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TYGODIIK HEODAIEZT LOIMCZEJ

NAJSZYBSZY SAMOLOT SWIATA

Na zdjeciu: Samolot odrzutowy Douglas D-558 ,,Skystreak” ktory ustanowit ostatni rekord szybkosci.



RYSZARD WITKOWSKI

Gdy dnia 7-go wrze$nia samo-
chéd firmy ,,Srouby Drdla” uwo-
zit nas, czterech polskich studen-
tow, oraz wiekszg grupe czeskich
kolegbw, na zapowiadany od daw-
na ,,Armadni Letecky Den“, wyda-
wato nam sie, ze samochdd jedzie
wyjatkowo powoli, droga za$
z Pragi do lotniska Ruzyne wydtu-
zyta sie co najmniej dwakro¢. Kt6z
bowiem z entuzjastow lotnictwa,
stary czy miody, nie czutby podnie-
cenia jadgc na miejsce, gdzie zgo-
dnie z zapowiedziami mieliSmy uj-
rze¢ nie tylko najlepsze czechosto-
wackie samoloty i najlepszych cze-
chostowackich pilotdw, ale réwniez
tak szeroko reklamowane odrzu-
towce, jak ,,Meteor* czy ,,Vampi-
re*“? Nie bylo zatem rzeczg dziw-
ng, ze gdy samochéd mingt brame
lotniska wszystkie oczy zwrocity
sie jak na komende w strong, gdzie
btyszczaty w stoficu srebrzyste
ksztatty. Kto$ zauwazyt pierwszy:

— Patrzcie! Meteor jest!

Rzeczywiscie, za rzedem bia-
tych ,,Bebikéw*, zielonych ,Stor-
choéw*, za ciemnym ttumem ludzi
wznosit sie wysoko charakterysty-
czny ogon, rekordowego do nie-
dawna ,,Meteora". Nieco dalej za-
uwazy¢ mozna bvio niemniej zna-
ny, wysoki ogon ,,Latajagcej Forte-
cy* B—17, czerwone nosy ,,Mus-

Mysliwiec  odrzutowy De HavilUnd

.Vampire*
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tangdbw” i stoniowate ksztatty
Avro ,York". Byly to samoloty
USA i Wielkiej Brytanii, przyby-
te na zaproszenie Czechostowacji
na $wieto lotnicze. Stojgc kilka
metrow od barier, ograniczajacych
przestrzen dla widzéw, stanowity
gtdwny przedmiot zainteresowa-
nia, bowiem wszystkie prawie sa-
moloty czechostowackie, ibiorgce
udziat w popisach startowa¢ miaty
z innych lotnisk.

WmieszaliSmy sie w tlum. Mie-
lismy okazje nareszcie ujrzeé
z bliska, tylekro¢ opisywane w pra-
sie, tak naszej jak i zagranicznej,
samoloty. Wiec przede wszystkim
zgrabny, dhugi jak otdwek ,,Me-
teor”, malenki jak zabawka ,,Vam-
pire“ z pekatym kadtubem, trzy
brzuchate ,,Mustangi”, trzy bom-
bowce Douglas ,Attacker” dwa
potezne czterosilnikowe ,Yorki®,
»Latajaca Fortece” i wreszcie sta-
ruszka (bo jeszcze sprzed wojny)
Avro ,,Anson“. Daleko za nimi,
jakby wstydliwie, zostaly posta-
wione prototypy czechostowackich
samolotow turystycznych Aero 45
i Hodek HK 101, obydwa dwusil-
nikowe dolnopfaty.

Popisy otworzyly wystepy pi-
lotow szybowcowych, ktorzy po-
kazali efektowny lot i akrobacje
zespotows, na trzech ,,Baby“ Da-
lej nastgpita demonstracja zespo-
towego holu dwu szylbowcdw za

jednym ,,Storchem”,  wykonana
przez pie¢ grup. Z zalem stwier-
dziliSmy, ze organizatorzy zanied-
bali pokazania najnowszych proto-
typoéw szybowcdw czeskich, miano-
wicie: Zlin 25 ,,Sohaj* i VLP — |
»oroubek Ferdik® Byt to dla nas
jeszcze jeden dowdd lekko maco-
szego traktowania szybownictwa
przez ,,prawdziwe* lotnictwo u na-
szych potudniowych sasiadow.

Wystepy szybownikéw byty jed-
nak tylko uwerturg do wiasciwych
popisow, rozpoczetych po odegra-
niu hymnu panstwowego przez de-
filade 45 wojskowych samolotow

(Mosquito, Pe—2, Spitfire i Me
109), zakonczong wyladowaniem
Mosquita generata, dowodzacego

defiladg z eskortg dwu Spitfire‘ow
i ztozeniem raportu premierowi
Gottwaldowi, obecnemu na poka-
zie. Po chwilowej przerwie dwie
grupy Spitfire'dw popisywaty sie
lataniem w formacjach, za kazdym
przelotem innych, a wiec V, X, T
I wiele innych, ktérych nie mozna
poréwna¢ do liter, jak trojkaty,
kwadraty itp. Ledwie Spitfire'y
zniknety znad lotniska, dwa samo-
loty C 104 (Bilcker ,,Jungmann)
przedstawia¢ zaczety pojedynek
lotniczy z r. 1918, zakonczony
,»Straceniem” jednej maszyny. Dla
poréwnania zaraz po tym dwa
Spitfire'y zademonstrowaty poje-
dynek z r. 1945, szczerze mowiac



Bombowiec Douglas 1,Att«cksr*

mniej efektowny, bo rozciggniety
na olbrzymiej przestrzeni.

Zapowiedz megafonéw po skon-
czonych zmaganiach w powietrzu
spowodowata, ze trzystotysieczny
thum zwrdcit swe oczy w kierunku
wschodnim. Z tego bowiem kierun-
ku zblizy¢ sie miat czechostowacki
samolot odrzutowy. | rzeczywiscie
po chwili do lotniska zaczat sie
zbliza¢ bezdzwiecznie punkt, ktory
okazat sie mysliwcem Messer-
schmitt Me 262, zrekonstruowa-
nym w Czechostowacji. Gdy bez-
gtosnie przelatywat nad nami,
po raz pierwszy mieliSmy okazje
zaobserwowania zjawiska ,,wlecze-
mia' sie dzwieku daleko za samo-
lotem.

Dalsze popisy obejmowaty indy-
widualng akrobacje na samolotach
mysliwskich i akrobacyjnych, z
ktorych szczegélny podziw wzbu-
dzita akrobacja kpt. Flekala na
C 104 (Jungmann), wykonywana
kilka metréw nad ziemig z niesty-
chang precyzja i brawurg. Ledwie
dwuptacik kpt. Flekala zniknat
znad lotniska rozpoczeto  sie
,bombardowanie“ Ruzynii, doko-
nane przez eskadry How, Peszek
I Mosquitow. Wykonane zostato
ono z takg wiernoscig, ze chwila-
mi, przy specjalnym natezeniu hu-
ku bomb i terkotu karabindw ma-
szynowych, zapominaliSmy, ze juz
przeciez przeszto dwa lata dzielg
nas od prawdziwych bombardo-
wan.

Wiatr unosit ostatnie dymy znad
Ruzynii, gdy samoloty USA, Mus-
tangi i Attackery ruszyly na start.
Pierwsze pokazaty grupowe nalo-
ty na cel naziemny i zespotowsg a-
krobacje, drugie — nalot z lotu ko-
szgcego, wykonany raz normalnie,
a drugi raz z jednym,silnikiem wy-
faczonym. CzekalisSmy  jednak
niecierpliwie na start Meteora
i Vampire'a. ZmartwiliSmy tez sie
srodze, gdy zapowiedziano, ze an-
gielskie odrzutowce nie wystapia.

Dlaczego? — pytaliSmy my.

— Proc? — pytato 300 000 Cze-
chow.

OdpowiedZ nadeszta niebawem.
Okazato sie, ze paliwo do silnikow
Meteora i Vampire'a, wiezione sa-
mochodami - cysternami z brytyj-
skiej strefy w Niemczech zostato
Z niewyjasnionych powodow za-
trzymane na granicy przez cze-

Mysl’'wiec Vickers Armstrongs
Supermanine ,,Spitfire.

skich celnikow. tatwo wyobrazié
sobie nasze rozczarowanie. Na
szczescie jednak przeprowadzono
probe uruchomienia silnikow cze-
skim paliwem od Messérschmitta,
zakonczong pomysinym wvnikiem
jesli chodzi o silnik ,,Goblin" sa-
molotu Vampire. W Meteorze je-
den z Derwenféw zapalit, lecz
drugi uparcie nie chciat. Tak osta-
tecznie tylko Vampire z przecigg-
tym gwizdem pokotowat na gtow-
ny runway. Z napieciem obserwo-
waliSmy start i lot tej maszvny.
Gdyby kto$ powiedziat nam Kie-
dys, ze na samolocie odrzutowym
mozna  wykonywaé  akrobacje,
z pewnoscig nie uwierzylibySmy.
Tymczasem w blaskach zachodza-
cego stonca pilot Vampire'a poka-
zywat, do czego jest zdolny on
sam i sterowany przez niego samo-
lot. Z szybkiego, jak btyskawica
lotu poziomego wyrywat ostrg
Swiecg w gore, by za chwile znur-
kowac z zawrotnej wysokosci i nad
gtowami ttumu wykrecic¢ efektowng
beczke, a nastepnie przelecie¢ nad
lotniskiem na plecach. Na lotnisku
panowata cisza; widowisko byto
naprawde wspaniate i kazdy mil-

czat, wpatrzony w maty, srebrny
punkt na niebie. Gdy w korcu za-
milkt przeciggty gwizd silnika
— Vampire z nieoczekiwanie matg
predkoscig podszedt do lgdowania
i gtadko wylagdowat, tlum zgoto-
wat pilotowi owacje.

Zapadat zmrok. Pokaz byt skon-
czony. Rzeka ludzi i sznur samo-
chodéw opuszczaty Ruzvne. Jak
gdyby dla zakoriczenia dnia lotni-
czego nad lotniskiem krgzyt przed
ladowaniem ,,Constellation”, przy-
stajacy w Pradze na drodze New
York — Kalkutta...

Pilot Meteora nie darowat jed-
nak swego popisu. Dwa dni p6z-
niej, we wtorek, gdy w koncu przy-
byto zatrzymane paliwo, Meteor
latat kwadrans nad dachami Pra-
gi, wywabiajagc grzmotem swych
silnikbw ludzi (oczywiscie i nas
miedzy innymi) na dachy. Okazato
sie  wolwczas, ze i Meteor, choé¢
szybszy od Vampire'a, zdolny jest
do niemniej efektownych ewolucji.
Gdy znikat najn po raz ostatni
z oczu, leciat na plecach. | tak po-
zostat nam w pamieci — Meteor
na plecach...
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Bolek byt w rozterce. Nie mdgt sie
zdecydowac, co robid.

Czy is¢ w las i ukrywajac sie w nim
przeczeka¢ kilka dni w nieznanym tere-
nie, czy tez prébowac szczescia i starac
sie od razu przedosta¢ do Warsznwy. Do-
kupientéw nie. miat Zzadnych. Jedyna
bron, jaka posiadat byt harcerski skia-
dany no6z, mocny co prawda, aje tylko
noz-

Zastanawiato go to, dlaczego pociag,
ktory wyw'ézt go z wiezienia, zatrzymat
sie w szczerym polu. Wokoto nie byto
wida¢ zadnego S$wiatta- Chmury zupetnie

ookrylty niebo; nawet staby odblask
ksigzyca nie mogt sie przez nie przed-
rzec.

Nagle poza sobg ustyszat stukot nad-
jezdzajacego pociggu. Rzucit sie na dno
rowu i przylgnagt do ziemi. Pocigag zbli-
zat sie i na jego wysokosci zwolnit bie-
gu i tak, jak poprzedni. zatrzymat sie.

Przed pociggiem ukazato sie czerwone
Swiatlo, ktére nagle zmienito sie w zie.
lone i pocigg ruszyt.

Bolek widzial, Zze pocigg ciggniety
przez sapigcg lokomotywe wyraznie
skreca w las. Kiedy ostatni wagon minat
go, podniost sie i poszedt za pociggiem.

Znowu blyskawica, A w j-¢j zielonka-
wo - fioletowym Swietle zobaczyl, ze
skrecajagce w las wagony zatadowane sg
jakimi$ dziwnymi przedmiotami; przed-
miotami, ktore ksztaltem przypominaty
bomby lotnicze, a moze kadtuby samolo-
téw, a moze nawet bylty to owe osta-
wione, legendarne, latajagce pociski, 0
ktérych w tajemnicy szeptali zotnierze
niemieccy z Luftwaffe. Zaciekawiony
szedt dalej, ale juz ostroznie i w miare
zblizania si¢ do semafo.ru coraz ciszej-

Wtem, w pewnej -odleglosci- poza se-
maforem chlusneto w -ciemno$¢ Swiatto
otwartych drzwi. Bolek znowuz przywart
do ziemi. W jaskrawym, elektrycznym

Swietle ukazala sie sylwetka mitodego
lotnika niemieckiego- Stangt przed
drzwiami, popatrzyt w Slad za odjez-

dzajagcym pociggiem, cofngt sie w gigb.
Bolek ostroznie przekradat sie na drugg
strone toru i ostroznie przyblizat sie ku
otwartym drzwiom. Z przeciwnej strony
znbw nadjezdzat pociag; nie zatrzymany
mingt budke Zoinierza niemieckiego,
minat Bolka i rozptynat sie w nocnym
mroku- Jego niezbyt przyémione Swiat-
ta pozwolity Bolkowi zorientowac sie
w terenie. Stwierdzit, Zze poza budkg
straznika nie bylo w poblizu zadnych
zabudowan, ze <z obu stron budki znaj-
dowaty s.e stupy semaforéw, a lotnik
siedzacy wewnatrz rnusiat mie¢ widocz-
nie mozno$¢ kierowania ruchem pociag-
goéw- Domyslit sie réwniez, ze w m.ejscu
tym odchodzit w gtgb lasu tor, prowa-
dzacy prawdopodobnie albo do skia-
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déw lotniczych, albo do lotniczej fab-
ryki.

W glowie jego powstat pewien plan.

Przede wszystkim rnusiat sprawdzic,
czy wewnatrz budki znajduje sie tylko
jeden cziowiek. Po zmudnym petzaniu
dotart naprzeciw drzwi i spojrzat do
wnetrza jasno os$wietlonego pokoju-

Poza lotnikiem n'e byto nikogo. Sie-
dziat przy stole, tytam do drzwi., widocz-
nie zapomniat, zZe otwarte, widocznie
uwazal, ze moze lekcewazy¢ przepisy
0 zaciemnkniu- Obok -niego na stole le-
zat pistolet maszynowy.

Wokoto panowata cisza.

Nie namyslajac sie diugo Bolek zer-
wat sie i wskoczyt do oswietlonego po-
koju, chwytajagc za lezgcy na stole auto-
mat — krzyknat:

,».Hande hoch!*l

Struchlaty Niemiec najpierw podnidst
rece, a potem powoli uniost sie z krze-
sta.

Bolek rozkazat mu zrobi¢ w tyt zwrot
i zamknat drzwi; potem kazat -mu zdjac
mundur i spodnie, sam zrzucit ubranie
i polecit Niemcowi ubra¢ sie w nie- Na-
stepnie skrepowat go pasami i posadzit
na krzesle, przy -aparacie telefonicznym.

Teraz byt czas na rozejrzenie sie w
sytuacji-

System dzwigni semaforowych nie byt
zbyt skomplikowany.

Zadzwonit  telefon-
stuchawke;

Bol-ek  podnidst

»3chnellzug nach Posen durchlassent?
— zadzwieczato w -nigj,
,,Jawohl| !

Nastawit -dzwignie semaforéw, ale nie
na Poznan, a w las. -Niech tam w tej
wytwoérni, czy magazynach troche sie
pomartwig gromada cywilow.

Zresztg pozostaw t zwrotnice na state
w tym kierunku, azeby wszystkie pocia-
gi szty w las- Moze co z tego bedzie;
moze jeden wpadnie na drugi. Jezeli tlm
strzega tajemnicy wojskowej, to bedg
troche zmartwieni.

W pokoju oprécz stotu znajdowato sie
zwykte potowe 16zko, oraz -duza szafa.
W szafie, w ktérej byly tylko gorne pot-
ki, lezala posegregowana poczta.

Bolkowi znowuz przyszedt pewien po-
myst do glowy- Sciagnat z t6zka prze-
Scieradta i jeden koc, roztozyt je na zie-
mi i zawingt w nie Niemca tak, jak za-
wija sfe furiata w szpitalu -dla umystowo
chorych. Wiec najpierw doktadnie w
jedno przescieradto tak, azeby nie byto
zadnych zataman, potem w drugie, wresz-
cie w koc. Niem'ec tworzyt teraz bez-
wihadng kukle, z ktérej sterczata gtowa.
Pozostaty do zakneblowania usta, w -kt6-
rych znalazta sie cze$¢ poduszki;, ale
utozona tak, azeby pozostawi¢ odkryty
nos-

Bolek nie chcia-t go -dusic.

Taki nieruchc-my i bezgtosny pakunek
utozyt jak mogt wygodnie w szafie na
dnie, korespondencje z szafy wiozyt do
lezacej na stole teczki, szafe -zamknat na

klucz, schowat go -do Kieszeni i teraz
spokojnie o-tworzyt -drzwi.
Miat czas.

Do pokoju wpadt mokry wiatr z pier-
wszymi kroplami deszczu.

Zrobito mu sie przyjemniej, gteboko
odetchnat.
Czekat spokojnie na pocigg, ktory

szedt z Poznania w kierunku todzi
i Warszawy- Byl przeciez niemieckim
zotnierzem, miat bron, w teczce wazne
dokumenty, -ktére -musi dostarczy¢ do
Warszawy.

Czego jeszcze sie bac?

Dzwonek telefonu — dr... dr-r... dr—

Podszedt do telefonu, podnidst stu-
chawke:

»Sonderzug zum V—Lager*.

— ,,Jawohl*.

Odtozyt stuchawke.

Z chytrym usmiechem przestawit

zwrotnice na Po-znan.

Niech leci- Niech go g-dzi-e indziej tez
zobacza.

Do lasu pdjdzie nastepny, moze znow
pasazerskKi.

Po przejsciu pociagu, za-mkngt prze-
jazd na Poznan tak, jak poprzednio-

Czekat na swoj pociag...

Drodzy Czytelnicy!

W druku ostatniego odcinka powiesci
dr Ferra (SiM Nr 39 str- 474), zaszia przy-
kra omytka. Drukarze, zafascynowani
ciekawg akcjg powiesci, zamiast tytutu
»Bomby, przyjazn, przygoda“ omytkowo
umiescili ilustracje z pierwszego odcin-
ka powiesci- Na domiar ztego, ilustracje
te zaopatrzyli podpisem ,dr Ferr*

Dr Ferr poczut sie tym mocno dotknie-
ty, c«te 2 godziny przegladat sie w hi'
strze i wreszcie stwierdzit kategorycz-
nie, ze ilustracja ta w zadnym wypadku
nie moze by¢ jego portretem. Zgodnie
Z jego zyczeniem prostujemy wiec:

1. llustracja, umieszczona na poczatku
2 odcinka powiesci ,,Bomby, przyjan,
przygoda“ nie jest podobizng dr Ferr-l-

2. Zamiast tej ilustracji winien na tgm
miejscu  znajdowaé sie tytut ,,Bomby-
przyjazn, przygoda“.

W imieniu  wiasnym, jak ii drukarni
przepraszamy naszych Czytelnikdw i °r
Ferra za przykrg pomyitke

(red-).
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Bez watpienia walka zakutego w zbroje rycerza
w epoce bitwy pod Grunwaldem nie nalezata do rze-
czy tatwych i lekkich. Sadze tak na podstawie stow
mojego starego profesora historii. Przypuszczam jed-
nak, ze zaden z owych stawnych rycerzy, choéby to
byt nawet Jurand ze Spychowa, lub Paszko Zitodziej
z Biskupic, nie sprostatby w otwartym boju o... wy-
jazd za granice polskiej ekipy modelarskiej. Gdyby
chodzito o futbolistéw, ping-ponglistow, Iub graczy
w kregle, byloby zapewne znacznie tatwiej...

Nie moéwmy jednak wiele o rzeczach zbyt trud-
nych i przerastajgcych skromng miare mego pelen-
gowego pidra. Wierze wiarg nowonarodzonego, ze
wyjazd modelarzy w roku przysztym pojdzie gtadko
po wydeptanych $ciezkach, a wszystkie trudnosci, na
jakie napotkali nasi modelarze na obczyznie, wyna-
grodzi im z procentem nasza mfoda mamusia — Li-
ga Lotnicza.

A teraz przystepuje do sprawy. Na prosbe Reda-
kcji ,,SiM“-u mam sie podzielic z Wami wszystkim
tym, co widziatem w Belgii.

Wybaczcie jesli bedg to sprawy nie zawsze mode-
larskie i nie zawsze dostatecznie ,fachowo* ujete.
Powiem Wam w sekrecie, ze po prostu przepisatem
swoj podrozny pamigtnik.

11 WRZESIEN — CZWARTEK

Swita. Razem z Pawelkiem Elszteinem wedrujemy
po pustych ulicach Mokotowa. W tramwaju kupuje-
my od kwiaciarki gozdziki. Ostatnie kwiaty w Polsce.
Wezmiemy je z sobg do Paryza. Na rogu Nowogrodz-
kiej spotykamy majora Przymartowskiego, kierowni-
ka ekipy. W lokalu Ligi reszta: Bolek Degler, Jan
Bury i Sewer Wosik. Na plecach dzwigamy skrzynie
na Hoza. Tu na miejscu przytacza sie ostatni z grupy

MIEDZYNARODOWYCH ZAWODOW MODELI LATAJACYCH W BELGII.

— Jurek Hejduk (Szef Wydziatlu Modelarskiego Li-
gi). Po chwili trzesiemy sie w samochodzie. Na lotnis-
ko odprowadzajg nas Kopinski i Jastrzebski.

Start 9.05.

Okolice Poznania. Sniadanie ,Lotu". Berlin. Bulki
z siekanymi kotletami. Brunswik. Jabtka i papierosy.
Dusseldorf. Piwo i papierosy. Jeszcze raz papierosy.
Paryz.

Ladowanie na Le Bourget.

Kontrola. Paszporty. Komora celna. Bolek Degler
jest teraz naszym jedynym jezykiem. Niestety —
okazuje sie, ze Francuzi méwig po francusku.

Bury gubi skrzynie z modelami. Poszukiwania.
Awantura. (cate szczescie, ze oni nie rozumiejg po
polsku). Wreszcie autobus. Jedziemy: pomnik Mic-
kiewicza, tuk Tryumfalny, Sekwana i plac des Inva-
lides.

Tu w hotelu zostajemy do jutra.

12 WRZESNIA — PIATEK

Pobudka o 6.00. Sniadanie z polskich zapasow.
Wedrujemy na dworzec lotniczy, skad autobusem na
Le Bourget.

tadujemy sie do srebrnej ,Dakoty" Air France.
Dla odmiany kiopoty ze skrzynig Wosika. Jest podo-
bno za diuga i poleci dopiero nastepnym samolo-
tem. Siedzac juz w maszynie martwimy sie na zapas:
co bedzie jesli jej nie zataduja? Juz przed startem
jaki$ pracownik lotniska (aby$ chtopie zyt sto lat!)
podbiega do okien naszego samolotu i trzymajac oba
kciuki do gory Smieje sie i co$ krzyczy. Rozumiemy:
skrzynia zatadowana. Dzieki, z catego serca!

Godzina lotu mija niezauwazenie Ladujemy
w Brukseli i stajemy tuz obok Douglasa Czeskich (1)
Linii Lotniczych.
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Start modelu Jana Burego

Jazda autobusem na dworzec. Niestety, nikt na
nas nie czeka. Major wdaje sie w jakies telefoniczne
».konszachty* z polskim poselstwem, potem znika na
po6t godziny i... juz siedzimy w zielonej, zgrabnej pot-
ciezarOwce, ktéra nas zawiezie na miejsce zawodow,
do Nivelles.

W ciggu trzydziestokilometrowej jazdy zastana-
wiamy sie, czy umieszczg nas w hotelu czy w oddziel-
nych willach (wille — Nivelles... itd.) Mijamy histo-
ryczne Waterloo i... jesteSmy na miejscu.

Nie'wykonczony budynek koszarowy, brak wody,
prowizorycznie  doprowadzone Swiatto, belgijski
obiad, rozwiane marzenia, szkielet spalonego han-
garu...

JesteSmy pierwsi.

Za pare godzin zjawiajg sie Holendrzy, po nich
Belgowie i Francuzi. Niestety, nikt wiecej.

Zasypiamy poOzno, gdyz sasiedzi majg potudnio-
wy temperament.

Przed zasnieciem Pawelek Elsztein zwierza mi
sie, ze ...,,w tym Nivelles, to tak calkiem jak w Grogj-
cu. Nawet moze troche... biedniej*.

13 WRZESNIA — SOBOTA

Zycze temu krajowi wiecej wody do mycia. To sg
moje ostatnie stowa na tematy gospodarczo-admini-
stracyjne. PrzyjechaliSmy przeciez na zawody.

Z potgodzinnym opdznieniem, o 10.30, rozpoczy-
naja sie starty szybowcéw wg FAI, z 60-cio metro-
wego holu. Startujemy, biegajac po zaoranym polu.
Poniewaz od trzech miesiecy nie bylo tu deszczu,
kurz siega nawet czubka gtowy Burego.

Skauci belgijscy, ktérzy mieli przynosi¢ modele,
niestety nie zjawili sie na lotnisku. Biegamy sami, tra-
tujgc buraki i skaczac po wybojach pola wzlotow.

Piekny model Burego trafia na silne prady wzno-
szgce i niknie w oddali. Nie sgdzone nam byto odna-
lez¢ go do konca zawodow i pozostat na zawsze na
ziemi belgijskie;j.

Konkurencja przynosi
miejsce.

Modele innych panstw nie sa o0 wiele lepsze, lecz
majg wiecej szczescia.

Cieszymy sie wszyscy ze zwyciestwa sympatycz-
nego Holendra van de Kreck'a, ktéry zajat drugie
miejsce tuz za grubasem Fillonem (Francja).

Dla nas Polakéw, dziwnym jest fakt, ze na starcie
nie ma wecale publicznosci. Ludzie nie interesuja sie
tu wida¢ modelarstwem.

Po potudniu starty ,gumowek" —
Wekefield'a.
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nam pigte i dziewiate

wg regulaminu

Przygotowanie do startu modelu polskiego

Jeszcze przed wyjsciem na start orientujemy sie,
ze o ile modele nasze nie ustepujg zagranicznym, o ty-
le guma jest zdecydowanie gorsza. Wszyscy zawodni-
cy posiadajg nici gumowe angielskie. Prébujemy wy-
pozyczy¢ od gospodarzy gume, ale niestety, jest to
niemozliwe.

Na starcie chtopcy robig co moga, ale... zagranicz-
ne modele na angielskiej gumie windujg sie w gore
tak, jakby posiadaty silniki spalinowe, a nasze uzy-
skuja niewielka wysokosc.

Pierwsze miejsce zajmujg Belgowie.

Wieczorem, w koszarach, do p6zna w riocy toczag
sie rozmowy we wszystkich mozliwych i niemozliwych
jezykach — nie wylgczajgc ttumaczenia na migi.

Nasi chtopcy najbardziej zaprzyjaznili sie z Ho-
lendrami, ktorzy odpowiadajg nam temperamentem
— sag wzglednie spokojni.

Gdy mowimy innym o ilosci naszych modelarzy
i modelarni, o subwencjach przyznawanych przez
Panstwo, (ktére dzi$ przeciez nie sag jeszcze duze),
0 tempie naszej odbudowy — stuchajg z niedowierza-
niem. Z nieufnoscig biorg do rgk numery ,Skrzydla-
tej“ i ,,SiM*“-u. Zwolna w miare rozmowy ,rozkroch-
malaja sie“ i przyznaja, ze mieli 0 nas nieprawdziwe
wiadomosci, ze ich gazety pisza o Polsce bardzo nie-
wiele i niechetnie.

My z kolei, dowiadujemy sie od nich, ze modelar-
stwem zajmuja sie nieliczni i to tylko tacy, ktérych
na to sta¢, ktorzy posiadajg dos¢ pieniedzy na zakup
materiatu, narzedzi i urzgadzenie wiasnej modelarni...

Nasze pisma lotnicze, duzo lepsze od belgijskich
i holenderskich, wzbudzajg zywe zaintersowanie. Wy-
mieniamy nawzajem, obiecujemy pisa¢ i wymieniac
egzemplarze.

14 WRZESNIA — NIEDZIELA.

Dzien ten byt dla nas dniem wielkich nadziei,
dniem wielkich przezy¢.
Przed potudniem startowaly mate szybowce.

W pierwszej turze startow mamy S$redni czas trzech
lotow 1'54“ przed nami Belgowie — 1'46“ i daleko
w tyle Francuzi — 1'10*. Patrzac na pieknie wykona-
ne i dobrze wywazone nasze maszyny mozemy liczy¢
na zwyciestwo.

Niestety, szybowiec Pawta Elszteina rozbija sie na
gruzach lotniska. Szybowiec Wosika po pieknym, dtu-
gim locie ginie i dopiero w ostatniej chwili zostaje
znaleziony... w rekach chtopcéw, ktorzy majg modele
natychmiast odnosi¢ na start.

Mimo tych niepowodzen Sewer Wosik zdobywa
trzecie miejsce za Fillonem i Morrissetem (Francja),



a Bury siodme, majac trzech
Belgow.

Po potudniu na zawody modeli ze spalinowymi sil-
niczkami przychodzi publicznos¢. ,Thumy' siegajag cy-
fry okoto 100 ludzi. Jest silny wiatr. Ekipy zagranicz-
ne, liczace po 6-ciu zawodnikédw majg jeszcze czas,
by wykona¢ 7 lotéw. Czekajg, az wiatr przycichnie.
My musimy sie $pieszy¢. Startuje Elsztein. Model od-
rywa sie, idzie w gore na trzy - cztery metry i porwa-
ny silnym podmuchem wali o ziemie. Silnik wytama-
ny z kadtuba — model niezdolny do lotu.

Startuje ,Pelikan*“ Deglera, uderzenie wiatru,
skrzydto zahacza o ziemie, silnik milknie; cale szcze-
Scie, ze model caty.

Startuje ,Lila" Burego. Odrywa sie. Walczy
z wiatrem. Robi ostry przewrdt z utratg wysokosci.
Tuz nad ziemig wyréwnuje. ldzie ostro w gore. Na-
biera wysokosci. Po 23 sekundach silnik milknie i ,,Li-
la" ptynie z wiatrem. Podwiewa ja i rzuca ostro w go-
re. W tej chwili podobno odzywa sie znowu silnik.
Chronometrazysci, ktérym jako sedziom sportowym
musimy wierzy¢ bez zastrzezen, uniewazniajg lot...

Startuje ponownie Degler. ,Pelikan™ wyje na pet-
nych obrotach. Odrywa sie. Sunie nisko nad trawa.
Ktadzie sie w skret, skrzydiem prawie dotykajgc zie-
mi i... idzie w gore. Ze wszystkich piersi wyrywa sie
westchnienie ulgi.

Te dwa udane loty (Bury ma punktacje 4,8, a De-
gler 3,1) daja nam prowadzenie. Na starcie widoczne
poruszenie.

Wiatr cichnie. Startujg raz po
i Francuzi. Publicznos¢ uspakaja sie.

Model Wosika rozbija sie przy starcie. Prowadze-
nie przechodzi w rece Belgow.

Degler i Bury zepchnieci na 8 i 9 miejsce.

Do konca startow udato nam sie wykonac¢ zaledwie
5 lotéw na wymagane minimum 7.

Zawody zakonczone.

15 WRZESNIA — PONIEDZIALEK.

Nasz ostatni dzien w Nivelles. Mimo, ze mamy
czas do czwartku (dopiero w pigtek odlot z Paryza)
nie mozemy tu pozosta¢, bo nie udato nam sie zdoby¢
zaproszenia na zwiedzenie belgijskich osrodkéw mo-
delarskich.

Przed potudniem idziemy zwiedzac¢ ,miasto™. Nie-
stety, po 30 minutach znamy juz wszystkie uliczki.
Wchodzimy do zniszczonego przez Niemcow, starego
kosciota. Brak stropu nad gtébwng nawg. Od konca
wojny zdotano jedynie nieco uprzatng¢ wnetrze.

przed sobag jeszcze

raz Belgowie

Ogolny widok stolicy Belgii.

Wchodzimy na wysokag, kamienng wieze, by obejrzeé
panorame miasta. Waskie, krete schodki prowadzg
nas na szczyt. Skagpe Swiatlo przenika przez waskie
strzelnice, wspominajgce o dawnej, bardzo dawnej ry-
cerskiej przesztosci Belgow.

Gdy wychodzimy wreszcie na storice i powietrze,
wita nas marsowe i smutne oblicze rycerza Jean de
Nivelles.

Historia jego jest krotka.

Jean byt suwerenem i panem na zamku Nivelles
w odlegtych, rycerskich czasach XV, czy XVI wieku.
Panowat madrze i sprawiedliwie, umacniat mury
zamku i odpierat wrogie najazdy. Po $mierci, wdziecz-
ni podwiadni zawiesili jego posta¢ na wiezy kosciota.
Wykuty z ciezkich blach Jean de Nivelles trzyma
w reku miot stalowy, by bi¢ nim w dzwon, zawieszony
na wiezy. Dzwon ukradli Niemcy, a mechanizm zar-
dzewial. Rycerz Jean czeka cierpliwie, az Belgowie
przywrocg mu dzwon i zycie.

Tymczasem spoglada smutnie na miasteczko
u stop, na kosciot, ktérego nikt nie remontuje, na
ruiny zamku, na zakurzone, wyboiste lotnisko i niewy-
koriczone budynki koszar.

Patrzy w dot i z tej wysokosci nie moze rozpoznac
dawnych rycerzy Brabantu w sprzedawcach piwa
i aperitifu, snujacych sie po ulicach.

PowiedzieliSmy mu pokrotce o Polsce, 0 naszej
pracy, naszych radosciach i smutkach, o naszym mo-
delarstwie i lotnictwie. Zyczyt nam dobrej drogi i po-

wodzenia w pracy... .
*

We wtorek i $rode ogladaliSmy Bruksele, w czwar-
tek — Paryz. W piatek rano startowaliSmy z Le
Bourget, marzac o szybkim powrocie do domu i 0 sy-
tym, polskim obiedzie, ktéry bez kartek, bez slima-

kow i krewetek — czeka nas w domu...
* * *

Z polskiej, tetnigcej pracg i odbudowg Warszawy
przesytamy serdeczne podzigkowania poselstwu pol-
skiemu w Brukseli, ambasadzie w Paryzu i Jeanowi
de Nivelles — wszystkim tym. ktérzy okazali nam po-
poc, zrozumienie i sMce.

(peleng)

PRIESTLEY — CZOLOWY POWIESCIOPISARZ
I DRAMATURG ANGIELSKI — AUTOREM
SENSACYJINEJ POWIESCI SZPIEGOWSKIEJ?

ZACIEMNIENIE W GRETLEY

To powies¢, ktora uczy czujnosci waobec
¢ ukazuje catg ohyde niemieckiej V kolumny-
Ukazuje grozne dla ludzkos$ci nici, tgczace fjnanserie
angielska z niemieckim i miedzynarodowym faszyzmem.
To powies¢ o najlepszych synach narodu angielskie-
go — robotnikach, wyprébowanych demokratach —
w nieprzejednanej walce z niemieckim szpiegostwem.
Rok 1942 — lgdowanie ' Hessa w Anglii — pigta ko-
lumna niemiecka dziata — ale czuwa Humprey NEY-
LANDI
Akcja przebiega z zawrotng szybkoscig. Sensacyjne
,,Krotkie spiecia“. Filmowe tempo, bystro$¢ obserwacji,
nieoczekiwany humor — oto zalety tej ksigzki tak inte-
resujacej, ze niepodobna oderwac sie od niej.
ZACIEMNIENIE W GRETLEY ~
w przektadzie MARIlI WISELOWSKIEJ
od 10 pazdziernika w odcinku
Tygodnika [lustrowanego
.ZOELNIERZ POLSKI*.

.szpieg«
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Pawel Elszte'n Emanuel F~on z modelem ,.Ch«m,oion Seweryn Wosik
1946*
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MODELE
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PAWEL ELSZTEIN, chor.
(Korespondencja wtasna)

Pierwszy po wojnie wystep polskie-
go ,matego lotnictwa“ (jak nazywajg
modelarstwo lotnicze — Belgowi’) na
arenie miedzynarodowej przyniést spo-
ro materiatu, ktérym warto podzieli¢ sie
ze wszystkimi modelarzami w kraju.

ORGANIZACJA ZAWODOW
W NIVELLES,

Zawody zostaty zorganizowane wed-
tug zasad ogolnie przyjetych na catym
Swiecie. Przewidziano nastepujace kon-
kurencje: 1) Modele szybowcow wedtug
regulaminu FAL 2) Modele z napedem
gumowym wg reg. Wakefielda.. 3) Mo-
dele szybowcow (specjalna kategoria o
puchar pika Daumerie) o rozpietosci w
granicach 145 — 150 cm. 4) Modele z
silnikami -spalinowemi wg FAL.

Starty modeli przeprowadzono w na-
stepujacy sposob: ekipa danego- panstwa
otrzymala 1 godzine, w czasie ktorej
kazdy z zawodnikéw miat wykona¢ po
jednym starcie- Im wiecej oséb liczyta
ekipa, tym mniej czasu wypadato na
kazdy poszczegolny start.

Na przyktad: nasz zespot liczyt czite-
rech ludzi, a wiec mieliSmy po 15 minut
na kazdy start. Minimalny czas lotu,
ktéry brano pod' uwage wynosit 5 se-

kund.
W  punktacji indywidualnej liczono
Sredni czas z dwu najlepszych lotéw

(mimo trzech startow).
spotowg -obliczano, dzielgc sume po-
szczegOlnych  czaséw lotu przez ilos¢
startow. Na starcie przydzielono kazdej
ekipie dwoch chron-om-etrazystow i miej-
sce  To miejsce wolno- byto zmienia¢
z inng grupg po uptywie kazdej go-
dziny, a wiec po- wyko-na-miu wszyst-
kich kolejnych lotéw- Pozwalato to -
przynajmniej  teoretycznie — na = wy-
rownanie szans.

Starty modeli szybowcéw odbywaty
sie z holu dtugosci 60 m (dhugos¢ te usta-
lono na odprawie kierownikéw grup
z powodu silnego wiatru).

Jednoczesnie zorganizowano 4 starty,
to jest tyle, ile byto ekip na zawodach.

Modele z napedem gumowym i spali-
nowym startowaty wytgcznie z ziemi
(deska startowa)- Czas pracy lotu silni-
kowego ograniczono do 25 sekund-

W pierwszym dn'-u zawodoéw szwan-
kowata nieco organizacja odszukiwania
modeli, w drugim natomiast zwerbowa-
no kadetéw lotniczych (Belgia-n Ajr Ca-
de-t) z przeno$nymi stacjami nadawczo-

Punktacje ze-

Zapussczan'e silnika ,,Pelikana“
B. Deglera-

odbiorczymi, ktére mialy orientowac
zawodnikow o kierunku lotu modelu.
Niestety, ,radiofonizacja“ ta nie zawsze
byta skuteczna i model Jana Burego
uciekt spod obserwacji i do chwili obec-
nej nie odnalazt sie.

O sieci placowek, odszukujacych -mo-
dele nie pomyslano; kazdy z -zawodni-
kow gonit swéj model na wiasng reke.
O samochodzie, czy nawet rowerze (w
kraju roweréw) nie byto mowy. Gania-
liSmy wiec, przemierzajac kilometry
belgijskich pél, a gdy -zmeczeni prosili-
$my gospodynie z najblizszych chat o
wo-de, odpowiedzig byto wzruszanie ra-
mionami i jedno zdanie — ,;susza, wo-dy
nie ma“..

Loty trwaty od 10-tej do 13-tej, na-
stepnie w -drugiej turze od 16-tej do
19-tej.

Cz«s lotu stopowano do chwili znik-
niecia modelu -z pola . widzenia chron-o-
metrazystow, obserwujacych model o-
kiem nie uzbrojonym w lornety,

Tyle -0 organizacji, Przyjrzyjmy sie te-
raz modelom naszych wspo6tzawodni-
kow.

M-o-del z napedem gumowym typu ,,Wa_
kefiel-d“ J. Morrisett‘a

MODELE.

Modele, ktére ogladaliSmy na zawo-
dach nie stanowity specjalnych rewela-
cji, na jakie byliSmy przygotowani-
Gtéwne roznl-ice to: 1) balsa, 2) gum",
i 3) celowe mailowanie.  Innych réznic
nie widze, bo zaréwno pod wzgledem
wykonania, jak i konstrukcji nie uste-
powaliSmy w zadnym wypadku.

Modele Francuzéw odznaczaty sie
lekkoscig, standartowym uktadem ,,pa-
rasola“ we wszystkich czterech katego-
riach, z malymi wyjgtkami w grupie
Wakefielda,

Na rysunku 1-ym widzimy model Je-
an‘a M-ori issetta o rozpietosci 110 -c-m,
dtugosci 94,5 i $migle o Srednicy 42 cm.
Kadtub kryty jedwabiem, ptaty i sta-
teczniki papierem. Cato$¢ wykonana
z balsy. Drugim typowym -modelem fran-
cuskiej konstrukcji jest silnikowy para-
sol rys- 2, ktérego nieznaczne odmiany
konstrukcyjne  ogladaliSmy u wszyst-
kich Francuzow-

Wiekszos¢ gumoéwek posiadata Smigta
jednot-opatkowe, sktadane po wykrece-
niu sie gumy-

W grupie FrancuzOw wyr6zniat sie
model szybowca konst-r. Emanuela Fd-
lona, ktorego -szkic pokazano na rys. 3.
Szybowiec ten — Champion 1946 r- po-
siada rozpieto$¢ 280 cm i ciezar 840 gra-
mow. Profil skrzydta Eiffel 400. Uktad:
Srednioptat z idealnym, aerodynamcz-
nym przejsciem skrzydet w kadiub. Pla-
ty -dzielone. M-o-del ten, jak zresztg
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Cztonkowie ekipy francuskiej

Prezes Aeroklubu Belgijskiego (w $rodku) z lewej S. Wosik, z -prawej
Jan Bury

wiekszos$¢ szybowcoéw na zawodach, po.
s'adat automatyczne sterowanie na Kie-
runek. Obok sylwetki, na rysunku, po-
kazano urzadzenie haczyka startowego,
ktéry nacigga n:tke przeciagnietg do ste-
ru kierunkowego, zwalniajacg ster na
zadany kierunek po odczepieniu sie
z holu-

Podobne urzadzenie, jednak o wiele
prostsze, widzieliSsmy w br. w KobylnL
cv w modelach Kazimierza Strychar-
skieg-o.

Szybowiec Fillo-na wyrézniat sie jedng
osobliwoscia, u nas nie stosowang. Po-
siadat mianowicie hamulce, w postaci
klapek otwierajagcych sie na goérnej idol-
nej powierzchni skrzydet (prostokat na
rysunku skrzydet).

Hamulce te uruchomiane byty ,.det-
hermaliserem” (samowyzwalaczem). Gal-
ka z podziatka, umieszczona w przed-
nim oszkleniu kabinki, pozwalata dowol-
nie regulowac¢ czas otwarcia. s:¢ hamul-
cow (od 1 do 15 minut). Pomyst niezty,
tylko pan Fillon nieco przeholowat z
Dowierzchnig hamulcéw, gdyz na pro-
bach model po otwarciu klapek bardzo
stiromo schodzit do ziemi i nalezy zaw-
dziecza¢ tylko przypadkowi, ze nie roz-
bit sie do szczetu- Dethermaliser >taki
jest w sprzedazy sklepowej w-e Francji
i cena jego wynosi, 400 frankéw- O ile
wspominam o kupnych cze$ciach—trze,
ba nadmieni¢, ze wszystkie modele sil-
nikowe posiadaty firmowe, kupne $mig-
ta. z treczatka sktadu modelarskiego.

Modele Belgébw nie przedstawiaty
swoim wygladem nic nowego. Wyréznia-
ty sie tylko modele -silnikowe, o0 pud-
lastych, niezgrabnych kadtubach, skrzyd-
tach z zastrzatami i wyzwala-czem w po-
staci lontu, zapalanego papierosem-

Modele te, mimo- niezdarnego wygla-
du. bity wszystkich na glowe- Wiasnie
Belg — Sysmans zdobyt takim ,,gratem*
(wg naszych poje¢) pierwsze miejsce-

Szybowce odznaczaly sie prostotg
budowy, dzielonym" ptatami i praw;e
wszystkie zastrzatami z drutu stalowe-
<50. Kadtuby prostokatne z matg ptoza.
Profile w rodzaju Marguard‘a lub nowo-
czesne amerykanskie z grupy tzw. pta-
sich (cienkie i mocno wkleste). Statecz-
niki przewaznie nosne, ptaskie i cienkie.
Pokrycie jedwabiem spadochronowym-
Holenderska -ekipa posiadata szybowce
zblizone konstrukcjg do modeli niemiec-
kich, natomiast guméwki balsowe nie
przedstawiajgce nic nowego. Holendrzy,
jako na,ré6d praktyczny uwazaja, ze zaw-
sze warto robi¢ to, co jest -dobre, obo-
jetne czyjej konstrukcji. | tak, widzieli-
$my u nich guméwke Dicka Kordy =
1939 r- Model ktéry zdobyt puchar Wa-
-kelfield'a musi by¢ dobry — twierdzg
Holendrzy. Moze i majg racje ci najsym-
patyczniejsi koledzy z zawodow, z kto-
rymi szczerze sie zaprzyjazniliSmy.

Bardzo zatosne -miny m-i-ala nasza re-
prezentacja podczas startu modeli Wil-
kefield‘a. Doskonata guma, jaka dyspo-
nowali wszyscy oprocz nas, wynos:!l
modele w szalonych amerykanach na
kilkadziesigt metrow w goére. Wiasciwa
rozgrywka byta po-miedzy Francja, Bel-
gig 1 Holandig. Sytuacje ratowat Bole-
staw Degler, wzbudzajgc sensacje my-
Sliwskimi startami swojego modelu, kto6-
ry z wyciem przedniej przekfadni trybo-
wej wzbijat sie w stromym locie w gore-

Wszystkie modele, zaréwno naszych
gospodarzy, jak i innych uczestnikéw
zawodoéw byty nlj tyle tadnie wykona-



ne, co tadnie pomalowane. Tu — mozna
powiedzie¢ — lezato sedno rzeczy.

mNasze biate modele ginety z oczu po 5
minutach, !po>dcz»s gdy inni obserwowali
swoje po 10 — 15 minut.

Modele pomalowane byly na kolor
czarno - czerwony lub tylko czerwony-
| to w ten sposob, ze skrzydta z reguty
byly czerwone, a kadluby czarne.

Musze nadmieni¢, ze malowanie kad-
tubéw na czarno ma i te zalete, ze ani
pochlapanie smarem od gumy, czy mie-
szankg od silnika, nie wptywa na este-
tyczny wyglad modelu.

W grupie modeli z napedem, wiek-
szo$¢ wyposazona byly w silniki samo-

SZKOLA MODELARSTWA
LOTNICZEGO

VI. MODEL LATAJACY MYSLIWCA.

Po modelach o prostych ksztattach, zbudujemy tym razem
model sylwetkowy, ktorego ksztatty wzorowane sg na stynnym
polskim mysliwcu z przed 1939 r. P 11. Bedzie to wiec
swego rodzaju .model redukcyjno - latajacy, ktory zaréwno
bawi¢ bedzie oko swoimi ksztattami, jak rowniez lotem-

Rysunek podano w skali 1:1, réwnocze$nie zamieszcza,
jac wszystkie wymiary potrzebne przy wykreslaniu. Nalezy
wiec nie kalkowa¢ bezposrednio, a stara¢ sie samodzielnie
narysowa¢ plan, postugujac sie jedynie podanymi wymiarami.
Budowa modelu jest do$¢ trudna z powodu wiekszej iloScl
czesci  sktadowych, oraz wymaganej doktadnosci wykonana.
Na rysunku 8 zaznaczono poszczeg6lne czesci; A skrzydto,
B — kadlub, C — naktadka na przod kadtuba, ostona silnika,
D — podwozie, E — zastrzal, wzmocnienie skrzydet, F —
statecznik wysokosci, G — wzmocnienie podwozia w miejscu
zagiecia owiewek z kotkami, H — wzmocnienie kadtuba.

Beig Sysmans ze swoim modelem

zaptonowe  (Allouchery lub Ouragan)
25 cm3d lub 4 cm3 Ciekawie wygladat
silnik w modelu FUlona- Posiadat on
mdwie Swiece, pojemno$¢ 10 cm3, oraz
niektoére czesci, jak gtowice i karter ma-
towang i malowang na czerwono. Byt
to Super 4 Cyclone, ostatni 'krzyk mody
amerykanskiej. Niestety, zawiodt na ca-
fego i nieszczesny Francuz rnusiat piek.
ny model z napisem ,,Champion 1947
schowac do skrzynki — bez pucharu.

Konczac, reasumuje moje spostrzeze-
nia: za rok uczciwej pracy doréwnamy
zagranicy; tylko silnikowcy, ruszcie sie
troche!

Po wycieciu skrzydta naginamy je wzdluz trzech prostych
przerywanych tak, alby powstat kszatt ptasko rozwartej litery
»M*“ Konce skrzydet przy lotkach, podginamy lekko do gory

Kadtub z podwdjnych czesci wzmocniony jest dwoma
paskami kartonu ,,H" z obu stron. Réwniez dwustronnie na-
klejamy ostone silnika ,,,C*
stateczniku  kierunkowym
kosci ,,F*,

Skrzydto mocujemy w rozwartych paseczkach goérnej cze-
Sci kadtuba, tuz przed kabing. Przyklejamy najpierw w $rodku,

W miejscu zakreskowanym na
przyklejamy  statecznik — wyso-

nastepnie wzmacniamy ptaty zastrzatami (rys, E zagiety pasek
kartonu), zwracajac uwage na réwne ustawienie skrzydet.
Najlepiej najpierw przyklei¢ zastrzaty do spodu skrzydta

(w miejscach oznaczonych kreskowanymi kwadratami), a na-
stepnie, po wyschnieciu, réwnoczes$nie klei¢ zastrzaty do ka-
diuba, sprawdzajgc w widoku z przodu symetrie ustawienia.
Po catkowitym wyschnieciu i sprawdzeniu potozenia sta-
tecznikdw i skrzydet mocujemy pineske z przodu kadtuba,
zaginajac ostry koniec tak, aby w locie nie wypadia.
Mysliwiec ten posiada duza szybkos$¢, oraz zdolno$¢ wy-
konywania akrobacji. Dla podniesienia estetycznego wygladu
modelu mozna wymalowaé¢ na ptatach biato _ czerwone sza-

chownice, postugujagc sie jedynie kolorowymi  otéwkami.
(Farba wodna wysychajac, skreci skrzydto nie pozwalajac
na loty). (d. c. n)-
$
st B
1
-
/<9 1
0]
=



owietrzna eskadra, w skladzie kilkuset samolotéw, prze-
rwata s:e w gigb terytorium wroga, Granica przekroczo-
na, zniszczone i rozproszone .mysliwce przeciwnika- Cel
nalotu — duze przemystowe miasto — jest juz blisko.

Licz c6z to za dziwny widok przed nami? W oceanie po-
wietrznym pojawity sie wyspy!

Dhugim tancuchem przegradzajg droge atakujacej eskadrze-
Sg to ogromne platformy, uzbrojone w baterii szybkostrzel-
nych dzial, przy ktorych >a stalowymi pancerzami zamarta
w oczekiwaniu obstuga.

Nagle wszystkie baterie huknety sa-lwg, czynigc ogromne
spustoszenie w szeregach napastnikow.

Dziesigtki samolotéw zaptonety i spadajac ztamaty bojo-
we szyki eskadry.

Bombowce otworzyty ogien. Lecz jak razi¢ te tajemnicze
wyspy powietrzne? Nie majg skrzydet ani statecznikéw ogo-
nowych, nie majg kadtuba, brak tego wszystkiego, co charak-
teryzuje wspotczesny samolot.

Niezwykle trudno trafi¢ w waska przedniag krawedz plat-
formy, ktéra oprocz tego jest opancerzona- Od dotu takze
grube, stalowe plyty in'e do przebicia przez pociski dziatek
poktadowych. Pozostaje jedno wyjsce: przelecie¢ ponad
przeszkoda.

Eskadra nabiera wysokosci, lecz dziwne wyspy wznosza
sie takze- Z ich platform bijg dziata, a na krotki dystans ich
ogien jest zgubny-

Za cene wielkich strat udato sie bombowcom przerwac
przez barierg, a nawet zestrzeli¢ trzy platformy, ktére zwolna
opadty ku ziemi. Wiele samolotéw zostato zestrzelonych, lecz
wystarczy ich jeszcze, by zaatakowaé cel-

Jednak eskadre czeka nowa niespodzianka. Z ziemi ode-
zwaty sie dziata przeciwlotnicze. Strzelajg dziwnymi pociska-
mi. Przy wybuchu; z kazdego pocisku wzlatujg dziesigtki bia-
tych grudek; rozwijajac sie w powietrzu przeksztatcajg sie
w malenkie spadochrony, powoli opadajace w dét. Od kazdego
spadochronika zwisa dhugi, cienk; drut z ciezarkiem, lub z ma-
lenka bombga na koncu.

Ogien z dotu stale sie wzmaga. Przestrzen usiana jest
dziesigtkami tysiecy spadochronéw. Przelecie¢ jest niemozli-
woscig- Sprébujcie przejs¢ przez take pokryta mleczami, nie
traciwszy ani jednej puszystej gtowki.

U jednego z samolotéw staneto Smigto: zaplatato sie w nim
kilka spadochronéw; bombowiec przymusowo laduje. U inne-
go stery odmowity postuszenstwa; ,zaciety sie”, jak mowig
lotnicy, a przyczyna jest znéw spadochronik.

Wcigz nowe ii nowe samoloty wychodzg z szyku- Dowdd-
ca eskadry daje rozkaz do odwrotu: nie ma juz sil, by wyko-
na¢ zadanie. Samoloty wykonujg duze koto, by unikna¢ spot-
kania z latajgcymi wyspami i lecg ku granicy.

Lecz, w drodze spotyka ich nowe nieszczescie- Niedobitki
eskadry trafiajg w obtok drobniutkiego, prawie niedostrze-
galnego pytu- Jest on nieszkodliwy dla cziowieka, lecz dla
silnika — to $miertelna trucizna. W powietrzu unosi sie roz-
pylony karborund; wsysany razem z powietrzem w cylindry
powoduje szybkie zatarci? siln-kow.

Samoloty tej jeszcze niedawno dumnej i poteznej eskadry
milkng jeden po drugim, idg ku ziemi i laduja, zdajac sie na
taske zwyciezcy. Ani jeden z nich nie po-wrécit do swej bazy...

»OAMOLOTY W WALCE"

oto tytut fascynujacej ksigzki, z ktorej przytaczamv dwa fragmenty.

Ksigzka ta ukaze sie w sprzedazy na poczatku listopada br. Zawiera ona okoto 300 stron tekstu

i ponad 100 ilustracji!

Lotnictwo torpedowe wzigto znaczny udziat w jednym
z najstynniejszych epizodéw bojowych drugiej wojny S$wiato-
wej: w bitwie angielskich i niemieckich okretéw wojennych,
ktoéra miata miejsce dnia 24 maja 1941 roku u brzegow Islandii.

W boju tym .przez jeden jedyny pocisk, wypuszczony
na odlegto$¢ 21 km z niemieckiego liniowca ,Bismarck” za-
topiony zostat najwiekszy w Swecie krgzownik liniowy
»Hooidf*, -0 wypornosci 42000 ton. Diugos¢ %iHooda * wyno-
sita 262,3 m, szeroko$¢ 32,1 m, moc maszyn 151 tys- KM.
Koszty budowy ,,Hooda“ wynosity 6 milionéw funtéw sterlin-
Ow.
‘ Gtowny pas pancerny krgzownika miat na waterlinii. gru-
bos¢ 305 mm, ale pocisk przebit go i wpadt do sktadu amuni-
cji. Ten czysto przypadkowy zbieg okolicznosci doprowadzit
do katastrofy- Rozlegt sie straszny wybuch i krazownik —
olbrzym prawie natychmiast zatongt, unoszac na dno oceanu
niemal .caty zatoge, oprocz trzech ludzi. Zgineto 1338 ofice--
réw i marynarzy. Ale gdyby nie byto wybuchu ,,Hood“ bytby
niewiele uc'erp'al od niemieckiego pocisku; w jutlandzkiej
bitwie morskiej (podczas pierwszej wojny Swiatowej) niektére
pancerniki  wychodzity cato, mimo. 20 i wieicej powaznych
przestrzelin.

»Bismarck" nie unikngt zastuzonej kary:
nictwo potozyto kres jego istnieniu-

Po zniszczeniu ,,Hooda™ angielskie samoloty nie spuszcza-
ty z oka niemieckiego liniowca. Tegoz samego dnia 24 maja
wieczorem angielska eskadra, wykorzystujagc dane powietrz-
nych zwiadowcow, doscigneta niemiecka eskadre i wywigzat
sie krétki béj. Przerwata go noc.

Woczesnym rankiem angielski
wyprawit 10 samoltéw ,,Swondfisn
tow odbyt sie w niebywale

angielskie lot-

lotniskowiec

»Are Royal '
na zwiad. Start samolo-
trudnych  warunkach. Pokfad

WYDAJE: ,,Prasa Wojskowa ‘ przy wspotudziale Ligi Lotniczej

5>ekr. odp. A. Windholz, kpt Adres redakcji i administracji: Warszawa 5,

ogromnego okretu, przy cichej pogodzie wystajgcy na 19 m po-
nad poziom wody, znajdowat sie chwilami na réowni z fala:
tak szalata burza. Ludzie $lizgali sie po gtadkim poktadzie,
jak po lodzie. Samoloty unosity sie w powietrze oblane woda.

Po kilku godzinach samoloty zwiadowcze wrdcity- Wi-
doczno$¢ byta niezwykta ograniczona: niskie, ciemne chmury
nad morzem, mgta 1 bryzgi .fal, ulewny deszcz — wszystko
jakby zmoéwito sie .przeciw cztowiekowi.

Ale doswiadczeni lotnicy nie zblgdzili wsrdd szalejacych
zywiotéw: iznalezli nieprzyjacielski' okret i potrafili powrécié
szczeSliwie do swego schroniska — punktu, zgubionego
w bezgranicznym morzu. Wszyscy co do jednego wyladowali
pomyslnie, chociaz personel pomocniczy, wyczerpany burza,
ledwie trzymat sie na nogach.

Gdy tylko ogtoszono doktadne potozenie ,,Bismarcka®,
pie¢dziesigt nowych ,,Swordfish“-6w rzucito sie do ataku-
Huragan miotat torpedowcami, zbijajac je z kursu, odrywajac
torpedy, przekreslajac  wszelkie  wyliczenie  nawigatorow.
Mimo wszystko jedna z torped trafita w oddziat maszynowy
liniowca; szybko$¢ jego zmniejszyta sie. Od tej chwili okret
byt skazany. Nie pomogto krazen:e po morzu, by zatrze¢ za
sobg $lad .i dotrzec do jakiego$ portu — wszystkie wysitki
byty daremne. Angielskie samoloty zlatywaty sie ze wszyst-
kich stron- Z brzegéw Kanady wyleciata m'-edzy innymi tata-
jaca t6dz ,,Consolidated Cafalifaa*, Przez 27 godzin bez przer-
wy uniosta sie w mglistym niebie arktycznych moérz i w koncu
znéw odnalazta ,,Bismarcka“ na potudniowy _ zachod od Hi-
szpanii. Od potudnia 26 maja liniowiec stat sie przedmiotem
nieustannych atakéw ze strony samolotéw torpedowych
i morskich okretébw wojennych-

27 maja ,,Bismarck" poszedt na dno. Z jego zatogi, licza-
cej przeszto 1000 Judzi, uratowato sie okoto 100.

Red,: Janusz Przymanowskr, mjr. Z»t. red.: A. Mankowski, kpt.
ul. Krakowskie Przedmieicle 1V4 rég Kroélewzklej).
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