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WSPOLPRACA MLODZIEZY LOTNICZEI

RYSZARD WITKOWSKI

Polski dorobek lotniczy ciezko ucierpial podczas ostat-
niej wojny. Wiemy o tym wszyscy. Pamietajac jednak o na-
szej wspaniatej przesztosci i bogatej lotniczej tradycji, pra-
cujemy wytrwale nad podzwignieciem naszego lotnictwa do
poziomu godnego Polski Ludowej. Praca ta jest bardzo ciez-
ka — wszak do nadrobienia mamy sze$¢ lat okupacji, pod-
czas ktérych technika lotnicza milowymi krokami poszia
naprzéd.

W naszych dotychczasowych wysitkach mato na ogoét
zwracaliSmy uwagi na korzysci, jakie uzyskaé mozemy
z kontaktéw z lotnictwem zagranicy, szczegélnie panstw
Z nami zaprzyjaznionych. Czy zwrécite$ uwage, drogi Czytel-
niku, ile juz razy wyjezdzali za granice nasi footboliscl? Zgo-
dzisz sie chyba ze mng, ze nie mniejsze znaczenie propagan-
dowe miatby wyjazd naszych szybownikéw na szybowiska
radzieckie, czeskie, jugostowianskie czy szwedzkie? Czy nie
uwazasz, ze pozytecznym byloby wystanie grupy studentéw
lotniczych na studia np. w Zwigzku Radzieckim, czy mio-
dych naukowcow na praktyke w VDL w Pradze? Jestem
pewien, ze na pytania te dasz odpowiedz twierdzaca.

Sam jestem studentem, sprawa ta bardzo mnie obcho-
dzi i dlatego zatrzymam sie nieco diuzej na tym temacie.
Wydawac by sie mogto, ze studenci i zagraniczne kontakty
naszego lotnictwa niewiele maja ze sobg wspdlnego. Tak
jednak nie jest.

Mtodziez studiujgca ma roznorakie zamitowania. Wyraza
sie to w najrézniejszych ugrupowaniach studenckich. Istniejg
Kota Medykéw i Prawnikéw, Ogrodnikéw i Rybakéw, Mecha-
nikow i Elektrykow itd. itd. Oczywistym jest, ze nie brak
rowniez grup lotniczych. W Warszawie przy obu uczelniach,
posiadajacych lotniczy Kkierunek studiow, tj. Politechnice
i Szkole Inzynierskiej im. Wawelberga istnieja: Sekcja Lot-
nicza Studentéw W.P. i Koto Lotnicze Stud. Szkoty Inz. im.
Wawelberga, pracujagce w zgodnym porozumieniu. W Kra-
kowie ma swa siedzibe znana w Polsce Sekcja Lotnicza
Akademii Gorniczej, we Wroctawiu — Akademicka Sekcja
Lotnicza, w Gdansku — Akademicki Klub Lotniczy. Taki jest
stan dzisiejszy.

Nie tylko jednak w Polsce studenci - lotnicy grupujg sie
w kotach i klubach na terenie uczelni, by uzupetnia¢ swa lot-
niczag wiedze, wciela¢ w zycie pomysty i — lata¢! Na jaki
kraj nie zwréci¢ oczy na mapie, wszedzie Znajdziemy lotni-

Stolica Czechostowacji Praga z lotu ptaka.
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cze grupy studentow. W kraju tysigca jezior — w Finlandii
— nosi ona niezrozumiatg dla Polaka nazwe ,,Politeknikko-
ejen llmailukerho®, w Czechostowacji bardziej bliska stowian-
skiemu uchu—,,VVysokoskolsky Let“. Grupa podobna istnieje'

we Francji na Sorbonie, w Anglii w Oxfordzie, w Belgii
i w szeregu innych krajow.

Jest rzeczag dawno stwierdzong, ze granice panstw nie
stanowig przeszkody w nawigzywaniu wzajemnych konta-
ktéw miedzy pewnymi skupiskami ludzi o wspolnych zami-
towaniach. Jakze mogtyby sta¢ sie one murem nie do przeby-
cia dla lotnikéw, dla ktorych pojecie przestrzeni jest nieco
inne niz dla przecietnych $miertelnikéw? Zblizenie wzajemne
mitodziezy lotniczej jest zazwyczaj wykiadnikiem uczu¢, ja-
kie te narody wzgledem siebie zywia. Najczesciej tego ro-
dzaju wiasnie kontakty bywajg w przysztosci potwierdzane
umowami o przyjazni i wspoétpracy pomiedzy panstwami.

Aby nie by¢ gotostownym siegne do swych wspomnien,
z bardzo zreszta niedalekiej przesztosci, ktére postuzg dla
poparcia tego, co napisatem.

Zimg 1945 r., na wycieczce narciarskiej na pograniczu
polsko - czechostowackim w Karkonoszach spotkaliSmy stu-
dentéw czeskich, z ktorymi szybko sie zaprzyjazniliSmy.
Spotkanie to nasuneto nam mys$l, aby nawigza¢ kontakt
z bliskimi nam zamitowaniami czeskimi studentami - lotnika-
mi. Po pewnych staraniach Koto Lotnicze Studentéw Szkoty
Inz. im. Wawelberga rozpoczeto korespondencje w Vysokos-
kolskym Letem w Pradze (co to za ugrupowanie moze sie
Czytelnik dowiedzie¢ z wzmianki na str. 274 SP Nr6 zub. r. )..
Po rocznej korespondencji i wymianie czasopism i ksigzek
Vysokoskolsky Let przystat nam w czerwcu ub. r. zaprosze-
nie dla kilku kolegébw na dtuzszy pobyt w Czecho-
stowacji, w celu zapoznania sie z lotnictwem tego kraju.
Czterech kolegéw (zrobie stynnymi mych towarzyszy; byli
to: Wiodek Popek, Jurek Stasiak i Marian Slusarczyk) zna-
lazto sie na goscinnej czeskiej ziemi. Nasi czescy przyjaciele
okazali sie¢ pewnego rodzaju cudotwércami. Za okazaniem
uzyskanych przez nich zezwolen, otwieraty sie przed nami
bramy wszystkich fabryk, instytutow, lotnisk, czy szybo-
wisk. ZwiedziliSmy gruntownie (poswiecajac nieraz na to po
kilka dni) nastepujace fabryki: ,,Aero“ w Vysoczanach,
»Avia“*  w Czakovicach, ..Walter” w Jinonicach, ,Praga“
w Karlinie, ,,Hodek“ w Pradze, ,,Zlin“ w Otrokovicaeh, da-
lej Instytut Badawczy Veaecky Letecky Ustav w Letnianach,
lotniska sportowe Kralupy i Klecany, pasazerskie Ruzynie,
fabryczne Letniany i Otrokovice, wojskowe zilina oraz szy-
bowisko gorskie Stranik. Do wigkszych wyczynéw gospoda-
rzy musielismy zaliczy¢ wypozyczenie na dwa dni.;, samolotu
pasazerskiego (Siebel) z zatoga, ktéry postusznie przenosit
nas z jednego kornca Czechostowacji w drugi. Krétki ten opis
nie bytby kompletny, gdybym przemilczat, ze umozliwiono
nam zapoznanie sie z wszystkimi prawie ostatnimi prototy-
pami, a wiec z szybowcami ,,Soliaj* i ,Sroubek Ferdik®,
z samolotami Aero-45, Hodek HK-101, ,,Sokol“, Zlin 122,
Zlin 22, Praga 211, Avia ,,Bojar”“ oraz z helikopterem Avia.
Tam, w Czechostowacji zobaczyliSmy po raz pierwszy samo-
loty odrzutowe (Jurek Stasiak po ujrzeniu odrzutowca w lo-
cie z pogardg machat reka na wszystkie samoloty ze $mi-
gtem...). Tam tez mogliSmy sie przekona¢ o sympatii, jaka
zywig do nas Czesi. A rozmawialiSmy z réznymi ludzmi —
od dyrektora Czechostowackich Linii Lotniczych do proste-



go robotnika w fabryce. Czy rozmowa toczyta sie o Zie-
miach Odzyskanych, czy o odbudowie naszego lotn'ctwa
wszyscy bez réznicy wyrazali petnie zainteresowania i uzna-
nia dla naszej pracy. A opisa¢ trudno, jak nas zegnano, gdy
przyszedt dzien odjazdu. Nasi drodzy przyjaciele, n’ezapo-
mniany Stawek, Dusan, Vladimir i inni o péinocy przybyli na
dworzec... Jeszcze dzi$ dzwieczy mi w uszach ich pozegna-
nie: ,,Letu zdar!“

Czy to wszystko? Nie. Poza wymienionymi osiggniecia-
mi nasza studencka wyprawa uzyskata kontakt z Finami,
cztonkami  wymienionego ,,Porteknikkojen llmailukerho,
bawigcymi w Czechostowacji na zaproszeni Aeroklubu Vyso-
koskolskeho Studentstva. Ich fantastycznie trudny jezyk nie
byt przeszkoda. ,,Dogadalsmy sie“ jako$ i z nimi i w najbliz-
szym czasie, na skutek naszej rozmowy, Finowie czyta¢ beda
o naszym lotnictwie (ciekawostka: do dz$ w Finlandii la-
tajg na ..Komarach®, bardzo je sobie chwalgc).

Wszystko to co pisze, chciatbym, aby przeczytali procz
kolegow studentéw i kolegéw n'e-studentow takze ludzi, kto-
rzy nam studentom pomagaja, jak i ci, ktérzy cho¢ pomdc
moga, Ni pomagaja, twierdzac, ze akcja kontaktéw zagra-
nicznych nie ma sensu. Ja osobiscie wierze gteboko, ze
wzajemne poznanie sie polskich studentéw - lotnikbw z resz-
ta miodziezy lotniczej Europy ma nie mniejsze znaczeni,
niz poznanie sie sportowcéw, artystow, pisarzy i szachistow
z takimi samymi ludzmi za granica. Wydaje mi sie, ze my
czterej byliSmy w sierpni ub. r. w Czechostowacji dobrymi
ambasadorami naszej miodziezy lotniczej. Zdanie to wyrobi-
tem sobie, gdy przeczytalem w czeskim czasopismie ,,Rozlet"
entuzjastyczny artykut o naszym pobycie w Czechostowacji
(,,Rozlet* Nr 43 (113) — ,,Byli u nos bratvi Potaci*).

Na zakonczen'e, korzystajac z tego, ze stowa te by¢ mo-
ze przeczytajg takze w ,Locie”, IS, LWD, CSS, ARP itp.
przeleje na papier' kilka pytan, ktore od dawna nie dajg mi
spokoju:

— Dlaczego fabryki nasze po zbudowaniu prototypu nie
sfotografujga go w dziesieciu co najmniej pozach na ziemi
i w powietrzu i nie przesla odbitek wraz z opisem w réznych
jezykach do wszystkich miejsc, gdzie sie tym interesujg?
Chodzi tu gtownie o redakcje zagranicznych czasopism lot-
niczych. (Na temat ten rozmawiatem z dziennikarzami czes-
kimi, a takze z Francuzem, Jugostowianinem, Finem i... Hin-
dusem).

— Dlaczego na dworcu lotniczym Praha — Ruzyn'e wi-
szg plakaty Mexican Air Lines, ktérych samoloty do Pragi
nie lataja, a brak plakatéw ,,Lotu“, ktéry do Pragi lata?

— Dlaczego w Czechostowacji mogag latac Anglicy,
Szwedzi, Jugostowianie i Finowie, a nie moga Polacy?
Czescy szybown'cy zaprosiliby chetnie Polakéw, gdyby umo-
zliwiono im latanie np. w Grunowle.

— Czy znajdzie sie Aeroklub, ktéry zaprosi do siebie
zlinskich konstruktoréw, ktérzy chcg nas odwiedzi¢ ze swy-
mi $licznymi samolotami i szybowcami?

Zdjecie z prawej: Z tworcami ,.Sroubka Ferdlka*. Na zdjeciu
od lewej: — VI. Nemes, D. Zednik, Wiodz. Popek, J. Stasiak,
J. Spanily, M. Horejsi,

Kolega Jaroslav Spanily (z lewej) oprowadzat nas po pieknej
Pradze.

Wielkie miasto przemystowe Zlin. Kilka kilometréw
stad, w Otrokovicach mieszczg sie stynne zaktady lotnicze.

Juz tt nraj/epnitim numerze
rozpoczynamy druk cyklu artykutow
T/EOREHCZIEGO KER1E SZYBOWCOWEGO
Czytajgc tygodnik ,SKRZYDLA i MOTOR*" przerobisz caty materiat
bet trudu $ uj hroihim rzazie!
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dr FERR
(Ciag dalszy)

18)

Przy pochyleniu maszyny ptomienie
przygasty. Wyltaczyt doptyw benzyny do
lewego silnika, podusit maszyne ...
przypomniat sobie automatyczng gasni-
ce. Wiasc’wie — przypomniat sobie ry-
s”nek z technicznego opisu Junkersa
88 z automatyczng gasmca. Zrobito mu
sie goraco. Wiaczyt odpowiedni kontakt.

— Moze za wcze$n'e kazatem Janko-
wi skakac¢? — pomyslat.

Sinik jeszcze chwile pokaszlat, po-
tem umilkt. Maszyne $ciggato w jednag
strone, wiec poddat sie temu $cigganiu
robigc skret | patrzac za Jankiem.

Ale w ciemnos$ciach n;e widz/at nic.

Wystrzelit rakiete oswietlajacg. Po
chwili jej jasne Swiatto zaptoneto pod
nim — ale nigdz'e nie mogt dostrzec
rozw!nletego spadochronu.

Zatoczyt duze kolo — wszedzie w do-
le w’dziat las.

Lewy silnik przestat sie zupetnie pa-
lic. Widocznie gasnica dziatata spraw-
nie.

Poczut wyrzuty sumienia. Dlaczego
tak zdenerwowat sie tym pozarem? —
Dlaczego wyrzuci Janka z samolotu?
Dlaczego zapomniat o gasnicy?

Co s’e stalo z Jankiem?

A moze mu sie nie rozwingt
chron?

Oblat go zimny pot. Wspomniat tzy
jakie miat w oczach Janek, kiedy mo-
wit: — Nie pro$ mnie o to...

A moze odleciat za daleko po jego
wyskoczeniu i dlatego go teraz nie wi-
dzi? Moze...

Gdyby tak byto, to Janek mogtby tra-
fic do partyzantow. Wiec trzeba wra-
cat. a jutro przylecie¢ do nich i szukac
Janka. Przec;ez znajduje sie ponad te-
renami, gdzie do nich przylatywat.

Nie miato sensu lata¢ dtuzej na jed-
nym silniku. Trzeba wracac!

Do bazy byto daleko. Czy doleci?
Wzat kurs powrotny. | starat sie tro-
che podciggna¢ w gore. Ale maszyna
nie szta. Przy probie podciggniecia za-
czynata traci¢ gwattownie szybkos$¢.

Wiec szedt w locie poziomym powoli
tracac wysokos¢. N’ew;ele jei juz pozo-
stato w zapasie. Zaledwie 1200 metréw.

Prawy siln;k pracowat réwno i mono-
tonnie. Bolek odczuwat wyrazne zme-
czenie w nodze od statego nacisku na
pedat, dla wyréwnania tendencji do
skretu.

Byt zty na siebie. Byt zty na silnik i
na samolot i na Niemca, ktory go
ostrzelat i na ,,delegata”, ktory ,,dat sie
ranic".

Lot dtuzyt mu sie w nieskornczonosc.

A jak to bedzie z linig frontu?
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spado-

Na takiej wysokosci, a pozostato jej
zaledwie 1000 metrow, niebezpiecznie
byto ja przekraczac.

Niemcy beda sie najwyzej dziwili, ze
ich samolot o tej porze przelatuje nad
linig frontu i moze strzela¢ n'e beda.

Ale co dalej? Czy druga strona be-
dzie spokojnie stuchata jak przelatuje
niemiecki samolot?

Przed nim gdzieniegdzie Swiecity juz
tuny pozaréw przyfrontowych; wkrot-
ce znajdz e sie nad nimi. Starat sie
utrzymacé taki kurs, azeby lecie¢ po-
miedzy pozarami. Moze tam bedzie tat-
wiej.

Zblizat sie do linii frontu. Gdzienieg-
dzie toczyty s:e pojedynki artyleryjskie,
widoczne po $wiecacych smugach pocis-
kéw. Gdyby udato mu sie spokojnie mi-
ng¢ front, to moze jako$ dociggnie do
bazy.

Wiec ciagnat powoli i wytrwale i zda-
wato mu sie, ze postuszna, cho¢ oka-
leczona maszyna roéwniez chce dole-
cie¢ do lotniska, azeby odpoczac; ze

zdaje sobie sprawe z powagi sytuacji i
stara sie sprawia¢ jak najmniej hatasu.

Gdzie$ pod nim wykwitta pojedyncza
pomaranczowa struga pocskoéw, idaca
wyraznie w gore. Po niej pojawita sie
druga, potem dwie nowe.

Teraz juz widziat, ze Kkierujg sie w
jego strone.

Ale wszystkie szty nisko, zataczajac
paraboliczne linie, zatamujac sie w naj-
mniej oczekiwanych punktach. Pozosta-

wiaty zygzaki, przypominajgce bez-
myslne, uczniowskie bazgroty.

Jednakze ogien nie przycichat, a
przybierat na sile; wkroétce do ognia ka-
rabindbw maszynowych przylaczyta sie
artyleria przeciwlotnicza. Poczatkowo
pociski wybuchaty dosy¢ daleko od sa-
molotu, gdyz widocznie strzelno, celu-
jac tylko przy pomocy aparatéw podstu-
chowych.

Reflektoréw nie byto nigdzie widac.

Po pierwszej salw:e przyszty nastep-
ne z réznych kierunkéw. Niebo przypo-
minato swym wygladem obraz, jaki
miat Swiezo w pamieci z walk ponad
lotniskiem na wschdod od Smo'eriska.

Poc;ski zaczety rozrywac s;e gesto i
coraz to w bardziej niebezpiecznej
bliskosci.

W pewnej chwili ktory$s z nich wy-
bucht tuz pod prawym skrzvdtem.

Silnik zadtawit sie, przerwat, potem
chwycit znowu, ale obroty jego wyraz-
nie spadty.

Maszyna szta.ku ziemi.

Dalsza ucieczka byta bezcelowa. Na-
lezato ladowac.

Bolek wystrzel’! rakiete oswietlajaca.
Byto mu wszystko jedno. Przerywana
praca silnika draznita go.

W Swietle rakiety stw:erdzit, ze znaj-
duje sie ponad jakas$ wioska, obok kto-
rej rozciggata sie tgka, pokryta kopa-
mi siana. Tak przynamniej wygladato
to z gory.

Wysokos¢ zaledw:e sze$Séset metrow.
A sTnik krztusit sie coraz czesciej. Po-
dusT maszyne, azeby nie utraci¢ szyb-
kosci i nie zwali¢ sie bezwitadnie na teb.

Kierunku wiatru ustali¢ nie mogt.
Moze go nie byto.

Schodzit w dot. Wybrat na tace dosé
szerokag przestrzen, wolng od porozsta-
wianych kop.

Ogien nieprzyjacielski ucicht.

Przeleciat nisko nad jaka$ chatupa,
wszedt w ul'ce oswietlonych z géry kop
i w momencie, kiedy chcial wyréwnac
i Sciaggna¢ dragzek, maszyna przepadia
i ciezko uderzyta o ziemie, po czym wy-
krecita gwattownie wprost na kope,
zwalajac sie na skrzydto.

Bolek poczut tylko, ze uderzyt o co$
gtowa, w oczach zaswiecity mu krwawe
gwiazdy i stracit przytomnosc...

(d.c.n)

AKCJA ,,300
KOMUNIKAT Nr 7

25 stycznia br., tj. na 21 dni

przed uptywem naszego terminu

iloS¢ prenumeratorow SiM-u osiagnetfa cyfre:
86,8%
TEMPO NASZEJ AKCJI MUSI WYDATNIE WZROSNAC!
Wzywamy Kotu, Obwody i Okregi Ligi Lotniczej
do rozszerzenia akcji prenumeraty!

Rozwijajcie akcje prenumeraty zbiorowej jak jednostka woj-
skowa Nr 3792 w Warszawie, ktora optacita prenumerate ro-
czng za 100 egzemplarzy!



CONSOLIDATED — VULTEE B-24 ,LIBERATOR"
(cigg dalszy) —

B - 24N ostatnia wersja tego Znanego bombowca po-
siada nowe stanowiska w przodzie i w tyle kadiuba, oraz
jeden statecznik pionowy. W 1945 roku zostaje skreslony
z pierwszej linii I produkcja zostaje wstrzymana.

SB - 24, wersja pozbawiona uzbrojenia i uzywana do
celow transporto ch.

TB -24 (AT - 22)
celéw szkoleniowych.

C - 109, wersja transportowa, przystosowana specjalnie
do przewozu paliwa, okoto 11 000 1

F -7 przeznaczony do fotowywiadu, produkowany
w 1943' roku. W komorach bombowych umieszczono 11 apa-
ratow fotograficznych w 5 oknach. Uzbrojenie normalne.
CONSOLIDATED - VULTEE C - 87 LIBERATOR EXPRESS.

Jest to samolot transportowy. W czasie walk na Jawie
okazata sie przydatno$¢ tych samolotéw do transportu woj-
skowego. W produkcji znajdowat sie od 1943 r. Istnieje pare
wersji.

CJ:-87, RY -2, Liberator C VII. Posiada 20 miejsc sie-
dzacych oraz jeden karabin maszynowy kat. 12,7 mm z tytu
kadtuba.

C - 87A posiada 16 miejsc siedzigcych, mato uzywany.

C - 87B ma silniejsze uzbrojenie: 2 state karabiny ma-
szynowe w przodzie kadtuba, wieza obrotowa na gorze ka-
dtuba i wieza lub ruchomy karabin maszynowy kal.
12,7 mm z tytu.

Wersja C - 87C posiada dtuzszy kadtub i jeden statecz-

jest wersjg B -24D, przeznaczong do

nik pionowy. Silniki Pratt - Whitney R 1830 — 43, moc
1200 KM, 4 osoby zatogi. Wymiary: rozpietos¢ 33,5 m, dtu-
gos¢ 20,23 m, ciezar pustego 13913 kg, ciezar w locie

25 424 kg, szybkos¢ maksymalna 480 km/godz na wysokosci
7625 m. putap 9150 m, zasieg 2240 km, przy szybkosci
334 km/godz. naJW|ekszy zasieg 5 280 km, zasieg przy 4 540 kg
towaru — 1 600 km

CHANCE VOUGIIT 0S2U—3 ,,KINGFISHER*

Przeznaczony byt do zaokretowania na duzych jednost-
kach floty wojennej jako samolot obserwacyjny, gdzie wy-

Vdl.

rzucany bywat z katapulty. Istnieje rowniez w wersji lado-
wej, zaopatrzony w podwozie. Prototyp XOS2-U powstat
w 1938 r. Seryjng produkcje rozpoczeto w r. 1940, nie trwata
ona dtugo, w 1944 roku samolot ten skreslono z pierwszej linii
si przeznaczono do celéow szkoleniowych. Silnik Pratt-Whit-
ney Wasp Junior R 985 — AN2 o mocy startowej 450 KM,
ponrycie silnika NACA, 3$migto Hamilton o statym skoku.
Konstrukcja catkowicie metalowa, skrzydito jednodzwigaro-
we. kadtub z rur spawanych, stateczniKi metalowe, usterze-
nie kryte ptétnem. Wymiary: rozpigtos¢ 10,96 m, dtugosc
10,27 m, powierzchnia nosna 24.4 m2. ciezar pustego 1514 kg,
cieiar w locie 2260 kg, szybko$¢ maksymalna 275 km/godz
na wysokos$¢ 1525 m, podrézna 244 km/godz, lgdowania 88

km/godz, putap 5500 m, zasieg 1460 km. Uzbrojenie: 1 staty
karabin maszynowy z przodu, ! ruchomy na obrotniku kai
12,7 mm. Zatoga 2 osoby (c. d. n.)

53



54

eumy
Hsode/u

MODbtL SZKOLNI I NPPtbEM GWIONyM.

2

2.

S Q

‘ = ‘
OR N<<< NMNOAN

2.
zIcSc/sz

KortPtr,
Kr&sM

(fUfflkl do U/730 COCO0/3/0 &A/3
ko&o7ek formeru aapo/rrg-
/féJeci/ra

blbuTAa /30. podrgr/e.
frle/ do mnntaza ipa/o/er
/foroi!/~ [c/6 ZozysJro
8/opAa regu/acy/na.
zeberko. s-/afec2mlo oj
Krotoedz splymu &rafeci2.nik
Krato. nalar-. , dzroigonf staleti
Zclke -zaKonciema skrzydet
zeberka skrapdCa

krato edz s$piTytou skrz/cfTa
C/zeoigar Okragdra.
krdt&ecfar natorc/o Okrzydfa
dm/gZo

botdach/m -usnoGGta. aArzyci
/mginy aacaep gumy -p/oaa
podz2>0z¢Et2

rozporki kadiuba
obsada -Zozgsko smrgZa
O>3moc/2ienie-przéd Aodtub.
oeikt-podftjz/i/ce /rad/oia
‘dpzczeg<slnia-ms

Dnia Nomriz/ic Jrn?

15.1.48

cle

PR R
Moo N

NNwhoN0nO0oRRE

c
(]

czesci

papier
Sk/el/ka.
000/9o0.
JSosaa
Sklejka
Sklejka
Sosna
000/20
SoS/Ilc
lipa
drut
dra?
drut
Oosclcl
cfurat
Ok/e/ka
00.5/20.
flet/er/dl

y - . o

fi i B ob6-s”ronnie

Zarfaa rgsi/nk.
/177177 prucC>,
=] 280

B« 280
K /f>m  y/IX/S.

i mm c?rub.

p-d X 750
3 750
= 750
2860

sial, zetos. ¢ 1.5
staJotog <5 1
slo/otog €S 1.5-2
= d/ua. p/a/3.
5 30
O"mm prvh.
5-3-560
Wymiary

1Z70O
ol

55



i LUCJAN GEISSLER

Stuzba w lotnictwie wymaga od kandydata wyjat-
kowej sprawnosci fizycznej, zwiaszcza jesli chodzi
o wzrok. Czesto styszy sie narzekania tych, ktorzy od-
padli przy wstepnych badaniach lekarskich. Niestusz-
nie: badania specjalne, ktore zostaty wprowadzone
dopiero z koricem pierwszej wojnz Swiatowe] byty
konsekwencjg statystyki amerykanskiej z 1916 r., wy-
kazujacej, ze na 100 dwczesnych wypadkéw, tylko 2%
spowodowaty dziatania wojenne, 8% — defekty ma-
szyn, a 90%, to skutek nieodpowiedniego doboru mate-
riatu ludzkiego.

Selekcja personelu latajgcego, podyktowana jest
troska o 'bezpieczenstwo pilota, pasazerow — no i bez-
pieczenstwo publiczne.

Pierwsza wojna $wiatowa dzieki olbrzymiej su-
mie doswiadczen, stworzyta podwaliny rozwoju lot-
nictwa, a miedzy innymi zapoczatkowata loty nocne.
Np.: pierwsze nocne bombardowanie przez Niemcow
sktadow amunicji w Cerisy (1916 r.), préby noc-
nego bombardowania Paryza i pierwsze ciezkie bom-
tlgowc)e przystosowane do lotdbw nocnych (Handley-

age).

W czasie ostatniej wojny, gby unikna¢ strat w ze-
strzelonych maszynach, zdecydowanie przesunieto
punkt ciezkosci dziatan powietrznych na noce.

Nocne loty wymagaty wypracowania specjalnej
metody do naprowadzania samolotow na cel, nastep-
nie rozszerzenia atakujacej fali z 700 metréw (ame-
rykanskie naloty dzienne) do 8 000 metrow (brytyj-
skie naloty nocne) ze wzgledu na niebezpieczenstwo
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zderzen w powietrzu, oraz niezmiernej doktadnosci
w planowaniu czasdéw startowych z poszczegdlnych
lotnisk, wigzania jednostek w grupy, sekundowo obli-
czonych przej$¢ przez punkt koncentracji (concentra-
tion point), nie méwigc o szeregu innych  czynnikow-
Zharmonizowanie takiego wysitku byto mozliwe ty.ko
przy wytezonym wysitku dowddztwa i precyzyjnej
pracy ;l)(jedynczych zatog-

Jak sie okazato, nawet w czeSciowo zmechanizo-
wanych typach samolotow do dziatan nocnych, zatoga
nie mogta oprze¢ sie w zupetnosci na instrumentach.
Od oczu pilotéw, strzelcéw poktadowych i obserwato-
row, zalezato w duzej mierze wykonanie zadania
i gwarancja bezpiecznego powrotu.

Warunki pokojowe zmienity wiele rzeczy, nie-
mniej Ijednak nocne linie lotnicze nie sg rzadkoscia,
a i w lotnictwie sportowym noc nie ktadzie kresu lo-
tom.

Nawigzujac do oczu ludzkich: jezeli moéw my
0 oku normalnym, mamy na mysli oko pozbawione
jakichkolwiek wad. Lecz to samo oko pracujgce nie-
nagannie przy S$wietle dziennym, moze fatwo za-
wies¢ w nocy. Mamy tu do czynienia (z stabszg lub Sil-
niejsza) tzw. ,kurzg Slepotg” (hemeralopig). Nie jest
to przy tym w wiekszosci przypadkow jakas stata,
nieodwracalna zmiana; jest to objaw hipowitaminozy,
czyli niedoboru witaminy A.

Witamina A wystepuje w mleku i jego przetwo-
iach, jak ser i masto, w zotku jaj, watrobie, ttusz
czach zwierzecych, zielonych jarzynach, pomidorach,
marchwi- Mozna uzyskac ja takze sztucznie; np. prepa-
rat Vogan zawiera 40 tys- jednostek witam.ny A w 1|
cm3. Wedtug norm z r. 1942, opracowanych przez Bry-
tyjskg Rade Naukowg dla Spraw Zywienia, zapotrze
bowanie dzienne nosi dla dorostego mezczyzny
5000 jednostek miedzynarodowych.

Zwigzek pomiedzy ostabieniem zdolnosci widze-
nia w nocy, a niedoborem tej witaminy w obiegu krwi
%est tak charakterystyczny, ze mozna uzyC pomiarow
otometrycznych do oznaczania jej zawartosci w krwi,
a wyniki bezposrednich analiz witaminy A w 0soczu
krwi_metoda kalorymetryczng, prawie si¢ pokrywaja.

Z tego zarysu widac, ze ustalenie norm wyzywie-
niowych i jadfospiséw dla personelu latajagcego nie
jest rzecza btahg. Dopiero celowe opracowanie wyzy
wienia nie tylko pod wzgledem czysto kalorycznym,
lecz takze przy uwzglednieniu wystarczajacych ilosci
biatka, wapna, zelaza i najniezbedniejszych witamin,
moze zapewniC organizmowi petng wydajnosc-

Sa réwn.ez inne przyczyny powodujace niedobor
witaminy A, nawet przy dostatecznym jej podawaniu
doustnym. Zdarza sie to przy stanach goraczkowych,
chorobie Basedowa, biegunkach, zaburzeniach w wy-
dzielaniu zétci i przy wadliwej przemianie karotenu
(produkt, z ktérego organizm wytwarza witamine A)-

Czynnikiem doniostym dla zdolnosci widzenia jest
takze tlen. Mezczyzna w Srednim wieku, wagi 70 kg, zu-
zywa W pozycji siedzacej, w temperaturze pokojowej
(18°) 300 cm3 tlenu na minute. Postawa zasadnicza
podwyzsza juz zuzycie 0 20%. Obnizene temperatury
do 0° podwyzsza zuzycie w pozycji siedzacej do 500
cm3'min.

Jeden metr szeScienny powietrza na poziomie
morza zawiera 300 ¢ tlenu, na wysokosci 5500 m juz
tylko potowe, a na wysokosci 11 000 m — 1'5, tzn. 60
gramow. Zawarto$¢ tlenu atmosferycznego wywarta
nawet wpltyw na rozmieszczenie zaludnienia naszego



globu: tylko 25. milionéw ludzi mieszka w zakresie
wysokosci 2 500 m, a powyzej 3000 m — 10 milion6w.

Personel latajacy musi sie jednak liczy¢ z wyso-
kosciami wyzszymi. Do 4 000 m nie uzywa sie w zasa-
dzie aparatow tlenowych. Od 4 — 12 000 m trzeba do-
prowadza¢ dodatkowy tlen, a od 14 000 ze wzgledu
na zaburzenia catej gospodarki gazowej ustroju, lot
jest mozliwy tylko w odpowiednich kabinach, wzgled-
nie specjalnych ubiorach z regulowanym cisnieniem
wewnatrz.

Nie mamy tez w organizmie zadnych rezerw tle-
nowych Krew moze zmagazynowac tylko jeden litr —
ilos¢, ktora nie wystarcza nawet na trzy minuty zycia.

Niedostateczny dontyw tlenu powoduie m. in- za-
burzenia wzrokowe. U 0s6b poddanych do$wiadcze-
niom zaobserwowano, ze juz na wysokosci 4030 m
(u niektorych szybciej, u innych wolniej) wystepuje
wrazenie, jakby pole widzenia zaczeto sie stopniowo
zciemniaC. Gdy poda sie przy pomocy aparatu tleno-
wego na<de duzg dawke tlenu, lotnik ma znowu wra-
zenie jakby horyzont gwattownie si¢ rozjasnit. Poza
tym, niewystarczajgca 1los¢ tlenu powoduje o~tabienie
rozr6zniania barw i zweza obustronnie pole widzenia-
Nie .jest to oczywiscie bez znaczenia dla pilota wojsko-
wego. Wyttumaczenie tego zjawiska jest podobne jak
przy niedoborze witaminy A: skapa ilo$¢ tlenu powo-
duje zmniejszenie wytwarzania sie purpury wzroko-
we] — barwika, ktéry zuzywa sie w oku przy przyj
mow.aniu wrazen wzrokowych-

Jest rzecza zrozumiala, ze skapa ilos¢ tlenu i hi-
powitami”ozy nie wywotujg 'wytgcznie zaburzen wzro-
kowych. Wystepujg zmiany w sSzeregu innych narza-
dow Omoéwienie tvch zagadnien przekraczatoby jed-
nak ramy tego artykutu.

Nalezatoby jeszcze wspomnie¢, ze u lotnikdéw
i mieszkancéw wyzyn wysteouje pewnego rodzaju
przystopowanie sie (naturalnie do pewnej granicy),
mianowicie zwieksza sie ilos¢ czerwonych ciatek krwi
pozwalajgca na przebywanie na wyzczych wysokos-
ciach bez zaburzen stwierdzanych u mieszkancow
nizin.

Co do widzenia w nocy, to wysuwajg sie na oitirw-
szv plan dwa charakterystyczne szczegoty: 1) barwy
zacieraia sie, oko notuje tylko przedmioty jasniejsze
i ciemniejsze, jako szare wzglednie czarne 1 21 przy
patrzeniu na wprost, dostrzega sie tylko przedmioty
widziane pod katem wiekszym od 3°. Naturalnie, ze
w zupetnej ciemnosci (np. w ciemni, stworzonej dla ce-
6w doswiadczalnych) nic nie zobaczymy, ale w przy-
rodnie. nawet nodczas chmurnej, bezksigzycowej nocy,
zdata od osiedli ludzkich, stwierdza sie jeszcze war-
tosci Swietlne- bedace wynikiem przenikania przez
chmury Swiatta gwiazd.

Dla zrozumienia zjawisk wzrokowych musimy po-
zna¢ z grubsza anatomie oka. Znany powszechnie apa-
rat fotograficzny zostat wiasciwie zbudowany na wzor
naszego oka- A wiec siatkdbwka odpowiada emulsii fil-
mu, soczewka obiektywowi, teczowka — od ktorej po-

chodzi,kolor oczu“ — przestonie. Siatkéwka jest ,wy-
brukowana“ dwoma rodzajami komdrek: czopkami
i precikami- Stuzg one do przekazywania do moézgu
wrazen swietlnych. Czopki sg przystosowane do od-
bierania barw i wrazen $wietlnych o duzym natezeniu,
tzn. przy Swietle dziennym; natomiast preciki sg zdol-
ne do pracy przy stabych warunkach S$wietlnych,
a Wiec 0 zmroku i w nocy. W oku ludzkim miejsce po-
tozone w $rodku siatkowki govea centralis), naprzeciw
soczewki, opatrzone jest tylko czopkami, czyli elemen-
tami do widzenia w dzienn Precikow nie ma tu zupet-
nie, znajdujg sie dopiero wokoto.

Wynika z tego, ze patrzgc na wprost i nie rusza-
jac gatkami ocznymi ,,nie przebijemy wzrokiem ciem-
nosci“. Promienie $wiatta, wychodzace z przedmiotu
obserwowanego, przechodzg przez soczewke i padajg
wprost na miejsce w $rodku siatkdwki, przeznaczone
do widzenia podczas dnia- Po obliczeniu powierzchni
tego miejsca, niezdolnego do przyjmowania wrazen
Swietlnych w mroku, znaleziono kat widzenia, przy
ktéorym oko w nocy jest ,$lepe”. Wynosi on przecietnie
1,5°- Cziowiek nie jest jednak maszyng seryjng, dla-
tego i kat ten ulega wahaniom. Przyjeto wiec, ze do-
piero od rozwartosci 3° w gore, mozemy widzie¢ przy
niesprzyjajagcych warunkach S$wietlnych.

W ten spos6b, znajagc rozmiary przedmiotu ogla-
danego, mozemy teoretycznie obliczy¢ odlegtos¢, przy
ktérej 6w przedmiot staje sie w mroku widzialny. A
wiec np. czteromotorowy samolot o rozpietosci skrzyl
det 30 m moze by¢ zauwazony przez pilota aparatu
jednomiejscowego dopiero z odlegtosci 570 m, a przy
tym pilot czteromotorowca nie widzi jeszcze zadnej
maszyny.

Nie jest to oczywiscie reguta. Widoczno$é zmienia
sie w zaleznosci od pokrycia nieba i faz ksigzyca, od
tego, czy patrzymy w gore czy w dét, czy tez w kie-
runku poziomym. Duzg role odgrywa takze odbicie
Swiatta ksiezycowego od powierzchni wod, chmur i od
tego- czy przedmiot obserwowany znajduje sie na tle
tych jasniejszych plam.

E GWIAZDZ.ISTA
Ciemna moc

Rys. 1 przedstawia schemat
oka i granice martwego ka-
ta. Rys 2 podaje odlegtosci
w jakich pilot moze zoba-
czy¢ maszyne Sredniej wiel-
kosci w réznych warunkach
(zestaw.one na podstawie
doswiadczen ostatniej woj-

ny).
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ILU MAMY W POLSCE PILOTOW
SPORTOWYCH?

W Polsce istnieie w chwili obecnej
25 Aeroklubow Regionalnych, ktore
zrzeszajg 755 pilotoéw silnikowych.

Najwieksza liczbe pilotéw posiada
Aeroklub  Warszawski — 166. Dalej
idzie Aeroklub Gdanski, majacy 65

pilotéw; ponad 50 pilotéw sportowych
zrzeszaja Aerokluby w todzi i Katowi-
cach. Najmniej pilotéw posiada naj-
mitodszy z naszych Aeroklubéw — Ae-
roklub Stupski, bo zaledwie 4 pilotow
silnikowych.

WEDROWNA ESKADRA
DOSKONALACA

Departament Lotmctwa Cywilnego
projektuje w roku biezagcym skoncen-
trowani samolotéw dopuszczonych do
akrobacji i utworzenie wedrownej eska-
dry doskonalgcej, w ktorej przeszkolo-
nych zostanie okoto 500 pilotow.

ZMIANY W METODZIE SZKOLENIA
SZYBOWCOWEGO

Ze zrodet nieoficjalnych dowiadujemy
sig, ze w chwili obecnej opracowywar]Y
jest w Departamencie Lotnictwa Cywil-
nego projekt reorgamzacji szkolenia
szybowcowego. Wedtug nowego proje-
ktu szkolenie szybowcowe do Il stopnia
bedzie obejmowato ponad 70 lotow — a
kurs bedzie trwat 6 tygodni.

ROSNA KADRY RADIOTECHNIKOW

Przy Gimnazjum Radiotechnicznym
w Dzierzoniowie zorgamzowany zostat
6-clo miesieczny kurs czeladniczy.

Warunkiem przyjecia jest ukohczona
szkota powszechna. Nauke rozpoczeto
dnia 13 pazdziernika 1947 roku.

Analogiczny  kurs  zorganizowano
przy Panstwowej Wytworni Urzadzen
Radiokomunikacyjnych w Bielawie na
Dolnym Slgsku. Nauka rozpoczeta sie
dnia 1 listopada 1947 r.

Cieszymy sie z powstawania tego ro-
dzaju kurséw, umozliwiajagcych ksztat-
cenie sie przysztych fachowcéw w tak
waznej dla lotnictwa dziedzinie, jak ra-
diotechnika.

<L A JUJ

Mamy jednocze$nie nadzleje, ze mo-
ze i niektérzy z czytelnikbw SiM-u za-
interesujg sie dziatem radiotechniki
lotniczej.

MIEDZYNARODOWE ZAWODY
SZYBOWCOWE W POLSCE

Na zebraniu Prezydium ARP uchwa-
lono, azeby zwr6ci¢ sie do FAI z proje-
ktem urzadzenia w Polsce Miedzynaro-
dowych Zawodéw Szybowcowych na
Zarze.

JF zrci=>lI

NOWI

LBG

SPADOCHRONIARZE LIGI
LOTNICZEJ

Okreg Stoteczny Ligi Lotniczej za-
konczyt teoretyczne kursy spadochro-
nowe dla stuchaczy Akademii Wycho-
wania Fizycznego na Bielanach, Kota
Lotniczego Stud. Wydz. Mech. Politech-
niki Warszawskiej oraz OM TUR-u.

Ogotem kursy ukonczyto ponad 200-tu
kandydatow na spadochroniarzy, Kkto-
rzy w niedalekim juz sezonie zostang
przeszkoleni praktycznie.

HARCERZE — LIGOWCY NA
SZYBOWISKA!

Zorganizowany przez Okreg Stoteczny
L’gi Lotniczej teoretyczny Kkurs szy-
bowcowy ukonczyto ostatnio 60-ciu har-
cerzy warszawskich.

W styczniu br. rozpoczynajg sie no-
we kursy teoretyczne z zakresu szybo-
whnictwa i sportu spadochronowego w
szkotach  warszawsk!ch, instytucjach,
organizacjach i zaktadach pracy.

Blizsze szczegoty podamy w nastep-
nych numerach SiM-u.

KURS MODELARSTWA LOTNICZEGO

Dnia 20 stycznia br. w nowootwartej,
wzorowej modelarni w Bytomiu za-
czyna sie kurs modelarstwa lotniczego.
Kurs ten prowadzony bedzie przez kie-
rownika Referatu Modelarskiego p.
Stan:stawa Maleczka. Ze wzgledu na
mata ilos¢ wolnych miejsc na kurs
przyjetych bedzie okoto 25 os6b—w tym
20% poczatkujacych.

Nowootwarte] placéwce w Bytomiu
jak rowniez catemu kursowi zyczymy
wszystkiego najlepszego.

SZKOLNY MODEL Z NAPEDEM GDMOWI/M GK-109

(Objasnienie do planu modelu na str. 54 i 55).

Model zostat zaprojektowany na kurs
przodown:kéw modelarskich, ktory od-
byt s'e w grudniu ub. r. w Warszawce.

Przewidziany byt jako druga praca
ucznia, po wykonaniu szybowca szkol-
nego.

Konstrukcja zostata przemyslana
bardzo starannie. Trudnosci, jakie po-
wstaty podczas budowy, wyeliminowano
przy opracowywaniu niniejszego planu.

Kadtub tworzy kratownica, jeden
z elementéw najczesciej stosowanych
przy budowie modeli kadtubowych.
Doktadne dane techniczne sg widoczne
na rysunku. Skrzydta w zasadniczej
konstrukcji nie réznia sie od opisanych
juz skrzydet ,,Orlgtka — 2% Pewng
trudnos¢ stanowi wykonanie baldachi-
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mu z drutu. Podczas montazu nalezy
zwroci¢ uwage na wysokos$¢ przednich
stéjek, dla zachowania kata nastawie-
nia podanego na planie.

Profil do skrzydet zastosowano
,Clark — Y*“.Profil ten musi modelarz
wykreslic sam wedlug danych wspot-
rzednych. (Patrz ,,Skrzydlata Polska“
Nr 4 'z roku 1946).

Zamocowanie ptata na baldachimie
przesuwalnym na kadtubie, pozwala na
doktadng regulacje modelu. Réwno-
czesnie skrzydta sa demontowane, co
ulatw:a transport.

Budowa $migta, haczykéw i tozyska
jest zrozumiata z rysunku. Dokiadny
opis wykonan'a i wywazania $migla
podano w Nr 3 SiM-u (1948).

O WYSTAWIE MODELARSKIEJ]
PO RAZ TRZECI

W ogdlnej sumie kredytéw Depar-
tamentu Lotnictwa Cywilnego na wy-
datki, zw'gzane z lotnictwem sporto-
wym w roku blezacym, fguruje pokaz-
na suma 100 000 zitotych, przewidz:ana
na urzadzenie Wystawy Modelarstwa
Lotniczego.

Przy tej okazji (wierzymy bow'em
gteboko, ze wyzej wymieniona, tak dtu-
go oczekiwana przez szerokie rzesze
modelarzy wystawa dojdzie do skutku)
dobrze bytoby, gdyby zabrat gtos w tej
sprawie Wydziat Modelarski Ligi Lot-
niczej. Czekamy.

I LOriHIEI

KONFERENCJA
POROZUMIEWAWCZA.

Zai-zad Pomorskiego Okregu Ligi
Lotniczej zwotat konferencje porozu-
miewawczg z organizacjami miodziezo-
wymi, Wojewddzkim Urzedem WF i PW
oraz z Aeroklubem Bydgoskim, ustala-
jac Scistg wspotprace Ligi z wymienio-
nymi orgamzacjami.

Zwotano takze konferencje u Kura-
tora Szkolnego Okregu Pomorskiego, na
ktérej uzyskano zgode na organizowa-
li'e kot szkolnych Ligi Lotniczej na te-
renie wszystkich szkét wojewddztwa
pomorskiego.

APEL WOJEWODY POMORSKIEGO.

W dniu 1 grudma ub. r. wojewoda po-
morski wydat apel do wszystkich sta-
rostow i prezydentdbw miast wojewddz-
twa pomorskiego, azeby na terenach
im podlegajagcych przyspieszono i us-
prawniono organizacje koét Ligi Lotni-
czej.

! TEORETYCZNE KURSY

SZYBOWCOWE

Z ramienia L’gi Lotniczej urucho-
miono w Bydgoszczy i Inowroctawiu te-

oretyczne kursy szybowcowe dla mio-
dziezy.

Wyktady ciesza sie niezwyklg fre-
kwencja.

Liga Lotnicza uruchomita takze mo
delarnie we Wioctawku.

PODWIECZOREK PRZY
MIKROFONIE... A WIEZA
SPADOCHRONOWA
Slasko - Dabrowski Okreg Woje-
wodzki Ligi Lotniczej urzadzit wspolnie
z Polskim Radio w dniu 6 stycznia br.
w sali Filharmonii Slgskiej w Katowi-
cach ,,Podwieczorek przy mikrofonie."
Udziat w podwieczorku wzigli m. in.:
ork estra rozgtosni $lgskiej oraz artysci:

Kalinowska, Wittenberg, Jastrzebski.

Czysty dochdd z imprezy przeznaczo-
no na odbudowe zmszczonej przez
Niemcow wiezy spadochronowej w Ka-
towicach.

Szkoda tylko, ze podwieczorek w
swoim programie nie zawierat zadnych
numeréow ,lotniczych”, czym bardzo
przyczynitby sie do popularyzacji lotni-
ctwa wsrdd radiostuchaczy.

NOWY KURS SZYBOWCOWY
Powiatowy Obwodd Ligi Lotniczej w
Zamosciu projektuje w najblizszym
czasie zorganizowanie teoretytycznego
kursu szybowcowego. Blizszych infor-
macji udziela Obwdéd Ligi Lotniczej w
Zamosciu.



,,CEBUL A”

Co to jest ,,Cebula“? Niemadre pytanie, odpowie w du-
chu kazdy czytelnik. Najgtupszy chyba wie. A jednak? Za-
toze sie, ze i z tych madrych nie kazdy odpowie, co to ta-
kiego. Oczywiscie nie mysle o tej odzywczej i dos¢ pospolitej
w Polsce roslinie. ,,Cebula“ oznacza rowniez popularny skrot
nazwy Centralnego Instytutu Badan Lotniczo - Lekarskich
w Warszawie (C.I.B.L.L.)

Jest to chyba jedno z nielicznych w Polsce miejsc, gdzie
cztowiek wmawia lekarzom, ze jest zdrow jak ryba, a oni
w zaden sposéb nie chcg w to uwierzy¢ i bardzo wymysinymi
sposobami szukajg jakiej$ ukrytej wady, lub choroby.

Rozebrani, tylko w_szlafrokach, wedruja kolejno zdener-
wowani delikwenci najpierw do laboratorium. Dwie salki
obwieszone poétkami, na ktorych stojg najrézniejszych ksztat-
tow naczynia szklane. Tutaj pobiera sie do analizy krew
i mocz. Przez I$nigce szkia probowek i skomplikowane mi-
kroskopy wprawne oczy wypatrujg, czy przypadkiem kan-
dydat na pilota nie ma anemii, lub nie choruje na nerki.

Nastepny etap — to lekarz wewnetrzny. Diugo opukuje,
stucha oddechow i bicia serca przez stuchawki czyli fonendo-
skop, mierzy jakim$ skomplikowanym aparatem cisnienie
krwi, kaze dmucha¢ w inny aparat, ktory wykazuje pojem-
nos¢. ptuc. ,,Uff“—oddychajg ciezko wychodzacy z jego gabi-
netu — ,,Ale mnie wymeczyH*

Teraz pokoj obok. Ciemno, tylko biatym Swiatetkiem fos-
foryzuje ekran aparatu Roentgena. Lekarz oglada przy po-
mocy tego aparatu wnetrze klatki piersiowej. Interesujg go
ptuca i serce. . . o

Teraz uwaga! 3 grozne gabinety! Tutaj odpada najwiek-
sza ilos¢ kandydatow! Pierwsze ,,niebezpieczenstwo*, to oku-
lista. Oczy u lotnika, to rzecz najwazniejsza. Trzeba mie¢ do-
bry wzrok, aby odczyta¢ wszystkie cyferki na rozwieszonych
po $cianach tablicach, dobrze ustawi¢ dwie pateczki porusza-
ne korbkami na szynach, odcyfrowac¢ kolorowe literki, wy-
kropkowane na tle innego podobnego koloru.

Grozbg Nr 2 jest gabinet laryngologa ze stynnym wiru-
jacym fotelem. Po wstepnych badaniach uszu, gardia i no-
sa trzeba sie wykaza¢ ,,mocng gtowa“ czyli dobrym zmy-
stem réwnowagi.

Wreszcie trzecie i ostatnie z tych groznych badan ma na
celu skontrolowanie stanu systemu nerwowego kandydata
do lotnictwa.

A teraz do chirurga! Tylko niech nikomu sie nie zdaje,
ze tutaj beda kroi¢ nieszczesnego delikwenta, czy tez pitowac
mu kosci. Badanie — po przeprowadzeniu pomiaréw wzrostu,
wagi, dtugosci rgk, nog, obwodu klatki piersiowej, — przy-
pomina lekcje gimnastyki. Rozebrany do ostatniej nitki pa-
cjent wykonuje przysiady, wymachy konczynami, skiony,
a lekarz obserwuje, czy uktad kosci, stawow i miesni jest
prawidtowy. Trzeba doda¢, ze wzrost, ktéry tutaj mierza
skrupulatnie, nie moze wynosi¢ mniej niz 157 cm.

Na tym badania Scisle lekarskie koncza sie. Ale pozo-
stal jeszcze jeden bardzo ciekawy gabinet — gabinet psycho-
techniczny. Tu gtéwnie chodzi o ustalenie zdolnosci pamieci
wzrokowej, szybkosci reakcji na pewne zjawiska, oraz zdol-
nosci rozdzielania uwagi na kilka réwnocze$nie wystepuja-
cych wydarzen. Patefon ,,gada“, a wiasciwie odtwarza ury-
wek bitwy lotniczej i rozmow przez radio. Niektére podawa-
ne cyfry I stowa trzeba zapisywac. Rownocze$nie przed oczy-
ma badanego przesuwa sie szereg plansz, ktore pozniej
w spos6b jak najprostszy, a jednoczes$nie doktadny trzeba
narysowac na specjalnych arkuszach.. . .

Na kazde zadanie “jest scisle obliczony czas i wszystkie
one sa punktowane. Im wieksza posiada sie inteligencje
i zdolno$¢ rozdzielania uwagi, tym wiecej uzyskuje sie pun-
ktow, tym wieksza jest gwarancja, ze szkolenie 'w pilotazu
da dobre i szybkie re_zulta%. . ) ) ]

Powiecie "'moze, ze te badania lotniczo - lekarskie to ja-
kie$ szykany dla kandydatéw na lotnikow. Pomyslcie jednak,
ile pozwalajg one zaoszczedzi¢ pieniedzy, ktore panstwo wy-
dawatoby na przeszkolenie lotnicze kandydatow, ktorym
w koncu stan zdrowia nie pozwala na stuzbe w lotnictwie.
Hu wreszcie kandydatom badania te ratujg zdrowie, a na-
wet zycie?  Atak bowiem choroby, nastepujacy u pilota
w czasie lotu musi sie skonczy¢ tragicznie...

C.1.B.L.L. spetnia wielka prace. Jego zastuga jest odpo-
wiedni poziom zdrowotny personelu latajgcego naszego
lotnictwa.

A to jest wielka zastuga! KAZIMIERZ HILSCHER

Tu zagladaja gteboko. Pokaz bracie, jak wygladajg twoje

ptuca i serce.

Uwaga krzesto Barany‘ego! Zaraz okaze sig, co warta .

twoja gtowa.

A jak tam z nosem, gardiem i uszami? Laryngolog i to musi
wiedzie¢! U dotu: Chirurg, ktéry nie kraje, a tylko mierzy
delikwenta.
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~ ,,MLODY LOTNIK*“ z Tomaszowa — Planéw ,,SG—38“
.Zaby*“ i ,,ABC" nie posiadamy. Za serdeczne zyczenia pod
adresem redakcji — dziekujemy. ,, Teoretyczny kurs szybow-
cowy“ zostanie wydany w postaci ksigzki, ktdéra ukaze sie na
poczatku sezonu lotniczego.

Ob. ob. STANKIEWICZ STANISELAW; ZABOROWSKI
EUGENIUSZ, Urzedéw; WINNIK MIECZYSEAW, Mitosna,
WLODEK z Katowic; MACIEJ KUNDA, Kolbuszowa Goérna;
NAMYSEOWSKI JERZY, Toruhn; KOMAR z Radomia; MI-
ROWSKI JERZY, Koniecpol; KOWALSKI ALEKSANDER,
Krakéw, TARSA KAZIMIERZ, Gorlice — W sprawie zorga-
nizowania kot Ligi Lotniczej zwrdécie sie do Zarzadéw Okre-
gowych L.L. Plan modelu ,,Stratus“ zamiesciliSmy w nrze 1
SiM-u — 1947 r. W modelarni zasadniczo nie obowigzujg
zadne optaty, chyba, ze sg podyktowane specjalng sytuacja
danego kota modelarskiego. Glowna skiadnica modelarska
jest w stadium organizowania.

Ob. obh. st. strz. NOWAKOWSKI MIECZYSEAW,
Warszawa — J. W. 3251; ZOEIA NOWAKOWSKA, Brzes¢
Kujawski; NEUBERT TADEUSZ, Dzika Wola. pow. Btonie;
MARZEC J.. Szczecin; MICHALOWSKI CZEStAW, Ostro-
<ia; WROZICKI JANUSZ, Radom; BACHLA-J ROBERT, Ro-
gozno; KUZMA ZENON, Szprotawa; BANACH ZYGMUNT,
Torun; SIBIERSKI LUCJAN, Konotop, pow. Zielona Gora;
WYSOCKI STANISEAW, Miedzyrzec Pédl., SPYCHAJ TA-
DEUSZ, Polkowice, poczta Szprotawa; LET HENRYK, Pél-
Wiasek Stary, k. Konina; SUSZKO MICHAL Niegoctawlce,
gow. Szprotawa; +tUKOWSKI HENRYK, Loterbach, pow.
Braniewo; OSTROGORSK1 STANISEAW, Krakow - Skawi-
na; KOTIN B., Strzyzewa; ZMARZLY MICHAL Nisko; MA-
CIEK STANISLAW Jaszczew k. Krosna; RUDKO TADE-
USZ, Zielona Goéra; SWIATEK HENRYK Siedlce; LESZz-
CZYNSKI TADEUSZ Strzelno; SPYCHAJ TADEUSZ i NO-
WAK MARCELI, Podkowi.ce, pow. Glogow; ,,KAZEK" M. K.

KLUK CZESLAW, Stajne, pow. Chetm Lub.; KALINOW-
SKI ANTONI, Solec nad Wista; WANICKI BOLESEAW,
Grajewo; HAWRYLAK JOZEF, Gtuchotazy, pow. Nysa;
KOLBUSZ EDWARD, Wista, pow. Cieszyn; SWACZYNA

JOZEF, Koziska, pow. Brzeziny; ZEGARSKI ZDZISEAW,
Suwa{kl MAXELAN BENEDYKT, Bydgoszcz; STEPCZAK
WALERIAN, Leszno; SAROZIEK ZBIGNIEW, Biatystok;
JAGIELA WACLAW, to6dz; KEDYS FELIKS, Kamienna
Woélka, pow. Pinczow; MAJER FERDYNAND Wroctaw;
KUBALCZAK OLGIERD, WOZNIAK EUGENIUSZ, MATU-
SZEWSKI JAN, Grodzisk WIlkp; CHOTNACKI STANI-
SEAW, Plock; FABIANIAK ROMAN, Zbyszkéw, pow. Gro-
jec; LET HENRYK, Potwiosek Stary koto Konina; WITEC-
Kl M., Matachowszczyzna; MAJEWSKI ZBIGNIEW, Szpro-
tawa; SZCZYPA ADAM, Malewo; DOBIAK ZDZISEAW,
Nalc’ro nad Notecig; KAMINSKI HIERONIM MOSZCZYN—
SKI EDMUND, Kiszkowo; RACZKOWSKI HENRYK, Solec
Kujawski; ZUR LEON, Jedwabno woj. Olsztyn; KNITTER
LECH, Zegan; PENC TADEUSZ Turbia; ZIELINSKI STA-
NISLAW Elblag; WARZECHA ANDRZEJ, Krakéw; ZBI-
GNIEW GAJEWSKI, Sesno, pow. Mragowo; DABROWSKA
IRENA, Gdynia 3, J. W. 2611. — Wszelk e dane dotyczace
wojskowych szkol lotniczych znajdziecie w SiM-ie Nr 4 (32)
— 1947 r. Ostatnio ukazat sie komunikat w tej sprawie
w SiM-ie Nr. 49 (77) — 1947 r. zadnych innych wiadomos-
ci Redakcja n e posiada. O nowych przyjeciach do oficer-
skich szkot lotniczych bedziemy kazdorazowo informowali
w SiM-ie, w specjalnych komunikatach.

' Prosimy wszystkich Czytelnikow, by nie kierowali zapy-
tan w tej sprawie do Redakcji, gdyz na listy dotyczace woj-
skowych szkot lotniczych dodatkowych odpowiedzi nie be-
dziemy udzielali.

WYDAJE:
ski, kpt. Sekr. Odp. A. Windhoiz, kpt. Adres Redakcji:

ULGOWA PRENUMERATA dla jednostek W. P.,
nie — 230 zk rocznie — 420 zt. Wptaca¢ czekami

Tuk. Zakt. Graf. ,,Prasa Wojsk." Warszawa, Al

organizacji sportu
na konto PKO:

Jerozolimskie 91.

Jakie zastosowanie moze
znalez¢ energia ,,atomowa
lotnictwie ?

Jakie obowiagzujg przepisy
lotu nad lotniskiem ?

Co to jest Link-Trener?

Jak przeprowadza sie¢ homo-
logacje samolotow?

Jak pracuja laboratoria
lotnicze?

Jak wyglada najmniejszy
samolot swiata?

Jezell nie
to przeczytaj 2-gi numer
.»okrzydlatej Polski' mie-
siecznika Redakcji Czaso-
pism Lotniczych.

Prenumerata ulgowa za rok wynosi 200,— zl
Prenumerata normalna za rok wynosi 250.— zt

UWAGA MODELARZE!

Przypominamy, ze termin nadsytania prac w ramach
konkursu Ligi Lotniczej na projekt wycinanek szybowcéw
i modelu redukcyjnego z kartonu uptywa z dniem 1 lutego br.

Wydz. Modelarski L. L.

UWAGA CZYTELNICY!

Konkurs na nazwag dla naszego samolotu SP - AGB za-
mykamy z dniem 31 stycznia br. Przy rozpatrywaniu odpo-
wiedzi za podstawe bra¢ bedziemy date stempla pocztowego.

(Red))

»Prasa Wojskowa"“ przy wspoétudziale Ligi Lotniczej Red.: Janusz Przymanowski, mjr. Zast. Red.; A. Mankow-

Adres Kolportazu: W - wa, Aleje Jerozolimskie Nr 91 (Gmach W.L.G.).
WARUNKI PRENUMERATY: miesiecznie — ,5 zt; kwartalnie

Warszawa 4, ul.Krakowskie Przedmiescie 11/4 Tel.: 88 350 - 02.
— 150 zk; potrocznie 280 zt; rocznie — 520 zi
lotniczego itp. kwartalnie — 125 z}; pétrocz-

1-978. wiasc Wyd. Czasopism Lotn Warszawa.

Optata pocztowa uiszczona gotowka. B-45174



