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O PRZYJAZNI. KTORA
UMIEMY OCENIC

Patrzac w niebo, rozeSmiane wiosennym ston-
cem, rozspiewane hukiem silnikdw, widzisz $migle
»Jaki“, garbate ,,lty* powazne ,Peszki“ i poczciwe,
rozterkotane ,kukuruzniaki“, krgzace spokojnie
w biekicie.

v Patrzysz i cieszysz sie, ze to nasi polscy piloci,
Twoi przyszli koledzy!

Ale czy nie przyszto Ci na mys$l dlaczego wias-
nie latamy dzi$ na ,,Jakach“ na ,ltach“, na ,Pesz-
kach*“?

Wiesz dobrze, ze Armia Radziecka przyniosta
nam wolnosc¢.

Wiesz, ze u Jej boku bito sie Wojsko Polskie,
walczyty jednostki bojowe naszego lotnictwa.

Wiesz takze, ze z Armig Radzieckg taczy nas
przyjazn serdeczna i braterstwo broni, zrodzone
z krwi wspolnie przelanej na polach bitew w walce
z niemieckim faszyzmem.

Ta wihasnie przyjazn Polski i Zwigzku Radziec-
kiego, zrodzona w wspdlnej walce o wyzwolenie, zo-
stata przypieczetowana aktem prawnym trzy lata te-
mu, w dniu 21 kwietnia 1945 r. paktem o przyjazni,
wzajemnej pomocy i wspoOtpracy. Pakt ten ma dla nas,
Polakéw, donioste znaczenie. Stanowi on historyczny
zwrot ku stworzeniu stosunkéw trwatej przyjazni
pomiedzy obydwoma narodami. 'Sojusz ten nie jest
skierowany przeciw nikomu, tak jak rézne bloki za-
chodnie panstw kapitalistycznych, montowane przez
Anglie, czy Ameryke. Jest on wyrazem dazen naro-
dow Zwigzku Radzieckiego i narodu polskiego do
utrwalenia pokoju $wiatowego i zapobiezenia ponow-
nej agresji Niemiec.

W ciagu tych trzech lat potrafiliSmy oceni¢ wa-
ge przyjazni i pomocy bratniego narodu radzieckiego.

Pomoc te otrzymujemy w réznych dziedzinach.

W ramach zawartej w styczniu br. umowy han-
dlowej Zwigzek Radziecki dostarcza¢ nam bedzie:
rudy zelazne, chromowe i manganowe, produkty na-
ftowe, bawelne, aluminium, azbest, samochody, trak-
tory itd. Ze swej strony Polska dostarczy Zwigzko-
wi Radzieckiemu wegiel, koks, wyroby wiokienni-
cze, cukier, cynk, tabor kolejowy, cement.

Niezaleznie od tego Polska otrzyma w ramach
udzielonego nam przez ZSRR kredytu 450 milionéw
dolarow maszyny i urzadzenia fabryczne dla prze-
mystu chemicznego, widkienniczego i metalowego.
Otrzymamy urzadzenie dla nowej ogromnej huty,
ktora powstanie na Slasku i ktora bedzie jedng z naj-
wiekszych w Europie.

Stosunki handlowe z ZSRR oparte sg na zasa-
dach catkowitej rownosci obu partneréw I nie uza-
lezniajg nas w niczym od ZSRR, ,akze inaczej wy-
gladataby ,,pomoc* dla Polski w ramach planu Mar-
shalla! Uzaleznitaby ona Polske zaréwno gospodar-
czo, jak i politycznie od zachodnich ,,dobroczyncow*.

Zwigzek Radziecki dostarcza nam réwniez sprze-
tu lotniczego — samolotdw.

Dlatego Twoi starsi koledzy latajg na ,,Jakach®,
,Peszkach® i ,,ltach*

Dlatego te przyjazn, zrodzong w walce z wspdl-
nym wrogiem, przypieczetowang 21 kwietnia 1945 r.
paktem, potrafimy nalezycie oceni¢. (kon)
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Trzy lata temu, w dniu 16 kwietnia 1945 roku
nastgpit jeden z wazniejszych momentéw minionej
wojny, majacy decydujgce znaczenie nie tylko dla
rozwoju operacji «strategicznych na wschodnim tea-
trze dziatann wojennych. Sforsowanie rzeki Odry
i ofensywa radziecka, ktéra bezposrednio po tym
nastgpita przypieczetowaty kleske hitlerowskich
Niemiec i przyspieszyty znacznie moment ostateczne-
go zwyciestwa. Armia Radziecka wraz z oddziatami
I'i Il Armii Wojska Polskiego przerwaty w wy-
niku poteznego szturmu linie obronne Niemcéw na
Odrze i Nysie tuzyckiej i w niepowstrzymanym mar-
Szu poprzez wrogie tereny dotarty w poczgtkach
maja do taby. Pod sitg uderzenia radzieckich i pol-
skich sil lagdowych i powietrznych padly hitlerow-
skie fortyfikacje. Zotnierz polski pierwszy raz w hi-
storii wdart sie gteboko na zachdd, zmuszajac wro-
ga do walki na jego wiasnym terenie.

Przed trzema laty Wojsko Polskie wespot z ar-
mig Zwigzku Radzieckiego przypieczetowato swym
zwyciestwem nierozerwalno$c odebranych ziem nad-
odrzanskich , z macierzystym zapleczem polskim.
Sprawiedliwo$¢ dziejowa kazata, aby przypieczeto-
wanie to nastgpito przy uzyciu sity militarnej na
drodze dziatann wojennych, narzuconych przez wroga.

Jak rozwijaty sie wypadki w owe historyczne
dni kwietniowe 1945 roku?

W pierwszych dniach kwietnia na odcinku I Ar-
mii  bylo do$C spokojnie. Baterie dziat i mozdzie-
rzy nie ziaty jeszcze ogniem na zachodni brzeg Odry,
a ckm-y z rzadka tylko dawaty zna¢ krotka serig —
ze czuwaja. W powietrzu patrolowaty samoloty
mysliwskie, kontrolujgc poruszenia sit nieprzyjacie-

PRZED WIELKIM NATARCIEM
wojska radzieckie i polskie zajely pozycje wyjsciowe na prawym,
- brzegu Odry.



la, oraz pomagajgc przy likwidacji okrgzonych od-
dziatdbw niemieckich pod Kotobrzegiem, Kaminem
i Schifelbein.

Na potozonych w poblizu frontu polowych lot-
niskach warczaty silniki Jakow, How i ,.kukuruznia-
kow* — to polscy lotnicy do ostatniej chwili dosko-
nalili swe umiejetnosci w technice pilotazu, taktyce
i wspétdziataniu, wiedzgc, ze chwila decydujacej wal-
ki jest bliska. Od czasu do czasu pojawiaty sie dwojki
wywiadowczych FW-190, bezskutecznie usitujgc wy-
bada¢, co oznacza tak denerwujgca cisza. Przeganiane
ogniem p-lotek i przez polskie patrole mysliwskie
wracaty szybko na zach6d — z niczym.

Nadszedt dzien 14 kwietnia, a z nim — zmiana
sytuacji. Jednostki lotnictwa polskiego przeniosty
sie niespostrzezenie na nowe lotniska, potozone tuz
na zapleczu pozycji wyjsciowych wojsk, szykujacych
sie do natarcia.

Niemcy wyczuli, ze po wschodniej stronie Odry
dzieje sie co$ bardzo waznego. Nad rzeka i wzdluz
pozycji oddziatbw polskich pojawity sie podwdjne
patrole Focke-Wulfow, Junkerséw i Messerschmit-
tow. Samoloty te, ktorych gtéwnym zadaniem byto
rozpoznanie, dniem i nocg dokonywaty lotéw nad
linig frontu, usitujgc wybada¢ sytuacje i bombardu-
jac polskie pozycje. Czestotliwos¢ tych nalotow
wzmagata sie z godziny na godzine, osiggajac w kon-
cu Srednie natezenie ponad 100 nalotow dziennie.

Po stronie polskiej, wsrdéd niepokojacej dla
Niemcow ciszy, konczono ostatnie przygotowania do
uderzenia. Sztabowcy opracowali w najdrobniejszych
szczegdtach plan natarcia przy uzyciu wszystkich ro-
dzajow broni, ze szczeg6lnym uwzglednieniem lot-
nictwa. W ciggu dwoch dni, pomiedzy 14 a 16
kwietnia, wszystkie kota wielkiej machiny wojennej,
jaka byta I Armia, zostaty uruchomione i zsynchroni-
zowane ze sobg. Catos¢ — ,,grata™.

Dzien 16 kwietnia rozpoczat sie piekielnym
ognhiem wszystkich baterii polskich, ustawionych
wzdtuz Odry. Pod silnym obstrzatem Niemcow sa-
perzy przerzucili przez rzeke pontonowe mosty, a ze
stanowisk wyjsciowych ruszyta do natarcia piechota.

, Huraganowy ogien polskiej artylerii wzmogt sie,
z gory zas runety na pozycje niemieckie szturmowce
It-2, zmuszajgc do milczenia baterie ognia.

Niemcy nie rezygnowali. Grupy Ju-87 pod przy-
kryciem FW-190 znizaty sie lotem nurkowym i usi-
towaty za wszelkg cene zniszczy¢ bombami przepra-
wy przez rzeke. Do walki z nimi przystgpity polskie
samoloty mysliwskie, przepedzajac predko wroga
z pola walki. Pod ogniem ckm-6w i mozdzierzy bro-
nigcych sie rozpaczliwie hitlerowcow przeptywaty
Odre setki todzi pontonowych, przerzucajacych pie-
chclalge szturmowg na zachodni ' brzeg, do dalszej
walki.

Niemcy nie Wytrz%/mali uderzenia. Jego zywio-
fowos¢ przerastata ich mozliwosci obrony i linia
Odry w rejonie Cellina i Neu Glitzen ulegta strza-
skaniu. W tym samym dniu zatamata sie pod uderze-
niem Il Armii linia oporu niemieckiego na Nysie.
Zotnierz polski wkroczyt na wraze terytorium.

Piloci polscy w wirze toczgcej sie walki dcko-
nywali nalotow szturmowych na kolumny nieprzy-
jaciela, jego $rodki ogniowe, oraz transport.

Opancerzone Ity siaty z lotu koszacego $mieré
i zniszczenie wsrod cofajacych sie oddziatow nie-
mieckich. Wysoko w gérze patrole Jakéw staczaty
walki powietrzne z Me-109 i FW-190, ostaniajgc pra-

ce naprzdéd wiasne oddziaty. Blisko$¢ lotnisk, prze-
sunietych znacznie na zachod, pozwalata naszym lot-
nikom na loty rozpoznawcze, obejmujgce swym za-
siegiem tereny potozone o 60 km od linii frontu.

Nieprzyjaciel, usitujgc opdzni¢ przeniesienie sie
dziatan w rejon Berlina, rzucit do akcji wszystkie be-
dace jeszcze do jego dyspozycji sity lotnicze. Walka
toczyla sie z niestabngcym natezeniem na szerokim
froncie, ktérego ramiona poczely stopniowo ogar-
nia¢ stolice Niemiec.

* * *

Krwawym wysitkiem polskiego zotnierza powré-
city do nas stare, piastowskie ziemie. Powr6t ich jest
najlepsza legitymacja zotnierskiego czynu piechurow,
pancerniakéw, artylerzystéw i lotnikdw Odrodzonego
Wojska Polskiego.

Powrotem swym do Macierzy Ziemie Zachodnie
przyczynity sie do wzmocnienia organizmu nowej
Polski. Kraj nasz uzyskat podwaojny kregostup (Wi-
sta — Odra), zdobyt szeroki i nieskrepowany dostep
do morza. Polsce przybyly nowe porty morskie
i rzeczne, tereny o wysoko rozwinietym przemysle
gérniczym i hutniczym, oraz doskonate rzeki sptaw-
ne, sposrdd ktorych Odra spetnia wazng role arterii,
taczacej z Baittykiem potudniowo-zachodnie obszary
Polski i stanowi prawdziwe okno na $wiat dla brat-
niej Czechostowacji.

UzyskaliSmy przez powrd6t zachodnich terenéw
znacznie korzystniejsze granice zachodnie, ktorych
naturalno$¢ taczy sie Scisle z warunkiem obronnosci
kraju.

To wszystko osiggnieto we wspolnym wysitku
wszystkich rodzajéw broni, w ktérym lotnictwo pol-
skie odegrato ogromna role.

OsiagnelisSmy to w sojuszu i braterstwie broni
z Armig Radziecka, armig bohaterow Stalingradu,
Leningradu i Kurska. Dzi$ w pokojowej, sgsiedzkiej
wspobtpracy z narodami Zwigzku Radzieckiego utrwa-
lamy osiggniecia wspdlnego zwyciestwa.

OFENSYWA RUSZYLA

'Wojska radzieckie wespdt z | Armig 'WP przetamaty linie obrony
niemieckiej na Odrze



WAZA SIE LOSY
LOTNICTWA FRANCJI

EUGENIUSZ

»Zmuszeni jesteSmy z przyczyn od Redakcji niezaleznych za-

przesta¢ od dnia 15 kwietnia wydawania tygodnika ,,Skrzydia
i Motor"."
Co powiedziatbys$, drogi Czytelniku, gdyby$ dowiedziat 'sie

z takiej, jak powyzsza, notatki, ze ,,czynniki miarodajne”, jak sie to
po dziennikarsku nazywa, zabronity dalszego wydawania ,,SIM-u"?
Co zrobitbys$, gdyby Ci powiedziano, ze nastgpito to dlatego, iz za-
daliSmy w swoim pismie rozbudowy naszego przemystu lotniczego,
produkowania ,,Zakow", ,.Sepéw", , Misiow", ze domagalismy sie
bezp’atnego szkolenia szybowcowego i dostepu do szkét lotniczych
dla kazdego z Was, bez rdznicy pochodzenia, czy zamoznosci?

Jestem pewien, ze powiesz: ,nie warto sie nad tym w ogole za-
stanawia¢, bo to jest niemozliwe. Kto mogiby zabroni¢ wydawania
naszego ,,SiM-u"? Nasze ,czynniki miarodajne” sa przeciez jak
najzyczliwiej ustosunkowane do lotnictwa, czego dowodem jest cho-
ciazby upowszechnienie szkolenia lotniczego w ramach organizacji

»Stuzba Polsce®. Taka rzecz u nas nie mogtaby sie zdarzyc".

Masz zupetng racje, nikt nigdy nie miat zamiaru wydawac po-
dobnie absurdalnego zarzadzenia —- chciatem tylko by$ mogt w na-
lezyty sposob oceni¢ znaczenie pewnego faktu, ktory miat niedaw-
no miejsce we Francji.

Ot6z w lutym br. na zarzadzenie francuskiego ministra spraw
wewnetrznych przestato sie ukazywac najstarsze na $wiecie pismo
lotnicze, miesiecznik ,,UAerophile”, istniejacy od 1892 roku. WKkrot-
ce po tym zaczeto grozi¢ zamknieciem innego znanego pisma —
LAviation Frangaise”. Obydwa te czasopisma ukazywaty katastro-
falny stan francuskiego przemystu lotniczego w wyniku ostatnich
zarzadzen rzadu i zwalczaty pisma, ktére Amerykanie wydajg w je-
zyku francuskim, a ktore w fatszywym Swietle przedstawiajg swym
czytelnikom sytuacje francuskiego lotnictwa.

Jest to co$ zastanawiajgcego. Bo przeciez jezeli pismo domaga
sie zwiekszenia produkcji lotniczej i ukazuje istniejgce braki, to
chyba dziata przez to nie na szkode, ale na korzys¢ lotnictwa, a za-
tem i na korzy$¢ panstwa. A wobec tego zakazanie dziatalnosci pi-
cma przynosi krajowi szkode. Widzimy wiec, ze zarzadzenie rzadu
francuskiego jest niestuszne, nazwijmy to po imieniu: jest sabota-
zem na korzy$¢ obcych interesow.

| tutaj dochodzimy do istoty zagadnienia. Wypadek ,L'Aero-
phile" jest jednym ogniwem dtugiego fancucha faktdéw, ktére od pew-
nego czasu obserwowa¢ mozna we Francji, jest jednym z przejawow
okreslone! polityki. Bo we Francji sg obecnie przy wiadzy ludzie,
zdrajcy interesow wiasnego narodu, ktérzy jedyny ratunek na
wszystkie wewnetrzne ktopoty widza w bezwarunkowym podporzad-
kowaniu sie Ameryce, by za te cene uzyska¢ pomoc, czy to w for-
mie pozyczek, czy tez ostawionego ,planu Marshalla”. Czytaliscie
pewno o tym, ze francuski przemyst kinowy zmuszony zostat do
ograniczenia swej produkcji. Filmy francuskie sg bowiem bez po-
réwnania lepsze od amerykanskich i wypieraty te ostatnie z ekra-
now kinowych nie tylko Francji, ale catej Europy. Ograniczenie fran-
cuskiej produkcji filmowej byto jednym z warunkow uzyskania po-
zyczki amerykanskiej w 1946 r. Dzieki temu amerykanskie wytwor-
nie filmowe pozbyty sie konkurencji filméw francuskich.

Jeszcze gorzej przedstawia sie sytuacja w lotnictwie francu-
skim. Od dtuzszego czasu rzad nie daje gotoéwki, ani kredytéw lot-
niczym instytucjom naukowym, biurom konstrukcyjnym, ani nawet
fabrykom. Aerokluby pozostawiono na lasce losu, nie udzielajg im
zadnej pomocy finansowej; cze$¢ z nich zlikwidowata sie wobec
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zaprzestania dziatalnosci. Ograniczono do minimum prace do$wiad-
czalne nad budowa nowych prototypéw. Produkcja seryjna juz wy-
prébowanych maszyn jest stale opdzniana wskutek braku pieniedzy
i surowcow. W fabrykach lotniczych wykryto caty szereg sabotazéw,
dokonywanych z polecenia amerykanskich koncernéw. Rzad nie zro-
bit nic, aby temu przeciwdziata¢. Ostatnio zniszczony zostat na
skutek sabotazu prototyp helikoptera — N.C. 2001.

Zapytasz zapewne: ,dlaczego miatoby Amerykanom zaleze¢ na
zdtawieniu francuskiej produkcji lotniczej? Czy naprawde stanowi
ona dla nich tak wielkie niebezpieczenstwo? Przeciez Stany Zjedno-
czone rozporzadzajg wielkim przemystem lotniczym i nie majg chy-
ba potrzeby niszczy¢ produkcji zaprzyjaznionego panstwa?"

Zeby wyczerpujaco odpowiedzie¢ na te pytania musimy przy-
pomnie¢ sobie jak przedstawiata sie kwestia lotnictwa francuskiego
i amerykanskiego po 1944 roku. Amerykanskie wytwdrnie lotnicze
przez caty okres wojny ciagnety z produkcji lotniczej ogromne zy-
ski. Gdy padta Japonia i produkcja samolotéw wojskowych zostata
ograniczona — zyski zmniejszyty sie znacznie. Ale niedtugo wzro-
sto na catym S$wiecie zapotrzebowanie na samoloty komunikacyjne.
Przemyst amerykanski czeSciowo zaczat przestawiaC sie na produk-
cje samolotow transportowych. ,Dakoty", ,,Constellationy”, ,Sky-
mastery" miaty ogromne mozliwosci zbytu. Nie znaczy to oczywi-
Scie, ze Amerykanie zaprzestali produkcji samolotow wojskowych.
Szybko znalezli dla nich nowe rynki zbytu. Samoloty amerykanskie
poptynety do Grecii, do Chin, gdzie uzywane sa do walki z ruchami
narodowo-wyzwolenczymi tych krajow...

Pierwsze miesigce powojenne byty korzystne dla francuskiego
przemystu lotniczego. Nie odczut on zbyt dotkliwie skutkéw wojny,
bo Niemcy, mimo iz prowadzili we Francji identycznie jak w catej
Europie gospodarke rabunkowa, to jednakze fabryki lotnicze rozbu-
dowali dla swoich celéw wojennych. W tych warunkach z chwila
oswobodzenia na jesieni 1944 r. przemyst lotniczy Francji rozporza-
dzat 15% swej przedwojennej zdolnosci produkcyjnej, a po paru
miesigcach doszta ona do poziomu z roku 1939.

Bylo to zastuga dobrych i energicznych organizatoréw, ktorzy
w tym okresie staneli na czele lotnictwa francuskiego. Byli to lu-
dzie, ktorzy brali udziat w walkach partyzanckich z okupantem,
cztonkowie organizacji postepowych, a wsérdd nich wielu cztonkow
francuskiej partii komunistycznej. Doceniajagc w petni znaczenie lot-
nictwa dla panstwa wszystkie swe wysitki poswiecili odbudowie biur
konstrukcyjnych i fabryk. W krétkim czasie opracowano szereg
prototypéw, ulepszono dawne i przystgpiono do produkcji seryjnej.
Na poczatku 1946 r. produkowano juz ok. 200 samolotéw miesiecz-
nie. Ilo$¢ prototypdw doréwnywata ilosci nowopowstajgcych samo-
lotow angielskich. Cata niemal Europa robita we Francji zaméwie-
nia. W tym czasie przemyst lotniczy réwniez innych panstw, jak
Anglii, czy Czechostowacji, zaczat takze pracowa¢ na eksport. Na
rynkach $wiatowych gwattownie zmniejszyta sie ilos¢ kupujacych-
Najgorzej wyszli na tym przemystowcy amerykanscy, ktorzy nie
zmniejszali produkcji, liczac na to, ze beda mogli kilkaset samolo-
tow miesiecznie ulokowa¢ w Norwegii, Belgii czy Czechostowacji.

Gdy nastgpito nasycenie na rynkach lotniczych, Ameryka za-

czela sie diawi¢ nadmiarem produkowanych samolotéw. Trusty za-
czety uskarza¢ sie na deficyty. 29 pazdziernika 1946 r. Donald

Douglas, prezes koncernu ,Douglas Aircraft Co", ztozyt o$wiad-
czenie, ze musiano zaprzesta¢ produkcji aparatu DC-6. Doswiad-
czenia nad prototypem kosztowaty bowiem przeszto 13 miliondw do-
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larébw i mogly by¢ pokryte dopiero w wypadku sprzedania 300 sa-
molotéw tego typu. Tymczasem do wrzesnia 1946 r. sprzedano do-
piero 140 sztuk. W ten sposob deficyt za pierwsze 9 miesiecy tego
roku wyniost ok. 9 milionéw dolaréw, a do konca roku wzrést do 11
milionéw dolar6w.

Nie lepiej wygladata sytuacja w dziedzinie komunikacji po-
wietrznej. 16 towarzystw, eksploatujgcych wewnetrzne linie, lotnicze
USA, wykazaty w okresie od 30 lipca 1946 roku do 30 lipca 1947 r.
deficyt w wysokosci 22 milionéw dolaréw, gdy poprzednie 12 mie-
.siecy daty zysk 12 milionéw. Na liniach zagranicznych pierwszy
kwartat 1947 roku przyniost deficyt 16 milionéw dolaréw. Przed
wielkimi koncernami staneto teraz zagadnienie: Co zrobi¢ z nagro-
madzonymi samolotami? W jaki sposob utrzymacé produkcje (czy-
taj: zyski) na dotychczasowym poziomie? Brzuchaci panowie dtu-
go krecili gtowami, az wreszcie wymyslili: Trzeba znalez¢ pretekst
do produkowania wielkich ilosci samolotow wojskowych, ktére be-
dzie nabywat rzad i trzeba znalezé mozliwosci eksportu dla samolo-
tow cywilnych. A konieczno$¢ budowania nowych bombowcow uza-
sadni sie tym, ze Zwigzek Radziecki i wszystkie kraje stowianskie
czekaja tylko na chwile nieuwagi ze strony Ameryki, zeby ja na-
pasé. Dlatego tez dzi$ opracowuje sie prototypy dziesigtkéw nowych
samolotdw. Na budowe kazdego z nich zuzywa sie oczywiscie
znacznie wiecej papieru gazetowego, anizeli innych materiatow,
a produkcja nowych nad-super-ultra-fortec jest $miesznie mata
z huczng reklamg, jaka jej towarzyszy. Trudno tu zresztg moéwic
o wielu samolotach — powstat dotychczas zaledwie jeden prototyp...

Dla eksportu amerykanskich samolotow cywilnych grozny jest
przemyst kazdego matego panstwa, gdyz zamyka on jeden, lub wie-
cej rynkoéw zbytu. Na kraje, produkujgce wiasne samoloty, Stany
Zjednoczone wptywaja przez stawianie warunkéw za korzystanie ze
swej ,pomocy“. Warunki te pociggajg za sobg ograniczenia pro-
dukcji, lub nawet catkowite jej zawieszenie. Rzad francuski np.
»Zmuszony jest* wprowadzi¢ oszczednosci, ktore w praktyce unie-
mozliwiaja nie tylko rozwdj, ale istnienie przemystu lotniczego. Row-
noczesnie na polecenie ministra lotnictwa, Teitgera planuje sie za-
kup nowych samolotéw w Ameryce, mimo, iz przemyst francuski bez
trudu mogtby pokry¢ zapotrzebowanie wewnetrzne.

Samolot komunikacyjny Rreguet 73i

Doswiadczalny samolot Leduc zmontowany na Languedoc /61

Te posuniecia rzadowe reklamowane i uzasadniane sg przez ta-
kie czasopisma, jak ,Sélection du Reader Digest*, bedacy francu-
skim wydaniem amerykanskiego ,Reader Digest, czy francuska
wersje ,,New York Herald Tribune“. Wystgpienia prasy postepowej,
lewicowej w obronie wiasnej produkcji lotniczej zwalczane sg wszel-
kimi $rodkami, az do zamkniecia pism wigcznie.

Nic wiec dziwnego, ze stan ten wywotat reakcje wsrdéd francu-
skich iotnikbw. W Issy-les-Moulineaux 24 stycznia br. przeszto
1 500 robotnikéw, technikdw, i inzynierow 53 fabryk lotniczych okre-
gu paryskiego powotato do zycia Komitet Obrony Lotnictwa. Za ich
przyktadem poszli pracownicy przemystu lotniczego catej Francji,
organizujac lokalne komitety obrony. Czynione sg przygotowania
do zwotania Narodowego Kongresu Lotnictwa Francuskiego.

Popiewaz rzad francuski dowiddt postepowaniem swym, ze obca
mu jest v.szelka troska o przyszto$¢ francuskiego lotnictwa, czton-
kowie Komitetu Obrony postanowili zwrdci¢ sie z apelem bezpo-
$rednio do narodu francuskiego. Wezwali prase, by nie publikowata
komunikatow w fatszywym i szkodliwym Swietle przedstawiajacych
osiagniecia przemystu lotniczego. Zwrdcili sie do spoteczenstwa, by
wptyneto na rzad w celu opracowania planu rozwoju lotnictwa,
uwzgledniajacego zaréwno potrzeby krajowe, jak i eksportowe. Po-
winny by¢ przywrécone subwencje dla biur konstrukcyjnych, jak tez
i zamoOwienia dla zaktadoéw produkcyjnych. Wszelkie przejawy opie-
szatosci, czy sabotazu nalezy $ciga¢ z calg surowoscig prawa. Jest
to jedyna droga dla wyprowadzenia francuskiego przemystu lotni-
czego z sytucji, do ktorej doprowadzili go zdrajcy, zasiadajacy
w rzadzie.

Nie wiemy, jak skonczy sie walka francuska lotnikéw z rza-
dem, reprezentujgcym interesy amerykanskich finansistow w Euro-
pie. Wydaje mi sie jednak, ze dzieki postawie postepowych sit naro-
du francuskiego, a w tej liczbie przede wszystkim komuni-
stow francuskich i dzieki nieustepliwosci i fanatyzmowi, jaki cechu-
je ludzi powietrza wszystkich krajow, gdy chodzi o ich ukochang
idee, spadkobiercy Farmana, Voisina i Bleriota walke o istnienie

francuskiego lotnictwa wygraja. My, polscy lotnicy, jestesmy przy
nich catym sercem.

Smigtowiec Bréguet 11£



oc. Motory  Peszki grzmig petnym ryt-

mem. Caly samolot drzy od ich huku.
Wydaje sie, ze wraz z nim wibruje uciekaja-
ca spod két czarna jak czelus¢ ziemia, tylko
graniczne $wiatta lotniska zblizajg sie z o-
szalamiajacg szybkoscia.

Obcigzona maszyna dygocze w swych
stalowych wigzaniach i pedzi w ciemnosc.
W jej wnetrzu napiete w nerwowym nateze-
niu postacie wyczekujg chwili oderwania
sie od ziemi..

Czu¢ w tym oszalatym huku silnikéw —
cisze startu.

Wreszcie wyszli w powietrze.
— Nareszcie!

Czy kto$ wypowiedziat to stowo? Czy
to tylko w stuchawkach wewnetrznego tele-
fonu prysto napiecie chwili?

W kazdym razie przyszta chwila odpre-
zenia po trudnym starcie z polowego lot-
niska.

— A teraz kurs prosto na...

— Nareszcie na Berlin!

—1 Nareszcie!

— Kiedy lezatem w szpitalu myslalem, ze
ta chwila przyjdzie szybciej — przemoéwit
Bolek — ale wotatem juz zaczeka¢ na wasz
powr6t, chciatem, zebysmy razem lecieli.

— Jako$ razem lata sie nam o wiele le-
piej, nie tak jak wtedy pod Skierniewicami.

— To byt pechowy lot.

— Musicie mi kiedy$ opowiedzie¢ w jaki
sposob wydostaliscie sie z tego niemieckie-
go obozu w Skierniewicach.

— To tez byla cata zakazana nistoria.

— Ale za dhuga, zeby ja teraz opowiadac.

— Tym bardziej, ze wchodzimy nad Odre.

— Gdzie Frankfurt?

—1 Powinien zosta¢ gdzie$ z lewej strony.

— Ale tu porozlewato!

Byt to ich pierwszy bojowy lot po dtugiej
przymusowej przerwie. Bolek co prawda zna-
lazt sie w eskadrze duzo wczes$niej od swych
przyjaciot, zaczat juz nawet loty treningo-
we, gdy do eskadry zawitali Janek Kosciel-
niak i Strzatek. Poniewaz jednak nie chciat
sie roztacza¢ z nimi, wiec znowu czekat.

Dopiero dzi$, 22 kwietnia spetniato sie ich
skryte marzenie. Bombardowanie Berlina!

Bali sie, ze nie zdaza...

Ostatnia ofensywa przetamata juz nie-
miecka obrone na Odrze i Nysie i wojska
radzieckie wszczety walke na przedmies-
ciach Berlina. Trzeba sie bylo rzeczywiscie
spieszy¢, azeby wzig¢ udziat w ostatnim
szturmie.

Kurs na Berlin byt tatwy. Znali go od
kilku dni na pamie¢. Znali kazdy punkt
orientacyjny, lezacy na trasie.

Zresztg z daleka widoczne byty juz poza-
ry na przedmiesciach i w samym $rodku
miasta.

Ale miasto bronito sie jeszcze silnie. O-
brona przeciwlotnicza dawata si¢ mocno we
znaki.
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(Dokonczenie)

Na kilka minut przed celem zapanowata
cisza w samolocie. Stycha¢ byto tylko gtos
Janka, naprowadzajacego na cel i krotkie
odpowiedzi Bolka. Strzatek milczat. Wy-
trzeszczat oczy w przestrzen, aze'by uchro-
ni¢ towarzyszy od zaskoczenia, ale nie wi-
dziat nic.

Przeszli z lotu poziomego w nurkowanie,
wyciagneli stromym lukiem ws$réd wsciekte-
go ognia, nawrdcili raz jeszcze i jeszcze raz,
i dziwili sie w duchu, ze pomimo wszystko
jednak zyja, ze ich nie rozerwato w strze-
py w ktérym$ z wybuchéw.

Dopiero po ostatnim zrzucie, gdy wyszli
ponad strefe wojsk radzieckich i gdy woko-
fo zapanowata cisza, a morze ognia pozo-
stato poza nimi, odetchneli.

— Mysdlatem, ze bedzie gorzej — rzeki
Bolek.

—i Cholerna obrona, nie widziatem jesz-
cze nigdy czego$ podobnego!

Weracali teraz nad Berlin codziennie w
tych Kwietniowych, rozwiosnionych nocach.
Co noc zabierali ze sobg ,,pigutki przeczysz-
czajace" jak Strzatek nazywat bomby, po-
niewaz ,przeczyszczajg" niemiecki Lebens-
raum od Niemcow.

A Lebensraum kurczyt sie zastraszajaco
szybko w kleszczach dwu frontéw.

Zasnuty dymami Berlin, ptonacy nocg
i dniem robit wrazenie dogorywajacego po-
twora. Bomby grzezty w nim, a on jeszcze
wstrzasat sie ogniem obrony przeciwlotni-
czej, chociaz coraz stabszym w miare za-
mykania sie pierscienia okrazajacego.

Dyszat coraz ciszej, kurczyt sie, az wresz-
cie w dniu 2 maja ucicht na zawsze.

Zostaty w nim tylko wypalone okna ruin
i zgliszcza.

Upadek Berlina
przyjaciot.

— Troche za szybko sie to skonczyto —
narzekat Janek.

— 1 w ogoble wszystko sie juz konczy.

— Wrécimy do Warszawy.

— Bolek na pewno wréci do Zosi, bo co-
raz czesciej otrzymuje od niej listy pocztag
potowa.

Peszki przerzucone zostalty na pdtnocny
zachdd, dla wsparcia dywizjonéw lotnictwa
morskiego w walkach z pozostatymi przy
zyciu okretami floty battyckiej.

rozczarowat naszych

7 maja rano, po powrocie z lotu bojowego,
otrzymali rozkaz udania sie do Warszawy.

Dziwili sie, ale rozkaz trzeba byto wy-
konaé.

Po przekroczeniu Odry Strzatek nagle
zawiadomit ich o koncu wojny; przytapat
gdzie$s w eterze nadzwyczajny komunikat.

Nie chcieli mu z poczatku wierzy¢. Zbyt
nagle to przyszio....

Przelatywali wiasnie okolice Kalisza.

Bolek skrecit nieco z kursu, azeby popa-
trze¢ na miasto.

Zatoczyli szerokie kolo nad miastem.
W dole zajasniat kompleks jakich$ budyn-
kow.

W majowym stoncu, otoczone soczystq
zielenig, z basztami na rogach czworoboku
sprawiaty wrazenie spokojnego zamku. Byto
to wiezienie...

— Tutaj zaczatem swe marzenia o walce
powietrznej z Niemcami.

— Stad napisate$s mi list, przez ktory mu-
sialem sie zjawi¢ w Kaliszu.

— Tutaj tez konczy sie nasza przygoda.

— Wielka przygoda.

— Skonczyto sie tez bombardowanie.

— Ale pozostaty przezycia, ktérych ni-
gdy nie zapomnimy.

— Ale bombardowalismy jednak Berlin!

— Chociaz skonczyta sie przygoda i bom-
bardowanie, to jednak pozostaje co$, co be-
dzie nas taczyC stale i zawsze, niezaleznie
od wspomnien wspolnie przezytych czasow.

— Zdaje mi sie, ze cie rozumiem.

— Mam na mysli naszg wspoélng przy-
jazn.

— Macie racje — wtracit Strzatek —'
przyjazn pozostanie, cho¢ skonczyta sie
przygoda i cho¢ nie bedzie juz bombardo-
wania!

Koniec



O WIOSENNYM StONCU, MLECZAKACH
LOTNICZYCH | EKWIPUNKU OBOZOWYM

Ach to stonce, to stonce! To
wspaniate, wiosenne stonce, od
ktérego co delikatniejsze cery po-
krywajg sie ztocistymi centkami,
vulgo piegami zwanymi i od kto-
rego co delikatniejsze serca, nie
zawsze zresztg w réwnie delikat-
nych ciatach ukryte, zaczynajg
bi¢ zywiej, mocniej i bardziej zde-
cydowanie!

To stonce kwietniowe, wywotu-
jace nawet na najsmutniejsze obli-
cza zatraconych karawaniarzy-
pesymistow promienny i przyjaz-
ny usmiech cztowieka pogodnego,
radosnego i zadowolonego z zycia,
to stonce wiasnie szczegolny wy-
wiera wpltyw na kategorie najmil-
szych na S$wiecie urwipolcidéw, ja-
kimi sg bezapelacyjnie miodzi lu-
dzie, ktorym zaczynajg wyrastac
skrzydta.

Bo ci ludzie, o rozeSmianym
z reguly, a zawsze jasnym Spoj-
rzeniu, idacy przez zycie z zadar-
tymi w gore gtowami i z oczami
utkwionymi w niebo, ci ludzie, to
wiasnie owi wiasciciele najdelikat-
niejszych serc, ktére promienie
wiosennego  stonca  wprawiajg
w opetany tan radoSci, szczescia
i wesela.

To wiasnie owi chiopcy i dziew-
czeta, ktérzy z wypiekami na twa-
rzach, w rozgoraczkowaniu nie by-
le jakim, pomagajac sobie wydat-
nie przedziwnymi ewolucjami je-
zyka, wypisujg w skupieniu, ni-
czym najstaranniejsze wypraco-
wania, podania o0 przyjecie do
szkot szybowcowych 1 w niezmier-
nym uniesieniu pakujg je do ko-
pert, na ktérych wykaligrafowa-
ne litery sktadajg sie w na pamiec
znany adres:.

»otuzba Polsce* — Samodzielny
Wydziat Lotniczy.

To ci, ktoérzy potem w mekach
niepokoju i tysigca zwatpien,
wyczekujg przez nie konczace sie
dnie lub tygodnie na odpowiedz
z Warszawy, a gdy ta wreszcie na-
dejdzie, wyskakuja z nieprzytom-
nego szczescia po wielokro¢ pod
sufit, krzycza wielkim gtosem
»~jade na szybowisko!" i juz, tyl-
ko z nie dajacej sie w zaden sposob
unikngé koniecznosci, dotykaja
ziemi, stgpajac po niej zreszty

z uzasadniong zupetnie dla... ludzi
powietrza — pogardg.

Chodzi sobie wiec taki mleczak
lotniczy, korzystnie porazony jas-
noscig i cieptem wiosny, szczerzy
zeby w uSmiechu do swych mysli
radosnych, coraz to sobie podsko-
czy, coraz to znawczo Spojrzy na
dziewiczo biate cumulusiki, przy-
stanie czasem, zamysli sie giebo-
ko, moze nie bezblednie, ale za to
z rutyng starego szybownika oce-
ni ,,na oko“ szybkos¢ i kierunek
wiatru,, wyjasni kazdemu, kto chce
i kto nie chce, jak wykreci¢ spi-
ral czy ptaski korkocigg, i pojgc
nie moze za jakg fatalng po-
mytki przyczyna musi jego ciato
przebywac na tej ,tez dolinie”
kiedy duchem jest tak wysoko.

Zwykli ludzie, z tych ,,co to tyl-
ko po ziemi* nie obchodzg go
wecale. Takich z jedng mewkg le-
dwie ze dostrzega.»Szczesliwcom,
ktérzy pod dwoma mewami, ale za
to duzymi jak talerz, pier§ swa
dumnie prezag, wyzywajgco zaglag-
da w oczy, bo to niby: ,,céz wiel-
kiego? On tego nie zrobi?* Takim
z trzema, zazdro$nie, ale ustepuje
z drogi i dopiero na tych z wia-
nuszkiem patrzy z uwielbieniem.

W szkole nie tylko w tablice,
ale i w okno wlepia oczy, a w bru-
lionie do matematyki, na najczy-
Sciejszej karcie, wotowymi litera-
mi wypisuje: Spis rzeczy na szy-
bowisko.

Ot6z jesteSmy u sedna sprawy
bracie — przyszty pilocie, czyli
po prostu ,,mleczaku®, jesli mi tego
pieszczotliwego okreslenia uzyé
pozwolisz.

Bo wiasnie z zamiarem prak-
tycznego poradzenia Ci co wzigc
na szybowisko, a czego nie trzeba,

zabratem sie do pisania. Ze za$
spod otowka wymknat mi sie tro-
che przydtugi wstep, to wina tro-
che Twoja, miody entuzjasto lata-
nia, bo Cie bardzo lubie i dosko-
nale rozumiem, a troche wina wio-
sennego storica, ktére na mnie po-
dobnie jak na Ciebie dziata.

A zatem do rzeczy i juz catkiem
powaznie.

Balii, wanny, miednicy, czajni-
ka tudziez zmotoryzowanej wyzy-
maczki zabiera¢ stanowczo nie
trzeba. Nie wskazane jest rowniez
obcigzanie swego bagazu skiada-
nym to6zkiem polowym, pierzyna,
poduszka, albo kotdrg puchowa,
ktére to rekwizyty, skadinad
zresztg bardzo przyjemne w zyciu,
nie bardzo sprzyjajg w zaprawia-
niu sie do spartanskiego trybu
zycia obozowego, ,.czynigc cialo
mdtym i wiotkim, a ducha gnus-
nym“ — jak mawiali starozytni.

Zabra¢ by natomiast wypadato:

beret, furazerke, lub letnig czap-
ke, szalik i sweter, lub pulower,
koszule ciepta i koszule letnia, spo-
denki gimnastyczne i kapielowe,
spodnie sportowe (bo w kroétkich
lata¢ nie wolno), buty, pantofle
gimnastyczne i skarpety, jaka$
bluze lub marynarke i wiatréw-
ke, koc (nie za cienki), przesciera-
dto i maty jasiek (jezeli napraw-
de nie potrafisz spa¢ z kamieniem
pod gtows); przybory do mycia i
golenia (jesli juz masz co golic),
przybory do czyszczenia butéw,
przybory do szycia (igta, nici, pa-
re guzikéw), przybory do pisania
i tak zwany niezbednik (tyzka, n6z
i widelec).

Do tego jak najwiekszy zapas
humoru, energii, dobrego samopo-
czucia i kolezenskosci.

To wszystko, co Ci potrzebne.
Mozesz oczywiscie zabrac jeszcze
sto innych drobiazgéw, na pozor
przydatnych, pamietaj jednak, ze
szybowiska bywajg dosy¢ odlegte
od stacji kolejowej i ze niosac wy-
tadowang walize, zlany strugami
potu, bedziesz z zazdroscig spogla-
dat na swego kolege, ktory caty
ekwipunek pomiescit w plecaku.

No, wiec cze$¢! Do zobaczenia

> na szybowisku!

(rej.)
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JAK DOJECHAC?

Wielu z Was zalatwito juz
wszystkie formalno$ci w Powiato-
wej Komendzie Powsz. Org. ,,Stuz-
ba Polsce*; przeszto komisje kwa-
lifikacyjno-rejestracyjne i otrzy-
mato karty powotania — i teraz
czeka na termin powtornego zgto-
szenia, by otrzyma¢ upragniony
rozkaz wyjazdu i bilet na przejazd
do szkoty.

Jak nazywajg sie te szkoty, wie-
cie juz, bo o tym pisaliSmy
w SiM-ie — Nr 12 z br.

Ale wielu z Was, mimo, ze ocze-
kuje dnia wyjazdu z dumng i ra-
dosng ming, nie wie, gdzie sie te
szkoty znajdujg i jak trzeba do
nich jechac?

Pozwolcie wiec, ze odbedziemy
wspolnie wycieczke po kraju, za-
poznamy sie z niektorymi okolica-
mi i przy okazji odwiedzimy wszy-
stkie szkoty S$lizgowe, w ktorych
w tym roku bedziecie sie szkolic.

Nie wiem jak tam u Was ze zna-
jomoscig geografii? Zdaje sie jed-
nak, ze skoro zostaliscie przez ko-
misje zakwalifikowani do stuzby
w lotnictwie — to i z tym przed-
miotem jesteScie zapewne w po-
rzgdku.

Roztézcie wiec przed sobg na
stole mape Polski, wezZcie kawatek
papieru oraz ofowek, postarajcie
sie o0 to, "zeby Wam nikt nie prze-
szkadzat i... ,,jedziemy*“,

Wycieczke naszg zaczniemy od
potnocnych czesci Polski.

Znajdzcie na mapie Pomorze Za-
chodnie, czyli wojewodztwo szcze-
cinskie. Poczawszy od Szczecina
prowadzimy otéwek po linii kole-
jowej Szczecin — Gdansk. Mija-
my pieknie zagospodarowane mia-
sta I miasteczka Ziem Zachodnich.
Tuz przed znanym nam miastem
Stupskiem (tu przybyty pierwsze
Pipery do Polski) zatrzymujemy
sie w matym miasteczku Stawno.
Uwaga! Na tej stacji kolejowej
muszg wysigs¢ wszyscy ci, ktdrzy
skierowani zostang do Szkoty Sliz-
gowej Nowy Miyn. Ze Stawna do
szybowiska jest 43 km. Droga jed-
nak nie bedzie nudna, zwlaszcza,
ze jest to bita szosa, dookota kto-
rej rozcigga sie piekny, lekko fa-
listy, zalesiony teren.

»,Jedziemy* dalej. Za Stupskiem
otéwek nasz zatrzyma sie na miej-
scowosci Lebork. Tu wysiadajg
wszyscy koledzy, skierowani do
tej szkoty Slizgowej. Szybowisko
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znajduje sie tuz za miastem. Po-
zna¢ je bedzie mozna po dwdch
hangarach i pieknym internacie,
znajdujgcym sie przy szosie gdan-
skiej. Zapomniatem Wam dodac,
ze znajdujemy sie juz w wojewodz-
twie gdanskim.

Prowadzac dalej otéwek po linii
kolejowej Szczecin — Gdansk zbli-
zymy sie do Wejherowa — stare-
go miasta Kaszubow. Ale tuz przed
nim zatrzymamy sie w Strzebieli-
nie. Jest to mata stacja kolejowa,
na ktérej wysiadg ci, ktérzy na
rozkazie wyjazdu bedag mieli napi-
sane ,Szkola Slizgowa Strzebieli-
no“. Nie potrzebuje chyba doda-
wac, ze morze jest blisko i ze przy
okazji mozecie zapoznac sie z piek-
nem naszego Battyku.

Opuszczamy wybrzeze i szuka-
my na mapie krainy jezior i la-
sow — Mazury, czyli wojewddz-
two olsztynskie. Musimy znalez¢
stolice wojewddztwa — Olsztyn.
Szkota Slizgowa Mragowo, do kto-
rej niektérzy z Was wyjadg na
szkolenie, znajduje sie w odlegto-
§ci 70 km na pdtnocny wschod
od Olsztyna. Kolejg trzeba jechaé
ze stolicy Mazur w Kierunku na
Mikotajki i wysigs¢ na stacji Mra-
gowo.

A teraz z kolei odwiedzimy wo-
jewodztwo bydgosko - pomorskie.
Poszukajcie na mapie stolicy wo-
jewoOdztwa — Bydgoszczy. Na pot-
nocny wschod od tego miasta
w odlegtosci 12 km znajduje sie
Fordon.

O Fordonie styszat chyba kazdy
z Was — no bo jakze; w tym miej-
scu Wista jest najszersza w swym
korycie i tam wiasnie znajduje sie
jedyna w Polsce fabryka sklejki
lotniczej. Kandydaci, skierowani
na szkolenie do Szkoty Slizgowej
w Fordonie, notujcie: dojazd
z Bydgoszczy pociagiem, ktory
kursuje na tej linii kilka razy
dziennie. Samo szybowisko znaj-
duje sie niedaleko majgtku pan-
stwowego Miedzyn. Do Fordonu
dojezdza takze autobus PKS
z Bydgoszczy.

. Zdawac by sie mogto, ze Szkota
Slizgowa Lisie Katy, jak sama na-
zwa wskazuje, znajduje sie gdzie$
na ustroniu, gdzie nie tak tatwo
dojecha¢. Nie jest tak Zle. Poszu-
kajcie na mapie linii kolejowej
Grudzigdz — Malborg. Do szkoty
tej dojezdza sie do stacji Owczar-

ki, skad do szybowiska, obok kto-
rego przeptywa rzeka Osa, jest
tylko 2 km drogi polnej.

W naszej wedrowce po Polsce
zatrzymamy sie w wojewddztwie
poznanskim. Niektorzy z Was
otrzymajg skierowanie do szkoty
$lizgowej w Rzadkowie i dlatego
martwig si¢, jak tam dojechac?

Poszukajcie wiec na mapie mia-
sta powiatowego Chodziez. Stam-
tad do szybowiska w Rzadkowie
jest 10 km. Pieszo jednak nie po-
trzebujecie tam is¢. Dojezdza sie
kolejg do stacji Kaczory, na linii
kolejowej Bydgoszcz — Pita (3™
km do szkoty), lub do stacji
Dziembéwko na linii Poznan —
Pita (7 km do szkoty).

Nie wszyscy warszawiacy, jak
rowniez mieszkancy osiedli pod-
warszawskich wiedzg, ze do Mitos-
nej, gdzie bedzie w tym roku czyn-
na szkofa $lizgowa, najtatwiej jest
dojecha¢ autobusem PKS. Auto-
bus odchodzi sprzed hotelu ,,Po-
lonia“ co kilka godzin. Od szosy
do szybowiska jest tylko 500 m.

Z wojewddztwa warszawskiego
jedziemy na potudnie, w kieleckie.
W odlegtosci 2 km od Checin na
malowniczych zboczach Gor Swie-
tokrzyskich znajduje sie z kolei
dziewigta szkota $lizgowa — Po-
lichno. Szybowisko to lezy w jed-
nej z najpiekniejszych okolic na-
szego kraju. Ruiny starego zam-
czyska na gorze zamkowej pod
Checinami i powab gorskich kraj-
obrazéw stwarzajg doskonate wa-
runki turystyczne. Dojecha¢ tam
mozna kolejg z Kielc do stacji Che-
ciny, potem pare kilometrow dro-

gi pieszej.
Zblizamy sie do konca naszej
wycieczki.  Odwiedzimy jeszcze

Slask Cieszynski, gdzie na linii
kolejowej Bielsko — Cieszyn lezy
dziesigta z czynnych w tym roku
szkdt  Slizgowych Goleszow.
Aby sie tam dosta¢ musicie wy-
sigs¢ w Goleszowie na dworcu fa-
brycznym. Po wyjsciu z dworca
stan plecami do stacji i spdjrz
przed siebie: oczom Twym ukaze
sie gora, ktoéra sie Chetm nazy-
wa — tam znajduje sie szkota.

SkonczyliSmy nasza  podrdz.
Znacie juz miejsca, gdzie znajdujg
sie szkoty Slizgowe, ktére bedg
czynne w tym roku i wiecie jak do
nich dojechad.

Zyczymy szczesliwej drogi!
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PRZYRZADY POKLADOWE

Latanie bez przyrzadow poktadowych,
szczegOlnie loty zaglowe i termiczne jest
bardzo trudne, a juz loty w chmurach sg
wrecz niemozliwe. Spowodowane jest to
gtownie tym, ze zmysty cztowieka sg zbyt
niedoskonate dla zorientowania pilota co do
stanu lotu oraz o réznych potozeniach szy-
bowca. Obiektywna ocena wysokosci, szybko-
$ci, szybkosci wznoszenia lub opadania moze
spowodowaé petne niepowodzenie lotu, a cza-
sem moze by¢ przyczyng uszkodzenia cenne-
go sprzetu. Lot bez widocznosci w chmurze
bez przyrzadoéw jest wprost nie do pomysle-
nia, albowiem po kilku minutach pilot traci
zupetnie orientacje, a wiasne odczucia oka-
zuja sie zupetnie mylne. W tym wypadku
pilot musi catkowicie zaufa¢ przyrzadom
i stosowa¢ sie wytgcznie do ich wskazan.

Podstawg do skonstruowania wiekszosci
przyrzadéw poktadowych stata sie puszka
membranowa, pozwalajgca na dokonanie
pomiaru roznicy cisnien.  Bowiem ruch
wzgledem powietrza (szybkos$¢ szybowca roz-
patrujemy gtéwnie pod tym katem, szczegdl-
nie z punktu widzenia pilotazowego), w za-
leznosci  od predkosci bedzie wywotywat
rézne cisnienie. Puszka membranowa wy-
konana jest z cienkiej blachy falistej, przy
czym falistos¢ jest wspolsrodkowa. Dzieki
temu réznice cisnien wewnatrz i na zewnatrz
puszki wywotujg odksztatcenia sfalowanych
Scianek puszki, ktére po przeniesieniu przez
system dzwigni i kot zebatych powodujg
ruch wskazowki przyrzadu.

MIERZENIE WYSOKOSCI

Istniejg dwa rézne rodzaje wysokosci
uwzgledniane w lotnictwie: wysokos¢ nad
poziomem morza (wysoko$¢ absolutna) oraz
wysoko$¢ nad przelatywanym terenem (wy-
soko$¢ wzgledna). Wysoko$¢ nad poziomem
morza bywa rowniez okre$lana jako wyso-
kos¢ od zera atmosfery wzorcowej (patrz
art. pt. ,,Homologacja samolotow" w ,,Skrzy-
dlatej Nr 2 — 1948 r.) i dotyczy pozio-
mu morza w Amsterdamie.

Znajomos$¢ wysokosci absolutnej jest ko-
nieczna dla pilota w. ogolnej orientacji pod-
czas przelotdw. Znajomos$¢ wysokosci wzgle-

ANTONI MANKOWSKI, kpt.

dnej jest nieodzowna przy lagdowaniu bez
widocznosci, przelotach, zrzucaniu bomb
i aerofotografii.

Pomiar wysokosci, zaréwno absolutnej
jak i wzglednej w szybownictwie, oparty
jest na zasadzie spadku cisnienia atmosfe-
rycznego ze wzrostem wysokosci. Wysoko-
Sciomierze szybowcowe zbudowane sg na
wzér barometru — aneroidu (membranowe-
go) i wskazujg wiasciwie nie wysokos¢, lecz
spadek cisnienia barometrycznego, ktory
iest zalezny od wysokosci.  Zrozumiale
jest, ze wskazania te sa niezbyt dokfadne,
mimo to, w zupetnosci wystarczajagce dla
orientowania pilota.  Dokfadnos¢ wskazan
wysokosciomierza moze by¢é poprawiona
znaiomos$cia cisnienia panujagcego na danym
poziomie, do ktérego odnies¢ chcemy nasza
wysokos€. Na przyktad, pilot samolotu ko-
munikacyjnego, ladujagc we mgle na danym
lotnisku, przed Iladowaniem otrzymuje in-
strukcje o wartosci ci$nienia na tym lotni-
sku. Po nastawieniu swego wysokosciomie-
rza na podana mu przez radio wartos¢, mo-
ze on z wielka doktadnoscig okresli¢ swa
wysokos$¢ wzgledem poziomu lotniska.

ATMOSFERA WZORCOWA

Dla jednolitego cechowania wysokoscio-
mierzy, ze wzgledu na czeste wahania cis-
nienia atmosferycznego, nalezato przyjaé
pewne state okreslone warunki atmosferycz-
ne. Wobec tego przyjeto pewne przecietne
warunki ,,dnia normalnego”, ustalone przez
»CINA" (Convention Internationale de la
Navigation Aérienne) jako atmosfere wzor-
cowa, lub normalna.

Najwazniejsze wartosci atmosfery wzorco-
wej:

cisnienie na poziomie morza 760
temperatura na poziomie mo-

rza 1 +15° C
spadek temperatury z wyso-

koscig (gradient) 6,5° C/IOO m
temperatura powyzej 11 km

wysokosci —56,5° C
wilgotnos¢ powietrza 0%

Schemat, tarcza i przekroj wysokosciomierza.

Oprécz tego, na podstawie ustalonego
wzoru, mozna obliczy¢ w zwigzku ze spad-
kiem cisnienia okreslony przyrost wysokosci.

WYSOKOSCIOMIERZ

Zasada dziatania wysokos$ciomierza zosta-
ta juz wiasciwie doktadnie omowiona wyzej.
Wysokosciomierze odrozniajg sie od siebie
jedynie celem zastosowania przez ich tech-
niczne rozwiazanie; zasada dziatania pozo-
staje bez zmian.

Wewnetrzna budowa  wysokosciomierza
jest pokazana na rysunku i nie wymaga spe-
cjalnego omdwienia. Natomiast juz teraz
nalezy zapamieta¢ sobie, ze ze wzgledu na
podcisnienie, panujace wewnatrz kabiny szy-
bowca w locie, wysokosciomierz musi byc
podtgczony do obwodu statycznego dy-
szy szybkosciomierza. W przeciwnym razie
wskazania przyrzadu beda zalezne réwniez
od szybkosci szybowca, co spowodowane
jest zjawiskiem podcisnienia w kabinie szy-
bowca w zwiagzku z optywem.

BAROGRAF

Dla lotdbw wyczynowych, celem zanoto-
wania przebiegu zmian wysokosci, lub osigg-
nietego maksimum, uzywa sie przyrzadu sa-
mopiszacego, notujgcego na pasku papieru
zmiany wysokosci zachodzace w locie. Bu-
dowa barografu oparta jest na tej samej za-
sadzie co wysokosciomierz. Réznica polega
na tym, ze zamiast wskazowki wsta-
wiony jest rylec, ktéry zmieniajac swe
wychylenie zaleznie od zmian cisnienia, no-
tuje przebieg tych zmian na obracajgcym
sie walcu, owinietym paskiem papieru. Pa-
sek ten (papier lub cynfolia) winien by¢
okopcony na bebnie, a po locie zanotowany
przebieg lotu utrwala sie w roztworze sze-
laku.

(d. c. n)

Membrany Urzadzenie przenoszace,

pomiar na ntskazrfokf

Cisnienie statyczne

Pegu/aya. do ze.

Obudowa.

Ska/a .
snpokosctomierza

bka/a w milibarqch

idcretfo d/a usTaw/ama
na zero iofnfoka
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MEDYCYNA LOTNICZA

O LOTACH WYSOKOSCIOWYCH

Tym razem, kochani Simkarze,
zaczeto sie zupetnie niewinnie.

Zadzwonit do mnie Redaktor
SiM-u i poprosit, czy nie mégtbym
czego$ napisa¢ o lotach stratosfe-
rycznych z punktu widzenia medy-
cyny lotniczej.

Odpowiedziatem, ze owszem,
mogtbym, tylko zapytatem, na kie-
dy to jest potrzebne.

— Naturalnie, ze na wczoraj!

Termin przyjety w Redakcji
SiM-u, gdzie wszyscy przywykli
gonié czas, a uzywany w tych mo-
mentach, kiedy naprawde bardzo
sie spieszy.

Zgodzitem sie nieopatrznie na
to ,,wczoraj‘!

Ale, kiedy przyszedtem do do-
mu i rozejrzatem sie w materiale,
zaczeta mnie ogarnia¢ czarna roz-
pacz i jaka$ dziwna melancholia.
Przeciez ja przy najszczerszych
checiach 1 przy wprzagnieciu do
pracy catej mojej rodziny, a na-
wet przy pisaniu na cztery rece
i przy wykorzystaniu dwu ma-
szyn, nie potrafie tego zrobi¢ na
»wczoraj“,

Zaczatem sobie plu¢ w siwa brode,
a kiedy byta juz zupelnie mokra,
jaki$ dobry duch wstgpit w moja
wnuczke, gdyz zaproponowata mi,
azebym ten caty ,,mateliat* rozbit
na kilka czesci i stopniowo poda-
wat Simkarzom do konsumcji.

Zostatem przekonany i postano-
witem zaczaC pisa¢. Postanowitem
nawet zaczg¢ od ,,Adama i Ewy“
postanowitem wkroczy¢ czesciowo
W cudze dziedziny, ale postanowi-
fam opisac te zagadnienia bardziej
szczegotowo.

Wiele zagadek,
zagadnieniem

zwigzanych z
lotbw na duzych
wysokosciach, zostato juz... roz-
wigzanych, wiele mitéw straci-
fo swéj urok, jak na przykiad
podanie o Dedalu i Ikarze, kt6-
re zawieralo w sobie duzg nie-
Scistos¢, gdyz na duzych wy-
sokosciach nie ma podwyzszonej
temperatury, wiec tym samym
skrzydfa z wosku nie powinny sie
stopi¢; ale niektére z tych tajem-
nic i zagadek zaczynajg nabierac
kolosalnego znaczenia, chociaz za-
ledwie zaczynamy je poznawac.
Na pewno wszyscy Simkarze
zwrdcili uwage na to, ze podczas
kazdego lotu do stratosfery jako
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zasadniczy cel lotu wysuwa sie
badanie promieni kosmicznych.

,Promienie kosmiczne*, Pewien
rodzaj promieniowania elektroma-
gnetycznego? Czesci elektronow?
Bez wzgledu na pochodzenie, pro-
mienie kosmiczne podlegajg pew-
nym zmianom w czasie przecho-
dzenia poprzez atmosfere, w stre-
fach polarnych jest ich 0 14% wie-
cej anizeli na rowniku.

Istote ich mozna bada¢ tylko
przy pomocy przyrzadéw obstugi-
wanych reka ludzkyg, a nie przy
pomocy przyrzadow automatycz-
nie rejestrujgcych zmiany na zga-
danej wysokosci. Dlatego jeszcze
dotychczas nie wydarto tej tajem-
nicy przyrodzie.

Promienie te sg najbardziej
przenikliwe.  Przechodza nawet
przez ptyty zelazne metrowej gru-
bosci. Kazdej chwili, dniem I noca
przenikajg nasze ciato, ale dotych-
czas nie ustalono ich wplywu na
organizm.

Wedtug zdania niektorych uczo-
nych, promieniom tym zawdzie-
czamy poczatek zycia organiczne-
go na ziemi oraz jego dalszy roz-
woj.

Juz same tylko tu wymienione
zagadnienia wystarcza, azeby po-
budzi¢ umyst ludzki do poswiece-
nia im swej uwagi i pracy catego
nieraz zycia.

Dazenie do poznania tajnikéw
oceanu powietrznego 1 przyrody
moze tlumaczy¢ zainteresowanie
lotami stratosferycznymi.

Ale istniejg jeszcze inne, bar-
dziej przyziemne cele, ktére zmu-
szajg uczonych do zajmowania sie
tajemnicag lotéw stratosferycz-
nych.

Wiemy, ze po przebyciu granic
»troposfery*, a zatem na wysoko-
§ci 10 — 12 km, lotnik trafia
w warunki meteorologiczne, w kto6-
rych nie spotyka chmur, mgty,
burz i cyklonéw, gdzie temperatu-
ra otaczajgca jest mniej wiecej
stata., gdzie nie ma niebezpieczen-
stwa oblodzenia i gdzie wiatry po-
siadaja state kierunki.

Wskutek duzego rozrzedzenia
powietrza silnik lotniczy (oczywi-
Scie odrzutowy) moze rozwingé
wiekszg szybkos¢, anizeli w war-
stwach przyziemnych. Zwieksze-

nie szybkoSci osigga sie przez
zmniejszenie  czotowego  oporu,
zalezacego od cisnienia powietrza.

Samoloty wysokosciowe zezwo-
lity na obejrzenie i dokonanie zdje¢
fotograficznych, obejmujgcych ol-

brzymie przestrzenie, mierzone
dziesigtkami tysiecy kilometréw
kwadratowych.

Samolot na duzej wysokosci jest
mniej dostepny dla obrony prze-
ciwlotniczej.

Prosze sobie zatem wyobrazié
znaczenie samolotu — dziatajace-
go z olbrzymiej wysokosci, niesty-
Szanego na ziemi i niewidzialnego
z ziemi, trudnego do zwalczania
z ziemi 1 z powietrza, a posiadaja-
cego olbrzymia szybkos¢, lub w do-
datku kierowanego falami radio-
wymi — a wtedy zrozumiemy ta-
two, dlaczego istnieje tak duze za-
interesowanie tg dziedzing lotnic-
twa.

Istniejg dotychczas trzy rodzaje
aparatéw stratosferycznych:

1) samoloty stratosferyczne o
hermetycznych kabinach,

2) skafandry stratosferyczne,

3) balony stratosferyczne o her-
metycznej gondoli.

O ile ostatni rodzaj aparatow
stratosferycznych posiada jedynie
czysto naukowe znaczenie i zada-
nia, o tyle dwa pierwsze, to zna-
czy samoloty stratosferyczne i ska-
fandry posiadajg duze znaczenie
w lotnictwie wojskowym.

Zasadniczym warunkiem, ktory
musi byC spetniony w locie strato-
sferycznym jest problem zapew-
nienia zatodze dostatecznej ilosci
tlenu. /

Jak wiadomo lot bez hermetycz-
nej kabiny i bez przyborow tle-
nowych moze odbywac sie w nie-
zbyt dtugim okresie czasu do wy-
sokosci 4 500 m.

W wypadku lotu dtuzszego, lub
lotu w nocy zaleca sie korzystanie
z przyborow tlenowych juz od wy-
sokosci 3000 m. (Podczas ostat-
niej wojny zalecano nawet korzy-
stanie z przyboréw tlenowych
w czasie lotow nocnych juz od mo-
mentu startu, azeby zapewni¢ za-
todze maksimum widzenia w ciem-
nosciach) .

To wiasnie zagadnienie bedzie-
my rozwaza¢ w nastepnym od-
cinku. (C. d. n)



MODELARZE CZECHOSEOWACCY
PISZA DO NAS

Redakcja SiM-u otrzymata bardzo
mity list od modelarzy ze Zlina. List
ten zawierat w pierwszej czesci opis
dziatalnosci sekcji, a w drugiej zapro-
szenie dla naszych modelarzy na ogol-
nopanstwowe zawody do Czechosto-
wacji.  Ponizej drukujemy niektore
fragmenty listu:

»Modelarze zlinscy rozpoczeli swag dzia-
talnos¢ zorganizowaniem zawodéw pn. ,,Mi-
strzostwa Zlina" w dniu 10 maja 1947 r.
na lotnisku w Otrokowicach.

Najlepszym wynikiem byt wowczas czas
lotu 10 min. 30 sek. w Kkategorii modeli
szybowcow. Zwyciezcg zostat Premysl Ste-
panik, ustanawiajagc nowy rekord Republiki.
W pierwszych tych zawodach brato udziat
46 zawodnikéw z 65 modelami.

W zawodach okregowych, ktére odbyty
sie w ubiegtym roku w Prerov dn. 16 czerw-
ca, przy udziale 43 zawodnikbw — zwy-
ciezyli modelarze zlinscy zajmujac prawie
wszystkie pierwsze miejsca.

Podczas zawoddéw o mistrzostwo Moraw
i Slaska najpowazniejszymi byli zawodnicy
ze Zlina.

Na zawodach tych model 'szybowca,
konstr. J6zefa Curika, przeleciat granice
czechostowacko-polska, ladujagc na terenie
gminy Popielow. Miejscowa druzyna Har-
cerzy im. Piotra Skargi odnalazta model i
przestata nam wraz z poswiadczeniem mi-
licji obywatelskiej. Model przebyt, jak sie
okazato dystans 40 km. Wynik ten zare-
jestrowalismy w ARCS (Aeroklub Republiki
Czesko-Stowackiej). Poczuwamy sie do mi-
tego obowigzku wyrazenia swego uznania
dla zdyscyplinowanych harcerzy polskich.

PRZED ZAWODAMI

O ZNAKACH ROZPOZNAWCZYCH

1) Jezeli chcesz ustali¢ nowy rekord, mu-
sisz zaopatrzy¢ model w wyrazne znaki rozpo-
znawcze na skrzydtach, oraz przyklei¢ kartke
(np. formatu 60 X 90 mm) z nastepujacymi da-
miejsce
adres najblizszego oddziatu LL oraz Nr telefonu
i krétko sformutowanag prosbe do znalazcy o do-
starczenie modelu pod wskazany adres.

2) Maluj model na kolory dobrze widoczne
na tle nieba i chmur, gdyz dopomoze Ci to do
uzyskania lepszej punktacji czasu lotu. Pozadane

nymi: imie i nazwisko,

Modelarz czechostowacki, Jancarik z Urna,
podczas | mistrzostw Republiki w Otroko-
wicach

Zawody krajowe eliminowaty 13 na-
szych modelarzy do zawodéw o mistrzostwo
Republiki.

tora.
zamieszkania,

sg kolory: czarny — widocznos$¢ do 7 km, czer-

wony — widoczno$¢ do 6 km.

kolory: niebieski lub fioletowy sa widoczne za-

ledwie do 800 metrow.

0O GUMIE MODELARSKIEJ

1) Wrogiem gumy jest Swiatto, kurz i piasek.
2) Przechowuj gume w talku (tojku) w szczel-

nie zamknietym pudetku.

3) Nie mieszaj gumy smarowanej z czysta.

Dla przykiadu:

kurzem.

W zawodach tych zdobylismy trzy na-
grody. Model Otakara Hrabanka osiagnat
wowczas najlepsza wysokos¢ — 1500 m,
stwierdzong pomiarami wojskowymi. Czas
lotu wyni6st 17 min. 34 sek.

Ogoétem zdobyli nasi modelarze 35 na-
grod, w tym 8 pierwszych.

Wymieniajagc  dalsze  wyczyny naszej
sekcji, nalezy wspomnie¢, ze cztonkowie
ofiarowali 427 godzin pracy przy odbudo-
\INiIi hangaru na lotnisku Otrokowice i Pri-
uka".

»-Mamy nadzieje, ze uda nam sie zorga-
nizowa¢ pierwsze spotkanie z modelarzami
polskimi. Cieszymy sie, ze polscy przyja-
ciele zawitajg do naszego miasta, miasta
produkcji dobrych butéw. (W Zlinie znaj-
dujg sie stynne zaktady ,,Bata" — przyp.
red.).

Orzet Polski oraz Orzet, znak ziemi Mo-
rawsko-Slaskiej  bronig wspdlnie  naszego
drzewa stowianszczyzny — musimy sie po-
zna¢ i utrwali¢ naszg przyjazn".

Alois Spatina
Kier. Sekcji Model. Zlin

Tak piszag modelarze ze Zlina.

Niestety z zaproszenia w o0znaczonym
terminie nie jesteSmy w stanie skorzystac,
gdyz akurat w lipcu odbedg sie u nas ogdl-
nopolskie zawody w Katowicach.

Niemniej jednak prawdopodobnie jeszcze
w biezagcym roku zmierzymy sie sitami z
naszymi kolegami z Czechostowacji.. Zbli-
zenie miodziezy lotniczej z pewnoscig przy-
czyni sie do .utrwalenia przyjazni i wspot-
pracy obu naszych stowianskich narodéw.

P. E

PAMIETAJ...

4) Myj gume z talku przed smarowaniem,
w letniej wodzie.

5) Do smarowania gumy stosuj gliceryne lub
specjalng kompozycje, wskazang Ci przez instruk-

6) Nie rzucaj gumy na ziemie, gdyz ziaren-
ka piasku zniszczg pasma w czasie nakrecania.

7) Do startu rekordowego zakiadaj gume
$wiezo nasmarowang i nie krecona.

8) Gumy zuzytej czy popekanej nie wyrzu-
caj, gdyz nawet krotkie odcinki moga przydac sie
do zamocowania skrzydet lub statecznikow.

O SILNIKU

1) Nigdy nie zostawiaj silnika bez zastonie-
cia go szmatka, chronigc go tym samym przed

2) Naczynie na mieszanke powinno by¢ tak
zabezpieczone, aby kurz nie dostat sie do wnetrza.

3) Pamietaj o kazdorazowym oczyszczeniu
silnika po wylgdowaniu modelu.

4) Zapasowe $migto zawsze przydaje sie na

zawodach.
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NA SZYBOWI1SKU ZAR ROZPOCZAL SIE SEZON

Sezon szybowcowy w roku biezacym o-
twarty zostai nowym rekordem, o czym in-
formowalismy Czytelnikéw  krétkim komu-
nikatem w N-rze 16 SiM-u br.

Nowy rekord Polski dtugotrwatosci
na szybowcu dwumiejscowym  wynosi 11
godz. 54 min. Jest on w stosunku do po-
przedniego lepszy o 52 min.

Poprzedni rekord, ustanowiony w kwiet-
niu 1939 roku przez pil. pil. Jerzego Pie-
trowa i Wiadystawa Dziergasa na szybow-
cu ,,Mucha“, wynosit 11 godz. 2 min. Re-
kord tegoroczny, ustanowiony przez pil.
pil. Adamskiego Edwarda i Kochanowskie-
go Bolestawa na szybowcu ,,Zuraw®, padl
przy niesprzyjajacych warunkach atmosfe-
rycznych.

Lot odbywat sie przy wietrze potudnio-

lotu

takich warunkach wysokos$¢' lotu byta nie-
wielka (na ogdét 100—200 m, maks. 800 m po-
nad szczyt), co znacznie utrudniato lot.
Bezposrednig przyczyna ladowania byt spa-
dek szybkosci i zmiana kierunku wiatru, co
pociagneto za sobg utrate wysokosci do po-
ziomu szczytu. Dalsze kontynuowanie lotu
byToby zwigzane z opadnieciem szybowca
ponizej szczytu i co za tym idzie — z ko-
niecznoscig ladowania w dolinie u podsta-

wy gory. Piloci chcieli jednak tego uniknaé
ze wzgledu na znaczne trudnosci przy
transportowaniu  szybowcow na  szczyt.

Osiggniety wynik zastuguje na szczeg6lng
uwage, gdyz kilka dni przed tym znany
szybownik, Adam Zientek, wykonat na Za-
rze lot na szybowcu nowej konstrukcji pol-
skiej 1S-1 ,,Sep“ w czasie 18 godz. 29 min.,
ktéry zblizyt go do przedwojennego rekor-

Trzeba tu specjalnie podkresli¢ pionier-
skie warunki pracy szybowiska Zar, znaj-
dujacego sie pod opieka Instytutu Szybow-
nictwa w Bielsku. Dzieki wysitkom Instytu-
tu wszystkie prace sg juz bliskie zakoncze-
nia. Wzniesiono na szczycie hangar na
50 szybowcéw oraz budynek stacji meteoro-
logicznej. Na ukonczeniu znajduje sie bu-
dowa kolejki gorskiej, ktora potaczy szczyt
z ladowiskiem, umozliwiajac szybki i fatwy
transport szybowcéw z doliny na szczyt.

Zar posiada wyjatkowo korzystny teren,
potwierdzony juz szeregiem wyczynéw w
zakresie lotdbw na czas, odlegtos¢ i wyso-
kos¢.

Nalezy sie spodziewaé, ze obecny sezon
przyniesie nam wiecej rekordow, zwiasz-
cza, ze na Zarze znajduja sie ku temu wa-
runki.

wym i duzym zachmurzeniu, przy czym wy- du
stapit przejsciowo dos¢ obfity deszcz. W 24 godz. 15 min.

Ob. TOMIR SOLTAN, Sochaczew — Dyrekcja Naczelna
Ligi Lotniczej miesci sie w Warszawie, przy ul. Nowogrodz-
kiej 49, tam tez miesci sie Okreg LL na woj. warszawskie.
Ksigzek, o ktére pytacie, nie posiadamy.

Ob. ob. WIKLO JERZY, WOJCIECHOWSKI JAN, Pionk
k. Radomia — To, ze nie wiecie co robi¢, aby zosta¢ przyje-
tym na poczatkowe szkolenie szybowcowe, Swiadczy o tym,
ze nie czytacie doktadnie SiM-u. Radzimy przeczyta¢ nr nr
10, 11, 12, 13 i 14 z br.

Ob. NOWARCZUK ROMAN, W-wa — 1. Noszenie oku-
laréw nie przeszkadza w przyjeciu na poczatkowe szkolenie
w szybownictwie. 2. Obecnie nie prowadzi sie w W-wie teo-
retycznych kurséw szybowcowych. 3. Wspomniane numery
mozecie otrzyma¢ w Centralnym Kolportazu Wyd. ,,Prasa
Wojskowa“ — Warszawa, Al. Jerozolimskie 55 (gmach
WIG).

Ob. ZOTCZYK HENRYK, Biatystok — Radzimy ukon-
czy¢ najpierw liceum, a pézniej starac¢ sie o przyjecie do
OSL. Wszelkich informacji w tej sprawie udzieli Wam miej-
scowe RKU.

Ob. ANTONINA J,. Warszawa — Aby zostaé¢ inzynie-
rem i pilotem nalezy skonczy¢ liceum matematyczno - fizycz-
ne, a nastepnie studiowaé¢ na Wydziale Lotniczym Politech-
niki, przechodzac réwnoczesnie kolejne etapy szkolenia szy-
bowcowego i silnikowego w czasie wakacji. Za mity list
dziekujemy.

Ob. WOJCIECHOWSKI HENRYK, Jaraczewo, pow. Ja-
rocin — Radzimy skonczy¢ najpierw szkote zawodowsg i odby¢
praktyke, a pdzniej dopiero pdéjs¢ na kurs mechanikéw lot-
niczych.

Ob. GAJEWSKI JERZY, Gdansk - Wrzeszcz — 1. Pra-
ktyki szkolnej ze szkoleniem szybowcowym nie mozna pota-
czy¢ razem. 2. Tak, jak nie mozna wej$¢ od razu na drugie
pietro budynku, tak i nie mozna zaczyna¢ szkolenia od 11
stopnia. 3. Radzimy jeszcze raz sprawdzi¢ doktadnie. Komen-
da Powiatowa Org. Powsz. ,,Stuzba Polsce” miesci sie w Oli-
wie przy ul. Czyzewskiego 29. Jest to dawny Urzad PW
i WF. O teoretycznym kursie spadochronowym pomyslimy.

Ob. WISNIOS JAN, Kamienna Gora — Na kurs szybow-
cowy bedziecie mogli i$¢ dopiero na przyszty rok.

Ob. RUBINSKI TOMASZ, Bydgoszcz — Prenumerate
ulgowa przyznajemy. Brakujagce numery mozna otrzymac
w administracji, wptacajac pieniadze na konto PKO-1-978.
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AMATOROM  KURSU  SMIGIOWCOWEGO W ODPOWIEDZ)

W numerze 13—14 SiM-u z br. w wiadomosciach z kraju wydru-
kowane zostato ogtoszenie o kursach pilotazu $migtowcowego. Wszy-
scy prawie Czytelnicy zorientowali sie,’ze jest to tylko zwykty dow-
cip prima aprilisowy. Ale znalazto sie kilkunastu takich, ktérzy no-
tatke te .wzieli na serio. | nic w tym nie bytoby dziwnego, | nad
sprawg tg przeszlibysmy do porzadku dziennego (bo przeciez od teg»
jest 1 kwiecien), gdyby... Ale zaczniemy najlepiej od poczatku.

Kilkunastu Simkarzy ,,dato sie nabraé¢” i przystato do redakcji
podania, zgtaszajac swoja kandydature na kurs pilotazu $migtow-
cowego.

Wszystkich tych ,,mitosnikéw lotnictwa® ujeto zapewne to, ze
od kandydatow nie wymaga sie zadnego, przygotowania, wystarczy
tylko chcie¢ lata¢ i zapisac sie.

Drodzy Czytelnicy! Jezeli czytacie uwaznie SiM, zdajecie sobie
doktadnie sprawe, ze droga do lotnictwa nie jest tatwa i, ze wiasnie
przyszty lotnik musi by¢ jak najlepiej przygotowany do tego za-
szczytnego zawodu.

A tu masz — wsrdd grona naszych Simkarzy znalezli sie tacy,
ktérzy chca dosta¢ sie do lotnictwa fatwag droga. Nie przez nauke
i prace nad sobg, ale wiasnie droga nierdbstwa i lenistwa.

Kazdy z takich ,kandydatow* pisze w swoim liscie, ze posiada

,niezachwiane zamitowanie do lotnictwa*“ i ,.ze pragnie przyczynic¢
sie do odbudowy swej Ojczyzny*.
0j, zle z Wami, Koledzy! — Samo ,,chcie¢* nie wystarczy. —

Trzeba pracowac i to duzo — uczy¢ sie pilnie w szkole i pogtebia¢
swa wiedze lotnicza, bo tylko ta.drogg mozliwe jest osiggniecie celu,
jakim jest dla Was iotnictwo.

Po drugie — listy w sprawie kursu+ $migtowcowego $wiadcza
i 0o tym, ze SIM czytany jest przez Was drodzy Czytelnicy bezkry-
tycznie — nie zastanawiacie sie nad tym, co czytacie, czy w ogdle
jest to mozliwe? Trzeba wiecej nad tym wszystkim pomyslec.

Nie podajemy tu nazwisk tych kolegéw, gdyz nie chcemy ich
osmiesza¢ wobec pozostatych Simkarzy. Mamy jednak nadzieje, ze
wszyscy amatorzy kursu smigtowcowego zrozumieja, ze droga do' lot-
nictwa jest inna i zupetnie odmienna od tej, jakg sobie Wyob(Jrakzajq.

j.k.J

PRZESADNY ...

...,,Kiciuniu, wréc sie!"
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