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POLSKIE SAMOLOTY NAD BERLINEM

wraz z lotnictwem Armii Radzieckiej wywalczyty! zwyciestwo

Na zdjeciu: Strzelec poktadowy samolotu -2 przy karabinie maszynowym.

W NUMERZE:

W rocznicg zwyciestwa e Przelot « Ut-4 « Mig—3 » tagg 3
Jak-1 < Jak obliczy¢ moc silnika do modelu latajgcego?
Przed XUl Ogdolnopolskimi Zawodami « Karta zgto-
szen na Ogolnopolskie Zawody Modeli Latajgcych
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W ROCZNICE ZWYCIESTWA

RUDOLF URICH, por. obs.

Czy pamietasz wtorek, 8+maja, przed trzema
laty? Radosny glos speakera, ttumy na ulicach, lu-
dzie ptacza i Smieja sie, obcy padajg sobie w objecia.
Skonczyt sie ciezki okres; nie wrdci juz zmora hitle-
rowskiej okupacji. Przed nami stoi jasna, $wietlana
przysztos¢. To nic, ze wokét ruiny. Zbudujemy no-
we, lepsze i piekniejsze zycie, w ktérym kazdy be-
dzie miat prawo do pracy i odpoczynku, do nauki,
do osobistego szczescia.

Nie mowilisSmy woéwczas nic o tym, kto i jak
walczyt, kto i jakie ponidst ofiary. Pragnienie pokoju,
powszechnej zgody i wspOtpracy narodéw decydo-
wato o zapomnieniu stusznych i sprawiedliwych uraz.

Niestety. Juz w kilka miesiecy po wojnie impe-
rializm amerykanski zaczat pokazywaé pazury. Ci
co nie zaznali okupacji, ktérzy nie odczuli na swo-
jej skorze ani jednego bombardowania, ci dla kto-
rych wojna byfa pierwszorzednym interesem han-
dlowym — amerykanscy bankierzy i kapitalisci —
rozpoczeli snué swe zbrodnicze plany gospodarcze-
go i politycznego podboju Swiata.

*

PRAWDZIWA WOJINA | PAPIEROWA POMOC

Rok 1939. Polska, zaatakowana przez hitlerow-
kie Niemcy, podejmuje walke — Anglia i Francja
wypowiada wojne, zgodnie z zobowigzaniami, ale
wypowiedzenie to pozostaje czcza formalnoscig. Na
prézno polscy piloci czekajg na angielskie ,,Hurri-

wygladata gtosno reklamowana pomoc amerykanska dla ZSRR.
Tt' czasie, gdy Zwigzek Radziecki wyprodukowat 160 tysiecy sa-
molotéw, otrzymat ,to dzierzawe" od USJI zaledwie 12 tysiecy.

cane-y*“. Papierowe zobowigzania pozostajg wazne
tylko na papierze...

W rok pozniej Francja traci niepodlegtos¢ i Lon-
dyn przezywa ciezkie dni ,bombardowan“ (Battle
of Britain), po czym rozpoczyna sie okres ciszy. Ofi-
cjalne komunikaty gloszg o walkach morskich,
0 dziataniach lotnictwa, ale jest to cisza przed bu-
rzg. Hitler zdaje sobie sprawe, ze nie moze walczy¢
diuzej z Anglig majac na tytach potezny Zwigzek
Radziecki, i postanawia pokonan ZSRR nie obawiajgc
sie specjalnie ani ,drugiego frontu“ na Zachodzie,
ani aktywnosci USA.
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My—mtodzi polscy lotnicy — wiemy, co to jest
faszyzm i wojna. Znamy jg nie ze styszenia, a ze
spotkan oko w oko, z hitlerowskich obozéw S$mierci.
Tym bardziej musimy znaC catg prawde o minionej
wojnie.

W trzecig rocznice od dnia jej zakonczenia mu-
simy sobie doktadnie zdaé sprawe, gdzie przebiega
granica miedzy krwig i walkg, a ztotem i propa-
ganda.

Aby mogt przyjsé 6w pamietny wtorek, 8 ma-
ja, trzeba byto wielu lat walki, trzeba bylo ogrom-
nego wkiadu pracy, poswiecenia, krwi. Czy wszyst-
kie narody, ktére podpisywaty kapitulacje Niemiec
wniosty réwny wkiad w dzieto zwyciestwa? Czy
wszyscy czynili wysitki, proporcjonalne do ich moz-
liwosci, aby byto jak najmniej wdéw, i sierot, jak
najmniej spalonych miast, aby jak najszybciej kaz-
dy mégt wréci¢ do swojej pokojowej pracy?

Spojrzmy na kronike wypadkdéw wojennych.

Od tej chwili, tj. od 22 czerwca 1941 r,, cala po-
tega niemieckiej machiny wojennej skierowana zo-
stata na Wschod.

PIEKNE SLEOWA | PRZYKRA RZECZYWISTOSC

Anglia i Stany Zjednoczone zadeklarowaty go-
towos$¢ do wspotdziatania ze Zwigzkiem Radzieckim,
ktore miato wyraza¢ sie pomoca gospodarczg i od-
cigzeniem frontu wschodniego przez zwigzanie cze-
$ci wojsk niemieckich w walkach na zachodzie. Jak
wywigzywano sie z zobowigzania pomocy gospodar-
czej, w skiad ktérej wchodzito dostarczenie broni,
wyposazenia wojskowego oraz $rodkéw zywnosci —
charakteryzuje nam najlepiej przyktad lotnictwa.

Fabryki amerykanskie, z ktérych to gtéwnie
pochodzit sprzet lotniczy, znajdowaly sie poza zasie-
giem dziatan wojennych. Mogty produkowac zupet-
nie spokojnie, bez obawy bombardowania, nie od-
czuwajac ani braku surowcow, ani rgk do pracy.
Przemyst radziecki znajdowat sie w tym okresie
w ogniu walk. Wszystkie fabryki na zachodzie kraju,
w zachodniej Rosji, na Biatorusi, na Ukrainie mu-
siano zdemontowac, przewiez¢ na wschod i na nowo
uruchomic.

A mimo to w ciggu wojny Zwigzek Radziecki
otrzymat na zasadzie ustawy ,,Lend Lease“ (0 prze-
kazaniu w dzierzawe broni) 12 000 samolotow, pod-
czas gdy sam wyprodukowat 160 000, tj. na 13 sa-
molotéw radzieckich zaledwie 1 pochodzit od sojusz-
nikow.

A teraz zagadnienie ,,drugiego frontu®.

1:45

W roku 1942 na froncie wschodnim walczyto
179 dywizji niemieckich i 60 dywizji satelitow ,,0si*



Anglicy wigzali w walkach w Libii 4 dywizje nie-
mieckie i 11 dywizji witoskich. Wojska amerykan-
skie udziatu nie braty. GdybySmy chcieli ocenia¢
wkiad w bezposrednig walke w tym okresie jedy-
nie stosunkiem wojsk niemieckich (jako elementu
zasadniczego), to otrzymalibySmy ciekawg liczbe
1:45. Aby to obrazowo przedstawi¢, mozna powie-
dzie¢, ze kazdemu putkowi, walczagcemu ze Zwigzkiem
Radzieckim, odpowiadat 1 pluton walczacy z woj-
skami mocarstw zachodnich.

Poza stosunkiem ilosciowym nie wolno nam za-
pominac jeszcze jednego—Armia Radziecka stata na
drodze zasadniczego kierunku uderzenia niemieckie-
go. Anglicy walczyli w dalekiej Afryce, na froncie,
ktory nie wywierat zadnego wptywu na przebieg ca-
toksztattu dziatan wojennych. Najlepszym dowodem
tego jest fakt, ze w roku 1943 mogty Wiochy, ktére
byty najbardziej zainteresowane w dziataniach na
froncie potudniowym, przesta¢ dalszych 30 dywizji
na front wschodni.

Sytuacja ogoélna nie zmienita sie znacznie w tym
okresie. Latem 1943 r. walczylo na froncie wschod-
nim 207 dywizji niemieckich i 50 dywizji satelitow
,0si“. Wojska anglo-amerykanskie prowadzity dzia-
tania wojenne jedynie we Wioszech przeciwko 10
dywizjom nieprzyjacielskim.

BITWA W PUSTYNI

Mozecie zapytaé, jak wygladato zagadnienie na-
tezenia walk w tym okresie. Najbardziej charakte-
rystycznym przyktadem bedag dwie bitwy — bitwa
pod ElI Alamein, ktora zadecydowata o losach wio-
skich kolonii i bitwa pod Stalingradem, ktéra zade-
cydowata o losach catej wojny.

Brytyjski marszatek Montgomery poréwnuje
bitwe pod EI Alamein do zwyciestwa Hannibala czy
Napoleona. Poréwnanie na tyle pyszatkowate, na ile
nierealne, gdyz pomijajac juz zupetnie jej znacze-
nie strategiczne, nawet iloSciowo nie moze wytrzy-
ma¢ porOwnania z zadng z bitew ani o Leningrad,
ani o Moskwe, ani tym bardziej o Stalingrad. Za-
cytujemy glosy rzeczoznawcow:

Oto co pisze Biuro Informacyjne Stanéw Zjed-
noczonych w ,,The World at War“ (historia drugiej
wojny Swiatowej): ,,W ciaggu lata i jesieni 1942 ro-
ku armie Romnila staty zaszachowane pod El Ala-
mein. Sity te byly wieksze na papierze niz w rze-
czywistosci. Skiadaty sie one z dwunastu niepetnych
dywizji... tacznie z okoto 600 czotgami, podzielony-
mi na dwie gruny. Nieprzyjaciel wydrenowat front
afrykanski z zotnierza i zapaséw dla wzmocnienia
frontu rosyjskiego. W. Brytania i Ameryka skie-
rowaly natomiast wiekszoS¢ europejskich dostaw
na Srodkowy Wschod. Montgomery rozbudowat
8 armie do peinej liczby 10 dywizji, w tym 5
z W. Brytanii i 5 z dominiéw. Okoto 50 000 zotnie-
rza przybyto na statkach amerykanskich do Egiptu.
Przewaga brytyjskiego wyposazenia rosta przy sta-
tych dostawach z Ameryki... W ciggu dziewietnastu
miesiecy wystano z Ameryki na podstawie ,Lend
Lease*“ ponad 1000 samolotow, 500 Srednich czot-
géw oraz 20 000 ciezarowek. Osma armia posiadata
dwa razy wiecej samolotéw i czotgbw, niz nieprzy-
jaciel”.

Zasadnicze starcie trwato dwa dni. ,,Obliczano,
ze nieprzyjaciel stracit tgcznie 500 czotgéw, 1000
dziat oraz 59 000 zotnierza w zabitych, rannych

i wzietych do niewoli, w czym 34000 Niemcow
i 25 000 Wiochow*,

BOJ O ZYCIE

A teraz pare liczb charakteryzujgcych bitwe
stalingradzkg wedlug ksigzki gen.-majora Zamiatina
,»Bitwa pod Stalingradem*.

,Od 23 sierpnia trwaty ciggte naloty lotnictwa
niemieckiego na miasto. Ilos¢ nalotdbw w ciggu dnia
dochodzita do 2 500.

W tym czasie zgrupowanie niemieckie na Kkie-
runku stalingradzkim wzmocniono osiggajac 0golng
liczbe 50 dywizji.

W czasie samych tylko walk na przedpolach Sta-
lingradu lotnictwo niemieckie wykonato ponad
100 000 nalotdéw, zrzucajagc okoto 1 miliona bomb,
0 0g0lnej wadze okoto 100 milionow kg.

W czasie bitwy stalingradzkiej przeszto 300-ty-
sieczna armia niemiecka zostata okrazona i wzigta
do niewoli.

GDZIE DECYDOWALY SIE LOSY WOJINY?

O skali walk na froncie wschodnim S$wiadczy
fakt, ze w ciggu 3 lat wojny Niemcy stracili w wal-
ce z ZSRR 7800 000 zotnierzy (zabitych i rannych),
okoto 70 000 czotgéw, ponad 60000 samolotow
i 90 000 dziat.

Cyfry te Swiadcza dobitnie,
froncie wazyly sie losy wojny.

Zotnierz angielski i amerykanski wniost pewien
wkiad w zwyciestwo, ale to, ze krew swoja przelewat
na drugo- i trzeciorzednych frontach, to juz ,,zastu-
ga“ jego dowodcow.

O ile chodzi o zwigzanie czesci sil niemieckich,
to partyzanci matej Jugostawii przykuli wiecej dy-
wizji niz obydwie potegi, Ameryka i Anglia, razem.
Gtoéwng zas$ walke prowadzit Zwigzek Radziecki sam.

(Dokonczenie w n-rze nast.).

gdzie i na jakim

'Podczas gdy Zwigzek Radziecki w 1942 r. odpierat wsciekle ataki
I'catej nieomal hitlerowskiej machiny wojennej, Amerykanie i Angli-
‘cy prowadzili dziatania wojenne w Afryce, ktdre nie mialy zadnego

wptywu na losy wojny
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Kwiecien 1938 r. Wielkanocne wywczasy zgro-
madzity na szybowisku w Goleszowie grupke pilo-
tébw — tych niespokojnych istnieh ludzkich, chorych
na natdég latania. Nie trudno wsrdod nich odréznic¢
gospodarza. Jego wyniosta, wysportowana sylwetka,
pewno$¢ ruchéw i wiadczy gtos zdradzajg cztowieka
miodego duchem. Niespokojny o los osamotnionej
placowki kierownik przybyt tu pierwszy, gdy jeszcze
zima na dobre sie rzadzita w tym zakatku, a z nim
wrocit zwykly rytm pracy. Piloci zastali szkote go-
towg na ich przyjecie. Totez nadzieja dobrego wy-
korzystania tych kilku wolnych dni krzepi serca,
humor panuje tegi. Jutro latanie!

Zimna, kwietniowa noc chtonie obficie snujgce
sie mysli o jutrze. Marzenia zresztg sprzeczne
»Milodsi“ liczniejsi pragng spokojnej, bezwietrznej
pogody, ktora by umozliwita im skoki na ,,Wro-
nach“ 1), ,,starsi* — spragnieni ,,zaglu“ 2) — wstu-
chujg sie w kazdy poszum zagajnika, dopatrujgc sie
W nim zwiastuna upragnionego wiatru...

Lecz ranek rozprasza watpliwosci: ,,kiszka“ 3)
lekko tylko i leniwie powiewa na szczycie masztu.
Wiatru nie ma. Start opanowujg Wrony! Nie w smak
to zaawansowanym pilotom, lecz nie ma rady. Zresz-
tg — po zimowej przerwie — dobrze jest przypom-
nie¢ sobie latanie wiasnie na Wronie, niejeden tez
skret czy lagdowanie wychodzi przy tym dos¢ ,nie-
swojo*. Raz po raz sptywa w doling szybowiec. Mija-
ja godziny...

Tymczasem stonce nie proznuje. Powietrze stop-
niowo sie ogrzewa, a czyste dotad niebo pokrywa sie
rosngcymi stale strzepkami cumuluséw. Niewatpli-
wie muszg tam by¢ mocne ,,kominy*, umozliwiajgce
zdobywanie wysokosci w krazeniu i wielogodzinne
utrzymywanie sie w powietrzu. Gdyby cho¢ na kwa-
drans ,,dmuchnat* pomysiny wiatr, by zaglujac nad
zboczem mozna byto osiggna¢ tych kilkadziesigt me-
tréw wysokosci, potrzebnych do ,,ztapania“ komina!
Sama wysoko$¢ pagorka tylko w wyjgtkowo szcze-
Sliwym wypadku to umozliwia. A moze wiasnie
dzis?... Myslimy o tym wszyscy, rzucajgc pytajgce
spojrzenia na kierownika, on zas raz po raz spoglada
na niebo, to znéw na kiszke wiatrowa. Wreszcie wy-

1) Wrona — popularny polski szybowiec szkolny, znany réw-
niez za granica.

2) Lot zaglowy — lot z wykorzystywaniem praddéw wznosza-
cych, np. nad odwietrznym zboczem gorskim, pod chmurami klebia-
stymi lub na czole burzy.

3) Kiszka — ptdcienny wskaznik wiatru (,,rekaw*).
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PRZELOT

Pamieci druha serdecznego, Andrzeja
Kozieta, ktéry juz nigdy nie wréci ze sioo-
jego ostatniego lotu bojowego dla Polski —
poswiecam.

ADAM ZIENTEK

daje upragniony rozkaz: ,Komara® ’) na start!
Ostatecznie mozna wyladowac po dwoch minutach...”

Po chwili siedze w kabinie i zapinam pasy. Spa-
dochron i ciepte okrycie? — nie warto ich zabieraé
na krotki locik! Bo w ztapanie komina jako$ nikt nie
wierzy — tak bliskim wydaje sie lgdowisko, tak od-
legtymi wspaniate cumulusy. ,Ladowa¢ bez cu-
déw*‘l — przypomina groznie kierownik.

Start. Ziemia uciekta spod kabiny i zwolna od-
ptywa w tyt. Nieubtaganie maleje wysokos¢ i zbliza
sie zielony ptat lgdowiska. Caly instynkt cziowieka-
ptaka wpit sie kurczowo w szum lecgcej maszyny,
w obserwacje jej potozenia i szybkosci i w niepojete
dla laika wyczucie atmosfery. Przeciez kazda sekun-
da rozstrzyga...

Jest! Zanim zdazyty sie zachwia¢ dhtugie skrzy-
dia, juz po nich przebiegt dreszcz niepokoju, ktéry
zrozumie tylko szybownik. Krazy¢! W prawo, czy
w lewo? — postuszna decyzji maszyna kladzie sie
w skret. Co$ sie zapiera pod skrzydta, wyraznie pod-
noszac szybowiec w gore. Dopiero teraz potwierdza
to wariometr. Pierwsze okrgzenie przynosi mi wy-
razny zysk wysokosci, a drugie — przywraca wyso-
kos¢ startu. Po chwili kraze juz nad znieruchomiatg
Z wrazenia grupg startowg, a po kwadransie jestem
u podstawy cumulusa panem sytuacji!  Wyniosty
szczyt Réwnicy zapadt sie i jako$ sptaszczyt, odsta-
niajac rozlegty Swiat gor. Lecz silniej od zdradliwych
gor wabi mnie miasto mitych wspomnien szkol-
nych — Cieszyn. Z drogi zauwazam jeszcze, ze na
starcie przygotowujg drugiego Komara. USmiecham
sie ztodliwie Swiadomy trudnosci, ktore teraz cze-
kajg drugiego Smiatka i — pochtoniety obserwacjg
krajobrazu — szybko o nim zapominam. Stracitem
troche wysokosci, totez miasto lezy pode mnag, jak
na dtoni. Spojrzenie biegnie hen na zachdd, ku stro-
nom ojczystym. Tam w dole linig Olzy biegnie gra-
nica — tu nie ma zadnych granic, jest tylko nieskon-
czenie piekne szybowanie ptaka...

Niepokojaca strata wysokosci zmusza mnie do
poswiecenia baczniejszej uwagi kominom. Krazac
zdobywam ponownie utracone metry, a wiatr, kto-
ry tu w gorze silniej daje sie odczuwaé, spycha mnie
z powrotem w strone szybowiska. A gdziez to sie
podziat drugi Komar — czyzby go sprzatneli do han-
garu? — przechodzi mi przez gtowe pytanie, gdy nie-
spodzianie otrzymuje na nie odpowiedZz: 50 metrow

1) Komar +— znany polski szybowiec treningowy.



nizej, pracowicie krazac, potyskuje w stoncu szybo-
wiec! Rozpoznaje w kabinie kierownika. | wtedy —
ol$nionemu powodzeniem dwdch trudnych startow —
btyska mi krotka mysl: gdyby tak sprébowaé prze-
lotu — we dwdjke?

Wyréwnuje S$lizgiem roznice wysokosci i —
w miejsce powitania krzycze z catych sit: Do Kra-
kooowaaal"”, wskazujgc reka kierunek. Lecimy tak
blisko siebie, ze wyraZnie widze usmiech na jego
twarzy. Chwila niepewnosci, wreszcie wytawiam
z szumu skrzydet odpowiedZ: ,Dobra, dobra!!
Hurral®

Krotkie rozwazanie taktyczne. Znajdujemy sie
na wysokosci 1 200 metrow, blisko podstawy obtoku,
w odlegtosci 100 kilometréw od celu, co odpowiada
prawie trzem godzinom lotu. Znaczy to, ze mozemy
zdazy¢ na czas, to jest przed przypuszczalnym okre-
sem zamierania cumuluséw okoto godz. 15 — 16.
Lekki wiatr, wiejgcy w pozadanym Kierunku, duze
wznoszenia w kominach oraz ooiitos¢ cumulusow
zdajg sie sprzyjac przedsiewzieciu. Lecz jak trafi¢
bez mapy! Btysk mysli przecina watpliwosci: Wi-
sta! Polecimy wpierw wzaluz gér do Bielska (gdzie
w razie niepowodzenia, tj. znacznej straty wysoko-
ci, mozna lagdowac na lotnisku), nastepnie zboczy-
my w lewo, tj. na pdéinoc az do osiggniecia Wisty
w rejonie Dziedzic lub Oswiecimia, majac za$ rzeke
»pod pachg”, kazde dziecko trafi do Krakowa. Za-
fatwione.

Rzecz charakterystyczna, ze — pozbawieni mo-
zliwosci porozumienia sie — przyjmujemy przeciez
identyczng koncepcje. Obserwujgc bacznie sasiednie
cumuiusy, staramy sie wykorzysta¢ potozone wzduz
naszej trasy. Zwazamy, by nie oddala¢ sie zbytnio
od siebie, czasem krgzymy w kominach ,skrzydto
w skrzydto®, lub z nieznaczng roznicg wysokosci. Da-
je to mozliwos$¢ wykorzystywania najlepszych wzno-
szeh na podstawie obserwacji drugiej maszyny, nad-
to za$ jest niebywale przyjemne — ostatecznie na-
wet szybownik jest istotg towarzyskg! Od czasu do
czasu porozumiewamy sie okrzykami i gestami.

Tak mijamy Bielsko na wysokosci 800 m. Obto-
ki sg tu gesto rozsiane, a pod niektorymi zwieszajg
sie grozne pidropusze $niezyc, ktore trzeba omijac.
Na szczescie mamy busole, inaczej odszukanie dal-
szej drogi bez map i wyraznych wskaznikow (bo gor
juz teraz nie wida¢) bytoby wobec ostabionej wi-
docznosci i koniecznosci ciggtego krazenia — dosy¢
trudne. Odszukujemy wreszcie Wiste ws$rod labiryn-
tu doptywow i jeziorek. Lecz tu urywa sie tancuch
obtokow, ktory nas dotychczas tak bezpiecznie pro-
wadzit i dopiero gdzies w odlegtosci kilkunastu kilo-
metrow wida¢ znow biatawe strzepki. Czyzby nasza
przygoda miata si¢ zakonczy¢ w potowie drogi? Mu-
simy luke przeskoczyC! Krazymy uparcie pod ostat-
nim z brzegu obtokiem, by nabra¢ jak najwiecej wy-
sokosci i dopiero lekko pograzeni w mgietce
(1400 m) opuszczamy strefe wznoszenia. Przyjem-
ny bytby ten lot prosty, gdyby nie tgczyt sie z nieu-
chronng stratg wysokosci! Kazda sekunda kosztuje
metr, dwa, nawet trzy. 1000, 800, 500 m — chyba
nie doIeC|my7 Nic nie wskazu1e na bliskos¢ wzno-
szen, a do zbawczych cumuluséw po tamtej stronie
jeszcze daleko. 400, 300, 200 — strzatka wysokoscio-
mierza zdaje sie wypisywa¢ wyrok... Kierownik —

Szczesliwiec jest o kilkadziesigt metréw wyzej i na-
wet mnie wyprzedzit. Obserwuje uwaznie jego ma-
szyne, aby dostrzec pierwsze wskazniki wznoszenia.
Nagle szybowiec przede mng kiadzie sie w skret.
Znaczy to, ze nie wszystko jeszcze stracone. Na 150 m
wysokosci osiggam to samo miejsce i odczuwam
lekkie wznoszenie, jest ono jednak tak stabe, ze zale-
dwie z trudem udaje mi sie je wykorzystac. Drugi
szybowiec znalazt juz tymczasem w wyzszej strefie
silniejsze wznoszenie, totez oddala sie¢ ode mnie
z kazdym okrazeniem. Hen w gdrze wykwita na nim
mleczny strzepek rodzgcego sie obtoku. Dodaje mi
to otuchy, istotnie po chwili — dlugiej jak wiecz-
nos¢ — 1 ja zaczynam sie szyhciej wznosic. Jeszcze
kilkadziesigt okrazen — i znow jesteSmy razem, wi-
tajgc sie radosnymi okrzykami u stop peczniejacego
cumulusa. Teraz juz bez trudno$ci posuwamy sie
wzdtuz lewego brzegu Wisty, zachowujgc stale
wiekszg wysoko$¢ (powyzej 1000 m), totez dzieki
polepszajacej sie widocznosci juz z daleka dostrzega-
my ,.kopce” wawelskiego grodu. Po chwili dwa szy-
bowce przeciggajg majestatycznie nad morzem do-
mow, lecac tuz obok siebie, niby w paradnym szyku.
Za miastem wysuwam sie naprzod, by wskaza¢ dro-
ge na lotnisko, gdzie juz poprzednio lagdowatem. Wi-
dac¢ juz siatke drég startowych i szachownice zabu-
dowan portowych. Bez trudu odszukuje znajomy
hangar ,,Lotu”, do ktérego podpetza zwolna srebrzy-
sty ,,Douglas”, przybyly wiasnie z Warszawy. Kilka
skretéw i Slizgobw — dwa szybowce siadaja miekko
na skraju betonowego prostokata. Sciskamy sobie
dtonie.

»PrzezyliSmy dzi§ razem tak piekng przygo-
de“ — mowi kierownik — ,,ze musimy utrwalic jej
wspomnienie. Bedziemy sobie mowi¢ ,,ty* — zgoda?”

»Andrzej!*

* * *

P6znym wieczorem, brnac wsrdd zawiei przez
swieze zaspy Sniezne, wrocili na szybowisko dwaj
przyjaciele...
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2) ANDRZEJ SAMEK

Samolotem, ktéry zapoczatkowat serie nowoczesnych mysliw-
cOw radzieckich, by! CKB-19 (1-17). Odznaczat sie bardzo sta-
ranng linig aerodynamiczna, posiadat silnik rzedowy M-100 (moc
860 KM) chtodzony ptynem. Samolot ten, konstrukcji Borkowskiego,
nie byt uzywany w duzych ilosciach na froncie. Pierwszym samo-
lotem mysliwskim, ktéry odegrat duza role w lotnictwie ZSRR
byt MIG — 1-3.

MIG — 1-3
Samolot mysliwski, konstrukcji inzynieréw Mikojana i Gurie-

wicza, uzywany na poczatku wojny, odznaczat sie bardzo czysta
linia kadtuba, ktorg uzyskano przez zamontowanie chtodnicy oleju

z boku, zmniejszajac wymiary czesci przedniej. Silnie cofnieta do
tylu kabina zapewniata dobra widocznos¢ w dét. Samolot ten
mimo zwiekszonych wymiarow odznaczat sie lekkoscia, dodatnig
jego cechg byta duza szybko$é. W 1943 r. zostat wycofany z linii
i zastgpiony nowymi konstrukcjami. Zostat wtedy przystosowany
do zwalczania celéw naziemnych.

Istniejg dwie wersje: MIG-1, posiadajacy jeszcze otwartg ka-
bine — mato stosowany, oraz nowszy MIG-3 o kabinie starannie
oszklonej.

Konstrukcja:  dolnoplat wolnono$ny, konstrukcji mieszanej.
Skrzydto trojdzielne, cze$¢ srodkowa metalowa, pokryta blacha,
czesci zewnetrzne drewniane (sosna) pokryte sklejka. W nasadzie



skrzydet filtry powietrzne. Cze$¢ przednia kadtuba spawana z rur
stalowych i kryta duralem, cze$¢ tylna z drzewa, pokryta sklejka.
Stateczniki metalowe, usterzenie drewniane kryte sklejka. Pod-
wozie chowane do wewnatrz, kotko ogonowe przewaznie stale.

Silnik rzedowy, 12-cylindrowy, chtodzony ptynem o uktadzie
odwrdcone V, moc 1350 KM. Smigto tréjramienne nastawne.

Uzbrojenie sktadato sie przewaznie z dwoéch karabindw ma-
szynowych w gornej czesci kadtuba (kat. 7,6 mm) i karabinu ma-
szynowego kal. 12,7 mm w spodzie kadtuba miedzy blokami cy-
lindréw, oba zsynchronizowane ze $migtem. Czasami posiadat row-
niez 2 karabiny maszynowe kal. 12,7 mm w skrzydtach. Nowsze
typy byty réwniez zaopatrzone w 6 wyrzutni pociskow rakietowych.

LAGG-3

Samolot mysliwski zbudowany przez inzynieréw tawoczkina,
Gorbunowa i Gudkowa. Uzywany w duzych ilosciach, posiadat
wyzsze walory bojowe niz MIG-3 i w duzym stopniu przyczynit
sie do zniszczenia niemieckiego lotnictwa. Zaletami jego byty: silne
uzbrojenie i prostota budowy.

Konstrukcja: wolnonosny dolnoplat  drewnianej  konstrukcji.
Skrzydto trojdzielne dwudzwigarowe (dzwigary skrzynkowe), po-
krycie sklejka, klapy do lgdowania z blachy duralowej. U nasady
skrzydet filtry powietrzne. Kadtub konstrukcji skorupowej, drew-
niany, kryty sklejka. Usterzenie metalowe pokryte ptotnem. Pod-
wozie chowane do wewnatrz hydraulicznie, kétko ogonowe prze-
waznie state.

~ Silnik rzedowy, chtodzony ptynem, M-105-P o mocy 1 100 KM.
Smigto tréjramienne, metalowe Wisz 61P o zmiennym skoku.

Na uwage zastuguje system filtréw, przy pomocy ktérych gazy

tAGG-3

spalinowe silnika sluzg do wypetniania zbiornikéw paliwa, jako
Srodek zapobiegajacy pozarowi.

Uzbrojenie sktada sie z dziatka typu Szpitalny — Wladymi-
row kal. 20 mm, strzelajacego przez piaste (120 pociskow), 2 ka-
rabindbw maszynowych typu Berezin kal. 12,7 mm w pokryciu
kadtuba (500 pociskdw) oraz pociskéw rakietowych (6 sztuk). Ka-
bina pilota opancerzona. W pozniejszym okresie LAGG-3 zostat
przeznaczony do zwalczania czotgdw, gdzie odnosit  wspaniate
sukcesy. A I

JAK-1

Jest najbardziej wartosciowym samolotem mysliwskim uzywa-
nym z poczatku wojny. Konstruktor jego, stynny inzynier Jakow-
lew, potrafit znacznie zmniejszy¢ ciezar samolotu, co pozwolito na
osiggniec e wiekszej zwrotnosci i wyzszego putapu. Samolot ten,
podobn.e jak inne konstrukcje radzieckie, odznacza sie duzg pro-
stotg budowy.

Konstrukcja: wolnonosny dolnoplat, konstrukcji  mieszane;.
Skrzyd.o drewniane pokryte sklejka, lotki kryte ptétnem, posiada
klapy do lagdowania. Kadtub z rur stalowych, przéd kryty blachg,
gora sklejka, boki i spod ptétnem. Stateczniki kryte sklejka, uste-
rze.iie ptoétnem. Na sterach wysokosci lotki kompensacyjne. Pod-
wozie chowane do wewnatrz, kétko ogonowe stale.
 Silnik rzedowy, chtodzony ptynem, M-105-P, 0 mocy 1 100 KM.
Smigto tréjramienne metalowe, nastawne.

Uzbrojenie sktada sie z dziatka kal. 20 mm w piascie Smigla,
2 karabinbw maszynowych kal. 12,7 mm oraz 6 pociskdw rakieto-
wych, 25 leg kazdy.

Lotnictwo radzieckie rozwineto kilka typow samolotow sztur-
mowych, ktére doprowadzity nastepnie do stworzenia tak udanej
konstrukcji, jak stynny I+-2. (c. d. n)

223



JAK OBLICZYC MOC SILNIKA DO MODELU

LATAJACEGO?

TADEUSZ DZIULAK, inz.
Adiunkt Politechniki Slaskiej

Stoimy przed trudnym i waznym problemem. Chcemy zbudo-
wa¢ model, wiemy juz mniej wiecej, jak bedzie on wygladat, dobra-
liSmy odpowiedni profil na skrzydto, a nie wiemy, jaki do niego za-
stosowac¢ silniczek. Rownocze$nie nasuwa nam sie pytanie, jaka ma
by¢ jego moc. Pod$wiadomie zdajemy sobie sprawe, ze nie jest rze-
cza obojetng, jakiej mocy bedzie nasz silnik, ze z tg moca wiaza
sie takie czynniki, jak szybko$¢ lotu, wysokos$¢ itp. Szukanie po
omacku lub kierowanie sie tzw. czuciem rzadko daje pewne i do-
bre rezultaty. Zresztag my chcemy rzeczywiscie konstruowac, a wiec
i oblicza¢ nasze modele. W ten sposob traktowane modelarstwo
przyniesie rzeczywista korzy$¢ i poglebi nasza wiedze lotnicza.

Przyjmujac profil lotniczy dla naszego skrzydta znamy réwno-
czed$nie jego charakterystyczne dane, rzedne dodatnie i ujemne,
przy pomocy ktérych wykreslamy ksztatt profilu. Znamy réwniez
kazdorazowg zalezno$¢ spolczynnika aerodynamicznego sity nosnej
Cy od spélczynnika oporu ,CX dla danego kata natarcia.

Sprytniejsi modelarze od razu domyslg sie, ze chodzi tu o tak
zwang biegunowg skrzydta, ktora przedstawia nam graficznie zalez-
nos¢ Cy od Cx czyli Cy = f(Cx ) (Cy w funkcji Cx ). Wartosci
Cy i Gx dla poszczegolnych katéw natarcia skrzydta a, wziete
z tabeli instytutéw aerodynamicznych, sa wazne jedynie dla danego
wydtuzenia skrzydta

= rozpietos¢ skrzydta,
= Srednia gtebokos¢ skrzydta,
S powierzchnia skrzydta.

Zwykle wydtuzenie to wynosi 5, @ wiec jest rézne od wydhu-
zenia skrzydta naszego modelu. (W modelach latajgcych stosujemy
wydtuzenie od 6—12). Wiemy, ze spolczynnik oporu czotowego C x
zalezy od kata natarcia skrzydta a, od wydtuzenia skrzydta, od
jego obrysu w planie, od ksztattu profilu, gtadkosci powierzchni
skrzydta itd. Z teorii aerodynamicznej skrzydta wynika, ze wsku-
tek istniejacej roznicy cisnien nad i pod ptatem, naptywajacy na
skrzydto strumien powietrza zostaje odchylony w dét, zmniejszajac
rzeczywisty kat natarcia skrzydta a. Po odchylenie strumienia;
jest powodem powstania tzw.' oporu indukowanego, z ktorym nalezy
sie powaznie liczy¢ (zwihaszcza przy budowie modeli szybowcow).
C 2

A )

gdzie: L
t

opér indukowany C, = A

Spélczynnik A zalezy od obrysu skrzydta w rzucie poziomym
i wynosi:

dla skrzydet prostokatnych A = 0,67

dla skrzydet trapezowych A = 0,64

dla skrzydet eliptycznych A = 0,637

Ze wzoru (2) widzimy, ze ze wzrostem X, C; maleje. Ogdlnie
spdlczynnik oporu szkodliwego Cx = G, + Cp - .. (3),

gdzie Cp oznacza tzw. opér profilowy.

Widzimy, ze zmiana wydtuzenia skrzydta powoduje zmiane
rzeczywistych katéw natarcia a, oraz zmiane wielkosci oporu
ind(tjjklowanego. Postaramy sie teraz obliczy¢ te wartosci dla naszego
modelu.

Dane modelu: profil MS-20/211, 11,2%, o doskonato$ci d= 19,75,
X =7,5; rozpietos¢ skrzydta L = 1,8 m. Powierzchnia skrzydta

1,8
obliczona wedlug wzoru (1) Sr = 3 = 0,43 m2 zostata po-
mniejszona  wskutek  zaokraglen koficow skrzydta i wynosi
S = 0,403 m2. A = 0,67,- catkowity ciezar modelu G = 151 kg.
Dla ufatwienia obliczenia sporzadzamy tabelke:
Dane profilu. MS —20/211 dla X =5
a° — 64 — 33 -02 29 6,0 91 122 152 167

Cy —0,119 -0,015 0,0905 0,2035 0,3085 0,4095 0,497 0,527 0,53
€. 00,0091 0,0061 0,00645 0,0103 0,018 0,026 0,043 0,069 0,0825

W rubryce 5 obliczamy opér indukowany dla wydtuzenia
X =5, przy ktérym sa podane (w publikacji instytutu) wszystkie
spotczynniki odnoszace sie do profilu MS-20/211. W rubryce 6
wyliczamy op6r indukowany Cjn dla nowego wydtuzenia X = 7,5.
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4 1 C, 0,001 0.2 £3 04 0,5 0,6 0,7
2 T C“ 0,0 0.01 0,04 0,09 0,15 0.25 0,36 0.43
3 * ¥ 0,0 0,002 0,008 0.013 0.032 0,050 0,072 0,098
4 N 0.0 0,00133 0,0053 0,012 0,0213  0.033 0,048 0,0653
5 Oje7 Ci."QC7% 0.0 0,00134 0,00536 0,01206 /02144 0,0335 0,0482 0.0656

‘0,01427

0.0221

0.67 Cin 'O,67% 0/0437
. 0

0.0 0,00089 0,00367 0.0080 0,0321

7 5-6 0.0 0,00045 0.00179 0,00406 0,00717 00114 0,0161 0,0219

Jabelka 9Jr i

Nastepnie, postugujac sie tablicg spotczynnikéw C.. i Cx dla na-
szego profilu, rysujemy biegunowg skrzydta dla wydtuzenia X = 5
oraz nanosimy wartosci katow a. Chcac otrzymac¢ biegunowa dla
wydtuzenia X = 7,5 rysujemy na tym samym wykresie tzw. para-
bole oporu indukowanego, czyli kazdorazowa zaleznos¢ C; od C

I
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zer
5 L115,0“ ></// ZA5 20/in
iiir
1N
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n22°
o (0 005 q04 003 006 (g7 902 01 o
61 )
e o 0,02 003 001 oos qo6 Q07098 008 / 4/,
Q0215 57

Rys. 1
Na naszym wykresie rysujemy obie krzywe Cff? = f(Cy)
dla X = 5 i Cin = f(Cy) dla X = 7,5. Pamieta¢ trzeba, aby
na osi odcietych odmierza¢ wielkosci C; w tej samej podzialce, co
Cx . Na przykfad, dla Cy = 0,3 Cist = 0,01206
Cinl = 0,0080
Potaczywszy punkty linig krzywa otrzymamy obie parabole
oporu indukowanego Cist = f(Cy) przy A = 5, Cin = f(Cy)
przy X = 75.
Celem wykreslenia biegunowej dla naszego skrzydia o wydtuzeniu
X = 17,5, postepujemy w nastepujacy sposob: wyszukujemy na sta-
rej biegunowej punkty odpowiadajace wartosciom Cy = 0,1; 0,2 itd.
Nastepnie, od tych punktéw prowadzimy proste poziome (réwno-
legle do osi Cx) i na tych prostych, w lewo od punktéw odmie-
rzamy odcinki zawarte miedzy obiema parabolami, czyli A _C;.
Moéwigc inaczej, nowa biegunowa otrzymamy, jezeli wartosci spl-
rzednych C, pomniejszymy o odpowiednie wartosci.

Cxn = Cxs — A C;, przy czym A C, = Cist— Cin =
_ r2 foe7"™ 2,67\
v 'S 75"
Spos6b przeprowadzenia konstrukcji ilustruje jasno rys. i.
(c. d. n)



PRZED XiIll
ZAWODAMI

OGOLNOPOLSKIMI
MODELI

LATAJACYCH

HEJDUK JERZY
Naczelnik Wydz. Modelarstwa Lotn. Dyrekcji Naczelnej Ligi Lotniczej

Ogolnopolskie Zawody Modeli Latajgcych majg juz ustalong
w polskim spoteczenstwie, a zwiaszcza wsrod miodziezy, tradycje.
Obrazujg catoroczny dorobek modelarstwa lotniczego w Polsce,
stanowig duzy moment propagandowy i dodaja miodziezy bodzca do
jeszcze wiekszego spotegowania wysitku na polu lotniczym.

Liga Lotnicza urzadza w biezacym roku XIIlI Ogdélnopolskie
Zawody Modeli Latajagcych (zachowujac kolejno$¢ zapoczatkowa-
nych i przeprowadzanych co roku przez dawng LOPP zawodéw).

Tegoroczne zawody odbeda sie w dniach od 27 do 30 czerw-
ca na lotnisku w Katowicach.

Organizacie XIIlI Ogoélnopolskich Zawodéw powierzyt Zarzad
Gtowny Ligi Lotniczej Slasko-Dabrowskiemu Okregowi LL, biorac
pod uwage ze w Katowicach zawody takie jeszcze nie odby-
waty sie, iak réwniez i to, ze Okreg Slasko-Dabrowski LL jest jed-
nym z najzywotniejszych w kraiu i jest odpowiednio przygotowany
pod wzgledem organizacyinym do urzadzenia tej imprezy.

W XIIl Ogolnopolskich Zawodach wezmg udziat modelarze —
reprezentanci z catej Polski, wyeliminowani na podstawie wyni-
koéw osiggnietych na Okregowych Zawodach Modeli Lataigcych,
ktére zostang zorganizowane przez poszczego6lne Okregi Ligi Lot-
niczej w okresie Il Tygodnia Ligi Lotniczej w czasie, od 31 maja
do 6 czerwca br.

Regulamin Zawoddw 1948 roku rézni sie w kilku punktach od
regulaminu z lat ubiegtych. Dlatego tez na te punkty chciatbym
zwrdci¢ szczegllng uwage, a takze pokrotce je omowic.

Ot6z w regulaminie tym sposréd kategorii modeli zostaty wy-
eliminowane modele wodnosamolotéw, dla ktorych w przysztosci
zostang zorganizowane specjalne zawody (mozliwe, ze wspdlnie z za-
wodami modeli jachtéw, organizowanych przez Lige Morska).

podtuzna'pieczec

Woprowadzono do regulaminu natomiast specjalng kategorie
modeli redukcyjno-latajgcych, aby podnie$¢ jeszcze bardziej po-
ziom estetycznego wykonania' modeli. Modele tej kategorii maja
stanowi¢ doktadne kopie samolotéw, wzglednie pomysty wiasne
i muszg by¢ wykonane specjalnie efektownie, oraz winny posiada¢
dobre wiasciwosci w locie. Beda one oceniane dopiero po uprzed-
nim zakwalifikowaniu do tej kategorii przez komisje zawoddéw i po
uzyskaniu pewnego minimum w locie.

Pewne uprzywilejowanie przewiduje regulamin dla modeli bez-
ogonowedw, ktorym przy klasyfikacji dolicza sie 20% osiggnietego
wyniku. Jest to zacheta, by bezogonowcom, do ktérych nalezy przy-
sztos¢ w lotnictwie, modelarze poswiecili wiecei uwagi i studiow.
Obcigzenie dla kategorii modeli szybowcéw, modeli z napedem gu-
mowym i modeli z silniczkami spalinowymi, zostalo w obecnym re-
gulaminie zachowane jak dawniej, tj. w granicach od 12 g/dcm2
do 50 g/dcm2.  Ograniczono natomiast catkowita wage modelu,
ktéra nie moze przekroczy¢ 5 000 g.

Ustalono dalei, ze za catkowita powierzchnie nos$ng nalezy
uwaza¢ sume powierzchni rzutdéw skrzydet i usterzenia poziomego.
Zmieniono takze ograniczenie powierzchni poprzecznych przekro-
jow kadtubdw, ktére obecnie maja wynosi¢ nie mniej niz:

a) dla modeli szybowcow (kat. B) -aaq- catkowitej powierzch-
ni nosnej,

b) dla modeli z napedem gumowym i silniczkami spalinowymi
(kat. C, O)~8Q~ catkowitej powierzchni nosne;j.

Zostata réwniez ograniczona catkowita powierzchnia nosna,
ktéra obecnie nie moze przekracza¢ 150 dcm2.

Grupa zawodnika

Karta zgtoszenia

Na Xl

organizowane przez Zarzad Gtowny Ligi

Nazwisko i imie zawodnika:

Data urodzenia: dzien, miesigc, rok:

Adres:

Modelarnia macierzysta

Ogolnopolskie Zawody Modeli

Latajgcych

Lotniczej.
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Jak z powyzszego wida¢, zmiany wprowadzone w regulaminie
niewatpliwie wptyng na lepsze wyniki lotéw modeli.

Dalsze punkty regulaminu dotyczg zawodnikow.

A wiec przede wszystkim: zwiekszono sktad ekip, dopuszczajac
8 zawodnikéw kierownika ekipy, oraz 3 pomocnikow. W sumie
kazdy Okreg Ligi Lotniczej ma prawo wysta¢ na ogdlnopolskie za-
wody ekipe sktadajagca sie z 12 os6b. | tu trzeba podkresli¢, ze
po raz p'erwszy pozwolono ofic;alnie zabra¢ w sktadach ekip 3 po-
mocnikéw, ktérzy nie tylko bedg pomaga¢ zawodnikom, ale, obser-
wujac zawody i poszczeg6lne modele, sami wiele sie naucza. Dla-
tego tez na pomocirkdw nalezy wyznaczy¢ tych, ktérzy na zawo-
dach okregowych zajeli nastepne miejsca po zawodnikach, wydele-
gowanych na ogdlnopolskie zawody.

Ustalono takze, ze przy starcie szybowcédw — hol musi obstu-
giwa¢ zarodnik, model za§ ma wypuszcza¢ jeden z pomocnikéw.
Dalej przewidziano w regulaminie, ze kazdy zawodnik ma prawo
startowa¢ ogdtem z trzema modelami. Ma to te dobra strone, ze
modelarze majg do wyboru pewne kategorie modeli, ktére ich nai-
bardzie) interesujg i ktérym moga poswieci¢ wiecej czasu dla ich
nalezytego op-acowania i wyprobowania. Tegoroczny regulamin
nie przewidme (za wyjatkiem modeli szybowcow — start z holu)
startow modeli z reki, a tylko start z ziemi (platformy startowej).

Jest to stusz-e, gdvz stwarza wszystkim zawodnikom jednakowe
warunki startu modeli.
Ab 1 uzyska¢ sprawiedliwa i wiasciwa ocene lotow modeli,

a takze, aby unikngé¢ tzw. ,.fuksow*, wprowadzono w regulaminie
zasade ze: mrzy ocenie wynikow lotéw modeli brana bedzie pod
uwage s-ma czasow wszystkich lotow danego modelu, podzielona
przez trzv. Ocena ta nie dotyczy jedynie kat. E (redukcyino-lataja-
cychY sdz:n obowiazme jedynie wykonanie minimum przez dany
model w jednym locie.

Jesli chodzi o nagrody — to moza nagroda przechodnig, ufun-
dowana przez Zarzad Gtowny Ligi Lotniczei — regulamin prze-
aiduie  s-ereg nagrod przedmiotowych dla junioréw, amatoréw
i przodowpikoéw. oraz nagrody pieniezne dla grupy instruktorow.

Przewidziane sg takze nagrody za najladnieisze wykonanie mo-
deli iak réwniez za specjalnie wyrdznione odlegtosci.

Tyle o regulaminie.

Chciatbym jeszcze dorzuci¢ kilka uwag dla modelarzy, ktérzy
po raz pierwszy wezmg udziat w ogdlnopolskich zawodach. A wiec
przede wszystkim, zgtaszajac model na ogodlnopolskie  zawody,

Dane modeli

Nazwa lub znak modelu

Catkowita powierzchnia nosna w dcm?

Waga modelu

Obcigzenie na 1 dems

Diugos$¢ modelu

Powierzchnia przekroju kadtuba

Rozpietos¢

Bwagi

trzeba sprawdzi¢ wszystkie dane modelu, czy sg one zgodne z wy-
maganiami regulaminu.  Dalej prosze zwrdci¢ uwage na malowa-
nie modeli (zwiaszcza przeznaczonych do pobicia rekordow). Zda-
wato by sie, ze iest to sprawa btaha, a tymczasem wiemy z prakty-
ki — modele pomalowane na kolor czerwony lub czarny sg naj-
dtuzej widoczne w locie na tle nieba, natomiast modele pomalowa-
ne na kolory jasne znikajg szybko z pola widzenia, zlewajac sie
z tlem chmur. Zastosowanie tych kolorow w roku biezagcym jest
tvm bardziej wskazane, poniewaz regulamin zawodéw nie przewi-
duje postugiwania sie przez komisie przyrzadami optycznymi —
obserwacje lotu modelu przeprowadza sie gotym okiem.

Przed przyjazdem na zawody kazdy zawodnik winien nauczy¢
sie prawidtowo puszcza¢ model. Niestety, bardzo czesto bywa tak,
ze model zostat skonstruowany i wykonany bez zarzutu, a dlatego,
ze modelarz nie posiada umiejetnosci prawidtowego wypuszczania
modeli — model ten nie uzyskuje dobrego wyniku.

Poza tym trzeba pamieta¢, ze na zawody nalezy przyjezdzac
iuz z dobrze wyregulowanymi modelami. aby nie prébowa¢ moi
deli dopiero podczas zawodéw. Na préby takie nie zawsze jest
czas i nie zawsze sa one dozwolone, nie moéwiac juz o tym, ze
proby takie wprawiaja zawodnika w stan zdenerwowania, co bar-
dzo ujemnie wptywa na bezposrednie przygotowanie i wypuszcze-
nie modelu na starcie.

X1l Ogolnopolskie Zawody Modeli Lataigcych beda jedno-
cze$nie elimmacig dla ustalenia ekipy na miedzynarodowe zawody
modeli, ktére w biezacym roku odbeda sie prawdopodobnie w dniach
od 31 lipca do 6 sierpnia w Anglii. Dlatego tez nalezy sie przy-
gotowa¢ do tegorocznych Ogdlnopolskich Zawodéw  szczeg6lnie
starannie.

Db przypomnienia podaje jeszcze dokiadne terminy, zwiazane
z XIII Ogélnopolskimi Zawodami:
od 31 maia do 6 czerwca, tj. w okresie Il Tygodnia Ligi Lotniczei,

powinny by¢ przeprowadzone Eliminacyjne Zawody Okregowe,
do dnia 14 czerwca nalezy zgtasza¢ zawodnikéw do Dyrekcji Na-

czelnej LL.

W dniu 26 czerwca, tj. w przeddzien rozpoczecia zawoddéw — za-
wodnicy winni przyjecha¢ do Katowic.

W dniach od 27 do 30 czerwca odbedg sie XIII Ogolnopolskie Za-
wody Modeli Latajgcych.

Kategorie modeli
B c D F

* Poda¢ cechy charakterystyczne modelu i zaznaczy¢ jesli model zgtoszony bedzie do rekordu.

Niniejszym stwierdzam wiasnorecznym podpisem, ze tres¢ Regulaminu Zawodéw jest mi znana i modele zgtoszone

do zawodoéw odpowiadajg wszystkim wymogom Regulaminu.

podpis zawodnika

miejscowos¢
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24) PAWEL ELSZTEIN, chor.

BUDOWA SKRZYDEL

Piat nodny jest najwazniejsza czescig skia-
dowg modelu. Od dokfadnego wykonania
zalezne sg przyszie loty.

Zabieramy, sie do roboty. Ze sklejki
I mm grubosci 1 wycinamy 20 sztuk zeber
(jedno na zapas, bo potrzeba 19 sztuk).
Szabjon zeberka naturalnej wielkosci za-
mieszczono na rysunku 1. Sposéb wyko-
nania zeber opisano w uprzednich rozdzia-
tach. Na rysunku technicznym skrzydta
podano wszystkie wymiary, potrzebne do
wykonania szkieletu. KrawedzZ przednia i
dwa dzwigary wykonane sa z beleczek
3X3 mm, krawedz sptywu 2 X 10 mm.
tuk skrzydta mozna wykona¢ z bambusu
lub tez.z cienkich listewek sosnowych, skle-
jonych i wygietych na szablonie (tzw. la-
melowanie).

Dwie oktadziny dzwigara, nadajace skrzy-
dtom konieczny ksztatt ,V*, pokazano na
rys. 1 w wielkosci naturalnej.

Montaz skrzydta przeprowadza¢ nalezy
na rysunku wykonawczym i na roéwnej de-
sce, tak zreszta, jak to opisano juz w po-
przednich modelach.

Dzwigary wzmocnione sg (co drugie
zebro) kawatkami sklejki 0,8 mm, jak wi-
da¢ na rys. 2.

Wykonujac luki bambusowe,
mieli do czynienia z wyginaniem.

bedziemy
Najwy-

godniej jest przygotowaé szerszy kawatek
bambusu od razu na dwa luki i wygina¢
nad lampka spirytusowg lub $wieca.
Bambusu nie nalezy trzyma¢ nad pto-
mieniem w jednym miejscu, a ogrzewac ro-
wnomiernie na catej dtugosci luku. Nalezy
réwniez zwrdci¢ uwage, aby nie przegrza¢
bambusu, gdyz wtedy tatwo peka.
Nagrzewa¢ nalezy bambus, nie zbliza-
jac go do samego ptomienia, a trzymajac
nad ptomieniem, na wysokosci okoto 5 cm.
W tym miejscu panuje najwyzsza tempera-
tura i szybciej wygniemy nasz luk. Wy-
ginajac bambus nad ptomieniem, trzeba
pamietaé, (aby cze$¢ btyszczaca  (szkliwo,
inaczej liczko) byta na zewnatrz. W prze-

ciwnym wypadku listwa bambusowa fatwo
peka podczas giecia.

tuki do skrzydet mozna z powodzeniem
wykona¢ z listewek sosnowych. Na rys. 2
przedstawiono lamelowanie na szablonie.
Przed wygieciem nalezy listewki zwilzy¢
wodg i sklei¢ ze soba, mocujac do wy-
schniecia na szablonie przy pomocy szpa-
gatu.

Po opitowaniu na ksztatt, pokazany na
rysunku, otrzymamy Iluki nie gorsze od
bambusowych, z tym ze bedg mniej wy-
trzymate na uderzenie.

Po montazu ptata nalezy sprawdzi¢ katy
skrzydet, a potem okleja¢ cienkim, lecz
mocnym papierem. (c. d. n)

227



Ob. SIKORSKI JERZY, Starogard — O ile w zakresie ptuc
i serca nie bedzie zadnych zmian chorobowych, to naturalnie znie-
ksztatcenie, o ktérym piszecie, nie wptynie na ocene przydatnosci
do stuzby w powietrzu (chyba, ze w kosciach istnieje jaki$ proces
chorobowy, np. gruzlica), (fj

Ob. OSTROWSKI EUGENIUSZ, towicz — Naturalnie, ze
codzienne uprawianie gimnastyki porannej oraz mycie sie do pasa
zimng wodg wptynie dodatnio na Wasze zdrowie i system nerwowy,
ale czy codzienne zastrzyki sa konieczne, tego niestety powiedzie¢
nie moge. Czy nie jest ich za duzo? Naturalnie lepiej jest pora-
dzi¢ sie na miejscu lekarza, ktory to osadzi. Macie dostateczng
ostros¢ wzroku, aby szkoli¢ sie w szybownictwie; w okularach po-
winna by¢ lepsza na prawym oku, przypuszczam, ze noszenie
szkiet zrobitoby réwniez dobrze. Za pozdrowienia dziekuje i wza-
jemnie zycze dobrych wynikéw, (f)

Ob. ZMARTWIONY R. Z. — Niestety, w Waszym przypadku
nie moge poradzi¢ na odlegtos¢. Sprawa wymaga gruntownego
zbadania. Ale jezeli lekarz przepisat Wam ,wapno", to sprawa
raczej nie wyglada powaznie, chociaz z drugiej strony martwig mnie
»~gluche tony*. A moze wszystko razem wziete ma tylko nerwi-
cowe podtoze? Witedy gtowa do goéry! (f)

Ob ANDRZEJ WARZECHA. 'Krakow — W sprawie planéw
modeli redukcyjnych radzimy zwr6ci¢ sie do modelarni w Pozna-
niu, ul. Jana Il 12.

Ob. CZESEAW IiMAIJER, Cjarbatka k. Radomia — W sprawie
przyjecia do PLL ,Lot" zwréccie sie bezposrednio do ,,Lotu“. —
Warszawa, ul. Hoza 39.

Ob. Z. PAKULA, todz — Szkota prof. Blarowskiego przyj-
muje wszystkich bez wyjatku. Zamowienia na silniki modelarskie
przyjmuje K. Wodniczak — Ostrow Wielkopolski, Plac 23 Stycz-
nia Nr 4.

Ob. JAN BYSZEWSKI, Krakéw — Zle z Wami, jezeli pytacie
jak sie nazywa ruchoma cze$¢ statecznika wysokosci?!  Oczywi-
Scie ster wysokosci. Polecamy nasze ,szkoty" : modelarskg i szy-
bowcowa.

KURACJUSZ z Krynicy — W sprawie podrecznika gimna-
styki nalezy zwrdci¢ sie do Wojskowej Ksiegami Wysytkowe] —
Warszawa, Krakowskie Przedmiescie 11. Zyczymy rychtego po-
wrotu do zdrowia.

Ob. TADEUSZ ZARAZIK — Niestety, nie mozemy stuzyc
zadng pomoca.

CHRZESNIAK INZYNIERA W. RYCHTERA, (jrabkowo,
p-ta 'Wiochy. — Radzimy stucha¢ rodzicéw. Pomimo to, lotni-
kiem na pewno zostaniecie, tylko trzeba is¢ do lekarza-okulisty, by
doktadnie zbadat oczy. Jako harcerzowi przyznajemy prenumerate

ulgowa.

Ob LAWACZ TADEUSZ, Konskie — , Krétki stownik ter-
minéw lotniczych® mozna zaméwi¢ w Wojskowej Ksiegarni Wysyt-
kowej — Warszawa, Krakowskie Przedmiescie 11.

JUZ ZA TYDZIEN UKAZE SIE

1 0 OjLS

NUMER TYGODNIKA
SKRZYDEA i MOTOR

NUMER BOGATO ILUSTROWANY W ZWIEKSZONEJ OBJETOSCI

WIELKI KONKURSI!

Redaktor Naczelny: JANUSZ PRZYMANOWSKI, mjr.

WYDAJE: ,Prasa Wojskowa" przy wspétudziale Ligi

Lotniczej. Adres Redakcji:

Ob. RYBINSKA EIZBIETA, “Warszawa - Praga — ,,Nie wiem
jak sie do tego latania zabrac?" — pisze nam Kolezanka. Jak to?
A w drugim zdaniu czytamy — ,,Czytam SiM i Skrzydlatg".
No wiec?...

Ob. ANDRZEJ ZAKRZEWSKI, Warszawa - Praga — Stare
przystowie moéwi: ,wiedzg sasiedzi, jak kto siedzi", a Wy miesz-
kacie w Warszawie i nie umieliscie sie dowiedzie¢ do tej pory,
gdzie sa modelarnie? Podajemy: ZWM — ul. Konwiktorska,
YMCA — Konopnickiej 4, ZHP — tazienkowska, dom ZHP.

Ob. JAN WILK, "Wierzbno—Parcelacja — Cieszy nas bardzo,
ze coraz wiecej ujawnia sie konstruktoréw silnikow modelarskich.
Silnik, ktory przystaliscie nam do oceny, nie odpowiada jeszcze
wymaganiom technicznym (rysunek, opracowanie), ale zdaje sie,
ze jest to pierwsza Wasza praca, a nastepna bedzie lepsza. Nieja-
sna jest konstrukcja gaznika i niepotrzebnie skomplikowana. Row-
niez tozyska kulkowe sg zbedne. Zyczymy powodzenia przy opra-
cowywaniu dalszych projektow.

STALY CZYTELNIK, Bielsko — Prosimy o probki!

Ob ZABOROWSKI JERZY, Warszawa — O kursach szy-
bowcowych i silnikowych informowalismy juz Czytelnikébw w arty-
kutach pt. ,,Jak zosta¢ pilotem” w n-rach 10, 11, 12, 13 i 14 z br.

Por. pil. rez. LECYKA ANDRZEJA 1z todzi = prosi 0 sko-
munikowanie sie (wzglednie podanie blizszego adresu) kolega ze
Szkoty Podchorgzych Lotnictwa — Janusz Pisarski, Warszawa 33,
ul. Berezynska 29 m. 5 (Saska Kepa).

Ob STESZLIK E, Chetm — Z humoru nie skorzystamy. Ry-
sunki stabe.

Ob. MURAWSKI Z, Bialystok — Szkolenie lotnicze umozliwi
Wam teraz Org. Powsz. ,,Stuzba Polsce".

»,CZARNY ORZEL", Piaseczno k. "Warszawy — Bez. pozwole-
nia rodzicow nie bedziecie mogli szkoli¢ sie w pilotazu szybowco-
wym. Kolo lotnicze mozecie zatozy¢ sami w mysl instrukcji za-
wartych w SiM-ie Nr 17—18 z ub. r.

WASTRZAB" z todzi — SiM  wychodzi w terminie. Jego
pojawienie sie w kioskach zalezy od sprawnosci kolportazu ,,Czy-
telnika". Plan modelu ,,Orlatko” jest wyczerpany. Radzimy za-
pisa¢ sie do Ligi Lotniczej.

Ob. DEMBECKI ZDZISt AW, Zychlin — ,,Skrzydlatg Polske"
mozna zaprenumerowa¢ w Centralnym Kolportazu Wyd. ,Prasa
Wojskowa“. Prenumerata pétroczna wynosi 130 zt.  Ostatnio uka-
zaty sie naktadem Wyd. ,,Prasa Wojskowa" nastepujace ksigzki lot-
nicze: ,,Samoloty w walce“ — A. Wolkowa ,cena 430 zt; ,War-
szawa kurs na Berlin" — Janusza Meissnera, cena 200 zt, kto-
re zamowi¢ mozna w Wojskowej Ksiegarni Wysytkowe] — War-
szawa, Krakowskie Przedmiescie 11. Pierwszy numer SiM-u ukazat
sie 16 czerwca 1946 r.

Ob. KOLCZYNSKI JERZY, Inowroctaw .— Adresy Politech-
nik, na ktérych istniejg wydziaty lotnicze, podamy w przysztosci.

Ob. OSTROWSKI EUGENIL1SZ, towicz — Termin szkolenia
szybowcowego w ramach Org. Powsz. ,,Stuzba Polsce" musicie tak
sobie ustalic, aby pogodzi¢ to z nauka i egzaminami, ktére Was
oczekujg. Ze swej strony radzimy wybra¢ na szkolenie miesigc li-
piec. Za mile pozdrowienia dziekujemy.

Ob. RACZKOWSKI ZBIGNIEW, Toruh — W sprawie woj-
skowych szkot lotniczych zwroécie sie do RKU w Toruniu.

Ob. BALCARZ STANISEAW,Cyranka, pow. Mielec — Woj-
skowa szkota tacznosci lotniczej istnieje. W sprawie warunkow
i terminébw przyjecia radzimy zwréci¢ sie do RKU w Mielcu.

Redaktor Odpowiedzialny: WINDHOLZ ALFRED, kpt.

Warszawa 5, ul. Krakowskie Przedmiescie 11/4.
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