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SWIETO
LOTNICTWA
W MOSKWIE

(reportaz radiowy)

Jesli kto$ wierzy w zle wrdzby, to mam
Swietng okazje, aby go z tych przesadéw
wyleczy¢. Bo czy moze by¢ gorsza wr6zba
dla lotnikébw, niz zla pogoda w dzien pa-
rady?

W niedziele 18 lipca, w DzieA Lotnictwa
Radzieckiego, lato w Moskwie jak z cebra.
Ztosliwi twierdzili, ze mozna by z powo-
dzeniem przeprowadzi¢ pokazy dziatania lo-
dzi podwodnych na lotnisku tuszynskim,
gdzie zwykle odbywajg sie uroczystosci lot-
nicze.

Za to niedziela 25 lipca, jakby chcat
wynagrodzi¢ przykro$¢ wyrzadzong ,,lubi-
mym sokolam*, u$miechata sie juz od ran-
ka petnym stoicem na pogodnym niebie.

Juz o godzinie 14 podniecenie ogarneto
miasto. Za brama, oznaczong wielka, czer-
wong literg M, dziesieciokrotny ogonek do
dziesieciu kas biletowych. RzesiScie oswie-
tlony tunel pochfania rzeke ludzka, spty-
wajacg w dot dwoma eskalatorami. To
przystanek kolejki podziemnej — metra.
Przystojna milicjantka z pateczka, zakon-
czong czerwonym krazkiem, ostrzega ttum—
zajezdza kolejka podziemna.

*kk

Ponad pétmilionowa, cizba ludzi rozsiadta
sie na olbrzymim lotnisku tuszynskim. Go-
dzina 15.50. Poruszenie. Zajezdzajg piek-
ne limuzyny z dostojnikami panstwowymi.

Pilot .Aeroklubu im. Czkatlowa, Wasyl
Pawtéw, brat udziat w pokazach lotnictwa
sportowego
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Petno przedstawicieli dyplomatycznych ob-
cych panstw. Ciekawie tyskajg obiektywy
aparatow fotograficznych.

15.55. Na trybunie ukazuje sie owacyjnie
witany Generalissimus Stalin.

Orkiestry grajg hymn panstwowy i hymn
lotniczy Zwigzku Radzieckiego. Jest punk-
tualnie godz. 16-ta. Na maszt wjezdza powoli
flaga panstwowa. Uroczystosci towarzyszy
salut: dwadzieScia salw armatnich ze stu
dziat grzmi na cze$¢ wielkiego lotnictwa
wielkiego mocarstwa. .

Huk silnikéw zapowiada poczatek impre-
zy. Oto przelatuje 96 samolotéow tworzac
napis ,,Stawa Stalinu“. Nie zdazyta jesz-
cze umilkng¢ burza owacji, gdy nad try-
bunami zjawiajg sie trzy samoloty. Ze S$rod-
kowego rozwija sie ogromny czerwony sztan-
dar. .Entuzjazm widzOw wyraza sie przecia-
gtym, poteznym ,.hurra®.

Pierwsza» cze$¢ programu uroczystosci wy-
petnig pokazy cztonkow Dobrowolnego Sto-
warzyszenia Wspotdziatania z Lotnictwem
(instytucji podobnej do naszej Ligi Lotni-
czej). Brac w nich beda udziat przede
wszystkim piloci Moskiewskiego Aeroklubu
im. Czkatowa.

Dwa samoloty ¢wiczebne odrywaja, sie od
ziemi. Nabieraja wysokosci. Jeden z nich
odwraca sie kolami do gory i leci nad dru-
gim. ,Lustrzana* grupa krazy nad publicz-
noscig. Ktoz to sg ci zreczni piloci? Sa-
molot, ktory leci w odwrdconej pozycji, pi-
lotuje elektrotechnik Winokurow, drugi sa-
molot — murarz Zachudalin.

Juz uwage odwraca nowa atrakcja. Star-
tuje grupa pilotek Moskiewskiego Aeroklu-
bu pod dowoddztwem Matgorzaty Racen-
skiej. Zreczne ,utki“ wywijaja beczki,
petle, wiraze, spirale i znikajg lotem gru-
powym, aby da¢ miejsce do akrobacji pilo-
tom aeroklubowym. Znéw wielokrotnie wig-
z3 niebo petle i beczki, tng je wiraze i kor-
kociagi. Wsrdod wielu doskonatych pilotow
wyrozniajg sie: instruktor Wasyl Pawlow—
z zawodu pracownik teatralny, naukowiec
Horsten i Kilku studentow.

Gdy umilkt szum silnikéw, na bezchmur-
ne niebo wyptynety szybowce. Cichutko,
zda sie bez wysitku, ,kreca“ one wszystkie
mozliwe figury akrobacji. Napatrzy¢ sie
nie mozna lekkosci i wdziekowi ich lotu.

Lecz czas nagli. Rozpoczyna sie druga
cze$¢ pokazow. Gen. mjr Wasyl Stalin pro-
wadzi pokazy wojskowe.

Na horyzoncie widzimy mate punkciki.
Z szumem sung one jak btyskawica ku try-
bunom. To nowe radzieckie mysliwce od-
rzutowe konstrukcji Lawoczkina, Jakowle-
wa oraz Mikojana i Guriewicza ,przed-

Akrobacja zespotowa samolotéw odrzuto-
wych konstrukcji Mikojana i Jakowlewa

stawiajg sie” publicznosci. Wnet nikng w
oddali, by za chwile wrécic. Tym razem
podziwiamy pierwszy raz na $wiecie demon-
strowane akrobacje zespotowe na mysliw-
cach odrzutowych. Prowadzi je kapitan
Nowikow. Odrzutowce przewracaig sie na
plecy, znéw wyroéwnuja, zawracajg immel-
manem, robig spirale i wychodzg $wieca.

Nie zdazylismy sie napatrze¢
nialnemu opanowaniu techniki
wieka, gdy odrzutowce znikaja, a na ich
miejsce nadlatujg inne. Tym razem de-
monstrujg lot grupowy. Pierwsza grupa, to
potezne ,tupolewy*. Za nimi druga gru-
pa odrzutowcéw odmiennych od pierwszych,
ztozona z dwudziestu siedmiu maszyn, tak-
ze konstrukcji  Tupolewa. Za nimi zndw
dwadziescia siedem maszyn. Tym razem od-
rzutowe Jaki.

temu ge-
przez czto-

Chwila odprezenia byta stanowczo za
krotka, aby wywichniety od ogladania nie-
ba kark mogt wypoczac.

Nasza uwage zwraca nagle . skoncentro-
wany ogien dziatek i karabinébw przeciwlot-
niczych. W oddali na niebie zjawia sie
grupa odrzutowych bombowcéw ,,nieprzyja-

ciela“, Juz przecina im droge pie¢ ,na-
szych® mysliwcow odrzutowych. Zawigzuje
sie ciekawa walka powietrzna. Po zacietym

,boju" — bombowce ,zestrzelone" odlatu-
ja, wlokac za soba smuge dymu na znak
przegrane;j.

Lotnictwo wojskowe gotuje nam jeszcze
jedng 1 najwieksza atrakcje. Jest nig
przelot dziewieciu samolotéw ultra-szybkich.

Ciemne punkciki blyskawicznie rosng w
oczach. Nim zdazyliSmy sie im przypa-
trze¢, samoloty znikly, ciggnagc za sobg
smuge ognia i szum przechodzacy w wyso-
ki Swist.

Grupe prowadzit  dwukrotny Bohater
Zwigzku Radzieckiego, gen. Sawicki. Ma-
szyny pilotowali: Potiejew, Antipow, Jefre-
mow, Sereda, Solowiow i inni.

Zwyciezcy w wyscigu z dzwiekiem zakon-
czyli druga cze$¢ pokazow.



Stawni konstruktorzy samolotow, Bohaterowie Socjalistycznej Pracy i laureaci nagrody Stalinowskiej A. N. Jupolew (z leweii

Cze$¢ trzecia, to pokazy spadochroniar-
skie. Wiemy, ze normalne skok-i nie zain-
j~<iteresujg juz ,zepsutego“ ogladaniem wspa-
" nialych wyczynéw moskwicza. Totez na po-
czatek co$ ciekawego. UT-2 robi ciasny
wiraz. W chwili  najwiekszego skretu od
samolotu odrywa sie spadochroniarz. Kilka
sekund spada jak kamien — potem wykwita
za nim jasna smuga otwierajgcego sie spa-
dochronu, rosnie, grubieje. W chwile pdz-
niej spadochroniarz wygodnie kolysze sie
pod kolorowa, jedwabng kopula.

Juz leci grupa z pieciu samolotéw UT-2.
Wygladajg bardzo boiowo, ustawione w réw-
niutkie ,,schody”. W chwili gdy nadlatujg
nad lotnisko, od samolotéw oddziela sie pie-
ciu skoczkéw. 400 metréw leca z zamknie-
tymi spadochronami i réwnoczesnie, jak na
komende, otwierajg je.

Pie¢ barwnych koput zwolna osiada na

trawie lotniska.

Znoéw trzeba zadrze¢ glowe. Tym ra-
zem przyleciato dziesie¢ samolotéw na wy-
sokosci 1 200 metrow. Ustawity sie w krag
i kraza. W pewnej chwili 10 spadochronia-
rzy rownocze$nie wyskakuje. Pod samolo-
tami  wykwita bukiet barwnych koput.

Zanim dziesieciu mistrzow sportu spado-
chronowego zdazyto wyladowaé, powszechng
uwage zwrocit silny warkot. 45 ciezkich
samolotéw zbliza sie ku lotnisku. Otwiera-
ja sie drzwi prowadzacego. Kierownik de-
santu daje znak do skoku. |Z kazdego sa-
molotu wysypuje sie po 10 do 12 ludzi.
W powietrzu robi sie ciasno. Ponad 500 spa-
dochroniarzy na réznobarwnych spadochro-
nach, na réznych wysokosciach — to widok
zarazem piekny i imponujacy.

i S. "W. Jliuszyn

Dowodcg tego desantu byt znany rekor-
dzista spadochronowy—mjr Kitajew. Doko-
nat on swego 683 skoku.

Jakkolwiek zakonczyta sie cze$¢ trzecia
pokazow, publicznos¢ czeka jeszcze jedna
atrakcja. Defilujg najnowsze samoloty ko-
munikacyjne. Leca czterosilnikowe maszy-
ny konstrukcji Tupolewa. Za nimi widzimy
dwusilnikowe Iy — duma ,,Aeroftotu.

Setki tysiecy mieszkancow Noskwy

Orkiestry grajag hymn panstwowy — po-
kazy skonczone.

Nad Tuszynem $wieci jasne, wesote stor-
ce. Jasne i pogodne jest jutro wielkiego
panstwa socjalizmu, ktére ciezka, zmudng
I nieustepliwg pracg wszystkich swych oby-
teli zdobywa sobie dobrobyt 1 potege.
Wspaniate, najnowoczesniejsze  lotnictwo,
ktoredmy ogladali, jest najlepszym tego do-
wodem | gwarancjg pokoju.

podziwia wspaniale pokazy lotnicze

483



TYGODNIOWA KRONIKA
MALEGO LOTNICTWA

— ,,Ciagle moéwi, sie i pisze, ze modelarze przede wszystkim,
ze na szkolenie szybowcowe najpierw chiopcy i dziewczeta z ma-
tego lotnictwa, a tu, prosze Pana, mnie starego modelarza (Il miejsce
na Eliminacyjnych) i zawodnika — odwalajg! | za co? Za to, ze
nie wiedziatem, kto to byt Stanistaw Dubois! Czy bez tej wiado-
mosci nie mozna latac? Jestem zdrow jak ryba, Szanowny Panie,
i mam duzo wiadomosci fachowych, a daty przelotéw przez Atlan-
tyk znam na pamiec!...”

Tak wyglada fragment listu od jednego z kolegbw modelarzy,
list peten bolu. Jak to? Dlaczego? Tyle pracy wiozyt w lot-
nictwol... itp.

Doskonale rozumiem zmartwienie tego chtopca. Ale... c6z to
bedzie za pilot bez gruntownej znajomosci ,,Nauki o Polsce
Wspotczesnej*“? Jakg korzy$¢ bedzie miato panstwo z czlowieka,
ktéry ciemnymi okularami lotniczymi  przystoni  sobie widok na
caly Swiat? W lotnictwie nie potrzeba tylko by¢ zdrowym, aby latac.

Niech nie dziwig sie modelarze, ze bedg seryjnie ,,odwalani®
na komisjach SP, czy innych, kwalifikujagcych do latania! Tylko ci
bedg latac, o ktérych wiadomo, ze bedg shuzy¢ Polsce Ludowej
i lotnictwu — na zawsze! A przeciez ci, co o tej Polsce nic nie
wiedza — jak moga jej nieSwiadomie i Slepo stuzyc¢?

List ten zamiescitem umyslnie i dlatego, aby byl réwniez prze-
strogg dla naszych wychowawcéw z matego lotnictwa...

Na kazdym kursie od ,junioréw do seniorow“ musi by¢ zapla-

nowane kilka godzin na zajecia, obejmujace wiasnie nauke
0 Polsce Wspdtczesnej.
Zdaje sie, ze do tej pory tylko ZWM to praktykowat?

Reasumujgc: (ku uwadze odnosnym czynnikom) jezeli juz w matym
lotnictwie potrafimy wyszkoli¢ przysztego lotnika teoretycznie, prak-
tycznie i politycznie, to watpie, by na przyszty rok zostat ktos od-
rzucony na komisji... Dlatego juz na najblizszym kursie nalezy
wprowadzi¢ obowigzkowo pogadanki o Polsce Wspotczesnej.

FELIETON NIELOTNICZY

Moj starszy kolega ,,peleng” twierdzi, ze najlepiej pisze sie na
Swiezym powietrzu.  Poniewaz dobrych rad chetnie stucham —
wzigtem notatnik pod pache i — juz siedze nad Wista...

Woda troche metna, ptynie szybko, ludzie sie opalaja, gto-
$nik wyje starg melodie tanga, a tuz przy brzegu kapia sie ry-
bitwy — mewy. Piekne biate ptaki o' rasowych szybowcowych
skrzydtach.  Podziwiam ich loty, nurkowanie za rybami, krociutkie
loty szybowe i na wskro§ nowoczesng, aerodynamiczng sylwetke...

Przerywam nagle beztroskie rozmyslanie i po raz tysigczny
stw'erdzam, ze ptaki te, to nic innego, jak wzory naszych modeli
latajacych...

Od strony Okecia leci srebrny, jakby rozpalony w stoicu pa-

sazerski Li-2... — Zaraz, zaraz, kojarze mysli. — Modelarstwo lot-
nicze? Czy ja jestem modelarzem lotniczym? — zadaje sobie py-
tanie. | wiecie, nagte ol$nienie. Nie! — Dlaczego? Bo model lot-

niczy to wierna kopia samolotu, np.: Li-2, Jaka, Ita, Douglasa. Ale
wierna. To jest modelarstwo. A budowa nowoczesnych modeli, to
juz nie modelowanie, nie nasladowanie ksztattéw samolotéw, to two-
rzenie nowych rzeczy! Loty modeli odbywajg sie w. takich samych
warunkach, jak loty ptakéw. Prawda? Pomyslcie tylko.

Prosze spojrze¢ choéby na szybkosci lotu. Co ma wspblnego
z naszymi modelami ,,Piper, ktorego liczba Reynoldsa wynosi okoto
1 7C0 000? Szybowiec-model (roznietos¢ 2 metry, szybkos¢ 4 m/sek,
gtebokos¢ ptata 200 mm), ma liczbe Re  zaledwie 56 000!

A nasza rybitwa? Rybitwa. prosze bardzo — to jest wiasnie
»,model“!  Pomimo duzei szybkosci (10 m/sek) liczba Re jest mode-
larska, bo wynosi 100 000.

Modelarstwo lotnicze, to wiasciwie budowa modeli redukcyj-
nych lub redukcyjno-lataigcych, ale nigdy budowa modeli wyczy-
nowych. A nazwa ,modelarstwo lotnicze*, to pozostatos¢ po la-
tach — ,czterdzieSci temu wstecz*. Termin ,mafte lotnictwo” co$
zgrabniei pasuje do tego masowego sportu i przedszkola lotniczego.

Konkretnie:  Proponuje wyrzucenie z terminologii matego lot-
nictwa stowa , modelarz**. Bo nigdy nie wiadomo, o jakiego mode-
larza chodzi. Sg stolarze — modelarze, sa odlewnicy — modelarze...
Kto wymysli lepsza nazwe?!

Obserwator.

* Czytelnikdw zainteresowanych liczbg Re odsytam do nume-
ru 12—13 SiM-u z 1946 roku, strona 99.

PRZED WYBORAMI W U. S. A

z gazet wiemy, ze w listopadzie odbedg sie w Stanach Zjedno-
czonych wybory prezydenta. 77 zwigzku z tym nowopowstata
Partia Postepowa odbyla zebranie, na ktérym uchwalita wysungé
kandydydature na prezydenta swojego przewodniczacego Henry
Wallacea. Program tej partii jest bardzo postepowy, jak na sto-
sunki amerykanskie. Partia Postepowa powstata w dobie panowania
wielkich monopoli i trustéw i dlatego ostrze jej programu zwraca
sie przede wszystkim przeciwko prowadzonej przez nie polityce
imperialistycznej. Wystepujac do walki z imperializmem, Partia
Postepowa gtosi hasto czynnej polityki miedzynarodowej w duchu
pokoju i wspdtpracy wielkich mocarstw, obrony bezpieczenstwa
zbiorowego w ramach OMZ i zaprzestania antyradzieckiej nagonki.
Partia ta odrzuca plan Marshalla.

W zakresie polityki wewnetrznej postulaty Partii Postepowej
wystepuja jako ruch pragnacy odrodzenia demokracji amerykanskiej,
o ktorg walczyli wielcy dziatacze od Jeffersona po Roosevelta i wy-
rwania jej z kajdan panowania wielkiego kapitatu monopolistyczne-
go. Dlatego jednym z jej zadan jest Zniesienie Komisji Padania
Dziatalnosci Antyamerykanskiei. Komisja ta jest narzedziem w reku
reakcji, ktéra pod pozorem dziatalnosci antyamerykanskiei szyka-
nuje i pozbawia swobody dziatania kazdego postepowego obywatela
Stanéw Zjednoczonych.

Wallace w jednym z punktéw programu domaga sie od rzadu
Stanéw Zjednoczonych oficjalnego uznania naszych granic zachod-
nich na Odrze i Nysie. Masy zjednoczone w Partii Postepowej so-
lidaryzujg sie i z tym punktem programu. Oznacza to, ze szary
obywatel Stanéw Zjednoczonych wbrew polityce reakcyjnych kot
rzadzacych popiera z catym zrozumieniem nasze stuszne stanowisko.
Szerokier poparcie, jakie Wallace uzyskat ws$réd sil postepowych
USA, udzial w jego partii mas pracujgcych wskazuje na to, ze
w Stanach Zjednoczonych istniejg powazne sity demokratyczne,
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przeciwstawiajgce sie imperialistycznej polityce prowadzonej przez
,.Stare partie” — Demokratow i Republikanow.

Partia Postepowa staje do walki w bardzo trudnych warunkach.
Reakcja rozporzadza olbrzymimi $rodkami i mozliwosciami tak, ze
wynik wyboréw listopadowych jest z gory przesadzony. Zwyciezy
w nich najprawdopodobniej skrajnie reakcyjny kandydat republika-
now — [Thomas Dewey.

Partia Demokratyczna w obecnej kampanii wyborczej ulegta
catkowitemu rozbiciu. Opuscita jej szeregi lewica, potem nastapit
roztam na prawicy, wreszcie oderwaty sie grupy centrowe. Ci, co
pozostali, to grupa ludzi sktonnych broni¢ swych dochodowych
stanowisk i posad, na ktérych zasiadali dotychczas.

Interesy wielkiego kapitatu reprezentuje Partia Republikanska.
Jnte.esy zacofanych két prawicowych z Potudnia — czwarta partia
ktéra powstata w rezultacie roztamu partii Demokratycznej, sku-
piajaca ludzi, ktérzy wolg kazdego innego byle nie Murzyna.

O glosy milionéw obywateli pozostatych po rozbiciu przez Jru-
mana wiasnej partii toczy sie walka miedzy Partig Postepowg a po-
litykierami spod znaku trumanowskiego kierownictwa partyjnego.

Walka przedwyborcza zaostrza sie. Z 'kazdym dniem rosng
sity Partii Postepowej popieranej przez caty obdz postepowy Stanow
Zjednoczonych. Przecietny obywatel amerykanski nie idzie juz na
lep propagandy, gtoszonej przez reakcyjne kola rzadzace i popiera-
ace je partie Demokratéw i Republikanow, ktére, oprocz nazw, z de-
mokracjg nie majg nic wspdlnego. Mysli on trzezwo, dlatego gar-
nie sie w szeregi Partii Postepowej, ktéra walczy o postep i lepsza
przysztos¢ Standéw Zjednoczonych. . Stanowi, to wazny czynnik na
drodze utrwalenia pokoju na $wiecie, bowiem od wynikéw wyborow
zalezy co$ wiecej, niz tylko to, kto zostanie prezydentem HSA.

J. O.



KEMPOWNA i REKORDY

TADEUSZ REJNIAK

Dzien 11 lipca 1948 roku zaczat sie na Zarze
juz od rana niezwykle. Nie dlatego, ze to byta nie-
dziela i nie dlatego, ze $niadanie byto jeszcze wspa-
nialsze niz codziennie, tylko dlatego, ze ranek byt
bezdeszczowy. Pedzone dosy¢ silnym wiatrem po-
tudniowym  chmury
wisiaty co prawda ni-
sko i ztowieszczo', ale
jednak nie lato, a to
uwzgledniajac po-
gode  tegorocznego
lipca byto juz samo
W sobie czyms nie-
zwykitym.

Totez na starcie
zaroito sie wczesdniej
niz normalnie. W po-
wietrze ,,poszedt* na
prébe warunkéw sta-
ry doswiadczeniem
wyga  szybowcowy,
instruktor  Tadeusz
Goéra. W jego wpraw-
nej rece biaty ,Je-
zyk* przesunagt sie
zwinnie pare razy
wzdtuz zbocza, pole-
ciat nad doline Soty, S
zakrecit kilkakrotnie jakby tapat komin i nie wia-
domo kiedy znalazt sie nad szczytem i prawie tuz
pod chmurami.

Nie byto na co czeka¢. Jeden za drugim wyska-
kiwaty ze startu ,Jezyki“ ,Salamandry* i ,Olim-
pie*. To gruL)a kursu treningowego wychodzita pro-
bowa¢ swych sit w walce z zaglem o upragniony
warunek do kategorii ,,D“ — czas.

Pilot Irena Kempdwna, wsungwszy z wiasci-
wym sobie fasonem rece w Kkieszenie spodni, spo-
qudala raz po raz na chmury w oczekiwaniu na re-
acje kolegi, ktory spenetrowat skrupulatnie warun-
ki catego rejonu. Wreszcie Gora usiadt. Kilka cen-
nych uwag, ostatnie wskazéwki kierownika szy-
bowiska, doswiadczonego Adama Dziurzynskiego
i z hangaru wynurza sie potezne cielsko ,,bombow-
ca“ — ,,Zurawia“

Przygotowanie do startu odbywa sie sprawnie
i szybko. Spadochrony, barograf, pare cukierkéw
i ciastek dla pokrzepienia ducha w powietrzu i drob-
niutka posta¢ pilotki ginie w czelusciach kabiny.
Takich, jak Kempdéwna (nr obuwia 33), zmiescitoby
sie w ,,Zurawiu“ wygodnie cztery, a na upartego na
pewno osiem. Pasazerem jest Irena Przymanowska.
Latata juz parokrotnie samolotami, na szybowcu po-
leci po raz pierwszy. Kilkanascie poduszek, ktérymi
troskliwe rece oktfadajg obie niewiasty ze wszyst-
kich stron, doprowadzajg do tego, ze zatodze widaé
zaledwie gtowy z szybowca. Jeszcze tylko zatadowa-
nie bez mata centnara piasku w papierowym worku,
ktory wyréwnuje niedowage lecagcych do wymaga-

Zuraw startuje do rekordowego lotu

nego przez przepisy, sportowe minimum 75 kg na
osobe, i mozna startowac. )

Jest godzina 10.45, kiedy ,Zuraw® odrywa sie
od zbocza. tagodnym lukiem wchodzi na swe miej-
sce w catej procesji innych szybowcow, ktore

juz wedrujg wzdiuz
grzbietu od Kiczery
do jeziora i z powro-
tem. W powietrzu

rojno i prawie ze
gwarno. Trzynascie
,maszyn“ przesciga

sie raz po raz w wy-
najdywaniu lepszych
noszen. Zagiel jest
termiczno - zboczowy,
totez co jaki$ czas
winduje sie  kto$
w ztapanym kominie
na 500 i 600 metréw
ponad start, zeby za
chwile znalez¢  sie
znéw ponizej startu
i w mozolnym ,ze-
braniu po zboczu®
od nowa wyrabiac¢
sobie utraconag pozy-

: cje.
»Zurawia“ obserwuje z p(JJ?Nietrza, bo mam
szczescie byC jednym z trzynastu gonigcych po nie-
bie. Spaceruje majestatycznie posrod rozlatanej gro-
mady ,,Salamander* i ,,JezykOdw“ i robi wrazenie
dystyngowanej mamy, ktora tylko dlatego nie da
jednemu i drugiemu solidnie w skére, zeby nie robié
krzyku na ulicy.
A na ,ulicy* ruch. Uwage trzeba skupi¢, bo
0 zderzenie nie trudno. Tym bardziej, ze potargane
strzepy najnizszej warstwy chmur witocza sie na wy-
sokosci 300 — 400 metréw i otulajg raz po raz jak
w wate. Totez czas sie nie diuzy i pierwsze godziny
mijaja niespostrzezenie.

Nadchodzi jednak pierwszy kryzys. Wiatr z po-
tudniowego zmienia sie w potudniowo-zachodni i wy-
datnie stabnie. Pora obiadowa, bynajmniej nie za-
pachem z kuchni zresztg, tylko stabymi warunkami
zaglu Scigga na ziemie wiekszo$¢ szybowcow. Nad
zboczem pozostajg uparcie walczace z kazdym me-
trem opadania: tylko jedna ,,Salamandra“ jeden
»Jezyk®, ,,Olimpia® no i oczywiscie ,,Zuraw*. Wszak
w nim siedzi Kempdéwna. Okres kryzgsu d+u2?/ sie
strasznie. Kazdg minute okupi¢ trzeba rzetelnym
wkiadem lEracy w drazek sterowy. Trud sie jednak
optaca. Okoto godziny 14 draznigce strzepy najniz-
szej warstwy chmur znikajg, putap sie podnosi i wa-
runki poprawiajg sie na tyle, ze ,Zuraw“ a z nim
trzy pozostate szybowce zaczynajg swobodniej znow
porusza¢ sie na wysokosciach od 200 do 700 me-
trow ponad startem. Nastepuje okres odprezenia.
Szybowce ustawiajg sie nad budynkiem meteo, jak
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na defiladzie, jeden obok drugiego nosami pod wiatr
i ani nie tracg wysokosci, ani nie przesuwajg sig
prawie.

Jak mi pdzniej tlumaczylta Kempowna, byta to
prawdopodobnie fala powietrza, wypychanego przez
nadchodzgce z potudnio-zachodu chmury. Zjawisko
ze wszech miar przyjemne, troche zblizone do nosze-
nia na froncie burzowym.

Pomiedzy godzing 15 a 16 ladujg ,,Salamandra‘“
i ,,Jezyk®. ,,Olimpia“ ,,chodzi“ jeszcze dtugo razem
z ,,Zurawiem“ i dopiero wieczorny kryzys zmusza jg
okoto godziny 19 do siadania. ,,Zuraw® walczy za-
ciekle. Zduszony do 100 metrow nad startem, tapie
w siodetku Kiczery zero na wariometrze i upartymi
6semkami utrzymuje sie tam blisko godzine.

I znébw nastepuje nagroda za trud, bo niespo-
dziewane wznoszenie daje mu w Kkrotkim czasie
1200 metréw wysokosci ponad start. Na Zarze
entuzjazm. Doskonata juz widoczno$¢ pozwala ze
szczytu $ledzi¢ malejgca coraz sylwetke szybowca.
Odchodzi nad Bielsko i wraca po diuzszym czasie
na znacznej wcigz jeszcze wysokosci. Warunki jed-
nak zdecydowanie konajg. Pomatu, ale stale, ,Zu-
raw* schodzi coraz nizej, nizej, jest juz na rowni
ze szczytem Zaru, odchodzi doling Soty daleko
w strone Zyweca, zawraca i wyraznie zmierza do la-
dowania.

Na szczycie emocja. Oczy wszystkich wlepione
w zegarki.

— Irka, trzymaj sie! — moéwi do siebie kierow-
nik Dziurzynski.

— Irka, trzymaj sie! — powtarza ktos, jak

Szanowny Redaktorze!

Zaledwie pare dni temu przestatem Ci reportaz
z wyczynu lIreny Kempowny, ktorym ustanowita
dwa nowe rekordy kobiece Polski, i znéw czuje sie
w mitym obowigzku zdania relacji naszym czytelni-
kom z dwéch dalszych rekordéw tej niestrudzonej
pilotki, ktére przyniosty ostatnie dni.

Zycie na Zarze ptynie wartkim nurtem i rekor-
dy szybowcowe ulegajg tu zmianom prawie tak cze-
sto, jak tegoroczna pogoda.

Byto to we wtorek — 20 lipca br. Siedzimy na
starcie i trenujemy z zapatem, ktory potegujg wy-
rastajgce na niebie tu i owdzie nieSmiate cumulusy.
Raz po raz wyskakuje z lin jakis$ ,,Jezyk“ czy ,,Olim-
pia“, ,,zamiesza troche powietrze*, uczepi sie — je-
Sli szczesciarz — komina, wydrapie sie na 100 — 200
metréw nad start, potem ftapie duszenie i predzej
nizby chciat — zjezdza, jak po poreczy do ladowa-
nia, Loty trwajg od 15 do 40 minut i trudno nam
uwierzyC uwagom instruktora, ktory twierdzi, ze
w tych warunkach mozna by si¢ utrzymac nieco dtu-
zej w powietrzu.

— lIrka, polecisz? — zwraca sie w pewnym mo-
mencie instruktor Tadeusz Gora do siedzacej wraz
z nami na starcie Kempowny.

— Moge sprobowaé — pada odpowiedZ, wiec
w pare minut stoi gotowa do wzlotu nasza najnow-
sza duma konstrukcyjna, szybowiec IS Il — Mu-
cha“, a w nim, rownie jak on filigranowa, pilotka.

Raczej powatpiewajac w celowos¢ startu $ledzi-
my ,,0bie muchy”“ w powietrzu (bo Kempdéwna to
tez taka mucha, tylko jeszcze lepiej lata) i ze zdu-

echo. W mysli powtarzamy uparcie — jeszcze tro-
che, jeszcze troche. Do dziesieciu godzin brakuje
12 minut, potem 10... juz tylko 8..., ale ,,Zuraw“ kta-
dzie sie juz w prawy zakret, zwieksza szybkos$¢... no,
trudno — siada.

Biegniemy do wozka wyciggu, zeby zabraé szy-
bowiec 1 wtem...

— Brawo Irka!

Nad wiosky ,,Zuraw” kfadzie sie w lewo, wcho-
dzi w krazenie i metr po metrze zyskuje jeszcze raz
wysoko$¢. Niespodzianka jest wiecej niz mita. Zjez-
dzamy wolno obserwujac lot. Przeszto po6t godziny
czekamy jeszcze na ladowanie ,,Zurawia“. Jest go-
dzina 21.20 — czas trwania lotu 10 godzin 31 minut.

Wiwatujgc na cze$¢ rekordzistek wyciggamy je
zdretwiate, ale uSmiechniete z szybowca.

— Samopoczucie?

— Doskonate.

— Zmarztyscie?

— Tylko nogi.

— No, to jazda na herbate!

Wykorzystujagc odbywang wyciagiem droge na
szczyt zadaje na gorgco kilka pytan. Okazuje sie, ze
najdtuzsze dotychczas loty panny lreny to 7 i pdl
godziny, zrobione przed wojng na ,SG-3“ i 6 go-
dzin w czasie ostatnich Krajowych Zawodow Szy-
bowcowych. Przed wojng na dwumiejscowych szy-
bowcach nie latata. Byly co prawda dwie, czy trzy
~Mewy* ale trudno sie byto do nich dopchac. Co
do czasu trwania lotu, to najgorsze byty pierwsze
7 godzin. ,,Potem sie cztowiek przyzwyczaja.”

Chciatbym sie tez tak przyzwyczaic.

mieniem stwierdzamy, Zze po potgodzinnych kun-
sztownych ,.esach-floresach” srebrzacy sie w ston-
cu szybowiec nie tylko nie ma zamiaru traci¢ wy-
sokosci, ale wrecz wisi u podstawy odlegtego, fadnie
wypietrzonego cumulusa. Wystartowata o godzinie
1345, a o 14.30 zgineta nam z oczu w chmurze.
Pokazata sie jeszcze trzy razy na krétko u podsta-
wy i na dobre wyp’r%/n%(ia z niej dopiero o 16.45,
ale tym razem wierzchotkiem cumulusa. Trocheg spa-
ceru nad szczytami goér, pare efektownych $lizgdw
i 0 17.15, po 3 i potgodzinnym locie ,,Mucha“ dotkne-
ta miekko ptozg lgdowiska.

Zaplombowany barograf, wiarygodny S$wiadek
wyczynu, powedrowat do Komisji Sportowej ARP,
ktora rekord musi zatwierdzi¢. Po dokonaniu obli-
czen okazato sig, ze osiggnigta wysokos¢ wynosi
okoto 2 629 metrow, co stanowi nowy kobiecy rekord
Polski (klasa D — kategoria 1).

A oto, co o swym locie méwi pilotka:

Byt to mdj pierwszy diuzszy lot na ,,Musze*,
ktora jest naprawde wspaniatym szybowcem. Pod-
stawa chmury wynosita okoto 1200 metréw i zanu-
rzatam sie w niej kilkakrotnie zanim nie wyniosto
mnie szczytem, wiasnie na wysoko$¢ 2 600 metrow.
Maksymalne wznoszenie, jakie miatam w chmurze,
wynosito 5 m/sek, a przecietne 3 m/sek. Jest rzecza

ewna, ze bez odbytego niedawno kursu Slepego pi-
otazu nie odwazyfabym sie chyba na ten stosunko-
wo dtugi lot bez widocznosci. Dlatego tez proponuje
podkresli¢ na tamach czasopism lotniczych, ze ,$le-
pak® jest nieodzowny w szybownictwie wyczyno-

wym.*
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Przystuchujacy sie stowom Kempowny, Zientek
i Gora potwierdzajg gorgco i skwapliwie ich ogrom-
na stuszno$¢, wiec zaapeluj do wszystkich od kogo
to zalezy: jak najwiecej szybownikéw na kurs lotow
bez widocznosci!

To bylo Redaktorze, jak mowitem, we wtorek,
a juz we czwartek dnia 22 lipca br. Zar przezywat
nowg emocje. Tym razem o tyle wiekszg, ze zamie-
rzony wyczyn miat
trwa¢ dluzej. Kem-
péwna wybrata sie
na podbdj swego
wiasnego, ustanowio-
nego dopiero co, bo
11 lipca br. rekordu

dtugotrwatosci  lotu
na szybowcu dwu-
miejscowym.

— Bardzo stusznie
Irenko — moéwit in-
struktor Gora — ho
juz caly jeden dzien
nie mieliSmy na Za-
rze nowego rekordu.

Poprzedzony nor-
malnymi w takich
wypadkach przygo-
towaniami start na-
stgpit 0. godzinie
10.30 na ,,Zurawiu“—
SP-163. Pasazerem,
jak i ostatnio, byta
wyprobowana juz
partnerka Kempow-
ny, lrena Przyma-
nowska. Zanosito sie
sie na lot nocny, wiec
podniecenie byto zro-
zumiate. Bezchmurne
niebo nie wrézyto
zadnych nadzwyczaj-
nosclt  termicznych,
jednakze wspaniale
stoneczna pogoda wy-
ciggneta wszystkich
przebywajacych na
Zarze wyczynowcow
na start. Potudniowy
stok gory zaroit sie
od rasowych sylwe-
tek szybowcow, za-
glujgcych na dosy¢
anemicznym wietrze
rzedu 6 do 7 m/sek.
Latali: Zientek,
Plenkiewicz i Miller na ,,Sepach®, Kepka na ,,Musze"
i inz. Weigl na ,,Wazce“. Oprécz nich krecity sie
jeszcze w powietrzu ,,Zuraw"” z instruktorem Adam-
skim, ktory szkolit swych chtopcow z kursu ,,Stuz-
by Polsce” w kunszcie pilotazu zaglowego, oraz dwa
»Jezyki“ i ,,Olimpia“ z grupy treningowej instruk-
tora Gory. Potyskujgce w promieniach storca
9 szybowcow stwarzaty wspaniaty dla oka obraz,
bardzo charakterystyczny zresztg dla Zaru.

Irenie Kempownie.

Na zdjeciach: Przed startem — Junacy z SP mocno zazdroszcza
Duzo trzeba sie uczyé, by lata¢ na szybow-
cach wyczynowych

Ten, przypominajacy niedawne Krajowe Zawo-
dy na Zarze, ruch nad szybowiskiem zmalat dopiero
okoto godziny 20.30, kiedy w powietrzu zostaty tyl-
ko dwa szybowece: pracowicie przemierzajacy zbo-
cze tam i z powrotem, na stosunkowo matej wyso-
kosci, ,,Zuraw* Kempdwny i ,Wazka“ inz. Weigla,
ktéry wspaniale pomagal Kempownie wskazujac
miejsca lepszych wznoszen.

Stopniowo zapadat
zmrok. Kierownik
Dziurzynski  okazat
sie ideatem gospoda-
rza szybowiska. Z je-
go zarzadzen i tro-
ski o najdrobniejszy
szczeg6t  przygoto-
wan do latania w no-
cy wynikato jasno,
czym jest dla niego
szybownictwo i czym
sg dla niego wyczy-
ny naszego powojen-
nego szybownictwa.
Dwoit sie i troit, byt
wszedzie.  Osobiscie
ustawiat lampy na
ladowisku i spraw-
dzat rozmieszczenie
ogni wzdtuz grzbie-
tu Zaru. W rezulta-
cie jeszcze przed
zapadnieciem  nocy
na Kiczerze ptoneto
ognisko, grzbiet Zar
— Kiczera oznaczo-
ny byt dziewiecioma
Swiatlami, na szczy-
cie Zaru duza, oSwie-
tlona strzata wska-
zywata kierunek wia-
tru, a podejscie do
lagdowania i linie Ig-
dowania wytyczato
20 punktow Swietl-
nych.

Okoto godziny 22
wyladowat juz po
ciemku inz.  Weigl,
ktéremu wzgledy
bezpieczenstwa  nie
pozwalaty nadal za-
glowac razem z Kem-
powng. W powietrzu
pozostat na wysoko-
sci okoto 100 m, odci-
najacy sie ciemng sylwetka na tle nieba, osamotnio-
ny ,,Zuraw*. Na dawane przez kierownika Dziurzyn-
skiego sygnaty Swietlne dzielna zatoga szybowca od-
powiadata od czasu do czasu swoimi latarkami elek-
trycznymi.

Nastroj byt wyjatkowy, o spaniu nikt nie my-
$lat, a ciepta noc zachecata do niekonczacych sie
rozméw na temat: ,..one na pewno wytrzymaja,
zeby tylko wiatr nie zdecht...” i oczy z obawg zwra-
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caly sie ku zachodowi, gdzie czeste btyski mowity
0 jakieJ$ oddalonej burzy.

A martwic¢ sie byto o co, bo Kempdwna pobita
juz swoj wiasny rekord kobiecy i pobita tez Adam-
skiego — krajowy rekord meski w tej klasie wy-
noszacy 11 godzin 54 minuty, chodzito wiec teraz
jeszcze o pobicie kobiecego rekordu Swiatowego, kto-
ry wynosi 16 godzin 02 minuty i nalezy do Fran-
cuzek.

Gdyby gorace zyczenia, jakieSmy w tym wzgle-
dzie wysytali w kierunku ,,Zurawia“, mozna byto za-
mieni¢ na prady wznoszace, Kempoéwna z Przyma-
nowska latatyby pewnie wiecznie. Niestety nasze
zyczenia nie nosity ,,Zurawia®“, ktory wobec stabna-
cego wiatru ,,zjechat* prawie na 50 metrow nad
szczyt i trzymat sie w tej sytuacji jeszcze jakies pot
godziny. Okoto wpot do pierwszej w nocy zapanowat
zupetnie nagle absolutny bezruch powietrza. Nie by-
fo juz rady i ,,Zuraw" w locie slizgowym sptynat
tagodnie po zboczu ladujgc juz dnia 23 lipca o go-
dzinie 0.52. Ustanowiony nowy rekord Polski diugo-
trwatosci lotu na szybowcu dwumiejscowym wyniost
14 godzin 22 minuty. Do Swiatowego rekordu kobie-
cego brakto 1 godziny i 20 minut. Szkoda, bo zardw-
no Kempdéwna jak i Przymanowska czuty sie kondy-
cyjnie doskonale i, jak zapewnity bezposrednio po
ladowaniu, bytyby lataty do rana 1 diuzej, gdyby tyl-
ko warunki sie utrzymaty.

Starym zwyczajem prosze pilotke na goraco
0 wrazenia z lotu dla Czytelnikéw SiM-u. Kempéwna
z uSmiechem odpowiada:

LATAMY W NOCY

W nocy z 22 na 23 lipca

W SKROCIE

— Przede wszystkim jestem z catym podziwem
dla wytrwatosci mojej partnerki, p. Przymanow-
skiej. A co do samego lotu, to jak widzieliscie wa-
runki byty stabe. Na 200 metrach panowata inwer-
sja, tak ze jedynie w wieczornym splywie powietrza
udato mi sie na krétko wyjs¢ na 700 metrow ponad
start.

— A jak Pani ttumaczy ten nagly bezruch po-
wietrza?

— Na to Ty, Ada$, odpowiedz, bo sie na tym
lepiej znasz — zwraca sie do stojagcego obok Zient-
ka, wiec ,,Adas“, zadowolony z sukcesu kolezanki,
ttumaczy mi chetnie, ze byt to przypuszczalnie wy-
nik nadejscia z po6tnoco-zachodu frontu zokludowa-
nego o typie chtodnym, o czym S$wiadczyfa ta odda-
lona burza.

. Tak to wiec wygladato w catosci. W ten sposob
Zar uczcit nasze Swieto narodowe — 22 lipca no-
wym rekordem.

Na zakonczenie przypominam Ci, Redaktorze,
ze Kempowna jest cztonkiem Aeroklubu Gdanskiego,
co nalezy podac do publicznej wiadomosci, zeby i na
niego nalezna cze$¢ chwaly spadta. PodkreSlam tez,
ze Jest to na przestrzeni ubiegtych czterech tygodni
juz piaty rekord ustanowiony przez Kempowne na
Zarze. Mowi to wystarczajaco | za Kempowne i za
Zar.

Zycze pomysinej termiki w pracy i $ciskam dion.

Tadeusz Rejniak

DESANT
ZE STRATOSFERY

W dniu $wieta lotnictwa ra-

br. odbylo sie na szybowisku
Zar pierwsze po wojnie szko-
lenie w lotach nocnych. Gru-
pa szybownikéw . wyczynow-
cow latata na ,Jezykach*.
Oswietlone byto lagdowisko na
szczycie goéry i w dolinie.

REKORDY, REKORDY

Dnia 22 lipca Irena Keru-
powng jako pilotka i Irena
Przymanowska jako pasazer-
ka na szybowcu Zuraw pobi-
ty rekord polski dtugotrwato-
sci lotu na szybowcu dwu-
miejscowym osiggajac czas 14
godzin 22 minuty. Rekord
Swiatowy w tej kategorii zo-
stat ustanowiony kilkanascie
miesiecy temu (25 marca 1947
r.) przez Francuzki Melk
i Thérese Buquet na szybow-
cu Castel 242 w czasie 16 g.
3 min. 43 sek.

&

KEMPOWNA SIE PANU
KELANIA...

P, Achmad Chafik, dyrek-
tor lotnictwa cywilnego Iranu
zdobyt rekord swego kraju,
wykonywujac  na  szybowcu
Emouchet lot w czasie 5 godz.
24 min., osiggajac wysokos¢
3300 m.
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SPADOCHRONIARZE
TEZ B1JA REKORDY

5 maja 1948 r. instruktor
spadochronowy, por. Dulla Ta-
deusz, na samolocie ,,Junak*
pilotowanym przez Szyman-
skiego  Antoniego,  wykonat
skok spadochronowy -z wyso-
kosci 5400 m, otwierajac spa-
dochron z op6znieniem 73 sek.
Jest to nie tylko piekny wy-
czyn skoczka, ale i samolotu.
Najciekawsze za$ jest to, ze
tak ciekawy wyczyn tak diu-
gi czas trzymany byt w ta-
Jemnicy.

SKONCZYL SIE

Pierwszy  samolot  firmy
Douglas DC-2 zwany ,Bu-
nanga“ poszedt na cmentarz.
Przebywat on bez wypadku
w powietrzu 33 000 godzin,
Deska rozdzielcza z kabiny
pilota zostata oddana do mu-
zeum.

TROCHE KOSZTOWNE

Wykonanie warsztatowe je-
dnego kola dla B-19 (bombo-
wiec amerykanski) kosztuje
tyle co dwadziescia samolotow
sportowych.

STQ LAT NIECH LATA
NAM

24 lipca br. lotem Poznan—
Warszawa kpt. Mieczystaw
Witkowski ~ zamknat  swoja
dwudziestopiecioletnig  stuzbe
jako pilot w PLL ,,LOT*. Ju-
bilat przebyt w tym czasie w
powietrzu 11 500  godzin,
przelatujgc przeszto 2 000 000
km. Mieczystaw Witkowski
jest drugim w Polsce lotni-
kiem,  osiggajacym 25 lat
stuzby jako pilot komunika-
cyjny. Na catym Swiecie jest
tylko siedmiu pilotéw komuni-
kacyjnych, pracujacych bez
przerwy Ww swoim zawodzie
tak dhtugi okres czasu.

e

O ZARZE PO CZESKU

Nr 7 miesiecznika ,Le-
tectvi, organu  Aeroklubu
Republiki Czechostowackiej,
przynosi obszerny, bogato ilu-
strowany artykut o VII Kra-
jowych Zawodach Szybowco-
wych na Zarze. Nasi czecho-
stowaccy koledzy wypowiada-
ja sie entuzjastycznie zarow-
no o organizacji samych za-
wodéw jak i 0 naszym naj-
piekniejszym szybowisku.

dzieckiego w zesztym roku
8 skoczkow skoczyto z wyso-
kosci 11 200 m. Temperatu-
ra podczas skoku wynosita
—-55 stopni. Putkownik Ro-
maniuk, dowodca tego ,,de-
santu®,  wykonat  wowczas
swoj 1576 skok. Zaznaczyé
trzeba, ze skok ten byt no-
wym rekordem Swiata.

ROCZNICA

23 maja uptyneta setna
rocznica urodzin Otto Lilien-
thala — jednego z pionierow
szybownictwa.  Pierwszy lot
na szybowcu wiasnej kon-
strukcji  wagi okoto 22 kg
wykonat on w1893  roku.
Zginat w wypadku szybowco-
wym w trzy lata pozniej.

LATAJACY LEKARZE

Lotnictwo sanitarne ZSRR
w ubieglym roku przewiozto
wzglednie okazato pomoc —
200000 chorym, z ktorych
8 327 poddano natychmiasto-
wym operacjom. Czynne byly
152 lotnicze os$rodki stuzby
zdrowia.



NA CZYM LATAJA
NASI KOLEDZY

W CZECHOSEOWACJI

Pierwszym samolotem, jaki opuscit cze-
skie fabryki lotnicze po waojnie, byt trzy-

miejscowy ,,Sokol MI A*“  Oblatany zo-
stat przez pilota J. Koukala w marcu
1946 r,, czyli okraglo w 10 miesiecy po

oswobodzeniu  Czechostowacji. Fabryka,
ktéra w tak szybkim czasie potrafita posta-
wi¢ nowoczesny samolot turystyczny, byly

zaktady ,Ing. Mraz“ w miejscowosci
Chocen.

»Sokol“,  wyposazony w silnik  Walter
Minor 4-11l, wykazat doskonate wyczyny.

Wazac niespetna 750 kg w locie, posiada
on zasieg 1000 km przy szybkosci przelo-
towej 215 km godz i maksymalnej 240
km/godz. Ladowanie odbywa sie z szybko-
Scig 62 km/godz, przy czym przestrzen po-
trzebna do ladowania wynosi 90 m. Porow-
nujac wyczyny ,Sokola” z podobnymi sa-
molotami angielskimi i amerykanskimi *
dojs¢ musimy do wniosku, ze jest on jednym
z najlepszych w $wiecie samolotéw tzw.
wielkiej turystyki.

Czesi wiedza dobrze o zaletach ,,Sokola"
i reklamujg go szeroko. Jest wiec on
gtownym eksponatem na stoiskach czecho-
stowackich ~ wszystkich  miedzynarodowych
powojennych salonéw i targéw lotniczych.
»Sokol" staje do licznych zawodéw, uzy-
skujgc doskonate lokaty, jak np. w czasie
zawodow ,,Galop d‘Essai” w La Baule we
Francji, gdzie zajmuje pierwsze miejsce, po-
zostawiajgc za sobg najnowoczesniejsze sa-
moloty francuskie 1 amerykanskie (Norec-
rin, Noralfa, Bonanza, Supercruiser). ,,So-
kol" wykonuje szereg lotow propagando-
wych do Francji, Szwecji, Finlandii 1 kra-
jow afrykanskich. W dniach od ! kwietnia
do 28 maja 1947 r. dokonat wielkiego lotu
wokot Afryki na trasie Praha — Tunis —
Tobruk — Kair — Johannesburg — Ca-
petown i z powrotem, liczacej ok. 32 000 km,
nie wykazujagc przy tym ku strapieniu ame-
rykanskich konkurentéw zadnych defektow.
»Sokol" iest dobrym ambasadorem powo-
jennej Czechostowaciji.

Konstrukcyjnie ,,Sokol" reprezentuje sobg
tvp czysto drewniany. Jednodzwigarowe
skrzydto jest wyposazone w klany do lado-
wania (sterowane recznie z kabiny) i za-
wiera chowane podwozie. Jest ono nie-
dzielone. tzn. dzwigar przechodzi przez
kadtub bez zkgcz. Przednia cze$¢ skrzy-
dia kryta iest skleika, pozostate ptotnem.
Klapy i lotki sg podobnej konstrukcii. Za-
wieszone sg one na matym dzwigarku po-
mocniczym skrzydta. Kadtub iest drewnia-
ng skleikowg skorupg o przekroiu w dol-
nej czesci prostokatnym, a w goérnej elip-
tycznym. W nrzedniei swei czesci zawiera
przestronng kabine z dwoma siedzeniami
obok siebie i trzecim z tvlu. Staranne jgj
wykonczenie i obecno$¢ kierownic (wolan-
tow') zamiast drazkéw sterowych upodabnia
ja do wnetrza samochodu. Jest to dzi$

* Qdpowiednie dane dla samolotu an-
gielskiego  Elliot of Newbury ,,Newbury
Fon" wynosza: moc silnika 100 KM c¢>ez--
885 kg, zasieg 550 km. szybko$¢ maksymal-
na 180 km/godz, przelotowa 165 km/godz,
ladowania 75 km/godz.

RYSZARD WITKOWSKI
n

SDKNIi

ostatni ,,krzyk mody" w budowie samolo-
tow turystycznych.

Dostep do kabiny jest bardzo wygodny
po otwarciu na boki oston z plexi. Uste-
rzenie sklada sie ze statecznikéw krytych
sklejkg i sterow krytych ptétnem. Na uwa-
ge zastuguje ksztatt steru glebokosci, ktory

M1l A~

jest niedzielony i lezy za kadtubem. Silnik,
ostoniety blachami duralowymi, zawieszony
jest na bardzo prostym tozu w czterech
punktach.
Wedtug zroédet zagranicznych, cena tego
samolotu wynosi 6 000 dolaréw.
(c. d. n)
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Zastandbwmy sie. Na cztery suwy tylko jeden daje prace
uzytkows. Kazdy powie, ze to chyba troche za mato. Ludzie po-
mysleli i wymyslili obieg inny, ktory potrafi to samo, co czterosuw
w czterech, zrobi¢ w dwu suwach. Stad silniki pracujace wedtug
tego obiegu nazywamy dwusuwami.

Schemat pracy dwusuwu

A oto jak odbywa sie przebieg pracy w dwusuwie. Podobnie
jak poprzednio mamy tu: ttok, cylinder, u dotu karter. Zamiast
zawordw sg szczeliny, ktore odstania lub przystania ttok. Suw

pierwszy — tlok idzie do gory, zasysa przewodem E mieszanke do
karteru i spreza znajdujaca sie w cylindrze. Gdy doszedt do IGMP
(wiemy juz co to znaczy), sprezong w cylindrze mieszanke zapala-
my, mieszanka wybucha, powstate gazy spalinowe ,popychajg“
ttok z powrotem.

Zaczyna sie suw drugi. W pewnej chwili tlok przestania
wszystkie trzy szczeliny, mieszanka w Kkarterze spreza sie. Tiok
idzie dalej, odstania szczeling taczaca karter z cylindrem (U) i cy-
linder z atmosferg (A). Szczeling pierwszg wptywa sprezona nieco
w karterze mieszanka do cylindra, szczeling druga wyptywajg spali-
ny. Specjalne, widoczne na szkicu, uksztattowanie tloka przeszka-
dza mieszaniu sie czystej mieszanki ze spalinami. (Ostatnio, mimo
wszystko, robi sie czasem i tu ttoki ptaskie). Ttok doszedt do DMP.
Suw drugi sie koniczy, a zaczyna zn6w pierwszy.

Wykresy fatwo rzucajg sie w oczy

Wszystko, codSmy o cztero idwusuwie opowiedzieli, da sie
w sposéb prosty i jasny przedstawi¢ na wykresie. Z wykresami
spotykacie sie obecnie na kazdym kroku (wiasnie ze wzgledu na
ich ,tatwos¢ rzucania sie w oczy“) i na pewno nie sprawi Wam
trudnosci zrozumienie wykresu pracy silnika tlokowego.

Oto widzicie tzw. uktad wspotrzednych. Na jednej odmierza-
ne sg cisnienia p, a na drugiej objetosci ©. Prosta 1—2, to ssanie.
Cisnienie wynosi tu 1 atmosfere. Linia 2—3 — sprezanie. Obje-
tos¢ maleje, cisnienie rosnie. Prosta 3—4 — wybuch. Objetos¢
stata — (bo tlok nie zdazy sie ruszy€) — cisnienie silnie rosnie.
Linia 4—5 — suw pracy, spaliny rozprezajagce sie popychajg ttok.
Punkt 5 przedstawia ttok w DMP. W cylindrze panuje jeszcze
pewne cisnienie. Otwieramy zawor wylotowy, cisnienie natychmiast
wyréwnuje sie z atmosferg, czyli spada do punktu 6.

Prosta 6—7, to ostatni suw — wydmuch.

390

Objeto$¢ cylindra zaznaczona na rysunku pod wykresem pracy
silnika miedzy linia GMP a DMP, czyli objetos¢ mieszanki, jaka
zassie ttok podczas jednego obiegu, nosi nazwe objetosci skokowej.
Stosunek objetosci mieszanki na poczatku sprezania (punkt 2) i na
jego koncu (punkt 3) nosi nazwe ,stopnia sprezania“. Zauwazono,
ze im ten tlok jest wiekszy, czyli im stopien sprezania jest wyzszy,
tym sinik jest sprawniejszy, czyli tym wiecej w danym silniku
ciepta zamienia sie na prace mechaniczng a mniej marnuje sie.

Wiecie juz zapewne, ze, niestety, nie mozna nigdy catego
ciepta doprowadzonego do silnika wykorzysta¢ tak, jakbysmy chcieli,
przez zamiane go na prace. Silnik podczas ruchu grzeje sie. Za-
grzany silnik moze powodowaé¢, poza réznymi innymi jeszcze na-
stepstwami, spalanie sie przeznaczonego do smarowania oleju, to
z kolei doprowadza do tzw. zatarcia sie czesci przesuwajagcych sie
wzgledem siebie, a wiec przede wszystkim tulei cylindra | ttoka.

By tego unikna¢, nalezy silnik chtodzi¢. Chtodzi¢, to znaczy
odb:era¢ ciepto, wtasnie to ciepto, ktoresSmy przedtem doprowadzili.
To jest :e-'na ze strat. Druga, to uchodzace w powietrze spaliny,
ktore przeciez majg jeszcze wysokg temperature, a wiec wiele ciepta.

p

'Wykres pracy silnika niskopreznego

Pozatem, cze$¢ ciepta idzie na promieniowanie oraz na poko-
nanie oporéw poszczegdlnych czesci ruchomych. Jesli sobie wyobra-
zimy, ze doprowadzilismy do silnika w ciggu, powiedzmy, godziny
paliwo, ktére powinno nam da¢ Ci kal. ciepta (ciepto mierzymy
w kaloriach — 1 kaloria to tyle ciepta, ile potrzeba na podgrzanie
0 1° C 1 grama wody), a z tego zamienito sie w silniku tylko C2 na
prace mechaniczna, to sprawno$¢ tego silnika wynosi¢ bedzie:

Oczywiscie, gdy ludzie spostrzegli, ze owa sprawnos¢ rosnie
wraz ze stopniem sprezania, to zaczeli stopien ten podnosic. 1 Ale
tu spotkali sie z przykrg niespodziankg. Wiemy, ze do silnika za-
sysamy mieszanke. Wiemy tez, ze sprezanie powoduje wzrost
temperatury. Mieszanka jest bardzo tatwo zapalna. Gdy za bar-
dzo ja sprezymy, temperatura wzro$nie zbyt wysoko i mieszanka
zapali sie sama. Nastapi tzw. samozapton. Spalanie odbywac sie
bedzie z powodu wysokiego cisnienia gwattownie, do tego wszyst-
kiego w chwili przewaznie przez nas niepozadanej (za wczesnie).
To zjawisko ze wzgledu na charakterystyczne, dobywajgce sie wte-
dy z silnika, detonacje nosi nazwe ,,stukania”.

By tego unikna¢, nie mozna dawaé¢ zbyt wysokiego stonnig
sprezania. Duzy wplyw na zjawisko stuku ma dobdr odpowiednie-
go paliwa. Miarg dobroci paliwa jest wiasnie jego odpornos¢ na
stuki, a okre$la sie to tzw. liczbg oktanowa. Im paliwo jest lepsze,
tym liczba ta jest wyzsza. Dlatego silniki lotnicze, by mie¢ spraw-
no$¢ wieksza, pracuig na benzynie wysokooktanowej.

Niemniej jednak stopien sprezania jest w tego typu silnikach
niski i dlatego nosza one nazwe silnikdw niskopreznych lub od na-
zwiska ich tworcy — silnikéw Otto.

(c. d. n)



MODELE NASZYCH
PRZYJACIOL

Trudno jest o kim§ moéwic, je-
$li sie go nie zna. W celu pozna-
nia prac naszych kolegéw z ZSRR,
Czechostowacji i Wegier przed-
stawiam kilka sylwetek typowych
modeli tych krajéw.

ZSRR

1. Szybowiec wyczynowy do
startu z holu. Rozpietosc 2 320 mm,
diugos¢ 1300 mm, ciezar 550 g.
Szybowiec ten jest typowym dla
konstruktoréw radzieckich.

2. Model silnikowy N. Trunczen-
kowa ustalit w 1944 roku pierw-
szy powojenny rekord czasem lo-
tu 2 godziny 17 minut 8 sekund.
Przeleciana woweczas odlegtos¢ wy-
nosita 25,2 km. Rozpietos¢ —
2 200 mm, dtugos¢ 1270 mm. Moc
silnika 0,2 KM. Ciezar 1700 g.

3. Szybowiec szkolny M. Step-
czenki, to takie radzieckie ,,Orlat-
ko“, pierwsza latajgca praca ucz-
nia-modelarza. Ptat i stateczniki
wykonane z bambusu, kadtub —
beleczka z sosny. Rozpietos¢ —
1 060 mm, dtugos¢ 1 040 mm. Mo-
del tego typu na zawodach w Mo-
skwie znikt z pola widzenia po 15
minutowym locie.

CZECHOSELOWACJA

1. Model silnikowy M. Nondka
zdobyt rekord dtugotrwatosci lo-
tu wynoszacy 37 minut 6 sekund.
Rozpietos¢ — 1400 mm, dtugosc
940 mm, powierzchnia skrzydet
29 dcm2, ciezar 650 g. Silnik po-
jemnosci 3 cm3.

2. Wyczynowy szybowiec Stefa-
na Kopacika (tego, ktory byt
w Katowicach) ma rozpietosé
2960 mm, diugos¢ — 1450 mm,
powierzchnie skrzydet—=86,8 dcm?
Profil skrzydta — Grant X-8, sta-
tecznika — Clark Y (80%).

3. Nowoczesny model konstruk-
cji inz. J. Schindlera. Rozpigtos¢
1100 mm, dtugos¢ 640 mm, po-
wierzchnia no$na 21 dcm?, ciezar
380 g. Profil LDC-2, silnik—Atom
— 2 lub 3 cm3

WEGRY

O matym lotnictwie na We-
grzech styszeliSmy do tej pory nie-
wiele. Wegrzy jednak dali znac
0 swoim istnieniu kilkoma rekor-
dami (patrz ,,Skrzydlata Polska“
Nr 6 z br.).

1. Benedek Gyérgy zbudowat mo-
del, ktory przeleciat z Champ de
Rakos (Budapeszt) do miejscowo-

$ci Hort dnia 20 sierpnia 1947 ro-
ku. Przeleciana odlegto$¢ wynosi
50,26 km, czas lotu — 11 minut
4 sekundy. Na naszym szkicu wi-
dzimy rekordowy model. Oto jego
dane: rozpieto§¢ — 1 035 mm, dtu-
gos¢ — 780 mm, powierzchnia nos-
na 12,9 decm2, ciezar modelu 205 g,
ciezar gumy 45 g.

2. Szybowiec Poicha lvana, to
przedstawiciel typowych modeli
tego rodzaju budowanych na We-
grzech. Rozpietos¢ — 1860 mm,
dtugo$¢ 1030 mm, ciezar 520 g,
obciazenie 12,2 g/dcm2. Wyczyny:
odlegtos¢ — 32 km. (Rakos —
Vac), czas lotu — 13 minut 40 se-
kund.

Model
randa.

silniko Poicha Lo-
Rozpietos¢ — 1600 mm,

dtugos¢ 1100 mm, powierzchnia
nosna 41 dcm?, ciezar 1450 g. Sil-
nik Kratmo — 10., Najlepszy wy-
czyn: 29 minut 30 sekund, odle-
gtosé 7,5 km.

3. Drugim rekordzistg o $wiato-
wej juz stawie jest Antal Fekete,
ktorego wodnoptat ustalit 7 wrzes-
nia 1947 roku nowy rekord w tej
kategorii — 23 minuty 30 sekund.

Na szkicu widzimy sylwetke te-
go modelu. Dane techniczne: roz-
pietos¢ — 1020 mm, dlugosé¢ —
820 mm, powierzchnia no$na 15,5
dcm2.  Srednica $migta 400 mm,
obcigzenie 12,8 g/dcm?, ciezar mo-
delu 235,2 g. W modelu tym zasto-
sowano bardzo cienki profil ptasi
B-6308-b 0 ostro zakonczonej kra-
wedzi natarcia. P. E.

CZECHOSLOWACJA

WEGRY
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ZAR e ZAR « ZAR « ZAR = ZAR

ZAR « ZAR = ZAR

ZAR - WIEDEN

W dniu 28 lipca br. na szybowisku Zar wystartowat
»Klucz", skladajacy sie z trzech szybowcéw, do lotu trenin-
gowego. Idealne warunki przelotowe sprawity, ze ,klucz"
w skfadzie Sep — SP-551, Sep — SP-552 i Mucha — SP-561
przeleciat przez Czechostowacje i znalazt sie nad terytorium

Ob. KUN EDWARD, Katowice — W silnikach malej mocy
zwykle stosuje sie chlodzenie powietrzne. W silnikach duzej mocy
stosowano dawniej prawie wytacznie chtodzenie cieczg +— dzi§ sto-
suje sie na rowni wodne i powietrzne. Jako $rodka chiodzacego
uzywa sie mieszaniny wody z glykolem etylowym.

Ob. BANACHOWSKA JANINA, Zbylitowska Qoéra —
Ostatni rekord wysokosci lotu samolotu wynosi 18 133 m; ustano-
wiono go na samolocie ,,Vampire" (z silnikiem odrzutowym)
w dniu 22 marca br. W Austrii mozna zaprenumerowac nasze pisma.

Ob. KACZMAREK ALFONS, Siedlce, j. w. 2524a — Zapre-
numerowane pisma wysytamy regularnie. Przyczyn nie otrzymywa-
nia tychze nie znamy. Prosimy interweniowaé na poczcie. Raport
0 przeniesienie do lotnictwa nalezy ztozy¢ drogg stuzbowg do d-cy
jednostki, zalaczajac réwnoczesnie odpis uzyskania podkategorii ,,B"
pilota szybowcowego.

Z. CEL, T3ydgoszcz — W dziedzinie konstrukcji samolotéw mo-
zecie sie ksztalciC ze skryptdw. Mozecie réwniez skorzystaé
z kwartalnika ,,Technika lotnicza". Aby zosta¢ konstruktorem,
trzeba mie¢ ukonczone studia na Politechnice.

Ob. PISARSKI MIECZYSLAW, Boéernerowo, j. w. 2567 ,t>"—
Czas odbycia praktyki w jednostce lotniczej po ukonczeniu TSL za-
lezy od wynikdw Waszej pracy.' Po przejsciu wyszkolenia w jed-
nym dziale wyszkolenia lotniczego, trzeba najpierw odby¢ prakty-
ke, a pozniej dopiero ewentualnie przenies¢ sie na drugi.

Ob. WOZNIAK WLEADYSEAW, Krakéw — Po przejsciu wy-
szkolenia szybowcowego | i Il stopnia mozna i$¢ w tym samymi
roku do szkoly zaglowej — zalezy to jednak od wyniku szkolenia.

Ob. KOWENICKI STANISLAW, Krakéw — -W sprawie
ksigzki pt. ,,Zbior zadan z nawigacji powietrznej" prosimy poin-
formowa¢ sie w Wojskowym Instytucie Naukowo-Wydawniczym
w todzi, ul. Piotrkowska. Ksigzka pt. ,,Szybownictwo" prof. Hu-
mena znajduje sie w druku.

Ob. GUERTLER JAN, to6dz — ,Wojskowy Przeglad Lotni-
czy" mozna zaprenumerowa¢ w naszej administracji, Warszawa,
Aleje  Jerozolimskie 55. W sprawie ,Biuletynu Modelarskiego™
zwréccie sie  bezpoSrednio do redakcji  tego pisma, Krakow,
ul. Grodzka' 42 m. 2. Za zyczenia dziekujemy.

Ob. WISNIOS JAN, Kamienna Qo6ra — Prosimy o podanie
nazwiska wspomnianego przez Was instruktora modelarskiego. Teore-
tycznego Kursu Szybowcowego nie mozna sie ku¢ na pamiec. Trze-
ba tak sie uczy¢, aby wszystko zrozumie¢, gdyz to jest najistotniej-
sze. W sprawie modelarni radzimy porozumie¢ sie z Wojewddz-
kim Okregiem Ligi Lotniczej. Skoro macie zapat do pracy, o jakim
piszecie | silng wole — lotnikiem na pewno zostaniecie. Przesytamy
pozdrowienia.

Ob. MISZKIC JAN, Nowy Sacz — W szybownictwie mo-
zecie sie szkoli¢. Szkota Sz(}/bowcowa w Tegoborzu jest w tym ro-
kit nieczynna. Samoloty radzieckie sg dalszym ciggiem cyklu ,,Sa-
molotéw minionej wojny", zamieszczenie wiec (c. d. n.) na zakon-
czeniu artP\//Iku’ru 0 samolotach USA uwazamy za stuszne. )

Ob. MAREK STANISLAW, Warszawa — Jako zapalony fi-
zyk. chciatby kolega pracowa¢ w wytworniach samolotdw. Radzi-
my zwrdci¢ sie osobiscie do LWD lub IS. Nie zgadzacie sig, aby
skoczek spadochronowy rnusiat koniecznie mie¢ dobry wzrok. Jako
przyktad podajecie, ze przeciez pilot turystyczny moze nosi¢ oku-
lary, a jak trzeba skakac, to skacze dobrze. W sporcie spadochrono-

Red. Naczelny: JANUSZ PRZYMANOWSKI, mjr

WYDAJE- Prasa Wojskowa" przy wspétudziale Ligi Lotniczej.

Tek: 88 350, wewn. 02. Adres Kolportazu:

Adres Redakcji:
W-wa, Aleje Jerozolimskie Nr 55 (Gmach WIG).

WARUNKI PRENUMERATY: miesiecznie 55 zt; kwartalnie — 150 zi, pdtrocznie 280 zi;

Austrii. Trzy polskie szybowce wyladowaty pod Wiedniem.
Nazwisk pilotow nie trudno sie¢ domyslic: Kempowna,
Adamski i oczywiscie Zientek. Jest to chyba pierwszy lot
grupowy na szybowcach na odlegtos¢ ponad 300 km!
Blizsze szczegdty w nastepnym numerze.

wym krotkowidzow, w mysl instrukcji, nie moze byé. Na to nic nie
poradzimy. Dziat ,,Wielcy lotnicy” juz wprowadzilismy. (Patrz
artykut o Pegoud!)

Ob. RUSKIEWICZ WELODZIMIERZ, Lututow, pow. Wielun—
Przyczyn nie przyjecia Was na kurs szybowcowy nie znamy. Na-
lezatoby jeszcze raz zwréci¢ sie do Komendanta Powiatowego
PO ,Stuzba Polsce” z prosbg o wyjasnienie, albo tez zwrdcic¢ sie
bezposrednio do Komendy Gtoéwnej Samodzielnego Wydziatu Lot-
niczego PO ,,Stuzba Polsce” — Warszawa, ul. 6-go Sierpnia 24;26.

Ob.KACZMARCZYK WACLAW, Warka — 1) O szkotach
lotniczych w Polsce napiszemy specjalny artykut. 2) Mechanik lot-
niczy niekoniecznie musi umie¢ prowadzi¢ samolot. 3) Teoretycz-
ny Kurs Szybowcowy drukowany na lamach SiM-u zakonczony zo-
stanie w nastepnym numerze. 4) Z matg maturg mozna zosta¢ przy-
jetym do OSL. 5) W Polsce — jak wiecie — istnieje swoboda wy-
znan religijnych— wojsko ma wiec tez swoich kapelanow. Adres
sprostowalismy. } .

Ob. MOSZCZYNSKI JOZEF, Zgierz — Dziekujemy za rze-
czowg krytyke naszego pisma. Postaramy sie poprawi¢. O szkotach
lotniczych napiszemy. Zakaczony list przesytamy pod wskazanym
adresem. Za zyczenia dzi%kuéemy.

Ob. RUTKIEWICZ CZEStAW, Kielce — List Wasz prze-
kazaliSmy Samodzielnemu Woydziatowi Lotniczemu PO ,,Stuzba
Polsce"”, stad otrzymacie odpowiedz.

Ob. UCHNAST WLODZIMIERZ, Myszkéw — Przekazali-
Smy administrac%.

Ob. CHOR
kie zamiescimy.

Ob. ODZIOMEK JACEK, Krakéw — Niestety, planu modelu
redukcgjnego RWD-6 w Redakcji nie posiadamy.

Ob. ZMIJEWSKI WIESLAW, t06dz — Dziekujemy za zwer-
bowanie nowych prenumeratoréw. Ksigzki o tresci lotniczej zaw-
sze chetnie przyjmujemy do naszej biblioteki lotniczej.

BIENIA STANISEAW, Legnica — Piszecie, ze ,,Szkota
Modelarstwa Lotniczego" Wam sie nie podobata. Dla niezadowo-
lonych nie mamy pocieszenia. Polecamy ,,Swiat Przygod".

ELSKI JACEK, Clliwice — Modele czechostowac-

Red. Odpowiedzialny: ALFRED WINDHOLZ, mjr

Warszawa 5, ul. Krakowskie Przedmiescie 11/4.

rocznie 520 zt; ULGOWA PRENUME-

RATA dla jednostek WP, organizacji sportu lotniczego itp. kwartalnie — 125 zt; p6trocznie — 230 z4; rocznie — 420 z+. Whptacaé
czekami na konto PKO: 1-978, wlasc. Wyd. Czasopism Lotn, Warszawa.

Nr 874

Druk. Zakt. Graf. ,,Prasa Wojsk." Nr 2, Warszawa, ul. Grochowska 194. Oplata pocztowa uiszczona ryczattem.— B- 5(1601

\V,Y/ Cena 15 zt



