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FELIETON” NIELOTNICZY

KAZDY KIJ MA OWA KONCE

Od trzech lat trwa histeryczny wrzask o
bombie atomowej, dochodzacy do nas na fa-
lach eteru ,,Qtosu Ameryki", na szpaltach
wszelkiego typu ,,Zimesow" i ,,Heraldow".
'‘Bomba atomowa jest ulubionym argumentem
amerykanskich ministrow w rozmowach mie-
dzynarodowych, jest ich ulubionym strasza-
kiem, szabelka, ktora w bezsilnej wsciektosci
potrzasajag w strone Zwigzku Radzieckiego,
krajow demokracji ludowej i, rzecz jasna,
wihasnego spoteczenstwa, coraz gtosniej do-
magajacego sie zastgpienia ,,demokracji ato-
mowej" — prawdziwa, rzetelng demokracja,
polegajacg nie na stowach, lecz na czynach.

Bomba atomowa stata sie parawanem, za
ktorym gtosno  wrzeszczacy  imperialisci
pragna ukry¢ swoj strach przed nieuchronng
zagtada kapitalizmu. Jest to ich bodajze
ostatnia deska, a raczej kij ratunku. Przy
tym jest to kij o dwu koncach, jak sie oka-
zato, bardzo niebezpieczny ze wzgledu na
to, ze dotychczas smaga tylko swoich wia-
Scicieli.

Wiasciciele monopoli zbrojeniowych zza
oceanu i ich europejscy lokaje stracili ostat-
nio wiele tupetu. Rzekomy ,cud $wiata",
czyli bomba atomowa, bezgraniczna wiara
w to, ze szantazem atomowym da sie opa-
nowaé¢ $Swiat i wizja miliardéw dolaréw, Scie-
kajacych wraz z nowym morzem krwi do
kieszeni wiascicieli monopoli, przestonita im
w ciggu tych trzech tat wzrok. Krzyczeli,
ze sa niezwyciezeni chociazby z tego powo-

du, iz sg jedynymi posiadaczami tajemnicy
atomowej, niedawno caty Swiat, nie po raz
pierwszy zreszta, ustyszatl od ministra Wy-
szynskiego, reprezentujgcego Zwigzek Ra-
dziecki w OHZ, ironiczne stowa o ,,tajemni-
cy, ktéra dawno przestata by¢ tajemnicg".

Imperialistom  zrzedta mina. TAsilujg
wprawdzie ratowac¢ swoéj ,,honor" bunczucz-
nymi przechwatkami typu ,,Hasze atomy
sg lepsze", ale jest to tylko dobra mina do
ztej gry.

Bomba atomowa miata by¢ straszakiem,
dzieki ktoremu — jak sadzili imperialisci—
miato sie uda¢ narzucenie woli Wall Street
Zwigzkowi Radzieckiemu i tym krajom eu-
ropejskim, ktore raz na zawsze postanowity
zerwa¢ z zaleznoScig od kapitatu, ktdre
wkroczyly zdecydowanie na droge do so-
cjalizmu. tymczasem okazato sie, ze bro-
niacych pokoju nie mozna zastraszyé, ze
rozumiejg oni dobrze catg stabos¢ i awantur-
niczos¢ ,,atomowej strategii”. Jasna i pro-
sta propozycja rzucona imperialistom przez
Zwigzek Radziecki, by zniszczy¢ bomby
atomowe, bron te postawi¢ poza prawem i
przeprowadzi¢ rozbrojenie, zdemaskowata ich
pkr)zli_wdziwe antynarodowe' i antypokojowe
oblicze.

Podzegacze wojenni, zerujacy na ludzkim
strachu, mimo wielokrotnie ponawianych ra-
dzieckich propozycji  rozbrojeniowych, nie
chca zniszczy¢ broni atomowej ani tez zgo-
dzi¢ sie na zakaz jej uzywania. Propozy-
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dziedziny zycia gospodarczego.
jest pierwszym etapem dtugofalowego programu,
Pod koniec tego okresu ZSRR bedzie produkowat
rocznie: 50 000 000 ton
500 000 000 ton wegla.

Cyfry te, cho¢ wydajg sie fantastyczne, s3 w warunkach ra-

10 — 15 lat.

cje takie sg dla nich nie do przyjecia, po-
niewaz bomba atomowa jest juz teraz je-
dynym szyldem, za ktérym ukrywaja swa
faktyczng stabosc.

Szantaz atomowy niewatpliwie jest w pe-
wnym stopniu  argumentem  politycznym,
ale jak kazdy ,,bluff" i klamstwo ma bardzo
krotkie nogi. O tym, jak bardzo nogi te sa.
krotkie, $wiadczy konsternacja, jaka zapa-
nowata w obozie imperialistycznym po ostat-
nich pokojowych propozycjach radzieckich
i wystgpieniach przedstawicieli panstw de-
mokratycznych w OHZ. Jak stabym i bez-
silnym ,,argumentem" jest bron atomowa,
pokazaty imperalistom robotnicze masy ca-
fego Swiata. Pokazujg im to robotnicy fran-
cuscy walczacy o swe prawa, lud grecki
,»dajacy tupnia" atenskim dolarowym utrzy-
mankom, masy ludowe Wioch, Chin, Indo-
nezji, Korei, Birmy.

Imperialisci zaczynajg powoli rozumiec,
ze tych, przeciw komu chcieliby bombe ato-
mowg wykorzysta¢, jest o wiele, jak na ich-
sity, za duzo. Spostrzegajg oni, ze w obro-
nie pokoju stojg nie tylko Zwigzek Radziec-
ki, nie zaniedbujacy badan atomowych, i nie
tylko kraje demokracji ludowej, lecz takze
setki milionéw ludzi pracy catego Swiata.

A poza tym trzezwiejsi nieco w ich obo-
zie przypominaja sobie ostatnie wypadki
historyczne.  Dwukrotnie juz miedzynaro-
dowy imperializm rozpetywat wojne Swiato-
wa. Za jednym i za drugim razem cze$¢
ludzkosci zrzucata kajdany imperialistyczne,
wstepowata na droge budowy socjalizmu.

Amerykanski straszak atomowy jest ki-
jem majacym dwa konce, bijagcym tych, kto-
rzy go uzywaja.

Obecny, czwarty plan piecioletni

obliczonego na
suréwki

zelaznej, 60 000 000 ton nafty,

dzieckich zupetnie realne.
Obecna pieciolatka stawia sobie za cel: 1. catkowitg odbudowe
zniszczonych rejonéw i osiggniecie przedwojennego poziomu prze-

mystu i rolnictwa, 2. dalszy rozwoj gospodarki narodowej do po-

ziomu znacznie przewyzszajacego przedwojenny.
Nie nalezy przypuszcza¢, ze stowa ,,odbudowa zniszczonych

rejondw" oznaczajg odtworzenie stanu przedwojennego.

Pieciolat-

ka radziecka potgczyta bowiem odbudowe z catkowita przebudowa

gospodarki catego kraju.

1. Przyblizenie o$rodkéw przemystowych zaréwno do zrodet
surowca jak i wewnetrznych rynkow zbytu.
zrealizowanie tej wytycznej oznacza znaczne potanienie towarow.

Interesujace sg wytyczne tej przebudowy:

Nietrudno poja¢, ze

2. Wszechstronny rozwo6j catych republik i poszczegélnych re-

jonéw zniszczonych podczas okupacji.

W kazdej republice powsta-

s na wiasne bazy produkcji energii elektrycznej, paliwa, materiatow

budowlanych i produktéw codziennego uzytku.

Zapewni to kazde-

mu rejonowi samowystarczalno$¢ w tych dziedzinach. )
) 3. Wzmocnienie i rozszerzenie bazy zywnosciowej wokdt miast
i oSrodkdw przemystowych.

Warto podkreslic,

ze np. w zwigzku z dwukrotnym wzrostem

produkcji maszyn park obrabiarek wzrosnie w r. J950 do 1 300 000>

«0lb

S12™ 72005,

ludnosci ZSRR.

sztuk, tzn. przewyzszy liczbe obrabiarek w Stanach Zjednoczonych.

Zwréémy roéwniez uwage na jedng bardzo charakterystyczng,
ceche obecnego planu: jest to plan, ktory ktadzie powazny nacisk
na szybka rozbudowe przemystu lekkiego i spozywczego, na znacz-
ny rozwdj sieci handlowej i na szybkie podwyzszenie stopy zyciowejj

(,,ZSRR w cyfrach™)



JAK TRZEJ BRACIA

TANANA
PILOTAMI ZOSTALI

M. KWIATKOWSKI, ppor.

Gdy w czasie ¢wiczen lotniczych nad poligon
naptywajg coraz to nowe grupy samolotow, dopytu-
je sie u kpt. obs. Klonowskiego, ktéry z ramienia
kierownictwa ¢wiczen utrzymuje tgcznos$¢ z dziakaja-
cymi grupami, 0 nazwiska poszczegOlnych pilotow.

Wiasnie eskadra szturmowcoOw atakuje lEozycje
obronne ,,npla“. Nad szerokim kregiem, z ktérego
dzialajg szturmowce, unoszg sie zwinne maszyny
mysliwskie. To ging w chmurach, to pikujg i na nie-
wielkiej wysokosci wystrzelajg Swiecg z powro-
tem w obtoki, dwojg sie i troja, sa wszedzie. Strze-
ga bombardujacych kolegbw. Miedzy innymi nazwi-
skami mysliwskich pilotow pada nazwisko — por.
Tanana.

W niespetna godzing potem znowu dziata grupa
mysliwcow, wsrod ktérych znajduje sie rowniez por.
Tanana. Nie znikneli jeszcze dobrze z oczu, gdy nad
lotniskiem zjawia sie nowa szostka. | znowu jeden
z samolotow, pilotowany jest przez... por. Tanane.

— Moéj Boze! — mowie do kpt. Klonowskiego.—
Wy zameczycie tego biednego Tanane. W niecale
dwie godziny — trzy loty bojowe.

Kapitan Smieje sie, zgofa nie przejety losem tak
eksploatowanego pilota.

— Nie bdjcie sie o Tanane; w krakowskiej jed-
nostce jest az trzech Tanandw. Rodzeni bracia, wszy-
scy sg pilotami i dlatego tak ich petno w powietrzu.

* « *

Znajduje ich w namiocie pilotow. Jest przerwa
obiadowa.

— O, prosze bardzo — moj przewodnik wska-
zuje na oficera lezacego na polowym t6zku — Ka-
ziu, ,,prasa“ was szuka.

Ppor. pil. Kazimierz Tanana, wita sie po kole-
J‘ie.ﬁsku, lecz zaraz z powrotem opada na spartanskie
0Ze.

— Chory jestem, ale tam jest brat.
wszystko opowie.

Przy stole, nad mapg pochylit sie ppor. pil. Cze-
staw Tanana.

— Kolego, — moéwi — zajety jestem. Dopraw-
dy nie mam czasu. Ale tu zaraz przyjdzie jeszcze
jeden brat. On jest najstarszy stopniem, to niech on
mowi za nas wszystkich.

Jakoz zjawia sie po chwili por. pil. Stanistaw
Tanana. Juz nie ma do kogo mnie odestac. Powoli
lody pekaja i, mimo ze o sobie méwi¢ najtrudniej,
przeciez zawsze co$ powiedzie¢ mozna.

* * *

Urodzili sie w matym miasteczku. Tam rosli,
wychowywali sig, tam chodzili do szkoty, na ktorg
ojciec, konduktor kolejowy, wydaje wielkg czes$C
swych mizernych zarobkéw. Chiopcy, jak chtopcy —
urwisujg i nie przejmujg sie niczym, ale ojciec wie,
ze nie ftatwo bedzie daé im  wyksztatcenie,
nie fatwo bedzie ich wyrwaé z zakletego kre-

On wam

gu nedznego zycia, na ktére przedwojenne rzady
skazaly najszersze masy ludu. A pragnie chiopcom
stworzy¢ przyszto$¢, wykierowac ich na Swiattych,
dzielnych ludzi.

Lecz wojna wywraca wszystko ,,do gory noga-
mi“. Rok jeszcze ojciec pracuje na kolei, a synowie
chodzg do szkotly. Potem wybucha wojna niemiecko-
radziecka i zaczyna sie piekto niemieckiej okupacji.
Dla Niemcéw ojciec pracowac nie chce. Pracuje wiec
teraz dorywczo, pracujg tez trzej bracia, podrostki,
czesciowo ukrywajac sie na wsi, czesciowo przepada-
jac w lasach, petlnych partyzantow.

| tak ptyng dtugie, lata i zda sie, ze z marzen
ojca nic nie bedzie. Zmarnujg sie chiopaki...

* # *

Il stycznia 1944 roku nikt w miasteczku nie
zmruzyt oka. W nocy wszyscy stali sie wolnymi ludz-
mi. Do miasteczka wkroczyly oddziaty Armii Ra-
dzieckiej.

Po kilku dniach ludno$¢ uroczyscie zegnata
pierwszych ochotnikow do Wojska Polskiego. Wsrod
wyjezdzajagcych znajdowali sie réwniez trzej bra-
cia Tanana.

Matka pochlipywata troche, a ojciec podkreca-
jac wasa dla fantazji burczat na nia:

— CieszyC sie, nie ptakac trzeba. Do Polskiego
Wojska pojechali, gatgany...

Chciat mowic¢ co$ jeszcze, lecz wzruszenie $cis-
neto gardio. R i

22 lipca 1946 roku odb?lla sie w Deblinie pierw-
sza powojenna promocja pilotow bojowych maszyn.
Stopien chorgzych otrzymali réwniez Stanistaw, Cze-
staw i Kazimierz Tanana.

Rodzice zyjg obecnie w Brzegu, na Ziemiach
Odzyskanych. Dostali tam domek z ogrédkiem.
Utrzymujg si¢ ze skromnej emerytury ojca i po-
mocy synow, ktorzy w ludowym Wojsku Polskim
wykierowali sie na wartosciowych i dzielnych oby-
wateli. Nie zmarnowali si¢, mimo wojny, mimo
okupaciji.

Gdy rok temu zjechali wszyscy trzej na urlop,
gdy w stalowych mundurach przeszli wraz z rodzi-
cami ulicami miasta, przechodnie szeroko otwierali
oczy, a rodzicéw rozpierata stuszna duma. Doczekali
sie pociechy z synéw, pociechy o jakiej nigdy nie
marzyli — trzech synéw prostego kolejarza ofice-
rami Wojska Polskiego!

Niczego nie brak staruszkom, pragng jedynie,
by zrealizowaty sie ich dwa wielkie marzenia: pierw-
sze — by synowile raz jeszcze zawitali razem na
urlop, a drugie... by przelecie¢ sie po raz pierwszy
w zyciu samolotem, prowadzonym wytrawng reka
ktéregos z synow-pilotow. Mysle, ze niedtugo beda

czekac na to.
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ANDRZEJ SAMEK

JAK -9 .

Samolot mysliwski wprowadzony do walki w obronie Stalingra-
du. Od te™o cza.su stat sie jednym z najpopularniejszych samolotow
mysliwskich 'ZSRR. Odznacza sie on duzg zwrotn6sciag oraz szyb-
koscig. Kabina posiada ksztatt zapewniajacy bezposrednig widocz-
no$¢ do tylu. Pod silnikiem umieszczono chiodnice oleju, za$ wy-
mi-ry c¢ lego samolotu zwiekszyty sie. Nowa modyfikacja Jak-9,
bedac’ obecnie w uzyciu, stanowi typ samolotu mysliwskiego wy-
sokiej klasy.

Uzhro:e'ie tego samolotu jest zmienne. Zasadniczo wystepuja
2 wersje: Jak-9 D, ktérego uzbroienie stanowi jedno dziatko strzela-
jace przez piaste i 2 stale karabiny maszynowe zsynchronizowane
z obrotami $migta, oraz wersja Jak-9 T przeznaczona specjalnie do
zwalczania czotgdw i zaopatrzona w dziatko przeciwpancerne umiesz-
czone w piascie $migla oraz 1 karabin maszynowy. Obie wersje
moga zablera¢ pociski rakietowe.

Konstrukcja: dolnoptat wolnonosny budowy mieszanej. Skrzy-
dto konstrukcji mieszanej. Dzwigary metalowe, pokryte sklejka,
lotki pokryte ptotnem,- klapy do ladowania. Kadtub z rur stalo-
wych pokryty blachg i sklejka. Stateczniki kryte sklejka, uste-
rzenie rtétnem. Kompensacja na sterze wysokosci i kierunkowym.
Podwozie i kotko ogonowe chowane. Silnik rzedowy 12-cylindro-
wy M-107, chtodzony ptynem, mocy 1 310 KM.

520

LA-5

Samolot mysliwski konstrukcji Lawoczkina. Jest to pierwszy
samolot mysliwski z silnikiem gwiazdzistym, wyprodukowany
w czas:ie wojny przez Zwigzek Radziecki. Wprowadzony byt po
raz p.erwszy w czasie walk o Stalingrad. Samolot ten byt dalszym
rozwinieciem Lagg-3. Poczatkowo zastgpiono silnik  rzedowy
gwiazdzistym M-82, o mocy 1600 KM, pozostawiajagc kabine
przechodzaca bezposrednio w kadtub. Cata konstrukcja pozostata
bez zmian. Samolot ten nosit oznaczenie La-3. Dalszym jego
ulenszeaiem jest ta-5. ROzni sie on kabing, zapewniajgca bezpo-
Srednia  widoczno$¢ do tylu. Samolot ten stanowit odpowiedz
Zwigzku Radzieckiego na wprowadzony w tvm okresie przez Niem-
cow Focke Wulf-190. ta-5 posiadat dzieki swej lekkosci- lepsza
szybko$¢ wznoszenia i zwrotno$¢ niz ten ostatni. Uzywany byt
szeroko obok samolotu Jak-9, uzyskujac stawe jednego z najlepszych
mysliwcow ZSRR.

Konstrukcja: dolnoptat wolnonosny  konstrukcji  mieszanej.
Skrzydto 3 dzielne dwudzwigarowe,- dzwigary drewniane, skrzyn-
kowe,- pokrycie sklejka. Klapy do ladowania z blachy duralowe;j.
Kadtub dre vniany, skorupowy, pokryty sklejka. Usterzenie pokry-
te pté.tnem. Podwozie chowane do wewnatrz hydraulicznie: kétko
ogonowe chowane. Silnik: gwiazda podwojna, chtodzony powietrzem,
14-cylindrowy M 82, 0 mocy 1 600 KM.

Uzbro;enie sktada sie z 2 dziatek w kadtubie, zsynchronizowa-
nych z obrotami $migta. Samolot mogt rowniez zabraé cztery bomby.


cza.su

LATAJACY
L OTNISKOWIEC

RUDOLF URICH, por. obs.

Byt szary, prawdziwie jesienny dzien. Zakon-
czyty sie juz zajecia stuzbowe i podchorgzowie ko-
rzystajgc z wolnej chwili zebrali sie w Swietlicy.
Kazik i Staszek grali w szachy, Jézek ziewnat i za-
brat sie do przegladania grubego, oprawnego rocz-
nika SiM-u.

— Tez juz nie masz lektury! Starych nowosci
szukasz! — ztosliwie odezwal sie Witek. A co czy-
tasz? ,Latajgce zespoly“.. Widzisz ,,Short Mayo
Composition Aircraft“. Samolot leci z samolotem na
kadtubie. Jednak, fakt zostanie faktem, ze co za-
chodnia technika, to technika.

— O patrzcie, jaki mi madry! — poniosto J6z-
ka. — A czy wiesz kiedy ta nowo$¢ po raz pierwszy
byta zastosowana w Anglii? — w 1938 roku!

Kazik podniost gtowe znad szachow:

— To co, ze w 1938 roku! To jest duze osigg-
niecie.

— A czy Ty przypuszczasz, ze to byla pierwsza
préba tego rodzaju? — zapytat Jozek. Jesli was to
interesuje, to moge wam powiedzieé¢, ze daleko bar-
dziej skomplikowany i ciekawy eksperyment prze-
prowadzono juz w roku 1932 w Zwigzku Radzieckim.
Byfa to swego czasu bardzo gto$na historia.

— No, to opowiedz, co to takiego bylo — zache-
cit Staszek.

Zaczeto sie od tego, ze inz. Wachmistrow zapro-
ponowat, aby przytwierdzi¢ do skrzydet dwusilniko-
wego bombowca dwa mysliwce. Mysliwce mogtyby
w odpowiedniej chwili oddzieli¢ sie od tego lataja-
cego ,.lotniskowca“ i dalej lecie¢ samodzielnie. Po-
myst godny byt uwagi, tak ze wzgledow mozliwosci
nowych badan aerodynamicznych, jak i biorgc pod
uwage zastosowanie tej nowosci dla celow wojsko-
wych. WyobraZcie sobie bowiem, ze wielki bombo-
wiec mogt ,przewiez¢“ mysliwce na znaczng odle-
gtos¢ i tam dopiero je ,,wypusci¢”. Czy przedstawia-
cie sobie, jaki ktopot mogtyby one sprawi¢ wrogowi,

gdyby znalazty sie nagle niespodziewanie na terenach,
do ktérych normalnie mysliwiec o ograniczonym za-
siegu nie moze dotrze¢?

Whprowadzenie w zycie tego pomystu powierzo-
no konstruktorowi, inz. Wachmistrowowi.

Byla to praca nie lada. Przeciez nigdy, nigdzie na
Swiecie, nikt nie prébowat jeszcze czegos podobnego.
Jak bedzie sie zachowywat taki ztozony samolot?
Jak on wystartuje? Co stanie sie, gdy jeden z my-
$liwcoéw odczepi sie, a drugi z jakiegos powodu nie?
A co bedzie jesli obydwa nie odczepig sig? Jak wow-
czas lgdowac? Te i setki innych pytan dreczyly inzy-
nierow. Dni i noce trawili oni nad obliczeniami, roz-
wigzujac zagadnienia, o ktorych dawniej nikt nawet
nie myslat.

Wreszcie w jasny, letni dzierh 1932 roku oznaczo-
no termin startu. Do jednego mysliwca wsiadt
Aleksander Anisimow, do drugiego jego przyjaciel
i uczen Walery Czkatow. Konstruktor zajat miejsce
drugiego pilota w bombowcu. Wachmistrow miat
sterowa¢ mechanizmem, zwalniajgcym mysliwce.

Ogromny samolot, na ktdrego skrzydtach staty
dwa inne, wykotowat na start, ryczac silnikami. Dzie-
sigtki ludzi zebranych na lotnisku $ledzito z napie-
ciem niespotykane widowisko lotnicze.

Rakieta przeszyla powietrze. Zitozony samolot,
podobny do etazerki gigantycznych rozmiaréw, po-
pedzit przez lotnisko. Po kilku sekundach wiatr roz-
wiat obtoczek pytu i przypatrujacy sie mogli zauwa-
zy¢, jak pomiedzy kotami samolotu a trawg lotniska
pojawita sie przerwa, jak ona rosta. Samolot-zespol
pewnie nabierat wysokosci. Z dziesigtek piersi wyr-
wato sie gtosne ,,Hurra*!

Przyszta chwila odczepienia mysliwcéw. Aby le-
piej widzie¢ ten decydujagcy moment, konstruktor
wstgpit na siedzenie 1 wysunat glowe przez okno ka-
biny. Z chwilg sygnatu szarpnat za raczke, lecz z roz-
targnienia nie za te, za ktorg trzeba bylo. Zamiast
zwolni¢ naprzod ogon samolotu, a potem podwozie,
postgpit na odwro6t: samolot Czkatowa poderwat sie
w gore, jakby chciat wykona¢ petle dokota nieodcze-
pionego ogona. Wydawato sie, ze katastrofa jest nie-
unikniona. Lecz Czkatow natychmiast zrozumiat co
sie stato, gwattownie szarpnat za stery, zerwat hak
ogonowy i uleciat w powietrze.

A w nastepnej chwili konstruktor ochiongwszy
z przerazenia, odczepit samolot Anisimowa. W dzie-
sie¢ minut pdzniej wszystkie trzy samoloty lagdowaty
wsréd goracych wiwatow zgromadzonych widzow.

521



Pierwsze powodzenie uskrzydlito konstruktora.
Mato mu byto teraz dwu mysliwcéw na ,,lotniskow-
cu“. Postanowit pomiescic i trzeci. Ale wprzéd trze-
ba byto zbada¢, jak bedzie sie zachowywat ,lotni-
skowiec* w nowym uktadzie — z jednym mysliwcem
przytwierdzonym na kadtubie. Ustawiono jeden sa-
molot na drugim i zaczeto poszukiwaé pilota, ktory
by potrafit dokona¢ takiego lotu. Lecz szukac trzeba
byto dos¢ dtugo.

W kilka dni pdzniej do Stefanowskiego zgtosit
sie przystojny miodzian. Zasalutowal energicznie
i zameldowat:

— Pilot-mysliwiec Suprun. Kiedy wydacie roz-
kaz wzlotu?

— Patrzaj, w goracej wodzie kgpany! — rozes$-
miat sie Stefanowski. — Poczekajcie troche. Trzeba
sie przygotowac nalezycie.

Stefan Suprun przygotowat sie uczciwie i w lo-
tach nie zawiodt poktadanych w nim nadziei. Kon-
struktor miat teraz mozliwos¢ wyprébowac ,,po-
czworny* samolot.

Start.

»Lotniskowiec” podszedt juz do samej granicy
obtokdw. Wtem rozlegt sie silny huk. Wszyscy spoj-
rzeli na silniki myslac, ze w ktéryms$ z nich nasta-
pit wybuch. Lecz pracowaty normalnie. Tymczasem
technik poktadowy dobrat sie do kabiny pilotéw i ge-
stami zwrocit uwage na lewe skrzydto. W placie
widniata wielka dziura. Do wnetrza skrzydita wpadat
silny prad powietrza i lada chwila mogt spowodowac
katastrofe. Trzeba byto jak najszybciej, a roéwno-
cze$nie jak najostrozniej podejs¢ do ladowania.

Dowoddca zatogi juz zaczat ptynnie redukowaé
gaz, gdy otrzymat kartke od konstruktora: ,,Prosze,
nie przerywac lotu“. Nie wiedzac o co chodzi, Ste-
fanowski spojrzat na uszkodzone miejsce i zdziwit
sie: otwor byt szczelnie zastoniety jakim$ czarnym,
gltadkim materiatem.

Pilot dat petny gaz, lecz za chwile rnusiat go
zredukowa¢. Konstruktor bowiem wysunat sie ku
kabinie i rozpaczliwie machajgc rekoma dawat znaki,
aby natychmiast przerwac lot. Trzeba bylo podejs$é
do lgdowania.

Powdd ,,wybuchu“ wyjasniono dopiero na ziemi.
Okazato sie, ze z jednego z mysliwcow zerwat si
w locie kotpak z nasady $migta i catym pedem wry
sie w skrzydto. Konstruktor, chcac za wszelkg cene
prowadzi¢ dalej upragnione doswiadczenia, na kto-
rych przygotowanie stracono tyle czasu i sit, rzucit
sie w gigb skrzydta i plecami zakryt dziure. Jednak,
gdy pilot dat peiny gaz, strumien powietrza pchnat
Wachmistrowa z takg sitg do Srodka, ze omal nie
potamat mu zeber.

Uszkodzenie naprawiono. Wznowione loty daty
dobre rezultaty. Konstruktora opanowata nowa mysl.
Jak kazdy prawdziwy wynalazca, byt zdania, ze
osiggniete juz wyniki mozna zawsze jeszcze popra-
wi¢. Postanowit wiec przyczepi¢ do ,lotniskowca“
cztery mysliwce: dwa na skrzydfach, dwa pod nimi.
Do grupy doswiadczalnej doszli nowi ludzie: inz. pi-
lot Nikazin i pilot oblatywacz Suzin.

»~Lotniskowiec" i w takim ukladzie latat piek-
nie. Osiggniecie byto naprawde wielkie.

To natchneto konstruktora nowymi pomystami.
Zawsze dazyt on do tego, aby ,,zatadowa¢“ na ,lot-
niskowiec” jak najwiecej samolotow. Cztery juz by-
ty. Jak przyczepi¢ pigty? Catymi dniami chodzit
wkoto bombowca. Nocami nie spat. Lecz pomimo

522

ogromnych rozmiaréw maszyny, nie byto juz wol-
nej przestrzeni dla dalszego mysliwca; chyba przy-
mocowacd go do podwozia? Dobrze, lecz to mozna
byto zrobi¢ tylko w powietrzu. Inaczej méwigc pilot
mysliwca powinien byt samodzielnie wystartowag,
dogonic¢ ,,lotniskowiec*, przyczepié sie w powietrzu,
a gdy zajdzie potrzeba odczepi¢ sie.

Lecz ktéz podjatby sie tak trudnego zadania?
Jeden cztowiek magtby to wykonac¢ na pewno — Wa-
syli Stepanczonok, ten artysta precyzyjnego lotu.

Stepanczonok dtugo namyslat sie, nim sie zgo-
dzit. Z jednej strony pociggata go nowo$¢ tego po-
mystu — a nalezat on do tej kategorii ludzi, ktorzy
zawsze szukajg trudnych zadan — lecz z drugiej
przedstawiat on sobie jasno ogromne trudnos$ci zwig-
zane z tym zadaniem. Prawdziwy pilot nigdy nie ry-
zykuje niepotrzebnie.

Stepanczonok przeprowadzit wraz z konstrukto-
rem szereg doswiadczen laboratoryjnych. Potem diu-
go rozprawiat z dowddca samolotu. Trzeba byto prze-
ciez Scisle ustali¢ jak Stefanowski bedzie prowadzit
samolot, a co ma robi¢ on, Stepanczonok.

Gdy piloci omoéwili juz wszystko, Stepanczonok
poprosit, aby przytwierdzi¢ dwa dtugie prety pod
podwoziem ,lotniskowca®. Miedzy nimi napieto sze-
reg réznokolorowych wsteg. Stefanowski wzlatywat,
Stepanczonok doganiat go 1 po kolei zrywat te wstegi
specjalnym haczykiem. Tak sie w tym wydoskonalit,
ze koledzy zaczeli go nazywaé ,,Wasia-artysta“,

Ale sam ,artysta“ nie byl jeszcze zadowolony
z siebie i uporczywie trenowal dalej, nie zwracajgc
uwagi na przynaglania konstruktora. Wreszcie pew-
nego dnia o$wiadczyt: ,,Jestem gotow*. Przygotowano
sie do lotu. Stefanowski usiadt na swoim miejscu.
W mysliwcach lecieli Suprun i Nikazin, Altynow
i Budakow.

Pilot dodat gazu. Gigantyczny uczterokrotniony
samolot pomknat po lotnisku i wzbit sie w powietrze.
Zaledwie troche przycicht jego grozny ryk, gdy na
starcie zawarczat jeszcze jeden silnik. Stepanczonok
rzucit sie w pogon za ,lotniskowcem®, dogonit go;
doktadnie przycelowat, skoczyt w przod .. silnie
przyczepit sie do bombowca.

Setki oczu wpatrywato sie w gore. ,,Lotnisko-
wiec” zataczat szerokie kregi. Na sygnat dowddcy
pie¢ mysliwcow odczepito sie i wykreciwszy w po-
wietrzu pare figur poszty do lgdowania za swojg
niezwykly ,,baza*.

Tak byto jeszcze w 1932 roku. Znacznie poOzniej
dopiero ,,odkryli“ Anglicy i Niemcy te ,,nowo$¢*
Zreszta, majac juz cudze doSwiadczenia tatwiej byto
siegaC ,,w nieznane“, a zupetnie juz tatwo krzyczec:
»tylko u nas jest doskonata technika“. Lecz, wczes-
niej czy pézniej, szydto zawsze wyjdzie z worka!

Anglicy i Amerykanie stusznie wprawdzie rozu-
muja, ze reklama jest podstawa popularnosci, lecz za-
pominajg, ze koniec koncow prawda wyjdzie na jaw.
Wiekszo$¢ z nas uwierzyta w to, co powtarzano nam
od wielu lat. Bezkrytycznie przyjmowalismy, ze rze-
czywiscie technika amerykarniska jest niedoscignio-
nym Szczytem i wzorem.

Zycie pokazato nam co innego. To juz nie tylko
historia (ta prawdziwa historia, a nie ta przerobio-
na na reklame) nam moéwi. Mdwig nowoczesnie zbu-
dowane wsie | miasta, méwig maszyny — giganty
i precyzyjne drobiazgi, moéwig laboratoria i szkoty
Zwigzku Radzieckiego. Postep i technika w stuzbie
pokoju i kultury zdobywajg uznanie $wiata.



Kiedy moéwimy o archeologii, kojarzy nam

sie z tym stowem obraz ludzi, rozkopuja-
cych ruiny starych zamkdéw, kurhany, pi-
ramidy i groby. Cierpliwie szukajg oni

przedmiotéw codziennego uzytku wymar-
tych dawno plemion czy narodow, ich broni,
wytworow  artystycznych — sfowem —
wszystkich $ladow ich kultury i cywilizacji.
Okazuje sie jednak, ze w pewnych wypad-
kach schodzenie w gtagb na wpét zawalonych
lochéw, czy wkopywanie sie pod ziemie
nie wystarczy, przeciwnie — wzniesienie
sie na dziesigtki czy setki metrow w gore
moze przynies¢ lepsze wyniki.

Od roku 1937 ekspedycja archeologow
radzieckich prowadzi prace wykopaliskowe
na terenie  jednego z najpotezniejszych
panstw $redniowiecznej Azji Srodkowej —
Chorezmu. Monumentalne budowle tego
panstwa zasypane zostaty w ciagu wiekow
przez lotne piaski pustyn Kizyt-Kum (pu-
stynia czerwona), Kara-Kum  (pustynia
czarna) i ptaskowyzu Ust-Urt.

Olbrzymie przestrzenie, ktére miaty by¢
objete badaniami, skionity ekspedycje do po-
szukiwania nowych metod pracy. Dotych-
czasowe sposoby poruszania si¢ w trudno
dostepnym, pustynnym terenie, jak marsz
pieszy, karawany wielbtgdzie, czy kolumny
samochodowe, okazaty sie zbyt powolne.
Uczeni radzieccy postanowili skorzysta¢ z
ustug nowego i dos¢ nieoczekiwanego sprzy-
mierzenca —+ samolotu.

Samoloty uzywane do tych prac musialy
odpowiadac  wielu specjalnym  wymogom,
zblizonym do wymagan, stawianych typom
wojskowych maszyn tacznikowych.
posiada¢ jak najmniejszg szybkos¢ ladowa-
nia, by moéc ladowac na matych, nieprzygo-
towanych terenach. Szybkos¢ lotu powinna
by¢ rowniez minimalna w celu zapewnienia
mozliwie najlepszych warunkéw dla obser-
wacji i fotografii. Wymagana byfa takze
duza zwrotnos$¢. Idealnym pod tym wzgle-
dem typem samolotu okazat sie nasz stary
znajomy Po-2.

Samoloty, zazwyczaj w liczbie dwu lub
trzech maszyn, wchodza w skiad ekspedycji
jako jeden z jej oddzialow. Baza ich miesci
sie w poblizu badanego obiektu zasadnicze-

Cytadela dawnego miasta (Teprak-Kala (Il w.), (.zdjecie z samolotu)

Musialy”

SKRZYDLACI
ARCHEOLODZY

EUGENIUSZ KOPALSKI

go. Zadanie samolotu polega na systema-
tycznym fotografowaniu tego obiektu i jego
najblizszej okolicy, oraz dokonywaniu lo-
tow okreznych w duzym promieniu. W ra-
zie  wykrycia poszczegolnych — pomnikow
kultury, samoloty ladujg lub zrzucajg tzw.
»desanty archeologiczne* w celu zebrania
materiatow (ceramiki, monet itp.), zatozenia
znakow, dokonania pomiaréw | opisu szcze-
gotéw. Rzecz jasna, ze loty te koordyno-
wane sg z pracami wykopaliskowymi, pro-
wadzonymi na ziemi. Poniewaz samoloty
czesto muszg zapuszcza¢ sie na odlegtosc
setek kilometrow nad bezwodng pustynie,
wysyfa sie je zazwyczaj parami.

Do zadan swych zostaty Kukuruzniaki
specjalnie  przystosowane. ~ Zamiast dwu,
zatoga ich sktada sie z trzech ludzi: pllota
i dwu archeologébw. Jeden z nich zajmuje

sie wzrokowg obserwacja terenu i dokonuje
jego opisu, drugi natomiast fotografuje. Za
rowno obserwacja wzrokowa, jak i fotogra-
fowanie dla celow archeologii sg niezwykle
trudne i wymagaja duzego napiecia uwagi
oraz znajomosci rzeczy.

W terenach pustynnych, na ktorych dzia-
tata ekspedycja radziecka, obserwacja wzro-
kowa napotykata na szczegolne trudnosci.
Byly to: zamiecie piaskowe, niezwykle ostre
oswietlenie stoneczne, odbijane przez piasek,
oraz drganie powietrza. Pomimo to przy

pomocy obserwacji wzrokowej z samolotow
rozpoznano dawny system kanatéw nawad-
niajagcych  Chorezmu, rozciggajacy sie na
przestrzeni 2 000 km. Sporzadzono réwniez
Jego mape, ustalajgc okres funkcjonowania
gtownych kanatow 1 zwigzanych z nimi oaz
rolniczych.

Bardzo ciekawy jest sam sposéb dokony-
wania zdje¢ i obserwacji. Obiekty, ktdre
w ciggu wiekdw uleglty wielkiemu zniszcze-
niu, o konturach na powierzchni ziemi trud-
no dostrzegalnych, mozna rozpozna¢ tylko
po niewielkiej zmianie zabarwienia terenu.
Najlepsza porg dla fotografowania tych
pomnikéw sa wczesne godziny poranne lub
ostatnie godziny przed zachodem storica.
Wskutek uko$nego padania promieni sto-
necznych, najmniejsze zmiany rzezby po-
wierzchni — podkres$lone cieniem — wyste-
pujg bardziej ostro. Najlepsze wyniki daja
zdjecia robione z samolotu przelatujacego
nad obiektem od strony przeciwlegtej ston-
cu — od strony cieni, zarysowujacych kon-
tury obiektu. Zdje¢ tych dokonywa sie
z malej wysokosci 200 — 600 m, przy ka-
cie nachylenia aparatu 30 do 60 stopni.
Dzieki tej metodzie udato sie odnalez¢ naj-
trudniejsze do wykrycia Slady przysypanych
zabytkow.

Niekiedy jednak zachodzi potrzeba doko-
nania zdje¢ z duzej wysokosci. Na przy-
kfad przy badaniach s$redniowiecznego mia-
sta Dzend, z wysokosci 300 metrow mozna
bylo dostrzec wsrdd gestych i wysokich na

25 m zarodli tylko nieliczne fragmenty
chaotycznle porozrzucanych ruin.  Dopiero
zdjecia ze znacznych wysokosci — ujawnity

planowa zabudowe duzego miasta, z moc-
nym zarysem murow miejskich, kljku wigk-

szymi budowlami wewnatrz murow, kom-
pleksem parkéw i karawanserajem poza
murami.

Wahania wysokosci lotu zalezne sg od
warunkoéw widoczno$ci, rozmiar6w pomnika
i rodzaju dokonywanych zdje¢. Jezeli cho-
dzi o dokonanie zdje¢ plaskich i fotografii
szczeg6tow, najdogodniejsze sg mate wyso-
kosci.  Uczeni radzieccy zastosowali spe-
cjalng metode dokonywania zdje¢ perspekty-
wicznych. Samolot, poczynajac od niewiel-
kiej wysokosci, zatacza kregi wokét obiektu,

Jedna z twierdz starozytnego Chorezmu (111—IV ip),

odkryta przy pomocy lotnictwa



wznoszac sie w gore, jakby po serpentynie.
Zdjecia dokonywane sa wtedy ze wszystkich
punktéw obwodu kota, w rozmaitych oswie-
tleniach. W ten sposéb otrzymuje sie
perspektywiczng panorame obiektu.

Dzieki tej metodzie fragmenty jakiej$ bu-
dowli, na przyktad twierdzy, ktore oglada-
ne z ziemi sprawiajg wrazenie poszczegol-
nych obiektéw, przy obserwacji z powietrza
zlewajg sie w ksztatt muréw miasta. Cate
badane terytorium w olbrzymiej perspekty-
wie daje prawdziwy obraz, odkrywajac
przed oczyma obserwatora swoéj schemat.

Badania w potudniowo-zachodniej  czesci
ptaskowyzu Ust - Urt przyczynity sie do
odkrycia pétnocno-wschodniej granicy obron-
nej  wczesnosredniowiecznego  Chorezmu.
Stanowity jg twierdze i system wiez sygna
lizacji Swietlnej. Dzieki tym badaniom od
kryto réwniez usiane gesto twierdzami
obronnymi i karawan-serajami strategiczne i
handlowe szlaki Chorezmu, wiodace do
wschodniej Europy, do dorzecza $rodkowego
i -dolnego biegu Wolgi.

Wspétpraca lotnictwa z archeologiag umo-
zliwita sporzadzenie doktadnej mapy daw-
nego systemu melioracyjnego Chorezmu.
Zdjecia lotnicze réznych pomnikéw archi-
tektury antycznego i sredniowiecznego Cho-
rezmu stworzyly podstawe do pehniejszego
i wielostronniejszego  scharakteryzowania
tych zabytkéw niz mozna bytoby to uczy-

ni¢ drogg naziemnych obserwacji, zdjec i
pomiarow. Dzieki zastosowaniu lotnictwa
odkryto zasypang lotnymi piaskami, ol-

brzymia martwa oaze u stop grodu Tor-
pak-Kala, w ktorej niegdy$ kwitto bujne
zycie. Na podstawie zdje¢ i obserwacji
lotniczych sporzadzono mape archeologicz-
sg calej potnocno zachodniej czedci  Azji
Sredniej w podziatce 1 : 1500 000.

Doswiadczenia  ekspedycji  chorezmskiej
staty sie przyktadem zastosowania lotnictwa
do badan archeologicznych dla innych ra-
dzieckich wypraw, jak np. ekspedycji
B. Piotrowskiego, badajgcego urartskie mia-
sto Karmir-Blur i ekspedycji tadzyckiego
Instytutu  Kultury Materialnej, badajacej
ruiny zamkow sogodyjskich.

Wykorzystanie lotnictwa dla celéw nauko-
wych na tak wielkg skale jest przejawem
ogromnych wysitkbw narodéw radzieckich
w dziedzinie kultury i nauki.

Dla systematycznych prac archeologicz-
nych zastosowat lotnictwo po raz pierwszy
Zwiagzek Radziecki. Nic dziwnego, ze wia-
$nie jedyne w S$wiecie panstwo socjalistycz-
ne daje przyklad tak wszechstronnego, po-
kojowego zastosowania groznej broni wojen-
nej. Narody Zwiazku Radzieckiego swa
codzienng, uporczywg pracg nha polu gospo-
darczym i kulturalnym budujg niezachwiang
baze pokoju, braterstwa i wspdtpracy
wszystkich mitujacych pokdj ludzi.na Swie-
cie.

JUZ W NAJBLIZSZYM CZASIE

uk aze sie ksiazka
znanego autora radzieckiego

G W. MIKLASZENKO

Ml 0 DELELATAJ AC]

Prenumeratorzy SiM-u
przy zakupie ksigzki za posrednic-
twem Redakcji beda korzystali

ze znacznej znizkKi.
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LOTNIK ZNA SWIAT | ZYCIE

BEZ PIATEJ
KLEPKI

(peleng)

Na wstepie chce Wam powiedzie¢, iz list
Pawia, i Janka, ktory w poprzednim SiM-ie
wydrukowano pod tytutem ,,WZO i lotnic-
two" narobit w redakcji sporo szumu. Dy-
skusja na temat wprowadzenia do miesiecz-
nych teoretycznych kursow szybowcowych
piecioletniego  kursu ekonomii  politycznej
trwata co najmniej trzy dni i byla bardzo
burzliwa. Wreszcie Naczelny i dwaj Od-
powiedzialni (wszyscy trzej majorzy - re-
daktorzy) zrobili grozne miny i orzekli:
»Niech to peleng zatatwi!* Nie pozostato
mi nic innego, jak przystapi¢ do pracy, co
zresztg czynie z ochotg, bo sprawa jest cie-
kawa i bardzo potrzebna lotnikom.

Zapewniam Was, ze pie¢ lat nie bedzie-
cie musieli studiowac¢ ekonomii, a na pytania
postawione przez Pawia i Janka odpowiemy
sobie /azem w ciggu kilku tygodni. Jesli
,hawale” i co$ Zle czy niedostatecznie wy-
tlumacze — piszcie listy, zabierajcie gios
w  dyskusji.

Dzi$ sprébujemy razem odpowiedzie¢ na
pierwsze pytanie Pawia i Janka:

— Dlaczego w Ameryce specjalne maszy-
ny niszcza samoloty?

Zeby na to pytanie da¢ trafng i zrozumia-
fa odpowiedz, musimy sami juz z kolei za-
da¢ sobie pare pytan.

Kto rzadzi w USA
produkcji?

Rzadza Stanami bogacze posiadajacy w
swym reku olbrzymie fabryki i wielkie ilo-
Sci dolaréw. Sitg rzeczy produkcja cata jest
w ich reku.

No, dobrze — powiecie — a skad sie
wzieli ci milionerzy — kapitalisci? Jak to
sie stato, ze posiadajg oni tak wielkie kapi-
taty?

Cofnijmy sie mys$lag do minionego stulecia
i przyjrzyjmy sie panu Wattson i panu
Pattson — wiascicielom statkow parowych,
ktore przewoza ludzi przez rzeke. Obydwa
statki sg jednakowe i obydwaj czcigodni
panowie majg jednakowe przedsigbiorstwa.
Réznica polega tylko na tym, ze pan Watt-
son ma w swym majgtku 10000 dolaréw,
a jego konkurent 1000. Cena biletéw byta
z poczatku jednakowa — 2 dolary, z kto-
rych 1 dolar pokrywat wydatki na utrzy-
manie statkébw i zaptate dla marynarzy, a
drugi szedt do kieszeni wiascicieli przed-
siebiorstw.

Po pewnym czasie jednak zmniejszyta sie
ilos¢ pasazeréw i wystarczato ich tylko, by
zapetni¢ kabiny jednego statku. Obaj wia-
Sciciele chcac pozyska¢ sobie pasazerdw
poczeli obniza¢ ceny: 1,75 dolara! 1,50 do-
lara! 1,10 dolara!

Pan Pattson zdobyt sie na podstep-, obni-
zyt place kapitanowi statku | marynarzom
i ustalit cene za przejazd 1 dolar!

Krotka byla jednak jego rados¢: Wattson
tez obnizyt ptace swym robotnikom i poczat
przewozi¢  pasazerow  ponizej  kosztow
wiasnych:

— Pot dolara za przejazd! Kazdy pasa-
zer otrzymuje oprécz tego szklanke lemo-

i jakie sg warunki

niady! — krzyczeli robotnicy pana Watt-
sona.

Pattson rnusiat takze obnizy¢é cene, gdyz
nikt juz nie chcial ptywa¢ na jego statku.
Musiat przewozi¢ ponizej ceny kosztu, lecz
jego 1000 dolaréw nie starczyto mu na dtu-
go. Musial za marne grosze sprzedaé swoj
statek Wattsonowi i zacza¢ pracowa¢ na

zycie.
Gdy tylko zniknat konkurent, pan Watt-
son — wiasciciel dwoch statkéw i jedyny

przewoznik przez rzeke, podniost natychmiast
cene do.. 10 dolarébw za przejazd. Nie
chcesz ptaci¢? Nie przejedziesz przez rze-
ke! A konkurenta juz nie ma — nikt inny
cie nie przewiezie.

W krotkim czasie kapitat pana Wattsona
wynosit juz 100 000 dolar6w.

Sadze, ze ten prosty przykfad pokazat
Wam w jaki sposoéb powstata klasa boga-
czy — kapitalistdw. Wiegkszy pozerat mniej-
szego i sam zostawat zrujnowany przez
jeszcze wiekszego bogacza.

Niszczenie konkurencji, maksymalny wy-
zysk robotnikéw, maksymalne zyski, wal-
ka na $mier¢ i zycie o zdobycie jak naj-

wiekszej ilosci dolarbw — to podstawowe
prawa kapitalistow.
Ten, ktory mniej wyzyskuje robotnika,

ktory wolniej sie bogaci, ten ginie — to
znaczy trzeba bogaci¢ sie za wszelkg cene.

Zobaczmy teraz, do czego prowadzi zasa-
da: boga¢ sie za wszelka cene.

Zrozumiate, ze chcac sie bogaci¢, trzeba
produkowaé towary, ktorych brak, ktére lu-
dzie najchetniej kupuja. Postuchajcie hi-
storii, ktorg opowiada radziecki pisarz lljin:

»Mister Foks nagromadzit duzo pienie-
dzy — milion dolaréw. Ale pienigdze nie
powinny leze¢ bez ruchu. Mister Foks
przeglada pisma, naradza sie z przyjaciot-
mi, najmuje agentdw. Agenci od rana do
wieczora biegajg po miescie, wypatrujg, wy-
pytujg sie. Gdzie podzia¢ pienigdze mi-
ster Foksa?

1 wreszcie interes sie nawingt! Kapelu-
sze! Oto, co trzeba robi¢. Kapelusze do-
brze sie rozchodza, ludzie sie bogaca.

Nie ma co sie namysla¢. Mister Foks bu-
duje fabryke kapeluszy.

Ten sam pomyst, w tym samym czasie

przychodzi do glowy takze mister Pok-
sowi i mister Kroksowi i mister Nok-
sowi. 1 wszyscy oni zaczynaja jednoczes-

nie budowa¢ fabryki kapeluszy.

Po po6t roku okazato sie w kraju kilka
nowych fabryk kapeluszy. Magazyny az
pod sufit zapchane pudtami. Skiady ugi-
naja sie od pudet. Wszedzie szyldy, rekla-
my, afisze: kapelusze! kapelusze! kapelu-
sze! Zrobiono kapeluszy o wiele wiecej niz
ich potrzeba, dwa razy, trzy razy wiecej.
A fabryki pracujg w dalszym ciagu calg
sitg pary.

Teraz staje sie to, czego nie przewidzieli
ani mr Foks, ani mr Noks, ani mr Kroks.
Publiczno$¢ przestaje  kupowa¢ kapelusze.
Mr Ncks obniza ceny o 20 centow, mr
Kroks o 40 centéw, mr Foks Sf)rzeda'e ka-
pelusze ze stratg, byle sie tylko ich po-
zbyé.

Ale interesy ida coraz gorzej...



We wszystkich pismach ukazujg sie oglo-
szenia:

MACIE TYLKO JEDNA GLOWE.

ALE TO NIE ZNACZY, ZE POWIN-

NISCIE NOSIC TYLKO JEDEN

KAPELUSZ. KAZDY AMERYKANIN

POWINIEN MIEC TRZY KAPE-

LUSZE! KUPUJCIE  KAPELUSZE
FOKSA!

Mister Poks sprzedaje kapelusze na spta-
ty w ciagu trzech lat. Mister Noks ogtasza
wyprzedaz:

TYLKO JEDEN DZIEN,
KORZYSTAICIE Z OKAZIJI!

Ale i to nie pomaga. Mister Foks obni-
za phace robotnikom o dolara tygodniowo.
Mister Kroks obniza place o dwa dolary
tygodniowo.

A interesy idg coraz gorzej.

Az stop! Mister Foks zamknat fabryke.
Dwa tysigce robotnikéw zostato zwolnio-
nych i moga sie wynosi¢, dokad im sie po-
doba. Na drugi dzien staje fabryka' mister
Kroksa. W tydzien pozniej stojg prawie
wszystkie fabryki kapeluszy. Tysiace ro-
botnikéw pozbawiono pracy. Nowe maszy-
ny 'pokrywajg sie rdza. Budynki sprzedaje
sie na rozhiorke.

Mija rok, drugi. Kapelusze kupione u
Noksa, Foksa, Kroksa zniszczyty sie. Pu-
bliczno$¢ znowu zaczyna kupowaé kape-
lusze. Magazyny kapeluszy oprdzniajg sie.
Z gornych polek $cigga sie zakurzone pudta.
Kapeluszy nie starcza. Ceny na kapelusze
rosna.

| teraz juz nie mister Foks, ale jaki$ in-
ny mister Dudl bierze sie do tego korzyst-
nego interesu i zaczyna budowaé fabryke

Kupujcie kapelusze!

kapeluszy. Ale ten sam pomyst przychodzi
do gtowy i innym madrym i praktycznym
ludziom — mr Budlowi, mr Fudlowi i mr
Nudlowi i cata historia zaczyna sie od po-
czatku. \

To co sie dzieje z kapeluszami, dZ|eje sie
i z butami, i z cukrem, i z zelazem, i z we-
glem i z nafta. Fabryki rosna, jak banki
mydlane i pekaja. Mozna pomysle¢, ze
ludzie powariowali...”

Ale to nie wszystko na ten temat. Przyj-
rzyjmy sie jeszcze troche blizej temu, co w
LISA panowie Kkapitalisci nazywaja ,,nad-
produkcjg”.  Pozwolcie, ze znowu zacytuje
tego samego pisarza:

»1 wrzesnia 1920 roku z Waszyngtonu
Wyszed{ pociag: parowo6z i ze trzydziesci
wagonéw. Wagony byly do samej gory na-
}ad%wane arbuzgamly )A%/buzy byh]/ %Io?r/za}e
jedrne i kazdy kosztowat 25 centéw. Po-
ciag szybko szedt na potnoc.

Na brzegu rzeki Potomak, tam gdzie
szyny ida nad urwiskiem, pociag zatrzymat
sie. Jacy$ ludzie zaczeli sie kreci¢ obok
jednego wagonu.

Az nagle bum — bum!
toczyt sie do wody, za nim drugi,

Jeden arbuz po-
trzeci.

Cala lawina arbuzéw ruszyta po pochytosci
w dot. Arbuzy skakaty, jak kule krokieto-
we, zderzaly sie, rozbijaty sie na miazge.
Na brzegu wody zrobit sie zator z arbu-

z6w i zielona plywajaca wyspa. Arbuzy
wcigz sie sypaty. Za pierwszym wagonem
poszedt drugi, za drugim — trzeci. Praca

szta szybko. Wagon w dwie minuty. Trzy-
dzieSci wagonéw — w godzine.

Parow6z zagwizdat, pociag ruszyt. Ar-
buzy wolno poptynety z pradem rzeki Po-
tomak.

Tej historii nie wymyslitem. Jesli chcecie
mnie skontrolowa¢, wezcie ksigzke Stewarda
Chase'a ,,Tragedia marnotrawstwa". Steward
Chase jest Amerykaninem, bylym pracow-
nikiem Departamentu Pracy. Historie z
arbuzami znajdziecie na 193 stronicy wy-
dania amerykanskiego.

Oto o czym jeszcze opowiada ksigzka:

W 1920 roku tysigce galonow mleka wy-
lano do rzek i strumieni Illinoisu potudnio-
Wego.

W pazdzierniku 1921 roku w stanach
Srodkowo-zachodnich wzdtuz drég byly roz-
wieszone plakaty, radzace farmerom pali¢
zyto zamiast wegla.

24 czerwca 1924 roku w gazecie nowo-
jorskiej ,Swiat" ukazato sie ogtoszenie:
,Dzisiaj w porcie zostaty zniszczone tysia-
ce workdw z ogérkami i innymi $wiezymi ja-
rzynami. Co kilka lat w Meyne zostawia
sie niewykopang duza cze$¢ urodzaju ziem-
niakow, zeby zgnity w ziemi".

A oto wiadomosci z pism:

»W stanach zachodnich znowu spala sie
ziarno zamiast paliwa. Fabrykanci samo-
chodéw wydaig miliony dolaréw na zakup
i niszczenie uzywanych maszyn. Towarzy-
stwa okretowe niszcza setkami  najnowsze
parowce i lodzie motorowe.

Amerykanskie pismo: ,,Wiadomosci z budo-
wy maszyn" dowodzi, ze najnowsze maszyny
practua za szybko i ze trzeba wrdci¢ do
starych powolnych maszyn, zeby fabryko-
waé mniej towarow.

W Kalifornii zarzucony zostat caly gaj
pomaranczowy, gdzie urodzaj nie zostat ze-
brany bo mieiscowa ludno$¢ nie wiedziata
co robi¢ z urodzajem”...

Co to znaczy? Czy ludzie powariowali,
czy co? Pali¢ zyto, porzuca¢ plantacje,
niszczy¢ automobile, topi¢ okrety — po co
sie to robi, kto z tego korzysta?

Korzvsta>g z tego mister Foks i mister
Poks. Mister Foks spala kilka wagonow
ziarna, zeby podwyzszy¢ cene na zyto. Mi-
ster Poks wydaje rozkaz, zeby wyla¢ do
rzeki, dziesie¢ tysiecy butelek mleka po to,
zeby mleko nie byto za tanie. A lekarze
szkolni miasta Nowego Jorku twierdza, ze

z czworga
nie dojada.

W kraju gromadza si¢ miliony maszyn,
sktady uginajg sie od towardw, zyto spala
sie zamiast wegla, mleko wylewa sie do
rzeki.

A w tym samym czasie, w tym samym
kraju, tysigce ludzi gloduje.

Amerykanie moéwig z duma: ,,Kazdy ro-
botnik amerykanski ma dwustu trzydziestu
niewolnikéw mechanicznych".

Jesli policzy¢, ile w kraju jest maszyn i
jaka liczbe robotnikéw one zastepujg, to tak
jest rzeczywiscie.

Dlaczego wiec, jesli tak jest, milionom
Amerykan brak najpotrzebniejszych rzeczy.

O co tu chodzi?

A o to, ze wszyscy ci niewolnicy mecha-
niczni, wszystkie te wspaniate maszyny na-
leza nie do wszystkich Amerykan, lecz
tylko do niektérych. Sam tylko ,krol auto-
mobilowy" Ford ma 60 fabryk w Ameryce
i 28 fabryk w innych krajach. Ma wiasne
koleje zelazne, wiasne okrety, wiasne kopal-
nie, wiasne lasy, wiasne gory, wiasne rzeki.
Jesli zebra¢ wszystkich robotnikéw jego fa-
bryk z rodzinami i osiedli¢ ich w jednym
miescie, to powstanie miasto z trzymiliono-

nowojorskich  dzieci — jedno

5Wr foks spala kilka wagondéw ziarna

ivg ludnosciag. To to samo, jak gdyby pra-
wie cala Moskwa pracowata na jednego
cztowieka.

Jeden tylko ma maszyny i z tego powo-
du miliony ludzi musza pracowa¢ na tego
jednego.

Na zakonczenie tej naszej pierwszej roz-
mowy wracam do pytania postawionego na
poczatku: dlaczego w USA specjalne ma-
szyny niszcza samoloty?

Sadze, ze odpowiecie na nie bez mojej
pomocy: po prostu dlatego, ze kapitalisci nie
chcg ich wyzyskiwaé dla dobra kraju, chca
produkowaé nowe, chca zarabia¢ dolary,
dolary, dolary!

A ze ten caly ,amerykanski raj“ wygla-
da jak ,kraj bez piatej klepki* to nie nasza
wina. Naszym zadaniem jest bystra ob-
serwacja faktow i wycigganie z nich wia-

Sciwych wnioskow.
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Kazdy silnik ma
pewne okre$lone o-
broty, przy ktérych
pracuje najlepiej —
zalezy nam wiec, ze-
by we wszystkich

SMIGLEA

O ich wielko$ci mo-
ze nam da¢ wyobra-
zenie przykiad, ze to-
patka $migta nasze-
go komunikacyjnego
Li-2 daje site ciagu

stanach lotu: przy ZDZISLAW BRODZKI, inz. okoto 100 Kg, a sia
starcie, wznoszeniu ilustrowat odSrodkowa,  ktéra
i locie podréznym u- MARIAN WALENTYNOWICZ chce wyrwac fopat:
trzymac mniej wiecej ke z piasty, wynosi
te same obroty. U- 3. okoto 10 ton.

zyskujemy to dzieki

$migtu o zmiennym skoku. Zmieniajac odpowiednio
skok mamy w réznych stanach lotu silnik pracujacy
w najlepszych dla siebie warunkach.

Gdy chodzi nam przy starcie lub wznoszeniu
0 uzyskanie wiekszego ciggu i dodamy gazu, to sil-
nik zwiekszy obroty. — Wtedy $migto musimy prze-
stawi¢ na mniejszy kat natarcia, czyli ,,maty skok*
aby byty zachowane warunki ekonomicznej pracy
Smigta. .

Mozliwos¢ zmiany skoku Smigla w czasie lotu
daje jeszcze mozliwos¢ ustawienia $migta w dwoch
skrajnych potozeniach, przy wytgczonym silniku:
mianowicie w potozeniu ,,w choragiewke*, czyli to-
patki rownolegte do kierunku pradéw i w potozeniu
»hamujgcym* gdy przeptyw napedza $migto jak
wiatrak.

Potozenie w ,,choragiewke" ma szczeg6lne zna-
czenie na zmniejszenie oporu catego ptatowca, przy
wytgczonym silniku. Na przykiad przy uszkodzonym
jednym silniku maszyny dwusilnikowej umozliwia
ono szybszy lot z jednym silnikiem, a przy jedno-
silnikowej — po ,,nawaleniu“ silnika dzieki mniej-
szemu oporowi — dtuzszy lot $lizgowy.

Ustawienie fopatek ,,na hamowanie” pozwala
na uzycie $migta jako hamulca powietrznego. Ostat-
nio przy olbrzymach powietrznych stosuje sie prze-

r stawienie $migta na
kat ujemny przy lg-
dowaniu, tak ze ciag
$migta dziata prze-
ciwnie, czyli $migto
,2dmucha* do przo-
du, zmniejszajagc do-
bieg.

Dla uzyskania wy-
maganego dla dane-
go ptatowca ciagu
mozna da¢ Smiglo

..na émig.o dziatajg sity odsrodkowe.. 0 Srednicy duzej i
matych obrotach lub
Smigto o Srednicy mniejszej, a 0 obrotach wiekszych.

Rozwazajac prace $Smigta musimy zwr6ci¢ uwa-
ge na piwne zjawisko: mianowicie — przy locie
z duza predkoscig przy zblizaniu sie do predkosci
dzwieku, opdr zaczyna gwattownie wzrastac.

Szyb :05¢C wigc skrajnego punktu topatki Smi-
gta_(bo Len punkt porusza sie najszybciej) musi byc¢
mniejsza od szybkosci dZzwieku, gdyz w bliskosci
szybkosci dZzwieku moment oporowy zaczatby gwal-
townie wzrastac. Czyli, ze przy zbyt ,szybkobiez-
nym“ $migle moc silnika dla uzyskania tej samej
predkosci samolotu musiataby by¢ o wiele wigksza
niz przy takich $migtach, w ktérych predkosé¢ kon-
cow topatek bytaby nizsza od tej niebezpieczne;j.

Na $migto procz sit aerodynamicznych dziatajg
znacznie od nich wiegksze sity odsrodkowe (rys. 12).
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Wzgledy wytrzy-
matosciowe muszg by¢ brane pod uwage przy kon-
strukcji $migiet. Dlatego to $migta sg grube u nasa-
dy a coraz ciensze na koncu.

Bardzo wazng rzeczg przy wykonczeniu Smigta
jest jego wywazenie. Sprawdzamy je w ten sposob,
ze Smiglo obracajgc sie na specjalnym watku po-
winno da¢ sie zatrzymywac¢ w kazdym potozeniu.
Jezeli ktéra$ z topatek wyraZznie opada — oznacza
to, ze jest ciezsza. Stwarza to niebezpieczenstwo, ze
przy duzych obrotach takie $migto bedzie ,bito"
I moze si¢ samo rozlecie¢ lub zniszczy¢ silnik.

Teraz, gdy poznaliSmy zasady dziatania $mi-
giet, zajmiemy sie ich konstrukcjg i materiatami sto-
sowanymi do ich budowy.

Najzwyklejsze Smigto dwuramienne, takie jakie
ma znany u nas samolot Po-2 jest wykonane z drze-
wa jesionowego, klejonego z wielu warstw (rys. 13).
Powierzchnia topatki jest polakierowana , niekiedy
bywa ona pokryta ptétnem, a krawedz natarcia jest
okuta blachg, gdyz ziarenka piasku przy starcie
i wptywy atmosferyczne silnie jg niszcza.

Najpierw skleja sie z deseczek odpowiedni klo-
cek (bo jednolity klocek popaczylby sie i popekal),
nastepnie wycina sie ksztalt Smigta, sprawdzajac go
przy pomocy wycietych z blachy szablondw.

Poza drzewem na topatki stosuje sie stopy lek-
kie, takie jak
dural, a na-
wet ostatnio
bywajg to-
patki stalo-
we wewnatrz
drgzone, lecz
ich  wyréb
jest  bardzo
trudny.

Smigta ro-
bi sie tez z
warstw drze-
wa ulepszo-
nego, czyli silnie sprasowanego i nasyconego sztucz-
nymi zywicami. Drzewo takie jest znacznie wytrzy-
malsze, ale tez i ciezsze od normalnego.

Przy $migtach o zmiennym skoku, topatki prze-
waznie bywajg metalowe, gdyz drewniane, choC lzej-
sze, ze wzgledu na duze sity wystepujace podczas
pracy musza by¢ grubsze u nasady niz metalowe,
a przez to piasta wypadnie duzo ciezsza.

Zwykle przy wigkszych samolotach nie widac
w ogole piasty, gdyz schowana jest ona w ostonie,
nadajgcej je{) ksztalt aerodynamiczny.

Smigla bywajg lewo- lub prawobiezne, ciggngce
lub pchajace, zaleznie od kierunku obrotu, czy umie-
szczenia; zasada pracy pozostaje zawsze ta sama.

.Smigto jest wykonane z drzewa...

(c. d. n)



MODEL Z SILNIKIEM ODRZUTOWYM

Podczas bytnosci w Poznaniu w zesztym roku, bytem $wiad-
kiem réznych doswiadczenn z silnikami odrzutowymi. Jako rezul-
tat tych prob powstat silnik ,, Tajfun™ konstrukcji Gadomskiego —i
ten sam, ktéry tak huczat na tegorocznym Swiecie Lotnictwa w sto-
licy. Mowiac pierwszy silnik, trzeba nadmieni¢, ze pierwszy model
w Polsce z silnikiem ,, Tajfun" wykonat instr. Jan Bury (zno-
wu Poznan!).

Zamieszczony rysunek modelu ,,Rekin" jest konstrukcja Ga-
domskiego i byt demonstrowany na Swiecie. Model wykonany jest
catkowicie z twardego drzewa — petnosciennie. Rozpietosc
410 mm, dtugos¢ 590 mm, reszte wymiarow mozna odczyta¢ postu-
gujac sie zataczong skala. Ciezar catkowity modelu wynosi 1 460

graméw.  Silnik ,, Tajfun" (Gado-300) posiada site ciggu rowng
dwom kilogramom.  Silnik typu ,,Tajfun" zdal juz dostatecznie
egzamin. Na modelu T. Karabana osiggnieto podczas prob szyb-

kos$¢ ponad 200 kmjgodz (wynik nieoficjalny).

Dla zainteresowanych podaje, ze Gadomski buduje obecnie
nowy, ulepszony typ silnika ,,Super-Tajfun”. Obecnie produkowane
Tajfuny kosztujg sze$¢ tysiecy ztotych, tylko ze wzgledu na drogi,
wysokowartosciowy materiat (dla poréwnania — ,,Dynajet” amery-
kanski kosztuje 35 dolaréw, a wiec okoto 14000 z}).

Silniki odrzutowe byty prébowane w réznych warunkach i na
$§lizgowcach — na wodzie, na rowerze — jako naped pomocniczy,
no i na modelach na uwiezi i wolno latajgcych.

Ostrzegam jednak miodych i niedoswiadczonych modelarzy
przed kupnem silnikdw wszelkiego rodzaju, gdyz niepowodzenia
w rozruchu moga ich zniecheci¢ w ogdle do dalszej pracy. Chcac

mie¢ zadowolenie z silnika, trzeba duzo wiedzie¢ z fizyki i chemii
i trzeba umie¢ sie obchodzi¢ z silnikiem. Tylko pod okiem
doswiadczonych instruktorow mozna poleci¢ mtodym modelarzom
obstuge silnikdw, szczeg6lnie odrzutowych. Nie bedzie wtedy roz-
czarowan, a przeciez zadowolenie z powodzenia przy pracy to
rzecz najwazniejsza. P. E

Jan Dury [z prawej) i Feliks Radomski (z lewej) podczas pokazow
modeli odrzutowych na Swiecie Eotnictwa w Warszawie
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»W styczniu biezacego roku wystatem na adres Redakcji moj
artykulik pt. ,,Budujemy latawce*. W pocztéowce z dnia 5 lutego
1948 r. Nr koresp. 213JW powiadomita mnie Redakcja, ze artykut
moéj zostat ,,zakwalifikowany do tygodnika ,,Skrzydia i Motor* —
marzec br.*. O ewentualnej zmianie terminu miatem by¢ poinfor-
mowany oddzielng kartg. Od tego czasu uptyneto 6j/j (szes¢ i pot)
miesigca i ani moj artykulik nie ukazat sie w druku, ani zadna
pocztéwka nie powiadomita mnie o tym ,matym* przesunieciu ter-
minu®.

Tak pisze do nas z bélem serca, Kolega Wiestaw Jakubowski
z Zakopanego... Osobiscie bardzo mu wspolczuje, ale z drugiej-
strony nie dziwie sie jego niecierpliwosci, bo w Zakopanem nie ma
autobuséw (!). A my tu w Warszawie, to za kolejka, za kolejka,
prosze Kolegow. Artykut Wasz zbliza sie do druku wielkimi kro-
kami. Nadszedt juz sezon latawcow.

* * *

Wypetniajac obowigzek kronikarza, z radoscig donosze o pla-
nie szybowca-wycinanki, wydanej przez Ksiegarnie Wydawniczg
»Postep“ w Sosnowcu. Pocieszajacy jest fakt, ze te wycinanke
(w dwoch kolorach) wida¢ juz w sprzedazy w sklepach papierni-
czych, a nawet mydlarskich. Musze roéwniez doda¢ dla wyjasnie-
nia, ze za tym modelem ze znakami LL na skrzydtach ukrywa sie
Jozef Kubit, dzielny organizator z Sosnowca (siedziba ,mysliwcow
odrzutowych®). Dzielne sg te ,,pierony*“ Slgskie! Wida¢ ,,nudle im
koto uszu nie wisza“, a robota idzie. Tym niecierpliwiej czekamy
na oficjalne wydawnictwo LL w postaci nagrodzonych wycinanek.

CZY ZROBILES JUZ WSZYSTKO,
BY WZMOC TEMPO AKCIJI ZBIORKQWEJ NA

Samolot ,DAR MLDDZIEZY”

Jezeli nie, uczyn to jeszcze dzi§ — Twoja szkota
nie moze pozosta¢ w tyle za innymi.
Simkarze, cztonkowie LL i wszyscy
mitosnicy lotnictwa — wzywamy
Was do generalnego natarcia:
wszystkie szkolne Kota LL, Kota
ZMP, wszystkie szkoly na Waszym
terenie wstepuja do akcgji.

Od dnia 1' pazdziernika do chwili obecnej
wptynety wptaty na ogélng sume 13 251 ziotych.

W akcji zbidrkowej w tym czasie
przoduja nastepujace szkoty:

Panstwowa Szkota Ogo6lna im. E.'Plater

w Zalesiu Dolnym 4155 zt
Seminarium i Liceum Siostr Urszulanek

w Lublinie........cccccooevviiiiine, 2795 zt
Szkota Podstaw. Nr 5 w Gorzowie WIkp. 1661 zt
Szkota Podstawowa w Zlociencu . 1654 z}
Szkota Podstawowa w Kluczborku . 1570 zt

Do chwili obecnej suma zebrana na lamotoi wynosi |ux
615 206,50 =zt

PANMIE T AJCIE!
Nr konta P.K.O. brzmi: 1-4455, z zaznaczeniem: na samolot ,,DAR MLODZIEZY"
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Jeden z naszych Czytelnikéw pisze:

W kilku ostatnich numerach tygodnika SiM podawano wia-
domosci o budowanych modelach silnikéw odrzutowych. Byly to
krotkie wzmianki, ktore wywotaty w konsekwencji zrozumiate po-
ruszenie ws$réd modelarzy i konstruktorow.

Ze wzgledu na aktualno$¢ tego zagadnienia i perspektywy roz-
woju, ktére obserwujemy juz zagranicg, byloby rzecza wskazana,
gdyby SiM przyniést w swych najblizszych numerach doktadniejszy
ich opis, wzglednie podat wyczerpujace dane, zasady ich dziatania
i dane fizyczne materiatow pednych, zastosowanych w tych silni-
kach. Koniecznym bytoby zaopatrzy¢ artykuty w wykresy i sche-
maty ilustrujace przebieg pracy takich silnikéw. Nie myslimy w tym
wypadku o pracy naukowej, lecz o wyczerpujgcym, praktycznym
i zrozumiatym podejsciu do tej sprawy.

Takie artykuty, ktore datyby punkt wyjsciowy dla modelarzy
i konstruktorow w rozwigzywaniu nowych projektow i modeli silni-
kow odrzutowych, zwiekszytyby zastep pracownikéw na tym polu
i przyniostyby bez watpienia piekne rezultaty.

Pozwalam wiec sobie rzuci¢ hasto, ktore podjaé i wprowadzic¢
w czyn lezy w granicach naszych mozliwosci:

.BUDUJEMY SILNIK ODRZUTOWY*

Po kilku artykutach traktujacych doktadniej budowe silnika od-
rzutowego, nalezy przeprowadzic dyskusje i wymiane pomystow
w ramach SiM-u.

Sam posiadam kilka pomystow, ktérych realizacja napotyka na
trudnosci z powodu braku odpowiedniego warsztatu. Chetnie po-
dziele sie nimi z innymi zainteresowanymi modelarzami, wierzac, ze
praca w zespole przyniesie lepsze rezultaty i przyspieszy¢ moze
realizacje mych planéw.

Prositbym rowniez o odpowiedz, czy silnik odrzutowy kon-
strukcji  kol. Gadomskiego nie mogtby by¢ doktadnie opisany
w SiM-ie, czy tez jest to ,tajemnicg“ konstruktora. |

Janusz Slebioda
Poznan

Ob. GORNIAK JERZY, Janowice, pow. .Aleksandrow — Za-
mowione egzemplarze wystalismy.

Ob. DZIERWA ANTONI, tetonice, pow. Brzesko — Za mity
i rzeczowy list dziekujemy — przeczytaliSmy z uwaga.

Ob. WOLKOWSKI JAN, Witkéw, pow. Szprotawa — Na
blankiet PKO nie potrzebujecie czeka¢ +— mozna go kupi¢ w kaz-
dym urzedzie pocztowym i pienigdze wystaé.

Ob. JANKOWSKI TADEUSZ, Stupsk — Zamodwione numery
wystaliSmy. Wierszyk — niestety, jeszcze nie do druku. Za nade-
stane zdjecie bardzo dziekujemy.

czy ten nowy przewodnik nas dobrze prowadzi?

Red. Odpowiedzialny: ALFRED WINDHOLZ, mjr
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PRENUMERATY: miesiecznie 55 zk; kwartalnie — 150 zt; po6trocznie 280 zk; rocznie 520 zt; ULGOWA PRENUME-
RATA dla jednostek WP, organizacji sportu lotniczego itp. kwartalnie — 125 zk; p6trocznie — 230 zt; rocznie — 420 z+ Wplacaé

Nr 1329 Druk. Zakt. Graf. ,,Prasa Wojsk.

czekami na konto PKO: 1-978, wtasc, Wyd. Czasopism Lotn. Warszawa.
Nr 2, Warszawa, ul. Grochowska 194. Optata pocztowa uiszczona ryczattem. — B-62592

Cena 15 zt



