


FELIETON NIELOTNICZY

W wcrfce i1 pracy

...Pewnej niespokojnej nocy, w pierwszych
miesigcach napadu hitlerowskiego na ZSRR,
z 6 na 7 sierpnia 1941 r. st. lejtnant Jala-
tychin otrzymuje rozkaz startu. Ma prze-
chwyci¢ w powietrzu nieprzyjacielski samo-
lot, zblizajgcy sie do Moskwy. Radziecki
pilot wzbija sie na swym mysliwcu w po-
wietrze i wkrétce odnajduje  przeciwnika.
Ryt to niemiecki bombowiec Jleinkel - 111.
Jalalychin rozpoczyna atak i zapala prawy
silnik wrogiego samolotu. Jrafiony w nie-
bezpieczne miejsce, lotnik niemiecki zawra-
ca z kursu, odstrzeliwujac sie z broni ma-
szynowej. Radziecki lotnik jest ranny, ta-
Smy  karabinbw  maszynowych — puste.
"Wrog moze uciec. Wyliczajac mistrzowsko
swe uderzenie, Jalalychin skierowuje swoj
mys$liwiec na maszyne Niemca, uderza w
bombowiec przeciwnika, ktéry objety ptomie-
niami, wali sie na ziemie. Byt to pierwszy
w historii lotnictwa ,,nocny taran".

...Wre wojna na zapleczu wroga. Niem-
cy nie majg ani chwili spokoju. W okupo-
wanym kraju rozpalit sie ptomien ludowej
partyzantki — ,,mscltieli narodu”. Uczen-
nica 10 klasy moskiewskiej szkoty Zoja Ro-
smodemianska wstepuje dobrowolnie do par-
tyzanckiego oddziatu. Przechodzi przez li-
nie frontu, w ciggu kilku tygodni spetnia
niebezpieczne zadania dowddztwa-. ,Ja-
nia" — pseudonim  Rosmodemianskiej —
wzbudza strach ws$réd ‘Niemcow. Jednej
nocy, w czasie podkradania sie do sktadow
Z amunicjg, zostaje schwytana przez hitle-
rowcow. . Mimo  straszliwych  tortur nie
zdradza zadnej tajemnicy wojskowej. Pro-
wadzg jg na szubienice. Majac juz zato-
zong petle na szyje, Zoja Rosmodemianska
zwraca sie do zgromadzonych chiopow z
nastepujacymi stowami: ,,Nie boje sie umie-

ra¢, towarzysze! Umrze¢ za socjalistyczng
ojczyzne, to wielkie szczescie".

Kim sg ci ludzie, ktérzy potrafili sie
wznie$¢ na najwyzsze szczyty bohaterstwa
i umitowania ojczyzny? Jalalychin, Rosmo-
demianska, jak i wiele tysiecy bohaterskich
chlopcow i dziewczat, ktdrzy odznaczyli sie
na frontach walki z niemieckim faszyzmem—
to cztonkowie Romsomolu — IPszechzwigz-
kowego Romunistycznego Zwigzku Mtodzie-
zy, ideowej organizacji miodziezy radziec-
kiej.

Romsomot narodzit sie w burzliwych
dniach pazdziernika 1918 roku — trzydzie-
sci lat temu. Na mitoda republike radziec-
ka, panstwo zwycieskich robotnikéw i chto-
pow, obruszyty sie wszystkie ciemne sity
starego Swiata.

Partia bolszewicka rzuca wtedy hasto:
,»Zwigzek Radziecki w niebezpieczenstwie!”
Pierwsi odpowiadajg na nie mtodzi robotni-
cy. 25000 miodziezy idzie na front wojny
domowej. IV latach tych na drzwiach
komsomolskich komitetow czesto mozna by-
fo spotka¢ napis: Romitet zamkniety. Wszy-
scy znajdujg sie na froncie!

Wojna domowa skonczona. Nalezy zale-
czy¢ rany, zadane przemystowi, rolnictwu i
transportowi kraju. Nalezy zbudowa¢ no-
we, mocne, bogate socjalistyczne panstwo.
1 znébw mtodziez, zorganizowana w Romso-
mole, wysuwa ,sie na czoto walki o przy-
szto$¢ swego kraju. Rtdz nie styszat o sta-
wnych wyczynach mtodego gornika-komso-
molca Aleksandra Stachanowa, ktory pobit
wszystkie Owczesne rekordy wydobycia we-
gla, imieniem ktérego nazwany zostat w
ZSRR potezny ruch  wspoétzawodnictwa
pracy?

Budowa zapory wodnej na Dnieprze, tak
zwany Dnieprostroj, Magnitodorsk i Ruz-
nieck, miasto mtodziezy na Dalekim Wscho-
dzie Romsomolsk — oto etapy walki
dziesigtkow tysiecy komsomolcow o uprze-
rr|1<ys4owienie kraju — o pieciolatki stalinow-
skie.

Obok organizacji  partyjnej Romsomot
jest czynny w Armii Radzieckiej. 7p roku
1931 obejmuje on patronat nad sitami po-
wietrznymi  ZSRR. Przed drugg wojna
Swiatowag, w lotnictwie, broni pancernej |
flocie, co trzeci zotnierz byt cztonkiem
Romsomolu. Wysoka warto$¢ moralna mto-
dziezy radzieckiej i jej czotowego oddzia-

fu — Romsomolu — uwydatnita sie szcze-
goélnie wyraznie w latach wielkiej wojny
1941 — 1945. Jakie nazwiska bohaterow,

jak Matrosowa, ktory swym ciatem zastonit
ambrazure wrogiego karabinu maszynowego,
czy Mikotaja (Jastello, ktéry swym samolo-
tem zapalit cysterny z benzynag, by wstrzy-
ma¢ marsz pancernej kolumny wroga, znane
sg nie tylko w Zwigzku Radzieckim, lecz na
catym Swiecie. Qlosza one stawe miodziezy
radzieckiej i Romsomolu, najblizszego po-
mocnika partii bolszewickiej, ktéry wycho-
wat takich bohateréw.

Swoje trzydziestolecie obchodzi Romsomot
w okresie naprezonej pracy powojennej nad
wykonaniem nowej pieciolatki. Romsomol-
cy znajdujg sie obecnie w pierwszych sze-
regach mtodziezy radzieckiej we wspotza-
wodnictwie o przedterminowe wykonanie te-
go planu.

Braterskie wiezy tacza Romsomot z de-
mokratyczng miodzieza catego Swiata. Rom-
somot jest cztonkiem  Swiatowej Jederacji
Mtiodziezy Demokratycznej i stoi na czele
walki catej mtodziezy postepowej o pokoj
i socjalizm. CJKCZj

POZNAJMY ZSRR

Osiggniecia radzieckie w dziedzinie o$wiaty i kultury sga praw-

dziwa rewolucja kulturalna.

Zmiany dokonane na tym polu sg
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skutkiem zasadniczych przemian politycznych i gospodarczych, do-
konanych po Rewolucji Pazdziernikowej. Liczba dzieci w szkotach
powszechnych wzrosta nieomal trzykrotnie (7,3 miliona w roku 1913
i 20,8 miliona w roku 1939), w szkotach S$rednich przeszto 18-krot-
nie. Procz szkot ogodlnoksztatcagcych szeroko rozbudowano sie¢
szkot zawodowych, w ktérych mtodziez uczy sie przeszto 180 roz-
nych specjalnosci. Do szkot technicznych uczeszczato w roku 1939
milion uczniéw, tj. 26,6 raza wiecej niz w roku 1914,

6-krotnie wzrosta liczba studentéw szkét wyzszych. Z 750 wyz-
szych zaktadow naukowych wyszto w 1946 roku 770 tysiecy inzy-
nieréw, lekarzy, agronomow i innych specjalistbw z wyzszym wy-
ksztatceniem.

Spojrzcie na wykres. ZSRR jest dzi$ krajem o ogromnej ilosci
bibliotek. W 1939 roku wydano przeszto1701 milionéw tomow.
Naktad gazet wynosi 36 milionéw egzemplarzy. Stworzono pismien-
nictwo dla 40 narodowosci. Udostepniono szerokim masom teatr
(w 1938 roku 700 teatrow grato w 47 jezykach), kino (41 tysiecy
kin) i muzea.

Nie ma fabryki, wsi, szkoty czy tez instytucji publicznej, gdzie
by nie byto Swietlicy. O wysokim poziomie sztuki i kultury radziec-
kiej mogliscie sie niejednokrotnie przekona¢ czytajac ksigzki radziec-
kie, ogladajac grywane w naszych teatrach sztuki radzieckie i ogla-
dajac w kinach filmy, czy tez stuchajac muzyki przez radio.

Wszystko to Swiadczy o tym, ze osiggniecia radzieckie w tej
dziedzinie sg imponujace. Zastuga to przede wszystkim ustroju
sccjalistycznego  Zwigzku Radzieckiego, panstwa ludzi wolnych
i réwnych, panstwa chiopéw i robotnikéw, panstwa bez kapitali-
stow i wyzyskiwaczy.



SAMOLOTY MINIONEJ WOINY

SAMOLOTY ZSRR

ANDRZEJ SAMEK
16)

SuU -2

Lekki samolot wywiadowczy i bombardujacy. Konstruktorem
jego jest inz. Suchaj. Budowany byt w niewielkich seriach. W nie-
ktorych seriach z tytu kabiny zamontowana byla wieza obrotowa
zaopatrzona w dwa karabiny maszynowe.

Silnik M-88 B lub M-89 uktadu gwiazda podwojna, chtodzony
powietrzem, mocy 1 100 — 1 300 KM. Uzbrojenie stanowity 4 state
karabiny maszynowe i 2 w obrotowej wiezy. Zatoga sktadata sie
z pilota i Strzelca.

SuU-2

wersja z wiezq obrotowy

TYGODNIOWA KRONIKA
MALEGO LOTNICTWA

Niektorzy bardzo narzekajg na ,,Kronike*“, Po co krytykowac?
| tak gtowg muru nie przebijesz — moéwig, a klopot niepotrzebny.

Ot6z krytykowac trzeba, wskazywa¢ btedy wiasne i innych —
po to, aby dzieA jutrzejszy byt lepszy, aby lepsze byto mate lot-
nictwo, bo z niego wiasnie wyrasta duze!

Na biurku przede mng fezy lista zweryfikowanych i zatwier-
dzonych instruktorow modelarskich. Ciekawy jestem naturalnie,
iak przedstawia sie sytuacja w Warszawie. Czytam: ,Instruktorzy-.
Naczelnik Hejduk, inz. Rychter, inz. Staszek, dyrektor Flach, Ja-
strzebski, Gryglicki, Bozecki. Laszczka, Waskiewicz i Kopinski.
Dziewie¢ o0s6b to sporo (licze 9, bo Naczelnik Hejduk kieruje catym
modelarstwem w Polsce i mimo najlepszych checi rzadko moze po-
zwoli¢ sobie na urzadzenie kursu, czy na wyktady). Pracujg dla
modelarstwa: Gryglicki — Modelarnia przy Liceum Lotniczym:
Waskiewicz — ZHP; Jastrzebski — YMCA i juz, kropka — koniec.
A reszta? Reszta to sg tylko instruktorzy tytularni.

Bezwzglednie za zastugi potozone w dziedzinie matego lotnic-
twa musi by¢ jakie$ wyroznienie—dyplom, odznaka itp., ale jaka jest
korzy$¢ z rozdawania dyploméw instruktora modelarstwa lotnicze-
go ludziom, ktérzy tego zawodu nie wykonujg?!

Kto$ powiedziat, ze miniony kurs instruktorow to byio robie-
nie tych instruktorow ,za wszelka cene*. | co dzisiaj? Dzisiaj
mowi sie, ze Laszczka jest jeszcze miody, Bozecki mato reprezen-
tacyjny...

Co$ mi to niepowaznie wyglada.

W 1928 roku byto,w Warszawie okoto dwudziestu modelarni.
Jezeli to wspominam, to nie dlatego, aby tamte czasy chwali¢, ale
dlatego, aby wreszcie co$ sie przetamato w tych targach, w tej pry-
wacie, w tej matostkowosci niektorych ludzi w miescie stotecznym.
Warszawie 1 zeby to przypomnienie o 20 modelarniach pobudzito
ich do pracy — takiej troche ideowej!

Dlaczego pisze o Warszawie? Dlatego, ze jest mi najblizsza.

Dlatego konczac czytanie listy instruktorow, pytam: ,Czy

potrzebni nam s3 ludzie z tytutami instruktoréw, czy ludzie pracu-
jacy nad wychowaniem lotnikow?

Bedac we wrze$niu na Zoliborzu odwiedzitem ,dzieci ze szkla-
nych doméw*“ w Swietlicy RTPD (ulica Stowackiego 5/13). Prosze
sobie wyobrazi¢, ze malcy w wieku od o$miu do jedenastu lat budujg
tam modele!

W S$licznych izdebkach wycinajg, ach, z jaka starannoscia, pa-
pierowe modele, drukowane w zesztym roku w SiM-ie. Tu, przy-
znam sie, odetchnatem petng piersia. Tutaj p. Eugenia Kubiak nic
Lurzeduje", ale z wielkim uczuciem uczy najmtodszych lotnictwa
i majsterkowania.

— Kazdy nauczyciel robo6t recznych — moéwi p. Kubiak —
moze bardzo tatwo, po pobieznym, orientacyjnym nawet kursie pro-
wadzi¢ pierwszy stopien wyszkolenia modelarskiego.

Cala Swietlica — z przesliczng bibliotekg (komplet SiM-u jest
tez) kieruje p. Czerniewska, energiczna i petna uznania dla lotni-
czych poczynan swoich pupilow-.

W RTPD zaczat robote Gryglicki; zaczat, ale nie wiem dlacze-
go nie prowadzi jej dalej.

A tutaj nie ma zdawato by sie zadnych trudnosci, bo uczynne
ranie przedszkolanki chcg urzadzi¢ kurs, aby wszystkie Swietlice
JiJPD budowaty modele, bo modelarstwo, dziata wychowawczo... —
twierdza.

C6z jednak z zamiaréw, kiedy Okreg Stoteczny LL nie kwapi
sie z romcca... | w tym miejscu bede chyba krzyczat. Co6z tnysli-
cie sobie, o dyrektorzy? Dlaczego matemu o$mioletniemu Markowi
Cyganskiemu z Robotniczego Towarzystwa Przyjaciot Dzieci nie po-
zwalacie wycina¢ samolocikow? Czy dlatego, ze jego ojciec dzien
w dzien stoi nad rozpalong ptyta garkuchni, pracujac w najciez-
szych, jakie mozna mie¢, warunkach, aby jego Marek miat lepsza
jasniejsza przysztos¢. Dla tych, co utrudniajg miodziezy prace
dla Polski, prace dla lotnictwa, nie mam do$¢ stow oburzenial

P. S.  Zainteresowanych naszym najwiekszym skarbem naro-
dowym — dzieémi — prosze o obejrzenie prac ,dzieci ze szkla-
nych domoéw*,

Obserwator
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LOTNICTWO

DOLARY

(peleng)

W ciggu naszej poprzedniej rozmowy mowiliSmy o bezsensie
amerykanskiej produkcji i o niszczeniu pozytecznych przedmiotéw
i produktéw. Zastanowmy sie teraz przez chwile, czy rzeczywiscie
kraj ten nie potrafi rozsadnie mysle¢, czy Amerykanie nie potrafiliby
zaplanowac rozsadnie swej wytworczosci?

Oddajemy glos Amerykaninowi, ekonomiscie, panu Stewartowi
Chase, ktorego juz poprzednio cytowalismy:

»,Toniemy w morzu rzeczy, ktérych nie nosimy, ktére gubimy,
ktére wychodzg z mody, ktére darujemy przyjaciotom i ktére im
sg niepotrzebne, ktére gdzie$ ging: piéra wieczne, zapalniczki do
cygar, tanie pierscionki, przyrzady do golenia, nieskoriczona ilos¢
Swiecidetek, drobiazgéw. Zuzywamy gory doskonalej rudy zelaz-
nej i niezliczong ilos¢ koni mechanicznych na to, zeby za kilka
miesiecy zapetni¢ nimi $mietnisko".

Warto tu podkresli¢, ze, aby zmusi¢ ludzi do kupowania, wy-
daje sie mase pieniedzy na reklame. By przeczyta¢ wszystkie ogto-
szenia, ktére w ciggu roku drukujg pisma amerykanskie, trzeba by-
toby 500 lat! A ile pradu zuzywajg reklamy Swietlne, w ktdrych
tong miasta? Zacytujemy tu znowu wyjatek z ksigzki lljina:

.Miliony ton surowca i paliwa, miliony dni roboczych traci
sie tylko na to, zeby zmusi¢ ludzi do kupowania tego, co im jest
niepotrzebne. Prace ludzka marnuje sie, ma sie za nic".

A wszystko dlatego, ze niewolnicy mechaniczni nalezg do mr
Foksa i mr Poksa, a nie do robotnikbw. Mr Foksowi i mr Poksowi
wszystko jedno, co robi¢, byle tylko robi¢ pienigdze. Po co mr
Foks buduje fabryke kapeluszy? Czy po to, zeby robi¢ kapelusze?

Wecale nie, ale po to, zeby robi¢ pienigdze. Dla mr Foksa
kazda fabryka — to fabryka pieniedzy, fabryka zysku.

| robotnik dla mr Foksa, to nie robotnik, nie cztowiek, ale ma-
szyna do dostarczania zysku. Maszyne z zelaza oszczedza sie i nie
obcigza sie jej nadmiernie praca, bo przeciez kosztuje ona duzo.
A maszyna-czlowiek nic nie kosztuje, maszyna-czlowiek w fabryce
amerykanskiej pracuje zawsze ponad miare. Jesli sie zywa maszy-
na zuzyje, opadnie z sit — precz z nig, znajdg sie inni.

. . B Stewart Chase
7T czasie lgdowania na Sycylii 23 samoloty méwi, ze  robotni-
ze spadochroniarzami straca wiasna artyleria )

amerykanska kow starszych po-

nad lat 40 do fa-
bryk sie nie przvi-
muje. Czterdziesto-
letni robotnik ame-
rykanski  jest juz
starcem.

W Ameryce ma-
szyna dla robotnika

jest nie  pomocni-
kiem, nie przyja-
cielem, lecz wro-

giem. Kazda nowa
maszyna, kazdy no-
wy wynalazek wy-
rzuca tysigce robot-
nikéw na bruk.
Powr6¢my jednak
do zagadnienia, po-
stawionego na po-
czatku artykutu:
czy USA mogg pro
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dukowa¢ planowo? Amerykanie zastanawiali sie nad tym juz
dawno. Jedna z nowojorskich gazet zamiescita artykut pana Sher-
mana. Pisze on:

»Jezeli za pomoca przewidujgcego planowania gospodarczego
panstwu radzieckiemu udato sie podnies¢ poziom zyciowy swej lud-
nosci, to czy nie okaze sie mozliwe, by narody Zachodu réwniez
zastosowaty te nowa zasade planowania do swego wiasnego, zupet-
nie odmiennego systemu i osiagnely takie same rezultaty?... Swiat
zachodni powinien stworzy¢ sobie lepiej zorganizowany mechanizm
gospodarczy, ktory by mogt da¢ wiecej niz oczekuje Rosja od urze-
czywistnienia swoich planéw, a jednoczes$nie by byt w zgodzie z na-
szymi wiasnymi tradycjami i porzadkami".

Wyeczerpujacg odpowiedZ na to daje mu lljin:

,»Mr Sherman i wraz z nim wielu innych Amerykan pragnie
wzigé nowg zasade planowania i przystosowaé ja do starego syste-
mu kapitalistycznego, nie tykajac jego tradycji i obrzadkow".

Czy jest to mozliwe? Czy mozna do fundamentéw przebudo-
waé¢ dom, nie ruszajagc z miejsca mebli i nie zdejmujgc ze S$cian
obrazéw?

Jest to naturalnie niemozliwe. Co bowiem proponuje mr Sher-
man? Proponuje zmusi¢ mechanizm gospodarczy zachodniego
Swiata, by pracowat wedtug planu. Ale czy istnieje taki jednolity
Swiatowy mechanizm gospodarczy? Nie. Jest bardzo wiele wielkich
i drobnych mechanizmoéw, wielkich i drobnych przedsiebiorstw.
Pracujg one na swoja reke i bez tadu, jak stare zegary w warsztacie
zegarmistrza. Setka ztych mechanizméw nie stworzy jednego do-
brego. Zeby ulepszy¢ $wiatowy mechanizm gospodarczy, trzeba go
najpierw zbudowaé. Trzeba odebra¢ mr Foksowi i mr Poksowi
wolno$¢ rzadzenia sie  po swojemu i potaczy¢ wszystkie fabryki
Swiata w jedng wielkg $wiatowg fabryke, pracujaca wedtug jedno-
litego Scistego planu.

A to bedzie juz ztamaniem tradycji i porzadkéw Swiata za-
hodniego.
A nastepnie, kto bedzie gospodarzem tego przedsiebiorstwa

Swiatowego? Kto bedzie kierowat pracg tego mechanizmu w inte-
resach catej pracujacej ludzkosci, a nie w interesach poszczegél-
aych ludzi, albo grupy? Takim gospodarzem moze bv¢ tylko cata
udzkos¢ pracujaca, ale nie kapitalisci, nie mr Foks i mr Poks. Prze-
ciez to takie jasne. Mr Foksa albo mr Poksa nic nie obchodzi ludz-
kos¢. Ich celem jest nie wytworzenie rzeczy potrzebnych Iludziom,
lecz zysk. Czy budujg oni fabryki po to, by kazdy cziowiek na
Swiecie miat wszystko co mu jest potrzebne? Wecale nie. Gdyby to
byto ich celem, nie mogtoby by¢ nawet mowy o kryzysie Swigtowym,
0 nadprodukcji towaréw. Na S$wiecie jest dwa miliardy ludzi.
Z tych dwoch miliardébw ogromna wiekszo$¢ nie ma nawet najpo-
trzebniejszych rzeczy. Ale kapitalisci wcale nie dbajg o to, by
kazdy cztowiek miat to, co mu jest potrzebne. Wytwarzajg tow"
ry nie dla tych, komu te towary sg potrzebne. Lecz dla tych, kto
moze je kupi¢. Dlatego tez dochodzi od czasu do czasu do nad-
produkcji towaréw i do kryzysu, bo ludzi, ktérzy moga kupowaé
towary, nie jest wcale tak wiele. Wiekszos¢ ludzi zyje w nedzy,
i bedzie to trwalo dopo6ty, dopoki gospodarka beda rzadzili ka-
pitalisci.

,Zeby planowaé w interesach catego spoteczenstwa, zeby zli-
kwidowa¢ beztad i nieporzadek, ktére (wedlug stow samego mr
Shermana) panujg w S$wiecie zachodnim, trzeba zeby gospodarzem
Swiata byta cata ludzkos¢ pracujaca, a nie mr Foks i nie mr Poks.

Ale zeby zjednoczy¢ wszystkie przedsiebiorstwa S$wiata, trze-
ba z poczatku znie$¢ system kapitalistyczny. Nie mozna socjali-
stycznego sposobu plan wania zastosowa¢ do systemu kapitalistycz-



nJgo. Jezeli wsadzicie na konia motor samochodowy, t6 jeszcze
przez to kon nie stanie sie samochodem®,

Przyjrzyjmy sie teraz sprawie, ktéra nas najbardziej ciekawi:
jak wyglada produkcja lotnicza w ustroju kapitalistycznym? Roz-
patrzmy ja znowu na przyktadzie USA.

Przed wojng przemyst lotniczy USA stat na 41 miejscu pod
wzgledem wartosci produkcji. Znaczy to, ze kapitalistom bardziej
cptacato sie wytwarzanie kapeluszy, perfum i zapalniczek niz sa-
molotéw, ktore przeciez mogty stuzy¢ do podniesienia poziomu tecn-
nicznego i obronnosci kraju.

Wojna zastata USA zupetnie nie przygotowane do walki. Na
bombardowanie Pearl Harbour przez Japonczykéw me byto
czym odpowiedzie¢. Tym bardziej nie bylo czym walczy¢, ze bez
posrednio przed wojng pan Douglas, prywatny wiasciciel wielkiej
firmy lotniczej, sprzedat caty szereg samolotéw i patentéw Japonii.
Bardziej interesowaty go zyski niz dobro wiasnego kraju.

Ale juz w czasie wojny produkcja samolotow zaczeta przynosic¢
wielkie zyski. Szeroka rzeka poptynety kapitaty do fabryk lotni-
czych i kapitalisci, ktorzy przedtem robili kapelusze, poczeli na
gwalt robi¢ samoloty. Dolary! dolary! dolary!

Kazda fabryka produkuje inny typ, inny silnik, inne uzbroje
nie. Ale przeciez maszyna jeszcze nie oblatana! Przeciez nie wie-
my czy nadaje sie do walki!

To nic! Zycie czlowieka, zycie amerykanskiego pilota jest ta-
nie. Grunt to dolary!

Silnik ,,Tomahawka“ staje na duzych obrotach i maszyna
wali w dét. Piloci nie chcg na ,,Aircobra“ startowa¢ do walki. An-
gielski ,,Spitfire" nie wytrzymuje ostrego nurkowania — gna sie
piaty. Zaopatrzenie nie nadgza wymienia¢ zatartych = silnikow.
Tony réznych czeSci zapasowych do setek réznych maszyn absor-
bujg transport. W czasie lgdowania na Sycylii 23 samoloty ze
ipadochroniarzami straca wtasna artyleria amerykanska, nie mogaca
sie potapa¢ w olbrzymiej ilosci roznych sylwetek maszyn...

Nie wiemy wszystkiego, gdyz USA nie lubi sobie robi¢ tego
rodzaju reklamy, ale szeSciokrotny pozar komunikacyjnych DC - 6
w powietrzu i wycofanie ich z linii, zakaz lotow na ,,Constellation
(obydwa wypadki juz po wojnie) méwig same za siebie.

Gdy tylko mineta wojna, skonczyty sie ztote interesy fabrykan-
tow samolotéw. W roku 1946 warto$¢ produkcji lotniczej spadla
z 16000 milionéw dolarbw do 1000 milionéw  dolardw.
1 850 000 robotnikéw przemystu lotniczego idzie na bruk i zostaje
bezrobotnymi nedzarzami. Lecz kapitalisci musza choé w czesci
ratowa¢ swe zyski. Co robig w tym celu?

Po pierwsze, trzeba zniszczy¢é samoloty wyprodukowane w cza-
sie wojny. Mogtyby one jeszcze petni¢ stuzbe w gospodarce naro-
dowej, mogtyby by¢ uzyte do celéw pokojowych, ale to przeciez
nie przynosi zyskow fabrykantom! Wobec tego buduje sie specjalne
maszyny do ciecia, rozbijania i niszczenia. Setki i tysigce maszyn
przeksztatca sie w szmelc.

Cze$¢ maszyn trzeba sprzeda¢! Kapitat amerykanski podsyca woj-
ne w Chinach i na Malajach, sprzedaje bombowce i mysliwce do
Grecji i Turcji, do Egiptu i Palestyny. Krew walczacych o niepod
leglos¢ narodéw przemienia sie w' ztoto dla fabrykantow broni.

Nikt na Swiecie nie chce wojny. Ale jesli ludzie nie beda
mysle¢ o wojnie, to komu potrzebne samoloty? | znowu sprzedaz-
ne amerykanskie gazety i radio, bedace w rekach kapitalistow, gro
zg i strasza wojnag. W tej atmosferze tatwiej bedzie przekupnym
senatorom parlamentu USA przeprowadzi¢ ustawe o wielkich za
mowieniach na bojowe samoloty, tatwiej bedzie zatwierdzi¢ budzet
wojskowy, ktéry pozera prawie potowe catego budzetu Stanéw. To
nic, ze co czwarte dziecko w Nowym Jorku przymiera gtodem, ze
miliony bezrobotnych zyje w nedzy, ze 30% domow w Ameryce
nie ma kanalizacji, ze okoto 20% obywateli USA to analfabeci,
grunt, by dolary poszty do kieszeni fabrykantow.

...szesciokrotny pozar samolotéw komunikacyjnych DC-6
w powietrzu i wycofanie ich z linii — moéwig same za siebie

Trzeba, kochany Kolego, umie¢ spojrze¢ na Swiat widzacymi
oczyma. Wielu jeszcze miodych chiopcoéw ulega bezczelnej propa-
gandzie USA. Wielu jeszcze sadzi, ze piekny kolorowy obrazek
i setki réznych typdw maszyn — to potega lotnictwa.

Niewielu jeszcze stosunkowo z Was zdaje sobie sprawe, ze
wiekszos¢ z tych maszyn to prototypy, ktére nie nadaja sie do
eksploatacji, niewielu wie, ze z dziesigtkbw amerykanskich heli-
kopterow zaledwie dwa zdaty egzamin w czasie prob w locie i to
nie na ,.celujaco".

Wiem, ze teraz, po tym co przeczytate$, zastanowisz sie po-
waznie nad tym jak by¢ powinno, jak ma wyglagda¢ naprawde silne
lotnictwo, jak trzeba to lotnictwo zbudowaé u nas w Polsce.

Pomysl i zrob swdj plan. A za tydzien zestawisz go z tym, co
przeczytasz w nastepnym moim artykule. Sadze, ze wiele rzeczy
juz zrozumiate$ i poglady nasze beda zgodne.

7-f US.A buduje sie specjalne maszyny do ciecia, rozbijaniu
i niszczenia samolotéow



— Czugunow pojat istote walki powietrz-
nej — rzeki w rozmowie z kolegami do-
wodca eskadry mysliwcow o mtodym pilo-
cie ostatnio przybytym na front stalingradz-
ki. — Kazda walka, walka powietrzna za$
szczegblnie wymaga artyzmu*,

— COz to takiego artyzm walki? — pa-
dlo pytanie.

— Co to jest artyzm? Objasnitbym to
tak: Historyjke o malarza Repinie stysze-
liscie? Nie?

— Podchodzi raz Repin do jednego ze
swych uczniow. Patrzy. Portret narysowat
wiernie. Kazda kreska, kazdy cien na
swoim miejscu. Wszystko skopiowane niby
to dobrze, a portret martwy | dlatego nie-
podobny do modelu. Repin wzigt otowek i
dodat kilka kresek. Portret od razu ozyt.
Nadzwyczajne — zachwycat sie uczen —
0 wihos tylko zmienit, a juz zupetnie inaczej

wyglada.

— Wiasnie to ,,0 wios*“! W tym kryje
sie artyzm. | u Czugunowa wszystko jest
prawidlowe — ciggnat dalej dowoddca. —

Robi w locie to samo, co i wszyscy inni,
to samo i jeszcze ,,0 whos“ co$ wiecej, co$
po swojemu, po mistrzowsku. W kazdym
Jego ruchu wyczuwa sie doskonatg techni-
ke. Czy widzieliscie jak on startuje na
alarm? Mozna nie pytaé, czyj to samolot,
ud razu pozna¢ go po locie.

— On wyczuwa powietrze —  dodat
ktos. — To przecie byly szybownik. A kto
nauczyl sie dawac sobie rade bez silnika,
ceni¢ sekundy, ten czuje sie w powietrzu
jak ryba w wodzie. Szybownictwo—to wspa-
niata szkota dla pilota. Tam, na szybowcu

 MODEL -
SZYBOWIEC « SAMOLOT

RUDOLF URICH, por. obs.

wyrobi¢ mozna w sobie to ,0 wios“, to,
czego nie opisza zadne instrukcje.

Rok 1935. Wiktor Czugunow, miody
entuzjasta lotnictwa, zapamietale czysci
swdj LI-2 na lotnisku aeroklubu w Gorkim
i nastawia ucha na podniecajgce nowiny.
Jego rodak Czkalow ma dokona¢ rekordo-
wego przelotu. A rekordy lotnicze, to na-
mietno$¢ Wiktora Czugunowa.

Pev?nego dnia  zainteresowat go stojacy
na lotnisku szybowiec. Wkrotce zaznajo-
mi! sie z instruktorem, stal sie czynnym
cztonkiem  sekcji  szynowcowej  aeroklubu.
Whkrétce juz Czugunow lata samodzielnie
na szybowcach.

...Niezréwnane chwile pierwszego lotu.
Wokét cisza i przepas¢ nieba. Na najmniej-
sze drgnienie sterow czuty szybowiec rea-
guje momentalnie. Rzeklby$ skrzydta ura-
stajg cztowiekowi, jego marzenia i mysli tez
stajg sie skrzydlate.

Czugunow —i cztowiek, ktorego przezna-
czeniem jest powietrze — jak mowili o nim
koledzy — sam zostaje instruktorem szy-
bowcowym.  Ksztatci  dziesigtki zwolenni-
koéw tego sportu — przy tym sam doskonali
sie ciagle.

Pewnego dnia poczut, ze lot wychodzi
mu  szczeg6lnie  pomyslinie. Szybowiec
»Standart"  stuchat najmniejszego  nacisku
rekt, odpowiadal na najlzejsze  drgnienie
ciala. To poderwawszy nos, gwattownie
prze w gore, to ptynnie wchodzi w gleboki
skret, nieoczekiwanie wali sie, spada tylko
sekunde, bo juz napotkawszy prady wzno-
szgce, nabiera wysokosci i leci po prostej.

— Chcialo mi sie $piewa¢ — zwierza sie
Czugunow przyjaciotom, gdy wreszcie Ia-
duje po czterech i p6t godzinach lotu.

Byl to juz drugi krajowy rekord, osiagnie-
ty przez Wiktora Czugunowa. Pierwszy
ustalit na szybowcu ,,US-4“, pozostajac ,,az"
40 minut w powietrzu. Nie zapominajmy,
ze byly to pierwsze lata lotnictwa sporto-
wego. Dopiero wprowadzono szybownictwo
jako podstawowe ogniwo do systemu szko
lenia pilota.

Od modelu do szybowca, od szybowca
do samolotu.

Rok 1940. Wiktor Czugunow, dawny in-
struktor szybowcowy aeroklubu  gorkow-
skiego, w dowod uznania dla jego pracy
zostat wystany do szkoty pilotow w Ulia-
nowsku.  Pozniej jako instruktor-pilot sil-
nikowy szkoli nowe kadry w rodzinnym
aeroklubie. W tej pracy ponownie zastu-
zyt na wyréznienie:  jako przyktadny in-
struktor, skierowany zostaje do szkoly pi-
lotdw mysliwcow.

Wojna przerwata normalng prace. Dosko-
nali¢ sie moégt Czugunow dopiero w lotach

bojowych nad Stalingradem. Tutaj zaczat
on swa praktyke bojowa, tu w rosngcej ilo-
Sci lotow zbijat faszystowskich bandytow,
tu nabierat swego artyzmu.

* # *

Wojska niemieckie dzieki ciezkiemu zno-
jowi zotnierza, dzieki poswieceniu i wysit-
kowi catego spoteczenstwa radzieckiego od-
rzucone znad Wotgi nad Dunaj. Bohater
stalingradzkich bojow, kapitan Czugunow,
dowodca eskadry mysliwcow, ostaniajgcych
dziatania samolotéw szturmowych, konAczy
odprawe przed wylotem:

— ...Wiec pamietajcie, bedziemy ,,cho-
dzili prawym kregiem®, a wy na szturmow-
cach lewym — naprzeciw sobie, w ten
spos6b nie dopuscimy ,,frycow*...

..JJuz w dole wida¢ cel — przeprawy na
Dunaju. ,Ity* biorg sie do roboty. Czu-
gunow pozostawit cztery mysliwce wyzej,
a sam z towarzyszacym opuszcza Sie.

Niemcy nie dali na siebie dlugo czekaé. Je-
den z grupy nadlatujagcych Messerschmittow
stara sie zajs¢ w ogon ,ltowi“, Czugunow
zjawia sie za Niemcem.

B6j powietrzny, to boj na niespotykanych
nigdzie szybko$ciach wzajemnego  zblize-
nia. O zwyciestwie nie decydujg tu minu-
ty ani sekundy, lecz chwile,- tu nalezy
szybciej nacisna¢ pedat, nim mys$l dojdzie
do Swiadomosci. Ze wsciekta szybkoscig gna
wiasny samolot, z takg samg wali samolot—
cel. Trzeba réwnoczesnie ogarna¢ wzro-
kiem sytuacje, potozenie towarzyszy, przy-
rzady poktadowe i celownik.

I mimo to wystarcza Czugunowu tylko
kilka pociskéw, aby spowodowaé eksplozje
Messerschmitta.  Inne samoloty niemieckie
znikty, réwnie szybko, jak przedtem nagle
sie  pojawity.

Zadanie wypetnione. Wszystkie sztur-
mowce bezpiecznie wylagdowaty. Za nimi
wracajg mysliwce. Na maszynie Czuguno-
wa, oprocz numeru 02, jaskrawo I$ni na-
pis: ,,Podarunek od kotchoznika WIlasienko*,
Bohater dwustu piecdziesieciu wylotow bo-
jowych, mysliwiec, ktéry zestrzelit szesna-
scie  Messerschmittow, lata na maszy-
nie ufundowanej przez cztowieka ciezkigj

pracy.

Dzi$, dawny szybownik, potem mysliwiec,
weteran wojny o wolnos¢, o prawo do pracy
i nauki dla wszystkich, o to, aby kazdy
mogt lata¢, major Czugunow z-dumg wska-
zuje na ziota gwiazde Bohatera Zwigzku
Radzieckiego, ordery Lenina, . Aleksandra
Niewskiego, Czerwonego Sztandaru, Czer-
wonej Gwiazdy i powtarza nam stowa: mo
det — szybowiec — samolot.



moc w postaci ,Jakéw". Szly jeden za

orugim z lekkim
Huraganem wpadly pomiedzy wijgce sie i
kottujace w powietrzu maszyny. Zagrzmia-
ly dziatka — wytrysnety smugi, znaczace tor
pociskdw karabinowych.

Walka przybrata charakter licznych po-
jedynkéw. Radzieccy piloci wniesli do wal-
ki nowy zasob energii. Przyspieszyli tem-
po tej szalenczej, grzmigcej strzatami i wy-
Jacej silnikami ,karuzeli®.

Niemcéw jest duzo. Silna koncentracja
Messerschmittow.  Zwyciezy¢ mozna tylko
lepsza taktyka i wieksza odwaga.

Pomimo przewazajgcych sil przeciwnika,
»Jaki“ odznaczajg sie wiekszg inicjatywa,
narzucaja Niemcom swodj sposéb walki i w
petni wykorzystujg manewry w plaszczyznie
pionowej.

W stuchawkach trzaski — istna wieza
Babel. Padajg rozkazy i ostrzezenia: glo-
sy chrapliwe, ostre, podniecone walka, prze-
pojone wsciektoscig lub strachem.

Jastron, pilot czotowy tréjki ,Jakow",
oblizuje sucne wargi. Na chwile wstrzy-
muje oddech.

Jak grorit 2 jasnego nieba zjawita si¢ po-

— Teraz!... — Czuje wstrzas jazgocza-
cych kaemow.

— Psiakrew!... — Niemiec zwrotem u-
chyia sie od obstrzatu i nabiera wysokosci.
Jastron raz po raz odwraca gtowe — pil-
nuje ogona.

Na dole miga w gtebokim skrecie jaki$
samotny mysliwiec szwabski.

— Za nim! — ,Jak" gna jak kula, prze-
waga wysokosci robi swoje. Messerscnmitt
szybko rosnie w celowniku.

Krotka seria... Smugi pociskow krzyzuja
sie i otulajg kabine pilota. Messerschmitt
podskakuje jak oparzony. Przerazony pilot
rzuca maszyne w gwattowny wiraz.

»Jak® wali tuz  za nim w duszonym
skrecie.

— Krotka seria... Poprawka...
| — Jastron — ogon! — ostrzega glos ko-
egi.

Odruchowy rzut oka do tylu.
leb Messerschmitta tuz... tuz...

Bebni po skrzydtach ,Jaka“ celna seria.

Zimny pot... Kurczowe S$ciagniecie steru...
Zwrot... ,,Jak“ wyje na petnych obrotach
nabierajgc  wysokosci.

Szybkos$¢ jest ogromna. Sita od$rodkowa
coraz bardziej wgniata pilota w siedzenie.
Jaki$ potworny ciezar kiadzie sie na' ciato.
Caty Swiat: stoice, niebo, ciemna ptachta
ziemi — wirujg z szalong szybkoscig, zle-
wajg sie w jedng szarg mase.

Nagle wszystko sie zmienia, ciemnieje —
na oczy zapada czarna ptachta zamrocze-
nia.

Posta¢ pilota kuli sie, glowa opada w dol.
Jastron jak najsilniej przyciska podbrodek
do Klatki piersiowej — fagodzac tym za-
mroczenie.

Powoli odzyskuje wzrok. Sita ods$rodko-
wa przestaje cigzy¢é. Kabine ,Jaka“ zale-
wa oSlepiajacy potok promieni stonecznych.
Maszyna mknie w sam $rodek ognistej
tarczy.

Skret w lewo... Setki stop ponizej dwa
Messerschmitty kreca sie za samotnym ,,Ja-
kiem*, jak pies za ogonem.

Energiczny ruch sterami i maszyna wali
pionowo w dét. Strzatka szybkosciomierza
wskazuje zawrotng szybkos$¢. Stery tward-
nieja...

Powoli, najpierw fletnerami a pozniej
sterem, Jastron wycigga maszyne i wytraca
stopniowo olbrzymia ,jazde*.

Atakowany ,,Jak” jest tuz nad ziemia.
Wymyka sie z obstrzatlu Messerschmitta
zmijkowatymi skretami. Drugi czyha wy-
zej, by w odpowiednim momencie wykon-

Czarny

spietrzeniem w prawo.

G

czy¢ ofiare. Na niego wali sie z géry ma-
szyna Jastronia.

Rosnie w celowniku czarny krzyz na ka-
dtubie Niemca... W pierscieniach zjawia sie
garb kabiny pilota... Jastroi naciska spust...

KAZDY

przyYszty

PILOT-SZTURMOWIEC

przygotowuje sie do
1o tnjctwa poprzez
modelarstwo.

Modelarskg szkotg lotnictwa
bedzie dla Ciebie ksigzka
G. Miklaszewskiego:

,MODELE LATAJACE

Juz niedtugo ukaze sig¢ w sprzeuuzy! -

Messerschmitt ~ kolysze sie  gwattownie,
przewala na skrzydto... Tuz pod nim ziemia...
Btysneto, wykwitngt grzyb dymu i pyhu...
Koniec...

Rzut oka na mase ptomieni, ktore przed
kilkoma sekundami stanowity grozng ma-

§zyne nieprzyjaciela, i uwaga pilota skupia
sie na drugim Messerschmitt'cie.

Szwab wycigga do gory, Kkorzystajac z
przewagi swojego samolotu na tej wysokosci.

Na moment celownik Jastronia chwyta
jego sylwetke. Nacisniety spust odpowiada
krotkg serig i milknie...

Nie odrywajac wzroku od siatki celowni-
ka, reka nerwowo naciska spust raz, dru-
gi — nic!

Odruchowy rzut okiem na bezpiecznik—
w porzadku.

— Zaciecie? Reka szarpie za dzwignie
przetadowujacg w powietrzu dziatko i kae-
my — nie, to niemozliwe...

— Amunicja?

Dopiero teraz do . Swiadomosci pilota
przenika fakt, ze w zapale walki wyczerpat
caly jej zasob.

Cudoéw nie ma. a Niemcy nie sg czarno-
ksieznikami, by natychmiast odgadna¢, ze
przeciwnikowi zabrakto  pociskéw. Przez
umiejetne  manewrowanie, a nawet zajadle
atakowanie, naturalnie na ,martwe pola“,
mozna ich dtugo zwodzic.

Po niebie pomiedzy walczacymi maszy-
nami ugania sie bezbronny ,Jak“. Ataku-
je z jeszcze wiekszg natarczywoscig, robi
wywroty, uniki, bojowe zwroty. Ida za nim
strugi nieprzyjacielskich pociskéw.

To pozoruje panike, to popetnia kardynal-
ne btedy w pilotazu, ucieka nurkujac, co
jest niedopuszczalne, gdyz grozi natychmia-
stowym zestrzeleniem. Tak lawirujgc pod-
prowadza Niemcow na ,strzat* kolegom,
ostonie bezposredniej, strzelcom tkwigcym w
wiezyczkach ,,llow*,

Jastron dobrze wie, ze wszystko ma swoj
kres. Mozna ,kiwac“ cze$¢ Messer-
schmittow tylko przez pewien czas. Az
przyjdzie w koncu moment, ze o sekunde
spozniona reakcja, btedne wyliczenie, drob-
ny btad pilotazowy lub taktyczny stanie sie
jego zguba...

Ale nagie od dowddcy ostony mysliw-
skiej pada sygnat: ,Zbidrka“. Najwyzszy
czas!

Obliczajac stan paliwa, amunicji i biorac
pod uwage odlegtos¢ dzielacg maszyny w
rejonie walki od lotniska, zadecydowat, ze
trzeba przerwaé walke.

Jeden za drugim piloci wykonuja mane-
wrowanie stosownie do sytuacji, w jakiej sie
w danym momencie znajduja. Zbierajg sie
w klucze — a stopniowo w wieksze zgrupo-
wania.

Maszyny winduja sie na wysoko$¢ naka-
zang przez dowddce. Wszystko to odby-
wa sie szybko, sprawnie i pod ostong wy-
dzielonego klucza, lecacego na wiekszej
wysokosci.

Messerschmitty uwijaja sie jak w ukro-
pie, lecz sprawne szyki ,Jakow" droga
skoordynowanych dziatan par kluczy mocno
utrudniaja  nieprzyjacielowi  wykorzystanie
przewagi liczebnej.

Podczas nabierania wysokosci przez po-
szczegblne zgrupowania, ,,Jaki“ petnigce ro-
le ostony panowatly wysokoscia nad wszyst-
kimi  maszynami niemieckimi uniemozliwia-
jac im petng swobode manewrowania, spe-
cjalnie w ptaszczyznie pionowej. Ciagta o-
bawa przed atakiem z goéry nekata ich i od-
ciggata uwage od pojedyficzych maszyn,
dazacych w rejon zbiérki. Szyk powietrzny
sformowany — kierunek: linia frontu i wia-
sne lotniska.

Zadanie zostato wykonane celujaco przy
stosunkowo matych stratach wiasnych.

Potezna pancerna kolumna wroga' nie do-
szta do miejsca swego przeznaczenia.

CKouiec)

535



RADZIECKI
MODEL WYCZYNOWY

G. MIKLASZEWSKI

Model, ktéry zamieszczamy, zbudowany zostat latem 1944 r.
i po niewielkich poprawkach osiagnat tadne wyniki lotu.

Sprawdzono na nim niektoére postulaty teoretyczne i wyprobo-
wano rozwigzania konstrukcyjne, dotychczas nie stosowane w prak-
tyce modelarskiej w ZSRR. )

iak wiec np. sprawdzono wzér na obliczenie Smigla, na wy-
znaczenie rozmiaréw statecznika kierunkowego, jak réwniez wy-
prébowano skladane $migto o szerokich topatkach i duzej $rednicy,
chowane dwukotowe podwozie, podwojny statecznik kierunkowy
i rozporkowy kadtub.

Wszystkie te szczegOty konstrukcyjne zdaty catkowicie egzamin
i mozna je naprawde polecic.

Jesli choazi o proporcje geometryczne, model przedstawiony na
naszym planie odpowiada wymaganiom regulaminu FAL

Najtrudniejsza w budowie czeScig modelu jest kadtub. W na-
szym modelu posiada on konstrukcje prostokatnej, wzmocnionej roz-
porkami kratownicy. Ze wzgledu na to, ze silnik gumowy prze-
suniety jest nieco ku gérze, goérna para podiuznie posiada przekroj
3>3 mm. Dolne podiuznice, wytrzymujagce mniejsze obcigzenie,
posiadajg w przedniej czesci przekréj 2,5 X 25 mm, przy ogonie
za§ 2X2 mm. Wszystkie rozporki posiadajg przekréj 2 X 2 mm.

Z poczatku montujemy dwie boczne kratownice, ktdére tworza
kadtub. Montaz przeprowadzamy po prostu na planie modelu.

Dime modelu

Rozpietos¢ 1,4 m; wydtuzenie 9,3; powierzchnia ptata 0,21 m2;
profil NACA 6412; kat montazowy skrzydta +6"; $rednica Smi-
gla 05 m; skok wzgledny 1,3; przekroj silnika gumowego
1,24 c¢m2; dtugos¢ silnika gumowego 1,11 m; powierzchnia statecz-
mka 0,0695 m2; wspotczynnik statecznosci A = 1,02; powierzchnia
statecznikéw kier. 0,0295 m2; ilos¢ nakrecen silnika gumowego
515 obr.

Dane wagowe

Skrzydto 0,050 kg, kadtub 0,080 kg, guma 0,120 kg, S$migto
0,0a0 kg, podwozie 0,020 kg, opierzenie U,025 kg; ciezar w lo-
cie 0,3z5 kg; ciezar wzgledny silnika gumowego 0,569, obcigzenie
piata 1,55 kg/m2.

Wihasciwosci lotne Dog obliczenia)

Putap 50 ni; dtugos¢ lotu 700 ni; czas lotu 2 min. 20 sek.; szyb-
kos¢ pozioma 5 m/sek; doskonatos¢ lotu $lizgowego 9.

Budowa modelu

1-odtuznice, uprzednio lekko wygiete nad ptomieniem, przymo-
cowujemy szpilkami do stotu, nastepnie przecinamy rozporki, usta-
wiamy je na miejsca i naktadamy po kropli kleju na ztgcza. Azeby
kiacowiiica nie przykleita sie ao rysunku, podktadamy pod kazdy
v.ezel po kawateczku papieru.

Po wyschnieciu kieju zdejmujemy kratownice i na tym samym
rysunku montujemy druga.

Przednia wrege, stanowigca zakonczenie kadtuba z tej strony,
ustawiamy pod katem 8/ w stosunku do osi kadtuba, jesli patrze¢
nan z gory, SKos winien by¢ w prawo przy prawym S$migle.

Na tylnym korcu podstawki montazowej ustawiamy poprzecz-
ke, ktora stanowi zakonczenie kadiuba.

Montaz kabinki i centralnego wezta przeprowadzamy, gdy go-
lowe sg juz skrzydfa. Ustawiajac loze dia zamocowania skrzydet,
sprawdzamy jego pocnylenie ku tylowi — winno ono wynosi¢ 6".

Na miejscu zamocowania podwozia ustawiamy listewke o prze-
kroju 8 X 15 mm, do ktorej przymocowujemy nitka i klejem dwie
rureczki aluminiowe.  Kierunek osi rureczek ustalamy doswiad-
czalnie, wstawiajac w nie preciki, imitujgce golenie podwozia.

Przekrecajac rureczki (dopdki klej jeszcze nie zastygt) i zgina-
jac preciki osiggamy Scisle réwnolegte potozenie ptaszczyzn két pod
wozia do ptaszczyzny symetrii modelu, oraz takie icn ustawienie,
azeby po schowaniu podwozia nie przeszkadzaty sobie wzajemnie.

Kiedy klej juz wyschnie, wyjmujemy ostroznie preciki, a we-
dhug nich wykonujemy golenie podwozia.

Model laduje ze schowanym podwoziem, na kadtubie, dlatego
przednig czes¢ kadtuba pokrywamy papierem dwukrotnie.

Podwozie utrzymuje — zaréwno w stanie wypuszczonym jak
i schowanym +— amortyzator, ciagnacy golen w gore. Punkt zarno-
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cowania amortyzatora nalezy wybra¢ tak, by po podniesieniu mo-
delu, podwozie pozostawato badZz to wypuszczone, badz tez
schowane.

Chowanie podwozia odbywa sie na skutek parcia pradu po-
wietrza (w czasie lotu) na zastonki, zakrywajace komore podwozia.
Dzialan.e mechanizmu mozna sprawdzi¢ dmuchnawszy z przodu na
zastonke.

Przy napotkaniu na przeszkode podczas rozbiegu podwozie mo-
ze sie oczywiscie schowaé za wczesnie. Poniewaz jednak przy takim
uderzeniu model musi podskoczy¢, co jest mozliwe tylko wtedy, gdy
osiggnat on juz dostateczng szybkos¢ — start odbywa sie bez
przeszkod. )

Szczegolnie starannie nalezy wykona¢ tozysko Smigla i przedni
grzybek kadtuba. Trzeba pamieta¢, ze podiuzne naprezenie, stwa-
rzane przez silnik gumowy, dochodzi do 9 kg i dlatego celem
zmniejszenia tarcia musimy zamontowac tozysko kulkowe.

Wat Smigla najlepiej wykonaé ze szprychy rowerowej. Nakret-
ke opitowujemy z zewnatrz na kwadrat, wstawiamy tulejke $migta
i zamocowujemy klejem. Mozna wtedy z tatwoscig $migto zdjac
z watu. Rozumie sie, ze w ten sposob mozna zamocowaé tylko
Smigto obracajace sie w prawo.

Sam haczyk nalezy owing¢ taSma izolacyjng. Nawijamy silnik
gumowy o dtugosci 2,22 m i przekroju 0,62 cm2, a nastepnie prze-
ciggamy go przez przedni haczyk. Obie potowy silnika gumowego
przeciggamy przez kadtub i zamocowujemy w tylnej jego cze$ci na
bamousowym zaczepie o $rednicy 4 mm.

Smigto, pokazane na rysunku, wykonujemy z deski lipowej
0 grubosci 45 mm. Jedli nie uda nam sie zdobyc¢ takiej grubej deski,
mozna sklei¢ klocek z kilku cienszych deseczek po uprzednim do-
ktadnym dopasowaniu ich do sieDie. Cato$¢ nalezy klei¢ scisnietg
mocno $rubami  stolarskimi.

Azeby obie topatki miaty SciSle jednakowe Kkaty nastawienia,
wykonczenie Smigla przeprowadzamy wedtug szablonu, ustawionego
na tej samej podstawce co pionowy drut, na ktéry nadziewamy $mi-
gto uo oorobKi. Kiedy $migio jest juz wykonczone i wywazone, na-
uziewamy w $rodkowej czesci optywowy Kotpak, wyklejony na drew-
nianym szablonie z papieru.

topatki odcinamy dopiero wtedy, gdy zawiasy sg juz dopaso-
wane. Odcigc topatkKi mozna zyletka, zamocowang w specjalnym
uchwycie. z.awiasy musza by¢ wykonane jak najbardziej starannie
_ blaszki zelaznej lub mosieznej. Petelki najlepiej jest oblutowaé
cyna, azeby sie me rozluznity.

Catkowicie juz wykonczone $migto mozna pomalowaé i pokry¢
lakierem.

Ostatnig operacjg jest regulacja sprezyny, ktora zatrzymuje
$mig.o uo sktadania. Wyciagajac ja lub, na odwrét, odcinajac zby-
teczng cze-¢ docnodzimy do tego, by podawata ona wat Smigla
w przéd, wtedy gdy zaczng rozkrecaC sie pierwsze wezetki.

Sztyfcik hamujacy powinien by¢ wstawiony tak, azeby topatki
Smigta zatrzymywaty sie w potozeniu poziomym.

Przy budowie skrzydta nalezy zwréci¢ uwage, aby zakonczenia
dzwigarow pasowaty do loza na kadtubie. Koniec dzwigara po-
winien szczelnie wenodzi¢ w loze, aby unikng¢ jego potamania przy
twardym ladowaniu. U krawedzi sptywu skrzydto przymocowuje sie
do kadtuba przy pomocy krotkich haczykéw, ktore zwalniajg sie
przy uderzeniu. Statecznik przymocowujemy w trzech punktach.
Przednie dwa sztyfciki wchodza w otworki z tylu ramy kadtuba,
trzeci prec.k zgiety, przechodzi przez rurke, ktdrg zakonczony jest
kadtub. Urzadzenie to pozwala na tatwg zmiane kata nastawienia
statecznika.

Rowniez stateczniki kierunkowe umocowane sg na dwdch sztyf-
cikach, wchodzacych w rurki, ustawione na pierwszym i drugim
uzwigarze. Wysuwajac nieco sztyfcik mozemy zmieniaé ustawienie
statecznika.

Dla tej regulacji mozna jeden ze statecznikow' zaopatrzy¢
w niewielki ster kierunkowy ze sztywnego papieru. Ster wklejamy
w goiny tylny wycinek statecznika poza obramowanie statecznika.

Po ukoriczeniu montazu sprawdzi¢ trzeba jeszcze raz wywaze-
nie modelu. Srodek ciezkosci powinien sie znajdowaé pod pierw-
szym dzwigarem. Sprawdzcie dziatanie wszystkich mechanizméw,
a potem dopiero wyruszajcie na proby w. locie.
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TERMIKA NOCNA

Termika
wypadkach:

1. Bywa — co prawda bardzo rzadko —
ze powietrze osigga réwnowage chwiejng
dzieki ochtodzeniu w calej masie. Wypa-
dek ten ma miejsce wowczas, gdy tempe-
ratura zmaleje w danej czesci atmosfery na
tyle, ze powietrze zblizy si¢ do stanu nasy-
cenia, dzieki czemu moze sie pojawi¢ w nim
réwnowaga wilgotno-chwiejna, ktérg — jak-
wiemy — fatwiej jest powietrzu o0siggnac.
Jesli tak sie stanie, wowczas w ciggu nocy
poczng sie pojawia¢ chmury kiebiaste i kle-
biasto-opadowe.

2. Niekiedy front chtodny, przemiesz-
czajacy sie po terenie gorzystym, niezbyt
doktadnie usuwa powietrze ciepte z gtebo-

nocna moze powsta¢ w kilku

rys. 5
Jedna z odmian termiki nocnej

tich kotlin gdrskich. Z nadejSciem nocy
(@ jak wiemy, w powietrzu polarnym noce
sg na ogol pogodne) zbocza gorskie ozie-
biajg sie silnie wskutek wypromieniowywa-
nia, a co za tym idzie wychtadzajg przy-
legle do nich powietrze. Powietrze to staje
sie stosunkowo ciezsze i jako takie zsuwa
sie wzdtuz zboczy, wypierajac ku gorze
cieple powietrze, ktére zalega dno kotliny.
Przy sprzyjajacych warunkach moze sie w
tym wypadku wytworzy¢ nawet i nocna bu-
rza. Pamietajmy bowiem, ze powietrze cie-
ple, wypchniete ku gorze, trafia do S$wie-
zych mas powietrza polarnego, posiadajg-
cych zwykle wyraznie zaznaczong réwno-
wage chwiejng tak, ze ruch wstepujacy raz
rozpoczety moze sie juz samorzutnie rozwi-
jac, dajac silnie spietrzone cumulusy lub na-
wet cumulonimbusy (rys. 5).

3. Nocne prady pionowe moga powsta-
waé niekoniecznie po przejsciu  frontu
chtodnego. Wystarczy, by w terenach gor-
skich noc byfa pogodna, aby ,krople" wy-
chtodzonego powietrza sptywajac rytmicz-
nie po zboczach wywotywaty stabe (Srednio
od 05 do 0,8 m/sek, ale za to bardzo re-
gularne prady wstepujace (rys. 6).

Jedna z odmian termiki
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nocnej

BOGACTWO
ODMIAN
NOSNOSCI

Mgr Wt. PARCZEWSKI

3
(dokonczenie)
TERMIKA WYBRZEZY

Przy okazji Swieta Morza pisalismy w
29 numerze SiM-u, ze linia brzegowa, roz-
dzielajgca dwa podtoza tak rézne pod
wzgledem wiasciwosci termicznych i uksztal-
towania, musi stanowi¢ pas uprzywilejowa-
nej nosnosci.  WspomnieliSmy réwniez o
wypracowanej termice wybrzezy. Niezalez-
nie od tej odmiany termiki nadbrzeznej, ko-
nieczne jest zwrdcenie bacznej uwagi na
prady pionowe, formujace sie wzdtuz poét-
wyspu helskiego, mierzei wislanej oraz mie-
rzei oddzielajacej jezioro teba od Battyku.
Obecnos¢ tych pradéw znaczy rzad potez-
nie spietrzonych cumuluséw, wystepujacych
bardzo czesto i wowczas, gdy cata ponad-
morska cze$¢ niebosktonu, wolna jest od
chmur (rys. 7). Przy tego rodzaju termice,
ktéra mozna by nazwa¢ termika dwubrzez-
ng, Istniejg na pewno — szczeg6lnie przy
stabym wietrze — warunki sprzyjajagce wy-
konywaniu dtugotrwatych lotow. Kto wie,
czy na termice dwubrzeznej (rys. 8) nie
udatoby sie Kempéwnie bi¢ rekordéw dtugo-
trwatosci lotu z réwnym powodzeniem, jak
to czyni na szybowisku gérskim — Zarze.
Aby sie to urzeczywistnito, musimy zagad-
nieniom lotéw zaglowych wzdtuz wybrzezy
poswieci¢ wiecej niz dotychczas uwagi, bo-
wiem nasze wiadomosci o warunkach lot-
nych wzdtuz polskich wybrzezy stanowig
biata, nie zapisang karte, ktérg nalezy czym
predzej wypehic.

rys. 7
Ciag cumuluséw ponad potwyspom betskim

TERMIKA OCEANOW

O warunkach lotnych wystepujacych po-
nad rozlegtymi obszarami wod trzeba by
napisaC osobng rozprawe, tak sg one roz-
ne od tego, coSmy zwykli spotykaé we-
wnatrz kontynentéw. Jakze inne jest chocby
zapoczatkowywanie pragdéw  wstepujacych,
owo pobudzanie podioza. Brak znaczniej-
szych réznic temperatur uniemozliwia ter-
miczne pobudzanie powierzchni wodnej, a
i pobudzanie dynamiczne wykazuje ubostwo
odmian. Pobudzanie dynamiczne moze by¢

bowiem zapoczatkowane nieomal wykacznie
w oparciu o falowanie powierzchni wodnej
lub w wyniku ssacego efektu wiatru. Od-
stepstwa od tej zasady moga by¢ wywotane
jedynie przez sztuczne ogniska, jakimi sg
okrety — swego rodzaju miniaturowe ru-
chome wyspy — ws$réd bezmiaru  wad.
Okrety wyzwalajg prady pionowe dynamicz-
nie — szczeg6lnie gdy ptyng pod wiatr —
a w niektérych wypadkach moga sta¢ sie
Zzrodtem réwniez i termicznych pobudzen.

Réwnowaga chwiejna, niezbedna do spo-
teznienia zapoczatkowanych pradéw piono-
wych, moze by¢ naniesiona lub wypracowa-
na. Tworzeniu sie naniesionej réwnowagi
chwiejnej sprzyja¢ bedzie szybki naptyw
chtodnych mas powietrznych, tak jak to ma

rys. 8a
Zarys termiki dwubrzeznej

miejsce i ponad kontynentami. Natomiast
wypracowana réwnowaga chwiejna powsta-
je — w przeciwienstwie do warunkéw lado-
wych — przede wszystkim w wyniku noc-
nego wypromieniowania ciepta i to z war-
stwy powietrza o duzej rozciggtosci piono-
nej, dzieki czemu maksimum pojawiania sie
chmur kiebiastych ponad oceanami wyste-
puje w porze nocnej. Wypracowanie row-
nowagi chwiejnej nastepuje w ten sposob,
ze w powietrzu morskim zasobnym w  wil-
go¢ nawet niewielkie oziebienie (rzedu
2 — 3° C) wystarcza, by doprowadzi¢ po-
wietrze do stanu nasycenia, dzieki czemu
w wielu wypadkach nastepuje zamiana row-
nowagi sucho-statej w wilgotng — chwiejng
(poréwnajmy z punktem pierwszym ,Ter-
miki nocnej").

Cumulusy, formujace sie ponad oceanami,
ukladaig sie czesto w dtugie szeregi, poni-
zej ktérych mozna by dokonywaé¢ dhlugo-
trwatych przelotéw. Piloci szybowcowi nie
przemierzyli jednak tych szlakéw, po-
wstrzymywani  ciezkimi  warunkami, jakie
stwarza bezmiar wod oceanicznych.

c. d. nastr. 540

rys. 8b
Zarys termiki dwubrzeznej



CORAZ WYZEJ | DLUZEJ

Pomimo ze szkolenie w ra-
mach PO ,,Stuzba Polsce"
zaczeto sie dopiero w maju
br. — juz po niedtugim cza-
sie osiaggnieto piekne wyniki:
np. junak Hotozubiec uzyskat
1200 m ponad start, junak
Luty zaglowat przez 2 godzi-
ny 37 min.

CZECHOSEOWACJIA

W lipcu br. samoloty Cze-
chostowackich Linii Komunika-
cyjnych przeleciaty 646 578 km
przewozac przy tym 399 312
kg bagazu.

MAUZOLEUM
W CIERLICKU

Przy wspétpracy Ligi Lotni-
czej wiadze czechostowackie
prowadzg w Cierlicku budowe
mauzoleum na miejscu  kata-
strofy Zwirki i Wigury. Zdo-
bywcy  pierwszego  miejsca
Challenge‘'u w 1932 r. zgineli
we wrzesniu tegoz roku w cza-
sie przelotu, celem ktdérego by-
to ztozenie wizyty w Czecho-
stowacji. Mauzoleum poprzed-
nio ufundowane zostato kom-
pletnie zniszczone przez hitle-
rowcow w jesieni 1939 r.

CZY WIECIE, ZE...

...z liczby 60 lotnisk, znaj-
dujgcych sie na terenie Hisz-
panii, do panstwa hiszpan-
skiego nalezy tylko 27?

Do kogo naleza pozostate
lotniska? O tym moga co$
powiedzie¢ Amerykanie (zresz-

tg, to tylko formalno$¢, bo
wiemy, kto jest faktycznym
wiascicielem  wszystkich 60
lotnisk).

W WALCE O FRANCIJE

We Francji trwa obecnie
strajk powszechny. Niedawno
strajkowat personel francuskie-
go towarzystwa lotniczego
LAIr France".  Skutkiem tego
cala komunikacja lotnicza na
liniach z Paryza zostata prze-
rwana.  Strajk objat 4000
robotnikéw i urzednikéw za-
trudnionych w stuzbie ruchu
na lotniskach Le Bourget i
Orly.

Jak widzimy, wyniki rzadéw
pana Queille nie dajg na sie-
bie dlugo czekaé. Strajki roz-
powszechniajg sie na calg
Francje i Maroko.

KTO ZARABIA
NA ,,MOSCIE"?

Prywatne brytyjskie towa-
rzystwa lotnicze, ktére na po-
czatku sierpnia zostaty wezwa-
ne do udziatu w akcji ,,mostu
powietrznego", przewiozty do-
tychczas do Berlina 2 500 ton
towarow.  Zyski, jakie juz
osiagnety z tych transportow,

wynoszag weditug oficjalnych
wiadomosci 75000  funtéw
szterlingdw.

Z ostatniej chwili

Z szybowiska Zar otrzymali$my krétka telegraficzng wiadomosé:

Dnia 18 bm. wystartowat do lotu rekordowego szybowiec
dwumiejscowy typu ,,Zuraw", pilotowany przez Adama Zientka

i Bronistawa Zurakowskiego. Ladowanie nastgpito we wtorek

dnia 19 bm. po 23 godzinach, 31 minutach lotu. Tym samym

zostat ustalony nowy rekord Polski, przewyzszajacy prawie
dwukrotnie rekord poprzedni.

'‘Nalezy doda¢, ze czas na dwumiejscowce byt najstabsza po-
zycja Polski w tabeli rekordéw i wynosit zaledwie 28% rekordu
Swiatowego. Obecnie czas nasz w poréwnaniu z rekordem S$wiato-
wym wynosi 47,3%.

Sposrod pietnastu naszych krajowych rekordéw szybowcowych
siedem zostato ustalonych przez mtode szybownictwo Polski Ludo-
wej w lalach 1947—48.

TP imieniu catej braci lotniczej gratulujemy TPam,
i Bronku! Czekamy na dalsze telegramy.

Pomysinych wiatrow!

ZUCH

Twardy jak stal, lekki jak puch,
Fruwa wysoko pod strop niebieski
Biato-czerwony samolot Zuch,
Plexi radzieckie, a silnik czeski.

Masin

Tak sie zigczyli Lech, Czech i Rus
Nie tylko motor — ale i duch.
Stowianskie skrzydto, $migto i mozg.
Zuch!

J. Prutkowski

Do Redakcji SiM-u

W zwigzku z listem ob. Mikotajczyka — modelarza z Sedzisla-
wia — ktory ukazat sie w numerze 40 (120) SiM-u w sprawie mo-
delarni lotniczej LL w Kamiennej Gorze — Dyrekcja Okregowa
Ligi Lotniczej we Wroctawiu prosi Redakcje o zamieszczenie na la-
mach SiM-u nastepujacego wyjasnienia:

,Chwilowy zast6] w pracy modelarni lotniczej LL w Kamiennej
Gorze zostat spowodowany zmiang sktadu Zarzadu Obwodowego Ligi
Lotniczej oraz ustgpieniem dotychczasowego Prezesa, ob. wicesta-
rosty Wojtkiewicza, ktory zostat przeniesiony na réwnorzedne sta-
nowisko do Wolowa.

Dyrekcja Okregowa Ligi Lotniczej zapewnia modelarzy w Ka-
miennej Gorze, ze w najblizszym czasie modelarnia lotnicza zosta-
nie uruchomiona, do czego modelarze moga sie przyczyni¢ praca
przy organizacji kot Ligi Lotniczej".

* * *

List z Okregu Ligi Lotniczej we Wroctawiu drukujemy z pet-
ng satysfakcjg. Z listu tego wida¢, ze koledzy z LL we Wroctawiu
staneli na wysokosci zadania i umiejg sie ustosunkowa¢ do krytyki.
Apelujemy do wszystkich modelarni i wszystkich Dyrekeji Ligi Lot-
niczej, by traktowaty nasze krytyczne uwagi réwnie powaznie jak
Wroctaw i potrafity wystawi¢ sobie réwnie dobre $wiadectwo.

PIEKNY DAR

Pracownicy cywilni i woj-
skowi jednostki lotniczej
Nr 3965 wyremontowali wia-
snymi sitami w ciggu wrzes-
nia i uruchomili catkowicie
zniszczony parow6z waskoto-
rowy i ofiarowali go Warsza-
wie do wywdzki gruzu.

Przy remoncie pracowano
w godzinach pozastuzbowych,
zuzywajac 268 godz. pracy.
Ponadto z uzbieranych mie-
dzy sobg 35000 zt kupiono
czesci wymienne do parowozu.

,L,LOT" ROSNIE!

W pazdzierniku Polskie Li-
nie Lotnicze ,Lot" uruchomi-
ty komunikacje na linii War-
szawa — Kopenhaga.

LATAJACY PIESEK

Jedno z pism pomorskich
podaje  $mieszng historie pie-
ska — amatora latania. Nie-
jednokrotnie  zauwazono na
iotnisku Wrzeszcz pod Gdan-
skiem, ze po starcie pojawiat
sie  niespodziewanie w kabi-
nach samolotéw zawsze jeden
i ten .sam psiak. Po dtuzszej
obserwacji  stwierdzono, ze
czworonozny namietny mitos-
nik latania wskakiwat do ma-
szyn z pracujgcym silnikiem,
ukrywat sie po katach i poka-
zywat sie juz w powietrzu —
przeczuwajac  widocznie, ze
wowczas nikt go nie wyrzuci.

,ORLIK" ZWYCIEZA
W USA

Na zawodach szybowcowych
w Elmira (New York) zwycie-
zyt pilot Mac Cready na
szybowcu polskiej konstrukcji
,Orlik™.

Tworcg ,,Orlika" jest inz.
Kocjan, zamordowany przez
hitlerowcéw na Pawiaku.

COS DLA SZYBOWNIKOW

Posiadacze specjalnie trud-
nych i wyrézniajacych sie re-
kordbw — w liczbie 23 —
sq odznaczeni przez FAIl spe-
cjalnymi dyplomami honorowy-
mi. Nalezg do nich: dystans
w linii prostej i w obwodzie
zamknietym, wysokos¢, szyb-
kos¢ na bazie, szybkos¢ w ob-
wodzie zamknietym 100 km
(w réznych kategoriach) i 10
rekordéw szybowcowych.

Z tego jasno widac, jak wy-
soko oceniane jest szybownic-
two przez FAI — cyfra ho-
norowanych dyplomami  wy-
czynébw  obejmuje  bowiem
wszystkie ,,absolutne” kate-
gorie rekordow.

PIERWSZA KOBIETA
POLSKA
ktéra szkolita sie na pilota,
byta znana artystka warszaw-

ska Mary Mrozinska. Dziato
sie to w roku 1911 na lotni-

sku Mokotowskim.
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(dokonczenie ze str. 538)
TERMIKA STRATOSFERYCZNA

Swego czasu sgdzono, ze w stratosferze—
warstwie powietrza rozpoczynajacej sie w
naszych szerokosciach geograficznych $red-
nio na wysokosci 10 — 12 kilometréw —
panuje wieczna martwota. Blizsze badania
rozwiaty jednak te mniemania. Okazato
sig, ze w stratosferze wystepujg czesto zmia-
ny czynnikéw meteorologicznych. Miedzy
innymi okazato sie, ze w stratosferze wyste-
puja — i to silne — ruchy pionowe. Staje
sie to zrozumiale jezeli wezmiemy pod uwa-
ge, ze dolna granica stratosfery zmienia
czesto swe potozenie. Stwierdzono miano-
wicie, ze ponad obszarami niskiego cisnie-
nia obniza si¢ ona i to nieraz o kilka kilo-
metréw i odwrotnie — podwyzsza si¢ ponad
wyzami  barometrycznymi, co musi po-
ciggna¢ za sobg wystepowanie rozleglych
i to nieraz bardzo silnych p6l pradéw pio-

srMrosrr/w

TROPOSFERA

> wyi e > niz ]

> kierunek przemieszczeniasie uktadéw barometrycznych

rys. 9
(Falowanie dolnej warstwy stratosfery

nowych (rys. 9). Bywa, ze w ciggu doby
dolna granica stratosfery zmienia swa wy-
sokos$¢ nawet 0 5 km, tak jak to miato miej-
sce w dniu 151V 1935 roku nad Anglia,
kiedy to dolna granica stratosfery obnizyta
sie w ciggu doby z 10 na 5 km! ‘Zjawisko
to wystapito w zwigzku z przemieszczaniem

sie ponad Anglia bardzo gtebokiego nizu
barometrycznego.

Stwierdzono réwniez, ze w stratosferze
wystepujg ruchy falowe i to nawet na bar-
dzo duzych wysokosciach. iNa przyktad, z
pomiaréw przeprowadzonych przez Jessego
nad tzw. obtokami $wiecacymi, posiadajacy-
mi budowe falowa, okazato sie, ze wyste-
pujg one na wysokosci 70—83 km ponad
poziomem gruntu.

Widzimy z dwoch powyzszych przykta-
dow, ze gdyby nie trudno$ci natury tech-
nicznej, to mozna by odbywac¢ dtugotrwate
przeloty réwniez i w bardzo duzym oddale-
niu od powierzchni ziemi.

Na tym koriczymy druga cze$¢ rozwazan
nad bogactwem form, jakie przyjmujg ruchy
pionowe w atmosferze cho¢ zdajemy sobie
sprawe, ze s one dalekie od wyczerpania
wszystkich mozliwosci wykorzystywania sit
ukrytych w atmosferze dla wykonywania
lotéw zaglowych.

ZWIEKSZAMY TEMPO AKCJl ZBIORKOWEJ NA

samolot ,DAR MIGDZIEZY"

ROZPOCZYNAMY NOWE WIELKIE NATARCIE!

Kierunek gtéwnego uderzenia io
WSZYSTKIE SZKOLY i KOtA
SZKOLNE LL NIE OBJETE DO-
TYCHCZAS AKCJA ZBIORKOWA,.
Simkarze pamiegtajcie —od Was
zalezy pomysiny rozwdj natarcia.
TEMPO WASZEJ PRACY
MUSI WYDATNIE WZROSNAC.

W ostatnim tygodniu najlepiej
atakowatly nastepu|qce szkoty:

Panstwowe Gimnazjum i Liceum Ogoélnoksztat-

cace w Choszcznie 2000 zt
Publiczna Srednia Szkota Zawéd, w Slupsku 1270 zt
Publiczna Szkota Podstawowa w Chwatlowcu 1000 zt
Stan wptat na budowe samolotu w ostatnim tygodniu

— e wynosit 8800 ziotych
Suma ogdlna zebrana na samolot wynosi juz 654 006,50 zt

Przystepujgac do ataku nie zapominajcie:
Wptat nalezy dokonywa¢ na konto P.K.O0. Nr 1-4455, z adnotacjg: na samolot
. IDAR MEOD=ZI1IEZ=Y""

Czekamy na pierwsze meldunki z wielkiego natarcial

Czytelnicy SiM-u pisza...

numerze 1i SiM-u z biezagcego roku ukazat sie artykut pod
tytutem ,(Komisja obraduje”. Omawiane w nim byly wyniki kon-
kursu ££. na projekty modeli latajgcych i redukcyjnych z kartonu.
Z artykutu tego dowiedziatem sie, ze owszem konkurs byt, modele
wybrano (podobno b. tadne) i nagrodzono. ) od tej chwili cisza.
Cisza na rynku i co gorsze cisza w prasie lotniczej. Poniewaz sam
jestem modelarzem, a ta gataz modelarstwa szczeg6lnie mnie inte-
resuje (i zdaje sie cieszy sie ogolnie duzg popularnoscia), stawiam
pytanie: Co z modelami?l Pytanie to na pewno poprag modelarze
z catej Polski. (Nie dajcie juz nam dtuzej czeka¢ i chociaz odpo-
wiedzcie.- Co sie dzieje z tymi planami modeli? (Na koncu artykutu
bylo takie zdanie: ,,Z wieksza jeszcze niecierpliwoscig czeka¢ beda
na to modelarze!" A wiec, juz niecierpliwimy sie i czekamy chociaz
na wyjasnienie. (Tadeusz Stepien
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Ob. MURGRABIA MIECZYSLAW, Piotrkéw (Trybunalski —
W sprawie ksigzek interweniowaliSmy w administracji — otrzyma-
cie. Plany silniczka modelarskiego zamiescimy. ,,Technike Lotniczg“
mozna zaprenumerowa¢ bezposrednio w Redakcji tegoz pisma,
W-wa, Al. Wyzwolenia 24.

Ob. KENDER EDWARD, "Warszawa — Przeczytajcie SiM —
37 (117) z br.; w ktérym znajdziecie dla siebie odpowiedz.

Ob SZEWCZYK WITOLD, (Tomaszow Mazowiecki — 1.2. 3.
patrz cennik CSMM w 28 (108) nrze SiM-u z br. 4. Model re-
dukcyjny polskiego samolotu przedwojennego znajdziecie w 37 (117)
nrze SiM-u z br. 5. Aby zostaC inzynietem lotniczym trzeba po
ukonczeniu liceum matematyczno-fizycznego wstgpi¢ na Wydziat
Lotniczy Politechniki. 6. Plany modeli z kartonu nagrodzone
w konkursie LL by¢ moze zamiescimy. Ze zdt. wiem, jakie posia-
dacie, lata¢ nie bedziecie mogli. Przyjmujemy as z radoscig do
grona naszych przyjaciot. Przesytamy pozdrowienia.

Ob. RADZIMSKI ZENON, Konin — Pomyst i,adeslanego ry-
sunku niezty, ale wykonanie stabe — nie skorzystamy Prenumerata
ulgowa przystuguje Wam. Kleju do modeli dostaniecie w CSMM-ie—
patrz cennik. Przesytamy pozdrowienia.

Na oktadce: Komsomolec "Wiadimir Sergicjenko i przy
odbudowie Sewastopola. Mtodziez radziecka wnosi
powazny udziat w odbudowe swej socjalistycznej
Ojczyzny.
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