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POWSTALA
POLSKA
ZIJEDNOCZONA
PARTIA
ROBOTNICZA

,,RADOSNA, OD DAW-
NA OCZEKIWANA CHWI-
LE PRZEZYWA  DZIS
POLSKA KLASA ROBOT-
NICZA! ZJAZDY POL-
SKIEJ PARTII ROBOT-
NICZEJ | POLSKIEJ PAR-
TI1 SOCJALISTYCZNEJ
POSTANOWILY UTWO-
RzZYC JEDNA PARTIE.
ROZtAM w RUCHU
ROBOTNICZYM ZOSTAL
ZLIKWIDOWANY. JED-
NOSC ZWYCIEZYLA!*

Tymi stowami otworzyt
sekretarz generalny Pol-
skiej Partii Robotniczej
Bolestaw Bierut, Kongres
Jednosci.

Jednosé! Marzenie i wi-
zja tysiecy bojownikow o
lepsze jutro ludzi pracy,
ramie czynu, zapowiedz
zwyciestwa — stata sie
rzeczywistoscia. -

Skonczyty sie gorzkie la-
ta roztamu. Nie bedzie juz
w ruchu robotniczym
dwodch nurtéw.

Caly wysitek mozemy
skierowa¢ bez reszty na
rozbudowe naszego Pan-
stwa, na urzeczywistnienie
wspaniatych  haset ludu
pracujacego, na budowe
socjalizmu.

Chwila ta mogla nasta-
pi¢, dzieki naukowemu po-
dejsciu do zagadnien ruchu
robotniczego, dzieki wyko-
rzystaniu  doswiadczen i
zdobyczy  Komunistycznej
Partii  Zwigzku Radziec-
kiego.

Polska Zjednoczona Par-
tia Robotnicza, to honor,
sumienie i rozum klasy ro-
botniczej, przodujacej kla-
sy narodu. Poprowadzi nas
ona ku lepszej, Swietlanej
przysztosci. Wytknie pew-
na droge ku socjalizmowi!

z referatu ob. Bolestawa Bieruta
wygtoszonego na Kongresie Jednosci

Nasze pokolenie wcieli w zycie marzenia
wielu pokolen rewolucjonistow polskich, zbu-
duje Polske Socjalistyczng. Jednoczymy sie,
aby spetnic¢ to historyczne zadanie.

Jednoczymy sie jako awangarda walki kla-
sowej polskiego proletariatu, jako przodujgca
sita narodu polskiego w jego marszu do socja-
lizmu, jako polski oddziat miedzynarodowego
frontu wolnosci i postepu, socjalizmu i demo-
kracji. Jednoczymy sie, aby poprowadzi¢ Pol-
ske naprzod, do petnej sprawiedliwosci spo-
tecznej, do zniesienia wszelkiego wyzysku czto-
wieka przez cztowieka, do socjalizmu!

...Budujemy Polske, ktéra bedzie troskliwg
matkag dla wszystkich ludzi rzetelnej pracy!

Budujemy Polske, ktéra nie bedzie znata
nedzy, ani krzywdy ludzkiej!
| dBludujemy Polske Swiattych, szlachetnych
udzi!

Zewrzyjmy szeregi! WzmoOzmy wysitek
tworczej pracy!

Niech zyje Polska Zjednoczona Partia Ro-
botnicza!

Niech zyje Polska!
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KONGRES JEDNOSCI

Donioste znaczenie Kon-
gresu Jednosci polega nie
tylko na tym, ze dokonat
on historycznego aktu zje-
dnoczenia polskiej klasy
robotniczej. Kongres dat
nowej, zjednoczonej Partii
jasne i mocne podstawy'
ideologiczne. Przedstawit je
w Swym referacie ob. Bo-
lestaw Bierut.

Rewolucyjne tradycje
poiskiego ruchu robotm-
czego, a zwiaszcza Komuni-
stycznej Partu Polski, kto-
ra pomimo pewnycn swych
btedéw byta pierwszg par-
tig naprawde rewolucyjnag
i marksistowska, Kitora
walczyta o wiadze dla Kla-
sy rouotmczej, 0 Sojusz i
wspotprace z ZBRtt — te
tradycje znaiazty godnycn
nastepcéw w rouotnikacn—
oojowniKacn o womos¢.
uzi$ tradycje te przejmuje
Polska Zjednoczona partia
Robotnicza, Troska o do-
oro narodu, o dobro ludu
pracujagcego wyrazona jest
najdooitmej w zaoamacn
demokracji ludowej, ktoére
ma urzeczywistni¢ Partia.

Wykonanie tych zadan
taczy sie nierozdzielnie z
wykonaniem planu szescio-
letniego, ktorego zarys o-
mowit min. Hilary Mmc.

Kongres Jednosci to wy-
darzenie historyczne w
dziejach polskiej klasy ro-
botniczej. Wynikami prac
Kongresu, jego osiggniecia-
mi zyje dzi$ caty kraj. Po-
patrzmy przez okno: tetni
wytezong pracag trasa W—Z.
Wesoto i jasno jarza sie
Swiatta w nowym gmachu
Ministerstwa Przemystu i
Handlu, w setkach i tysia-
cach nowych mieszkan ro
botniczych.

Radosne i twoércze bedzie
jutro kraju, w ktérym rza-
dzi zjednoczona klasa ro-
botnicza.

Sztafeta mitodziezowa
u celu



ZIJEDNOCZENIE

Jeszcze wczoraj nie znaliscie Jozwiaka z LWD. A dzis?
Dzi$ cata lotnicza bra¢ wie, ze lrek Jozwiak jest morowym
chtopakiem i $wiadomym robotnikiem. Jbézwiak okuwa
i wywaza $Smigta. Gdy przyszedt do fabryki, robit tygodnio-
wo 5 sztuk. Na cze$¢ Kongresu Jednosci Robotniczej robit
dziewie¢, a jutro zobowigzuje sie wykonywac¢ 15 $migiet ty-
godniowo.

Joézwiak zwycieza czas. Juz dzi§ wykonuje on $migta
zaplanowane na rok 1949. Praca takich jak on wzmacnia si-
le naszego kraju, wzmacnia nasze lotnictwo, zbliza nas do
tego jutra, w ktéorym Ty lata¢ bedziesz na odrzutowcach,
konstruowac ultra-szybkie samoloty, bi¢ Swiatowe rekordy.

Jozwiak jest jednym z milionéw. Jednym z milionéw pol-
skich robotnikéw i pracownikéw, ktorzy przekraczajac nor-
my produkcji zblizajg Cie do Twych marzen, do upragnione-
go celu — do lotnictwa. Ich praca sprawia, ze kraj nasz
staje sie z dnia na dzien bogatszy i silniejszy.

Dlaczego J6zwiak stara sie zwiekszy¢ produkcje $mi-
giet? Dlaczego setki tysiecy robotnikéw biorg udziat we wspot-
zawodnictwie pracy? Dlaczego praca stata sie u nas sprawa
honoru kazdego cztowieka?

Na pytania te mozesz sam odpowiedzie¢c. Wiesz dobrze,
ze polska klasa robotnicza pod wodzg Polskiej Partii Robot-
niczej i rewolucyjnej, lewicowej czesci PPS odebrata wiadze
kapitalistom i obszarnikom, ze dzi$ pracujemy sami dla sie-
bie, dla naszego dobra i dobra naszego ludowego panstwa.
Dzi$ budujemy swa przysztos¢ — fundamenty socjalizmu.

Lecz wiasnie ostatnie miesigce tego roku specjalnie tet-
nig praca, radoscig i zyciem. Wilasnie teraz, nawet u nas
w lotnictwie, w ktorym zwykle zimag praca idzie wolniej,
dziejg sie wazne i radosne rzeczy.

Na stronicach SiM-u czytasz — w kazdym numerze —
nowe, radosne wiadomosci: nowe szybowce i samoloty robig
robotnicy warsztatow; budujemy setki modeli; odbytly sie
zawody w Poznaniu, a wkroétce beda w Warszawie; dziatacze
Polskiej Partii Robotniczej omawiajg btedy i braki w pracy

lotnictwa, by je usungé — by$ mogt wiecej i lepiej latac;
»Stuzba Polsce* werbuje do szeregéw lotniczych...
Dlaczego wiasnie teraz praca lotnicza nabrata takiego

rozpedu? Dlaczego caty kraj, wszyscy pracujacy daja ponad
plan produkcje wartosci wielu milionéw ztotych?

Dlatego, ze caly kraj Swieci Zjednoczenie Partii Robotni-
czych, zjednoczenie polskiej klasy robotniczej. Polska klasa
robotnicza jednoczy sie w jednej partii, ktéra nie bedzie mia-
ta w swych szeregach ludzi wrogich czy obcych, przesigknie-
tych ideologig starego, kapitalistycznego $wiata. Partia ta
kierowa¢ sie bedzie w pracy ideologig rewolucyjna, ta ideo-
logia, ktora trzydziesci lat temu doprowadzita do zwycie-
stwa socjalizmu w ZSRR. Zjednoczona Partia budowa¢ be-
dzie ustroj socjalistyczny w Polsce.

Co to oznacza dla Ciebie, dla Simkarza? Co Tobie da
us roj, ktory zbuduje w Polsce Zjednoczona Partia?

To, ze dzi$ mozesz budowa¢ modele, mozesz sie szkoli¢

w szybownictwie, ze ros$nie nasz ludowy przemyst lotniczy,
ze coraz lepiej i szybciej pracujg szkoly warsztaty, aeroklu-

by i komunikacja lotnicza, ze mamy silne lotnictwo wojsko-
we, ze nie majg nic u nas do gadania kapitalisci z Ameryki,
ktérzy dla swoich zyskéw pragneliby ograniczy¢ rozwdéj na-
szego przemystu — to zastuga polskiej klasy robotniczej, kt6-

ra na czele catego pracujgcego spoteczenstwa buduje Polske
Ludowa, buduje fundamenty socjalizmu.

Zjednoczenie Partii Robotniczych oznacza jeszcze szybszy
marsz naprzéd, wzmocnienie tempa rozwoju i postepu na-
sz:go kraju, rozwoju naszego lotnictwa. Oznacza budowe
dziesigtkow i setek nowych fabryk, nowych warsztatéw lot-
niczych, oznacza uprzemystowienie, wzrost bogactwa i sity
naszego Kraju.

Zjednoczenie Partii to gwarancja, ze masy pracujace Pol-
ski wykonaja trzyletni plan odbudowy i nastepny wielki
plan szescioletni, ze bedziemy mieli silne, wtasne lotnictwo, ze
staniemy sie krajem silnym i bogatym.

Zjednoczenie Partii — to wzrost produkcji rolnej i prze-
budowa wsi taka, by kazdy wiejski chiopiec mogt sie uczyc,
by¢ zawsze sytym, by dostep do kultury byt dla niego otwarty,
by nie wiedziat co to nedza i analfabetyzm.

Zjednoczenie Partii — to tysigce nowych szkot, tysigce
inzynieréw, technikéw i naukowcéw, ktorych setki budowac
beda polskie lotnictwo.

Zjednoczenie polskich Partii Robotniczych, to wzmocnie-
nie wszystkich sit postepu i pokoju na catym Swiecie, to dal-
sze zacie$nianie przyjazni z krajem socjalizmu i postepu,
z krajem najlepszych lotnikéw, najwiekszego lotnictwa, szy-
bownictwa i modelarstwa — ze Zwigzkiem Radzieckim. To
wzmochienie $wiatowego frontu narodéw, pragnacych po-
koju.

Musisz dobrze zrozumie¢ i pojac, jak radosne sg dla ca-
tego narodu i dla Ciebie te ostatnie dni 1948 roku. Musisz,
zupetnie jasno zrozumie¢, ze oprocz tych zasadniczych i nie-
zwykle waznych rzeczy, o ktérych pisatem, Zjednoczenie
Partii oznacza dla Ciebie réwniez catkiem konkretnie wzrost
ilosci modelarni, wzrost moznosci szkolenia lotniczego i lot-
niczej nauki.

Zgodnie z nasza starg, ,,simowg“ tradycja pamietaj, ze
te wielkie i radosne dni nie powinny biec obok Ciebie. Ty
sam musisz wzig¢ w nich udziat swa praca, nauka i sercem.
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MELDUJEMY!

WIELKA SERIA SALAMANDER“—SKONCZONA!

SERIA ,,ABC* | PIEC
L KOMAROW"“—GOTOWE!

SKRACAJAC O 20 DNI
termin wykonania petnego
planu pracy na rok 1948,
zaloga Warsztatow Do-
Swiadczalno - Naprawczych
Instytutu Szybownictwa
wykonczyta w dniu 1 grud-
nia br. serie szkolnych szy-
bowcéw typu ,,ABC“ oraz
5 szybowcow treningowych
typu ,,Komar®.

Uchwata powzieta przez
pracownikéw z inicjatywy
kota PPR przy Warsztatach
w dniu 7 wrzes$nia br.: wy-
konamy do 20 grudnia! —
skr6cona nastepnie, celem
uczczenia Swieta Zjedno-
czenia Partii Robotniczych
0 20 dni — zostata w petni
zrealizowana, dajgc Swia-
dectwo petnego uswiado-
mienia polskiego robotnika.

CYWILNA SZKOLA
PILOTOW
W LIGOTCE DOLNEJ

Komitet Polskiej Partii
Socjalistycznej, przy Cy-
wilnej Szkole Pilotow i Me-
chanikéw Ministerstwa Ko-
munikacji, wraz z pracow-
nikami 1 Kierownictwem
Szkoty, dla uczczenia histo-
rycznej i doniostej chwili,
jaka jest Zjednoczenie obu
Partii Robotniczych, po-
wzieli jednomyslnie uchwa-
te, aby planowane na
dzien 31 XII 1948 r. wyko-
nanie gldbwnego remontu
serii 15 samolotéw Po-2 —
wykona¢ w przeddzien Zje-
dnoczenia.

Meldujemy, ze plan ten
zostat w 100% wykonany
juz w dniu 8 grudnia 1948

r. i na przestrzeni reszty
miesigca Szkota, w toku
dalszych  prac remonto-

wych, rozpoczeta czes$¢ pra-
cy planowanej na rok 1949.
Remont gtowny serii 15
samolotéw Po-2, ktére pod
wzgledem technicznym ni-
czym nie réznig sie od zu-
petnie nowych samolotow,
catkowicie zapewni jedno-
stajne i intensywniejsze
szkolenie junakéw ,,SP*
Zatoga i Kierownictwo
CSPiM, widzac ze strony
junakow ,,SP“ miodzienczy
zapat oraz doceniajac zna-
czenie  szczytnej pracy
»SP“ — staraC sie bedzie
0 utrzymanie, a nawet
wzmozenie wynikéw prac
szkoleniowych — bowiem
zdaje sobie sprawe i wie, ze
wyszkolone kadry mio-
dych pilotéw, po ukon-
czeniu dalszych nauk te-
oretycznych i praktycznych
kierunku wojskowo - oby-
watelskiego, stanowi¢ beda
awangarde $wiadomych o-
broncow naszych granic.
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W DNIU 13 GRUDNIA
br. opuscity hale montazo-
wa Okregowych Warszta-
tow Szybowcowych w Je-
zowie koto Jeleniej Gory
ostatnie szybowce przej-
sciowe typu ,,Salamandra“
wchodzace w skiad wiel-

Ukonczeniem ostatniej
»Salamandry*  na  dzien
przed Kongresem Zjedno-
czenia — zatloga Warszta-
tow przyspieszyta o pot
miesigca wykonanie rocz-
nego planu produkcji, wy-
petnita z wielkg nadwyzka

kiej serii  kilkudziesieciu

I uchwate z dnia 13 pazdzier-
szybowcow.

nika br.

WSPOLZAWODNICTWO

Tam, gdzie robotnik jest gospodarzem, wspo6tzawodnic-
two pracy powstaje samo, nikt go nie wprowadza ani urze-
dowym dekretem, ani okolnikiem. Nie ma ono odpowiedni-
ka w ustroju kapitalistycznym, gdzie wszelkie nowatorstwo
cznacza dla robotnika — prace ponad sity, istng Kkatorge,
a da jego pracodawcy, kapitalisty — milionowe zarobki.
Wspétzawodnictwo pracy — to zupetnie inna idea, to jedno
z najpiekniejszych zjawisk w zyciu wolnego narodu.

Bo wspotzawodnictwo — to znaczy: praca lepsza, szyb-
sza, wydajniejsza, praca ,z glowag“, rozwijajaca robotnika
pod wzgledem umystowym, to znaczy — maksimum rezul-
tatow przy niezwiekszonym wysitku, nie stanowigcym
uszczerbku d’a organizmu.

Idea wspotzawodnictwa pracy powstata w Zwigzku Ra-
dzieckim. Tego rodzaju ruch mégt narodzi¢ sie jedynie w pan-
stwie socjalistycznym, gdzie stosunek do pracy jest bieguno-
wo odmienny nz w krajach kapitalistycznych, mogt powstac
w kraju, gdzie robotnik wie, ze pracuje dla siebie, a nie dla
bogacacego sie kosztem jego pracy kapitalisty, gdzie wreszcie
podejscie do pracy wynika z wysokiego poczucia obowigzku,
gdzie rezultaty pracy sa sprawg narodowej dumy.

A jak jest u nas? — U nas, ruch wspotzawodnictwa roz-
wi a sie wspaniale, Swiadczac dobitnie o tyng, jak wysoka jest
Swiadomosc polskiego robotnika i jego polityczna dojrza-
los¢. Robotnik w'e doskonale, ze przysztos¢ panstwa sam trzy-
ma w swych spracowanych dtoniach, ze pracuje tylko i wy-
tacznie d’a sieb’e i swego narodu. Radosne meldunki w pra-
sie i radiu o przedterminowo wykonanych planach produk-
cyjnych $wiadczg o wielkim zrozumieniu wspo6tzawodnictwa
pracy, o tym, ze stato sie ono dzi$ czyms$ dla nas niezbednym

Przewodza ruchowi wspotzawodnictwa partie klasy ro-
botniczej, ktoére sg przodujaca sitag narodu. Cztonkowie par-
tii zapoczatkowali potezny ruch wspoétzawodnictwa, porywa-
jac za sobg masy bez partyjnych. Wyniki wspoétzawodnictwa
pracy w skali krajowej sa ogromne. PrzekroczyliSmy ogélny
plan produkcji o 10%, nasze dochody sg o 61 miliardow
ztotych wyzsze, anize i przewidywalismy.

Nie bedziemy sie wiecej wlekli w ogonie europejskich
panstw z naszg zacofang gospodarka, o$wiata i niskg stopa
zyciowa. Sta¢ nas na to, aby szybko nadrobi¢ zaniedbania
i wydzwigna¢ kraj z zacofania.

My mamy wielkie ambicje, olbrzymie plany i zamierze-
nia. Plany te beda wypetnione co do joty i na pewno jeszcze

przed terminem, dzieki wzmozonemu wysitkowi polskiego
robotnika.

Na zdjeciu: ostatnie ,,Salamandry“ z wielkiej serii, wykonane
przed terminem przez Okregowe Warsztaty Szybowcowe
w Jezowie na Cze$¢ Kongresu Zjednoczenia

WYKONCZENIE PRAC
BADAWCZYCH

GELOWNY  INSTYTUT
LOTNICTWA donosi, ze
zgodnie z uchwatg powzie-
tg w dniu 9 listopada br.
dla uczczenia Zjednoczenia
Partii Robotniczych — wy-
konczono do dnia 1 grud-
nia br. szereg prac badaw-
czych w dziedzinie teorii i
praktyki budowy samolo-
téw, ktorych zakonczenie
przewidywane byto w ter-
minie  znacznie pO6zniej-
szym.

Pracownicy GIL-u do-
wiedli tym, ze w Polsce
Ludowej mozliwe jest uje-
cie w ramy planu i wyko-
nanie w okreslonym z goé-
ry terminie nie tylko pro-
dukcji metalu, wegla czy
drzewa, lecz realne stato
sie planowanie w dziedzi-
nie tak zdawatoby sie tru-
dnej do uchwycenia — jak
prace badawczo-naukowe.

Poza tym wszyscy praco-
wnicy GIL-u pracowali
poza zajeciami normalnymi
bezptatnie jedng godzine
dziennie od 9X148 do
1 XI1148 dla przys$pieszenia
planu odbudowy Instytutu.

NOWE SAMOLOTY

LZAK - 3%
7 NOWYCH A SAMOLO-
TOW typu ,,Zak-3* wy-

konczyta na dzien 8 gru-
dnia br. zaloga Lotniczych
Warsztatbw  Doswiadczal-

nych, przekraczajgc okre-
slong planem produkcyj-
nym liczbe 5 ‘'samolo-
tow — o 2 samoloty. Wy-
remontowano réwniez w

tym samym czasie wiasnym
kcsz'em i staraniem jeden
samolot typu ,,Piper”

W ten sposob zatoga
LWD nie tylko wyDehnita
wiecej niz przewidywato
postanowienie powziete na
whniosek pracownikow —
cztonkéw PPR w dniu 5 li-
stopada br., lecz dowio-
dta. jak wielkie mozli-
wosci kryje w sobie socja-
listyczne podejscie do pra-
cy zgranego zespotu.

115,5% PLANU LOTOW

AEROKLUB PODKAR-
PACKI w Kros$nie meldu-
je. ze dla uczczenia Zjed-
noczenia Partii  Robotni-
czych — Sekcja Szybowco-
wa Aeroklubu juz na dzieh
30 listopada br wykonata
115,5% zaplanowanych lo-
tt'w szybowcowych na rok
1948. dokumentujac tym ro-
wniez pelne zrozumienie
dla hasta rzuconego przez
szybownikow Zaru.



Oto widzicie dyrektora,
ktory w warsztatach szy-
bowcowych kazat wykony-
waé¢ meble — do swojego
mieszkania...

Benzyna, sklejka i klej —
to bez watpienia rzeczy wa-
zne. Ale ten biurokrata
spoza swoich papierkow
nie widzi czlowieka, dla
ktorego powinien pracowac

Duzo przychodzi do Re-,
dakcji SiM-u listow od na-
szych Czytelnikéw. Czytel-
nicy dzielg si¢ z nami swoi-
mi radosciami i ktopotami,
sukcesami i zmartwienia-
mi. Przewazajg listy weso-
te i przyjemne: Jurek za-
konczyt w tym sezonie wy-
szkolenie szybowcowe I
stopnia i pisze o planie swej
lotniczej pracy. Janek za-
wiadamia, ze jego nowy
model lata doskonale i pro-
si 0 rade co do niektorych

WYMIATAMY!

szczegotow konstrukcyj-
nych. Zbyszek i jego kole-
dzy donosza, ze zatozyli u
siebie w Kklasie koto Ligi
Lotniczej i ze majg juz 35
cztonkéw. A Wiadek trium-
fuje: zorganizowat w swo-
je] modelarni wspoétzawod-
nictwo: kto lepiej i doktad-
niej, a rownocze$nie pre-
dzej zbuduje nowy model
..Zjednoczona“ z SiM-u.

Wszystkie te listy sg ra-
dosne. Czytamy je z przy-
jemnoscig i cieszymy sie
wraz z Jurkami, Jankami,
Zbyszkami i Wiadkami 2
ich sukcesow.

Lecz sg réwniez listy in-
ne. Jesli redaktor jest zty
jak osa, ze przystgpi¢ do
niego blisko me mozna, je-
$li nasz ,naczelny mode-
larz* opuscit nos na kwin-
te i chodzi po pokojach
redakcyjnych z ponurg mi-
ng, jesli wreszcie wszyst-
kie kolezanki w redakcji
mato nie tong we {zach —
wtedy wiadomo, ze przy-
szedt ,zty list”

Oto Staszek pisze, ze la-
tem ukonczyt kurs silni-
kowy w Ligotce, ale nie
moze teraz odbywaé tre-
ningbw w Aeroklubie, bo
tam lata wcigz tylko ,pan
prezes“, jego zastepca i ich
znajome panie. Henio do-
nosi, ze nie chcg go przy-
ja¢ do modelarni, bo nie
ma pieniedzy, by pokry¢ o-
ptate za materiaty. Janusz
I jego koledzy pytaja, co
majg robi¢: zamkneli u
nich modelarnig, gdyz ,,pan
instruktor® powiedziat, ze
»hie optaca mu sie praco-
Waé za te marne pare gro-
szy* i zatozyt sobie sklepik.
A Tadzio chce zatozy¢ ko-
to Ligi Lotniczej, juz sie-
dem listbw napisat w tej
sprawie do okregu i do-
tychczas jeszcze nie dostat
odpowiedzi.

Czytajac te listy wszyscy
u nas w redakcji zaciska-
ja piesci i chcieliby bi¢ te-
go ,pana prezesa“, Ktory
nie daje latac ]unakom i
kierownika modelarni, kto-
ry sobie mysli, ze mode-
larstwo jest tylko dla bo-
gatych i ,pana instrukto-
ra“, ktory sie chce majat-
ku dorobi¢ na pracy w lot-
nictwie i wreszcie tego biu-
rokrate z okregu Ligi Lot-
niczej, ktory spoza swoich
papierkow nie widzi kio-
potéw Tadzia. Ale ponie-
waz bi¢ nie wolno, wiec
chodza, zloszcza sie i my-
é:au jak tu zaradzi¢ temu
zhu.

I w koncu znalazt sie na
to sposob. ZnalezliSmy go
nie my. Znalazta go —
Polska Partia Robotnicza.

Zdziwicie si¢ zapewne
Wydawato Wam sie moze,
ze Partia zajmuje sie tyI-
ko bardzo waznymi spra-
wami  politycznymi, go-
spodarczymi, i gdzie jej
tam do klopotéw Tadzia,
Henia, Janusza i Staszka.
Otéz zle Wam sie wyda-
wato.

Partia Robotnicza jest
przodujgca partia. Prowa-
dzi ona I mobilizuje do pra-
cy caty naréd. Prowadzi do
wykonania najwazniejszych
zadan — planu gospodar-
czego, odbudowy Kkraju, roz-
woju przemystu, rozwoju
kultury, ale poza tym pro-
wadzi ona caty nardéd do
walki z tym wszystkim
ztem, ktore sie jeszcze u
nas poukrywato po katach.

8 grudnia zjechali sie
do Warszawy najbardziej
czynni sposrod tych czion-
koéw Polskiej Partii Ro-
botniczej, ktdrzy pracujg w
lotnictwie. Naradzali sie
oni, jak najlepiej i naj-
szybciej wykonac¢ te wiel-
kie zadania, ktére w tot-

A oto jest kierownik od-
dziatlu lotnictwa cywilnego,
ktory jest roéwnoczesnie
dyrektorem okregu LL i
sam wyptaca sobie pensje

Czesto tak bywato... Pan
prezes latat ze swoimi zna-
jomymi paniami, a junacy
SP nie mieli moznosci tre-
ningu w Aeroklubie

nictwie stojg przed nami.

Myslicie, ze byli to sami
dyrektorzy, naczelnicy i in-
zynierowie?  Skad! Byli
wprawdzie i dyrektorzy,
ale byli i instruktorzy szy-
bowcowi, byli naczelnicy,
ale takze i robotnicy; byli,
wreszcie inzynierowie, ale
nie zabrakto réwniez pilo-
tow sportowych i mechani-
kéw.

Mowito sie duzo o roéz-
nych sprawach: o wspoéitza-
wodnictwie pracy w war-
sztatach szybowcowych i o
jego pieknych wynikach,
o tym, jak prosci robotnicy
wysunieci na kierownicze



stanowiska potrafig roz-
wigzywac najtrudniejsze
zagadnienia, o wynikach
wyszkolenia lotniczego w
tym roku i planie na przy-
szty rok. | moéwili takze
0 réznych trudnosciach, o
tym, jak je pokonuja i jak
niektorzy ludzie przeszka-
dzaja nam w naszej lotni-
czej pracy. Dla wszystkich
byto jasne: trzeba skonczyé
ze szkodnikami, biurokrata-
mi, jasniepanami i speku-
lantami w lotnictwie. Nic
ma u nas dla nich miejsca.
Niech to bedg najwieksi
nawet specjalisci, najlepsi
piloci 1 najbardziej wy-
kwalifikowani  urzednicy.
Jesli z powodu nich nasi
chtopcy nie moga lata¢, nie
mogg budowac¢ modeli, nic
moga zatozy¢ kola Ligi Lot-
niczej — wyrzucimy tych
panéw z naszego lotnic-
twa.

Sg oni naszymi wrogami,
wrogami naszego lotnictwa,
bo przeszkadzaja w jego
rozwoju.  Obejdziemy sie
bez nich.

Oto widzicie, jak Partia
moze dopomd6c  Waszym
kolegom i Wam wszystkim.

Lecz czy to znaczy, ze
my sami mozemy teraz o-
detchng¢ z zadowoleniem,
z ulga, uspokoic¢ sie i zato-
zy¢ rece? Nie!

W tej walce ze szkodni-
kami w naszym lotnictwie
musimy wszyscy wzig¢ u-
dziat. Wrdég jest chytry.
Bedzie sie przebiegle ma-
skowat, bedzie udawat nie-
winiatko, a nieraz tak sie
ukryje, ze trudno go bedzie
znalez¢ i nie bedzie wiado-
mo, kto jest winien. Musi-
cie umie¢ patrze¢ i wycia-
ga¢ stuszne wnioski. Musi-
cie do nas pisa¢ o tych
wszystkich, ktorzy Swiado-
mie przeszkadzajg w roz-
woju naszego lotnictwa.

A. my bedziemy Wasze li-
sty drukowali. Niech cala
Polska sie dowie, kim sa ci
szkodnicy, biurokraci, spe-
kulanci i jasniepanowie.
Damy sobie z nimi rade.

Wiasnie jednoczg sie o-
bie partie robotnicze. Zjed-
noczona Partia jest jeszcze
potezniejsza, jeszcze moc-
niej skupi sie wokdt niej
caty nardéd, jeszcze szyb-
cie] rozwija¢ sie bedziemy
we wszystkich dziedzinach
— takze w dziedzinie lot-
niczej. | na pewno pora-
dzimy sobie ze szkodnika-
mi!

Czekamy na listy. Jeste-
$my pewni, ze tych ponu-
rych listéw, o ktérych pi-
salem przedtem, bedzie co-
raz mniej. Ale to. zalezy "w
duzym stopniu od Was sa-
mych.

Rozpoczynamy
skie wymiatanie.

Start!
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W WALCE
O WYKONANIE PLANU

JERZY KONIECZNY, ppor.

pel kopalni ,Zabrze -
Wschod!' poruszyt wszy-

stkich w Okregowych War-

sztatach Szybowcowych w
Jezowie. Diugo debatowali
robotnicy, wiele naradzali
sie majstrzy po skonczeniu
pracy — ale jako$ nie mo-
gli sie zdecydowaé. Nie
wiedzieli po prostu jak za-
czat.

Dopiero inicjatywa ro-
botnikéw Warsztatow Do-
Swiadczalno - Naprawczych
Instytutu Szybownictwa w
Biatej Krakowskiej posta-
wita wszystko na nogi.

Trzynastego pazdziernika
br. na zebraniu rady zato-
gowej OWS, kota PPR i

PPS wysunely zdecydo-
wanie projekt péjscia w
slad Biate] Krakowskiej.

Cata zatoga przyjeta go z
entuzjazmem. Nie zastana-
wiano sie wiele, czy zobo-
wigzanie okaze sie mozli-
wym do wykonania. Nie
obliczano szans. Postano-
wiono: duza seria Kkil-
kudziesieciu ,,Salamander™
bedzie gotowa 30 grud-
nia br.

Robota ruszyta z miejsca
petng parg. Robotnicy, maj-
strzy, technik i inzynier
zabrali si¢ ze zdwojong
energig do pracy.

Jednak po trzech dniach
opadty wszystkim rece —
na twarzach pojawito sie
zwatpienie. Nie dadza rady!

Magazyn sygnalizowat —
sklejki starczy jeszcze tyl-
ko na trzy dni.

Kilka telefonébw — inter-
wencja kierownictwa —
nie przyniosto pozadanego
rezultatu. Nastaty czarne
godziny dla OWS. Robotni-
cy zaczeli zatowaé — niepo-
trzebnie si¢ wyrwali. Ro-
bota zwolnita tempo ..
zdawato sig, ze juz tak zo-
stanie.

Nie wszyscy jednak opu-
Scili rece.

Edward Fryland — sto-
larz, stary pracownik lot-
nictwa jeszcze z Ustia-
nowej, obudzit wszystkich
z odretwienia.

— Sami musimy materiat
znalez¢ — nie oglada¢ sie
na innych.

— Trzeba poszukac¢ w te-
renie — rozejrze¢ sie po o-
kolicy, gdyz, inaczej do ni-
czego nie dojdziemy.

Stowa jego odniosty po-
zadany rezultat.  Stolarz
Zulik Zbigniew, ktéry do
pracy codziennie dojezdza

rowerem z Dziwiszowa,
znalazt w jednym z ponie-
mieckich magazynoéw dos¢
pokazny zapas sklejki.

— Telefony — MO ..
sklejka znalazta sie w krot-
kim czasie w Warsztatach.
Teraz juz obliczano Scisle,
rachowano, mierzono, Kkal-
kulowano — na nastepny
tydzien materiat byt zape-
wniony. Wypad ob. Ko-
kota Andrzeja do Wrocta-
wia i Bydgoszczy przyniost
nowy sukces. Sklejka jako
»bagaz osobowy“ przyje-
chata pociggiem do Jezowa
w dostatecznej ilosci.

Stato sie to przetomo-
wym momentem robotni-
nikébw OWS w walce o wy-
konanie zobowigzania. Nie
wystarczyto im to, ze sklej-
ka na calg serie byla juz
w dostatecznej ilosci. Kaz-
dy przy swoim warsztacie
szukat nowej formy pracy.
Zdawato sie wszystkim, ze
robota idzie zbyt wolno. |
wowczas padto po raz
pierwszy wsrdd robotnikéw
stowo — wspoétzawodnic-
two. Z poczatku sami so-
bie ustalali normy. Nie ma-
to ktopotu miat z tym Kie-
rownik techniczny Rudolf
Radwanski.

Z dniem 1 listopada br.
na terenie  Okregowych
Warsztatow Szybowcowych
w Jezowie normy zostaty
wprowadzone oficjalnie.

Wiele byto trudnosci z
badaniem  probek Kkleje-
nia — trzeba byto jezdzié¢
az do Wroctawia — hamo-

Na zdjeciu: ob. Kup’ec Wiadystaw z Okr.

wato to tok catej pracy.
Wspolnym  wysitkiem ro-
botnikéw, majstrow i inzy-
niera kierownika Warszta-
tow zbudowano wiasny a-
parat do badania wytrzy-
matosci materiatOw.

Wybrnieto dzieki temu z
wielu trudnosci.

Twarda, rzetelna praca
poigczyia wszystkich. Sto-
larnia zaczeta wyprzedzac
tapicernie, montownia la-
kiernie, a wreszcie wszyst-
kie te dzialy wyprzedzita
zebferkarnia. Prace uspraw-
nito wprowadzenie szablo-
néw, wedtug ktorych wy-
konuje sie  poszczegllne
czesci szybowcoéw doktad-
niej i szybciej.

— Rozumiemy doniostos¢

naszej pracy — os$wiad-
czyt ob. Ptak, zatrudniony
w  Slusarni — rozumiemy,
ze pracujemy dla siebie,
dla  swojej przysztosci.

Chcemy w pierwszym rze-
dzie dac¢ lepszy niz dotych-'
czas sprzet naszej miodzie-
zy junakom ,,Stuzby
Polsce*.

— Kiedy odwiedzitem
Warsztaty 7 grudnia br., do
wykonania planu pozostaty
juz tylko 3 szybowce —
robotnicy OWS przescigne-
li sami siebie — pokonali
trudnosci, ulepszyli system
pracy i wygrali walke.
Plan zostat  wykonany
przed terminem zobowia-
zania.

Warszt. Szyb,

w Jezowie przy wykanczaniu 72-giej kabinki ,,Salamander
z duzej serii wykonanej przed terminem na cze$¢ Zjedno-
czenia Partii Robotniczych.



LUDZIE

KTORZY WYPRZEDZILI

1Z azdy z Simkarzy zna juz
osiggniecia naszego prze-
mystu — zna kopalnie, hu-
ty, fabryki i inne zakiady
pracy, ktére pracuja juz w
nowym roku — w roku
1949. Niejednokrotnie spot-
kaliscie sie na szpaltach
gazet z nazwiskami ludzi,
ktorzy wyprzedzili czas —
dla ktorych rok ma 14 czy
15 miesiecy. A jak w lot-
nictwie? Czy sg tacy?
Zajrzyjmy na chwile do
Okregowych Warsztatow
Szybowcowych w Jezowie.
W stolarni, gdzie robi sie
dzwigary, zestawia skrzy-
dta, pokrywa kesony, mon-
tuje kabiny i buduje uste-
rzenia — stolarze Platek
Jozef czionek PPR i Ku-
pryjanowicz Jan z PPS za-
trudnieni przy wykonaniu
dzwigaréw w dniu 7 grud-
nia or. rozpoczeli prace
na rok 1949 budowag dzwi-
garow do nowej serii (50
sztuk) ,,Salamander".
Janina Zechowska ma 19
lat i jest cztonkiem ZMP —
poprzeanio byia przouowni-
ca w zeberKOwni — teraz
pracuje w stolarni. Skia-
da komplet wszystkicn u-
sterzen szybowca, w skiad

ktorego wchodzi ster Kie-
runsowy i wysokosciowy,
lotKi, siateczniKi pionowy

i poziomy. Na ustawienie
kompletu norma obowigzu-
jacag jest 16 godzin. Ze-
cnowska wykonuje te pra-
ce w ciggu jednego ania.
Dziennie wykonuje wiec
160% normy. W chwili, gdy
pisze te stowa, wkroczyta
Juz w nowy rok. Kiedy tam
bytem (7 XI148 r.) brako-
wato jej jeszcze trzech dni
do wykonania zobowigza-
nia w ramach czynu przed-
kongresowego.

* * %

Warsztaty S$lusarskie wy-
konujg pian na r. 1949 juz
od 9 listopada br. W ciagu
27 dni potrafili wykonac
w ramach zobowigzania
przedkongresowego  wszy-
stkie okucia metalowe do
»Salamander®. Majster ob.
Kotsut pokazuje mi najlep-
szych, ktorzy w tej chwili
prowadzg w wyscigu pra-
cy. Ptak Jan jest najstar-
szym pracownikiem OWS,
pracuje tu juz trzy lata;
nalezy do PPS — wykonu-
je okucia tgczace, dzwignie
sterow i lotek oraz sterow-
nice. Oto wyniki jego pra-
cy. Na wykonanie 50 sztuk
dzwigni lotek ustalona nor-
ma wynosi 100 godz. Ptak
wykonat te prace w ciagu
57 i po6t godziny, a wiec w

CZAS

195%. Na wykonanie 25
sztuk dzwigni steru kierun-
kowego przewidziano 46,5
godziny — wykonat w 27
godzinach — ustanawiajgc
170% normy. Te samg nor-
me ustalit réwniez przy
wykonaniu okué¢ taczacych.
Najgrozniejszym  rywa-
lem, Kktéry depce Ptakowi
po pietach, jest 23-letni
ZMP-owiec Oracz Czestaw.
Wykonuje on okucia nosne
do skrzydet. 50 sztuk prze-
widzianych na 175 godzin
wykonat w ciggu 100 go-
dzin — 175% normy.
-Pytam o zarobki.

— Woykonanie ponad nor-
me zwiekszyto mi zarobek
miesieczny z 8000 z na
12 000 zt — odpowiada O-

racz — musze jednak
przescigng¢ Ptaka — cia-
gnie dalej — i ,,machnac¢”
200%.

Lo czotéwki tych dwoch
najlepszych zbtiza sie szyb-
ko Ignacy Muszalik.

Ogigaam oKucia lezace
na warsziacie, przygotowa-
ne juz do nastepnej serii
szyoawcow typu ,,Sala-
manara"” — wyKonanie o-
czywiscie pierwszorzedne i
solidne — gwarantuje 100
proc, bezpieczenstwa ' na-
szym junakom ,SP".

Dla Hanki Goérczycowny
rok ma 14 miesiecy i 25 dni.
Juz od 25 listopada br.
pracuje na rok 1949. W
OWS pracuje przeszto rok.
Robi zeberka skrzydtowe i
noski do zeberek — wyniki
pracy bardzo dobre. Na ze-
berko norma wynosi 1 go-
dzine. W ciggu os$miogo-
dzinnego dnia pracy wyko-
nuje ich 14, osiagajac
170% normy. W ciggu 19
minut wykonuje 1 nosek ze-
berkowy, podczas gdy czas
ustalony na to norma
wynosi 35 minut. | tu o-
sigga 157% normy dzien-
nie. Nie moze jej dorow-
na¢ pod tym wzgledem na-
wet stary spec od zeberek
Polanski Rudolf, ktéory wy-
konuje te prace od przeszto
15 lat.

To tylko Kilku — najlep-
si, ktorzy wyprzedzili czas.
Faktycznie cala zatoga
Okregowych Warsztatow
Szybowcowych w Jezowie
wyprzedzita czas o 17 dni.
Zobowiagzanie dla uczczenia
Zjednoczenia Partii Robot-
niczych — 75 ,,Salaman-
der* — wykonane zostato
na dzien rozpoczecia Kon-
gresu 14 grudnia br.

J. Konieczny, ppor.
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REKORD NA ZJEDNOCZENIE

T en telegram przyszedt

+ do redakcji w chwili o-
pracowywania podwadjnego
numeru Swigtecznego. Te-
legram niezwykle radosny.-
Powdd do radosci zupetnie
zrozumiaty. Okazuje sig,
ze rekordy nie tylko moz-
na ustanawiaC przy sprzy-
jajacych warunkach, ale i
mozna je planowaé. Nasi
najlepsi szybownicy zmobi-
lizowali swe sity dla u-
czczenia Zjednoczenia Par-
tii  Robotniczych.  Zapla-
nowali bicie rekordéw,

Ten niezwykly wyczyn
polskich  szybownikéw w
grudniu br. zastuguje spe-
cjalnie na uwage. Jest on
juz drugim faktem w rea-
lizowaniu planu ,trzech
pigtek*.

A oto gars¢ szczeg6tow na-
szego korespondenta, ktéry
byt Swiadkiem ustanowie-
nia rekordu.

Loty odbyly sie w ra-
mach wyprawy doswiad-
czalnej Instytutu Szybow-
nictwa z Bielska pod kiero-
wnictwem Adama Zientka,
ktéra miata na celu bada-
nie zasiegu i wielkosci
wznoszen falowych stoja-
cej chmury, wystepujacej
w rejonie Jeleniej Gory.

Irena Kempéwna starto-
wata na holu na szybowcu
»Sep*  z lotniska Jeleniej
Gory. Start nastapit o godz.
13 min. 50. Odczepienie
szybowca nastapito na wy-
sokosci 1300 m. Obszar
wznoszenn byt stosunkowo
niedtugi. Lot odbywat sie
w regularnym, bardzo spo-
kojnym noszeniu 0,7 —
1 m/sek. Okoto godziny 15
minut 45 stojgca chmura,
dotychczas dos¢ nieforem-
na, przybrata charaktery-
styczny ksztatt z wyrazng
krawedzig od strony na-
wietrznej.

Niestety, nie udato sie
naszej pilotce przejs¢ przez
czoto chmury, gdyz z po-
wodu zapadajacej ciemnos-
ci z wysokosci 4900 m mu-
siata zejs¢ do ‘tadowania.
Wysokos¢ wytracata w lo-
cie nurkowym. Caty Ilot

odbywat sie w bardzo spo-
kojnych warunkach, précz
paru momentéw rzucania
ponizej 1300 m. Ladowa-
nie nastgpito o godzinie 16
minut 15. Wynikiem okoto
3900 m Kempéwna ustano-
wita kobiecy i krajowy
szybowcowy rekord wyso-
kosci na szybowcu jedno-
miejscowym. Drugi lot te-
go samego dnia, tj. 6 gru-
dnia br., dokonany przez
Tadeusza Gore, odbywat
sie w identycznych warun-
kach. Start nastgpit o go-
dzinie 14 minut 20. Od-
czepienie na  wysokosci
1450 m w strefie pierwszej
fali przy wznoszeniu oko-
to 5 m/sek. Na wysokosci
5150 m n. p. m. Gora uzy-
wat aparatu tlenowego. Z
tej wysokosci z powodu
zmierzchu zmuszony byt
zej$¢ do ladowania. Wy-
tracat jg korkociggiem. La-
dowanie nastgpito o godzi-
nie 16 minut 18. Wynikiem
3600 m ponad start Ta-
deusz Gora zdobyt jako
trzeci Polak ztota odznake
»D* pilota szybowcowego.
W zwigzu z akcjg, ktorg
rozpoczeli nasi szybownicy
dla uczczenia Zjednoczenia
Partii Robotniczych, skia-
damy naszym wyczynow-
com serdeczne i szczere
zyczenia. Specjalny ob-
szerny reportaz w nastep-
nym numerze. (k?n)
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NA CZESC KONGRESU

AEROKLUS8 SLASKI

INSTRUKTORZY MAIEGO LOTNICTWA

W przeddzien Kongresu
Zjednoczenia Partii Robot-
niczych, kiedy cata Polska
wyteza swe sity dla uczcze-
nia tego historycznego mo-
mentu, my instruktorzy
miasta Poznania, przedsta-
wiciele matego lotnictwa,
sktadamy zobowigzanie, ze
dotozymy wszelkich staran,
aby na naszym odcinku pla-
nowa akcja spopularyzo-
waé¢ modelarstwo, lotnicze
wsréd szerokich mas mio-
dziezy, a zwilaszcza wsrod
miodziezy wiejskiej i ro-
botniczej — 1 podnoszac
poziom podwyzszy¢ rekor-
dy krajowe oraz wy-
petni¢ luki w tabeli rekor-
dow.

Program nasz przewiduje
przede wszystkim:

1. przygotowanie komple-
tu planow obejmujacych
catoksztatt wyszkolenia mo-
delarskiego;

2. na terenie Okregu zo-
stang ustalone rekordy wy-

AEROKLUB

Na posiedzeniu cztonkéw
Zarzadu Aeroklubu Kra-
kowskiego w dniu 3 grud-
nia uchwalona zostata na-
stepujaca rezolucja: Aero-
klub  Krakowski wita z
wielkg radoscig zjednocze-
nie obu bratnich Partii, ja-
ko gwarancje szybkiej rea-
lizacji socjalizmu w Polsce,
trwalego fundamentu nie-
podlegtosci i statego poko-
Ju w oparciu o ZSRR.

W zwigzku z tym wzy-
wamy wszystkie Aeroklu-
by Regionalne w Polsce do

sokosci dla modeli szybow-
cowych oraz dla modeli o
napedzie gumowym i mo-
torowym;

3. utworzony zostanie ze-
spot z modelami na uwiezi,
dostosowanymi do celéw
propagandowych i wyszko-
leniowych;

4. zorganizowane zostang
zawody korespondencyjne
dla kategorii szybowcow
wyczynowych (FAI);

5. we wilasnym zakresie
zostanie wykonane boisko
dla modeli latajagcych na
uwiezi;

6. wychowanie mitodzie-
zy lotniczej w duchu demo-
kracji ludowej, w duchu
ofiarnej i wytezonej pracy
dla kraju.

Nastepujg podpisy: Bury
Jan, Gadomski Felicjan,
Karaban Teodor, Toma-
szewski Jan, Zawal Hen-
ryk, Degler Bolestaw, Je-
ran Leon, Pawlicki Stani-
staw, Twardowski Marian.

KRAKOWSKI

wspotzawodnictwa pracy i
owocnych wynikéw, Scistej
wspotpracy ze Zjednoczong
Partia Klasy Robotniczej,
Zwigzkiem Mtiodziezy Pol-
skiej oraz Powszechng Or-
ganizacja ,,Stuzba Polsce”

Postanawiamy weciggnac¢
wszystkich kolegéw do ra-
cjonalnej, planowej i o-
szczednej pracy, gospodar-
ki funduszami oraz sprze-
tem panstwowym, podniesé
poziom uswiadomienia mio-
dziezy lotniczej pod wzgle-
dem politycznym.

SZKOLA SZYBOWCOWA W TEGOBORZU

Do licznych placéwek
lotniczych deklarujacych
petng mobilizacje sit na
froncie  odbudowy kraju
doszta Zaglowa Szkota Szy-
bowcowa w Tegoborzu, kto-
rej pracownicy w odpowie-
dzi na wezwanie szybow-
nikébw Zaru postanawiaja:

a. zwiekszy¢ wysitki dla
catkowitej odbudowy szkoty

b. osiagna¢ jak najlepsze
wyniki w szkoleniu w ro-
ku 1949

c. potozy¢ szczegllny na-
cisk na gruntowne wyszko-
lenie zaglowe

d. stosowaé planowg i o-
szczedng gospodarke cen-
nym sprzetem szybowco-
wym.

Pracownicy Szkoty w Te-
goborzu wzywaja wszyst-
kich instruktorow i praco-
wnikoéw pozostatych szkét
do szlachetnego wspo6tza-
wodnictwa w pracy na od-
cinku szybownictwa.

W zrozumieniu dazen ca-
tego Narodu do wykonania
i przekroczenia planu trzy-
letniego, a roéwnoczes$nie w

przetomowej chwili pota-
czenia sie obu bratnich
Partii Robotniczych, soli-

daryzujemy sie z uchwata
zapadta dnia 28 pazdzierni-
ka na szybowisku wyczy-
nowym ,Zar“.

My, szybownicy-sportow-
cy Sekcji Szybowcowej Ae-
roklubu Slaskiego, zobo-
wigzujemy sie podczas zi-
my poczyni¢ odpowiednie
przygotowania, a z nasta-
niem sezonu z catym en-
tuzjazmem wykona¢ naste-
pujacy plan na rok 1949:

Junacy PO ,Stuzba Pol-
sce” posiadajacy Il stopien
wyszkolenia zobowiazujag
sie przez wzmozong prace
uzyskac stopien Il1.

Junacy PO ,Stuzba Pol-
sce” oraz piloci treningowi

Aeroklubu posiadajacy 11
stopienn wyszkolenia, posta-
nawiajg uzyska¢ Kkategorie
D pilota szybowcowego.

Piloci wyczynowi Aeroklu-
bu Slgskiego postanawia-
ja: a. Wspdlnie z pilotami
szybowiska ,,Zar* oraz ca-
tej Polski przyczyni¢ sie do
poprawienia krajowych re-
kordéw szybowcowych w
kategoriach szybowcéw je-
dno - i wielomiejscowych,
w konkurencjach odlegtosci
przelotéw, wysokosci i
szybkosci, b. Osiaggnac ta-
czng odlegtos¢ przelotéw
2000 km. c¢. Uzyska¢ IV
stopienn wyszkolenia.

Kierownictwo Sekcji ze
swej strony zobowiazuje sie
dopoméc do osiggniecia w
tym szlachetnym wspotza-
wodnictwie  miedzy po-
szczegblnymi osrodkami jak
najlepszych wynikow.

AEROKLUB JELENIOGORSKI

W dniu 20.11.48 r. na ze-
braniu Sekcji Szybowcowej
Aeroklubu Jeleniogérskiego
powzieto nastepujacg u-
chwate: Piloci szybowcowi
Aeroklubu Jeleniogorskie-
go, doceniajagc doniostosc
rezolucji powzietej przez
czotowych szybownikéw
Polski Ludowej z okazji
zjednoczenia Partii  Ro-
botniczych, przyrzekaja, ze
zwieksza swojg wydaj-
nos$¢ pracy i przyczyniag sie
do podniesienia poziomu
szybownictwa polskiego.

Intensywna praca przy-

gotowawczg stworzymy
podstawy do pobicia re-
kordéw krajowych czy tez
miedzynarodowych.

Ze wzgledu na specjalne
warunki atmosferyczne —
(chmura stojgca) przyrze-
kamy dotozy¢ staran, azeby
Swiatowy rekord wysokosci
na szybowcu dwumiejsco-
wym zostat pobity przez
pilota naszego Aeroklubu.

Zrobimy to wszystko z
przekonaniem, ze pracuje-
my dla umocnienia potegi
Polski Ludowej.

PODCHORAZO WIE OSL

Czyn przedkongreso-
wy znalazt réwniez od-
dzwiek wsréd zotnierzy O-
ficerskiej Szkoty Lotn. Na
zebraniu uchwalono naste-
pujaca rezolucje: ,,My, zot-
nierze pododdziatu tgczno-
éci OSL, omawiajgc sprawe
zjednoczenia klasy robotni-
czej. catkowicie solidaryzu-
jemy sie z uchwatami KC

PPR i CKW PPS w tej
sprawie i idac za przykta-
dem gornikéw kopalni ,,Za-
brze-Wschéd“ zobowigzuje-
my sie wykona¢ do dnia 15
grudnia br. tablice poglado-
we i mapy do klas, hasta
do Swietlic oraz poprawic
oceny z poszczegolnych
przedmiotéow*,

WSPfitZAWDDNICTWO PRACY PRZYSPIESZA NISZ MARSZ DO S OCIA LIZ M U
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10 REKORDOW POLSKI
ustanowili w tym roku nasi
szybownicy na Zarze, w
tym trzy kobiece. Posiada-
czami rekordow sa: Zien-
tek, Kempowna i Adamski.

WYSZKOLENIE SPADO-
CHRONOWE od Ligi Lotni-
czej przejeta Powszechna
Organizacja ,,Stuzba Pol-
sce”, Taka uchwata zapadta
na zebraniu Zarzadu Gtow-
nego Ligi Lotniczej na
whniosek Prezydium Zarza-
du Gtoéwnego Ligi Lotni-
czej.

FRANCUSKA PILOTKA
Marcelle Choisnette pobita
z 19 na 20 pazdziernika br.
rekord miedzynarodowy
dtugotrwatosci lotu na szy-
bowcu jednomiejscowym
czasem 28 godz. 02 min.

NA WILKI POLUJE z
samolotu kazanski lotnik S.
Grobunow. Utrzymuje on
stale tacznos¢ z kotchozami
na samolocie i ilekro¢ uj-
rzy wilki, ktére pojawity
sie niedawno w niektérych
rejonach Tatarskiej Repu-

bliki Autonomicznej na tra-
sie jego lotu, strzela do
nich z powietrza. Na ten
czas zastepuje Gorbunowa
przy drazku drugi pilot. W
ten sposéb Gorbunow za-
bit 214 wilkéw.

ZAGLOWA
SZKOLA SZYBOWCOWA
W PINCZOWIE

Pinczowska Szkota Szy-
bowcowa, potozona tuz o-
bok miasta PiAczowa w
woj. kieleckim, posiada do-
skonate warunki do maso-
wego szkolenia zaglowego
oraz do lotébw wyczyno-

wych.
Tereny szybowcowe sta-
nowig wysokie ptasko-

wzgoérze diugosci 12 km, o
kacie  nachylenia  stoku
40 —-50 stopni na obydwie
strony, oraz diugie przed-
pola bez przeszkéd. Pila-
skowzgoérze stanowi bardzo
dobry teren do nauki prze-
lotéw zboczowych z lgdo-

ZIMP-OWCY

PULKU LOTNICZEGO ,,WARSZAWA"...

W jednej z gazetek Sciennych Putku Mysliwskiego ,,War-
szawa", poswieconej Zjednoczeniu, czytamy takie zdanie: Jak
my, zotnierze, mozemy uczci¢ historyczny moment Zjedno-
cz nia K'asy Robotniczej? JesteSmy przeciez sami robotni-
kami i chtopami w mundurach. My musimy sobie postawi¢
taki cel: zaden z nas w eskadrze nie zastuzy na kare! Dy-
scypl na u nas nie moze szwankowa¢. Znikng¢ muszg na-
gany i kary, a zwiekszy¢ musi sie ilos¢ pochwat. Oto jak po-
winnismy uczci¢ Zjednoczenie®. Te pare zdan napisat
ZMP-owiec Putku ,Warszawa“, kpr. Kasprzak. | nie tyl-
ko napisat — realizuje te stowa w codziennej nauce i pracy
w jednostce.

Przewodniczacy Zarzadu ZMP na terenie jednostki jest
sierz. pchor. Stan:staw Janczyk, absolwent TSL, ZWM-owiec
przed wojskiem.

Juz dzi$ koto ZMP putku ,,Warszawa“ moze poszczyci¢
sie znacznymi osiggnieciami. Hasto wspoétzawodnictwa,
’z.icone przez ZMP-owcoOw, objeto wszystkie dziedziny nauki
i pracy. Zo-ganizowano koto samoksztatceniowe. Poza tym
postanowi i wzig¢é w swoje rece sprawe wychowania fizycz-
nego — sprzet sportowy zostat juz przejety. Zatozono row-
niez koétko artystyczne, ktore dato pierwszy wystep w dniu
Z'ednoczen;a. Poza tym ZMP-owcy tej jednostki przepraco-
wali jeden dzien przy budowie Wspo6lnego Domu Partii Ro-
botniczych.

. i TECHNICZNEJ SZKOLY LOTNICZEJ

ZMP na terenie Technicznej Szkoty Lotniczej istnieje
i pracuje juz od 1 listopada br. Po przeszto miesiecznym
okresie dziatalnosci, 13 grudnia br. ZMP-owcy otrzymali le-
gitymacje cztonkowskie i odznaki, ktére wreczyt im Z-ca
D-cy WTojsk Lotniczych, ptk Michalak. Chwila ta stata sie
d’a podchorazych powodem szczerego wzruszenia i radosci.
Wiedza oni bowiem, ze Zwigzek Mtiodziezy Polskiej jest tg
organizacjga, ktora wychowuje nowego obywatela Polski

Ludowvej.
Pchor. Kolinski, dziekujac w imieniu wszystkich za wre-
czenie odznak, powiedziat: — ,,Obowigzki swe wykonywac

bedz:emy jak najsumienniej, przodujac w nauce i pracy na
kazdym odcinku. Bedziemy wspélnie kroczy¢ do wielkiego
celu, jakim jest dla nas Polska Socjalistyczna“. Hymnem
miodziezy demokratycznej zakonczona zostata czes$é oficjalna.

W drugiej czesci uroczystosci wystapit zespot artystycz-
ny Kota ZMP, popisujac sie piesnig, humorem, recytacja
wierszy i orkiestrg. Milodzi artysci-amatorzy zastuzyli sobie
na gorace brawa, a niektoére punkty programu, jak wiersz
Majakowskiego ,,Partia“ recytowany przez pchor. Wroéblew-

skiego i groteska ,,Plan Marshalla“ spotkaty sie z entuzja-

stycznym przyjeciem.
ten na zawsze w pamigci.

waniem na starcie. Znaj-
dujgce sie w przygotowa-
niu lotnisko na szczycie
zbocza, szerokosci 15 km,
umozliwi zupetlne unieza-
leznienie sie od Kierunkow
wiatru, pozwalajagc na wy-
konywanie lotéw ciagnio-
nych za samolotem i przy
pomocy wyciagarki. Obok
bedacego w budowie lotni-
ska wykonczono w roku
biezacym na szczycie zbo-

cza wielki hangar typu
LZare,
Dobre warunki szkoty

pinczowskiej do masowego
szkolenia szybowcowego do
Il i IV stopnia wyszkole-
nia wiacznie potwierdzita
w tym roku komisja skita-
dajaca sie z przedstawicieli
Dowddztwa Lotnictwa, Ko-
mendy Gtéwnej SP, Mini-
sterstwa Komunikacji i U-
rzedu Wojewoddzkiego Kie-

ZMP-owcom TSL pozostanie dzien

(kon)

leckiego. W wyniku badaii
przewidziano do dyspozy-
cji Szkoty 40 szybowcoOw,
2 samoloty, 2 wyciggarki
oraz pare wyciagow | wo-
zy transportowe.

Obecnie szkota pihczow-
ska oprocz odbudowanego
budynku administracyjno-
mieszkalnego, w ktérym
znajdujg sie pomieszcze-
nia dla uczniéw-junakow,
posiada 2 hangary, hale do
montowania szybowcoéw o-
raz dobrze zorganizowane
warsztaty szkolne.

Z wiosng przysztego ro-
ku szkota zapetni sie juna-
kami ,,Stuzby Polsce”, kto-
rzy szkoli¢ sie bedg w Kkil-
ku grupach jednoczesnie.

WKROTCE nastapi po-
tgczenie Stotecznego Okre-
gu Ligi Lotniczej z Okre-
giem Warszawskim.

oT

OLBRZYMI SUKCES od-
niést na ekranach kinotea-
trow ZSRR wielki radziec-
ki film pt. ,,Opowies¢ o
prawdziwym cztowieku“,
Film ten opisuje bohater-
skie dzieje beznogiego pi-
lota mysliwskiego Alekse-
go Meresejewa, Bohatera
Zwiazku Radzieckiego. Fra-
gment z ksigzki B. Pole-
woja pod tym samym ty-
tutem drukowany byt v.
»Skrzydlatej Polsce* Nr
11 i 12.

ZASIEG LINII KOMU-
NIKACYJINYCH krajowych
i zagranicznych PLL ,Lot"
w poréwnaniu z rokiem
1947 (6 720 km) zwigkszyt
sie 0 2155 km i wynosit w
br. 8875 km.

W StUZBIE POKOJU
lotnictwo ZSRR znajduje
ecraz wieksze zastosowa-
nie w réznych dziedzinach
zycia gospodarczego. Poza-
ry wielkich terenéw les-
nych, wobec ktérych zawo-
dzg wszystkie inne $rodki,
gasi sie przy pomocy bomb
lotniczych napetnionych
chemikaliami podobnymi

do tych, ktére znajdujg sie
w gasnicach. Przy pomo-
cy tych bomb gasi sie ro-
wniez pozary torfowisk.
Bomby do gaszenia torfo-
wisk rozrywaja sie je-
dnak w gtebi ziemi, ponie-
waz torfowiska palg sie za-
zwyczaj dos$¢ gteboko pod
powierzchnia.

CZTERDZIESTOMETRO-
WA WIEZA spadochrono-
wa w todzi jest jedng z
najwiekszych ~ w  Polsce.
Dzienna zdolnos$¢ przeloto-
wa wiezy wynosi 300 sko-
kow.

POLTORA MILIONA zt
zaoszczedzonych zostato
przez przedterminowe wy-
konanie planu produkcyj-
nego na rok 1948 w warsz-
tatach szybowcowych In-
stytutu Szybownictwa w
Bielsku. Przyczynito sie do
tego przede  wszystkim
wprowadzenie wspoétzawod-
nictwa na terenie zakia-
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C amolot mysliwski musi  posiadaé

znaczng szybkos¢ ze wzgledu na swe
przeznaczenie i role, jaka spetnia'w
walce powietrznej. Te ceche, decyduja-
ca 0 jakosci mysliwca, posiada rozwi-
nieta w najwiekszym stopniu samolot
z napedem odrzutowym, ktérego sche-
mat widzimy na rysunku. Ptatowce
tego rodzaju osiggaja szybkos¢ okoto
900 km/godz. Silnik odrzutowy (1) za-
mieszczony jest w osi kadtuba, co ma
ogromny wptyw na zmniejszenie opo-
row powietrza w stosunku do silnikow
ttokowych, stawiajgcych swa czotowg
powierzchnia znaczny opér. W miejscu

gdzie normalnie umieszczony jest sil-
nik tlokowy, w samolotach omawiane-
go typu znajduje sie wlot powie-
trza (2). Powietrze to poprzez odpowie-
dnie przewody przechodzi do sprezar-
ki, a nastepnie komor spalania (1) sta-
nowigcych gtéwng czes¢ silnika. W ko-
morach spalania nastepuje utlenienie
sie paliwa doprowadzonego ze zbiorni-
ka (4) wzglednie ze zbiornikéw dodat-
kowych (5). Zbiorniki te sg umieszczo-
ne na koncach ptatéw. Po ich opréznie-
niu, co nastepuje w poczatkowej fazie
lotu, zbiorniki (5) odczepiajg sie auto-
matycznie i spadaja. Gazy spalinowe

ulatujgc dysza wylotowa (3) powoduja
nastepnie odrzut silnika, a oczywiscie
i z nim potgczonego ptatowca. Ze wzgle-
du na duze szybkosci, powtoka ptatow-
ca wykonana jest z blach duralowych,
znitowanych ze sobg. Do usztywnienia
tej powtoki stuzy szkielet kadtuba, wy-
konany z duralowych profilow naj-
czesciej o przekroju korytka, natomiast
ptaty posiadajg zebra wykonane jako
blachownice. W ten sam sposéb co i
ptaty wykonane sa poszczegoélne klapy,
jak np. klapa przedniej ostony pod-
wozia (6). Ostona ta zamyka sie samo-
czynnie przy chowaniu podwozia, za-

rowno jak i ostona boczna (7) oraz od-
stony podwozia bocznego (8) i (9). Jak
wida¢ z rysunku, podwozie dla tego
ptatowca sktada sie z trzech czesci u-
mieszczonych tak, ze jedno koto (10)
przy wysunietym podwoziu podpiera
przéd kadtuba, dwa za$ kota (11) usta-
lajg potozenie ptatébw. Ma to na celu
zachowanie dobrej statecznosci i dobre-
go rozktadu sil, szczegdlnie przy lado-
waniu i starcie. Tego rodzaju podwo-
zie, gdzie kota sg szeroko rozstawione
i przenoszg sity zaréwno z kadtuba jak
i ptatow, zabezpiecza pewnos$¢ lgdowa-
nia i startu przy znacznych szybkos-
ciach. Dla zmniejszenia oporéw po-

wietrza cate podwozie chowa sie tak
doktadnie w kadtubie (koto — 10)
wzglednie w ptatach (koto — 11), ze po
zamknieciu oston podwozia caty pta-
towiec stanowi jedng, bardzo do-
brze opracowang aerodynamicznie bry-
te optywowa. Rowniez ze wzgledéw
aerodynamicznych kabina pilota jest
bardzo mato wysunieta z ogdlnego ob-
rysu kadtuba. Aby powigkszy¢ i tak o-
graniczong widoczno$¢ pilota z jego sie-
dzenia (13) cata kabina jest wykonana
z materiatu przezroczystego jak szkito,
a jednoczesnie dajacego sie formowac
w dowolny ksztatt. Takim materiatem
jest np. plexi. Dla zabezpieczenia

pilota od pociskéw, szyba przednia
(12) jest szyba pancerng, a z tylu wsta-
wiona jest blacha pancerna (14). Dla
pomiaréw szybkosci rurka Pitot'a (16),
umieszczona na stateczniku piono-
wym, polaczona jest z szybkosciomie-
rzem na desce przyrzadéw przed oczy-
ma pilota. tacznos¢ radiowa zapewnia
radiostacja odbiorczo-nadawcza, pra-
cujgca przy pomocy anteny radiowej
(15). Dla natarcia oraz obrony ptato-
wiec zaopatrzony jest w karaniny ma-
szynowe (17) i (18), ktoérych lufy wy-
chodza na zewnatrz z lewej strony ka-
dtuba przez otwory odpowiednio wy-
ciete w powtoce ptatowca.

MYSLIWIEC ODRZUTOWY



Silnik samozaptonowy
do modeli latajgcych.
Dane charakterystyczne

Srednica cylindra: 77mm.
Skok ttoka: 22mm.
Objetos¢ skokowa: 5cm”
Obroty normalne: 7500/mm
Moc 0,35 KM.

Ciezar bez Smigta: 250 gr
€ 28) g g ty



SILN

CZEK

MODELARSKI
PRZESTAL BYC

TAJEMNICA!

SILNIKOWCY NA START!

PLANY SILNIKA MODELARSKIEGO, KONSTRUKCJI
SPECJALISTY LOTNICZEGO, PRACOWNIKA GLOWNE-
GO INSTYTUTU LOTNICTWA INZ. JANA STASZKA, ZA-
MIESZCZONE NA SRODKOWYCH STRONACH, ZAPO-
CZATKOWUJA DAWNO JUZ ZAPOWIADANY CYKL RY-
SUNKOW WARSZTATOWYCH SILNIKA SAMOZAPLO-

NOWEGO.

WSZYSCY MODELARZE UZYSKALI DZIEKI TEMU
MOZNOSC BUDOWY SILNICZKA.

POPRZEZ MOTORYZACJE MALEGO LOTNICTWA

POZNAMY WSZYSCY DOKLADNIE SILNIK,

SERCE

KAZDEJ WSPOLCZESNEJ MASZYNY.
PAMIETAJCIE, ZE GRUNTOWNA WIEDZA O MA-
LYM LOTNICTWIE TO WSTEP DO WIEDZY O DUZYM

LOTNICTWIE!

W TYM NUMERZE ZAMIESZCZAMY PLAN OGOLNY

(ZESTAWIENIE)
WIEKSZEJ (2: 1),

SILNIKA W SKALI
DLA LEPSZEJ

DWUKROTNIE
PRZEJRZYSTOSCI.

W NASTEPNYCH NUMERACH BEDZIEMY PODAWAC

KOLEIJNO RYSUNKI
DETALI.

Zamieszczone rysunki ze-
stawieniowe przedstawiajg
silniczek samozaptonowy
do modeli latajgcych. Zo-
stat on pomyslany jako
konstrukcja mozliwa do
wykonania jedynie przy u-
zyciu tokarni i wiertarki,
bez koniecznosci spawania
i wykonywania klopotli-
wych w naszych warun-
kach odlewéw. Dane cha-
rakterystyczne sa nastepu-
jace:

Srednica cylindra 17 mm

Skok ttoka 22 mm

Objetos¢ skokowa 5 cm3

llos¢ obrotéw 7500 na

minute

Moc 0,35 KM

Ciezar okoto 250 g.

Zastosowane paliwo skia-

da sie z nastepujgcych
sktadnikow:
Eter 35% lub 50%
Nafta 35% lub 30%
Oliwa silni-
kowa (letnia) 30% —
Olej rycynowy — 20%

Opisy wykonania beda
podane wraz z rysunkami
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WARSZTATOWE WSZYSTKICH

wykonawczymi poszczegOl-
nych czesci. Wykonanie
musi by¢ bardzo staranne
i doktadne wedlug poda-
nych instrukcji, poniewaz
od tego zalezy w gtownej
mierze praca silniczka.

Silnik skiada sie z naste-
pujacych czesdci (patrz ry-
sunek zestawieniowy):

1. Owiewka piasty $mi-
gla; 2. Sruba Smiglowa;
3. tarcza przednia Smigta;
4, tarcza tylna $migia;
5. $ruba wypetniajaca; 6.
wat wykorbiony; 7. karter;
8. panewka; 9. ramie kor-
by; 10. pokrywa tylna, 11.
korbowdd; 12. tuleja ttoka;
13. sworzen tlokowy; 14.
tuleja przepustowa; 15. dno
tloka; 16. tuleja cylindra;
17. korpus cylindra; 18. tlok
kompresyjny; 19. nakretka
kompresyjna; 20. $ruba
kompresyjna; 21. ramie
sruby kompresyjnej; 22
Sruba cylindra; 23. zbiornik
paliwa; 24. korpus gaznika;
25. chwyt powietrza; 26.
rurka paliwowa; 27. iglica
regulacyjna; 28. oprawa
chwytu; 29. Sruba oprawy;
30. Smigto.

TYGOOIIIOWA KRONIKA
MALEGO LOTNICTWA

Zegnamy Stary Rok, rok ogromnych osiggnie¢ w zyciu na-
szego kraju. Jednak w matym lotnictwie przybierat on na
przestrzeni swojego 12-miesiecznego zywota czestokro¢ postac
podagrjcznego starca czy zasuszonego biurokraty. Czesto (co
nie znaczy, ze zawsze) nie wiedziat sam czego chce i o co
walczy, duzo rzeczy ztych nie dowidziat, gubigc sie w réznych
listewkach i miernej wartosci klejach. Zeghamy wiec go
Lez specjalnego zalu wierzac, ze ten Nowy Rok — miody, pe-
ten energii i Swiadomosci przemian spotecznych przyniesie
ma’emu lolnictwu wiecej dobrego.

Od stycznia 1948 roku do grudnia wiacznie za-
rn eszczono w SiM-ie 90 artyku'ow tresci modelarskiej ogol-
nej, 8 planéw modeli latajacych i 7 planéw modeli reduk-
cyjnych. Duzo to byto czy mato? Bez watpienia, ze mato.
SzczegLnie planéw modeli latajacych, ktorych ilos¢ plano-
wato na 12, to jest co miesigc jeden. Zamierzonego planu —
jak wida¢ — nie wykonano. W artykutach tresci ogolnej po-
minieto wielokrotnie rézne wydarzenia w ruchu modelar-
skim przede wszystkim ze wzgledéw czysto technicznych,
jak: brak tgcznosci z osrodkami modelarskimi, pozne zawia-
dam anie, brak miejsca w numerze itd. Wina jest obustron-
na — os$rcdkéw modelarskich i redakcji.

W roku 1949 podobna sytuacja nie powinna mie¢ miej-
sca i mam nadzieje, ze potrafimy podawaé¢ wszystkie krajo-
we wydarzenia w ciggu catego roku, przy zyczliwej wspot-
pracy ws -ystkich modelarzy i tych siedemdziesieciu dwéch
inst-ukt r w zatwierdzonych przez Lige...

Od czerwca br. na szpaltach ,,Kroniki“ poruszaliSmy naj-
rozmaitsze sprawy dotyczace posrednio i bezposrednio mate-
go lotnictwa. Dawalismy rady, krytykowalismy, pochwala-
lismy dobra robote, informowalismy.

W niektérych wypadkach ,,Kronika“ pomagaia w innych
byta tylko przystowiowym grochem o0 Sciane* zatwardzia-
tego biurokratyzmu. Staratem sie na konkretnych przykia-
dach wykazaé, gdzie tkwi zto, gdzie znajdujg sie czynniki
hamujace rozwoj naszego lotnictwa. | jezeli pisaliSmy, ze
instr. Jastrzebski nie dostarczyt nam planu, to nie dlatego,
ze m eliSmy do niego osobiste pretensje. Nie. Bardzo go jako
instiukto a cenimy i nalezy do naszych sojusznikéw. Fakt
ter zamiesciliSmy tylko dla przestrogi innym, dla wyrobie-
nia wsréd modelarzy cnoty punktualnosci 1 stownosci.

Jezeli wspominaliSmy o stynnej juz wiezyczce spado-
chronowej w Warszawie, to tylko dlatego, ze uwazamy, iz
sprawa ta nie zostata zatatwiona jak nalezy, ze kto$ prze-
szkadza'. W:ezyczki do tej pory nie ma — to chyba potwier-
dza nasza opin:e wbrew zapewnieniom ob. Zajaca, whrew
obietnicy remontu w przeciggu 3 miesiecy... (!)

Gdy pisalismy o RTPD, o dyrektorach, oGrygllckim, nie
rozchodzito nam sie o to, ze Gryglicki jest blondynem, a my
lubimy blondynéw, tylko o przykitadowe wykazanie co jest
zle robione i co nalezy naprawiC...

Niestety, nie wszyscy ludzie zrozumieli nasze intencje
i zarmast walczy¢ ze wskazanymi btedami, naprawiaé je —
wa’czyli z krytyka, usitujgc wszelkimi $rodkami wybielié¢
swoja ,,nieskalang” opinie. Ten spos6b nie prowadzi do celu.

Krytyka nasza zaostrzy sie jeszcze bardziej w roku przy-
sztym | spodziewac sie nalezy, ze nie Znajdziemy takiego dy-
rektora prezesa czy innego pracownika, ktory bedzie chciat
walczy¢ tylko z krytyka...

Jednym z wielu zadan ,.Kroniki“ bedzie zaostrzo-
na walka o modelarstwo dla mas. Bedziemy bili w biu-
rokratéw, zacofanych wyznawcow starych tradycji urzedo-
wych. w instruktoréw - nierobéw, w przodownikow mode-
larskich nie dobierajacych wuczniow ze sfer robotniczych
i chtopsk;ch, a idacych po linii najmniejszego oporu, i szuka-
jacych swoich pupilkéw wsréd drobnomieszczanstwa.

Bedz'emy walczy¢ o modelarstwo dla mas w najszer-
szvm tego stowa znaczeniu; o plan pracy dla wszystkich
osrodkéw, o plan wydawniczy, wreszcie o wigczenie w plan
produkcji panstwowej materiatdw potrzebnych do budowy
modeli... 1ol

Czy to wszystko sie uda?

Uda sig, gdy na stanowiskach instruktoréw i przodowni-
kéw beda ludzie postepowi, rozumiejgcy waznosSc przemian
spotecznych. Ludzie, ktérzy beda pomagali zbudowaé na
swoim odcinku modelarskiej pracy nie barykady, a stopnie
utatwiajgce droge matemu lotnictwu do mas ludowych.
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lle figur akrobacyjnych moze wy-
kona¢ samolot, a ile model na uwiezi?...
Policzy¢ wszystkie mozliwe figury
akrobacji lotniczej, to nie tatwe zada-
nie. Postugujac sie dostepnym mi ma-
terialtem naliczytem tylko 61, takich
elementarnych, bez figur specjalnych.
A mozliwosci akrobacji modelu na n-
wiezi? Wydawa¢ by sie mogto, ze mo-
del tego typu, ograniczony linkami ste-
rowniczymi, ma bardzo niewielkie moz-
liwosci. Tymczasem okazuje sie, ze ;es-
teSmy w stanie wykona¢ pietnascie e-
wolucji, wkasnie tym uwigzanym mo-
delem. Tu trzeba bytoby przypomniec
wszystkim modelarzom, ktérzy beda
brali udziat w Ogdlnopolskich
Zawodach Modeli na Uwiezi,
aby wymyslili jeszcze obszer-
niejszy program, niz zamiesz-
czony ponizej. Rowniez komi-
sjom sedziowskim warto by
poleci¢ opracowanie programu
standartowego z odpowiednig
punktacja, na przyktad, za czas
wykonania czy trudnos¢, jak
to ma miejsce w zawodach
lotniczych.

— No, ale =zbliza sie czas
startu. Zamierzony i starannie
przestudiowany program a-
krobacji mamy spisany na
kawatku papieru (starzy pi-
loci tez tak robia, przyczepia-
jac kartke na desce przyrza-
dow poktadowych).

...Silnik na petnych obro-
tach, odpowiedni zapas pali-
wa, pot okrgzenia twardego
boiska, oderwanie modelu od
ziemi (rys. 1) i wykonujemy
skret o matym promieniu usta-
wiajac linki nad gtowa pod
katem 45 lub 60 stopni (rys. 2).
Wszystko zalezy od wprawy i
od bezwietrznej pogody. Ilos¢
okrazenn dowolna, w zalezno-
§ci od czasu na pokaz. Swie-
ca w gwarze lotniczej oznacza
szybki pionowy lot, w celu
zyskania wysokosci. Wysokosé
Lh* (rys. 3) zalezy od dtugo-
sci finek Teraz lot w o-
strym skrecie. Dwa, trzy o-
broty i prostopadty lot nurko-
wy (zwany niegdy$ pikowa-
niem, od francuskiego stowa.

* Najczesciej stosowana dtu-
go$¢ linek przy akrobacji
15—21 metréw.

pique). Trzeba przy tym bardzo uwazac,
aby nie rozbi¢ modelu o ziemig, a w
sama pore wyréwnac sterem ** (rys. 4).
Obecnie z lotu poziomego wyrywamy
model w gore prowadzac linki 90 stop-
ni w stosunku do poziomu, a wiec pod
katem prostym. Model wykona lot po
kole w ptaszczyznie pionowej. Co$ w
rodzaju przewrotu Immelmanna. Lot
odbywa sie tylko w potowie kota, jak
widaé¢ na rys. 5. Figurg bardziej skom-
plikowang jest ta, ktérg widzimy na
rys. 6. Skrzyzowane potaczenie przewro-
tu i opisanie kota pod pewnym katem
do osi modelarza.

Wyzej opisana akrobacja nalezata do



FELIKS PAWLOWICZ

normalnej, ale teraz... Uwaga! Przecho-
dzimy na plecy! Loty tego rodzaju wy-
magaja nie tylko specjalnego zbiorni-
ka paliwa, ale rowniez i modelu, ktpry
potrafi sie utrzymywac¢ w locie na ple-
cach. Na rysunku 7 widzimy wywro6t
na plecy, wykonany przy pomocy poka-
zanej ewolucji. Obecnie mozemy wyko-
na¢ popisowy lot po kregu—na plecach,
nie zapominajac o ,,poduszeniu® steru
wysokosci (patrzac na model w normal-
nej pozycji) dla zwiekszenia kata na-
tarcia i tym samym utrzymania mode-
lu w powietrzu (rys. 8). W dalszym
ciggu krecimy akrobacje plecowsa. Pe-
tla i skrety, reszta widoczna na rys. 9.

Na rysunku 10 — klasyczna petla z lotu
plecowego. Duzo trzeba mie¢ wprawy,
aby nie pomyli¢ kolejnosci ruchéw ste-
rem wysokosci i wejs¢ w figure od-
wrotng, jak na rysunku 9 (patrz rys.
11). A teraz 6semka —i raz lot plecowy,
raz normalny. Bardzo trudne (rys. 12).
Zacie$niamy wigzania 6semki przeno-
szac ja w gore (rys. 13). Osemke z wy-
wrotami widzimy na rys. 14, a na rys.
15 lot plecowy w poétkolu ze wznosze-
niem i nurkowaniem. Esem z lotu ple-
cowego (rys. 16) wracamy do potozenia
normalnego, wytracamy wysokos¢ i la-
dujemy na trzy punkty...

Uff — w glowie sie kreci, krzyz i re-
ce bolg, jak po prawdziwej,
samolotowej akrobacji... O
ile silnik wytrzymat i nie sta-
nat ani razu, wszystko w po-
rzadku.

A zatem — szykujemy wia-
sny program akrobacji na naj-
blizsze zawody!

Okreslenie ,,wyréwnac*,
»podusi¢”, , przeciggnac“ za-
czerpnieto z gwary lotniczej.
W modelu na uwiezi wykonu-
jemy nastepujgce ruchy racz-
ka sterowniczg: Gorna czesé
raczki ,,do siebie* (przechyle-
nie ,,na siebie*), ster wysokosci
wychyla sie do géry — mo-
del wznosi sie. W wypadku
odchylenia raczki ,,0d siebie”
powodujemy ruch steru wy-
sokosci w dot, czyli nurkowa-
nie. Umiejetno$C sterowania
podczas akrobacji polega na
szybkiej orientacji w kolejno-
§ci ruchéw. Na przykiad do
petli rozpedzamy model po
kregu, nastepnie lekko ,,podu-
szamy“ i przez $ciaggniecie
raczki wykonujemy petle. Gdy
model znajduje sie na ple-
cach, ptynnie wyrownujemy
ster do poziomu — iw mie-
dzyczasie model wraca na po-
zycje wyjsciowa. Duzg role
przy tego rodzaju lotach od-
grywa nadmiar mocy silnika,
jaka rozporzadzamy i z tym
nalezy sie przy akrobacji li-
czyc.

Blizsze szczegoty o stero-
waniu opisaliSmy w n-rze 2
(SiM z 1947 r.).
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Szybowce

Jak to sie dzieje, ze modelarze ra-
dzieccy posiadajg prawie wszystkie re-
kordy? Czy dysponujg lepszymi mate-
riatami, klejem — czy moze maja cien-
szy papier do oklejania? Modelarze ra-
dzieccy buduja modele z tych samych
materiatdbw, co i wszyscy. Tylko w
ZSRR obserwujemy inne podejscie do
modelarstwa. Tam nie buduje sie mo-
deli wyltacznie dla rekordéw, ale dla
podniesienia kultury technicznej wsréod
najszerszych mas miodziezy i utatwie-
Ni jej drogi do lotnictwa. Witérnym
dopiero zjawiskiem masowos$ci mode-
larstwa jest wyszukiwanie nieprzeciet-
nych talentéw i ustalanie rekordow.

* * *

Dla zorientowania naszych czytelni-
kow w obecnej sytuacji (bardzo mozli-
we, ze juz sie cos zmienito) podaje kil-
ka wykresow przedstawiajacych ra-
dzieckie rekordy modelarskie na tle
miedzynarodowych.

634

MIEDZYNARODOWE
REKORDY
MODELARSKIE

Rysunki modeli objasniajg, do jakiej
kategorii naleza wyniki. Miedzynaro-
dowe rekordy radzieckie przedstawio-
no procentowo w stosunku do dawnych
rekordéw miedzynarodowych. Z wyso-
kosci stupkéw zakreskowanych mozna
naocznie przekona¢ sie o wielkosci
rekordow. Rekordy ZSRR oznaczono
gwiazda. Jak wida¢, Zwiazek Radziec-
ki pobit duzo wiasnych rekordow i za
wyjatkiem dwu, bedacych w posiada-
niu Francji i Anglii, wszystkie mozli-
we nalezg do ZSRR.

'Do wielkiego sukcesu modelarzy ra-
dzieckich przyczynity sie niewatpliwie
ostatnie Wszechzwigzkowe Zawody w
S likatnaja (12—19 sierpnia biezacego
rloku).

Przyjrzyjmy sie po kolei wykresom.
W kategorii modeli szybowcow widzi-
my ciekawy wynik dtugotrwatosci lo-
tu, uzyskany przez model Artiuchowa.
Dotychczasowy rekord Szwajcara, Has-
lacha, zostat pobity prawie dwukrotnie.
Podczas tegorocznych zawodéw w Sili-
katnaja Heldur Meelak przewyzszyt
rekord wysokosci Francuza, Bouguere-
ta, o 300 m.

Nowym jest rekord wysokosci w ka-
tegorii modeli kadtubowych, po raz
pierwszy ustanowiony przez ZSRR (mo-
del Lubuszkina).

W kategorii hydroplanéw z napedem
gumowym wszystkie rekordy, zresztg
radzieckie, zostaly powaznie przekro-
czone.

4200m

30min|6s

5min55s 55,8km/h

(WGHos<  szv8K0SC
Gumoéwki Hydra

Podobng sytuacje widzimy na dwoch
os.atmch wykresach w kategorii mo-
de.i silnikowych — ladowych i hydro-
planéw. W obu wypaakacn przekroczo-
no czterokrotnie (we wszystkich kon-

kurencjach)  dotychczasowe rekordy
francuskie. Przy okazji warto podkre-
slic, ze — na przyklad — na ostatnich

zawodach w SiliKatnaja przewyzszono
(okoio 11 razy) wiasne rekordy, stwa-
rzajgc w ten spos6b w szlachetnej ry-
walizacji nowe, na skale miedzynaro-
dowa.

Gdy przygladamy sie rekordom usta-
nowionym przez naszych kolegéw ra-
dzieckich, mimo woli nasuwa sie mysl,
ze wiasnie my, Polacy, powinnismy
by¢ tymi, ktérzy doréwnajg rekordom
naszych stowianskich przyjaciot dlate-
go, ze przejmujemy metody socjali-
styczni pracy, dlatego, ze chcemy
doréwna¢ w tej pracy Zwiazkowi Ra-
dzieckiemu.

P. E.

Silnikowe Hydra



MODEL AKROBACYJNY
NA UWIEZI

Po przeczytaniu ,A-
krobacji“ na stronie 632
»SIM*“  kazdy z miodych
lotnikbw nabrat z pew-
nosciag ochoty do zbudo-
wania modelu akrobacyj-
nego. Dla tych wiasnie,
ktorzy majg zamiar kiedys
kreci¢ akrobacje na praw-
dziwych samolotach, poda-
je nieco wiadomosci o za-
sadach konstruowania mo-
deli akrobacyjnych na u-
wiezi.

Aby nie zatruwa¢ mode-
larzom $wiagt wzorami ma-
tematycznymi, podaje pro-
porcje modelu akrobacyj-
nego, uznane do chwili
obecnej za najbardziej ce-
lowe. Jak wygladajg te
proporcje pokazano na ry-
sunku, a w praktyce obli-
czenia przedstawiajg sie
nastepujaco (tabliczka mno-
zenia wystarczy!). Na wste-
pie ustalamy rozpietos¢ R
projektowanego modelu,
ktéra na réwni z powierz-
chnig skrzydet zalezna jest
od wielkosci, mocy i cieza-
ru silnika. Czym silnik
posiada wiekszg moc w KM
I pojemnos$¢, tym wiekszg
rozpieto$¢ i powierzchnie
moze mie¢ nasz model.

Przy silniku o pojemno-
$ci do 2 cm3 powierzchnia
skrzydet nie powinna prze-
kracza¢ 10 dcm2, a ciezar
catkowity modelu 400 gra-
moéw. Dla silnika 10 cm3
przyjmujemy maksymalng
powierzchnie 20 dcm? i cie-
zar 900 gramoOw. Liczby sa
podane jedynie dla orien-
tacji w doborze odpowied-
niej powierzchni i nie sta-
nowig one jakiego$ ideal-
nego wzoru. Obliczamy o-
becnie dalej, wedtug poda-
nych proporcji. Rozpie-
tos¢ R ustalilismy np. na
600 mm, gtebokos¢ ptata
(P = 20% R) wyniesie wte-
dy 120 mm. Otrzymamy
wiec powierzchnie skrzydia
przy obrysie prostokatnym
rbwng 7,2 dcm2. Ramie
L = 270 mm. Powierzchnia
statecznika poziomego 1,8
dcm2. Poniewaz najkorzyst-
niej jest dawacC powierz-
chnie steru wysokosci o po-
towe mniejsza, wypada
nam na ruchoma czes¢ sta-
tecznika 0,9 dcm2 Rozpie-
tos¢ statecznika wysokosci
nie powinna przekraczaé
2/5 rozpietosci  skrzydta.
W naszym wypadku wy-
niesie ona 240 mm. Wynik
ten pozwala na obliczenie
gtebokosci statecznika wy-
sokosci = 75 mm (po 375
mm na statecznik i ster).

Wielkos$¢ statecznika Kie-
runkowego ustalamy, o-

trzymujac do dyspozycji z
obliczen 1 dcm2. To byto-
by wszystko z podstawo-
wych — szkieletowych ob-
liczen. Pozostaje jeszcze
uktad skrzydia. Z reguty
stosuje sie w modelach
akrobacyjnych, podobnie
zreszta jak i w niektérych
samolotach, profil syme-
tryczny lub dwuwypukty
(patrz  wybor profilow w
SiM-ie nr nr 18 (1946), 34
(1947), 40 i 48 (1948), np.
CAGI i NACA. Najkorzyst-
niejszym okazat sie w prak-
tyce uktad Srednioptata,
rzadziej goérnoptata lub dol-
noptata.

Potozenie srodka ciezko?
sci w 1/3 gtebokosci ptata
przed ramieniem dzwigni
sterujgcej. W ten sposéb
model bedzie miat wiekszg
tendencje do lotu nurko-
wego. O tym nalezy pamie-
ta¢ przy oblatywaniu! Pro-
fil statecznikéw tworzy
ptaska ptytka sklejkowa
lub balsowa zaokraglona
z przodu i spitowana ostro
na tylnej krawedzi. Wy-
chylenie steru wysokosci
dla tatwiejszego sterowa-
nia (wieksza sita na ste-
rze) ustalamy na 45° w dot
i do gory. Ster kierunkowy
lub tez caty statecznik wy-
chylamy okoto 30° na ze-
wnatrz, dla zwiekszenia si-
ty odsrodkowej i napiecia
w ten sposob linek sterow-
niczych podczas lotow.

Ustalenie ksztattbw mo-
delu, zabudowanie silnika
i podwozia pozostawiamy
modelarzom do samodziel-
nego rozwigzania. (W jed-
nym z nastepnych nume-
row SiM-u podamy plan
modelu akrobacyjnego). O-
sobnag sprawa, bardzo jed-
nak wazna, jest zbiornik
paliwa. Normalny zbiornik
fabryczny nie nadaje sie
do akrobacji, gdyz na przy-
ktad w locie plecowym pa-
liwo nie dochodzi do gaz-
nika. Przy locie szybkoscio-
wym bez akrobacji mozna
zawsze sobie dopomoc prze-
krecajgc taki zbiornik na
zewnetrzng strone skretu
(patrz rysunek) — wtedy,
wskutek sity odsrodkowej,
mieszanka znajduje sie na
spodzie zbiornika pod prze-
wodem ssgcym. Sposob ten
jednak nie ratuje sytuacji
w modelu akrobacyjnym.
Musimy zastosowac taki
zbiornik, ktéry teoretycznie
w kazdym potozeniu mo-
delu bedzie dostarczat pa-
liwo do gaznika. Zbiornik
tego rodzaju widzimy na
rysunku. W tym wypadku

GLEBOKOSC PLATA P = 20% R

RAMIE

POWIERZCHNIA
STATECZNIKA
WYSOKOSCI

POWIERZCHNIA
STATECZNIKA
KIERUNKOWEGO

zbiorniczek wykonany jest
z celuloidu. Caty dowcip
polega na umiejetnym roz-
stawieniu rurek. Prosze
spojrze¢ na rysunek, kto-
ry wystarczajagco ttumaczy
dziatanie zbiornika. Wysta-
jace rureczki taczymy prze-
wodem gumowym z gazni-
kiem zatykajac zawsze te
rurke, ktora stuzy do na-
petniania.

Podczas lotéw akrobacyj-
nych pozadane jest umiesz-

40 — 45% R

POWIERZCHNI
SKRZYDEL

25%

POWIERZCHN]

55/0 STAT. WYSOKOSCI

czenie pod zbiornikiem
na dnie kadtuba porowatej
gabki gumowej, ktora za-
pobiegnie nadmiernemu o-
chlapaniu modelu mieszan-
ka paliwa i tworzeniu sie
brzydkich  zaciekbw na
pokryciu.

Na zakonczenie podaje
dwa szkice zagranicznych
modeli akrobacyjnych, kto-
re zajely pierwsze miegjsca
w  zeszlorocznych  zawo-
dach. P. E.
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RADZIECKA ARMIA POGODY

Mgr WEADYSEAW PARCZEWSKI

METEOROLOGIA RADZIECKA
W WALCE Z NAJEZDZCA

Uprzednio sztaby operacyjne zatrudniaty oficerow pie-
choty, artylerii, intendentéw... obecnie dotgczyt sie do nich
jeszcze jeden typ oficera sztabowego — oficer-synoptyk.
Jego koledzy $ledzg ruchy wojsk, linie frontowg, on bada
potozenie frontéw pogody.

Do wojsk frontowych dotaczyt sie réwniez nowy, rodzaj
wojska — wojsko pogody, ktore porusza sie wraz z ruchami
wojsk liniowych i wykonuje obserwacje pogodowe oraz in-
staluje potowe stacje meteorologiczne i hydrologiczne.

Wrég Chciat, by tereny zajete przez niego $wiecity nara-
dzieckich mapach pogody — bialg plamag. Wrdég strzegt ta-
jemnicy potozenia wyzow i nizéw wiedzac, ze jest to rownie
wazne, jak wiadomosci o rozlokowaniu wojsk.

Lecz znalazt sie i na to sposéb. Oto radzieckie samoloty
meteorologiczne, zaopatrzone w meteorografy, leciaty ponad
teren wroga bada¢ stan atmosfery. Samoloty te, czesto pod
ostrym obstrzatem wroga, znizaty sie tuz nad ziemie, zata-
¢ ay ko'o, znéw wzbijaty sie wzwyz i wracaty czym predzej
do bazy wyjsciowej, by przekaza¢ zebrane wiadomosci o po-
godzie. Wiadomosci te zuzywali meteorolodzy celem pod-
wyzszenia dokfadnosci przewidywan.

Lotnik radziecki wierzyt w komunikaty meteorologiczne
i dlatego Smiato leciat poprzez mgte i burze wiedzac iaki jest
ich zasieg i natezenie.

Lotn k radziecki wywdzieczat sie kolegom meteorologom
robigc notatki propagandowe o ilosci i rodzaju zachmurzenia
i 0 innych zjawiskach meteorologicznych, napotkanych na

Dzieki codziennej zmudnej pracy tysiecy znanych pow
szechnie stacji meteorologicznych mozliwe stajg sie nad
zwyczajne osiggniecia radzieckiej meteorologii.

A\

trasie lotu, oraz przekazujac te wiadomosci przez radionadaj-
niki poktadowe.

M edzy meteorologiem radzieckim a jego kolega lotni-
kiem istniata $cis a wspotpraca i wzajemna wymiana uSiug.

UWAGA — WODA!

Wiemy, ze przedwojenny (Panstwowy Instytut
Meteormo6icz.ny) przeourazit sie po wojnie na ,,rTHIlw—na
panstwowy instytut Hydiomgiczno-Meieorologiczny, ze—sio-
wem — nastgpito organiczne potaczenie ,siuzoy pogoay“ ze
»stuzba wody'. Nie inaczej rzecz sie ma i w Zwigzku Ra-
daiecKim, gazie obie pokrewne siuzby pracuja pod wspél-
nym kierownictwem.

Jakie ceie i zauania miata stuzba hydrologiczna w okre-
sie zmagan wojennycn? Zorientujmy sie w men na kuku
przyktadach.

oto stacje wodowskazowe na jednej z rzek w okolicach
Leningradu nagle zaczynajg wskazywa¢ szybki spadek pozio-
mu wody, nie usprawiedliwiony bynajmniej stanem pogo-
dy. tiyaroiodzy podnoszg aiarm — wrdg szykuje zasadzke,
istomie, zatogi samolotéw zwiadowczych, wystane ponad
g”rny bieg rzeki, opanowany przez Niemcéw, stwierdzity, ze
wrog szykuje na rzece tamy w celu zalania wojsk radziec-
kich rozwozonych na niskim brzegu rzeki. Podstep wroga
azieki czujnosci raaziecKiej stuzby hydrologicznej wydat
sie — wojska zostaty na czas ostrzezone i uratowane od za-
gtady.

TAJEMNICA LODOWYCH MOSTOW

Nieraz zdarzato sie, ze pancerne kolumny wojsk ra-
dzieckich przeaostawaty .sie na druga strone rzeki po lodzie,
ktory, zdawa.oby sie, me powinien wytrzymac ciezaru czot-
goéw. Wypady te zaskakiwaty Niemcéw, niosgc im Smierc
i zniszczenie. Tajemnica tkwita w tym, ze jesli chcemy, by
grubo$¢ lodu szybko wzrosta, musimy usuna¢ zen pokrywe
$niezng, ktora nioy ciepty ptaszcz chroni 16d przed ozigbie-
niem. Juz w przeciggu trzech dni po usunieciu pokrywy
$nieznej z trasy przewidywanej drogi lodowej, l6d, ktory
zatamywat sie pod ciezarem samocnoadw, stawat sie tak gru-

by, ze mogty po nim przeprawiac¢ sie czotgi.

,DROGA ZYCIA®

W Zwigzku Radzieckim nie ma cztowieka, ktory by nie
wiedziat o0 ,,uroaze zycia“, o drodze poprzez jezioro tadoga,
ktura w ciggu wielu miesiecy byta jeayng nicig, wigzaca
okrazony przez Niemcow Leningrad z resztg ojczystej zie-
mi. Drogg to — a raczej dwiema drogami, z ktorych jedng
szty dostawy do Leningradu, a drugg transportowano sprzet
wyprodukowany w fabrykach leningradzkich (czynnych mi-
mo oblezenia) — przetransportowy wano cztery i pot tysigca
maszyn dziennie. Nad tg jedyng w swoim rodzaju droga
czuwali bez przerwy hydrolodzy radzieccy. Ich zdanie decy-
dowato o tym, jakie ma by¢ obcigzenie samochodéw, by me
przecigza¢ pokrywy lodowej; hydrolodzy musieli z goéry
okresli¢, jak dtugo bedzie czynna ta osobliwa droga, aby do-
wodztwo mogto rozplanowac prace transportu. Od drogi tej
zalezatlo bowiem zaopatrzenie oblezonego miasta - giganta
w zywnos$¢ i w surowce konieczne do produkcji fabrycznej.

W lutym 1942 hydrolodzy przepowiedzieli, ze normalny
ruch po drodze lodowej moze sie odbywac¢ do 15 — 20 kwie
tnia, z ostroznosciami do 20 — 25 kwietnia, oraz ze droga
stanie sie niezdatng do uzytku miedzy 25 kwietnia a 5 maja.
W rzeczywistosci normalny ruch trwat do 15 kwietnia, a ustat
catkowicie 22 kwietnia. Jeszcze lepszej prognozy udzielili hy-
drolodzy w roku nastepnym, kiedy przewidziano, ze droga
bedzie mogta by¢ wykorzystana jedynie do konca marca;
rzeczywiscie ruch ustat na niej doktadnie dnia 30 marca.

*

Czytelnicy zwrécili na pewno uwage, ze autor, zamiast
gotostownych pochwat radzieckiej stuzby meteorologicznej
i hydrologicznej, przytaczat fakty. Fakty te sa najwyzsza po-
chwatg poziomu i ofiarnosci radzieckiej ,,stuzby atmosfery”.
Tak samo, jak w innych dziedzinach nauki i techniki,
i w stuzbie meteo- i hydrologicznej ludzie radzieccy znacz-
nie przescigneli uczonych innych krajow. Radziecka ,armia

pogody* pracuje nie w stuzbie wielkiego kapitatlu a dla
swojej socjalistycznej Ojczyzny i to jest zrodtem jej suk-
cesow.

Koniec.



PO TROJKACIE

TADEUSZ REJNIAK

1Z omisarz sportowy ulokowat w szy-

bowcu bezpiecznie barograf, spoj-
rzat na zegarek i zwrocit sie do Pawto-
wa:

— No, pomysinych wiatrow!

P lot dopiat pasy spadochronu, spoj-
rzat z przyzwyczajenia na niebo i zajat
miejsce w kabinie. Jego u$miechnieta
twarz zdradzata podniecenie.

— Gotowy? — Kiwniecie gtowa.
Czerwona, chorggiewka data znak star-
tu i samolot holujacy ryknat na pet-
nych obrotach. Krotki szur po trawie
lotniska i zgrabna sylwetka wyczyno-
wego szybowca ,,E-8“ ptynnie wyszia
w powietrze.

Pawtow latat na mysliwcach i na réz-
nych ¢éwiczebnych samolotach silniko-
wych. W  szybownictwie prébowat
swych sit dopiero z poczatkiem tego
roku, w Centralnym Aeroklubie imie-
nia Czkatowa, ktorego byt cztonkiem.
Juz pierwsze loty wypadly zadowala-
jaco, a gdy w jednym z nich po wy-
czepieniu sie na 650 metrach nad lot-
niskiem ,,zrobit* wysoko$¢ 2300 m, u-
trzymujac sie w powietrzu 5 i pot go-
dz:ny, postanowit specjalizowac¢ sie w
tym sporcie.

| nie dat na rezultaty dlugo czekac,
bo oto dzisiaj wystartowat do trudnego
lotu po trasie trojkata o obwodzie stu
kilometrow, ktory miat mu przyniesc¢
Swiatowy rekord w tej nowoustano-

wionej przez FAIl konkurencji. Lecz
nie wyprzedzajmy faktéw.
Pilot holujagcy — Oswald zatoczyt

po starcie obszerny krag i w ciagtym
wznoszeniu podprowadzit zesp6t nad
lotnisko na wysokosci 1100 metrow.
Doktadnie nad miejscem startu Paw-
tow sie wyczepit i skierowat szybo-
wiec pod najblizszy cumulus.

Zdobyt pod nim jeszcze kilkadziesiat
metréw i nie tracac czasu ustawit sie
na kurs. Zadanie polegato nie tylko na
przeleceniu trasy trojkata, ktérego
pierwszym i ostatnim  wierzchotkiem
byto witasnie lotnisko tuszynskie (punkt
startu), a dwa pozostate znajdowaty
sie w okregu moskiewskim, ale jeszcze
i przede wszystkim nalezato wykonaé
ten przelot w najkrotszym czasie.

Totez z zalem spogladajac na ponet-
ne, lecz odlegte od trasy cumulusy,
Pawtéw zdecydowanie trzymat sie kur-
su, zmuszajgc wskazéwke szybkoscio-
mierza do bezruchu na cyfrze 90
km/godz. Lot szedt gladko i pierwsze
20 km minety niespostrzezenie. Do pun-
ktu kontrolnego brakowato juz tylko
5—6 kilometrow, lecz na wysokoscio-
mierzu ,,pozostato” zaledwie 300 me-
trow. O, niedobrze — a tu jak na ztos¢
na trasie ani jednego komina. Uparte
mysli podszeptujag: na prawo pod te
chmury... Ale chmury sg zbyt odlegte.
Totez Pawldw, wybierajgc na wszelki
wypadek dogodne lgdowisko, Kkieruje
szybowiec nad rozleglg, silnie na-
stoneczniong polane 1 w nastepnej
chwili skupia sie caty na sterach. In-
tuicja doswiadczonego pilota nie za-

wiodta, bo oto na wariometrze 05 me-
tra wznoszenia. W bezposrednim sa-
siedztwie punktu kontrolnego rozpo-
czyna sie mozolna walka o wysokosc.
Po kilku okragzeniach, prowadzony
wprawng rekg szybowiec ,tapie* sil-
niejsze wznoszenie i metr za metrem,
tracgc cenne minuty, wdrapuje sie na
wysokos¢ 1100 m.

Teraz juz prosto do celu. Nad punk-
tem kontro'nym zgrabne okrazenie i
znowu na kurs. Smiatym szczeScie
sprzyja, totez trafiony mniej wiecej w
potowie odcinka silny komin wynosi
Pawitowa w pare minut na 1200 m.
Twarz pilota promienieje. Teraz powe-
tuje sobie stracony przedtem czas.
Rzut oka na zegarek utwierdza Pawto-
wa w decyzji przyspieszenia lotu, bo
od chwili startu mineto juz 65 minut.
Oddany lekko drazek upodabnia smu-
kty ,,E-8° do samolotu poscigowego.
W Pawtowie budzi sie pilot mysliwski.
W rekordowym czasie i wspaniatym
nastroju mija drugi punkt kontrolny,
wyraznie widzi machajgcych mu przy-
jaznie z ziemi komisarza sportowego i
jego pilota i znéw zmienia kurs. Teraz
Jjuz wprost na lotnisko.

Pod napotkang chmura odnawia wy-
soko$¢, wzbija sie na 1000 metrow i
nie wykorzystujagc putapu komina ru-
sza w dalszy wyscig z czasem.

Lecz tu na ostatnim odcinku trasy,
prawie ze juz u celu, czeka go najdra-
matyczniejsza préba.

Po oderwaniu sie od chmury Pawtow
trafia po pewnym czasie na duszenie.
Przeskakuje-je na zwigkszonej szybko-
éci, lecz kazda dalsza minuta lotu budzi
w nim watpliwosci, czy mu wystarczy
wysokosci na dociagniecie do celu.

Przed nim — jak okiem siegna¢ —
nie zmacony zadnym obtoczkiem btekit
nieba. Chwila wahania. Moze zawrdcié
pod te lekkomyslnie, bo przedwczes$nie
pozegnang chmure? Nie, za pézno. Dla-
czego u licha nie wykorzystatem tego
komina do maksimum?

Lecz nie czas na zale. Bezlitosny wy-
sokosciomierz wskazuje juz po raz dru-
gi w tym locie nieszczesne 300 metrow.
Zaczyna stawaC sie oczywistym, ze
Pawtowowi ,,braknie“ 2 do 3 kilome-
trow do lotniska. A gdzie jeszcze prze-,
pisowe 150 metrow wysokosci, na kto-
rej trzeba przelecie¢ nad startem. Sy-
tuacja jest wrecz tragiczna. Czyzby
miat skapitulowaé? Teraz? Wiasnie te-
raz, po wykonaniu catego prawie zada-
nia?

Szybowiec nadlatuje w rejon Kunce-
wa. Lotnisko tuszynskie wida¢ juz jak
na dtoni. Prowadzac maszyne na opty-
malnej szybkosci, Pawtdow w napieciu
siegajagcym kresu wytrzymatosci  lu-
struje spojrzeniem rozciggajacy sie
przed nim teren. Jego cata znajomosc
sztuki latania na termice skoncentro-
wana sie w tej chwili we wzroku.

Wytezone do bélu oczy znajduja wre-
szcie niewielkie, zaorane pole, ktore
przykuwa catg uwage Pawlowa. Po-

Bohater opowiadania pilot Pawtoéw

stuszny tagodnemu ruchowi steréw szy-

bowiec nadlatuje majestatycznie nad
pole. Rysy twarzy pilota tezeja. Jego
cata wola zwyciestwa skupia sie na

drazku sterowym. Jedno — pilotazowo
idealne — okrgzeniem nad polem... Nic.

Drugie... wydtuzone nieco w prawo...
o.. kiwneto z lewa... Trzecie, ciasniej-
sze znacznie... nad samym S$rodkiem
pola... jest... trzyma! Wskazéwka wa-
riometru zatrzymuje sie na zerze, a po
pewnym czasie podnosi sie na 05 me-
tra. Teraz tylko sie nie da¢, tylko nie
wypas¢ z tego wattego, ale badz co badz
wznoszenia. Okrgzenia stajg sie coraz
precyzyjniejsze, coraz ciasniejsze. Czo-
20 pilota pokrywa rosa potu, wywota-
nego tym jedynym w swoim rodzaju
wysitkiem woli  Trud wienczy jednak
zastuzona nagroda. Wznoszenie wzrasta
do metra na sekunde i po dziesieciu
minutach, ktére trwaja dituzej niz caty
dotychczasowy potoragodzinny lot. Pa-
widw wyprowadza maszyne na Kieru-
nek. Z wysokosci 700 metrow pikuje
na maksymalnej szybkosci wprost na
lotnisko.

Duma i rado$¢ rozpierajg mu piersi,
w jasnych oczach promienieje zwy-
ciestwo. Nad startem przelatuie na 250
metrach, potem zwrot o 180°, ostry
Slizg w lewo i wspétuczestnik rekor-
du — p'ekny ,,E-8° migkko przyciera
p’oza ziemie.

Jeszcze jeden wyczyn radzieckiego pi-
lota wypetni tabele rekordéw FAL.

Nie boje sie konkurencji od czasu
gdy tatus kupit mi ksigzke ,,Modele
Latajgce”
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W ponizszym opowiadaniu przedsta-
wiony jest stawny juz lot nocny Tadeu-
sza GOry z 25—26 pazdziernika br,, wi-
dziany oczyma junaka ,,SP*, ktéry prze-

zywat dramatyczne zmagania ,,Sepa“
jako dyzurny na starcie.
* & *

Jest juz zupetnie ciemno, gdy han-

garujemy ostatnie szybowce. Trzeba je
mocno trzymacé, gdyz silny wiatr wyry-
wa je z rgk. Wreszcie robota skonczo-
na. Przyczajone w mrocznym wnetrzu
olbrzymiego hangaru, pouktadaty sie do
snu ,,Salamandry®, ,Jezyki“, ,Zura-
wie“ oraz wszystkie inne maszyny,
strudzone catodziennym lataniem.

Czy jednak nanrawde wszystkie?

Zdaje sie, ze nie. Brakuje jednego, o
groznym imieniu i pieknej sylwetce —
brak ,,Sepa“.

Gdziez on sie u licha podziat?

Jest! Tam! — reka kolegi, stojacego
przed hangarem, wskazuje na niebo w
okohcy Kiczery. Wychodzimy i my spoj-
rze¢ we wskazanym kierunku.

Na niebie mrugajgcym do nas rojen)
gwiazd zamajaczyt jakis szary cien.
Zbliza sie. Coraz wyrazniej przeksztat-
ca sie w smuktg sylwetke szybowca. W
tej chwili jest tuz nad nami, na wyso-
kosci ok. 150 metréw. Ptynie powoli w
strone budynku ,,meteo“. Zawraca, w
ptaskim, ostroznym skrecie od zbocza,
zawisngt na moment, jak prawdziwy

— Cbz to takiego — jaki$ nowy
romans kryminalny?

— Nie, to nowy podrecznik matego
lotnictwa

-.MODELE LATAJACE*
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NOCNY LOT

ZYGMUNT ZAJAC

czarny ptak-drapieznik. Po chwili su-
nie droga powrotna.

Nagle zamigotato Swiatetko kieszon-
kowej latarki w kabinie pilota. To in-
struktor Tadeusz Goéra wystartowat
dzisiaj w potudnie do walki o zdobycie
tajemnicy nocnej ,fali stojacej“ Wie-
my, jak wazny jest ten lot. Warunki,
jak dotychczas, niezte. W zmagaja-
cych sie coraz bardziej silnych podmu-
chach czu¢ ciepte tchnienie halniaka.
Oby tylko wiat jak najdtuzej!

No, ale jedzenie czeka. Puste zotadki
tez maja swoje wymagania. Po kolacji
kréotka odprawa w zwigzku z nocnym
dyzurem na starcie. Bedziemy zmie-
n;a¢ sie po dwoéch co godzine, aby za-
pewni¢ maksimum bezpieczenstwa noc-
nego lotu. Odprawa skonczona. ldzie-
my spac.

Delikatne szarpniecie za ramie wyry-
wa mnie z blogiego snu. To kolega da-
je mi znaé, ze czas zmieni¢ dyzurnych
Ub:eram sie $piesznie. Po chwili wy-
chodzimy.

Na zatamaniach $cian baraku wiatr
gra jaka$ dziwna melodie. Gdzie$ obok
skrzypi tajemniczo ostawiony ,,Ge-4“
znany wszystkim bywalcom Zaru. Na
dworze dosy¢ jasno. Wszedt juz ksie-
zyc W jego poswiacie, jasniejsza wstega
wije sie przed nami, $ciezka. Po chwir
jestedSmy przy hangarze, gdzie oczekuje
nas poprzednia zmiana.

— No i co? Gdzie jest?... — padajag
urywane pytania. Chwila ciszy, a po-
tem smutna odpowiedz: — Niestety
znikt gdzie$s od kilku godzin. Ostatni

raz zauwazono go w okolicy Kiczery
okoto godziny 22. Od tego czasu ani
Sladu...

Koledzy odchodza na spoczynek. Zo-
stajemv sami. Wytezamy wzrok na
wszystkie strony usitujgc co$ zobaczyc.
Ponad Kiczerg wisi blady ksiezyc. Jest
okolony delikatnym, teczowym pierscie-
niem. Widocznie tam wysoko réwniez
wieje. W jego blasku powinnismy chy-
ba wyraznie dojrze¢ sylwetke szybow-
ca. Czasem wzrok dtuzej zatrzymuje sie
na jakim$ ciemnieiszym punkcie na tle
nieba. Zdaje sie. ze to on... Lecz nie,
to tylko zfudzenie...

S’ycha¢ szelest krokéw. Nadchodzi
dyzurny instruktor. Znéw te same py-
tania i rowniez ta sama odpowiedz:—
Nie ma nic... W Swietle zapalonej la-
tarki wida¢ na twarzy instruktora Zu-
rakowskiego niepokdj. Podswiadomie
odgadujemy o czym mysli. W tej chwili
przypomniatem sobie, jak to pare dni
temu role byty zmienione. Na jego miej-
scu stat Tadeusz Gora, on zas z Zient-
kiem byli tam, pod gwiazdzistg kopu-
ta nieba.

Kilopotliwg cisze przerywajg sto-
wa: — Czas na Was, juz druga godzi-
na. ldzcie sie potozyé. Ja zaczekam tu
na drugg zmiane...

Ostatnie spojrzenie w gore od jasno
Swiattami wszystkich okien ptonacego
budynku ,,meteo”, poprzez granat nie-
ba 1 gwiazdy, az po ognisko orienta-
cyjne, plongce na szczycie Kiczery.
Nie ma nic. Powoli odchodzimy.

Przed wejsciem do baraku nagta de-
cyzja. Wracamy. Spiesznym krokiem
idziemy w strone migocacego w dali o-
gniska. Po drodze spojrzenia pracowi-
cie lustrujg kazdy najdrobniejszy szcze-
got. Czasem schodzimy ponizej zbocza
wypatrujgc uparcie posrod  drzew.
Przewrazliwiona wyobraznia dyktuje
jak najgorsze domysty. Niespokojny
wzrok, tudzony poswiatg ksiezyca, w
kazdym najstabiej widocznym konturze
dopatruje sie sylwetki potamanego
szybowca. Nadstuchujemy uwaznie... Od-
powiada nam tylko noc i szum rozbu-
Jjanych wiatrem wierzchotkéw drzew.

JesteSmy wreszcie u celu. Znéw spoj-
rzenie w gore, dtugie, badawcze, staran-
ne — nie ujdzie nam najmniejszy skra-
wek nieba. Lecz nie dostrzegamy nic.

Podsyciwszy dogasajace ognisko wra-
camy. Daleko w dole, miedzy czarnie-
jacymi w mrokach nocy masywami
Jaworzyny i Magory, migoce réj Swia-
tet. To Zywiec. O wiele blizej u podné-
za Zaru dluga, prosta linia ptonacych

ognikéw. To lampy naftowe, znacza-
ce kierunek, ladowiska. Widok ich
wzbudza ostatnig nadzieje: — a moze
wyladowat? — Jakze S$mieszny wyda-

je nam sie w tej chwili caty nasz po-
przedni niepokéj. Tak, na pewno wy-
ladowat. Inaczej byloby go przeciez wi-
da¢ na tle jasnej ksiezycowej nocy.
Przyspieszamy kroku. Czeka nas roz-
czarowanie. Nikt nie lagdowat. A wiec...

Inz. Zurakowski rowniez jest zanie-
pokojony. — Trudno — méwi — musi-
my czeka¢ do Switu. Rano przyleci
.Kadet“ przeszuka¢ okoliczne zbocza...

Jest godzina 4.00. Idziemy potozy¢ sie.

Sen jednak nie nadchodzi. Moze prze-
szkadzaja mu Swiatta ptongce tej nocy
w catym baraku, aby byt lepiej widocz-
ny z powietrza. Zdaje mi sie jednak,
ze to podniecenie nie daje nam spac.
Mysli nasze przez caty czas sg tam,
przy samotnym szybowcu.

Nagle za S$ciang stychac przyspieszo-
ne kroki. Momentalnie wszyscy sa przy
drzwiach. Jaki$ zadyszany gtos mo-
wi: — Jest! Przed chwilg wylgdowat
na dole, byt telefon... Nastepuje natych-
miastowe odprezenie. Ktos spoglada na
zegarek, jest 4.50. Mozna sie jesz-
cze zdrzemna€. Teraz nic nie stoi temu
na przeszkodzie.

Podczas $niadania niespodzianka. A- .
dam Zientek pokazuje nam barogram-
ke z lotu Géry. Okazuje sie. ze ,,Sep”
osiggnat w nocy wysokos¢ okoto 3 000
metrow.

Kto$ zartuje: — A tadnie, to my tu-
taj catg noc sie martwimy, a instruk-
tor ulotnit sie az na trzy tysigce! Smie-
ja sie wszyscy, rowniez i sprawca na-
szego zmartwienia — Tadeusz Gora.

Z zainteresowaniem zaczynam (o
wypytywac. Jak to byto? Jakie miat
warunki? Czy moze nocne latanie ,na
fali“ jest korzystniejsze od dziennego?

Pytania sypla sie jak z rekawa. Nic
dziwnego. Wielkiej rzeczy dokonat in-
struktor Géra. Byt to przeciez pierwszy
w Swiecie nocny lot na takiej wysoko-
sci!



Z prasy: — USA dostarczyta Turcji zamiast
zamowionych wodnoptatéw, samoloty lgdowe

Stuchaj Ali-Ben, te hydroplany nie chcg ptywac! Toniemy!

DZIWNA

HIl STO RIA

ZE SWIETYM MIKOLAJEM

Swiety Mikotaj stat opo-
dal maszyny i przyglada!
sie jak mechanicy przygo-
towujg samolot do startu.
Nadjechat samochéd z roz-
rusznikiem, a za nim ja-
kas druga ciezarowka pet-
na skrzyn i workow.

— Przepraszam bardzo—
zapytatem z naleznym u-
szanowaniem — czyzby O-
bywatel nie rozprowadzit
wszystkich podarkow przez
Panstwowe Domy Towaro-
we?

— Mbobwicie o tych skrzy-
niach, ktére mi tadujg do
maszyny? — zapytat z us-
miechem Mikotaj — to nie
sg podarki. Caty gwiazdko-
wy przydziat rozdatem na
dwa dni przed zaplanowa-
nym terminem, zrobitem
109% normy. Te skrzynie
wioze z ziemi do nieba, by
je przekaza¢ muzeum hi-
storycznemu.

— A c6z w nich jest?
Prosze mi powiedzie¢. Je-
stem reporterem SiM-u.

— Ach, SiM-u! Poznaj-
my sie. Jestem porucznik-
pilot Mikotaj Swiety. W
skrzyniach zabieram to, co
Wam przeszkadza w pracy.
Jest tam pilot Woziznajom-
ski i Wozipanienski, dyrek-
tor LL Papieroglinda, dzia-
facze lotniczy: Metnawoda,
Samochcelata¢ i Pusto-
gtowski, urzednik Samsp-
bieptace i Innymprzeszka-
dzam, a w koncu Simkarze
Nieukski i Gapski. Poza
tym jeszcze...

W tej chwili zaskoczyt
i zawarczat silnik. Obywa-
tel porucznik Mikotaj Swie-
ty pobiegt do samolotu,
machajgc mi na pozegna-
nie reka, a ja sie... obudzi-

- tem.

Przyjemny byt sen. Szko-
da, ze na prawde nie wy-
startowat z catym tadun-
kiem. No, ale w Nowym
Roku damy sobie i tak ra-
de. Sami. Bez porucznika
Mikotaja Swietego...

PODWOJNY
KAPOTAZ

Janek i Zbyszek jechali
do domu na Swietu. Nau-
ka skonczyta sie juz wczo-
raj i dzi$ jeszcze beda po-
kazywali rodzicom poétrocz-
ne Swiadectwa, na ktérych
przewazajg oceny ,bardzo
dobrze“. W klapach mary-
narek maja znaczki z dwo-
ma mewkami — w tym ro-
ku zrobili drugi stopien
wyszkolenia  szybowcowe-
0.
g Naprzeciw siedzi jaki$
starszy pan i mioda dziew-
czynka. Poniewaz dziew-
czynka jest w ich wieku,
ma zitote wiosy i bardzo
sympatyczny nosek, Janek
i Zbyszek zaczynajg gtos-
ng rozmowe:

— Zaraz po starcie po-
czutem silne noszenie. Da-
tem lotke i noge, i poto-
zytem maszyne w ostry
skret. Zamiana steréw. Na
wariometrze 25 m/sek
wznoszenia. A ja nic tyl-
ko kraze. Ziemi juz nie wi-
da¢. Czuje, jak mie Htapie
za noge korkociag...

»Teraz jestem naprawde
kaczka*

PODSEUCHANE

Osoby: wszystkie te, ktore
znacie

Listonosz: Worek sie ro-
zeiwat, czy co? Caly dzien
nosze do Redakcji te prze-
kazy, nosze, i konca nie
widag...

Sekretarka Redakcji: Mo-
je biedne paznokcie, tak
tadnie je pomalowatam i co
It_eraz’? licz te przekazy,
icz...

Redaktor SiM-u: Powoli,
powoli. Kartoteka, dzien-
nik, zaksiegowac, ostemplo-
wac, podpisaé, przyja¢ — i
do kasy, do kasy... Ale za-
raz. Tym wszystkim, ktérzy
pospieszg sie z prenumera-

ta i wptaca jg do 30 stycz-
nia 1949 roku, trzeba daé
jakas nagrode. Wyscig w
ptaceniu musi by¢ przeciez
nagrodzony...

Obserwator:  Protestuje!
Obywatelowi X nie mozna
da¢, bo nic nie robi w ma-
tym lotnictwie, a temu co
wiecie, tez nie, bo straszny
Smietnik w jego modelarni.
Pro-te-stu-je!

Redaktor Naczelny: Do-
sy¢, ja teraz moéwie! Kazdy
kto wptaci prenumerate ro-
czng, potroczng lub kwar-
talng, ulgowa lub normal-
ng ma prawo wylosowaé
jedng z ksigzek ,,Prasy
Wojskowej*.

Redaktor SiM-u: Kto za-
ptaci za caly rok, moze wy-
losowa¢ ksigzke ,,Modele
Latajgce” Miklaszewskiego,
albo ,,Mtoda Gwardia“ Fa-
diejewa.

Peleng: A kto za pot ro-
ku, ten ma szanse zdoby¢
»Mysliwca“ Pokryszkina,

Stary prenumerator: No.
a jak zaptace za kwartat?

Red. SiM-u: To mozesz
wygra¢ ksiazke ,,Matema-
tyka na wesoto” Perlmana.

Redaktor SiM-u: W na-
stepnych numerach roz-
poczynamy drukowanie na-
zwisk nagrodzonych prenu-
meratoréw.

Z duchem czasu

W oczach starszego pana
odmalowato sie bezmierne
zdziwienie, a dziewczynka
spojrzata na nich z wyraz-
nym podziwem.

— Wiec ja robie beczke
i §lizg na ogon — os$wiad-
cza twardo Janek — i czu-
je, ze mi braknie powie-
trza. Patrzg, a na wysoko-
sciomierzu 4500 m. Zebym
miat aparat tlenowy bytby
rekord. Musiatem zejs¢ w
dot  korkociggiem  pleco-
wym. Mato mi sie ,,SG* nie
rozleciat...

Starszy pan podnosi sie
z siedzenia i wyciaga do
chtopca reke.

— Zapoznajmy sie. Je-
stem major pilot Enski, a
to moja coérka.

Przy przedstawianiu sie
chtopcy spostrzegaja, ze
na bluzce dziewczynki, pod
paltem srebrzy sie znaczek
podobny do tego, jaki ma-
Ja, tylko na nim widniejg
trzy mewki...

Do stacji, na ktorej wy-
siadali, ani Janek, ani Zby-
szek nie wypowiedzieli ani
stowa. Po wyjsciu z pocia-
gu Zbyszek krotko stwier-
dzit:

— Podwodjny  kapotaz!
Niech nas korkocigg skre-
ci!

— W czasie wielkiego ttoku
przed Ksiegarnig Wysytko-
wa Prasy Wojskowej.

— JA NIE POTRZEBU-
JE STAC W KOLEICE,
MOJ CHEOPAK ZAPEA-
Clt PRENUMERATE W
TERMINIE, PRZYJECHA-
£ AM ODEBRAC KSIAZKI,
KTORE WYLOSOWAL.
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POCZT'L\OTNICZA

Ob. NATALLI KAZIMIERZ, Chorzéw — Nie zatamujcie
rak, Kolego. Po ukonczeniu gimnazjum postarajcie sie do-
sta¢ do Liceum Lotniczo-Mechanicznego w Warszawie (patrz
SiM 34 i 35 z br.). N.e zejdziecie wiec z lotniczej drogi. Za
serdeczne zyczenia dziekujemy.

Ob. HERNIK RYSZARD i pozostali ,liniarze* ze
Skierniewic — W sprawie traktowania Was na treningach
szybowcowych zainterweniowaliSmy w Komendzie Gidéwnej
SP. Obecnie sprawe te wyswietla sie, a o wyniku zosta-
niecie zawiadomieni.

WSZYSTKIM CZYTELNIKOM

TYGODNIKA ,SKRZYDLA | MOTOR® JEDNOST-
KOM WOJSKOWYM, JUNAKOM ,StUZBY POL-
SCE“ | SYMPATYKOM PRZESYLAMY ZYCZENIA
WESOLYCH SWIAT | POMYSLNEJ PRACY LOTNI-
CZEJ W NOWYM ROKU.

REDAKCJA SiM

ZAWIEDZENI SZYBOWNICY oraz stali czytelnicy
SiM-u z Zychlina — W analogicznej sprawie Waszych trenin-
géw réwniez interweniowalismy w Komendzie Gtéwnej SP.
Sprawa jest w toku.

JUZ JEST W SPRZEDA-
ZY ksigzka inz. G. W. Mi-
klaszewskiego pt. ,,Mode-
le latajace”. Zamawiaé
mozna za posrednictwem
Wojskowej Ksiegarni Wy-
sytkowej, Warszawa, ul.
Krakowskie Przedmiescie
11. Cena normalna 600 zio-
tych. Dla prenumeratorow
SiM-u i ,,Skrzydlatej“ cena
wynosi tylko 450 ziojych.
,»,Modele latajagce” sg pierw-
sza tego rodzaju pracg w
Polsce. Dla kazdego in-
struktora i modelarza ksigz-
ka ta jest nieodigcznym to-
warzyszem pracy.

L,OBLATYWACZ SG-38‘ z Solca — Zgtoscie sie do Po-
wiatowej Komendy SP, gdzie musicie zatatwi¢ sprawe przy-
jecia Was do lotniczego hufca SP. O ,,cebuli* (CIBLL) po-
moéwimy dopiero wtedy, gdy ukonczycie Il stopien wyszko-
lenia i bedziecie starali sie o przyjecie na kurs zaglowy
w SP; wtedy dopiero bedziecie musieli przej$¢ badanie
w CIBLL. Roéwniez na miejscu w Komendzie dowiecie sie
o kursach spadochroniarskich.

Ob. SUPERAT ZBIGNIEW, Przemy$l — Aby zosta¢ lot-
nikiem, musicie przej$¢ podstawowe fazy wyszkolenia lot-
niczego, a wiec nie ominie Was przeszkolenie szybowcowe
w ramach SP. Zainteresujcie sie artykulem pt. ,Juz dzi$
pora na start w n-rze 48 SiM-u z br. W sprawie kupna
SiM-u z roku 1947 porozumcie sie z Centr. Kolportazem,
-Warszawa, Al. Jerozolimskie 55.

Ob. HALENIUK BARBARA, Nowy Targ — Jesli juz nie-
odwotaln.e chcecie poswieci¢ sie lotnictwu, to prosze przede
wszystkim przeczyta¢ artykut pt. ,,Plan lotniczej pracy“
w n-rze 37 SiM-u, a pézniej artykut pt. ,,Juz dzi$ pora yt
start* w n-rze 48 SiM-u z br. Numery mozna naby¢ w Cerft
Kolpcrtazu. Za pozdrowienia dziekujemy.

Red. Naczelny: JANUSZ PRZYMANOWSKI, mjr

WYDAJE: ,Prasa Wojskowa" przy wspétudziale Ligi Lotniczej,

WARUNKI

PODZIEKOWANIE

Dowdédztwo Wojsk Lotni-
czych wyraza najgtebsze
podziekowanie Dyrekcji
Naczelnej Ligi Lotniczej za
przekazang na rece Dowdd-
cy Lotnictwa sume 20 000
ztotych (dwadziescia tysie-
cy  ziotych) jako dar
gwiazdkowy na cele kultu-
ralno - os$wiatowe dla zot-
nierzy Lotnictwa.

Dowédztwo Lotnictwa u-
waza dar ten jako wyraz
Scistej wiezi, 4taczacej Lige
Lotnicza z Lotnictwem
Wojskowym, i wyraza prze-
konanie, ze umacniajaca
sie wspoipraca wszystkich
instytucji, pracujacych na
polu lotnictwa, przyczyni
sie do spotegowania sit Od-
rodzonego Lotnictwa Pol-
skiego.

Ob. SZEWCZYK TADEUSZ, Warszawa-Praga—1) Szko-
ta Inzynierska (Wawelberga) jest uczelnig wyzszg. 2) CSMM
nie ma na sprzedaz rakiet zapalanych zapatkg. 3) Na stronie
374 w n-rze 31 SiM-u fotografia przedstawia dwéch chtop-
cé6w — junakoéw SP. |

Ob. ZUK MICHAL, Mtawa, ob. MODES JOZEF, Szcze-
cin — 1. Redakcja ,,Techniki Lotniczej“ miesci sie w Warsza-
wie, ul. 6-go Sierpnia 24, za$ administracja — w Warszawie,
ul. Mickiewicza 18. Tam tez mozna zamawiaé¢ prenumerate
tego czasopisma. 2. Ksigzka pt. ,,Szybownictwo" jeszcze nie
ukazata sie w sprzedazy — nastgpi to w niedlugim czasie.
3. Adres Gtoéwnej Ksiegarni Wojskowej — +6dz, ul. Piotr-
kowska 47 (Centrala) i Warszawa, Al. | Armii WP Nr 16
10ddz ai).

Ob. NOWAK WIEStAW, Rozwadéw, Piaski 23 — Kole-
go, do tego, aby moéc lata¢, nie wystarczy wypetnic¢ ,,formu-
.arz®, ktéry chcecie, abySmy Wam przystali. Tu trzeba pracy,
zdolnosci, zdrowia i innych bardzo waznych czynnikéw.
Chcec.e wiedzie¢, jak postepowaé, aby moc kiedys$ latac? —
Przeczytajcie ostatnie numery SiM-u, a duzo sie dowiecie.
I w ogdle — radzimy Wam znacznie uwazniej $ledzi¢ to, co
pisze sie w SiM-ie.

CZY PRZYGOTOWALES JUzZ MODELE NA
ZIMOWE ZAWODY SZYBOWCOW ZMP?
ZAWODY ODBEDA SIE W STYCZNIU 1949
ROKU.

Ob, FABRYCZEWSKI BOGUMIL, j. w. 1730 D. — Plan
silniczka spalinowego do modeli latajgcych macie w SiM-ie.

Ob. WLODEK D., Oswiecim — Zgtoscie sie jak najszyb-
ciej w Powiatowej Komendzie ,,SP* wraz z dokumentami
(metryke lub odpis réwniez musicie mie¢). By¢ moze, ze
uwzgledniag Wasze trudnosci.

Ob. KUSZILEK JAN — Musicie, Kolego, korzysta¢ z pla-
nu ,,Wiarusa“, zamieszczonego w SiM-ie, nr. 38 z br. Innych,
poza SiM-em, niestety nie mozemy Wam dostarczy¢. Dzie-
kujemy za zyczenia.

Ob. CYTRYNIAK ANDRZEJ, Radom — Kolego, poro-
zumcie sie osobiscie z zarzadem ,,$pigcego“ kota LL w Wa-
szej szkole. O ile ludzie ci nie wykazg checi do pracy, zor-
ganizujcie zebranie, przeprowadzcie zmiane zarzadu kota

i sami wyprowadzcie koto ze stanu u$pienia. Za pozdrowie-
nia dz.ekujemy.

Seria samolotéw , ZAK-3”, wyprodukowana na Zjedno-
czenie Partii Robotniczych

Z Zycia warszawy..

— Felek, gdzie tak lecisz,
Wista sie pali, czy co?

— Daj spokéj, ,,Modele
latajace” sprzedajg!

1 — Poczekaj. Akurat szy-
kuje model na zawody i nie
wiem ile gumy da¢ do ka-
".tubbwki... lece z Toba.
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