


PIERWSZA ESKADRA SZESCIOLATKI

Uwaga czionkowie Aero-
klubow LL, piloci silniko-
wi i szybowcowi! Wiado-
mos$¢ dla was! Hasto, rzu-
cone na tamach 52/49 nu-
meru naszego tygodnika,
przyniosto pierwszy od-
dzwiek z terenu. Szesciu
pilotow Aeroklubu War-
szawskiego  zorganizowato
sie w ,,I Eskadre Szescio-
latki“, ktorej celem jest
jak najlepsze stuzenie spra-
wie rozwoju  lotnictwa
sportowego  Polski Ludo-
wej. Deklaracje organiza-
cyjna ,,I Eskadry* podaj e-
my  ponizej w  oryginale

Do Zarzadu

Aeroklubu Warszawskiego
Ligi Lotniczej
My, nizej podpisani
cztonkowie Aeroklubu War-
szawskiego, w dazeniu do
jak najlepszego stuzenia
sprawie lotnictwa sporto-
wego Polski Ludowej, po-
dejmujac hasto, rzucone na
tamach tygodnika ,,Skrzy-
dta i Motor“, postanowili-
$my zorganizowaC sie w
.| Eskadre Szesciolatki™.
Nazwa ,,Eskadra Szescio-
latki“ ma znamionowac na-
szq Scistg wiez z planem
szescioletnim, planem bu-
dowy podstaw socjalizmu,
progu ktérego stoimy i
do ktorego jak najspraw-
niejszej realizacji na polu
lotnictwa sportowego prag-
niemy wnie$¢ nasz udziat.
Cele, dazenia i zamie-
rzenia ,l| Eskadry Sze-
Sciolatki* ustalone zostaty
na odbytym w dniu 28
stycznia br. zebraniu orga-

nizacyjnym.
Celem | Eskadry Sze-
sciolatki“  jest socjali-

styczne przodowanie w ca-
toksztalcie pracy lotniczej,
w tej liczbie zaréwno na
polu wyczynu sportowego,
planowosci latania, oszczed-
nosci, dyscypliny i kole-
zehstwa, jak I na polu us-
wiadomienia politycznego i
pracy spotecznej na terenie
Ligi Lotniczej.

W zwigzku z tym kolek-
tyw nasz deklaruje wyko-
rji¢ nastepujace zobowia-
zania do dnia 31 czerwca
br.:

1. Uzyskanie dwéch sreb-
rnych odznak szybowco-
wych.

2 Uzyskanie dwéch u-
prawnien do zabierania pa-
sazeréw/na szybowce dwu-
miejscowe.

3- Uzyskanie dwoch u-
prawnien do holowania szy
bowcéw za samolotem.

4. Uzyskanie dwodch u-
prawnien do wykonywania
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Zesp6t ,,1 Eskadry SzeSciolatki“. Od lewej: Witkowski, Stanistawski,

Rejniak, =~ Abtamowicz, Franczuk i Kul

ladowan na samolotach w
terenach przygodnych.

5-  Uzyskanie dwoch u-
prawnien do wykonywania
akrobacji na samolotach.

6. Wykonanie dwéch lo-
tébw propagandowych do
osrodkéw wiejskich, pota-
czonych z wygtoszeniem

relekoji i organizowaniem

ot LL

Wygtoszenie 40 pre-
lekcji na tematy lotnicze,
zgodnie z  zapotrzebowa-
niem Okregu Ligi Lotni-
czej lub aeroklubu.

8- Wspolprace z czaso-
pismami lotniczymi, przez
bezposrednie  dostarczanie
dla prasy aktualnych ma-
teriatébw o lotnictwie, wraz
z obstugg fotograficzng, w
ilosci: 2> stron maszyno-
PISU i 10 zdje¢ o tematyce

otniczej.

9. Pomoc jednemu z
nielicencjonowanych czton-
kéw klubu w przygotowa-
niu sie do uzyskania li-
cencji pilota turystycznego.

10- Zredagowanie 2 nu-
meréw Klubowej Gazetki
Sciennej.

Oprécz powyzszych  zo-
bowigzan do dnia 31 czer-
wca br. | Eskadra Sze-
Sciolatki* deklaruje:

a) Statg gotowos¢ do wy-
konania lotéw spotecz-
nych i zleconych w ro-
dzaju: loty sanitarne,
hole szybowcow, tran-
sporty samolotéw, och-
rona lasow, Wykrywa-
nie zatorow lodowych w
sezonie zimowym itp.,
przy czym w wypad-
kach pilnych — kolektyw
eskadry melduje sie na
lotnisku do dyspozycji

W ciggu trzech godzin

od chwili zawiadomienia.

b) Statg gotowo$¢ do po-
mocy kierownictwu Ae-
roklubu Warszawskiego
w prowadzeniu trenin-
gu, w ramach posiada-
nych uprawnien i kwa-
lifikacji.

c) Statg gotowo$C dzielenia
sie¢ zdobytymi doswiad-
czeniami z miodszymi
lub mniej zaawansowa-
nymi kolegami klubo-

wymi.

d) State doksztatcanie sie
teoretyczne.

e) Dazenie do zakwalifi-
kowania sie do ucze-
stnictwa we wszystkich
imprezach i zawodach,
przewidzianych kalen-
darzem imprez ARP.

f) Przyktadowe .przestrze-
ganie  obowigzujgcych
?rzeplsow dyscypliny
otniczej
Wl Eskadra Szescio-

latki“ wzywa roéwnoczes$nie

wszystkich kolegow klubo-

W{ch i pllotow innych Ae-
lubow organizo-

wania dalszych eskadr sze-

Sciolatki i podejmowania

szlachetnej rywalizaciji.
(—) Abtamowicz Andrzej,

(—) Franczuk Stefan, (—)

Kulesza Jerz é Re niak

3/ tani

Tadeusz, s+awsk|
Janusz. ( ) Witkowski Ry-
szard.

Oceniajagc ~ zobowigzania

.| Eskadry Szesciolatki“
trzeba stwierdzié, ze stano-
wig one zamierzenia ambit-
ne i w kazdym punkcie
petnowartosciowe dla na-
szego lotnictwa sportowe-
go. Stang sie one z pewno-
suq bodZzcem do Zawiazy-
wania w Aeroklubach dal-
szych Eskadr.

Czym bowiem, jesli nie

to: Red. Czas. Lotn.

przeniesieniem na nasz lot-
niczy teren zobowigzania
przodujacego gomtka Mar-
kiewki jest Eskadra Sze-
Sciolatki? Piloci z | Eska-
dry zrozumieli, ze lotnictwo
sportowe jest jednym z od-
cinkdw ' ogromnego frontu
walki o wykonanie Planu
Szescioletniego.

Zobowigzania dtugofalo-
we mogg i winny by¢ u-
daiatem nie tylko pilotéw
najbardziej  zaawansowa-
nych, ale réwniez poczat-
kujacych i $rednio zaawan-
sowanych pod wzgledem
pilotazowym

Zobowigzania zdobycia u-
prawnienn do startow na
holu moga by¢ tak samo, a
nierzadko 1 bardziej cenne,
jak zobowigzania do uzy-
skania uprawnien lgdowa-
nia w_ przygodnych tere-
nach. Deklaracje wzorowe-
go poprowadzenia jakiego$
zaniedbanego  Koja_  Ligi
Lotniczej, albo organizowa-
nia stantowek, czy praso-
wek startowych sg réwnie
wazne, jak zadeklarowanie
wygtoszenia czterdziestu
prelekcji. Pamieta¢ jednak
nalezy, ze stowo lotnika
musi  by¢ wigzace. Biada
eskadrze, ktéra swych, zbyt
Smiatych zamierzen nie
kona- Napewno nic nie zdo-
ta wtedy powstrzymaé na-
szego rysownika, przed u-
mieszczeniem takiej eska-
dry na tamach SIM-u w..
kaloszu. Do tego jednak nie
dojdzie. Znamy obowigzko-
wos¢ i wage stow lotnika.

Zyczymy | Eskadrze*
przekroczenia  wykonania
jej zobowigzan, a roéwno-
czesnie oczekujemy zgto-
sze 0 zawigzaniu dalszych
,,Eskadr Szesciolatki*



»Jestesmy cztonkami Ko-
fa_Ligi_ Lotniczej. Koto is-
tnieje juz prawie rok, ale
mowigc prawde — nie bar-
dzo wiemy, co mamy w
Kole robi¢c. W rozmowach
z kolegami doszliSmy do
wniosku, ze przydatyby sie
czesciej pogadanki lub od-
czyty na tema lotnicze.
Dotychczas mielismy trzy
pogadanki i nawet nie wie-
my, kiedy bedzie nastep-
nal“ — tak pisze do nas
kol. Zbigniew W. z Lub-
lina.

Stowa te nie byly dla
mnie nowoscig. Powtdrzo-
ne w innej formie — zna-
lazty sie rowniez w Kilku
podobnycji listach Co ma-
m” w Kole robi¢? — oto
jest pytanie.

Pvtanie to jest tym bar-
dziej wazne, ze w chwili
obecnej zakonczyt sie okres
walnych zebran w Kolach
terenowych LL. a nowo-
wybrane Zarzady przygo-
towujg sie do podjecia za-
szczytnych, ale i trudnych
obowigzkow kierowania
pracg w Kole Praca ta jest
fragmentem udziatu lotni-
kéw i mitosnikéw lotnic-
twa w codziennej walce
mas pracujgcych — naszego
kraju o utrzymanie pokoju
Swiatowego, w ktorej
nie moze réwniez zabrak-
na¢ ludzi lotnictwa.

* » »

— Co mamy robi¢ w Ko-
le? powtérzyt wolno sze-
snastoletni Julek. (Zapyta-
tem go przed tym. jak so-
bie wyobraza dziatalnos¢
cztonkow jego Kota LL).
Przyjechatem wiasnie do
Bytomia Idgc od dworca
kolejowego, zobaczytem
zdata Julka. Zaczgta sie
rozmowa — oczywiscie na
tematy lotnicze.

— Przyznaje, ze i ia do
niedawna niezbyt dobrze
zdawalem sobie sprawe z
tego, jak powinna wygla-
da¢ nasza praca — zaczat.
— Ale, to trwato do chwili
Walnego zebrania. Teraz
juz orientuje sig, co po-
winnismy robi¢, azeby Ko-
to nie spato

— Odpowiedz mi, Julku,
jak to tam byto na Wa-
szym walnym zebraniu?

— Widzisz, nasze Koto
istnieje juz dosy¢ dawno,
a,e wihasciwie cala jego
Praca polegata na Scigga-
niu przez zarzad skladek

cztonkéw. Czulismy, ze
c°S jest nie w porzadku,
aJ3 nikt nie mégt zdobyc
sje jasne, owarte po-
stawienie pytania: co jest
nie w porzadku? MieliSmy

nawet kilka pogadanek,
a'e — kazdy z nas czut,
2e tego wszystkiego nie

moznu nazwacC pracg. Ta-

ZABIERAMY SIE DO PRACY

W KOLE

ki stan trwat kilka miesie-
cy: ani zarzad Kota, ani

my — cztonkowie — nie
umieliSmy sie zdoby¢ na
co$ lepszego. Kolo — na-

prawde spato.

Z poczatkiem stycznia
zarzad dostat zawiadomie-
nie, zeby do konca mie-
sigca przeprowadzi¢ w Ko-
le wybory nowego zarzgdu.
Prezes Kota pokazat mi to
zawiadomienie.  Zaczatem
czyta¢: ,,0d terminowego
i sprawnego przeprowadze-
nia wyborow oraz od wpro-
wadzenia wiasciwych  lu-
dzi do Zarzadow Kot —
zalezy dalszy rozwdj i pra-
ca Ligi Lotniczej! Zarzad
Kot muszg dotozy¢ wszel-
kich staran, aby akcja wy-
borcza zostata przeprowa-
dzona sprawnie®

SzczegO6lnie mocno poru-
szyly mnie stowa, mowig-
ce o tym, od czego zalezy
rozwo6j i praca Ligi Lotni-
czej! Postanowitem powie-
dzie¢ pare stow na wal-
nym zebraniu.

— No i powiedziates?

— Tak. Oprécz mnie glos
zabrato przynajmniej dzie-
sieciu kolegéw. Skrytyko-
walismy nie tylko prace
zarzadu, ale — rownie
szczerze omowiliSmy naszg
wiasng bezczynnos¢ i brak
trosk o uaktywnienie pra-
cy w Kole Wszyscy je-
steSmy  winni! — mowit
Jozek, przewodniczacy Ko-
ta ZMP — Nowy zarzad,
ktory wybierzemy, musi z
miejsca wzigé sie do solid-
nej roboty, a my wszyscy
musimy mu w tym pomoc.
Weszlismy w wielki Pldn
Szescioletni! Aby podotac
jego  wielkim ~ zadaniom,
musimy naszg prace zreor-
ganizowac i uzdrowi¢! Pro-
ponuje, abySmy juz teraz
zastanowili sie, w jaki spo-
sob nalezy podnies¢ na
Wyzszy poziom prace w
Kole! Musimﬁ znalez¢ spo-
soby, aby jak najlepiej u-

powszechnic lotnictwo
wsérod  ludnosSci  naszego
miasta!

— | wiesz, — ciaggnat Ju-
lek — ze od tej chwili co$
sie zmienito w Kole. Wraz
z czitonkami  nowowybra-
nego zarzgdu ustaliliSmy
wszyscy co$, co by mozna
okresli¢ jako: wskazowki,
mowigce o tym, jak pro-
wadzi¢ prace w Kole, aby
data ona lepsze wyniki.
Nasze projekty ulepszen
postalismy do Zarzadu Od-
dziatlu Miejskiego LL w

LIGI

naszym miescie. Najwaz-
niejszym naszym postano-
wtenfiem bylo — zaczagé
planowaé. Po paru dniach
dowiadywaliémﬁ sie  w
sprawie naszych ,Wskazo6-
wek“ w Oddziele. Okazato
sie, ze zostaly przyjete i
uznane za celowe.

Okazuje sie, ze nad spo-
sobem ulepszenia pracy
myslato nie tylko jed-
no Kolo LL. Kot takich
byto bardzo wele. Zarzad
Oddzialu Bytomskiego LL
zebrat wszystkie projekty,
opracowat je i.. wyszio z
tego cos w rodzaju malej
instrukcjhi.

Czy chcecie wiedzieé, jak
sie przedstawiajg niektore
z najwazniejszych postano-
wien dzielnych Slazakow?
Uchwalili oni, ze nalezy
przede wszystkim: ustali¢
terminarz i tematyke od-
czytow i pogadanek.

»rrudnosc“ z wygtasza-
niem pogadanek i odczy-
tbw mozna usungé: Trzeba
tylko posta¢ do Zarzadu
Oddz'alu LL pleknle opra-
cowany planik, ktéry by za-
wieral terminy wygtosze-
nia zamierzonych pogada-
nek i ich tematy. Zarzad
Oddziatu z pewnoscig zre-

LOTNICZEJ

wanzuje sie przystaniem
prelegenta. =W wypadku
braku prelegenta mozna
samemu zaja¢ sie sprawa
pogadanek lub odczytéw.
Czyz mato jest odpowied-
niego materiatlu w naszych
pismach lotn czych? Wie-
c?' energii i zaradnosci, Ko
ledzy!

Co robi¢ oprécz wygta-
szania pogadanek? Slazacy
odpowadaja: opracowac
plan imprez artystycznych!

Tak, koledzy. Macie sze-
rokie pole do popisu: u-
rzadzcie w jedng z naj-
blizszych nieszeI komine
lotniczy, potem — wieczér
piesni (a moze i tanca?...).
W elu z Was ma duze zdol-
nosci  artystyczne, umie
$piewac, gra¢, deklamowad.
Niech jeden z Was w cza-
sie przerwy miedzy pro-
dukcjami artystycznym: od-
czyta fragment ksigzki Bo-
rysa Polewoja ,,Opowies¢ o
prawdziwym cztowieku“,
czy wyijatki z ks'azki ,,War-
szawa — kurs na Berlin“
Nie znajdzie sie taki, kto-
rego by nie za ntegesowaty
dzieje bohaterskiego lotni-
ka Maresjewa Ilub walki
naszych mysliwcow z fa-
szystowsky ,,Luftwaffe”.

Foto: WAF
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Na impreze — zaproscie
wszystkich znajomych. Re-
czymy, ze wielu z nic
zgtosi che¢ wstgpienia do
Ligi Lotniczej po obejrze-
niu imprezy.

A co robi¢ oprocz orga-
nizowania imprez artys-
tycznych i wygtaszania po-
gadanek i odczytéw? — za-
pytacie. Postuchajcie kole-

gow z Bytomia: zaplano-
wac sobie udziat Kota w
ogolnych uroczystosciach

panstwowych z uwzgiednie-
.niem Tygodnia Ligi Lotni-
czej, Swieta Lotnictwa itp.

A wiec, kalendarzyk do
reki, kartka papieru i oto-
wek. Roboty bedzie duzo.
Chociazby — sprawna or-
ganizacja zb:6rki ulicznej
na rzecz LL w Tygodniu
Ligi Lotniczej. Chociazby—
udziat w pochodach w
zwartej ligowej grupie, u-
dziat w ludowych zgroma-
dzeniach, pokazy itp. Nie
szukajac daleko —inicjaty-
W(i w tym kierunku wyka-
zala miodziez Warszawy,
przybywajac zwartym pocz-
tem na uroczystos¢ odsto-
nigcia  pomnika Adama
Mickiewicza i skiadajac u
stbp weszcza piekng wig-
zanke kwiatbw — w darze
od ligowej miodziezy.

Co mozna robi¢ wiecej?
Nie tylko mozna, ale i trze-
ba: zorganizowa¢ za po-
Srednictwem Okregu i Od-
dzialu LL pokazy filmow
w kinach statych i objazdo-
wych o lotnictwie polskim
i radzieckim.

To jest z pewnoscig nie
trudne do wykonania. Trze-
ba tylko uzgodrf¢ z Od-
dziatem LL termin pokazu
filmowego, zarezerwowac
sale (moze by¢ gimnastycz-
na w szkole), rozlepi¢ za-
wiadomieni a ludzie —
przyjda. Zbraknie miejsc!
Czy wielu z was widziato
olski krétkometrazowy
ilm ,,Miode skrzydta"? Od
Was zalezy, kiedy go zoba-
czycie.

Jakie wskazowki, doty-
czace pracy w Kotach LL,
opracowat jeszcze Oddz'at
Miejski LL w Bytomiu?
Oto one: organizowa¢ w
porozumieniu z Oddziatem
LL wycieczki na lotniska,
gdzie cztonkowie Kota ma-
Ja mozno$¢ obejrzenia sa-
molotdéw i szybowcOw oraz
pozna¢ ich budowe, starac¢
sie w Oddziale LL o zorga-
nizowanie kursu ogdlnolot-
niczego (kurs taki ogromnie
rozszerza  wiadomosci  z
dziedziny, lotnictwa), zalo-
zy¢ kacik Swietlicowy dla
Kota (oczywiscie, gdyz naj-
lepiej pracuje sie we wias-
nym  pomieszczeniu), w
100% i terminowo Sciggac
sktadki cztonkowskie, sy-
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ala sagdowa jest wypet-
Sniona po brzegi. Tum-
nie zebrana

przedstawiciele prasy kra-
jowej 1 zagranicznej z na-
pigciem  przystuchujg sie
rozprawie, toczace sie
przed sadem wojskowym
w Szczecinie. Skrzypig pi6-
ra stenograféw i korespon-
dentéw. W ciszy, panujg-
cej na sali, padaja spokoj-
ne pytania przewodnicza-
cego | prokuratora.

Przed sadem Rzeczypo-
spolitej staneta grupa fran-
cuskich szpiegéw, oskarzo-
nych o zbieranie wiado-
mosci, stanowigcych . ta-
jemnice panstwowa i woj-
skowa, o0 przekazywanie
tych wiadomosci za grani-
ce, w ?szcie o sabotaz (tzn.
szkodnictwo gospodarcze).
Przebieg rozprawy sado-
wej ujawnia, jak bardzo
podtych sposobow chwyta-
ja sie szpiedzy w swej ro-
bocie, kazuje jasno, ko-
mu i dlaczego zalezy na
tym, aby nam szkodzi¢ na
kazdym kroku.

Oskarzeni, a ws$réd nich
ostawiony André Robineau,
ktéremu w listopadzie ubr.
nasze wiladze udaremnity
ucieczke samolotem  do
Francji, duzo mowia o lot-
nictwie. Bo tez lotnictwo,
tak cywilne jak 1 wojsko-
we, byto dla nich jednym
z najbardziej interesuja-

stematycznie wysyta¢ do
Zarzgdu Oddziatu LL spra-
wozdania z miesiecznej pra-
cy Kota, wszczaé akcje ma-
jaca na celu zrzeszenie
wszystkich czionkow Kota
w Towarzystwie Przyjazni

Polsko-Radzieckiej.

Wykonanie tych tylko
wskazowek, to n'e jest by-
najmniej wszystko, na co
moze i powinien zdoby¢ sie
Zarzad dobrze pracujacego
Kota Ligi Lotniczej. Kto$
kiedy$ powiedziat: ile gtow
— tyle pomystow! lle ot-
wartych, bystrych  gtéw
cztonkow Kota LL — tyle
pomystow ulepszenia pracy
w Kole!l Nie ma zadnej
watpliwosci, ze pomysitow
tych jest duzo, trzeba tylko
umiec je z siebie wydobyc¢.

Chodzi przegiez o nowa,
lepsza, wydajniejsza, spraw
niej zorganizowang dzia-
talnos¢ wszystkich czton-
kéw Ligi Lotniczej. Chodzi
tu — o nasze Ludowe Lot-
nictwo i jego popularyza-
cje wsrdd spoteczenstwa.

2AR.

cych zagadnien. Obok ta-
kich wiadomosci, jak ilos¢

publicznoséj rodzaj samolotow, rozmie

szczenie i stan lotnisk czy
rozmiary hangaréw, pana
Robineau i jego zwierzch-
nikbw interesowaty takie
zdawaiabz sig btahostki,
jak wysokos$¢ drzew na lot-
nisku, a nawet zbiorniki
wody. Wszystkie te dane
umieszczano nastepnie w
specjalnvch raportach 1 wy-
sytano do Paryza.

Szpiedzy nie poprzesta-

wali na lotnictwie. Robili
plany naszych portow i
fabryk, sporzadzali spisy

jednostek = wojskowych, ba,
nie zapomnieli o szpita-
lach, szkotach i urzedach!
W $lad za szpiegostwem
szedt sabotaz: planowano
niszczenie zakladéw prze-
mystowych, drég, mostow,
elektrowni. | to takze dzia-
to sie w mysl rozkazéow z
Paryza.

Bo imperialisci, nieza-
leznie od tego w jakim
kraju zyjg i jakimi pie-
niedzmi ptacg swym szpie-
gom, zawsze sg jednakowi.
Ciggle nie chcag sie pogo-
dzic z mys$la, ze raz na
zawsze utracili swe wpty-
wy w krajach demokracji
ludowej, ze z kazdym
dniem tracg je w innych
krajach Swiata, ze staje sie
coraz blizsza chwila osta-
tecznej zaglady kapitali-

zmu. Dlatego chwytaja sie
wszystkich mozliwych $rod-
kow, aby te chwile opdz-
ni¢. Historia jest jednak
nieubtagana i ani pan Ro-
bineau, ani jego amery-
kanscy i francuscy moco-
dawcy nie odwr6ca jej
biegu.

Z procesu szpiega Robi-
neau i jego bandy musi-
my  wyciggnaé pewne
wnioski Musimy zda¢ so-
bie sprawe, ze kazde sto-
WO nlepotrzebnie rzucone,
moze by¢ korzystane

rzez wroga. llez to razy
ekkomyslnie operujemy w
rozmowie nazwiskami, cy-
frami, danymi, ilez razy
mowimv bez zastanowienia
0 rzeczach waznych. A na-
wet najdrobniejsza wiado-
mos¢, nawet ilos¢ wylata-
nych godzin czy zbudowa-
nych modeli moze sie sta¢
zrodtem informacji  dla
szpiega Z drobnych wia-
domosci, ktore zbierze on
przez miesigc, moze utozyc
niezty raport. A ten —po-
trafig juz odpowiednio wy-
korzystac.

Im blizsze jest zwycie-
stwo socjaFzmu, tym pod-
lejszych $rodkéw chwytajg
sie imperialisci. Musimy im
te wroga robote udarem-

nic. A najlepszg bronig
przeciw szpiegom — jest
milczenie.

(wig)

CO, GDZIE, KIEDY?

_ Cata zatloga huty ,Ba-
ildon‘ w Katowicach, w li-

czbie kilku tysiecy czton-
kéw wstgpita do Ligi Lot-
niczej, tworzac na terenie
huty nowe Koto LL. Suk-
ces ten jest wynikiem akcji
prowadzonej przez Miejski
Oddziat LL w Katowicach.

W stu procentach zreali-
zowat zobowigzanie dla u-
czczenia Rocznicy Urodzin
Generalissimusa Stalina
Miejski Oddziat LL w Gli-
wicach, podwyzszajac licz-
be swych cztonkéw o 7000
0s6b.

Dobrymi nikami pyac
Iegitym){Jje \QI%/ Okreg pSIazs)f
ki LL w Katowicach. W
roku ubiegtym Zarzad O-
kregu zorganizowat, miedzy
Innymi, 117 uroczystosci i
imprez samodzielnych oraz
urzadzonych wspolnie z in-
nymi organizacjami, 45 a-
kademii urzadzity placowki
terenowe Okregu, wyglo-
szono przez radio i oglo-
szono w prasie 82 artykuty.

Pogadanka z przezrocza-
mi na temat ,Polscy mo'
delarze na Wegrzech na |
Miedzynarodowych Zawo-
dach Modeli Latajacych

ZSRR Panstw Demokracji
Ludowej* odbyta sie W dniu
28 stycznia br. w ©®krego
wej Modelarni Lotniczej w
Poznaniu

Poranek plesni, tanca i
muzyki, poswiecony czoto"
wym aktywistom i przodu-
jacym Kolom LL, urzadzit
Obwéd Miejski LL w Gli-
wicach w dniu 18 grudnia
ubiegtego roku, w sali Cen-
tralnego Domu Kultury.
Udziat w koncercie wzieta
amatorska orkiestra O$-
rodka Szkolenia Zawodo-
wego PZPR, artystka Ope-
ry Slazskieg'1 Natalia Stoko-
wacka, choér rewellersow
oraz modelarze gliwickiej
modelarni lotniczej. Kon-
cert wywotatl wielkie zain-
teresowanie wsrod ludnosci
Gliwic.



Kpr. Jan Guzek, uczestnik
biegu narciarskiego na
12 km

Sedzig rozgrywek hokejo-

wych byt npor. Kotodziej-

ski, zarn m jeden z orga-
nizatoréw Mistrzostw

Wychowanie fizyczne ma
w lotnictwie ogromne zna-
czenie. Kierownikiem WF
w jednej z jednostek jest
kot. Dakanski (powyzej)

LOTNICY

NA NARTACH

Zimowe Zawody Sportowe Wojsk Lotniczych, ktoére
zostaty zorganizowane juz po raz drugi w styczniu br.
sg wydarzeniem doniostej wagi zaréwno dla zawod-
nikéw-lotnikéw, jak i — czytelnikéw prasy lotniczej.

Nasi specjalni wystannicy:

fotoreporterzy: Mierza-

nowski i Millak oraz rysownik Witodzimierz Dybczyn-

ski uwiecznili na

kliszach

i brystolu rysunkowym

kilka postaci lotnikéw, bioracvch udziat w zawodach.

Tak wyglada grupa kierownictwa Zawodéw w Zako-
panem w ujeciu naszego rysownika

TURNIEJ SZACHOWY LOTNIKOW

G?a w szachy, to nie tyl-
ko przyjemna rozrywka.
Woyrabia ona w cztowieku
biegtos¢, umystu i szybka
orientacje, umiejetnosc¢ pra-
widtowej oceny sytuacji i
powziecia prawidtowej ' de-
cyzji. W szachach nie ma
szablonu. W grze tej trze-
ba mie¢ wiasng inicjatywe
i szybka, przewidujaca or-
ientacje. Dobrze wiecie, ze
wspomniane wyzej cechy
potrzebne sg kazdemu zo}-
nierzowi, a szczeg6lnie lot-
nikowi. Lotn cy graja chet-
nie w szachy, jak zresztg
wszyscy nasi  zohnierze.
Rokrocznie odbywa sie tez
turniej szachowy o mi-
strzostwo Wojsk Lotniczych,
rozgrywany w ramach tur-
nieju o mistrzostwo Woj-
ska Polskiego. Rozgrywki
te poprzedzane sg elemi-
nacjami. W jednostkach
lotniczych eliminacje takie
rozpoczety sie 1 lutego br

i trwaC bedg do 25 tegoz
miesigca. Mistrz i wice-
mistrz  kazdej  jednostki
wezmie udziat w_ turnieju
0 mistrzostwo jednej z
6-ciu przewidzianych grup.
Rozgrywki ~w  grupach
trwa¢ bedg od 25 |lu-
tego do 10 marca br. Mi-
strzowie poszczegblnych
grup zakwalifikujg sie do
grupy finatowej, ktéra wy-
toni juz szachowego mis-
trza Wojsk Lotniczych. Fi-
naty odbedg sie w dniach
od 10 do 17 marca br. Zwy-
ciezca reprezentowaé¢ be-
dzie Wojska Lotnicze w
finale turnieju szachowego
0 mistrzostwo Wojska Pol-
skiego. !

Zainteresowanie turnie-
jem szachowym wséréd lot-
nikéw wojskowych, zarow-
no oficerow jak i szerego-
wych — jest bardzo duze.

tkon)

Drugie miejsce w biegu
narciarskim "na 12 km zdo
byt lotn. Franciszek Filas

Kpt. Siennicki. zastepca
kierownika grupy

X

Pp"r. Mach z lotnictwa
mysliwskiego jest jedno-
cze$nie narciarzem, hokei-
stg i kierownikiem WF
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PIERWSZY

S.

LOT Itu-12

MUSATOW.

Ponizej zamieszczamy sprawozdanie specjalnego wystannika radzieckiego
pisma ,, Trud“, S. MUSATUWA z pierwszego |_tu samolotu komunika-
cyjnego 11-12, ktéry odbyt sie na trasie Moskwa — Taszkent — Moskwa.
Dzi$ 1l-y lataja juz na wszystkich liniach Zwigzku Radzieckiego i na
kilkunastu liniach lotniczych zagranicznych i nikogo to nie dziwi, ale

wtedy — lot byt prawdziwg sensacja.
1J Moskwy odprowadzit nas deszcz. gladata jak jakas olbrzymia mapa.
< Wiasnie tego chmurnego ranka Whkrotce znikla z oczu: znalezliSmy sie
nowy samolot pasazerski »lliu-  we mgle.
szyn 12* miat odby¢ swdj pierwszy lot — Lecimy przez ,mleko* — thuma-

na linii Moskwa — Taszkent — Mo-

skwa.

Do kierownictwa ruchu weszta zato-
ga samolotu: dowoédca W. A Wachru-
szew, drugi pilot P. |. Petraszewicz,
nawigator N. P. Nowikow, mechanik S.
I. Gumakow oraz radiotelegrafista P.
S. Gordijenko. Dowo0dcg jest stary do-
Swiadczony pilot, ktory od roku 1931
przeleciat na liniach Aeroftotu prawie
milion kilometréw.

— Lecicie z nami? — zwrdcit sie do
mnie tow. Wachruszew po zatatwieniu
formalnosci w kierownictwie ruchu. —
Bedziecie pierwszym pasazerem i ko-
respondentem, ktéry na ,lliuszynie 12“
wyrusza w tak daleka podroz.

WyszliSmy na lotnisko. Switato. Dat
silny wiatr, a zimny deszcz cigt po
twarzy. WeszliSmy do wnetrza samolo-
tu, pokrytego blachg btyszczacego du-
raluminium. W kadlubie samolotu
zna{duje sie 27 miekkich i wygodnych
foteli. ,lliuszyn 12“ jest nowoczesnym
samolotem komunikacyjnym, posiada
dwa silniki o olbrzymiej mocy, pozwa-
lajgce na osiggniecia znacznie wiekszej
szybkosci od dotychczasowych samolo-
téw pasazerskich.

Zaloga zajeta miejsca. Ryknety silni-
ki, zawirowaty Smigta. Po chwili wzbi-
liSmy sie w powietrze.

Wydobytem notes | zapisatem: ,,Wy-
startowaliSmy o godzinie 5-ej min. 50
wedtug czasu moskiewskiego®“. Samo-
lot wznosit sie stopniowo. Ziemia wy-

Pierwszy lot na -12 wykonano w 1945 roku,

wszystkie iinje lotnicze ZSRR, jak

czy mi mechanik z kabiny pilota. Przy-
patrujac sie uwaznie przyrzgdom kon-
trolnym, dodat: — Silniki pracujg bez
zarzutu!

Z gory, z dotu | po bokach otaczajg
nas chmury. Lecimy na wysokosci
3000 m. Warkot silnikéw stycha¢ w
znacznie mniejszym stopniu, niz w in-
nych samolotach, dzieki izolacyjnym
przegrodom wmontowanym w Sciany
»lliuszyna“,

_Otrzymujemy drogg radiowa komu-
nikat:

— Nad Kujbyszewem — burza.

P6zniej dowiedziatem sie, ze nad eu-
ropejska czes¢ ZSRR przedostato sie
przez potwysep Kola zimne powietrze z
p6inocy. Burza, ktéra powstata nad
Kujbyszewem, miata wszelkie cechy
cyklonu. Zaczyna silnie rzuca¢. Zmus
szeni jesteSmy wznie$¢ sie wyzej.
Wskazéwka wysokosciomierzowa po-
kazuje 3 100, nastepnie 4000, 4200 m i
stale przesuwa sie w gore Teraz pra-
wie ze nie odczuwamy rzucania. Sa-
molot leci spokojnie.

Dopiero 0 godzinie 9-tej samolot za-
czagt obniza¢ lot. Co$ zaczeto bebnié¢ po
szybach i zewnetrznej stronie $cian. To
taHa’r 16d, ktérego odtamane kawatkki
uderzaty w maszyne.

Wkrétce ujrzeliSmy przez szybe prze-
suwajace sie domki, dtugie, rowne uli-
ce i place. To Aktiubinsk, ktory lezy
mniej wiecej w potowie drogi miedzy
Moskwg a Taszkentem. PrzelecieliSmy
pierwszych 1500 km.

Dzisiaj samolot ten' obstuguje
rowniez Czechostowackie i Polskie wy-

pierajac zupelnie przestarzale Douglasy DC-3.
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W Aktiubinsku, dokad wedtug roz-
ktadu przylecieliSmy o godz. 10 m. 40
samolot podlega sprawdzeniu Uzupet-
nia sie tu zapas benzyny. Udajemy sie
do budynku portu lotniczego. Jest re-
stauracja dla podréznych.

Po godzinie opuszczamy Aktiubinsk.
Kierunek — Taszkent. Samolot leci w
Swietle goracych promieni potudniowe-
go stonca:

— Spojrzcie! — powiada nawigator
tow. Nowikow. — To jest morze Aral-
skie. A teraz przetniemy Syr-Darie.
Niby jakas waska a dluga wstega po-
jawita sie jedna z najwiekszych rzek
Azji Srodkowej. Nagle samolot prze-
chyla sie na skrzydto, robi zakret. La-
dujemy na lotnisku w pustyni.

Komendant lotniska, Fiodor Iwano-
wicz Majski, radzi aby$my odpoczeli i
zaprasza nas na przekaske. Na matym
lotnisku jest restauracja.

Malty zesp6t pracownikoéw lotniska o-
fiarnie pracuje w trudnych warunkach
na pustyni, petnigc zaszczytnie swoj o-
bowiazek. Najwiekszym  marzeniem
tych ludzi jest przeprowadzenie insta-
lacji Wodociagiowych z dworca kolejo-
wego. Zatoga lotniska ma jeszcze jedno
pragnienie—odbudowaé budynek, Kkloi-
ry sptongt w 1945 r.

Samolot znéw oderwat sie od ziemi
i leci ponad piaszczystymi wydmami.
Po uptywie dwoch minut ukazata sie
naszyrp oczom wspaniata Syr-Daria,
kaprysnie wijgca sie wsrod piaskow.

Znikneta pustynia, a na jej miejscu
wytonita sie laszkencka dolina. Pod
nami zabielity sie domki. Z kazdg
chwilg przybywa ich coraz wiecej. Od-
znaczaja si¢ gtowne arterie miejskie,
parki i ogrody.

Samolot zatacza qug i gtadko laduje
na lotnisku. Lot Moskwa — Taszkent
na przestrzeni prawie 3000 km — za-
konczony.

Woczesny ranek nastepnego dnia byt
w Taszkencie chtodny, lecz przyjemny.

Z ogrodow dolatywat silny zapach roz
i jaSminéw. Na drzewach wida¢ byto
rudziejace juz morele. O godzinie 6 mi-
nut 30 znoéw siedzieliSmy w samolocie.
Jeszcze kilka minut i jesteSmy nad
miastem.

godzinie 5 wedtug czasu moskiew-
skiego dos.ajemy sie w pas zimnego
powietrza- Jest silny wiatr. Wspaniate
zalety ,lliuszyna“ sprawiajg jednak, iz
Z powodzeniem opanowuje rzucania.

Nastepuje lot bez zewnetrznej wi-
docznosci. Punktualnie o godzinie 8 mi-
nut 50, wedtug rozkiadu lotu, samolot
laduje na akliubiriskim lotnisku.

Woachruszew podniost gtowe i zaczat
wpatrywa¢ sie w malenki punkcik na
niebie, ktoéry rést z kazda chwilg. —
Drugi ,,lliuszyn 12 leci do Taszkentu!

Po kilku minutach po raz pierwszy
spotkali sie na lotnisku podrézni z obu
samolotow.

Zaledwie wylecieliSmy z Aktiubin-
ska — zaczela sie mglta. WyszliSmy z
niej dopiero na wysokosci 3200 m Do
Moskwy jest jeszcze 460 km. Pod nami
btyszczy Oka. Jeszcze 20 minut lotu 1
na lewo za nami zostaje Riazan.

Uciekajg pod nami wsie, szosy i linie
kolejowe. Wreszcie — samolot zmniej-
sza szybkos$¢ i opuszcza sie na lotnisko.

Pierwszy lot ,lliuszyna 12 na linii
Moskwa — Taszkent — Moskwa za-
konczony zostat w rekordowo krotkim
czasie. Samolot zdat egzamin.



JAK POWIETRZE PORUSZA POWIETRZE

Nieraz juz pewno, drodzy Czytelni-
cy, zastanawialiscie sie, jak to wiasci-
wie steruje sie wielkimi samolotami.
W szybowcu, w niewielkim samolocie
sportowym sprawa jest prosta: mamy

ragzek, ktéry porusza ster wysokosci i
lotki, oraz orczyk lub pedaly, porusza-
jace ster kierunkowy. Wiedzg to wszy-
scy, ktorzy cho¢ raz w zyciu widzieli
samolot. Ale czy mozliwe jest, aby przy
pomocy zwyktych pedatow pilot mogt
poruszy¢, np. ogromny ster kierunkowy
samolotu komunikacyjnego, mierzacy
nieraz do 2,8 m wysokosci. Oczywiscie,
ze nie. Pilot nie moze przeciez moco-
waé sie ze sterami, ktore muszg byc¢
mu postuszne i odpowiada¢ na kazde
drg?_nienie jego reki.

otez konstruktorzy zaprzegli do ro-
boty maszyne, aby ulatwita prace pilo-
towi. Opowiem Wam o tym tajemni-
czym sitaczu, o ktérym na og6t mato
sie méwi i pisze.

Aby uswiadomi¢ sobie, jak wielkie
sity wystepujg na usterzeniu w czasie
lotu, przeProwadz'my sobie nastepujace
ﬁroste obliczen'e. Mysle, ze ci z Was,
torzy chodzg (lub ukonczyli juz) Teo-
retyczny Kurs Szybowcowy, nie beda
mieli z rachunkiem zadnych trudnosci.

Otéz wyobraZcie sobie duzy samolot
transportowy, lecacy na niewielkiej
wysokos¢' z predkoscig 85 m,'sek. (oko-
fo 300 km/godz). Zatézmy, ze wymiary
jego lotki sg: dtugos¢ 5 m, szerokosé
125 m Jezeli wiec pilot zechce teraz
wychyli¢ lotke, bedzie rnusiat dla
jednej tylko lotki uzy¢ sijy:

w mysl praw aerodynamiki. Oczywis-
cie jest to sita przyblizona, gdyz i ca-
ty rachunek jest tylko orientacyjny.
We wzorze mam‘ly:

pKr= ? — sifa potrzebna do uru-

chomienia lotki.

Cx = 04 — przecietny wspotczyn-
nik oporu.

S = 5x 1,25 = 6,25 m’ — powierzchnia
lotki

p—— 0115Kg . sek

Przy ziemi.
V = 85 m/sek — predkos¢ lotu.
Stad wynika:
8,125x85

P = 04 x 625 -~ = 1 130kg,

Pomyslicie, tysac sto kilograméw!
Na pewno nie ma ani jednego czio-
wieka, ktory mogtby takag site poko-
nac. . Jakze wobec tego radzg sobie
konstruktorzy?

Poczatkowo ograniczali sie do zwiek-
szania sity pilota w sposéb mechani-
czny,. tzn. przy pomocy dzwigni i
przektadni. Wiecie przeciez, ze stosu-
Jac odpowiednio ditugie ramie, mozna
zmniejszy¢ sile, a otrzymac¢ taki sam
skutek. Sposéb ten jest jeszcze do
dzi$ stosowany z powodzeniem w sa-
molotach $redniej i malej wielkoSci.
Kiedy jednak sity aerodynamiczne, wy-
sypujace na usterzeniu, . przekroczyly
1000 kg trzeba byto wynalez¢ co$ lep-
szego.

1 wynaleziono, bo w lotnictwie nie

podobno rzeczy niemozliwych do
Realizowania, Byt to tzw. system ser-

gestos¢ powietrza

Yomotorow. Caty wynalazek opierat sig
na bardzo prostym spostrzezeniu, ze
prace pilota moze wykonaé, i to zna-
cznie lepiej, olej lub po prostu powie-
trze.

Servomotor  (inaczej przekaznik)
sklada sie z dwu zasadniczych czesci:
z cylindra suwakowego i cylindra ro-
boczego. W cylindrze suwakowym,
ktérego Srednica nie przekracza 45 mm,
umieszczony jest tloczek, potgczony
szeregiem przektadni z kotem sterow-
nicy. Kazdy ruch sterownicg powodu-
je przesuniecie tloczka, a wiec i od-
stoniecie (lub zamkniecie) jednego z
otworkow, znajdujacych sie w cylin-

drze suwakowym, do ktorych dopty-
wa pod wysokim cisnieniem olej (lub
powietrze). Kiedy dostanie sie on do
cylindra roboczego, wywiera na tlok
duze cisnienie i w ten spos6b nastepu-
je ruch steru, z ktérym tlok jest pota-
czony.

Caly wiec wysitek pilota ogranicza
sie do przesuniecia matego ttoczka w 1
cylindrze suwakowym  Wysitek ten
nie przekracza kilku kilogramow, ser-
vomotor spetnia wiec swoje zadanie.

Nie trudno jfest obliczy¢ $rednice
ttoka roboczego dla naszego przykia-
du Zaloztny sobie, ze olej doptywa pod
cisnieniem P = 15 kg/.cm Wiedzac, ze

U gory: servomotor (przekaznik) hydrauliczny typu Lockheed, porusza-
jacy ster wysokosci. 1 — kolumna sterownicza, umieszczona w kabinie

pilota;

2 — dzwignie do steru wysokosci;

3 — dzwignia przesuwna,;

4 — cylinder roboczy, zamocowany przegubowo; 5 — suwak rozrzadczy,

poruszajacy sie wewnatrz cylindra suwakowego;
i odprowadzanie oleju pod cisnieniem;

6 — doprowadzanie
7 — dzZwignia steru; 8 — ster

wysokosci.

U dotu:

Tak wyglada system sterowania przy pomocy servomotoréw

elektrohydraulicznych w wielkiej todzi latajgcej. 1 — organy sterownicze

1 rozrzad aparatury przekaznikowej,
2 — servomotor, poruszajacy lotki;

znajdujace sie w kabinie pilota;
3 — servomotor, poruszajacy ster

wysokosci; 4 — servomotor, poruszajacy ster kierunkowy; 5 — lotka;

6 — ster wysokosci; 7

ster kierunkowy;

8 — zawor, regulujacy

cisnienie; 9 — stozkowe kola zebate, przekazujace ruch na prostopadle
waty; 10 — zawor zwrotny.
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ci$nienie jest stosunkiem sity F — 1 130
kg, ktorg mamy uzyska¢, do powierz-
chni ttoka Q = ?, mozemy napisac:

F F
q skad Q — p

P —
a wiec
1130
Q — '"Jj— =754 cm
Ze wzoru na powierzchnie kota
Kd’
Q = V mozemy wyliczy¢ $red-
nice ttoka

Tke= VB3~ o8 om

Widzimy wiec, jak stosunkowo pro-
ste urzadzenie potrafi nam oddac O-
gromne ustugi. Tloczek o Srednicy
98 mm porusza stery poteznego kolo-
sa powietrznego, Kktérych nie poru-
szytby najwiekszy sitacz.

d“

Dla uzyskania odpowiednio wyso-
kiego cisnienia w przewodach ser-
vomotoréw i w cylindrach roboczych
potrzebna jest cala skomplikowana
instalacja z zaworami rozdzielczymi,
zwrotnikami, manometrami itp. Bie-
rze ona poczatek w pompce napedza-
nej przez silnik. Pompka ta czerpie
ze zbiornika olej lub tez powietrze
z otoczenia, jesli jest to instalacja pne-
umatyczna 1 ttoczy je nastepnie do
przewodow.

Trudno powiedzie®, jaki typ ser-
vomotoru jest najlepszy, gdyz wszyst-
kie maja wady. Przekaznik hydrauli-
czny (olejowy) nie powoduje wpraw-
dzie opoOznien w ruchu, ale zimg olej
gestnieje w przewodach i unierucha-
mia ster. Walka z opdznieniem wychy-
lania steru, szczegolnie niebezpieczna
w maszynach bojowych, jest prowa-
dzona juz od dawna i w chwili obec-

nej opOznienia nie przekraczajg na
ogot 006 — 0,2 sekundy. Przekaznik
pneumatyczny (na sprezone powietrze)
nie zamarza, ale powoduje znaczne
opéznienia (od 0,8 do 1,6 sekundy) i
dlatego nie wszgdzie daje sig stosowac.

Dawniej stosowano tez servomotory
elektromagnetyczne o minimalry/m
opdznieniu (ponizej 0,005 sekundy),

obecnie jednak zarzucono je ze wzgle-
du na zawodno$¢ dziatania i trudng
naprawe.
la zabepieczenia przed skutkami

uszkodzenia instalacji na poktadzie
samolotu znajduje sie reczna pompka
olejowa lub sprgiar a powietrzna.

Warto jeszcze doda¢, ze servomoto-
ry wigcza sie niekiedy do obwodu pi-
lota automatycznego. Wtedy mamy do
czynienia z prawdziwym sitaczem —
rozumnym i postusznym woli czio-
wieka. W-

U MODELARZY | LOTNIKOW ZSR

Dziennik  ,,Stalinski So-
kot zamiescit fragment
poematu Siergieja Wasile-
wa pt. ,,Pierwszy na Swie-
cie“. Poemat ten osnuty jest
na tle zycia i dziatalnosci
Aleksandra Mozajskiego,
konstruktora pierwszego sa
molotu.

*

W  wyborach do Rady
Najwyzszej ZSRR sunie-
ty zostat przez wyborcow
szereg kandydatow z lotnic-
twa. Tak np. w leningra-
dzkim okregu wojskowym
wysunieto kandydatury lej-
tenanta Czajkina, inzynie-
ra Tiutina, mechanika Wa-
silenki i innych.

*

Kolekt pilotow azer-
bejdzanskiego okregu Ae-
rofftotu ma w swym gro-
nie nastepnych trzech mi-
lionerébw powietrznych. Sg
to kapitanowie Fitatow i
Frotow oraz radiotelegrafi-
sta Elsukow. Ten ostatni
jest Bohaterem Zwigzku
Radzieckiego i ma za so-
bag kilkaset godzin lotéw
bojowych.

Studenci Wojskowej A-
kademii Lotniczej im. Zu-
kowskiego styng z tego, ze
nieomal wszyscy, oprocz
uprawiania innych sportéw,
sg gor-cyml zwolennikami
sporty  wysokogorskich.
Niedawno dwaj z nich, A-
batakow i Bielnicki, z to-

23 stycznia

delarni moskiewskiej.

zostata ot-

FAIl zatwierdzita rekord
radzieckiego modelarza Ju-
rij Chuchra, jako absolut-
ny rekord miedzynarodo-
wy w kategorii  modeli
specjalnych.  Model ten,
typu ,latajace skrzydio®,
osiagngt w locie po okre-
gu na trasie 1000 m pred-
kos¢ 87,156 km/godz.

*

Kotew i Pawliczenko, o-
ficerowie jednego z garni-
zonbw lotniczych, zorgani-
zowali ciekawag forme pro-
pagandy lotnictwa. Co ty-
dzien wyjezdzajg oni samo-
chodem do pobliskich kot-
chozéw, gdzie wystawiaja
pomystowe i interesujgca
eksponaty, udzielajg wyjas-
nien 1 omawia czesci kon-
strukcji samolotéw. Akcja
ta spotkata sie z gorgcym
przyjeciem ze strony lud-
nosci wiejskiej.

*

Stalinowski plan  prze-
ksztalcenia przyrody prze-
widuje m. in. budowe wie-
lu lotnisk na bezkresnych
przestrzeniach piaskow
srodkowej Azji, ktére do-
tychczas uchodza za bez-
wodng i bezdrzewng pu-
stynie.

*

W Domach Pionieréw, w modelarniach w Zwigzku
Radzieckim trwa wytezona praca. Wiosnha za pasem,
juz niedtugo wyruszg najmiodsi lotnicy na start. Na
zdjeciu grupa uczniéw w czasie zaje¢ w jednej z mo-

Foto: SIB
_ Instytut CAGI projektu-

W radzieckich wojsko-
wych szkotach lotni¢zych
przeprowadzane sg obec-
nie liczne zebrania infor-
macyjne w zwigzku z wy-
borami do Rady Najwyz-

warzyszami zdobyli szczyt
.Koliuczka" o wysokoéci
7 150 metréw w potnocno-
zachodnim Pamirze. Obiek-
tem zainteresowania stu-
dentow sg takze gory za-
chodniego Kaukazu 1 Ar-
menii.

warta pigta Spartakiada zi-
mowa Radzieckich Wojsk
Lotniczych moskiewskiego
okregu wojskowego. Juzw
pierwszym dniu uzyskano
na niej wiele dobrych wy-
nikéw, zwilaszcza w mar-
szu na 50 km 1 na 18 km

ie utworzenie nowego Dzia-
u Predkosci Naddzwigko-
wych, w ktérym zostang
w-budowane specjalne tu-
nele oraz wprowadzone ni-
gdzie dotad niestosowane
systemy pomiaréw sit ae-
rodynamicznych

szej ZSRR. Uczniowie tych
szkot prowadzag dnastepnie
rac ropagandowg ha
?ereneie Eibrrglkgl koicr?oz()w.
Szczegblnymi wynikami w
tej dziedzinie poszczyci¢ sie
moga kursanci  Garbu*
Sofronow i GodliAaki



WSPOLZAWODNICTWO

MIEDZYKLUBOWE
W 1949 R.

Ponizej podajemy tabel-
wke wynikéw wspotzawod-
nictwa pomiedzy aeroklu-
bami regionalnymi za rok
1949, Wspotzawodnictwo
miedzyklubowe, ktére w u-
biegtym roku byto jednym
z zasadniczych czynnikow
wzmozenia tempa pracy na
terenie aeroklubow, objeto
do konca roku 76% klu-
béw. Analiza wynikéw
wspotzawodnictwa wykaza-
ta, ze w czotéwce znalazty
sie Kluby, ktorj wykonaty
plan lotéw szybowcowych,
notujac przy tym wyczyny.

Zwyciestwo we wspotza-
wodnictwie w roku 1949
przypadto w udziale B el-
sko-Bialskiemu ALL. Zwy-
ciestwo bez watpienia za-
stuzone. Trzeba przyznac,
ze klub ten potrafit zmobi-
lizowa¢ wszystkich swoich
cztonkéw do wykonania
postawionych mu  zadan i
przez piekny finisz nie po-
zwolit do konca roku ode-
bra¢ sobie pierwszenstwa.

Nie mniej jednak praca te-
go klubu nie byfa réwno-
nfema na wszystkich od-
cinkach. W punktacji, np.
Za poziom pracy politycz-
no-spotecznej, klub ten o-
siggnat stosunkowo niska
note —170 pkt., podczas gdy
inne kluby znacznie wy-
przedzity Bielszczan na tym
odcinku pracy (np. Kujaw-
ski ALL — 450 pkt., O-
strowski — 440 pkt. itp.).
A przeciez praca politycz-
no-spoteczna w klubie to
rzecz szczeg6lnie wazna.
Pilot Polski Ludowej to
przede wszystkim $wiado-
my obywatel. Piloci Klu-
béw, to ludzie, ktérzy na
swych odcinkach wykonujg
powierzone im przez ludo-
we panstwo zadania. Zada-
nia te ne sg tatwe, ale tym
bardziej zaszczytne im tru-
dniejsze, bo tu chodzi prze-
ciez o lepsze jutro polskich
skrzydet.

Analizujac wyniki wspot-
zawodnictwa miiedzyklubo-
wego w roku 1949, kluby
winny szczegllng uwage
zwr6ci¢ na  ten  odcinek
pracy. Podane ponizej w
tabeli wyniki wspétzawod-
nictwa powinny by¢ szcze-
gbétowo przeanalizowane
przez kluby. Kazdy Aero-
klub Ligi Lotniczej, znaj-
dzie w nich odbicie swojej
pracy. Pozwoli to na pozna-
nie stabych stron dotych-
czasowej roboty i wykrycie
btedow. Zwlaszcza w obli-
czu nowych, roszerzonych
zadan, kluby muszg wyraz-
nie okresli¢ wszystkie bra-
ki, by w biezacym roku

prowadzi¢ prace réwno-
miernie na wszystkich od-
cinkach. Trzeba stwierdzic,
ze wspotzawodnictwo mie-
dzyklubowe w roku ub eg-
tym, mimo pewnych bie-
6w i niedociagnie¢, zdato
swoj egzamin. Na terenie
lotnictwa  sportowego  za-
stosowano po raz pierwszy

socjalistyczne metody i styl
pracy.

Dzi$ po zakonczeniu ro-
ku, po cyfrowych oblicze-
niach mozemy mowcé o
osiagnieciach, o tym czego
dokonalisSmy i z czego je-
steSmy dumni. Do tego te-
matu wrd¢ my jeszcze w
nastepnych numerach.

WYNIKI ANKIETY-BLYSKKWICY

W, Ankiecie — btyska-
wicy" ogtoszonej w nume-
rze 50-ym S M-u z ubiegte-
go roku wzieta udziat spo-
ra ilos¢ cztonkéw aeroklu-
béw z catego kraju. Nie-
ktére odpowiedzi zostaty
wziete pod uwage przy o-
pracowywaniu nowego re-
gulaminu  wspo6tzawodnic-
twa. Oto nazwiska wyroz-
nionych, ktérym w nagro-
de przystuguje 15-minutowy
lot.

1. Zakrzewski Lech —

Warszawski ALL

2 Ro6zan6éw Stawomir —
Czestochowski ALL

3 Koneczny Janusz —
Wroctawski ALL.

Ponewaz wszyscy wy-
réznieni sg pilotami, wiec
maja prawo w mysl regu-
laminu  ankiety wskazac
najblizsze im osoby, ktére
odbeda 15-minutowy lot pa-
sazerski w macierzystwym
klubie wyroznionego. Celem
odbycia lotu nalezy przed-
stawi¢  nniejszy  numer
SiM-u w kierownictwie Ae-
roklubu LL, ktéry wyda
formalne zezwolenie.

Wgnikt wspoétzawodnictwa miedzyklubowego
za rok 1949

L. p. AFROKLUB

1 Bielsko-Bialski
2 Ostrowski
3 Podkarpacki
4 Pomorski
5 Kuj-iwski
6 Biatostocki
7 Kielecki
8 Slaski
9 Gdanski
10 Czestochowski
11 Lubelski
- 12 Bydgoski
13 Poznanski
14 Warszawski
15 Jeleniogodrski
16 Krakowski
17 Grudziagdzki
18 Radomski
19 Olsztynski
20 Wroctawski
21 Stupski
22 Mielecki
23 Rzeszowski
24 +odzki
25 Szczecinski

miejsce ilos¢ punktéw

1 6.769

2 8.992
8 8.308
4 8.143
.5 3.111
6 3.090
7 2.751
8 2.5H5
9 2.208
10 2.117
11 2.017
12 1.903
J3 1.832
14 1.613
15 1.536
16 992
17 941
18 726
19 395
20 345
21 810
22 166
23 130

SREBRNE ,D" W 1949 R

W roku ubiegtym 23 pilo-
tow  klubowych uzyskato
srebrng odznake pilota szy-
bowcowego. Szesnastu spo-
$rod nich uzyskato wszyst-
kie trzy warunki do odzna-
ki. Sg to nastepujazcl)(/ p’lo-
ci: Broda Jan, Brzuska An-
drzej, Cnotlwy Czestaw,
Cnotliwy Stanistaw, Dan-
kowski Jozef, Dabrowski
Mieczystaw, Glazowski Ta-
deusz, Grubski Lestaw, Kat-
kus Lucjan, Mycek Euge-
niusz, Plonka Jan, Szcze$-
niak Lech, Wielgus Stani-
staw, Witek Adam, Wojnar
Jerzy i Zajagc Zygmunt.
Wszystko to sg p toci mio-
dzi, ktérzy warunki do
srebrnego ,,D" uzyskali w
ramach normalnego trenin-
gu klubowego. Reszta p lo-
to-v, tzn. siedmiu — uzupet-
nita warunki z roku 1948,
tzn. czterech 1 warunek i
trzech 2 warunki.

WIADOMOSCI
BIEZACE

NABOR KANDYDATOW
do szybowcowych szkdt za-
glowych rozpoczat sie na
terenie  Aeroklubow Ligi
Lotniczej w lutym i trwac
bedzie do korica marca br.
Prawo ub:egania sie o przy-
jecie majg piloci szybow-
cowi z Il stopniem -
szkolenia w weku do Iat
19. Szczegblty naboru wy-
jasnia specjalna instrukcja,
ktérg otrzymaty Aeroklu-
by LL.

CENTRUM WYSZKOLE-
NIA LOTNICZEGO LL
Erzyjmowaé bedzie w roku

iezagcym kandydatow na
wyszkolenie siln.kowe za-
sadniczo sposréd ilotow
szybowcowych Aeroklubéw
LL, ktérzy posiadajg ukon-
czony 1l st. i nie ukonczy-
li 20-tu lat, oraz systema-
tycznie trenujgcych. Pierw-
szenstwo przystuguje naj-
bardzie‘j aktywnym w pra-
cy spolecznej na terenie
Aeroklubéw LL i Kot LL.
Warunki naboru zostang o-
gtoszone oddzielng instruk-
cja.

PLAN PRACY ZARU na
rok biezacy przewiduje wy-
latanie 5650 godzin i 10 000
km przelotow. W poréwna-
niu z rokiem ubiegtym 2ar
wyszkoli: 170% pilotéw na
kursach holu, 240% ilo-
tobw w lotach bez widocz-
nosci i 300% pilotow w lo-
tach nocnych i akrobacji.

AEROKLUBY LIGI LOT-
NICZEJ wykonajg w roku
biezagcym 32000 km prze-
lotow oraz okoto 200% wy-
sokosci i lotdw na dtugo-
trwato$¢ w stosunku do ro-
ku 1949.

77
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Powiatowg wystawe mo-
delarskg zorganizowat na
swym terenie Obwdd Jaro-
stawski Rzeszowskiego Ok-
reg» Ligi Lotniczej Wysta-
wa cieszy sie wielkim za-
interesowaniem wsrod miej-
scowej ludnosci.

Kurs modelarstwa dla Ju-
nioréw orgarfizuje rownlez
Okreg  Wojewoddzki Ligi
Lotniczej w Olsztynie Przy
organizacji kursow, mode-
larni itp Obwod Miejski
LL w Olsztynie pomdgt so-
bie, urzadzajgc zabawe ta-
neczna.

Kurs Amatoréw i przo-
downikéw modelarstwa lot-
niczego zorganizowat Za-
rzad Oddziatu LL w Raci-
borzu.-Otwarcie kursu nas-
tgpito w dniu 18 stycznia
br. w sali Miejskiej Rady
Narodowej w  Raciborzu.
Kurs otwarty zostat wykta-
dem pt. ,Historia Lotnic-
twa Odrodzonej Polski Lu-
dowej“, ktor tosita
modeJIarka z I%/iek\z:lvrygSIazs-
kich, kol. Alicja Grelacka.

Wiasne zespcly teatralne
postanowity  zorganizowac
Oddziaty LL W Sosnowcu !
utworrcwe ai'sml'i  gtow-
utworzenie zespotu gtow-
nego ktoéry by wystawiat
sztuki o charakterze po-
waznym oraz zespotu re-
wiowego Zgtoszenia przyj-
mujg Oddziaty- LL: w Be-
dzinie, ul KoHataja 29
i w Sosnhowcu, ul. 3-go.Ma-
ja 22.

w przyﬁotowaniu sg juz
dwie sztuki: ,,Ojczyzna na
tras'e" (sztuka o tematyce
lotniczej! i ,,Pan inspektor
przyszedt* oraz rewia $pie-
Wno-muzyczna.

Wystawa racjonalizator-
stwa wojsk lotniczych. 19
lutego br otwarta zosta-
nie w Technicznej Szko-
le Lotnictwa wystawa prac
racjonalizatorskich  Wojsjc
Lotniczych. Wystawione
bedg na niej prace najwy-
bitniejszych  racjonalizato-
row lotnictwa wojskowego,
nowatoréw techniki lotni-
cze! szkolenia ! warszta-
téow remontowych. Wysta-
wa _czynna bedzie przez
dtuzszy okres czasu i do-
stepna dla wszystkich, za-
rowno o0s6b wojskowych
jak i cywilnych.

Lotnicy Czestochowy
dla Swiata prargl — “pod
tym hastem odbyla sie
w "Czestochowie w dniu
28 stycznia br. zabawa dla
Swiata pracy, zorganizowa_
na przez Oddz at Czestocho
wski LL i Aeroklub Czesto-
chowski.

Kolega Zb'gniew Piasec-
ki, Kierownik Powiatowej
Modelarni w Chetmie Lu-
belskim poruszyt tak do-
niostyg sprawe, ze pozwoli-
cie, Drodzy Czytelnicy,
abym list jego przynaj-
mniej w Skrécie dat Wam
do przeczytgnia i wyciag-
niecia odpowiednich wnio-
skow.

— ,.Wobec licznych
wzmianek na famach pra-
sy, opisujgcej dziatalnos¢
Ligi Lotniczej w sposob

mniefachowy i btedny, propo

nuje, aby przy Zarzadach
Wojewddzkich 1 Oddziatach
powiatowych byli wybiera-
ni specjalni korespondenci,
doktadnie powiadomieni o
przebiegu prac w LL, kto-
rzy by podawali dopiero
wiadomosci do prasy co-
dziennej  prowincjonalnej,
stosujac_sie do przyjetej
fachowej terminologii®.

Pomyst doskonaty, tylko
bym go jeszcze uzupeknit.
A mianowicie: przy w/w
komoérkach LL powinna po-
wsta¢ sekcja koresponden-
tbw — miodych dziennika-
rzy lotniczych, ktorzy by
nie tylko pisali do swoich
gazetek Sciennych, ale prze-
de wszystkim do swojej
prasy lotniczej — do tygo-
dnika ,,Skrzydfa i Motor*.

Dla informacji podam
kréciotka recepte dla wszy-
stkich korespondentow Li-
gi Lotniczej:

TABELKA ROZNYCH

Mieszanka

Skiadn k

XOSHO OB
Standartowa =

F>0S< o x

) Pisz o sprawach do-
brze ci znanych. 2) Wiedz
0 tym, ze kazda wiadomosé
bedzie tylko wtedy dru-
kowana, gdy podasz dokta-
dny adres, imie i nazwisko.
3) Kazdy korespondent po-
nosi petng  odpowiedzial-
no$¢ za to, co napisat. 4)
Pisz po prostu, tak jak mo-
wisz, bez specjalnie wyszu-
kanych wyrazen. 5) Pisz o
wszystkim, o dobrym i ztym
w waszym kole. 6) Zbieraj
wycinki swoich notatek, a
po pewnym czasie przeko-

nasz sie, ile zrobite$ dla
lotnictwa.

Oczekujemy sprawozdan
pierwszych korespondentow

Ligi Lotniczej.

Jak sie dowiaduje, przy
Swietlicy -robotnicze] w ma-
i’atku Btotn'ca (powiat Strze
ce) zebrala sie grupa ch’op-
cow, ktorzy chca zatozy¢é mo
delarnie Polecam w!ec wszy
stkich modelarzy z Btotnicy,
Okregowi LL w Gdansku,
ktory udzieli zaréwno fa-
chowych informacji, jak
réwniez wszelkiej pomocy.
Oczekuje réwnoczesnie od
modelarzy z Btotnicy spra-
wozdan a, co wykonali i co
zaplanowali na najblizszy
okres, aby wzig¢ udziat w
zawodach  elimnacyjnych
na Pomorzu. Powodzenia!

Obserwator.

PALIW MODELARSKICH
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Nawigzujac do artykutdwlLecha Zakrzewskiego pt.
»Chemia maleg6 lonictwa“(SiM 5 i 6 z br) zamieszcza
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Teoretyczny kurs szy-
bowcow- dla kandydatow
na szkolenie lotnicze rozpo-
czat sie w dniu 22 stycznia
br. w Olsztynie, w lokalu
szkoty podstawowej Nr 2.
Stuchaczami  kursu, ktory
trwa¢ bedzie do 22 lutego
br., sg chtopcy i dziewcze'
ta z Olsztyna. Wyklady od-
bywajg sie trzy razy tygod-
niowo, po potudniu.

Wojewodzki _kurs przo-
downikéw i instruktoréw
modelarstwa lotniczego or-
ganizuje w Bytomiu Slaski
Okreg  Wojewddzki LL
Kurs bedzie prowadzony w
gmachu szkoty TPD. Kur-
sanci nie bedg skoszarowa-
ni i na wykfady teoretycz-
ne beda dojezdza¢ do By-
tomia, za$ zadania prakty-
czne bedg wykonywaé¢ W
swoich miejscowych mode-
larniach.

Wystawe dorobku mio-
dziezowego urzadzit Zarzad
Miejski ZMP w todzi Na
wystawie bogato reprezen-
towany jest dziat modelar-
stwa lotniczego WSsréd mo-
deli specjalnie wyrdzniajg
sie modele redukcyjne wy.
konane przez ZMP-owclw,
najlepszych w Polsce mo-
deiarz- redukcyjnych Po-
dobng wystawe urzadzit
Zarzad Wojewodzki ZMP
w Katowicach.

Micdzypowiatowe zawo-
dy modeéli latajacych urza-
dzit Powiatowy Obwdd Li-
gi Lotniczej w Bedzinie
(Okreg Katowicki). Udziat
w zawodach wzieto 30 mo-
delarzy, uzyskujac bardzo
tadne wyniki. Modelarze
Okregu Katow ckiego za-r
jeli zespotowo | miejsce na
ostatnich  Ogolno - polskich
Zawodach Modeli Latajg-
cych na Uwiezi, zdobywa-
jac przechodnig nagrode
Zarzadu Gioéwnego LL, |
ptanowig dzi$ najsilniejsza
grupe w Polsce.

Dyrekcja  Warszawskiego
O!(rggu . Ligi Lotniczej za-
wiadamia 0 koniecznosci

dokonania rejestracji wszy-
stkich modelarni na tere-
nie woj Warszawskiego
bezposrednio w Dyrekcji
Naczelnej Ligi Lotniczej,
Warszawa, ul. Nowogrodz-
ka 49. Il pietro — do dnia
28 lu‘ego br. Termin ten
jest ostateczny. Modelarze,
ktérzy nie dokonajg obo-
wigzku rejestracji, straca
rawo nabywania materia-
6w modelarskich w CSMM
i OSMM, jak roéwniez nie
bedg uwzglednieni w roz-
dzielniku na silniki mode-
larskie.



6. CELOWOSC BUDOWY

Budowe modelu uwazamy za celowa,
jesli poszczegllne jego czesci utatwiajg
spetnienie pewnego zadania, zatozone-
go przez konstruktora.

Czy model z napedem gumowym
przeznaczony dla wstgpnego szkolenia
I wyposazony w skiadane $migto i ha-
mulec spadochronowy bedzie konstruk-
cja celowg? Oczywiscie, ze nie, gdyz od
modelu szkolnego nie wymagamy ol-
brzymich wyczynéw, a model ten ma
stuzy¢ jako praca zaznajamiajaca w
ogole z konstrukcjg modeli. Czy model
silnikowy pomalowany w biato-niebies-
kie pasy 1 posiadajacy pieciokotowe
podwozie  bedzie celowy?  Znowu
stwierdzimy, ze model ten moze by¢
Ei%kny, ale nigdy celowy, bo to pigcio-
otowe podwozie 1 niebieskie pasy nie
znajdujg uzasadnienia. Postugujac sie
podobnymi przyktadami z zycia co-
dziennego, mozna fatwo stwierdzi¢, ze
np. ubranie przeznaczone na wycieczke
gorska nie moze by¢ smokingiem wizy-
towym, bo pomimo tadnego kroju itp.
..budowa“ tego ubrania bedzie nie ce-
lowa, to jest taka, ktona nie zostata o-
pracowana dla istniejgcych potrzeb.

Kroki ten wstep powinien postuzyc
do dalszych naszych' rozwazan nad
konstrukcjag modeli, podobnie jak to
ma miejsce przy projektowaniu samo-
lotow.

Jezeli popatrzymy na idealne wzory
naszych modeli — na ptaki, to zawsze
podziwiamy przesliczng i jednoczes$nie
celowg budowe, przystosowang do wa-
runkéw ich zycia.

Poniewaz w Eoprzednich rozdziatach
omawiano przyktady konstrukcji krzy-
wych, dalszym logicznym nawigzaniem
bedzie omoOwienie przejs¢ aerodyna-
micznych; to jest odpowiedniego u-
ksztattowania miejsc, w ktorych faczg
sie skrzydta z kadtlubem. ~Celowosc
stosowania tego rodzaju przejs¢ jest u-

zasadniona potrzebg zmniejszenia opo-
row szkodliwych, owstajaz((:jych przy
zwyktym, prostopadtym ukladzie skrzy-
det. Jasne jest, ze przejScia aerody-
namiczne stosowane sg w modelach
obliczonych na Wyczk/n. Zanim zapo-
znamy sig ze szczeg6towym opracowa-
niem modelu musimy zaznajomic sie
z poszczegllnymi  elementami  skfado-
wymi, bez ktorych dalsza praca napo-
tykataby na .trudnosci. Rozpatrujac
najbardziej idealne warunki, nalezatcu
by uwazaC kadtub, jako dalszy cigg
skrzydta. Przez stopniowe pogrubienie
profilu, mozna otrzymac idealne przej-
scie aerodynamiczne — jak to przed-
stawit aerodynamik Muttray (tablica I,

rys. 1) w jednym ze swoich projektow.
To idealne przejscie odnosi sie do S$re-
dnioptata® jak wida¢ na rysunku.

W malym lotnictwie, niestety, nie
zawsze udaje sie otrzymacé tak idealne
przejscia, gdyz w gre wchodzg nie tyl-

ko same przejscia, ale dotacza sie jesz-
cze wybdr odpowiedniego ukfadu i
ksztattu kadtuba, dla zachowania np.
statecznosci spiralnej. O ukiadzie mo-
delu, o skrzydtach i kadtubie bedziemy
mowili  osobno, a obecnie popatrzmy

Tablica |

na rysunek 2, na ktérym pokazano w

widoku z géry i z boku przejscie skrzy-
det w kadtub.
Czes¢  przykadtubowa (optywowa)

stanowi w tym wypadku jedng catosc
z kadtubem, kté(rjy posiada przekréj o-
walny. Przykiad powyzszy dotyczy
modelu grzbietoptata (w odrdznieniu
od gérno- czy $rednioptata, gdzie skrzy
dta znajdujg sig na_wierzchu kadtuba
lub na linii osiowej). Przejscie, jak
pokazano w_widoku z boku, sktada sie
z optywowej wstawki, odpowiadajgce]
ksztattowi profilu skrzydta, a w wido-
ku z géry odznacza sie linig krzywa,
tagodnie taczaca skrzydita z kadtubem.
Jak wykona¢ praktyczne przejscie, wi-

dzimy na rysunku 3, gdzie przy pomo-
cy siatki prostych wyprowadzonych z
dwu prostopadtych (skrzydto—kadtub)
wykreslono krzywa. W zaleznosci od
kata nachylenia prostych, miedzy kto-
rymi ma by¢é zawarta krzywa, rowniez
i krzywa ta przybierze odpowiednig
postac (rys. 4).

Po przeniesieniu widoku z goéry na
widok z boku, wytania sie kwestia na-
niesienia przejécia na widok z przodu,
w celu catkowitego pokazania przejscia.
W zaleznosci od obrysu przekroju ka-
dtuba przejscie przybiera rézng postac.
Opisany przyktad (rys. 2) odnosi sie
réwniez do popularnego uktadu grzbie-
toptata i kadtuba owalnego. Umysinie
wybrano najtrudniejszy przyktad, dla
umozliwienia rozwigzania réznych po-
dobnych zagadnien. Z lewej strony
rysunku 2 narysowano widok boczny
przyskrzydtowe] czesci kadtuba.

Chcac przeniesé ten rzut na widok z
przodu kreslimy prostg A — B przeci-
najacg kadtub i przejscie aerodyna-
miczne w miejscu, gdzie np. ma prze-
biegac dzwigar. Nastgpnie oznaczamy
punktami miejsca przeciecia sie linii
poziomej z prosta A — B. Punkty te
odktadamy na widoku z przodu (na
przekroju z prawej strony rysunku) na
linii osiowej A — B. Z punktow tych
(M. O. P, N) kreslimy poziome wynosza-
ce M, O, P' N, ktére na obwodzie ka-
dtuba wyznaczajg potozenie Jounkt()w z
rzutu bocznego. Kreslagc do obwodu
styczne, ustalamy potozenie punktow
M.iN, a wiec miejsca przejscia w ka-
dtub. Punkty O i P wyznaczajg gru-
bos¢ profilu skrzydta. Kreslac krzywe
przy pomocy krzywika z punktéw M
i1 N i{gczac je z punkami O i P, otrzy-
mamy wierne przejScie odpowiadajgce
Estalonemu uprzednio widokowi z bo-
u.

Gotowa konstrukcje podobnego przej-
§cia widzimy na fotografii.

(cdn)
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».Czy moge, majgc trzynas-
cie lat, zarezerwowac¢ lokal na
uzytek swego koétka pod naz-
wa ,,Miody lotnik*“? W koétku
tym, ktére dopiero powstaje,
mamy zamiar budowa¢ mode-
le? — zwraca sie do nas kol.
SEAWOMIR SEAWINSKI z
Gorzowa WIkp.

Aby wykorzysta¢ wolny lo-
kal na pomieszczenie, w kto-
rym moglibyscie budowaé¢ mo-
dele, powinnisécie przede wszy-
stkim porozumie¢ sie w tej
sprawie z najblizszym Oddzia-

tem Powiatowym Ligi Lotni-
czej. Przy poparciu i pomocy
Ligi Lotniczej bedziecie mogli

wraz z kolegami zorganizowaé
w  tym lokalu modelarnig,
ktéra zarejestrowana jako mo-
delarnia Ligi Lotniczej — be-
dzie mogta rozpoczaé prace.
Jednoczesnie z modelarniag, po-
winniécie zatozy¢ réwniez Ko-
to Ligi Lotniczej. Aby mobc
prowadzi¢ lotnicza, prace, Jaka
Jest przeciez budowa modeli,
musicie by¢ cztonkami  Ligi
Lotniczej i mie¢ wilasne Kolo
LL. Jak zalozy¢ Koto LL, po-
informuje Was Oddziat Powia-
towy LL.

Zapotrzebowanie na mate-
riaty modelarskie bedziecie mo-
gli "kierowa¢ do  Okregowej
Skitadnicy Materiatéw' Mode-
larskich, Poznan, Waty Jana
111, Nr 12, ale dopiero po za-
rejestrowaniu w Lidze Lotni-
czej Waszej modelarni.

,».Napisz mi SiM-ie, czy duzy
mr6z (od 8 do 20°C) nie wpty-
wa ujemnie na konstrukcje
modelu? Czy podtuznice i po-
krycie nie popekaja“ zapy-
tuje kol. STANISEAW DANI-
LECKI z Warszawy.

Nie, Kolego, niepotrzebnie
sie martwicie. Ani podtuzni-
com, ani pokryciu mréz nic nie
zrobi. Przestrzegamy Was je-
dnak, abyscie podczas silnego 1
mrozu nie prébowali oblatywaé
modelu z napedem gumowym.
Guma nie znosi niskiej tempe-
ratury: szybko kruszeje i nisz-
czy sie.

A teraz druga sprawa: pi-
szecie, ze pragnelibyscie pra-
cowa¢ w modelarni, ale moze-
cie dysponowaé¢ czasem tylko
od godziny 18-tej.

Zwrbéccie sie  w tej sprawie
do Okregu Warszawskiego LL,
Warszawa, ul. Marszatkowska
62, ktéry organizuje kursy mo-
delarskie w péznych godzi-
nach popotudniowych. T spra-
wy ostatnie: 1. po ukonczeniu
IX klasy Waszej szkoty be-
dziecie mogli starac¢ sie o przy-
jecie do Liceum MeChaniczno-
Lotniczego w Warszawie, ul.
Hoza 88; 2. plan modelu szy-
bowca szkolnego niedtugo za-
miescimy w SiM-ie. .

Kol. ZBIGNIEW ZAK z
NIwkt, woj Alasko - Babrow-
skle, pisze, ze bardzo chciatby
zosta¢ lotnikiem. Prosi o poda-
nie mu warunkéw, jakim po-
winien odpowiada¢ kandydat

na pilota i zaznacza jednocze$-
nie, ze wczeéniej dlatego nie
mogt realnie mys$le¢ o lotnict-
wie, gdyz nie pozwalaly mu na
to warunki materialne.
Przedstawie Wam to krétko.
Szkolenie lotnicze prowadzi Li-
a Lotnicza. Chcgc w przysz-
ym roku nauczyc sie pilota-
zu szybowcowego, ktéry jest
wstepem do nauki pilotazu sil-
nikowego, nalezy w biezacym
roku zgtosi¢ sie do Powiatowej
Komendy PO ,,SP*“  ktéra
przeprowadza dla Ligi Lotni-
czej nabor kandydatéw na
szkolenie lotnicze. Stamtad zo-

staniecie skierowani na komis-
je lekarska i kwalifikacyjna,
ktore orzekng, czy nadajecie
sie do latania. Jesli komisje
uznaja Was za zdolnego do
stuzby w powietrzu, powotani

zostaniecie na_teoretyczny kurs
szybowcowy (TKS), prowadzo-
ny przez Ligg Lotniczg. Po po-
mysinym ukonczeniu tego kur-
su dostaniecie przydzial na je-
den z turnuséw szkolenia prak-
tycznego w roku 1951.

Na to, aby Juz w tym roku
znalez¢ sie na szybowisku, jest
za po6zno: komisje lekarskie i
kwalifikacyjne skonczyty swa
dziatalno$¢ przed paroma mie-
sigcami. Jesienig br. zacznag
one zndw swa pracg, gdy roz-
pocznie sie nowy nabor kan-
dydatéw na lotnicze szkolenie
w_roku 1951.

koncu — podkreslamy:
szkolenie lotnicze jest calko-
wicie bezptatne, odbywa Big

ono na koszt panstwa.

Kol. FELIKSA MROWKO 1z
Suszii, woj. Olsztyn zawiada-
miamy, ze rozprowadzeniem
materiatdbw modelarskich zaj-
muja sie Okregowe Skiadnice
Materiatow Modelarskich
(OSMM), przy Okregach Wo-
jewodzkich Ligi Lotniczej. Po-
niewaz w Olsztynie nie ma je-
szcze Skitadnicy, skierujcie swe
zapotrzebowanie do Centralnej
Skiadnicy Materiatdbw Mode-
larskich w Warszawie, za po-
Srednictwem Okregu Olsztyn-
skiego.

Sprawa druga: ksigzka Nie-
mentowskiego E)t. ,,.Budowa
silnikbw do modeli latajacych*
kosztuje zh 450.

Bedziecie ja mogli naby¢ w
jednej z wiekszych ksiegarni
w Olsztynie.

Roéwniez kol. STANISEAWO-
WI KONIOROWI z Biatej ko-
munikuje, ze ksigzke pt. ,,ABC
szybownictwa“ moze naby¢ w
jednej z ksiegarni w Biatej lub
w Bielsku. Cena ksigzki 1351 zt.

Kol. ANDRZEJA KONIECZ-
NEGO z Poznania zawiada-
miam, ze Okregowa Skiladnica
Materiatébw  Modelarskich ~ w
Poznaniu mieéci sie przy ul.
Waty Jana IIT, Nr 12. Sprawa
druga> Woydzialu Lotniczego
przy Politechnice Gdanskiej nie
ma. Wyzsze studia lothicze
centralizujg sie obecnie i:a Wy-

NA ZDJECIU NA OKLADCE

Szkota Inzynierska im. Wawelberga ksztatci nie tylko
przysztych inzynieréw, lecz takze mechanikéw lotnictwa

Foto: WAF

Redaktor Naczelny. ALFRED WINDHOLZ, mijr
WYDAJE: ,Prasa Wojskowa" przy wspotudziale Ligi Lotniczej. Adres Redakcji: Warszawa 5, ul

Model akrobacyjny na.uwiezi ,,Kujawiak® — BD-162

Konstr. Bolestaw Degler — Poznan. .
Model opracowany na Ogolnopolskie 'Zawody Modeli
na Uwiiezi w Poznaniiu w roku ubiegtym. Rozpietos¢—
960 mm; dlugos¢ — 820 mm; powierzchnia skrzydet —
31,26 dcm2; ciezar modelu — 880 g; siilniik z zaptonem
elektrycznym o pojemnosci 9,5 cm3; ciezar silnika —

350 gramow.

dziatach Lotniczych przy Szko- mgr Parczewskiego, zamiesz-
le Inzynierskiej im  Wawel- czony w 36 (64) numerze
berga w Warszawie i na Poli- SiM-u z roku 1947. Numer 36
technice we Wroctawiu. I'o SiM-u mozecie zamoéwi¢ w_Cen-
trzecie: polecamy Wam Kksigz- tralnym  Kolportazu ,,Pras
ke G. Miklaszewskiego pt. ,,Mo- Wojskowej™", Warszawa, ul.

Nowowiejska 31.

W sprawie danych, jakie wy-
ezytaliScie w artykule o inz.
Nowkuriskim Komunikujemy

dele latajgce” (cena 600 zt.).

I znéw sprawa ,,tajemniczego
komunikatu“. Kol. ZBIGNIEW
IANKOWSKI ze Swiebodzina

pisze zaintrygowany: ,,Co- Wam, iz odpowiadaja one rze-
dziennie wieczorem podawany czywistoéci:  silniki G — 2
test przez radio tajemniczy OA i R — 796 konstrukcji
komunikat, w postaci réwnie inz. Nowkuﬁskie%o miaty po 10
tajemniczych cyfr, tzw. ,,Met- cylindréow w ukladzie podwoj-

nej gwiazdy.

szyb*“. Dla zwyktego S$miertel- ] i
Na koniec — odpowiedz dla

nika, takiego np. jak ja, cyfry

te stanowig nierozwiazalng za- kol. kol. ROMUALDA AWIER-
gadke, nad ktérg mozna sie CZYNY i JOACHIMA MILE-
gtowic catymi godzinami. RA z Nakla. Koledzy, zatézcie

przy Waszym liceum Koto Li-
gi Lotniczej. Jak to zrobi¢, po-
informuje Was Okreg Woje-

Zwracam sie z prosbg o wy-
jasnienie tego zagadnienia“.
Z przyjemnoscia. Kolego, wy-

jasnilibySmy tajemnice ,,Met- woédzki ~ LL w Poznaniu, ul
szyb* ~na fajnach ,,Poczty* Waty Jana Ill, Nr 12. Jako
lecz niestety, Jest ona na to cztonkowie ~Ligi Lotniczej na
zbyt szczupta. O komunika- pewno bedziecie mieli we wiasr-

nym kole duzo pracy, $cisle

tach radiowych dla szybowni- 3 I X
zwigzanej z lotnictwem.

ctwa traktuje szeroko artykut

Nowoczesny lkar

Krak. Przedmiescie 11/6

Tel.: 88350, 88352, 80582, 80583, wewn, 40 albo 45. Adres kolportazu; W-wa, ul. Nowowiejska 31 (w podwdrzu).

WARUNKI PRENUMERATY: miesiecznie 55 zt; kwartalnie” — 150 zt; potrocznie 280 zt; rocznie 520 zi.
na konto PKO 1-978, wiasc. Wyd. Czasopism Lotn. Warszawa

Nr 136 — ZGPW Nr 1.

B 101320

Wohptaca¢ czekami

Optata pocztowa uiszczona ryczattem

Cena 15 zt



