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'V XXXII ROCZMCE

Kiedy nad dachy Wa-
szych miast i wiosek przy-
chodzi noc, niesie ona z
sobg pewnos¢ i spokdj.
Nie obudzg Was w nocy
artyleryjskie  salwy, nie
poderwie wycie syren i
warkot bombowcéw. Nad
naszym  krajem panuje
spokdj. Dzieki niemu wssz
ojciec moze is¢ do swej
codziennej pracy, dzieki
niemu mozecie sl uczyc i
zdobywa¢ lotnicza wiedze.

Ale sa niestety na Swie-
cie ludzie, ktérym niena-
wistny jest pokdj i dobro-
byt cztowieka pracy. Oni
to wiasnie, imperialisci,
wszelkie swe sity wyteza-
ja, aby na Swiecie rozpe-
tac straszliwg pozoge wo-
jenng, aby odebrac wam
i waszym braciom na ca-
tym Swiecie to, co macie
najpiekniejszego i najcen-
niejszego. Do urzeczywist-
nienia swych zbrodniczych
planéw  zaprzegaja naj-
wspanialsze zdobycze tech-
niki, wielkie odkrycia na-
ukowe, produkujg coraz
to bardziej szaleficze na-
rzedzia masowej zagiacy.

Na nic sie jednak zdadzg
knowania imperialistow.
Na strazv S$wiatowego po-
koju stoi dzis taka slia,
ktora najskuteczniej i naj-
pewniej udaremni ich za-
kusy — stoi niezwyciezona
Armia Radziecka. Pierw-
sza to w dziejach ludzko-
§ci armia, ktorej celem
jest nie podbdj innych kra-
Jow, a obrona pokoju i
niesienie wolnosci ujarz-
mionym przez imperializm
narodom. | tym sie wia-
$nie tlumaczy sita Armii
Radzieckiej.

Juz trzydziesci dwa lata
temu, w roku 1918, a wiec
zaledwie w kilka m'estecy
po swym powstaniu, pierw-
sze oddziat m+ode|j Armii
Kraju Ra rozbilv  pod
Pskowem  formacje nie-
mieckich najezdzcéw. Od
tego dnia Armia Radziecka
kroczy po drodze zwy-
cigstw i chwaty. Wyposa-
Zona W najnowoczesniej-
szy sprzet techniczny, Kie-
rowana rozumng i przewi-
dujaca politykg ogromne-
go sztabu pod przewod-
nictwem eneralissimusa
Stalina, posiadajagca ofiar-
nego i wyszkolonego zot-
nierza — Armia Radziec-
ka stata sie potega, nie
majgcg sobie roéwnej w
Swiecie.

Jest ona zbrojnym ra-
mieniem  wielkiej  partia
bolszewickiej, ktéra prze-
wodniczy ludom caWo
Swiata w ich walce o lepsze
jutro, o sprawiedliwos¢ i
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wolno$¢, partii — ktorg
stworzyt wielki Lenin, a
dzi$ prowadzi Stalin.

Zotnierz radziecki wie,
czyim sprawom stuzy i kto
jest jePo prawdziwym
przyjacielem, a kto $mier-
telnym  wrogiem. Slad
ptynie jego mestwo i bez-
Erzyk’fadna odwaga Wiel-
a Wojna w Obronie Oj-
czyzny. toczona przez na-
rody Zwiazku Radzieckie-
go z hitlerowskim najezdz-
ca, wojna, ktéra zakonczy-
ta sie dobiciem faszystow-
skiej bestii w samym jej
sercu — w Berlinie, poka-
zala Swiatu najlepiej, czym
jest naprawde Armia Ra-
dziecka, okazata, czego
potrafi dokona¢ radziecki
zoknierz.

My, Polacy, zywimy wo-
bec Armii Radzieckiej u-
czucia szczego6lnej wdziecz-
nosci i podziwu. To ona
przyniosta nam wolnos¢,
dzieki niej w kraju na-
szym panuje spokoj, ra-
dos¢, praca. Wraz ze zwy-
cieskimi oddziatami Armii
Radzieckiej, ktére raz na
zawsze przepedzity z na-
szych ziem hitlerowskiego
okupanta, walczyty sfor-
mowane w ZSRR pierwsze
oddziaty Odrodzonego Woj-
ska i Lotnictwa Polskiego,
stojgcego  dzi§ na strazy
naszych granic i naszej
niepodlegtosci.

Ale nie tylko dla nas
stowa , Armia Radziecka“
brzmig jak ,pokdj i wol-
nos¢“. Brzmig ‘e tak sa-
mo dla stowackiego chtop-
ca z gorskiej wioski i dla
wegierskiej dziewczyny z
Budapesztu. Bo przeciez
wolnos¢ jest wszedzie jed-
naka, a jg wiasnie niesie
ze sobg Armia Radziecka.

Ze wspaniatych  zwy-
ciestw Armii Radzieckiej
czerpig sity do dalszej wai-
ki robotnicy w krajach ka-
pitalistycznych, gdzie uersk
I przemoc wymierzona jest
przeciw nim na kazdym
kroku. Syn portowego tra-
garza z Marsylii i coOrxa
wioskiego chtopa tez pra-
gng  pokoju i tak samo,
Jak i my, nienawidzg pod-
zegaczy wojennych.

Dzi$, w trzydziestg druga
rocznice powstania Armii
Radzieckiej, mysli ludzi
pracy catego Swiata zwra-
cajg si¢ do niej z nadziejg,
ufnoscia i podziwem. Armii
Radzieckiej powierzyta lu-
dzkos¢ straz najcenniejsze-
ﬁo skarbu, jaki posiada: po-

oju i przyjaznych stosun-
kéw miedzy narodami. My
wiemy, ze skarb ten ob-
roni.



Lotnictwo rndzieckle wniosto wielki wkiad w zwycieskie
walki Arm’l Radzie >iej z hitlerowskimi hordami na Kry-
mie. W bitwach po letrznycli nad Sewastopolem p toci ra-
dzieccy wykazali sw bohaterstwo, Swietne wyszkolenie i woi
l« zwyciestwa nad wrogiem.

Ponizej zamleszcz. my fragment kslijzkl A.
,,Nad Czarnym Morze«'t

lwicza, pt.

Starszego lejtnanta Wiadimirskiego wezwano do do-
wodztwa.

Szef sztabu w milczeniu potozyt przed lotnikiem mape
i ostro zatemperowanym otowkiem zakreslit tamang linig.
Biegta ona od lotniska, okalata Sewastopol, skrecata ku go-
rom, przerywata sie koto wioski, ktéra w przeddzien byta
terenem walk 1 ciggneta dalej — w giab terendw zajetych
przez Niemcow, do Bachczysaraju.

— 0O, tak... Rozum ecie? Trzeba zbada¢, co sie tam dzie-
je. Ruchy wojsk, stanowiska baterii...

Marszczac czoto s;l3<ojrza+ na biuletyn meteorologiczny
i podajac go Wiadinrrskiemu, dodat:

& — Wysokos¢ lotu... Sami okreslicie, zaleznie od warun-
Ow. _— .

Po uptywie szesc;u minut dwa samoloty uniosty sie
w powietrze. Cypatygin miat za zadanie ostaniaC maszyne
dowddcy przed napascig pow'etrzna, mato prawdopodobng
wobec warunkéw atmosferycznych.

Wihadimirski nie potrzebowat sie dtugo zastanawiaé, na
jakiej wysokosci przeprowadzi¢ lot wywiadowczy. Wobec na-
wisajacych chmur trzeba byto is¢ tuz i)rzy ziemi. Oznaczato
to, ze do samolotu bedg prazy¢ nie tylko zenitéwki i kara-
biny maszynowe, ale réwniez automaty reczne. Miato to
Jednak i dobre strony, gdyz dawato mozliwosci doktadniej-
szego przeprowadzenia wywiadu.

Wyzyny stanowigce n_atural_nai ostone Sewastopola po-
zostaty juz w tyle. Wiadimirski leci wzdluz drogi, przede
wszystkim nalezy bowiem okresli¢, jak duzo niemieckch
oddziatdw idz.e na Sewastopol, czy majg czolgi i dziata.

Niedawno, bo zaledwie tydzien temu szybowat nad tymi
terenami. Nawet przy szybkim locie mozna byto wowczas
dojrze¢, jakie intensywne zycie wre w wioskach i osadach
Krymu. Dzieciaki_zadzieraty %ioyvy i ostaniajac dtonmi oczy
Sledzity lot naszej maszyny. Dziewczeta machaty barwnymi
chustkami, pozdrawiajac lotnika. Po polu petzt traktor. Na
warzywnikach widziato sie zgiete plecy kobiet, zajetych
Jesiennymi wykopami.

Teraz Wszlystko zamarto. Wyludnione, martwe wsie zie-
J4 czarnymi plamami pogorzelisk.

~ W dali, na drodze wida¢ jakie$ ruchome punkty. Wiadi-
mirski przyglada sie badawczo: widzi maszerujgcych zot-
nierzy w szaroniebieskich mundurach. >

Samolot podchodzi blisko do oddziatu.
°koto dwu batalionéw.

Zaznaczy¢ na mapie kierunek, w jakim sie posuwajg?

Niemcow jest

W ten sposéb Wiadimirski wykonatby zlecone mu przez do-
wodztwo zadanie. Ma przec ez tylko zrobi¢ wywiad. We
wiasnym jego mniemaniu nie byloby to jednak nalezytym
wypetnieniem obowigzku.

Wiec jeszcze hardziej zniza samolot. Spusty karabinéw
nacisniete, z lufy dzlata bucha ptomien. Wiadimirski na-
ciera. Za nim C pga’rK in. ) )

Nieprzyjaciot jakby wicher zdmuchnat z drogi. Jedni
wpetzajg do rowu, inni biegna, zgieci we dwoje chcac do-
pas¢ zarosli, jeszcze inni padajg, by juz nie powstac.

Wiadimirski ma przed sobg jeszcze dalekg droge
trzeba oszczedza¢ paliwa i amunicji.

Podejmuje wiec dalszy lot. Na horyzoncie ukazuja
sie czarne punkciki. Jeszcze minuta — i widzi: w zwartym
szeregu posuwa sie dtugi waz zmotoryzowanej kolumny —
okoto pottorej setki samochodow.

Wiadimirski nurkuje w chmury.

Zlecenie dowoOdztwa jest proste: zaznaczy¢ na mapie
kierunek posuwania sie kolumny, zliczy¢ w przyblizeniu
ilos¢ zotnierzy i maszyn. Zadanie to juz spetnione | mozna
nie wynurzajac sie z chmur, lecie¢ dalej.

Ale zadanie sowieckiego lotnika, bromgcego Sewasto-
pola jest bardziej skomplikowane: nie czeka¢, az inni znisz-
czg oddziat, lecz samemu przyprawi¢ go o straty.

Z tg myslag Wiadinrrski, a za nim Cypalygin, znizajg lot.

Zanim zdaiyi?/ zagrzechota¢ automaty niemieckich
strzelcow przeciwlotniczych. Wiad mirski  przefastrygowal
ogniem swych karabinéw catg kolumne — od gtowy do ogo-
na — i wzbit sie w chmury Odleciat tylko po to, by w gorze
wyréwnac, potem znéw znurkowac i przeczesa¢ ogniem catg
kolumne maszyn — od ogona do giowy.

Niemcy n'e mieli dokad skreci¢ z waskiej drogi. Maszy-
ny tratowa’rz sie wzajem. Krzyki rannych, wrzaski przera-
zenia, trzask tamigcych sie maszyn, ptom'en... trupy pc-
bokach drogi i przypadajacy do ziemi za ostong trupow zy-
wi jeszcze wrogowie... X zndéw nad kolumng narasta huk
samolotow, to trzeci nawrdt Wiadimirskiego. Nowe trupy,
jeszcze wiecej rozbitych maszyn!

Wiadimirski wycofuje sie, lecac bez pospiechu w ogniu
zenitowek, oblicza na oko straty nieprzyg']acié’f. Jest prze-
ciez na wywiadz e, musi donie$¢ ile samochodéw posuwa sie
droga. Poprzednie obliczenie juz nieaktualne — maszyn
ubyto.

yCypa’fygin, majacy ogromne dosw'adczenie w nocnych
(()jperacjach, mistrz ..Slepego lotu” jest jakby skuty niewi-
zialnym tancuchem z samolotem dowddcy, towarzyszy mu
wcigz w tej samej odlegtosci, gdy przedzierajg sie przez
gestwine chmur.

Teraz, gdy Zadanie Wyﬁ)(e’rnione z catkowitym- powodze-
niem, Wiadimirski obiera kurs... nie, nie do domu — nu
szturmowanie.
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7 ZYCIA RADZIECKICH LOTNIKOW

taktyki walki para. Wyklad prowadzi

zastosowa¢ w praktyce.
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1’od kieronnictwom Instruktoréw-weteranéw minionej wojny ucza sie miodzi piloci
Bohater ZSllit, starszy iejtnant G. Dwornikow

Bez wzgledu na pore roku odbywajg sie zajecia

Krotka,

wojny taktyke ataku.

trudnej

na starcie. Wiadomosci teoretyczne nalezy
Kapitan Bezmielcew wyjasnia na przyktadzie walk z hitlerowcami z minionej

tuje do lotu treningowego

kolezeriska rozmowa z mechanikami i za chwile starszy iejtnant W. Gruszczin wystar-

P omyst wykorzystania e-

nergii uchodzacych ga-
z6w do celéw praktycznych
jest juz bardzo stary. Z
Chin, gdzie wynaleziono ra-
kiety, dostaty sie one do
Indii, a stgd do wszystkich

krajow Europy. Rakiety
stosowane byty do celéw
wojskowych. ~ W okresie,
kiedy zaczynano budowac

pierwsze balony, kierowane
przez pilota, w Rosji rzuco-
no pomyst, aby do kiero-
wania lub dodatkowego na-
pedu balonéw zaprzegnaé
rakiety.

_ W roku 1849 rosyjski in-
zzmer, nazwiskiem “Trzecie,
ski, wydat malg ksigzeczke
,O sposobach kierowania
aerostatem®, ktora przemi-
neta zupetnie bez echa, cho¢
zawarte w niej poglady by-
ty, jak sie pozn'ej okazato,
bardzo dalekowzroczne
Trzecieski po raz pierwszy
na $wiecie wysunat projekt
uzycia uchodzacej pod cis-
nieniem pary do napedu
balonu. Byt to wiec bardzo
prymitywny prototyp silni-
ka odrzutowego.

Pomyst Trzecieskiego
znalazt licznych nasladow-
cOw i gorgcych  zwolenni.
kéw. Tak np. admirat Soko-
whnin, czionek ,Pierwszego
Towarzystwa Zeglugi Na-
powietrznej“ oglosit w r
1866 projekt ,,statku powie-
trznego®“, ktory miat by¢
napedzany przy pomocy od-
rzutu sprezonego powiet-
rza. W r. 1887, a wiec w piec
lat po skonstruowaniu przez
Aleksandra Mozajskiego
pierwszego samolotu, Ki-
Jowski inzynier Geszwend
opracowat teoretyczne pod-
stawy silnika odrzutowego.
W cztery lata pOzniej Tata-
rinow oglosit swoj projekt
silnika napedzanego spre-
zonym powietrzem i podat
niektore szczegoly konst-
rukcyjne. Wszystkie te jed-
nak pomysty nie wychodzi-
ty poza granice teoretycz-
nych rozwazan.

Zasadniczego przetomu w
tej dziedznre dokonali do-
piero N. Kibalczicz, A. Fie.
dorow, a przede wszystkim
K. E. Ciotkowski, ktory jest
wiasciwym  wynalazcg i
konstruktorem = pierwszego
na Swiecie silnika odrzuto-
wego. Ich prace obejmowaty
catoksztatt zagadmenia: od

zatozen termodynamicz-
nych do najdrobniejszych
szczegotow konstrukcyj.
nych.

W poczatkach XX wieku
rosyjska mysl konstruktor-
ska kieruje sie na inne tory.
Zamierzenia konstruktorow
idg po linii wykorzystania
energii gazéw spalinowych
nie tylko do odrzutu, lecz
takze do poruszania turbi-
ny, przez co silnik statby



Z historii lotnictwa

NAPEO od rzutowy

sie bardziej optacalny. W
roku 1909 inzynier Gierast-
iriow przedtozyt projekt ob-
liczeniowy i model silnika
odrzutowego napedzajace-
go Smiglo. W cylindrze tego
silnika tlok sprezat mie-
szanke powietrza z rozpy-
lonym paliwem, ktéra na-
stepnie  ulegata  zapaleniu
Przy pomocy $wiecy. Roz-
szerzajace sie gazy spalino-
we wypychaty tlok i po-
przez otwory w dnie cylin-
dra uchodzity do s CPec]l]alne-
go kolektora, ska ynety
wewnatrz Jfopatkl smlg’fa az
do dyszy, umieszczonej na
szczycie topatki. Stad ulaty.
waly juz do atmosfery, u-
dzielajac topatkom odrzutu
i powodujac ich ruch.

W roku 1912 ukazat sie
artykut inzyniera A. Goro-
chowa pt. , Lot mechan'cz-
ny w przysztosci“, zamiesz.
mozony w pisSmie lotniczym
-m\Wozdusznyj lEUtm i oma-
wiajacy projekt samolotu
stratosferycznego o nape,
dzie odrzutowym. Jak widac
Z zalgczonego rysunku, pro-
jekt ten w zasadzie niewie-
le sie rézni od wspoiczes-
nych samolotow odrzuto-
wych, pomijajac szczegdty
konstrukcyjne. Wiele uwagi
Poswiecit ~ Gorochow —w
swym projekcie kabinie pi-
lota. Umieszczona ona byta
w wahl'iwych podwdjnych
ramach, ktore zabezpiecza-
ty ja przed niespodziewa-
nymi wstrzasami, i zostata
wyposazona w odpowiednig
amortyzacje. Gorochow o_
bawiat sig, ze Samolot jego
moze miec przy starcie bar-
dzo duze przyspieszenie,
dlatego wiec z takg pieczo-
towitoscig opatrzyt kabing
urzgdzeniami  ochronnymi.
Dzis wiemy, ze samoloty
odrzutowe posiadajg przy
starcie zbyt mate przyspie-
szenie i dlatego stosuje sie
Pomocnicze rakiety starto-
we.

W historii silnika odrzu-
towego nieposlednig role o
degrat tez prof. N. E. Zu-
kowski, ojciec rosyjskiego
lotnictwa i zastuzony pio-
n>er mysli techniczno_lot-
niczej. Opracowat on prdcz
wielu zatozen teoretycznych
takze i ory?malne onstru.
keje $migiel o napedzie od-
rzutowym.

0 wybuchu Wielkiej So-
CJallstyczneJ Rewoluql Li-
stopadowej prace nad kon-
strukcjami_silnikowymi po-
toczyty sug w zdwojonym
tempie. W Instytucie CAGT
rozpoczeli teraz badania
konstruktorzy tej miary, co
C. Czaplygin, S. Christia-
nowicz, Ketdysz, Niekrasow
i Juriew. Wyniki nie daty
na siebie diugo czekac.

Akademik B.- N. Juriew
juz w 1924 roku uzyskat pa-
tent na latajgce skrzydio o
napedz e odrzutowym. Po-
dobna konstrukql? pojawita
sie w USA w roku 1936, a
w Niemczech dopiero w ro.
ku 1944,

Niewatpliwie najwieksze
zastugi w konstrukcji silni-
kéow odrzutowych potozyt
Konstanty Ciotkowski. Te-
mu zagadnieniu poswiecit
cate swe zycie. W roku 1932
oglosit on projekt tzw.
»Stratoplanu®,  ktéry miat
by¢ uzywany do lotow ko-
munikacyjnych w stratosfe-
rze. Dziatanie silnika tego
samolotu, przedstawionego
na rysunku byto nastepuja,
ce: Smigto, najdujace sie
wewnatrz kadtuba i nape,
dzane przez silnik ttokowy,
zasysa powietrze z otocze-
nia. Cze$¢ powietrza prze-
biega normalnie przez kad.
tub, cze$¢ za$ zostaje za-
ssana do wiasciwej przest-
rzeni silnika, na koncu kt6.
rej umieszczone sg pierscie-
niowe Kkolektory, prowadza-
ce powietrze = wprost na
sprezarke, poruszang silni-
kiem tlokowym. Sprezone
powietrze wpada do komér
spalania, gdzie miesza sie z
rozpylonym paliwem, a po
spaleniu wytwarza gazy,

ajace odrzut.

W Zwiazku Radzieckim
sg obecnie na duzg skale
prowadzone badania nad
napedem odrzutowym. Pra-
cujg nad nim tacy specjali-
§ci, jak prof. Abramowicz
i Steczkln, jak inz. Kotikow
(tworca stynnych Katiusz)
wreszcie znani konstrukto-
rzy M kojan i tawoczkin.
Owocami ich pracy jest
szereg samolotéw odrzuto-
wych, jak MIG-9, La-9,
Jak-15 i wiele innych.

wedtug Letectvi
opracowat (wig)

NA RYSUNKU OBOK U DOtU
Przekréj silnika odrzutor ego, projektowanego przez
Ciotkowskiego. 1 — éciany ! adluba; 2 — $migto z dzielo-
nymi topatkami; 3 — silnik tloKowy z przeciwlegtymi
mcylindrami, chtodzony pow.etrzem; 4 — pierscieniowe
kolektory powietrza; 5 — p.zewoJdy powietrza; 6 —

sprezarka osiowa napedzana silnikiem;

7 — przestrzen

mspalania. Strzatka wskazuje kierunek lotu.

. Piadziad“ wszystkich samolotéow odrzutowych — ,,t6dz
powietrzna“.

Samolot o napedzie odrzutowym konstrukcji inz. Goro-
chowa. 1 — sze$¢ otworow wlotowych dla powietrza; 2
— otwory wylotowe; 3 — sprezarki; 4 — naped spre-
zarek; 5 — czterocylindrowy silnik ttokowy; 6 — komo-
ry spalania; 7 — kanaty wylotowe; — 8 kanaty wlotowe
powietrza; 9 — kabina pilota; 10 — wystajacy peryskop
(na rysunku $rodkowym zaznaczono bieg promieni $wie-
tinych); 11 — cylinder hamulca; 12 — tlok; 13 — zbior-
nik paliwa; 14 — ster kierunkowy; 15 — ster wysoko-
§ci; 16 — wzmocnienia wewnetrzne.

Samolot o nanedzie odrzutowym wedtug projektu K.
Ciotkowskiego tzw. ,,Stratoplan“
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ednym z najwspanial-
szych osiggnie¢ twor-

czej pracy wielonarodowego

spoteczenstwa radzieckie-
go jest zbudowanie naj-
lepszej w Swiecie, poteznej
floty powietrznej. Radziec-
cy lotnicy, inzynierowie,
konstruktorzy, uczeni, pra
cownicy przemystu lotni-
czego przepojeni wielkimi
ideami Lenina-Stalina, kie
rowani przez partie bol-
szewickg, uczynili z ZSRR
przodujgce mocarstwo lot-
nicze, bedac realizatorami
postepu w dziedzinie lot-
nictwa. Nie ma drugiego
kraju na S$wiecie, w Kkto-
rym lotnictwo przeszioby

rébwnie wspaniatg droge
rozwoju i osiggneto tak
olbrzymie  sukcesy, jak
zwycieskie lotnictwo ra-
dzieckie

Wielcy wodzowie  mas
pracujacych Lenin i Stalin
organizowali  naukowe i
szkoleniowe os$rodki lotni-
cze i osobiscie zajmowali
sie  najwazniejszymi  za-
gadnieniami lotnictwa, wy.
chowania i szkolenia kadr
lotniczych. Stalin osobiscie
kierowat tworzeniem pier-
wszych  jednostek lotni-
czych i pierwszymi praca-
mi przy budowie nowych
samolotow konstrukcji ra-

dzieckiej. Do Lenina i
Stalina na Kreml przy-
chodzili uczeni, inzyniero-

wie, lotnicy.  Wodzowie
miodego pansitwa radziec-
kiego  skierowywali ich
wysitki. na konstruowanie

wiasnych, krajowych sa-
molotow, na rozpracowy-

wanie waznych zagadnien
lotniczych.

Akademie i szkolty wy-
daty miodych inzynieréw
lotniczych i lotnikéw, kto-
rzy z entuzjazmem zabrali
sie do zaszczytnej pracy-—
do budowy silnej radziec-
kiej floty powietrznej.

Okres niebywatego roz-
woju lotnictwa radzieckie-
go rozpoczagt sie w latach,
kiedy lud radziecki pod
kierownictwem partii bol-
szewickiej przystgpit do
wykonania wielkich twor-
czych prac planu stali-
nowskiego. Pierwsza pie-
ciolatka stalinowska, poza
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KONSTRUKTORZY NAJLEPSZYCH W SWIECIE SAMOLOTOW

SERGIUSZ ILIUSZYN

Najlepsza, jedyng w swoim ro-
dzaju maszyng szturmowa w czasie
drugiej wojny S$wiatowej byt H-2.
Hitlerowcy nazywali go ,czarng
S$miercig“,” a zolnierze radzieccy ,,la-
tajgcym czotgiem*. Jego konstruk-
torem byl Sergiusz Wiadimirowicz
lliuszyn. Bohater Pracy Socjalistycz-
nej, deputowany do Rady Najwyz-
szej ZSRR.

lliuszyn urodzit sie w roku 1894

w rodzinie biednych chiopéw z oko-
lic Wulogdy. Kiedy wyjechat do Pe-

tersburga, aby tam zarobi¢ wigcej
i postac rodzicom, zetknat sie z lot-
nictwemn i od tej chwili datuje sie
jego zamitowanie do lotnictwa.

Po powrocie z frontu, na ktérym
walczyt z biatogwardzistami i ob-
cymi najezdzcami, lliuszyn konhczy
szkote i w roku 1926 zostaje zatru-
dniony w biurze Kkonstrukcyjnym
Wojskowo-Lotniczej Akademii im.
Zukowskiego. Pracuje poczatkowo
nad szybowcami, pdzniej przerzuca
sie na samoloty silnikowe. Konstru-

uje miedzy innymi bombowiec, na
ktorym  Kokkinaki ustalit szereg
Swiatowych rekordéw odlegtosci |

wysokosci z obcigzeniem. Wreszcie
na krotko przed wojng — zajmuje
sie konstrukcjg szturmowcow.

Wybuch wojny stawia go wobec
zagadnienia:  skonstruowac sztur-
mowiec, ktory E)r_zewyzszyiby swymi
zaletami wszystkie “dotychczasowe.
Z zadania wywiazuje sie celujaco;
dowodem teg)c/JW ?es’g begkonklﬁen-
cyjny szturmowiec I-2.

Obecnie  lliuszyn zajmuje sie
gtownie konstrukcjg samolotow ko-
mun kacyjnych i ma za sobg takie
pozycje jak W-12 oraz I14-18-

ALEKSANDER JAKOWLEW

Jakowlew nalezy obok Mikojona
do najnj’:odsz?/ch_ radzieckich kon-
struktoréw  lotniczych. Pomimo
stosunkowo miodego wieku (liczy
obecnie 42 lata), ma juz zastuzong
pozycje w radzieckim lotnictwie

dzieki swym doskonatym konstruk-
cjom mysliwcow i samolotéw spor-
towo-terenowych.

Po ukonczeniu szkoty podstawo-
wej, Jakowlew pracuje przez pe-
wien czas w Laboratorium Silnikéw
Lotniczych  Wojskowo - Lotniczej
Akademii im. Zukowskiego w Mo-
skwie, jako zwykty robotnik. Jego
wybitne zdolnosci zwracajg uwage
przetozonych, totez zostaje wystany
na dalszg nauke i w roku 1926
powraca znéw do Akademii. Juz
w roku 1927 konstruuje swoéj pierw-
szy samolot, na ktérym odbywa lot
z Moskwy do Sewastopola i z pow-
rotem. Nastepnie projektuje dwu-
miejscowy samolot sportowy, ktéry
w roku 1929 osigga nowy rekord

odlegtosci Za sSwa I;:_)))rac zostaje
odznaczony tytutem Bohatera So-

cjalistycznej pracy. Samolot szkol-
no-trenlngowy UT-2  konstrukcji
Jakowlewa zdobywa w roku 1936
ierwsze _miejsce w krajowych za-
\F/)vodach ZSR&. oy
_Podczas Wielkiej Wojny w Obro-
nie Ojczyzny otrzymuje “nominacje
na generata-putkownika stuzby in-
zyniersko-lotniczej i poswieca  sie
catkowicie  konstrukcjom mysliw-
cow. Jest tworca stynnego Jak-9,
ktory sial postrach ws$rod piratow-
mysliwcoéw z dywizjonu Richthofena
i ktoéry wchodzit w sktad wyposa-
zenia pierwszych polskich jednostek
lotniczych w ZSRR

SIEM10> +awoczKkin

tawoczkin I®1'?1* s*¢ w roku 1900
w Smolensku.. 0 zyd napotykat
w carskiej Ro*l na duze trudnosci
w ukonczeniu *. Sredniej, totez
uczeszczat do r',,nych. gimnazjow na
terenie Rosji, * res*cie ztozyl egza-
min dojrzatlos-" w roku 1918 w
Kursku ~ W _de'ull.. Wielkiej Socja-
listycznej Re” UC)> Listopadowej
+ awoczkin bi/e. udziat w walce z
bialogwardzistall + obcymi na-
jezdzcami. Pt~z . trzy lata walczy
na wszystkich, "1?on>al odcinkach
frontu "w oH* miodej
stycznej Repu>*ikl

W roku 192* I"?®c®kin  zostaje
przyjety do ’ , |lewskiego Insty-
tutu Lotniczej ,ory konczy otrzy
mujac tytut i“yn,era-konstruktora.
Duze wrodzoif zt*J*Inosci i wytezo-
na praca nad ' “mefbieniem wiado-
mosci zawodo/ clt sPrawily. ze stat
sie wkrotce j'llyrn z najbardziej
znanych radzi¢ k,ch konstruktoréw
lotniczych. Z* SyvY ofiarng prace
konstruktorska, “  wychowawczg
wsrod miodzie”N' 80stat odznaczony
tytulem BohaJT3, Pracy Socjali-

socjali-

stycznej.

t awoczkin "?,!,/.l-nimdz¥_ innymi
konstruktorem (¥ |ilWca ta-5, kt6-
ry podczas ’ llUej Wojny w

Obronie OjczJ*ny. ?tat sie prawdzi-
wym postrach”™*.  lerowskiej Luft-
waffe. Pojawi**"' Sle w powietrzu
eskadry ta-5 t(110slacje niemieckie
natychmiast & °)va*y swoim pi-
lotom: = Migj**® 3.c, na_bacznosci!
tawoczkiny “w Powictrzu*,

Po zakoncze!*!ll w°jny tawoczkin
Eoéwieca _sie . rad nowymi
onstrukcjami s"y."kich samolotéw,

gtébwnie o naf- °Arzutowym.

WLODZIMIERZ PETLAKOW

Wiodzimierz Petlakow urodzit sie
w roku 1891 we wsi Sambak koto
Rostowa, jako syn dworskiego chto-
pa. Walczac z tégo powodu z duzy-
mi trudnosciami, konczy kilka klas
szkoly $redniej. Juz jako gimna-
zista bierze czynny udziat w ru-
chach rewolucyjnych 1905 roku za
co zostaje usuniety ze szkoty. Pra-
cuje nastepnie przez pewien czas
jako robotnik na kolei, aby utrzy-
mac siebie i rodzine. Dopiero Wiel-
ka Socjalistyczna Rewolucja Listo-
padowa otwiera przed nim droge
do nauki. W roku 1922 konczy Mo-
skiewski Instytut Lotniczy, jauo
linzynier-konstruktor ze specjaliza-
cjg ptatowcows.
strokejom’ S8R’ BamBovcow ]
duzych samolotéw transportowych.
Nalezac do ,,sztabu konstruktorow*
Centralnego Instytutu Aerodyna-
micznego, bierze udzial pod Kie-
rownictwem Tupolewa w pracach
nad stynnymi bombowcami ANT.

Po wybuchu Wielkiej Wojny w
Obronie Ojczyzny, Petlakow zajmu-
je sie wylacznie konstrukcjami
bombowcow. Jego maszyny bojowe
Pe-2, tzw. ,,Peszki“, zdobywajg so-
bie stawe doskonatymi wyczynami

lotno-taktycznymi, duzg nosnoscig
i znacznym zasiegiem. Za zastugi
potozone na tym polu, Petlakow

zostaje odznaczony tytutem Bona-
tera Pracy Socjalistycznej _oraz
mianowany  naczelnym inzynierem

jednej z najwiekszych fabryk lotni-
czych.

Petlakow zginagt podczas
$miercig lotnika.

wojny

ANDRZEJ TUPOLEW

Tupolew, Bohater Pracy Socjali-
stycznej, czlonek - korespondent
Wszechzwigzkowej Akademii Nauk,
generat - lejtnant stuzby inzynier-
sko-lotniczej, przyszedt na Swiat w
roku 1888 w rodzinie ubogiego
urzednika. Po ukonczeniu szkoty
$redniej wstgpit do Wyzszego In-
stytutu Technicznego w Moskwie,
ktory ukonczyt z pierwsza lokata.
Wesp6t z profesorem  Zukowskim
jest organizatorem Centralnego In-
stytutu Aerodynamicznego w Mo-
skwie, za$ z profesorem Czaplygi-
nem prowadzi obliczenia pierwsze-
go tunelu aerodynamicznego.

Pierwsza jego konstrukcjg Jest
ANT-3, na ktorym Michat Gromow
wykonuje w roku 1926 lot wokot
Europy, a pozniej Szostakéw odby-
wa przelot Moskwa — Tokio —
Moskwa. Od roku 1925 Tupolew
poswieca sie pracy nad konstrukcjg
ciezkich bombowcéw oraz duzych
samolotéw eksperymentalnych.

Na jego maszynach ANT lotnicy
radzieccy zdobyli biegun péinocny.
Tupolew jest takze konstruktorem
wielu bombowcéw, ktére odegraty
powazng role w czasie Wielkiej
Wojny w Obronie Ojczyzny. Jego
dwusilnikowy  TU-2  przewyzsza
swymi zaletami wszystkie samoloty
tego typu. Znanym jest réwniez
nowoczesny  bombowiec dalekiego
zasiegu TU-70, przewyzszajacy zna-
cznie zagraniczne konstrukcje

Tupolew jest wychowawcyg licz-
nych kadr miodych konstruktoréw
radzieckich, jak Pctlakowa, Guric-
wicza. Mikojana i innych. Obecnie
prowadzi prace nad Kkonstrukcjami
samolotéw o napedzie odrzutowym.

innymi osiagnieciami, data

panstwu  silny krajowy
przemyst lotniczy. Wyro-
sto nowe pokolenie lotni-

kow, pokolenie skrzydla-
tych ludzi stalinowskiej
epoki. Ich natchniona pra-
ca, wnikliwie kierowana
przez Wielkiego Stalina—
tworce lotnictwa ZSRR —
przeobrazita Rosje, koleb-
ke lotnictwa, w przodujace
mocrrsitwo  lotnicze.  Od
tego czasu we wszystkich
dziedzinach lotnictwa, we
wszystkich gateziach nauki
i techniki lotniczej ludzie
radzieccy zajmujg  nie-
przerwanie zaszczytne, czo-
towe miejsca.

Lotnicy radzieccy wyko-
nujg z calg energia wy-

znaczone im przez nardd
zadanie — lataé dalej,
wvzej i szybciej od in-
nych — dali wspaniale

przyktady nowatorstwa w
dociekaniach  naukowych,
przepiekne wzory $mialej
mysli konstrukcyjne;j.
Nardd radziecki zaszczyt-
nie wyréznit  osiggniecia
catej plejady swoich kon-
struktorow  lotniczych —
lliuszyna, Jakowlewa, Kli-
mowa, tawoczkina Miko-
jana, Mikulina, Szwecowa,
Tupolewa i wiellu innych,
ktérzy dali radzieckim lot-
nikom niezawodne silniki i
wspaniate, szybkie samo-
loty.
Kiedy w 1941 roku wy-
buchta Wielka Wojna Na-
rodowa, wysoki kunszt lot
nikbw radzieckich i pierw
szorzedne samoloty, kto-
rymi sie postugiwali, poz-
wolity radzieckiej flocie
powietrznej juz od pierw-
szych dni walk z hitlerow-
cami odnosi¢ nad nimi
wspaniate zwyciestwa.

Przedstawiamy Wam
dzi$ kilku z tych, ktérzy
dali lotnictwl> radzieckie-
mu najlepsze w S$wiecie
samoloty. Maszyny ich
konstrukcji, wyprodukowa-
ne przez radziecki prze-
myst lotniczy, bity w cza-
sie ostatniej wojny na gto-
we samoloty hitlerowskie,
a dzi$ stojagc na strazy po-
koju, stanowig dla podze-
gaczy wojennych grozne

ostrzezenie.
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W ostatnim biuletynie FAIl z dnia
1 stycznia 1950 roku w tabeli rekordéw
matego lotnictwa spotykamy nowe re-
kordy modelarzy radzieckich.

W kategorii modeli na uwiezi za-
twierdzono lot modelu Olga Gajew-
skiego — 116,687 km/godz, w tej samej
kategorii, tylko z modelem autozyra.
zatwierdzono wynik 41,234 km/godz,
ktory osiagnat Leonard Muriczew. Bez-
ogonowiec K. Babajana z silnikiem
AMM-4 o pojemnosci 9,8 cm3 uzyskat
czas lotu 17 min. 36 sek.

Dotychczasowy rekord dtugotrwato-
§ci lotu modeli gumowek nalezacy do
Wegra Meszetlera (1 godz. 1 min. 22
sek.) zostal pobity przez Nasonowa,
ktéoremu zatwierdzono wynik uzyska-
ny w roku ubiegtym w Silikatnaja —
1 godzina 16 minut.

W  wodnoptatach  silnikowych  za-
twierdzono czas lotu modelu stynnego
Lubuszkina — 1 godzina 18 minut 40
sekund.

Uzyskane rekordy to jeszcze jeden
dowdd przodujacej roli matego lotnic-
twa ZSRR na Swiecie, ktére osigga
rokrocznie coraz to lepsze wyniki.

Wyniki te powstaty tylko dzieki so-
cjalistycznym metodom pracy, dzieki
masowemu udziatowi miodziezy w lot-
nictwie statej opiece panstwa i pomocy
— duzego lotnictwa. Nikogo nie dziwi
wiec, ze trzykrotny Bohater ZSRR, put-
kownik Iwan Kozedub, jest statym go-
Sciem wszystkich zawodéw modelar-
skich, na ktorych chetnie pomaga swo-
im najmiodszym kolegom. Na zdjeciu
obok ptk. Kozedub w otoczeniu zna-
nych modelarzy (od lewej — Wasiljew,
Kozedub, Musatow i Wasilczenko).

Na zdjeciu widzimy Michata Wasil-
czenko w czasie przygotowania modelu
do startu.

Silnik VIP-10 konstrukcji Pietucho-
wa dziata bez zarzutu, dlatego wiec lot
na odlegtos¢ 58,843 km zostat wykona-
ny w roku 1948 i jest do dzi$ nie pobi-
tym rekordem miedzynarodowym. Fi-
nezje wykonania modelu, o ktérym z
takim zachwytem opowiadali nasi ob-
serwatorzy na zawodach w Silikatnaja,
widzimy na ostatnim zdjeciu.

Prostota konstrukcji i ksztattéw — to
nieodtgczna cecha pracy modelarzy ra-
dzieckich.

Uczmy sie od naszych przyjaciot ta-
kiego konstruowania modeli i zdoby-
wania takich wynikéw, jak oni.



Liga tolnicra w 1950

roku

ZAPOZNAMY WSZYSTKICH Z LOTNICTWEI\/Ig!

P YTANIE, ktére zadat
* mi Janek, na poczatku
rozmowy, nasuwa si¢ zape-
wnie i Wam. — Zagadnie-
nia propagandowe Ligi Lot
niczej w roku biezagcym?
— Postuchaj, nie bede sie
rozwodzit. Wiesz, ze lotni-
ctwo ma w sobie co$ urze-
kajacego dla mtodziezy, cig-
gnie ja do siebie z wielkg
sitag. To jest fakt. Zapytasz
dlaczego? Lotnictwo daje
tej mtodziezy ogromne mo-
zliwosci najlepszego wyzy-
cia sie, kszalci jej charak-
tery i wole, udostepnia zdo-
bycie wyksztatcenia tech-
nicznego, wyrabia energie,
zaradnos¢, szybkos¢ orien-
tacji, odpornos$¢ fizyczng i
psychiczna wobec nieprze-
widzianych trudnosci. Lot-
nictwo — ksztatci i wycho-
wuje Swiadomych, zdyscy-
plinowanych obrohcow na-
szych granic, naszego do-
robku gospodarczego i kul-
turalnego, daje Ludowej
Polsce typ postepowego,
bezgranicznie wernego Oj-
czyznie obywatela, wresz-
cie lotnictwo kroczy w pier-
wszym szeregu wielkiej ar-
mii “obroncéw pokoju.
Rozumiesz teraz cele i
sens akcji, jakg prowadzi
Liga Lotnicza dla jak naj-
szerszego spopularyzowania
lotnictwa?

Janek z powagg skinat
glowg. — Rozumieml —
rzekt krotko. Tu nie chodzi
0 samo tylko polatanie so-
bie, czy... noszenie trzech
mewek w klapie. Chodzi —
0 co0$ znacznie powazniej-
szego.

Dobrze, powiedz mi te-
raz, w jaki sposob Liga Lo-
tnicza realizuje w praktyce
te popularyzacfe? Jak ur
powszechnia lotnictwo w
spoteczenstwie, a szczegol-
nie wsréd miodz.ezy?

— Na poczatku moéwites
0 tych kursach, na ktére
tak pilnie uczeszczajg twoi
koledzy. To sg kursy ogol-
nolotnicze. Kunsy te, pro-
wadzone przez Lige Lotni-
cza, dajg stuchaczom pod-
stawy ogo6lnej wiedzy o lot-
nictwie, zapoznajg z jego
historig, orientujg w wyma-
ganiach, jakie lotnictwo sta-
wia kandydatom do stuzby
W powietrzu, wreszcie —
przygotowujg miodziez do
teoretycznego i praktyczne-
go szkolenia lotniczego.

Te pogadanki,, prelekcje
i odczyty sa znéw powaz-
nym srodkiem upowszech-
nienia lotnictwa. Instrukto-
rzy i prelegenci Ligi Lotni-
czej, cztonkowie aeroklu-
béw LL, no i wreszcie du-
za ilo$¢ zwyktych cztonkéw
Ligi wiasnie w ten sposob
przyczynia si¢ do tego, aby
wiadomosci o lotnictwie do-
tarty do wszystk ch zakia-
doéw pracy, szkét, aby wkro-
czyty gteboko na wies i do
miast.

Jankowi btysnety oczy.

—,,Poczekaj!  Mowite$ o
kursach ogdlnolotniczych, o
pogadankach i odczytach,

ale to nie wszystko! Prze-
ciez SiM i Skrzydlata —
one tez upowszechniajg lo-
tnictwo!

— Tak Janku. Czasopis-
ma lotnicze sg niezwykle
waznym S$rodkiem  propa-
gandy lotniczej. Prasa lot-
nicza — to odbicie zycia w
terenie, gtowny informator

Najlepsza ilustracja
nisko, gdzie przyszli

wane drukiem pogadanki,
plakaty lotnicze, broszury
propagandowe i inne ligo-
we wydawnictwa.

Janek szukal czego$ w
pamieci. Potem odezwalt sie:

— A... co powiesz 0 Ty-
godniu Ligi Lotniczej i
Swiecie lotnictwa?  (oho,
trafit dobrze!)

Doskonale orientujesz sie,
kolego. Tydzien Ligi Lotni-
czej i Swieto Lotnictwa sg
to masowe, wielkie impre-
zy, propagujgce lotnictwo.
Zapoznajag one cate spote-
czenstwo z naslzym odro-
dzonym lotnictwem oraz z
celami i zadaniami' Ligi Lo-
tniczej. Przez swe bezpo-
$rednie  oddziatywanie na
tysigce ludzi, przez pokazy
lotnicze, imprezy i wysta-
wy — stajg sie bardzo wa-
znym czynnikiem lotniczej
propagandy.

_— Wiadomo — rozesmiat
sie Janek — pokazy lotni-

lotniczej pogadanki Jest wycieczka na lot-
piloci | pilotki zapoznajg si¢ z naszymi

szybowcami i samolotami.

wydarzen w lotnictwie, wy-
chowawca i nauczyciel lot-
niczej miodziezy, Jej przy-
jaciel, towarzysz i doradca.
Zarowno S M jak i Skrzy-
dlata powinny dotrze¢ do
kazdego cztonka Ligi Lot-
niczej, kazdej szkoly i
Swietlicy.

Podobng role spetnia fo-
togazetka  Ligi Lotniczej,
biuletyn, specjalnie wyda-

Koto: Red. Czas. Lotn.

cze na przykiad, to wielka
gratka. Nie.tylko dla entu-
zjastéw lotnictwa, ale dla
wszystkich. A gdy jeszcze
zobaczy sie lotniczy film...

— Otéz wiasnie. Takze
film stuzy sprawie lotnic-
twa. N'e tylko film, bo roé-
wniez radio i codzienna
prasa. Liga Lotnicza dazy
do jak najwiekszego wyko-
rzystania filmu i radia dla

1.
celéow popular%zacji lotnic-
twa. Trzeba, by z gtosni-
kéw radiowych czesciej roz-
brzmiewato na caly kraj
lotnicze stowo: pogadanki,
stuchowiska i reportaze. Co
do filmu, to zdradze ci no-
wa tajemnice. Prowadz sie
prace przy nhakrecaniu
Fierwszego polskiego filmu
otniczego To na poczatek,
potem bedzie ich z pewnos-
cig wiecej!

— A... Ksigzki lotnicze?
— ciagnat Janek.

— Ksiazki lotn'cze — to
wspaniaty srodek propa%an-
dy lotnictwa. W roku bie-
zacym Liga Lotnicza wyda
caly szereg ksigzek o tema-
tyce lotniczej, podreczni-
kéw dla modelarzy i pilo-
tébw. Pamietaj o tym, be-
dziesz mogt skompletowaé
sobie catg b blioteczke lot-
nicza, jesli je dotaczysz do
ksigzek juz wydanych. Uka-
za sie tlumaczenia piek-
nych ksgzek autoréw ra-
dzieckich na tematy facho-
we i wznowienie takich jak
»Mysliw ec* czy ,,Samolo-
ty w walce“. Bedzie co czy-
tac!

Janek rozmyslat o czyms.
W koncu rzekt:

— Czy wiesz, 0 czym my-
§lg? O tym, ze powinnismy
sie jeszcze aktywniej wig-
czy¢ do prac Ligi Lotniczej.
Powinnismy wzmocni¢ wiez
Zz naszym odrodzonym lot-
nictwem wojskowym, poz-
na¢ jego piekng histore i
bojowe tradycje. Musimy
wzigé czynny udziat w ak-
cji zapoznania spoteczen-
stwa, a przede wszystkim
mitosnikéw lotnictwa z lot-
nictwem radz eckim. Prze-
ciez dzieki jego braterskiej
pomocy mamv dz § nasze
wilasne, polskie skrzydia,
rosngce z kazdym dniem!

Poznajmy przy pomocy
Ligi Lotniczej lotnctw»
Kraju Rad, kraju prawdzi-
wego cziowieka — Mare-
sjewa — pilota bohatera
Pokryszkina, Gastello, Tat-
dykina i Matwiejewa. Przy-
czynimy s e przez to do je-
szcze wiekszego pogiebienia
naszej przyjazni ze Zwigz-
kiem Radzieckim, jeszcze
bardziej wzmocnimy serde-

czne wigzy z krajem, kto-
rego  bohatersc lotnicy
wraz z radziecka arnrg

przyniesli nam wolno$¢.
Jerzy Zarebski.

LIGA LOTNICZA SZKOLI PILOTOW
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8. SKRZYDLA

Dla zachowania statecznosci bocznej
i spiralnej modelu, skrzydta nasze mu-
szg posiada¢ odpowiedni ksztatt w wi-
doku z przodu. Na rysunku przedsta-
wiono kilka najbardziej charaktery-
stycznych ksztattow ,,V* skrzydet sto-
sowanych w matym lotnictwie.

Do najlepszych pod kazdym wzgle-
dem nalezy ksztalt pokazany na rys. 1
Jest to ,,V* o koncach eliptycznych. Je-
szcze wydajniejsze beda skrzydia sta-
nowigce wycinek elipsy. Uktad ten cha-
rakteryzuje sie stosunkowo duza, plas-
ka powierzchnig ptata i tagodnymi
przejSciami podgieé. Poza tym rozkiad
wyporu wzdtuz rozpietosci plata przy-
biera przy tym uktadzie rowniez ksztatt
elipsy, zmniejszajgc tym samym straty
na sile nosne;j.

Jeden z najprostszych ksztattow V"
widzimy na rys. 2. Ksztalt ten jest row-
niez godny polecenia, zarbwno ze wzgle-
déw konstrukcyjnych (fatwos¢ budowy
w poréwnaniu z eliptycznym) jak i ae-

rodynamicznych. Podwojnie zatamane
skrzydto czesto bywa stosowane w mo-
delach réznych kategorii, jednak bez
wyraznej przewagi nad pojedynczym
2V

Czesto stosowang odmiang jest pod-
wojny wzn'os skrzydia, przy czym wie-
ksza ptaszczyzna skrzydet jest usytuo-
wana ptasko, ,V*“ potozone na diugim
ramieniu (od osi symetrii) jest dos¢
skuteczne w dziataniu ustateczniajgcym
poprzecznie (rysunki 4, 5).

Wielu modelarzy na$ladujgc uklady
skrzydet duzych szybowcoéw  stosuje
ksztalt ,,M“ rozwartego. Uklad ten jed-
nak nalezy zaliczy¢ do najgorszych i
powodujacych  niestatecznos¢  spiral-
na, bedaca przyczyng wielu kraks (rys.
6). Skrzydta Eosiadajqce normalne ,,V*
z ,uszami“ skierowanymi w dét znaj-
dujg zastosowanie przy budowie bezo-
gonowcow, kaczek czy tandemoOw, za$
w modelach  normalnych sg bardzo
rzadko stosowane (rys. 7). ,V" nega-
tywne nie znajduje rowniez zastosowa-
nia przy budowie skrzydet, natomiast
ostatnio czesto je spotykamy na sta-
tecznikach wysokosci (rys. 8).

.V (lub wznios) skrzydet podaje sie
najczesciej w stopniach, liczac kat po-
miedzy poziomg a c eciwg profilu w
widoku z przodu (rys 9). Mozna row-
niez podawa¢ wznios skrzydet w pro-
centach. Wtedy wartosci procentowe
oblicza sie w odniesieniu do rozpietos-
ci potowy plata (rys. 10).

Wielkos¢ ,,V“ skrzydet dobieramy na-
stepujagco:  dla szybowca 8—10°, dla
gumowki 10—12°, dla gumowki rekor-
dowej — (duza Srednica skrzydia) 15 —
20°, a dla modelu z napedem s.Iniko-
wym 10—15°.

ktadu modeli i zalezg réwniez od wiel-
kosci powierzchni statecznika kierun-
kowego ( o czym dokiadniej dowiemy
sie w jednym z nastepnych rozdz(izg())vv).
cdn

Modele z napedem silnikowym — bezogonowce

NOWE REKORDY MODELARSKIE

Ostatni biuletyn FAI z dnia 8 listopada 1949 r. przynosi'
liste zatwierdzonych rekordéw miedzynarodowych matego
lotnictwa. Modelarze radz:eccy znowu na pierwszym miejscu.
U boku modelarzy ZSRR widzimy réwniez naszych kolegéw
z Wegier, ktorzy, jak wida¢, atakujg rekordy. Mimo woli na-
suwa sie pytanie, kiedy nasi modelarze zdobeda sie na jakis$
rekord miedzynarodowy, biorgc przyktad od matego lotnic-
twa ZSRR.

Modele z napedem gumowym

czas lotu — Wasyl Nasonow — ZSRR (Silikatnaja 10.8.1949)—
| godz. 16 min.

Modele na uwiezi z napedem silnikowym
(pojemnos¢ silnika 9,96 cm3)

szybkos¢ — Oleg Gajewski — ZSRR (Tuszyno 30.7.1949) —
103,68 km/godz.

Oleg Gajewski — ZSRR (Silikaitnaja 11.8.1949)—
116,687 km/godz.

Modele na uwiezi specjalne — (autozyra)
(pojemnos¢ silnika 9,8 cmy)

szybkos¢ — Leonard MuricZew — ZSRR (Silikatnaja 14.8.1949)
— 41,234 km/lgodz.
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(pojemnos¢ silnika 9,8 cm3)

czas lotu — K. Babajan — ZSRR — (Silikatnaja 14.8.1949)
17 min. 36 sek.

Modele z napedem gumowym — bezogonowce — wodnoptaty

czas lotu — Luisa Aszalaye — Wegry (Budapeszt 31.7.1949)

— 1 min. 15 sek.

ZSRR

ALEKSANDER SZOtO-
POW | WALERY BOCZzZ-
KANOW — to dwaj piloci
Aeroftotu, ktérzy przelecie-
li juz ponad 1500000 km.
Za swa sumienng prace zo-
stali odznaczeni  wieloma
medalami.

NAKLADEM DOSARM
ukazata sie seria podreczni-
kéw modelarstwa lotn cze-
go, stanowigcych duzg po-
moc w wykonywaniu i pro-
jektowaniu modeli lataja-
cych wszelkich typow.

ROBOTNICY wielu fa-

br&/k lotniczych Wysungaz
jako pierwszego kandyda-
ta do Rady Najwyzszej

ZSRR — Generalissimusa
Stalina. Wysuwane sg tak-
ze kandydatury min. Wy-
szynskiego, W. Mototowa,
t. kaganowicza i znanych
konstruktoréw  lotniczych
— lliuszyna, Tupolewa |
Guriewicza.

NA SPARTAKIADZIE
ZIMOWEJ] zachodnio - sy-
beryjskiego okregu wojsko
wego w Nowosybirsku pier-
wsze miejsce zajat zespot
lotnikéw ze stalingradzklej
szkoty lotniczej, Sztafeta
narciarska w sktadzie: leit-
nant Kuzniecow, kursisci
Golubiew, Balasow | szere-
gowiec Szybajew osiggneta
czas 3 godziny 57 minut w
biegu na 30 km w terenie.



SZYBOWNICTWO
POLSKIE W ROKU 1949

Szybownictwo polskie
Erzezywa’fo w ubiegtym ro-

u zasadniczy  przetom.
Trzeba tu wyrazn'e stwier-
dzi¢, ze z tego odcinka pra-
cy w lotnictwie sportowym
jesteSmy najbardziej dum-
ni. Szczegolny sukces odnio.
sto w ub egtym roku szy
bownictwo klubowe. Piloci
szybowcowi aeroklubow
wylatali w stosunku do ro-
ku 1948 340% godzin, a w
stosunku do roku 1946 —
1 740%!

W roku 1949 polskie szy-
bown ctwo przekroczyto pod
wzgledem ilosci wylatanych
godzin poziom przedwojen-
ny o 3,6%. Spojrzcie na wy-
kres zamieszczony ponizej.
Uwage przykuwa dolna
krzywa (linia przerywana).
Charakteryzuje ona zna-
mienny dla naszego szy-
bownictwa procentowy u-
dziat kluboéw w ogélnej ilo-
§ci  wylatanych  godzin.
Przed wojng, tzn. w roku
1938, procent ten wynosit 0.
koto 20, a w 1949 roku osg-
gnat 50,5 to znaczy dwa i pot
raza wiecej niz przed woj-
na.
Ostatnia cyfra najlepiej
charakteryzuje ludowy cha-
rakter naszego szybownic-
twa, przeznaczonego dla lu-
dzi pracy — miodziezy ro-
botniczej, chtopskiej i inte-
ligencji pracujacej. Przed
wojng w Polsce kapitalisty-
cznej, szybownictwo byto
sportem elitarnym, dostep-

nym przede wszystkim dla
bogatych. Nic tez dziwnego,
ze najwiegkszy procent ogol-
nej ilosci wylatanych go-
dzin w szybownictwie przy-
pada w roku 1938 na szkot
szybowcowe. W klubac
szybownictwo bylo przed
wojng kopc uszkiem. Wage
przywigzywano tylko do la-
tania silnikowego.

U nas, w Polsce Ludowej,
lataliSmy w r. 1949 n'e prze,
rywajac pracy i nauki w ae-
roklubach tyle samo, co w
szkotach szybowcowych. | w
tym tkwi wiasnie ludowy
charakter naszego szybow-
nictwa.

W roku ubiegtym podniost
sie takze znacznie poziom
wyszkolenia pilotow $lizgo.
wych w klubach. Zaczeta
zn ka¢ kategoria niedoszko-
lonych pilotow I-go stopnia,
a zwiekszyt sie procent pito,
téw wyczynowych. Jezeli
w r. 48 mieliSmy 10% pilo-
tow z | stopniem szko-
lenia, to w roku ubiegtym
procent ten spad! do 5. Pi-
lotéw z Il stopniem byto w
roku 48 — 68%, a w roku
49 juz 72%. Zmniejszyt sie
natomiast w poréwnaniu z
rokiem 1949 o 2 procent

pilotow 111 stopnia. Wzrosta
ilos¢ pilotow 1V stopnia z
3% na 6%. O czym to mo-
wi? Nie prowadzito sie w
klubach wcale szkolenia
zaglowego, przy jednoczes-
nie ma’fei'1 wydajnosci szkot
zaglowych.

Niezaleznie od walki o
wykonanie ustalonego pla-
nu, wiele klubéw przejawito
w treningu szybowcowym
sporo wiasnej inicjatywy i
wprowadzito wiele nowych
form pracy. Nalezy tu cho-
ciazby wymieni¢ takie klu-
by, jak: Bielsko-Bialski,
Kujawski, Kielecki, Pomor-
ski i Podkarpacki.

Mimo tych  wszystkich
sukceséw do wykonania ro.
cznego planu lotéw szybow-
cowych zabraklo jeszcze
4,8% — wykonalismy go bo.
wiem w 95,2%. Plan zdoby-
wania kategorii ,.D* wyko,
nany zostal zaledwie w
30%. Mowigc o brakach
trzeba jeszcze doda¢, ze o-
koto 40% startujagcych pi-
lotdw nie wykonato normy
przewidziane] dla Il stop-
nia i ze w klubach nie by-
to szkolenia zaglowego. Nie
wszystkie rownez  kluby
uprawiaty szybownictwo

Rozwdj polskiego szybownictwa w latach powojennych w poréwnaniu z poziomem przed 1KI1 roku

wyczynowe. Zmniejszyla sie
dtugos¢ przelotow w stosun-
ku do 48 r. do 88% oraz
iloé¢  pobitych rekordéw
do 50%.

Pomimo tych i innych je.
szcze brakéw, ktére oma-
wiali$my juz niejednokrot-
nie, szybownictwo polskie
w 1919 roku zrobito wielki
krok naprzéd, odnoszac po-
wazny sukces. Wkiad pracy
aeroklubéw w rozwéj pol.
skiego szybownictwa w ro-
ku 1949 byt niewatpliwie
wielki.

KURSY DLA KADRY
REPREZENTACYJNEJ]

Czotébwka naszych szy-
bownikéw stoi w biezagcym
roku przed szeregiem bar-
dzo powaznych imprez jak
Zawody  Miedzynarodowe
FAIl w Szwecji i 11 Zawody
Szybowcowe w ZSRR i
Panstw Demokracji Ludo,
wej na Wegrzech. W zwigz-
ku z tym Liga Lotnicza or-
ganizuje kursy i obozy do-
skonalgce dla szybowcowej
kadry reprezentacyjne;j.
Pierwszy kurs kondycyjny
odbedzie sie w Zakopanem
w dniach od 5 do 19 marca
br.; drugi: wyszkoleniowy;
trzeci: treningowy w kw et.
niu br. Na kursach tych
szybownicy nasi bedg mieli
moznos¢ przygotowac sie
dobrze do czekajacych ich
wystgpienn na arenie mie.
dzynarodowej.

DLA KAZDEGO COS
CIEKAWEGO

W szeregu Klubow pow-
stang w roku b ezagcym sek.
cje spadochronowe i powaz-
na 1los¢ pilotdbw otrzyma
przeszkolenie w skokach
z samolotu.

Celem podwyzszenia po-
ziomu wyszkolenia teorety-
cznego pilotdw, w 50%
szkot i aeroklubdw zostang
zorganizowane klasy wysz.

kolenia teoretycznego, za-
opatrzone w szereg pogla.
dowych pomocy nauko-
wycn.

Pierwszy turnus szkolenia
we wszystkich szkotach $li-
zgowych, zaglowych i szko-
le wyczynowej Ligi Lotni-
czej rozpocznie si¢ w roku
biezacym 1 kwietnia. Kazdy
turnus trwac bedzie w szko-
tach slizgowych: od 1 kaz-
dego miesigca do 7 nastep-
nego miesigca; w szkotach
zaglowych: od 1 kazdego
miesigca do 14 nastepnego
miesigca; w szkole wyczy-
nowej: 1 miesigc. Zakon-
czenie ostatniego w tym ro-
ku turnusu szkolenia szy-
bowcowego odbedzie sie: w
szkotach $lizgowych 7 paz-
dziern ka, w szkotach zag-
lowych 14 pazdziernika, a
w szkole wyczynowej 30 li-
stopada 1950 roku.



Ko!l. STANISEAW RAJ-
PEILT z +towicza. — Plany
modeli redukcyjnych samolo-
tow i szybowcdw zam eszcza-
lismy wielokrotnie w SiM-e.
Aby ulatwi¢ Wam i wielu in-
nym Czytelnikom odszukanie
Ich, podajeniy wykaz zamiesz-
czonych w SiM-ie planéw, od
roku 1946 do chwili obecnej
(nazwa modelu, numer SiM-u,
rok):

Pe-2 — 15/46; Pn-2 — 17/46;

Jak-9 — 19/46; = Szpak-2 —
27 — 28/46; PZL — Lo$ —
28 — 29/47; Zak-1 — 12/48;

Junak — 31 /48; 1Iodek—35/48;
PZL — Wilk — 37/48; 1S —
Sep — 39/48; 11—12 — 42/48;
Zuch — 51 — 52/48; R — 22
Futar — 30 — 31/49; Pegaz —
83/49; Jastrzab — i — 2/50;
UT—2 — 3/50; Sohaj — 6/50.

Numery SiM-u mozecie za-
moéwi¢ w Centralnym Kolpor»
tazu ,,Prasy Wojskowej*, War-
szawa, ul. Nowowiejska 31.

Kol.  JOZEF MASZCZYN.
8KI, Zgierz k/kodzl — Ksigz-
ka N. N. SzulzenKi pt. ,,Kon-
strukcje samolotéw*”  kosztuje
255 zt. i yydana Jest w jezyku
rosyjskim. Mozecie ja nabyC w
ksiegarniach Towarzystwa
Przyjazni Polsko - Radzieckiej,
np. 'w Warszawie, ul. Krakéw
skie Przedmiescie 11.

Kol. LECH LESNIEWSKI,
Wol «’lilii — Plan modelu ba-
lonu, napetnianego ogrzanym
powietrzem — mamy juz w

opracowaniu. Niedtugo zamie-
é¢ my go w SiM-ie. Bardzo sie
cieszymy z powodu zatozenia
przez Was pierwszego kola LL
w powiecie i zyczymy Wam,
abyseie Jak najpredzej zorga-
nizowali réwniez modelarnie
lotnicza.

Kol ,,MLODY WILCZEK",
Klodzko. — Przeczytajcie od-
powiedz dla kol. Ralperta —
znajdz ecie tam interesujacy
Was model. Dziekujemy za
pozdrowienia.

Kol. MARIAN WITONS8KI,
Czerniewice  k /Wioctawka —
Ksigzki radzieckie o lotnict-
wie mozecie naby¢ w Kks:egar-
niach TPPR (patrz odpow edz
dla kol. Maszczynskiego). Cykl
artykutbw omawiajacych ste-
rowanie przy pomocy pllota
automatycznego rozpoczeblsmy
w 34 N-rze
Koncowy odcinek cyklu byt w
N-rze 42 z uh. r

Kol .,,MODELARZ* Tarnéw-
ekie Goéry. — O Liceum Lotnl-
czo - Mechanicznym pisaliSmy
juz k Ika razy, iowniez w_pocz-
cie lotniczej. Przeczytajcie so-
bie odpowiedZ dla kol.. Henry-
ka Magdziaka w SiM-ie Nr 5 z
br. Na temat nauki w tym li
ceum bedziemy jeszcze pisac.

Kol. ,,SKROMNY*, Czesto-
chowa.
modelu ,,na wedce* Jak—9 za-
r eszczony byt w N-rze 13 —
14 z r. 1948. Numer zamoéwcie
w  Centralnym Kolportazu

,,Prasy Wo skowej**

Kol USEA! SZYMA-
NEK, Klelce — W sprawie
kupna numeréw SiM-u, w kt6-
rych zamieszczali$my artyku}y
z cyklu , Teoretyczny kurs
szybowcowy“, nap szcie do Cen-
tralnego Kolportazu ,,Prasy
Wojskowej', z prosbag o ich
przystanie na Wasz adres Ce-
ne poda Wam réwniez Kolpor-
taz.

Kol. BOHDAN ROZANSKI,
Wroctaw. — Artykuty z cyklu
,,Szko’fa modelarstwa lotnicze-
go" drukowat Smy w numerach
SiM-u z r. 1947 — 1948. Wykaz
tych numeréw podat Smy w 46
N-rze SiM-u z r. ub,, w Pocz-
cie Lotniczej. W numerze 1—2
SiM-u z br. ‘rozpoczeliSmy dziat
pt. ,,Szkota matego lotn elwa *
Polecamy Wam ten dziat, jako
poczatkujacemu  modelarzowi.

Kol. ,,NIEDOSZtY LOT-
NIK*“ z Miechowskiego.—Kon-
czgc w_przysztym roku 16 lat,
bedziecie mieli” podstawy do
kandydowania na szkolenie
szybowcowe. Jedn kze i w tym
roku, w_ogt szonym przez nas
w SiM-ie terminie — zgtoscie
sie na kom sje, ktéra kwalifi-
kuje na szkolenie lotnicze. By¢
moze, ze brakujace Wam do
Be}nych 16 lat pare m|e5|ecy
eda Wam ,,darowane’. Tym-
czasowo pilnie uzupe}nlajcie
Wasze lotnicze wiadomosci, za-
réwno z dziedziny modelarstwa
Jak szybownictwa i w ogole
lotnictwa. Dziekujemy za zy-
czenia.

. Kol. ZENON KWIATKOW.
SKi4, Krakéw. — Nie bedzie-
my zamieszczali rysunkéw sa-
molotéw faszystowskich  Nie-
miec, Wioch | Japon i. Publi-
kowanie rysunkéw ,,duzych”
silnikbw iotnlczycn — mamy
w planie, zaczng sie one uka-
zywaé¢ w najblizszych tygod-
niach.

Kol. ,,MODELARKA* z tak
— Sylwetki zagranicznych mo-
deli "latajacych byly w nume-
rach SiM u 'z ub. r.» 36 — 37,
39, 41, 42, 51, (byly to modele
radz eckle Weglerskle rumun-
skie i mne) Szczeg6towy plan
modelu  typu Wakefield za-
miesciliSmy vr N-rze 50 z ub.
r. Znajdziecte tam mteresu;a}
ce Was dane techniczne
wetki  modeli zagran cznych
beda sie ukazywré w SiM ie.

Kol. JANUSZ URBANIAK,
Biatystok — Artykulty z cyk-
lu ,,Mechamzaqa modeli lata-
jacych* zamieszczaliSmy w
nastepumcych numerach SiM-u

r. "23, 24, 25, 27. 29,
30 — 31, 34, 35. Rysunek ra-
dzieckiego siln ka odrzutowe-
go w N rze 43. za$ rysunek
radzieckiego silniczka samoza-
ptonowego do moteli lataja-
cych — w N-rze 45 z ub. r.
Kol. WALDEMAR F1R-

MANTY, Ostrowiec Kielecki.—

Zorganizowanie modelarni lot-
n czej zalezy przede wszyat-

NA ZDJECIU NA OKLADCE

Instruktor pilotazu, P. Sotowicw, odznaczony w czasie

minionej wojny Orderem Lenina, Kieruje przy pomocy
radia ¢wiczeniami miodych pilotow.

WYDAJE: ,Prasa Wojskowa" przy wspoétudziale Ligi Lotniczej.

Zdjecie radzieckie

PO KURSIE
W SZKLARSKIEJ POREBIE

Mechanicy Centrum Wyszkolenia Lotniczego Ligi
Lotniczej skiadaja podziekowanie Zarzadowi Gitéwne-
mu Ligi Lotniczej, za zorganizowanie wczasokursu
w Szklarskiej Poregbie, podczas ktérego pogtebiliSmy
swoje wiadomosci fachowe zwigzane z dziedzing lot-
nictwa. Wyzej wymieniony wczasokurs pozwoli nam
na odprezenie i nabranie nowych sil do dalszej owocnej

pracy dla dobra lotnictwa cywilnego Polski Ludowej.

MECHANICY CWL LL
Szklarska Poreba, 16.11 50 [I.

kim od Was samych, od Wa-
szej inicjatywy. Zwrdccie s'e
w tej sprawie do Oddziatu Li-
gi Lotniczej, z prosbg o walca/-

Warszawa, ul
ska 62.

Wasza obawe przed wystg-
pien em w zawodach mode-

Marszatkow-

z6éwki i pomoc. Sylwetke cze- larskich — $miato  przezwy-
chostowackiego szybowca ,,So- ciezcie. Pie¢ mirut emocji —
haj“ zamies¢ lismy w N-rze i juz obawa znika Dzigkuje-
6 z br. Sylwetka polskiego szy- my za pozdr0W|en|a

bowca akrobacyjnego ,,Jast- Kol. A. S, Sacz. —

Przyznajemy se ze sicruchg
do winy: rzeczywiscie, plan
balonu = napetnianego  ogrza-
nym powietrzem zapowiadali-
dmy juz dawno. Przyrzekamy
wia zadnej wartosci. Poleca- jednak, ze cho¢ z opodznieniem,
my raczej ,Teorie lotu* — ukaze sie. Za dowcipng i rze-
Pletuchowa. Znajduecle tam to czowa krytyke dzigkujemy.

rz}b byla w N rze I — 2 z br.
HENRYK SWIDERSKI,
Wroctaw. — Ksigzka pt. ,,Za»
sady lotu*“ (autor W. F. Ware),
o ktéra pytacie, nie przedsta-

wszystko, co Was interesuje. Serdeczne Was pozdrawiamy.
Mozecie ja kupi¢ w jednej z Kol. W. FUGLEWIUZ, Wro-
wiekszych ksiegarni wroctaw- claw. — Dziekujemy za bar-
skich. dzo cenne projekty nowych

Kol. kol. K. I1IURNIK, S. dziatbw w SiM-ie. Plany mo-
WILKUS, .1, BLASZCZYK i deli redukcyjnych  zamiesz-
1IL MROWIEC z Radlina pow, cza¢ bedziemy czesto, w miare
Rybnik. — Rozdziatem silnicz- naszych mozliwosci. Do dziatu
kéw i wszelkich materiatéw ,Co buduja modelarze?” naj-
modelarskich ws$réd modelarni lepiej przysta¢ plan modelu

t gl Lotniczej kieruje Central- z doktadnym opisem. Dz eku-

na Skladnica Materiatbw Mo- my za pozdrowienia i.. po-
delarskich, poprzez Sktadnice dziwiamy pigkne opracowanie
Okregowe. Zasiggnijcie infor- ka 3

macji w tej sprawie w OSMM, Kol. TERESA LIPIEC,
Katowice, ul Mtiynska 22. Warszawa. — W sprawie kur-

Kol. ZENON BEK, Bialy-
stok. — Po ukoriczeniu . ceum
totniczo - Mechanicznego mo-
zecie stara¢ sie ¢ przyjecie do

su modelarskiego dla dziew-
czat mozecie zglosi¢ sig. Ko-
lezanko. do Dyrekcji Okregu
Warszawskiego = Ligi Lotni-

Oficerskiej Szkoty Lotnictwa. czej, Warszawa, ul. Marszat-
Aby sig¢ zorientowa¢ w warun- kowska 62.

kach przyje¢, przeczytajcie ar- Kol. DANUTA SMOCZY.
tykut na ten temat w 14 N-rze KOWNA, Wroctaw — Krzyki.
SiM-u z 1949 r. — Z dzialu metectologii lot-

Kol. KAZIMIERZ KASP- niczej polecamy Wam ksigzke
RZAK, Warszawa. — Kieruje mgr  WI. Parczewskiego pt.
Was do odpowiedzi, udzielonej ,,Czynniki pogodotworcze**.
grupie kolegbw z Rybnika. Ksiazka ta w szerok m zakre-
Adres Skiadnicy Materiatow sie zapoznaje z nauka o atmo-
Modelarskich przy Okregu sferze, w przystepnej i zywej
Warszawskim Ligi Lotniczej: formie. ZA'lt.

Jakie gwiezdzisto niebo w tak stoneczny dzien!
(Krasnoarmlejskaja
llustrlrowanaja Gazieta)
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