


WYSTAWA  PRAG  RACJONALIZATORSKICH ~ WOJSK  LOTNICZYCH

W dniu 20 lutego odby-
to sile otwarcie dorocznej
Wystawy Racjonalizatoréw
Wojsk Lotniczych, ktorego
dokonat Minister Obrony
Narodowej Marszatek Pol-
ski Konstanty Rokossowski.
Podczas przeszto trzygo-
dzinnego pobytu na Wysta-
wie Marszatek Konstanty
Rokossowski i towarzyszg-
cy mu oficerowie, zwiedzili
poszczegllne dziaty wysta-
wy. Minister Obrony Na-
rodowej wyrazit uznanie ra-
cjonalizatorom za wysokKi
poziom wykonanych prac.

¢ L0

Ogromna szara hala wy-
gladata podobnie jak wszy-
stkie sgsiednie  budynki.
Zdawato sie, ze tylko dla
jej upiekszenia umieszczono
na krawedzi gmachu orfa
lotniczego otoczonego wien-
cem ztocistych lisci.

Przestgpujac prog szero-
kiego wejscia hali zrozu-
miatem, dlaczego umieszczo-
no ten emblemat.

Tu wiasnie znajduje sie
Woystawa Prac Racjonaliza-
toréw Wojsk Lotniczych.

Nie ‘Jednemu z Was moze
zdawato sie dotychczas, ze
racjonalizator, cztowiek,
ktéry realizuje nowy po-
myst, majacy za zadanie
przede wszystkim skrécenie
czasu pracy, ulatwienie na-
uki — to uczony lub co naj-
mniej inzynier, ktory cate
zycie przesiedziat w labora-
torium, zaopatrzony w dzie-
sigtki pomocy naukowych,
przyrzadéw 1 setki ksigzek
w “réznych jezykach. Ze
musi to by¢ starszy czio-
wiek, koniecznie w okula-
rach...
Tymczasem...
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tymczasem

»-Nauka, dlatego nazywa sie¢ naukga, ze nie uznaje fra-
zeséw, nie boi sie podnies¢ reki na to co przeszio, co
jest stare i ze czujnie przystuchuje sie glosowi do-

Swiadczenia i praktyki*.

racjonalizatorzy Wojsk Lot-
niczych, to miodzi ludzie,
Wasi starsi koledzy, ktorym
daleko do tysiny lub siwej
brody. To synowie robotni-
kéw i chtopow matorolnych,
to ludzie, ktérym ustréj
Panistwa Polskiego dat mo-
zliwosci nauki i zajecia sta-
nowisk zaleznych od zdol-
nosci kazdego z nich.

Szkoda, ze nie mozecie po-
rozmawia¢ z synem mato-
rolnego chiopa ze wsi Bin-
kowice, powiat Opatow —
sierzantem Bogustawem
Praga, ktory ze stuszna du-
ma opowiadat mi jak skon-
struowat przyrzad do bada_
niai rozszerzalnosci metali,
pantograf i elipsograf.

Szkoda, ze nie mozecie
zobaczy¢ osobiscie kaprala
Stanistawa Wasiegi syna ro-
botnika, sierzanta zawodo-
wego Zbigniewa Skrobisza
syna chiopa matorolnego,
czy plut. zaw. Kazimierza
Janiszewskiego, syna pra-
cownika spotdzielczego, kto-
rych prace wypetniajg stoty

i Sciany halli  wystawowej.
Opowiedzieliby Wam, jak
ciezkg mieli miodos¢ w

miescie czy rodzinnej wsi,
jak nieraz rodzice nie mie-
i pieniedzy na jedzenie, nie
mowigc 0 mozliwosci ksztat
cenig swych dzieci. Od nich
dowiedzellibyscie sie, jak
po powstaniu  Ludowego
Panstwa Polskiego w ciez-
kich niejednokrotnie wa-
runkach uczyli sie i naby-
wali wiedze lotniczg U in-

Jozef Stalin

struktoréw i fachowcow ra-
dzieckich...

I oto dwie hale, w kto-
rych skupiajg sie wyniki
twoérczej mysli, dwfe hale
bedace symbolem rozwoju
ruchu racjonalizatorskiego
i tym samym rozbudowy
naszego lotnictwa wojsko-
wego.

WyobraZcie sobie duzy
stot plastycznie obrazujacy
urzadzenie lotniska. Minia-
turki doktadnie i precyzyj-
nie wykonane stuza do na-
uki... pracy na lotnisku.
Mozna nauczy¢ sie Ma nich
zapuszczania silnika, przej-
Scia na zimowg eksploata-
cje, zdejmowania i zakia-
dani silnika, organizacji
miejsca pracy przed samo-
lotami, tankowania i ma-
skowania samolotu. St6t od-
grywa wielkg role w wy-
szkoleniu  mechanikéw, a
wykonali go tez mechanicy
tacy jak sierz. Jan Cigzyn-
ski czy plut. Ludwik Peci-
kiewicz.

Dalej widzimy zbudowa-
ny ze szkla organicznego
(plexiglasu) model gaznika
dtziieto s't, sierz. ¢élorzkow-
skiego; urzadzenie do prze-
mywania chtodnic olejo-
wych — prace sierz. Szy-
dfowicza i st. lotn. Musiuka;
tablice S$wietlne instalacji
smarowania silnika sporza-
dzone przez plut. zaw. Don-
dajewskiego i lotn. Szmidta,
a nastepnie...

Nie! Przeciez zanudzitbym
Was wyliczaniem samych
nazw przedmiotow i na-

zwisk wykonawcow. Jest
ich wielu z kazdego dziatu,

W poszczegdblnych cyklach
znajdujg sie tablice racjo-
nalizatorow. Pod zdje¢'ami
najlepszych umieszczono
krotkie zyciorysy. Zobaczy-
tem fotografie najlepszych.

Nie myslee drodzy Czy-
telnicy, ze wylgcznie podo-
ficerowie sg racjonalizato-
rami. Jest wielu oficeréw,
ktérzy wykonali i wykonu-
ja pompce naukowe | ulep-
szenia techniczne. Czesto
spotykatem wymienone na
poszczegblnych pracach na-
zwiska projektodawcow,
miedzy innymi por. Lewan-
dowskiego, por. Bujalskiego.

Oczywiscie, ze prac wy-
konanych przez oficerow i
podoficerow, jak juz zazna-
czytem, sg setki, ze nie mo-
gltem tym samym wymieni¢
wszystkich racjonalizato-
réw, ale przypuszczam, ze
wystarczy ilos¢ nazw:sk,
abyscie mogli zorientowac
sie ilu ludzi mysli, pracuje
i tworzy dla dobra naszego
lotnictwa, dla dobra mas
pracujacych.

Wystawa wykazuje zro-
zumienie ruchu racjonal'za-
torskiego u zotnierzy Wojsk
Lotniczych i jednorrrnérTe,
ze ruch racjonalizatorski
jest dzwignig postepu  wy-
nikiem nowego socjalistycz-
nego stosunku do pracy.

Utkwity mi w pamieci
stowa Prezydenta Rzeczy-
pospolitej Bolestawa Bieru-
ta umieszczone na jednej z
tablic:

— ,,Lotnicy! Nie pozwol-
cie, by Polska pozostata w
tyle od najbardziej nowo-
czesnych zdobyczy lotnict-
wa“.

Edmund Krasniewski, por.
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—,Bardzo przepraszam,

chciatbym prosic¢ o kilka in-
formacji dotyczacych pla-
néw Ligi Lotniczei na rok
1950“, Po tak S$mialym wy-
stgpieniu do dzialu pracy
masowej LL, troche spo-
chmurnieli, ale widzac, ze
od starego Obserwatora sie
nie wykreca, poprosili mnie
do gabinetu, bo jasne jest,
ze na korytarzu o sprawach
matego _ lotnictwa trudno
rogr_nawmé,da ng dopltle)ro
robi¢ wywiad, gdzie trzeba,
«by kazde stéwko, kazda cy-
ferka zostaly skrzetnie za-
pisane.

No i w ten sposéb rozpo-
czatem.

— Sadzac po ksigzeczkach
lotniczych Liga Lotnicza w
roku biezacym kiladzie jesz-
cze wiekszy niz dotychczas
nacisk na male lotnictwo?

— Tak, w roku 1950 mate
lotnictwo musi sta¢ sie pra-
wdziwym przedszkolem lot-
nictwa, wprowadzajacym w
szerokim  zakresie naszg
miodziez w te zagadnienia.
Trzeba wiedzieé, ze na mo-
delarzach bazujemy rozwoj
lotnictwa sportowego w o-
gole.

Dla obrazowego przykia-
du powiem, ze jezeli wyob-
razimy sobie Lige Lotniczg
w postaci olbrzymiej pira-
midy, to postawg je] bedg
cztonkowie z tysiecy kot
rozsianych po catym kra-
ju. Druga, wyzsza.,, ale
i nieco mniejszg warst-
we podstawy tworzg wias-
nie cztonkowie matego lot-
nictwa. | piramida ta be-
dzie miata dostatecznie sil-
pe oparcie tylko wtedy, je-
(2jeli te podstawy beda twar-
e.

— To jest zupetnie jasne,
a teraz chciatbym wiedziec,
jak bedzie wygladata po-
dobna p ramida w matym
lotnictwie?

— Mate lotnictwo tylko
wtedy bedzie miato szanse
rozwojowe, gdy znowu o-
parte bedzie na trwalym
fundamencie. Fundamentem
tym bedg prace naukowe,
ktére rozpocznie w bieza-
cym roku Centralne Labo-
ratorium Matego Lotnictwa.
Tylko w ten sposéb podnie-
siemy  modelarstwo lot-
nicze na wyzszy poziom niz
dotychczas.

— Czy wsréd |, cegietek”
tego fundamentu znajdg sie
wydawnictwa, publikacje
itp.?

—Qczywiscie. Trudno wy
brazi¢ sobie naukowa pra-
ce bez publikacji. W planie
Prac LL przewidziano wy-
dawnictwa takie, jak bro-
szury i ksigzki modelarskie.

PLAN MALEGO LOTNICTWA

Do czasu jednak rozpoczecia
pracy w CLML wydamy
podreczniki raczej o cha-
rakterze popularnym, gdyz
w pierwszym rzedzie be-
dziemy sie starali o popu-
laryzowanie modelarstwa
wsréd najmiodszych.

— Czy w roku 1950 na-
lezy oczekiwa¢ masowego
zaktadania nowych mode-
larni?

—Nie, nie bedziemy zakita-
da¢ masowo nowych mode-
larni. Najblizsze nasze za-
dania to: 1) uaktywnienie
pracy istniejagcych mode-
larni; 2) wyposazenie w do.
stateczng ilo$¢ sprzetu i w
koncu 3) zalozenie nowych
modelarni.

Zadania te nie nalezg do
tatwych, bo na przykiad
stan organizacyjny wiek-
szosci istniejagcych modelar-
ni nie jest zadowalajacy.
Modelarnie wymagaja zwie-
kszonej opieki zarowno po-
litycznej jak i technicznej.
llo§¢ modelarni  ulegnie
zwiekszeniu o 25% w sto-
sunku do stanu obecnego,
zwracajagc uwage na tereny
nie posiadajgce wecale o-
srodkéw matego lotnictwa.
Modelarnie muszg sta¢ sie
osrodkami pracy spotecz-
nej, masowej i lotniczej.

W zadaniu bedziemy wzo-
rowa¢ sie na przykladzie
matego lotnictwa Zwigzku
Radzieckiego, ktore przo-

duje w S$wiecie zar6éwno
pod wzgledem poziomu jak
i masowosci. Aby jednak
wykona¢ to zadanie, pierw-
sze poczynania zwrécimy
na zagadnienie poziomu i ja-
kosci, w czym muszg wzigé
czynny udziat wszyscy in-
struktorzy Ligi Lotniczej.

— Czy te  25% nowych
modelarni powstanie w mia-
stach, czy tez na wsi?

— Zaréwno w osiedlach
robotniczych jak i na wsi,
ze szczeg6lnym uwzglednie-
niem rolniczych spoétdzielni
produkcyjnych, Panstwo-
wych Gospodarstw Rolnych
i szkol wiejskich. Musimy
wskaza¢ droge do lotnictwa
rzeszom miodziezy wiej-
skiej.

— Jak przedstawia sie
sprawa zaopatrzenia mode-
larni?

Podobnie jak dotychczas,
przez OSMM. Z tg tylko
réznica, ze skladnice te zo-
stang potgczone z osrodka-
mi  propagandowymi, co
zwiekszy w znacznym sto-
pniu ich aktywnos¢ i atrak-
cyjnos¢. Przewidujemy w
roku biezagcym trzy i pot-
krotny wzrost obrotu w
sktadnicach.

— Przepraszam za natar-
czywos¢, ale chciatbym
wiedzie¢, jak wyglada spra-
wa motoryzacji?

— Moge na razie powie-

dzie¢ tyle, ze teren zostanie
zaopatrzony w silniki krajo-
wej produkcji, w ilosci dwu-
krotnie wyzszej od obecnie
posiadanej w catym kraju.
Motoryzacja matego lotnic-
twa jest jednym z naczel-
nych haset i tej dewizy be-
dziemy sie trzymac nie tyl-
ko w roku 1950.

11 Czy przewidywane jest
w tym roku zwigkszenie sie
ilosci rekordéw krajowych,
bo tabelka przedstawia dos¢
optakany wyglad?

— To jest sprawa wyma-
gajaca osobnego omoéwienia.
Dotychczas byliSmy zbyt za-
rozumiali, czesto zupeknie
bezpodstawnie. Nasza ,ra-
dosna twdérczo$¢”“ nie data
i nie mogla da¢ zadnego re-
zultatu.

Chcielismy  wielokrotnie
bi¢ rekordy Swiatowe nie
zastanawiajgc sie, ile pracy
trzeba wiozy¢, aby osiggnac
te rekordy. Zbyt mato uczy-
liSmy sie od modelarzy ra-
dzieckich, najlepszych na
Swiecie, ktérzy przez 'Syste-
matyczng i naukowg prace
doszli do tak wspaniatych
rezultatow.

W roku Jdezacym zrywa-
my ze starym regulaminem
zawodéw  ogdélno - krajo-
wych. Tegoroczny regula-
min zostat dostosowany do
nowych metod pracy, regu-
lamin ten wyklucza

(d. c. na str. 108)

LUDOWEJ POLSKI MtODZIEZ NAJLEPSZA
W LIDZE NA PODBOJ RUSZA POWIETRZA
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TOMEK |

Wie$ Krzywdzin byfa po-
dobna do tysigca innych
wsi w Polsce. Takie same
zagrody i zabudowania go-
spodarskie, ta sama rzecz-
ka, ptynagca miedzy tgkami
i brzozowy lasek, gdzie la-
tem dzieciaki z catej wsi
chodzity zbiera¢ grzyby.

W takiej to wsi Krzyw-
dzin mieszka moéj miody
przyjaciel, Tomek Pakuta.
Poznatem go w czasie woj-
ny — byt wtedy jeszcze
bardzo dziecinny, ale inte-
resowat sie juz wszystkim,
co tylko bylo ciekawego na
zapadtej wsi. Bo Krzywdzin
lezy osiemnascie kilome-
trow od najblizszej stacji
kolejowej, poczta przyjez-
dza raz na tydzien, a do
miasteczka — ho, ho! —
jedzie sie tylko w wyjgtko-
we Swieta. Po raz drugi wi-
dziatem Tomka dwa lata
temu, w pewien cieply, wio-
senny dzien. SiedzieliSmy
razem pod walgcym sie
parkafJem i rozmawialiSmy
o wielu oiekawych i niezna-
nych rzeczach, az tu nagle
na pogodnym niebie poka-
zat sie samolot, migocacy
jak lusterko w promieniach
wiosennego stonca.

— Ej! — westchngt To-
mek — gdybym to ja mogt
kiedy$ zobaczy¢ taki samo-
lot z bliska!

Okazato sie, ze Tomek
bardzo interesuje sie lot-
nictwem i chciatby zosta¢
kiedys lotnikiem. Céz—do-
tad nie widziat nigdy samo-
lotu z bliska, nie wie, dla-
czego on lata i ,w ktorg
strone kreca sie $migta“,

— To wszystko przez to,
ie mieszkam na wsi — Eo-
wiedziat rozzalony Tomek—
bo w miescie to zawsze ina-
czej!

Po raz trzeci spotkatem
si¢ z Tomkiem przedwczo-
raj. Bylem wiasnie w po-
wiatowym miasteczku i pa-
trze — on czy nie on? Rze-
czywiscie, Tomek, ale zmie-
niony nie do poznania. Pod
pachg — , ABC szybowni-
ctwa“, w klapie — znaczek
Ligi Lotniczej, w reku —
egzemplarz SiM-u.

— Co sie z tobg dzieje,
Tomek? — pytam zacieka-
wiony.

— Widzisz, w naszej wsi
— powiada z dumg — zo-
stata zatozona _spotdzielnia
produkcyjna. To jest takie
dobrowolne zrzeszenie go-
spodarzy, ktorzy zobowia-
zuja sie wspolnie uprawiac
ziemie | sprawiedliwie dzie-
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lic Sig dochodami. Mowie
ci, nie poznatbys dzisiaj na-
szego Krzywdzina! Wszyst-
kie domostwa sg juz odre-
montowane, do wsi dopro-
wadzono nie tylko prad
elektryczny, ale takze prze-
wody radiofoniczne, ze tak
wieczorem po pracy, siadasz
sobie przy aparacie i stu-
chasz wiesci z szerokiego
Swiata. Ani zamarzy¢ o

WIELKI

tym w naszym dawnym
KrzywdzmleI

We wsi wzniesiono za
pieniadze spotdzielni szkote
I dom ludo do ktérych
buduje sie juz Wybrukowa-
na droge, na ktorej niegdys
wozy 1 ludzie zapadali sie
w blocie. Do domu ludo-
wego przyjezdzaja czesto
robotnicze zespolty Swietli-
cowe, a nieraz i artysci z

PLAN MALEGO LOTNICTWA

(dokonczenie' z sitr.  107)

..preliminowanie** zwyciez-
cow. Daje réwne szanse
wszystkim zawodnikom i
réwnoczes$nie pozostawia
specjalne  mozliwosci dla
WYCZYyNowcow.

Rok 1950 winien rozpo-
cza¢ nowa ere matego lot-
nictwa. Przez wspoOlprace z
duzym lotnictwem bedzie-
my w stanie ustali¢ kilka
nowych rekordéw. Bez tej
wspotpracy, ktora tak wspa-
niale rozwija sie w ZSRR,
trudno by méwi¢ o powaz-
niejszych wyczynach. Mo-
delarze nasi — wyczynow-
cy powinni zrozumiec, ze
nie od razu siega sie po re-
kordy $wiatowe. Wystarcza
nam na poczatek rekordy—
okregowe.

— Czy mozna zaapelowac

do kolegbw o ,,organizowa-
nie* tego rodzaju rekor-
dow?

— Naturalnie, trzeba to
zrobi¢ natychmiast. Z tych,
niewielkich moze, rekordéw
okregowych, zainicjuje
sie wspotzawodnictwo po-
miedzy okregami, a w
rezultacie na XV 0Ogol-
nopolskich we Wrocta-
wiu spotkamy wiecej wspot-
zawodnikéw w grupie wy-
czynowcow. Czy nie piekng
bedzie nazwa ,mistrz okre-
gu na rok 1950“? | jeszcze
jedno. Nikt nic powinien
sie waha¢ przed atakowa-
niem rekorddw miedzyna-
rodowych. O ile sobie przy-

pominamy, dla gumoéwek
bezogonowcéw  oficjalnym
rekordem miedzynarodo-

wym jest odlegto$¢ 720 me-

trow, a dla Smiglowcow
czas lotu 1 minuta 6 se-
kund. To tylko przykiad,

gdzie mozna co$ uzyskac
przy wytrwatej pracy.

XV Zawody Ogoélnokrajo-
we muszg sta¢ sie prawdzi-
wym przegladem naszego
dorobku nie tylko wystapie-
niem propagandowym, jak

byto  dotychczas. Puste
miejsca w tabeli rekordéw
musza sie zapehic.

Odgtlosy z terenu pozwa-
lajg sadzi¢, ze tabela sie wy
petni. Na odprawie dyrek-
toréw Ligi Lotniczej, ktéra
odbyta sie w dniach 20, 21,
22 lutego w Warszawie, pa-
dto pierwsze zobowigzanie
wspotzawodnictwa. Miano-
wllcée: Slaski Okreg LL zo-
bowiagzat sie ustali¢ cztery
rekordy krajowe, ktore zo-
stang pobite przez wyszko-
lonych  modelarzy. Rowno-
cze$nie Katowice wezwaty
Poznan do wspdétzawodnic-
twa w ustalaniu rekordéw,
zwracajgc sie z apelem do
wszystkich okregéw o wzie-
cie udzialu w akcji wspot-
zawodnictwa dtugofalowe-
go. Akcja godna najwyzszej
pochwaty i natychmiasto-
wego nasladowania.

— Jeszcze jedno pytanie.
Jak bedzie gladato mate
lotnictwo na tamach SiM-u
w roku biezacym, wedtug
wytycznych LL?

SiM, jako pismo o cha-
rakterze  ogolnolotniczym,
musi wzig¢ na siebie obo-
wigzek nauczyciela-popula-
ryzatora. Uwzgledniajac po-
trzeby wszystkich dziedzin
lotnictwa, mate lotnictwo
powinno zajmowa¢ powaz-
ng cze$¢ kazdego numeru.
Jak najwiecej planéw do-
brych modeli, jak najwiecej
artykutéw popularnych, jak
najwiekszy kontakt z tere-
nem i zaspokajanie doraz-
nych potrzeb modelarzy.

Dziekuje uprzejmie w i-
mieniu Czytelnikow za tak
obszerne informacje.

Zegnam dziat pracy ma-
sowe] Ligi Lotniczej, przy-
gotowujac siie do nowych
zadan, jakie czekajg nas w
tym bogatym w wydarzenia
roku 1950.

Obserwator

JEGO WIES

wielkich miast, dajac kon-
certy i przedstawienia.

W uprawie roli pierwszo-
rzedng role odgrywa ma-
szyna. Stacja Technicznej
Obstugi  Rolnictwa zaopa-
trzyta spotdzielnie w trak-
tory, siewniki i inne maszy-
ny rolnicze, z miasta przy-
jezdzajg czesto robotnicy i
pomagajg ham w naprawie
sprzetu.

— A czy nikt wam nie
probowat przeszkodzi¢ w
organizowaniu spotdzielni?

— | jak jeszcze! —zawo-
ta Tomek — pamietasz te-
go grubego Kowalczyka, co
mieszkat pod lasem? Miat
30 hektarow ziemi, zatrud-
niat ze czterech parobkow,
a sam tylko po urzedach
jezdzit i o znizenie podatku
prosit. Jak sie dowiedziat o
tej spotdzielni, zaraz zaczat
ludzi straszy¢ i sia¢ plotki,
ale mu nikt nie dawat wia-
ry. Zresztg i teraz stara sie
ludzi buntowac, ze pracy
duzo, ze ,nie na swoim“
cztowiek pracuje. Pewno,
pracy jest duzo, ale prze-
ciez to dla nas samych i dla
naszego ludowego panstwa

— No, dobrze, ale po-
wiedz mi w koricu — zapy-
tatem zaciekawiony — co
ta spotdzielnia ma wspdlne-
go z lotnictwem,?

— Wiecej, niz przypusz-
czasz — odpart Tomek z
Wyraznie triumfujgcg mi-

Wyobraz sobie, w na-
szej zkole Liga Lotnicza
zorganlzowa’ra modelarnie
Oczywiscie zapisatem sie
natychmiast — no i dzi$ je-
stem juz na Teoretycznym
Kursie Szybowcowym! A za
cztery miesigce — ha szy-
bowisko!

Pozegnawszy sie z Tom-
kiem, dtugo myslatem o tej
spotdzielni. 1 o wszystkich
500 spotdzielniach produk-
cyjnych, ktére mamy juz
w kraju. Wiecie, do jakich
doszedtem wnioskow?

Ze ku lepszemu, szcze-
Sliwszemu  jutru idziemy
duzymi krokami. Organizo-
wanie spotdzielni produk-
cyjnych, oparte na do-
Swiadczeniach naszego wiel-
kiego sojusznika — Zwiaz-
ku Radzieckiego — przy-
spiesza zwyciestwo socjali-
zmu w naszym Kraju.

Wie$ Krzywdzin nigdy
wiecej nie bedzie  wsig
krzywdy 1 wyzysku — be-
dzie wsig szczescia, pracy i
radosci. Bedzie wsig socja-
listyczna.

(wigt



LOTNICY OBRADUJA

MIGAWKI

W dniu 20 lutego br. od
samego rana na pierwszym
pietrze gmachu PLL ,Lot"
w Warszawie panowat nie-
zwykty ruch. Nierzadko pa-
daty radosne, powitalne o-

krzyki. To nasza lotnicza
bra¢ zjechata sie na | Ogdl-
nopolskg  Odprawe  Ligi
Lotniczej.

O godzinie 8.30 zamknety
sie drzwi sali konferencyj-
nej i rozpoczeta sie odpra-
wa.

X
W krotkich, stowach prze-
prowadzit charakterystyke
dotychczasowe{'( pracy Ligi
Lotniczej  ptk. Sliwinski,
przewodniczacy odprawy.
— ,,Stargll Lige charak-
teryzowat brak lotniczej
Pracy. Liga byta odizolowa-
na od te%o, co sie dziatlo w
kraju. Obecnie, gdy juz ca-
fe lotnictwo sportowe mies-
ci sie w Lidze Lotniczej —
dzieki ofiarnosci spoteczen-
stwa i stworzeniu bazy ma-
terialnej przez Panstwo
mozemy przystgpi¢ do na-
prawde owocnej  pracy.
Pracy tej jest bardzo duzo:
chowa¢ kadry nowych
pilotbw Ludowej Polski,
spopularyzowaé¢ lotnictwo
wsrod spoteczenstwa — du-
ze, powazne zadania“,
Padto wiele stéw twar-
dych, lecz jakze stusznych.
Trzeba usung¢ wszystkie
dotychczasowe braki, —
musi  by¢ lepiej i bedzie.
Pewno$¢ te wyrazaty twa-
rze wszystkich zebranych
na sali, dyrektoréw Okre-
gow, kierownikow wyszko-
lenia, instruktorow, p.lo-
tow.
X

»Musimy wmodni¢ /3tan
organizacyjny Ligi Lotni-
czej! Rozwdj liczebny na-
szej organizacji musi stac¢
sie  pochodng, logicznym
wynikiem wzmocnienia or-
ganizacyjnego, nie mozna
go traktowac dzi$ jako za-
danie naczelne!

Nie mozemy tolerowaé¢ w
naszych szeregach czion-
kow nieaktywnych, tzw.
.martwych dusz“! Czynna
Praca w ogniwach LL i o-
Placanie  skladek  przez
wszystkich cztonkdéw — sta-
n3 sie miernikiem aktyw-
nosci Kot, Oddziatow Po-
wiatowych i Okregéw Wo-
jewaodzkich!

Sprawa jasna. Stowa Sze-
la Dziatlu Masowego
mjra Windholza_trafity w
sedno zagadnienia: c6z po
Pétmilionowej masie czton-
kéw LL, ktora jest stabo

Ogodlnopolska Odprawa Ligi Lotniczej, ktéra od-
byfa sie w dniach 20 — 21 — 22 lutego br. —z pew-
noscig zastuguje na miano ,,Wielkiej“. Dlaczego? —
Wiele jest powodoéw do nadania jaj tej nazwy.

Mowigc:

SWielka“ —

nasuwa sie nam przede

wszystkim poréwnanie ze wszystkimi innymi odpra-
wami instruktoréw, kierownikéw wyszkolenia, czy dy-
rektorow Okregow LL. Tamte odprawy — nie miaty
charakteru i nastroju tej ostatniej.

W ciggu trzech dni obrad padaty na sali stowa
wyjatkowe, Swiadczace o silnej woli ule‘lpszenia pracy

ligowej na wszystkich jej odcinkach, s

Oowa Szczerej,

ostrej krytyki popetnionych btedéw, stowa — w petni
obrazujagce ducha, ktéry zapanowat w nowej Lidze

Lotniczej.

Nigdy jeszcze nie bylo tak ozywionych dyskusji
nad tematami obrad. Udziat w dyskusjach brali wszy-
scy. Padaly niezliczone projekty ulepszen, widac by-
to wyraznie wspdlng wszystkim, ogromng wole zigcze-
nia Ligi Lotniczej z .poteznym nurtem nracy polskiej
klasy robotniczej, wykuwajgcej w Polsce podstawy soc

jaldzmu.

Odbiciem wielkich wydarzen w zyciu budujacej
socjalizm Polski — byly na odprawie wezwania do

indywidualnego

wspotzawodnictwa

dtugofalowego.

Pierwszy raz w lotnictwie! Wezwania zostaly podjete!

Lutowa odprawa Ligi Lotniczej byla wyjgtkowa.
Takich jak ona — bedzie wiecej!

zaaktywizowana?! Liga nie
moze sta¢ sie kolosem na
glinianych  nogach. Liga
musi pracowa¢ i to po no-
wemu masowo, W sposéb
planowy, godny ery socja-
lizmu."
X

Moéwiono 0 Zetempow-
cach. O tym, ze na nich,
przodujgce miodzrezy pol-
skiej oprze sie praca Ligi

Lotniczej we wszystkich
Kotach miast i wsi.
Zetempowcy, cztonkowie

Ligi dotrg do wszystkich
fabryk, hut i zaktadow pra-
CY(, dotrg do szkot wiej-
sk:ch, Panstwowych Gos-
podarstw Rolnych i rolni-
czych spotdzielni  produk-
cyjnych.

Oni, nasz najlepszy lot-
niczy aktyw wskazg droge
do lotnictwa rzeszom pol-
skiej miodziezy. Oni popro-
wadzg wzorowe kursy ogdl-
nolotnicze, zorganizujg ak-
cje pogadanek i prelekcji!
Na nich spoczywa zadanie
umasowienia pracy propa-
gandowej i powigzanie jej
z aktualnymi zagadnienia-
mi naszego zycia politycz-
nego, gospodarczego i kul-
turalnego.

Zadania te Zetempowcy
wykonajg bez zarzutu. Do-
wodzi tego ich dotychcza-
sowa praca w lotnictwie.

X
»-Mamy wdzieczne zada-
nie — mowit mjr. Wind-

holz — gtebokiego zapozna-
nia spoteczenstwa z przo-
dujagcym w S$wiecie lotnic-
twem radzieckim!“

Tak jest, jak najszerzej,
masowo. Zapozna¢ ludzi z
jego rolg w wyzwoleniu
Swiata od hitleryzmu, po-
mocag okazang nam w bu-
dowie naszego polskiego
lotnictwa.

Ta praca — to umacnia-
nie wigzoéw braterstwa i
przyjazni,  scementowanej
w walkach nad Warszawa,
Kotobrzegiem i Berlinem.

Wielu na sali  zamyslito
sie. Ludzka rzecz, a pamie¢
— wcigz zywa. Pamie¢ o
radzieckich  instruktorach
pilotazu, o pierwszych pol-
skich Jakach, o tych, kto-
rzy oddali swe zycie za
bratnig Polske.

X

,O ile w dziedzinie spor-
tu silnikowego uczynilismy
powazny krok naprzod po
wojnie, to w szybownictwie
— nastgpit przetom. Dowie-
dliSmy, ze czas jest poje-
ciem wzglednym, konu-
jac w ciggu 36 miesiecy
prace, przewidziang na 42
miesigce. Rok ubiegly, to
103,6% planu lotoéw szybow-
cowych w poréwnaniu z
najwydajnieszym rokiem
przedwojennym!*

Huczne oklaski, jakie na-
stgpity po tych stowach,
wyrazaty rados¢ i dume pi-

/. WIELKIEJ ODPRAWY

lotbw z calej Polski. Ra-

dosé», uzasadniong rzeczy-

wiscie pieknymi rezultata-

mi pracy w szybownictwie.
X

Koricowe stowa referatu
mjra Przymanowskiego,
Szefa Dzialu Wyszkolenia
LL, jasno sprecyzowaty za-
dania Ligi ,Wychowamy
prawdziwego lotnika, o-
bronce sprawy pokoju, o-
bronce budujgcego sie w
Polsce socjalizmul!ll

X
Temperatura sali obrad
wzrastata  proporcjonalnie
do dhugosci referatdbw. Mo-
wa naturalnie o temperatu-
rze zainteresowania. Wias-
ciwa gorgczka nastepowata
zazwyczaj po skonczeniu
r_efer(‘jatul,( gdy rgzpoczyna’ra
si skusja, oszcze-
gglni ydyref<tor§]yyi Pnstruk-
torzy LL |wystepowali na
forum ze swoimi uwagami,
radami czy prosbami.
X
Na- odprawie panowat
prawdziwie duch goérnika
Markiewki. Instr. Dankow-
ski z Inowroctawia rzucit,
jako pierwszy w lotnictwie
wezwanie do indywidual-
nego wspotzawodnictwa
diugofalowego  podemujac
sam konkretne zobowigza-
nie.
X
Oczkiem w gtowie wsrod
uczestnikow odprawy byto
naturalnie wspo6tzawodnic-
two klubowe. Z prawdzi-
wym entuzjazmem przyje-
to tez nowy (lutowy) nu-
mer ,,Skrzydlatej“, studiu-
jac zaraz na wstepie wyni-
ki wspétzawodnictwa i no-
regulamin, ktéry szcze-
gotowo  przedyskutowano.
Wiliele méwito sie na odpra-
wie na temat nieregular-
nosci treningu w klubach,

X
Kazda dyskusja byta nie-
zwykle ozywiona, szczegol-
nie na tematy klubowe
Padto wiele stusznych u-
wag i stow krytyki. Nie
wszyscy w swych  wypo-
wiedziach umieli sie jed-
nak zdoby¢ na stowa samo-
krytyki. =~ W toku dysku
sji zwrdcono réwniez uwa-
?e na kolportaz czasopism
otniczych proponujac kon-
kretnie zorganizowanie
wspotzawodnictwa ~ wsréd
listonoszow wiejskich.

X
Sala konferencyjna opu-

stoszata — ucichta. Za to
ruch i gwar zaczat sie w
terenie. Zawrzala praca,
ktorej  wyniki nie dadza

dlugo na siebie czekac.
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OD GRIGORIEWSKOJE DO DERLINA

Pptk pil.
lotow przeszedt z ,,Warszawa*
Berlina.

Dzi$ wychowujac i szkolac nowe pokolenie lotnikéw Polski
wraca czesto pamiecig do tamtych dni — moéwi o tradycjach na-

wej,

JERZY KONIECZNY, ppor.

Michat Jakubik, jako jeden z wielu mtodych polskich pi-
caty szlak bojowy od Grigoriewskoje do

Ludo-

szego Odrodzonego Lotnicwa, moéw o ,,Warszawie‘.

Podputkownika Jakubika spotkatem w
opowiedziat o

czych. Wszystko co

jednej z jednostek lotni-
I Putku Lotnictwa Mysliwskiego

,.Warszawa“, zanotowatem i z obowiazku dziennikarza przekazuje Wam,

abyscie w drodze do zaszczytnego tytutu pilota Polski

Ludowej czer-

pali wzory z historii tego Putku, co miat, jak méwi poeta ,,skrzydia ra-

dzieckie,
ktére podaje,

a serce polskie*.

P e\{vne%p majowego dnia_ 1943 roku
zjawiliSmy SI? niespodziewanie w
pokoju dyrektora fabryki. Anto$ Czar-
necki, z ktorym pracowatem razem jako
tokarz w fabryce metalurgicznej, miat
ming wielce zaklopotang. Mdwiac szcze-
rze — to i ja nie wygladatem inaczej.
Dyrektor Sitczichin, ktérego kochali-
$my jak ojca, spojrzat na nas z usmie-
chem. Wiedziat z czym przyszlismy. Sty-
szat przeciez o tym, ze tworzy sie na te-
renie ZSRR Wojsko Polskie — | Dywi-
zja im. Tadeusza Kosciuszki. Rozumiat
doskonale, co czulismy.

— Nol C6z — chcecie i$¢ do Wojska
Polskiego — mowit jak Edyby do siebie,
myslac nad czyms gieboko.

— Dobrze — ale kto na waszym miej-
scu bedzie pracowat w fabryce? — Nie
mamy ludzi!

— Tak, ale my chcemy i$¢ na front,
bi¢ sie z hitlerowcami, chcemy wraz z
innymi Polakami walczy¢ o wolno$¢ na-
szej Ojczyzny, przyczyni¢ sie do zwy-
ciestwa — wyrzuciliSmy z siebie prawie
ze jednym tchem. DziwiliSmy sie pdzniej
temu nagtemu wybuchowi.

— Oni na froncie, a my w fabryce
walczymy o zwyciestwo — odpowiedziat
nam na to dyrektor.

Nie bardzo chcieliSmy wéwczas zrozu-

Wspomnienia pptk pil.
to wiasnie jeden z fragmentéw tej historii.

Michata Jakubika,

mie¢ sens tych stdw. ZrozumielisSmy to
znacznie pozniej — na froncie. ByliSmy
niepocieszeni. | kto wie, jak diugo mu-
sielibySmy jeszcze czeka¢, gdyby nie to.
ze w kilka dni pézniej znalezli sie na
nasze miejsca zastgpcy. Trudno wyrazic¢
uczucie, jakie ogarneto nas wowczas,
kiedy cata prawie Czarna Chotuniica ze-
gnata nas, jak swoich. ByliSmy pekni
gtebokiej wdziecznosci dla tych ludzi
radzieckich, ktérzy traktowali nas jak
synow i otaczali troskliwg opieka. By-
lismy jednak catkowicie pochtonieci ce-
lem, ktéry byt juz tak blisko.

Pierwszy dzien w obozie nad Oka,.,?
Co tu duzo opowiadaé — polskie mun-
dury, orzetki, flaga 1 w ogdle Polska.
Wszystko to arto ogromne wraze-
nie. Polacy, ktorzy przybywali codzien-
nie z ré6znych rejonéw Zwiazku Radzie-
ckiego, czuli, ze sg blizej kraju, ze od
Ojczyzny dzieli ich juz tylko jeden krok,
zwiaszcza ze Oka tak bardzo przypo-
minata Wiste, a okolice Sielc— bliskie
kazdemu w Polsce strony rodzinne.

Wraz z Antosiem Czarneckim przy-
dzielony zostatem do | Kompanii Czot-
gow. By¢ moze, ze wrdécitbym do kraju

Grupa pilotow putku ,Warszawa“ z czascw pobytu w Grigoriewskoje.
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Zdjecie archiwalne

jako czolgista, a nie lotnik, gdyby nie
przypadek...

W pazdzierniku 1943 roku, wracajgc
juz po ukonczeniu oficerskiej szkoty
czolgistow z Rybinska do Bietomut, spot-
katem przypadkowo w Moskwie pol-

skiego lotnika, mjr. Cwiklewskiego.
Serce mi zabito zywiej. Miatem prze-
ciez dusze lotnika. Podszediem do
majora — zameldowatem sie. Za-
czatem chaotycznie opowiadaé, ze
jestem lotnikiem, kapralem rezer-

, ze shluzylem przed wojng w 4
putku lotniczym w Toruniu, ze latatem
na RWD, na PWS i ze chciatbym stuzy¢
w lotnictwie, ze chciatbym [lata¢, bi¢
hitlerowcow z powietrza, ze obecnie je-
stem czolgista...

Oficer stuchat, usmiechat sie i co$ no-
towat. Od niego dowiedziatem sig do-
piero po raz pierwszy, ze przy Dywizji
Kosciuszkowskiej tworzy sie wiasnie
polska jednostka lotnicza. Na tym sie
skonczylo. Przyjechatem wraz z dzie-
wietnastoma innymi do brygady czot-
?(’)W. Szesciu z naszej grupy wystano na
ront. Reszta czekata na przydziat. Az
pewnego dnia, po Kilku tygodniach, na
matej taczce opodal naszego obozu wy-
ladowat ,,Kukuruznik”. Wezwano mnie
do Dowddcy Brygady. Spotkatem tam
znanego mi juz z Moskwy majora. Przy-
jechat po mnie. Tym samym ,,Kukuruz-
nikiem* odleciatem razem z nim — do
Grigoriewskoje.

Tak rozpoczeta
..Warszawy".

sie  moja droga do
) *
Yok

Niebo w tym dniu bylo silnie za-
chmurzone. Ziemia Swiecita gdzienie-
?dzie 0 niedawnym jeszcze deszczu ta-
lami katuz. Widocznos$¢ byta staba. Po-
le startowe w Grigoriewskoje dawa-
no mi sie z goéry puste i wymarfe. Na
skraju lotniska, ktére dochodzito od
strony potnocnej do szosy biegnacej do
Riazania, stato kilka typow samolotow.
Trudno mi woéwczas byto poznaé, jakie
to byly typy. Nie znatem zupetnie ra-
dzieckich maszyn. Dzi$ wiem, ze staty
tam ,,Utionkii", (Ut-2) ,,Kukuruzniaki“
i pare ¢wiczebnych ,Jakow"

Po wylagdowaniu przedstawiony zo-
statem dowodcy, by zaraz po tym zjesé
solidny obiad w popularnej',,ziemiance®,
ktora urzadzona byta naprawde kom-
fortowo. Szybko zawigzaty sie tez wezty
przyjazni z nowymi kolegami, ktorzy
zanim sie¢ dostali do tej | Polskiej Eska-
dry Lotniczej, przeszli podobne do mo-
ich koleje losu. Wiekszos¢ byta natural-
nie z Dywizji Kosciuszkowskiej. Mimo
woli myslatem o Antosiu Czarneckim,
ktory pozostat w pancernych (jak sie
pozniej dowiedziatem, zgingt w bitwie
pod Lenino). Poczutem, ze los pozbawit
mnie serdecznego druha, z ktérym
dzielitem prawie przez dwa lata wszyst-
kie swoje troski i zmartwienia. Tu do-
piero — w Grigoriewskoje poczulismy
wszyscy razem, ze tworzymy na tej jak-
ze goscinnej ziemi radzieckiej pierwsza,
polska jak gdyby ,rodzine lotnicza" —



powiedziatbym zalgzek tej rodziny, kt6-

ra rosng¢ bedzie z kazdym dniem i kto-

ra tam juz w wolnej, zupetnie innej niz

Brzed wojng Polsce, rozrosnie sie do ol-
rzymich rozmiaréw.

Pamietam, ze jeszcze tego pierwszego
dnia wybratem sie po potudniu na lot-
nisko, by z bliska obejrze¢ stojace tam
maszyny. Od razu pokochatem catym
sercem btekitne ,,Jaki“, ktére zachwy-
caly mnie swag smukig i zgrabng sylwet-
ka. Pokochatem je pOzniej jeszcze bar-
dziej, kiede)/ przekonatem sie osobiscie,
jak sg szybkie, zwinne i postuszne woli
pilota. Przyznam sig, ze nie chciatem
wierzy¢ mechanikom, kiedy podawali
mi dane techniczne ,Jaka“ i ,,UT-2“
Cdz, moja znajomo$¢ maszyn ogranicza-
ta sie tylko do przestarzatych, polskich
typow sprzed wojny lub Kkilku mnigj
udanych typow francuskich czy antI;)(ieI-
skich. Zapatatem silng checig walki »
wrogiem na takiej maszynie.

— Szkoli¢ sie, szkoli¢ jak najszybciej,
by wreszcie zmierzy¢ sie z hitlerowcami
W powietrzu — pomsci¢ wrzesien! —
powtarzaliSmy sobie woéwczas wszyscy
w Gric};oriewskoje.

Szkolenie to jednak nie bylo takie
tatwe, jakby mogto sie z poczatku wy
dawac.

Trudno oceni¢ wkiad pracy instrukto-
row radzieckich w nasze wyszkolenie.
Sami dziwilismy sie nieraz ich anielskiej
— jak sie popularnie méwi — cierpli-
wosci. Nie wszyscy w naszej malej
grupce znali jezyk rosyjski, a nawet |
ci, co go znali bardzo dobrze, tez nie
umieli sobie poradzi¢ z rosyjskg termi-
nologig lotnicza, przy czym, tzw. zdol-
nosci lotnicze bly’fy rézne. Jedni szyb-
ciej opanowywali technike pilotazowa,
inni_ wolniej. Niektérzy fatwiej rozu-
mieli podstawy teoretyczne latania, in-
nym trzeba bylo ttumaczy¢ dwa, a na-
wet trzy i wiecej razy.

To wszystko skiladato sie na to, ze
okres naszego szkolenia w Ghilgoriew-
skoje nie nalezat do fatwych. Nauka i
praca trwata dzien i noc — z matymi
tylko przerwami, by co$ zjes¢ i troche
sie przespac. Front na nas czekat. Chcie-

przez catg zime, poczawszy od listopada
1943 roku do kwietnia 1944 roku. Przy-
bytem do jednostki znacznie pdzniej niz
inni. Podczas gdy ja zaczatem szkolenie
w pazdzierniku 1943 roku inni byli tu
juz od lipca.

Zaraz tez na drugi dzien po przyby-
ciu do eskadry odbytem na UT-2 z st.
lejtnantem Anatolim Anikinem lot kon-
trolny. Anikin krecit ze mng wszystkie
mozliwe figury akrobacyjne i zadat w
powietrzu okreslenia nazw poszczegol-
nych figur. P6zniej dat mi nawet troche
poprowadzi¢ maszyne. Jak na pierwszy
raz poszto niezle. Utrzymalem mnigj
wiecej linie lotu. Juz zaraz w tym
pierwszym locie ocenitem wiasciwosci
UT-2. Szybko$¢ i lekko$¢ w sterowaniu
— to wszystko wprawito mnie w praw-
dziwy zachwyt dla tej maszyny. Zresztg
Eodobnego zdania byli wszyscy inni

oledzy, ktérz?/ znacznie wczesniej ode
mnie rozpoczeli loty.

Po wylagdowaniu bytem oszotomiony.
A kiedy Anikin zapytat sig czy latatem,
odpowiedziatem z entuzjazmem, mocniej
niz kiedykolwiek: — tak jest, latalem!

— No, to bedziecie lata¢ dalej!

dniach zaliczony zostatem w poczet
uczniéw. Niezaleznie od lotéw, ktorych
dziennie (naturalnie tylko w dni lotne)
kazdy z nas robit z instruktorem piec
do szesciu, wkuwaliSmy zawziecie teo-
rie. Program byt niematy i wecale nie-
tatwy. Zwiaszcza wyklady ze sprzetu
wchodzity nam do glowy niezwykle
opornie.

Pamietam, jak przed egzaminami do-
puszczajgcymi do lotéw praktycznych,
lejtnant Szafranski rnusiat pokazywac
nam poszczegOlne czesci samolotu reka
i Kilkakrotnie powtarza¢ nazwe: ejleron
— lotka...

Trudne to byty dni przede wszystkim
dla oficerébw radzieckich, ktorzy nas
szkolili z takim poswieceniem i odda-
niem, z jakim sie dotychczas nigdy w
zyciu nie spotkalismy.

P6zZniej podzieleni zostaliSmy na gru-
py. Zostatem przydzielony do 6 grupy,
ktorej instruktorem byt lejtnant Iwan
Bondar.

Mijaty tymczasem dni i tygodnie. Mi-
nat grudzien 1943 r. i styczen 1944 roku.
Nadszedt luty. llez diugich godzin wy-
trwatej, mozolnej pracy zawiera w so-
bie okres tych trzech miesiecy! Trudno
powiedziec.

Czasami, kiedy odrywalismy sie na
moment od pracy ,,na papierosa‘ mysli
pasze kierowaty sie ku Ojczyznie.

Gdzie$ daleko od nas, na froncie, hu-
czaly o tej porze armaty, grzmiaty wy-
strzaty, wigzaty sie w walce powietrz-
nej samoloty, tropity sie wzajemnie sza-
re cielska czolgéw. Tam, w dalekiej Pol-
sce czekaty na wyzwolenie miliony lu-
dzi — robotnikéw i chiopéw, kobiet i
dzieci. Na wyzwolenie czekata cata Eu-
ropa — wszyscy ludzie pracy. Zdawali-
$my sobie z tego sprawe. Wzywat nas
front. Dlatego tez jeszcze z wiekszym
uporem szkoliliSmy sie, przyswajajgc
sobie bogate doswiadczenie naszych ra-
dzieckich kolegow.

My, miodzi polscy piloci, rozwijalismy
dopiero w Zwigzku Radzieckim swe
skrzydta do lotu. Do lotu trudnego i
petnego niebezpieczenstw, ktéry g'le nak
mial nas zaprowadzi¢ do ukochanego

lismy walczy¢, bi¢ sie z wrogiem. Okres Odbytem jeszcze potem kilka lotow  kraju.
najwiekszego natezenia szkolenia trwat  sprawdzajgcych z Anikinem i po kilku (cdn)
Chwila rozmowy pomiedzy zajeciami w Grigoriewskoje (na zdjeciu z lewej) — por. Zacharzewski (w $rodku opowiada

ppor. Jakubikowi (z lewej) i chor. Podgodrskiemu (z prawej) o ostatnim locie — z tytu z prawej widoczne wejscie do po-

pularnej ,,ziemianki“. Na zdjeciu z prawej — zajecia na lotnisku w Grigoriewskoje.

Pierwszy od lewej ihstr. lejtn.

Bondar omawia z uczniamizadania przed lotami. Trzeciz lewej ppor. Jakubik, czw rty Jaworski, piaty chor. . urczyk.

Zdjecie archiwalne.
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ZAGADNIENIA
ORGANIZACYINE
KLUBOW W 1949 R.
W ramach omawiania
wynikéw p.acy aeroklu-
bow w roku ubieg’ym, zaj-
miemy sie dzi§ zagadnie-

niami organizacyjny mi

Spoéjrzmy na ten odcinek
pracy. Mimo znadznej po-
prawy w stosunku do lat
ubieglych 6ytuacja na od-
cinku zagadnien organiza-
cyjnych (w poréwnaniu z
poz.cmem treningu szybow-
cowego i silnkowego) jest
znacznie gorsza. Praca spo-
teczna objeta niewielki
procent pilotow, czego do-
wodem jest wykonanie pla-
nu finansowego w ramach
sakcji  LL” tzaledwie w
20 6%. Trzeba otwarcie po-
wiedzie¢, ze p aca poi tycz
no - spoteczna stata na nis-
kim poziomie, nie posiada-
ta jeszcze skrystabzowa
nych form.

Nie jest przypadkiem, ze
wielu pilotow nie intereso-
wato sie wogdble zyciem
klubu.  Wielu pilotow nie
znato wcale norm lotéw,
regulaminu  wspo6tzawodni-
ctwa, a nawet... procentu
wykonania = planu prtzez
swoj klub. Zrodet tych bie-
doéw nie potrzeba daleko
szuka¢. To przede wszyst-
kim staba praca organiza-
cyjna w klubach na Ode n-
ku polityczno - spotecznym
i niedostateczny rozwdj
czytelnictwa czascp:sm lot-
nice-ch (a m:edzy innymi
SiM-u i naszej k.onik'
»Aerck’uby”)  wsréd pilo-
tébw. Mozna pow edzaeC, ze
jeszcze do dzi$ piloci nie
nauczyli sie! przychodze* na
'treningi do klubu zwarty-
mi grupami, pomaga¢ w
pracy mechanikom ii in-
struktorom i regularnie u-
tzeszoza¢ na wyklady.

Jednym z powaznych bra-
kéw dotychczasowej pracy
organizacyjnej byta bez
watpienia spiawozdaw-
cz0S€.

Szczegblnie kulata spra*
wozdawczo$¢ finansowa, a
przede wszystkim z ,AKcji
O, Dla przykiadu jak nie
nalezy oszczedza¢ wspomi-
namy tu chociazby o spra-
wozdaniu oszczednosciowym
Aeroklubu Czestochowskie-
go. Wyg’ada to mniej wie-
cej tak w .popularnym uje-
ciu: Staszek otrzymat od
swojej mamusi (w ramach
preliminarza domowego)
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100 zt. na kupno ksagzki.
Po pewnym czasie pjzycho-
dzi do demu i mowi: za-
oszczedzitem dzis$ 50 zt, za-
miast ksigzki kupitem dwa
zeszyty po 75 zt, a wiec
2x75 = 150 zk. Gdzie tu
oszczedno$¢ — pytajg ro-
dziCe. My tez pytamy Aero-
klub Czestochowski., gdzie
widaC oszczedno$C w spra-
wozdaniu oszczednoscio-
wym za rok 1949 z dnia 31
stycznia 1950 roku (Nr ARP
(F-2)50).

Czy to sa kpiny ? Nie spo-
sOb przeciez pomysle¢, by
Aeroklub Czestochowski
myslat tak jak Staszek. Bo
ten 10-letni chitopak wozo-
ra) nie rozumiat jeszcze
»Akcji O”, ale dz § na pew-
no rozumie.

O czym Swiadczy ten do-
kument wspomnianego wy-
zej Kklubu, ktoéry lezy w tej
chwili przed nami na stole
— 0 biurokratycznej robo-
cie Zarzadu klubu, o zlym
stosunku do pracy, niegod-
nym naszego ludowego pan-
stwa.

Przeoiez jezeli n e wyko-
nano zadnej _Oszczednosci,
wystarczy napisa¢, ze w o-
kresie takim, a takim, nic
wykonano zadnych oszczed-
nosci itd., a nie przysytac
papierkéw z Szumny m tytu-
tem ,sprawozdanie o0szcze-
dnosciowe”, na ktérym fi-
guruje suma grubo przekra-
czajgca wydatki prelimina-
rza budzetowego.

Gdzie lezy Zrodio tego
wszystkiego? Przede wszy-
stkim w nas samych. Czton-
kowie klubow powinni pa
mieta¢, ze tylko samokry-
tyczna analiza praC)é ubie-
gtego roku pozwoli bezlito-
sno usuwac bledy i braki
w reku biezagcym Aeroklu-
by LL posiadajg szeroki i
Smiaty plan p acy oraz
wszelkie srodki do jego wy-
konania. Trzeba aby wszy-
scy:  pilot, mechanik, in-
struktor, kazdy cztonek
k ubu stangt wraz a innymi
do walki o wykonane te-
gorocznego planu, Wzmac
niajac tempo latania szy-
bowcowego i silnikowego
nie zapominajmy o pracy
organizacij_ne', gdyz tylko
wtenczas kiedy te trzy rze-
czy bedg graty ze soba, «zda-
my egzam'n przed narodem
iz wilasciwym lotnikom
tempem rozpocznlemy start
w Wielki Plan SzeScioletni.

ESKADRY LOTNICZEJ
SZESCIOLATKI

Jeszcze do niedawna nic
nile styszeliSmy o goérniku
Markiewce, Dzi§ méwi o
nim cata Polska — moéwa
lotnicy. Wezwanie Markie-
wki nie pozostato réwniez
bez echa na terenie Ligi
Lotniczej. W numerze 8
SiM-u z br pisalismy, ze
szeScu pilotbw  Warszaw-
skiego ALL zorganizowato
sie w ,l-szg Eskadre Stzes-
cio atki” i przyjeto dtugo-
falowe. poétroczne zobowia-
zanie, zobowigzanie kon-
kretne, p.zamyslane i stu-
szne. Socjalistyczne formy i
metody pracy zapoczatko-
wane zostaty na terenie lot-
nctwa sportowego iuz w
roku ubiegtym. Na gruncie
tej wiasnie zeszlorocznej
pracy zaczat sie ksztatto-
waé wsrod pilotow  nowy
stosunek do latania i pracy
w klubie

Czym sag wiec zobowigza-
nia , I-sizej Eskadry Szes-
ciolatki”, jak nie “nowag,
wyzszg formg pracy. Diu-
gofalowe wspotzawodnictwo
jest wiasnie jedng z tych
wyzszych form pracy. Dzie-
ki temu kraj nasz w prze-
mysle 1 rolnictwie otrzyma

wiecej produktéw. Dzieki
wspotzawodnictwu  diugo-
falowemu  prtzySpeszymy
dobrobyt naszego kraju,

Przyspiesz; my marsz w
lepsze jutro — do socjaliz-
mu. .

Masowy rozwdj wspotza-
wodnictwa. Ipog’fe;bienie je-
go form, walka o ilos¢ i ja-
kos¢, o oszczednos¢ — to
srodki, za pomocg ktorych,
polska klasa robotnicza
szybciej buduje Potege na-
szej ludowej O;cz; zny. Zo-
bow'azanie ,.I-szej Eskadry
Szesciolatki” odbto sie juz
na pewno szerokim echem
w szeregach Ligi Lotniczej.
W Slgskim ALL powstafa
»11-ga Eskadra Szesciolatki”
lada dzien w innych Aero-
klubach LL powstang nowe
eskadry. Naptyng wkrotce

indywidualne zobow gzania
diugofalowe.  Zobowiazy
wac sie bedg piloci, instru-
ktorzy, mechanicy, dziata
cze terenowi LL.

Dzieki wspotzawodnictwu
ditugofalowemu na terenie
Ligi Lotncfcej nasza Ojczy-
zna mie¢ bedzie wiecej do-
skonale V\(/jyszkolonych pilo-
tow, spadochroniarzy, in-
struktor6w i modelarzy. A
zobowigzania moga doty-
czy¢ wérdd pilotéw przygo-
towania teoretycznego ! re-
gularnosci uczeszczania na
trenngi; mechanikbw —
oszczednosci benzyny i sta-
tej gotowosci maszyn do lo-
tu: inst.uktorow — kon-
kretnych cy fr wyszko'onych
do wyzszych stopni pilota-
zowych; dziataczy tereno-
wych LL — prowadzenia,
uaktywnienia 1 zaktadania
nowych két LL.

Trzeba tylko zastanowic
sie nad mozliwosciami, u-
stali¢ zobowigzanie i... wszy
stko naturalnie w okreslo-
nym terminie sumiennie
wykonacé.

Zobowigzania dtugofalo-
we pozwolg kierownictwu
Ligi Lotniczej oceni¢ mo-
zliwosci pracy naszej orga-
nizacji i p zewidzie¢ plan
na przysztos¢, co jest nie-
odiagcznie zwigzane tz przed-
term nowym  wykonaniem
planu zamierzen.

Wszyscy cztonkowie Ligi
Lotniczej, muszg zdac¢ so-
bie sprawe, ze przedtermi-
nowe wykonanie planu LL
stanie sie jednym z ogniw
w miedzynarodowym fron-
cie zwyciesk ej walki o po-
kéj. Czekamy na nowe E-
skadry Szescio’atki — trze-
cig... Czwartg j da’'sze. Kto
ry klub nastepny?

Czekamy na ditugofalowe
zobowiagzania indywidual-
ne Kto bedzie pieiwszym
w lotnictwie? .

Pametajcie, rozpoczel-.
$my start do lotu w Plan
Szedcioletni!



CO ZNAJDUJE SIE
W KABINIE PILOTA?

Zanim zaczeliScie czytac
ten artykut, spojrzeliscie na
pewno na zdjecie, ktére
znaduje sie ponizej.

Tak wyglada kabina pi-
lota a $c.sile — pilotow w
duzym samolocie komuni-
kacyjnym. — Nie, to nie do
wiary — wykrzykniecie pe-
wno — przeciez jest chyba
niemozliwe, aby jeden czy
nawet dwoje ludzi mogto
zorientowac sie w tej gma-
twaninie!

A jednak... rudzie wszy-
stko potrafig. Jezeli zbudo-
wali tak wielki samolot, je-
zeli kabine zaopatrzyli w
tak wiele przyrzadow], to
nie dlatego, aby sobie utru-
dni¢ obstuge maszyny. Prze
ciwnie — po to, aby sobie
te obstuge utatwi¢. Zrobmy
wiec matg wycieczke po
takiej kabinie — pozwalcie,

ze bede Wam stuzyt za
przewodnika.
Kabina samolotu — to

jak gdyby mdzg cztowieka,
W niej zbiegajg sie wszyst-
kie nerwy — przewody, z
n-iej ptyna rozkazy do naj.
odleglejszych zakamarkow
powietrznego kolosa. Aby te
rozkazy i meldunki mogty
by¢ przyjete i wystane w
odpowiedniej  chwili, aby
wykluczy¢é mozliwos¢ po-
mytek i niedokladnosci, w
kabinie musi panowac ide-
alny porzadek. | rzeczywi-
$cie panuje, pomimo pozo-
row, Jakie na pierwszy rzut
oka sprawia zdjecie.

Wszystkie przyrzady, znaj-
dujace sie w kabinie pilota
(a wiec nie tylko ,,zegary“,
lecz i owe raczki, dzwigien-
ki itp.) dzielimy na cztery
zasadnicze grupy i wedtug
tego podzialu rozmieszcza-
my je na tablicy przyrza-
dow poktadowych. Sg to:
nrzyrzady pilotazowe (np.
sztuczny horyzont, dzwignie
wywazenia, skretom ierz
itp.), nawigacyjne (busola,
zyroskop kierunkowy), sil-
nikowe (regulacja zaptonu,
obrotomierz% i specjalne
(kontrola instalacji prze-
ciwpozarowej, radio). Taki
podziat ogromnie utatwia
prace pilotowi.

To wszystko nie rozwig-
Zuje jeszcze sprawy przej-
rzystosci tablicy przyrza-
déw. W odniesieniu np. do
Przyrzadow silnikowych
sprawa jest Bo prostu bez-
nadziejna. Aby zorientowac
sie w przebiegu pracy jed-
nego tylko silnika, trzeba
zna¢ jego obroty, tempera-

ture gtowicy cylindra, kot-
nierza, chiodziwa, trzeba
wiedzie¢ jakie jest cisnienie
i temperatura oleju oraz
natezenie i napiecie pradu,
wytwarzanego przez iskro-
wnik, jednym stowem —
potrzeba na to co najmniej
pietnastu przyrzadow. A co
zrobi¢, jezeli silnikow jest
np. cztery? A i na tym sie
sprawa nie konczy, bo nie-
ktore przyrzady, jak obro-
tomierze, bywajg podwoj-
ne, tzn. elektryczne | me-
chaniczne, poniewaz wska-
zania ich roznig sie od sie-
bie. Zdawatoby sig, ze poto-
we samolotu powinny sta-
nowi¢ przyrzady...

Konstruktorzy pomysleli!
jednak i o tym. Poradzili
sobie po prostu w ten spo-
s6b, ze w samolotach dwu-
silnikowych ilo$¢ przyrza-
dow jest ograniczona do
minimum i umieszczona na
wprost obu pilotow. W sa-
molotach wielostilnikowych
zostaly one usuniete z ka-
biny pilotéw i przeniesione
do specjalnej kabinly me-
chanika, gdzie miejsca jest
pod dostatkiem.

Céz wiec pozostaje w ka-
binie wielkiego  samolotu
komunikacyjnego?

Przede wszystkim —
prz rzqu/ pilotazowe. Do
nich Zaliczamy wskazniki!,
jak sztuczny horyzont, skre
tomierz, chytom crz podtuz-
ny 1 poprzeczny, wskazniki
kata zaklinowania usterze-
nia oraz potozenia klap i
podwozia, jak réwniez prze-
kazniki, jak dzwignie wy-
wazenia, regulacje kata za-
klinowania, rozrzad klap i
podwozia itp. Przyrzady pi-
lotazowe umeszczane s3g
przewaznie pomiedzy sta-
nowiskami pilotéw i zgru-
powane bardzo Scisto.

Przyrzady nawigacyjne (a
wiasciwie nawigacyjino-pi-
lotazowe) znajdujg sie naj-
czesciej ponad pilotazowy-
mi. Do nich nalezg szybko-
Sciomierze, wysokoseiomie-
rze, wariometry, busole
pneumatyczne  Bezarda i
inne, zyroskopy kierunko-
we, wreszcie mapniki,
chronometry i wizjery.

Najwiekszy dziat stano-
wig przyrzady specjalne,
ktorych jest tym wiecej, im
samolot jest wiekszy i no-
woczesnhiejszy. Dos¢ powie-
dzie¢, ze jeden ze skonstru-
owanych ostatnio samolo-
tébw posiada ponad 250 tych
przyrzadow, nie liczac sil-
nikowych i pilotazowo-na-

Tak wyglada kabina w samolocie turystycznym...

Wi%(acy nych! Beda tu wska
zniki drgan skrzydia, przy-
$pieszeniomerze i machme-
try, termometry powietrza
w kabinie i na zewnatrz,
manometry  ci$nienia w
przewodach servomotorow,
aparatura radiowa, rozrzad

Instalacji przeciwpozaro-
wej, bal — znajdg sie na-
wet pilot automatyczny i

aparatura radarowa. W sa-
molocie, o 'ktérym wspo-
mniatem wyzej, tagczna ilos¢
przyrzadéw doszta do 989, a
wiec prawie do tysigca!
(lzy wyobrazacie sobie sy-
tuacje, jaka zdarzy¢ by sie
mogta w samolocie, np.
dwukrotnie wiekszym? Do-
chodzimy do nieprzekra-
czalngj  granicy ludzkiej
umiejetnosci, powyzej kto-
rej, moze nas zastgpi¢ tyl-
ko automat. Dlatego przy-
wigzuje sie tak duzg wage
do badan nad konstrukcja

automatycznych ,pilotow"
12 ,,obserwatorow*“, dlatego
tak troskliwie zwraca sie
uwage na zautomatyzowa-
nie pewnych czynnosci pi
lota. Warto tu tez wspom
nie¢, ze dotychczasowe pro
by automatycznej kontroli
ﬁrzyrzad(?w silnikowych
oAcza sie przewaznie nie-
powodzeniem, a to ze wgle-
du na ogromna roznorod-
no$¢ wskazan i zawiktany
system kontroli.

Konczac nasze krotka
wycieczke, spOjrzmy jesz-
cze raz na kabinge. Pomysl-
cie, to wszystko zbudowat
cztowiek, aby ujarzmic¢ zy-
wiot powietrza. Zbudowat
na ksztatt mézgu — precy-
z?/jnie, starann.e, z rozmy-
stem. Czyz dzieto jego po-
kojowej,- twdrczej pracy
nie jest wspaniate i pory-
wajace?

Wiestaw Gornicki

.. a tak w samolocie komunikacyjnym
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TYGODNIOWA KRONIKA
MALEGO LOTNICTWA

,Drukowaé, czy nie dru-
kowac“ — oto jest pytanie.
Naturalnie znowu mowa o
artykutach, tak zwanych
trudnych, ze skomplikowa-
nymi wzorami. Liczne wy-
powiedzi Czytelnikow do-
wodza, jak bardzo sprawa
ta jest wazna.

Z listéw i wielu rozméw
przeprowadzonych na ten
temat wytania sie zdanie
ogromnej wiekszosci_czytel-
nikdbw,  ktore najtatwiej
przedstawi¢  obrazowo w
nastepujacym powiedzeniu:

— Nie chcemy  butow
zbyt duzych i za matych —
robcie rozmiary Srednie. —
Tak powiedziat, stosujgc
rzenosnie, jeden z mode-
arzy warszawskich.

Stosujac zasade, ze wiek-
szoS¢ decyduje, nizej pod-
pisany po burzliwej (a jak-
ze!& yskusji z kolegium re-
dakcyjnym odpowiada wszy
stkim zainteresowanym, ze
SiM bedzie podawat arty-
kuty dostepne dla wszyst-
kich, stosujac zasade ,,$red-
niej miary*.

Redaktor Naczelny jed-
nak zapewnit mnie, ze ar-
tykuty z cyklu ,trudnych”
bedg drukowane od czasu
do czasu w ,Skrzydlatej
Polsce“. Niech postuzy to
za pocieche dla naszych in-
zynierbw matego lotnictwa.

Z powyzszych wzgledow
prosze tych kolegéw, ktorzy
nadestali wypowiedzi, zre-
sztg bardzo rzeczowo uza-
sadnione, 0 wyrozumiatos¢
Za nadestane = wypowiedzi
dziekuje kol. kol.: M. Budej-
ko z Warszawy, J. Smiel-
kiewiczowi z Bielska, D.
Bemowi ze Skierniewic; od-
powiedzi ich byly szczegol-
nie staranne. Koledze Smiel-
kiewiczowi natomiast przy-
pominam przy okazji, ze je-
szcze nie nadestat do SiM-u
planéw wykonawczych
swojego bezogonowca.

Pragne natomiast po-
chwali¢ publicznie kol. Le-
cha Andruszewskiego z to-
dzi, ktéry jako jedyny do
tej pory uczestnik Il Zimo-
wych Zawodéw ZMP na-
destat planik swojego mo-
delu szybowca;-a ile byto
szybowcow  dowolnych i
modeli silnikowych?!..

Pocieszam sie myslg, ze
wprowadzony ZWYCzaj
rzedktadania  rysunkow
gcznie z. modelami na XV
Ogolnopolskich uprosci zna-
Cznie sprawe.
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Przejmujac czesciowo na
siebie obowigzek odpowia-
dania na listy Czytelnikow
w sprawach zwigzanych z
matym lotnictwem, prosze
kolege TADEUSZA KOP-
CIEWICZA z todzi, aby
nadestat do oceny swdj
projekt silnika. Z pobiez-
nego opisu orientuje sie je-
dynie, ze posiada on zbyt
niskg ilos¢ obrotéw — 1 500
na minute (). Sadze, ze
prawdopodobnie opuszczo-
no jedno zero, bo silniki
modelarskie nie pracujg na
tak niskich obrotach. Pro-
sze 0 nadestanie blizszych
danych, no i przede wszyst-
kim rysunkéw. Bardzo sie
cieszymy, ze mate lotnictwo
zlnajduje  uznanie  wsréd
studentéw wyzszych uczel-
ni.

«Spetniajac  prosbe kolegi
STANISEAWA JURKA,
kierownika  modelarni w
Skotnikach  (woj. todzkie)
porozumiatem sie z naszym
redaktorem od spraw ma-
}egio lotnictwa, ktéry obie-
cal wkrétce zamiesci¢ do-
ktadny plan modelu reduk-
cyjno-latajacego  jednej ze
znanych ~ maszyn. Akcja
Wasza zastosowania trzci-

Nasz tygodnik miodziezy lotniczej posiada réwniez wielu czy-

telnikéw wsrod Polonii francuskiej.

Ponizej zamieszczamy

zdjecie z zawodoéw modelarskich, ktére odbyly sie w roku
ubieglym w polskiej kolonii w jednym z francuskich miast.
Zdjecie to nadestal nam kolega S. Mokrzycki z Francji.

ny do budowy modeli god-
na najwyzszej  pochwaty.
Tak juz jest na Swiecie, ze
gdy sie co$ chce znalez¢, —
to mozna budowa¢ modele
nawet z trzciny, stosowanej
przez murarzy pod tynk.
Akcja kol. Jurka jest wia-
$nie’  tym usprawnieniem
(moze niewielkim), o kto-
rym pisze kol. MIECZY-
SEAW SKOWRONSKI z O-
pola. Kol. Skowronskiemu
musze nadmieni¢, ze w O-
kregu Katowickim LL mo-

U KOLEGOW W ZSRR

GRUPA RACJONALIZA-
TOROW jednego z garni-
zonodw lotniczych pod Kie-
rownictwem inzyniera -
leitnanta Chrebko opraco-
wata konstrukcje witryski-
wacza oleju do silnikéw lo-
tniczych, tzw. defektatora.
Witryskiwacz  ten posiada
szereg zalet, miedzy inny-
mi takie, ze olej jest w cig-
gtym ruchu, co chroni go
przed zamarzaniem.

KOLCZYN | AWIERIA-
NOW, mechanicy jednego
z garnizonéw lotniczych
skonstruowali  oryginalny
przyrzad utatwiajacy pro-
dukcje pierscieni  tloko-
wych. Dzigki zastosowaniu
swego wynalazku wyrabia-
ja obydwaj ponad 200%
normy.

KOMSOMOLCY Szokato
i Kaliada, pracujacy w jed-
nej z fabryk lotniczych, zo-
bowigzali sie skrécic czas re
montu generalnego silnika
0 30%. Zobowigzanie swe
wykonali, skracajagc czas o
34%.

WYDAWNICTWO ,,GOS-

TIECHIZDAT* wyda w ro-
ku biezacym zebrane dzieta
N. E. Zukowskiego, ojca ro.
syjskiego lotnictwa. »QObej-
mg one 6 tomow 0 ogdlnej
objetosci ponad 1800 stron.

SPADOCHRONIARZE
RADZIECCY prowadzg
przygotowania do skokéw
spadochronowych nad tere-
nami gorskimi, ktére ucho-
dza dotychczas za jedne z
najniebezpieczniejszych. W
Erzygotowaniach tych sko-
Ow biorg udzia mi?]dzy
innymi  znani spadochro
niarzg A. Bielousow i G.
Rumiancew.

OFICEROWIE jednego z
garnizonéw aszchabadzkie-
go okregu wojskowego zor-
ganizowali w swych oddzia-
tach cykl wyktadow na te-
mat lotnictwa w krajach
kapitalistycznych.  Miedzy
innymi Kkapitan gwardii Bo-
rowikow wygtosit odczyt pt.
»Kryzys ~w amerykanskim
lotnictwie®, a major gwar-
dii Anatafrazow — ,,Prze-
myst lotniczy w krajach
kapitalistycznych*.

delarze zatozyli koto racjo-
nalizatoréw.

Koledze = BOGDANOWI
JANIAKOW!I z Wioctawka,
ktory nadestat rysunek te-
chniczny silniczka samoza-
tonowego, odpowiadam

rotko na wszystkie zapy-
tania. UczyC sig, uczyC i je-
szcze raz uczycC. Posiadacie,
jak widze, zdolnosci w kre-
sleniu (rysunek na czwodre
z plusem), starajcie sie wiec
jak  najwiecej rysowac i
projektowac, a projekty
er_zysyiajcie nam do oceny.

ie od razu Krakéw zbudo-
wa)no. Rysunki musza byc¢
na pigtke. Zreszta sami pi-
szecie: t,nauka to grunt“
Nie mozna si¢ zrazac trud-
nosciami. Ja osobiscie wie-
rze, ze silnik zbudujecie
i kto wie? Moze nawet lep-
szy od obecnie budowa-
nych?

Kolege JIMW z Kielc po-
cieszam, ze do modelu ste-
rowanego radiem nie po-
trzebuje szukaC specjalnych
kotek na podwozie. Jak sie
dowiaduje, CSMM zamoéwi
wkrotce  wieksza  partie
specjalnych kotek pompo-
wanych z oponkami. Na XV
Ogolnopolskich wystartuje-
cie na ,,balonach*

Na prosbe kolegi Z. GRY-
GLICKIEGO z Warszawy
apeluje do posiadaczy pla-
néw starych typéw samolo-
téw polskich. Plany te sg
Fotrzebne dla grupy mode-
arzy, ktérzy podjeli sie
trudnego zadania odtworze-

nia historii lotnictwa pol-
skiego w postaci modeli re-
dukcyjnych.. Koresponden-

cje w tej sprawie prosze
k_i_erowa(: na adres redak-
cji.

Obserwator.



9. SKRZYDLA

Skrzydta za wyjatkiem uktadéw spe-
cjalnych (bezogonowce) zamocowane sg
do kadluba tworzac ze statecznikami
jedng catos¢ — model latajacy.

Potaczenie skrzydet z kadtubem mo-
ze przybiera¢ najrozmaitszg postac.
Skrzydta wedrujac od spodu, moga
znalez¢ sie rowniez wysoko nad kadtu-
bem. W ten spos6b rozrézniamy kilka
zasadniczych ukfadow.

Model o nisko potozonym ptacie pod
kadtubem, nazywamy dolnoptatem (A),
gdy skrzydta znajdujg sie na osi ka-
tuba; mowimy o $rednliioptacie (B), je-
zeli nieco powyzej, nie przechodzac jed-
nak grzbietu kadtuba, wtedy bedziem
taki uktad nazywac grzbietoptatem (bC.
Z chwilg gdy skrzydta lezg na kadtubie
mamy do czynienia z gérnoptatem (D),
no, a gdy wzniesiemy skrzzd%a ponad
kadtubem—to otrzymamy uktad nazwa-
my parasolem (E). (W widoku z przo-
du, skrzydta ,,wisza" na jednej podpo-
rze, przypominajac rozpostarty para-
sol — stowo zresztg obce, ale szczesliw-
szego okreslenia nie spotykatem). Wy-
mienione uklady przedstawiono na ry-
sunku 1.

Nawigzujagc do omawianego juz kata
nastawienia ptata, warto poda¢ prak-
tyczny sposdb obliczania podanego kata
bez uzycia katomierza. Sposob ten po-
maga przy wykreslaniu potozenia skrzy-
det na kadtubie, tym lepiej, ze mozna
do kazdej gtebokosci skrzydet znalezé
szybko potrzebny kat.

Ponizsza tabelka i przykiad ’ilustruja
dostatecznie zastosowanie praktyczne.

Kat nastawie nia

. 0,5 1,0 15 2,0
u> stopniach
Wartos¢
0,9 17 2,6 35
H
Kat nastawienia
55 6,0 6,5 7,0
w stopniach
Wartosé
a::'osc 96 105 114 122

Wtajemniczeni w arkana trygonome-
trii wiedza, ze warto$¢ H jest niczym
innym jak tangensem danego kata,

W tabelce podano wartosci do 10°
,na zapas“, gdy w praktyce nie prze-
kraczamy zazwyczaj wartosci 6°.

Chcac wykresli¢ potozenie profilu na
kadtubie o glebokosci np. 140 mm i ka-
cie nastawienia np. 3° odnajdujemy w
tabelce wartos¢ H dla kata 3°  wyko-
nujemy dziatanie:

52 x 140
------------ = 7,28 mm,

a wiec przdd cieciwy profilu powinien
znajdowa¢ se na wysokosci 7,28 mm.
(patrz rysunek 2).

KONSTRUKCJA SKRZYDEL

Ptat nosny skiada sie z dzwigara, lub
kilku dZzwigaréw, zeber, krawedzi przed-
niej i tylnej. Pokrycie i zarazem uszty-
wnienie konstrukcji tworzy papier lub
przy bardzo duzych skrzydtach jedwab.

Pod wzgledem ukfadu rozrézniamy
skrzydta jednodzwigarowe, dwudzwiga-
rowe i wielodzwigarowe. Nastepnie
skrzydta wolnonosne, nie podparte za-

strzatem oraz skrzydta = zastrzatowe,
podparte na pewnej dtugosci listwg czy
drutem tzw. zastrzalem. Nastepnie

skrzydta dzielone przy duzych rozpie-

25 30 35 4,0 45 5,0
4,4 5.2 6,1 7,0 79 8,7
75 8,0 8,5 9,0 9,5 10
131 140 149 158 16,7 17,6

tosciach i skrzydia niedzielone przy
matych rozpietoSciach.

Dzwigar biegnie wzdtuz catej rozpie-
tosci ptata i jest gtéwnym elementem
pracujacym (na zginanie), stanowigcym
»kregostup®“ skrzydet.

Na rysunkach 3 4 4 przedstawiono
kilka rowigzan konstrukcyjnych budo-
wy skrzydta, przy zastosowaniu réznych
typow profilow. Na rysunku 3 od le-
wej widzimy skrzydto jednodzwigarowe
ze slejkowym wzglednie balsowym po-
kryciem nosa profilu, tak zwanym pét
kesonem. Przy skrzydtach o duzej roz-
Eietoéci, gdzie zalezy na usztywnieniu

onstrukcji stosuje sie dwustronne po-
krycie nosa profilu, ktére nazywamy
kesonem. Keson taki, znajdujacy sie na
dzwigarach (gérnym i dolnym), two-
rzy¢ bedzie wowczas rure o duzej wy-
trzymatosci na skrecanie. Na nast?p-
nym rysunku pokazano typowy uktad
Skrzydfa dwudzwigarowego, a na trze-
cim ‘wielodzwigarowego, gdzie stworzo-
no na catej rozpietosci skrzydet siatke

Rys. 3.

podtuznie. Rysunek czwarty obrazuje
skrzydto z dzwigarami skrzynkowymi,
gdzie dwie listwy  oklejono sklejka
tworzac prostokatne rury.

Na rys. 4 od lewej widzimy konstruk-
cje przewidziang na jak najwieksze
zmniejszenie cigzaru skrzydet.

Zebra wyciete sg z pasow (waskich
listewek) i sklejone bezposrednio na
krawedziach i w miejscu zlgczenie z
dzwigarem. Rysunek nastepny pokazu-
je konstrukcje skrzydta w wypadku za-
stosowania bardzo cienkiego  proffiilu
(np. w serii W(;gierskichl). Poniewaz
grubos¢ zebra nie pozwala na zastoso-
wanie normalnego dzwigara praktykuje
sie uzycie 2 dostatecznie zwymiarowa-
nych krawedzi: natarcia i sptywu, po-
taczonych listwami zeberek i tworza-
cych sztywng catos¢.

(c.d.n.)
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Odpowiedzi Poczty Lotni-
czej, uymowane w formie jak-
by swobodnej rozmowy mie-
dzy redakcja, a Simkarzami—
przerwane zostatly w poprzed-
nim numerze SiM-u litanig
zwieztych odpowiedzi. Byto to

konieczne ze wzgledu na to,
iz chcielismy odpowiedzie¢
mozliwie najwiekszej liczbie

Czytelnikéw, ktérzy masowo
przysytaja do nas listy. Dzi$
jednak wracamy znéw do na-
szej cotygodniowej pogawedkKi.

Pierwsza sprawa — to spra-
wa S$migtowca. Kol. GRZE-
GOKZ BONTKOWSKI z to-
wicza czytat o nim duzo w
SiM-ie 1 ,,Skrzydlatej* i zapy-
tuje. czy jest on juz wybudo-
wany.

Kolego, $migtowiec
jektowany przez zespo6t
nierski  Glownego Instytutu
Lotnictwa jest ,,prototypem
prototypéw'  naszych $mig-
towcéw, pierwszym tego ro-
dzaju eksperymentem w hi-
etor i naszego lotnictwa. Obec-
nie maszyna poddawana jest
catemu szeregowi dhugich,
zmudnych préb. Wymaga tego
konieczno$¢ gruntownego zba-
dania w praktyce wszystkich
jei mechanizmoéw, niezwykle

zapro-
inzy-

precyzyjnych i skomplikowa-
nych. O naszym pierwszym
$miglowcu bedziemy Jeszcze
pisac.

Na Wasze drugie pytanie
odpowiadamy, ze motoszybo-
wiec ,,Pegaz’" ma polski sil-

nik GAD, konstrukcji inz. Ga-
teckiego. Jest to dwutakt, o
mocy nominalnej 31KM przy
8150 obr/min.

Kol. WALDEMAROWI AN-
DRZEJEWSKIEMU z Wioc-
tawka, ktéry zapytuje, czy w
przysztosci zamiescimy plan
szybowca szkolnego, komuni-.
kujemy, ze plany modeli szy-
bowcéw beda, wydane w tym
roku przez Lige Lotnicze. Pro-
sze tylko cierpliwie czekac.
Jesli chodzi o czasowo opdz-
nione ukazywanie sie SiM-u,
to zapewniamy Was, iz op6z-
n enle to likwidujemy. Dzie-
kujemy za pozdrowienia.

Bardzo dziekujemy kol. 1G-
NACEMU MASTALERZOWI
z Piotrkowa Trybunalskiego
za stowa uznania dla naszych
czasopism i jednoczes$nie za-
wiadamiamy go, ze w sprawie
przyjecia do Techn cznej .Szko-
ty Lotnictwa powinien  zwré6-
ci¢ sie do miejscowej RKU
(Rejonowej Komendy Uzupet-
nien) W celu lepszego zorien-
towania sie w wymaganiach
stawianych  kandydatom do
TSL, przeczytajcie artykut na
ten temat w 14 numerze S M-u
z ub. r. Numer zamoéwcie w
Centralnym Kolportazu ,,Pra-
sy Wojskowej', Warszawa, ul.
Nowowiejska 31.

,,Czy Redakcja posiada pla-
ny szybowcéw na sprzedaz?"
— pyta kol. SEAWOMIR RY-

ZISSKI
ckiego. .

Nie posiadamy Kolego spe-
Cé'alnych wydan planéw mo-
eli “szybowcéw. Wielokrotnie
jednak plany takie zamiesz-
czaliSmy w S M-ie. Podajemy
Wam numery SiM-u z ub. r,,
w ktérych znajdziecle plany
szybowcéw: Nr Nr 5 8, 22
42, 47, 48, 50 i zyczymy po-
mys$lnego wykonania jédnego
z tych modeli. .

A teraz sprawa Kksigzeczek

z Ostrowla Mazowle-

lotniczych, ktére chcieliby o-
trzyma¢ kol. kol. BOGUSEAW
LYSZCZARZ 1 JERZY LE-

NARTOWICZ z Zawiercia.

Mus cie. Koledzy, ukonczy¢
najpierw chociaz' jeden kurs
w Lidze Lotniczej, na przy-
kiad modelarski, aby moc u-
blega¢ sie o ksiazeczke lotni-
cza. Redakcja nie wydaje ksig-
zeczek — bedziecie je mogli
otrzymac¢ od Zarzadu Okrego-
wego LL, za posrednictwem
Waszego Kota Ligi Lotniczej.

Chcac zbudowa¢ model szy-
bowca. przejrzyjcie sobie rocz-
nik SIM-u z roku 1948 lub 1949,
a na pewno znajdziecle plan,
ktéry Was zainteresuje.

,MODELARZOWI“ z Sopot
dziekujemy za stowa uznania
i zyczen a zawarte w jego
pierwszym liscie do Redakcji
1 odpowiadamy: 1) niestety 1.
2 1 3 «o numeru ,,Skrzydlatej
Polski'* nie mozna juz zamoé-
wi¢, gdyz sa one wyczerpane:
2)  siln czkéw  modelarskich
nie ma w sprzedazy. Dysponu-
ja nimi poszczegdélne modelar-
nie Ligi Lotniczej: 3) w spra-
wie ponownego otwarcia mo-
delarni interweniujcie wraz z
kolegami w Zarzadzie Okregu
Gdanskiego LL.

»W roku ubiegtym ukonczy-
tem szkolenie szybowcowe do
Il stopnia i nie wiem, co teraz
robi¢, aby dosta¢ sie na dal-
sze szkolenie® — pisze kol.
JAN CZUBER ze Szczekocin.

Zapiszcie sie po prostu Ko-
lego do Aeroklubu Kieleckiego
(co juz dawno powinniscie by-
li uczyni¢). W klub e bedziecie
mogli~ szkoli¢ sie do 111 stop-
nia, tam tez bedziecie mieli
mozno$¢ starania sie o0 wy-
jazd na szybéw sko zaglowe.

Sprawy zwigzane z przyje-
ciem do OSL — zatatwiaja
Rejonowe Komendy Uzupet-
nien. Tam otrzymacie wyczer-
pujace informacje.

Dzigkujemy  Kkol. ANDRZE-
JOWI KAMINSKIEMU z to-
dzi za list, ktéry napisat do
nas, mimo iz lezy chory. Zy-
czymy mu, aby jak najpredzej
powrocit do zdrowia. Teraz ko-
lejno odpowiadamy: 1) dziatu
,,Samoloty minionej  wojny™”
nie bedziemy kontynuowac:
2) kacik ,,Co buduja modelar
rze?" prowadZz my i prowa-
dzi¢ bedziemy nadal; 3) be-
dziemy w SiM-ie drukowac¢ od
czasu do czasu ciekawe opo
wiadanie lotnicze. Potwierdza-
my odbiér planu. ZAR.

NA ZDJECIU NA OKLADCE
Jako cztonek Ligi Lotniczej bedziesz mégt sie szkolié

roéwniez w spadochroniarstwie.

Po przejsciu wstepnego

wyszkolenia skoki nocne nie sprawig Ci zadnej trud-
nosci i wykonasz je jak to wida¢ na zdjeciu na okiadce.

Redaktor Naczelny, ALFRED WINDHOLZ, mjr
WYDAJE: ,Prasa Wojskowa" przy wspétudziale Ligi Lotniczej. Adres Redakcji: Warszawa 5, ul.

CENNIK MATERIALOW MODELARSKICH
W OKREGOWYCH SKtADNICACH LL

Nazwa materiatu

Bambus

Cellon nitro

Klej kolopionowy

Klej *Certux,,

Koétka drewniane ptaskie
Koétka drewniane ozdobne
Lakier niebieski

| akier zo6tty

Lakier czarny

Lakier czarny

Listewki sosnowe

Nici gumowe

Odznaki junioréw
Odznaki amatoréw
Odpadki uzyt. z balsy
Papier japonski

Papier kolorowy

Plan latawca ,,Mnich“
Plan szyb. BD-109

Plan szyb. “Zak.,

Plany modeli redukcyjn.
Sklejka lotn. 1,5 mm

Swiadectwa
I Wycinanki Nr 1

| Wycinanki Nr. 2

C.S.M.M. posiada na skiladzie listewki w wymiarach.
Listewki o wymiarze 2 x5

. ednostka
wymiar sprzed.
laska 1 m laska
luzem 1 kg
luzem 1 kg
paczka 1 kg
szt. 1 szt.
szt. 1 szt.
200 g puszka
250 ¢ puszka
150 ¢ puszka
luzem 1 kg
m. biez. I'm
4x 0,80 mm 1 kg
szt. 1 szt.
szt. 1 szt.
kg 1 kg
470 x 610 mm 1 ark.
ark. 1 ark.
szt. 1 szt.
szt. 1 szt.
szt. 1 szt
8 szt. 1 komplet
1200 x 1200 1 ark.
szt. 1 szt.
szt. 1 szt.
szt. 1 szt.

Diugosé: 1 m, 1,20 m. 1,50 m, 1,80 m, 2 in.

Listewki o wymiarze 2x7

Diugosé: 80 cm, 1 in, 1,20 m, 1,50 m, 1,80 ni, 2 m.

Listewki o wumiarze 3x5

Diugosé: 1 m, 1,20 m, 1,50 in, 2 ni, 2,40 m.

Inne o diugosci 1 metra o wymiarach:

2x2, 2x3, 2x 10, 5x 10, 5v 15, 10 x 10.

Silnik tez ma nerwy!!!

cena ia
OSMM

600 zt
1 400 zt
1 500 zt

800 zt

15 zt
30 zt

180 zt

250 zt

150 zt

750 zt

5.000 zt
IGO zt
125 zt
600 zt
30 zt

7 zt
50 zt
40 z{
40 zt
200 zt
1.080 zt
10 zt
25 zt
30 zt

Tel.: 88350, 88352, 80582, 80583, wewn. 40 albo 45, Adres kolportazu: W-wa, ul. Nowowiejska 31 (w podwérzu).

WARUNKI PRENUMERATY: miesiecznie 55 zt; kwartalnie — 150 z}; pétrocznie 280 zt; rocznie 520 zi.

Nr 417 — ZGPW Nr 1

na konto PKO 1-978, wiasc. Wyd. Czasopism Lotn. Warszawa

B-100834

Krak. Przedmiescie 11/4
Wohptaca¢ czekami

Optata pocztowa uiszczona rycza}ter_n

Cena 15 7z}



