


MIEDZYNARODOWY DZIEN KOBIET

Do redakcji SiM-u przy-
chodzg bardzo czesto listy
z réznych stron Polski, na-
pisane przez dziewczeta ze
wsi i miast. NajczeSciej po-
wtarza sie u nich pytanie:
»,Czy kobiety moga praco-
wa¢ w lotnictwie? A.. a
moze moga latac?

Oczywiscie, odpowiadamy
twierdzagco W naszym lu-
dowym panstwie znajdzie
sie miejsce dla kazdego,
kto chce swa pracg i zdol-
nosciami przyczyni¢ sie do
budowy lepszego, piekniej-
szego jutra w ojczystym
kraju. Rzecz jasna, w tej
wielkiej i wytezonej pracy
nie moze zabrakna¢ i nie
zabraknie kobiet, dzielnie
dotrzymujacych kroku mezr
czyznom. Nie braknie w
niej Waszych matek i star-
szych siOstr, nie braknite
dziesigtkbw tysiecy Kkobiet,
ktore zajmuja wazne i od-
powiedzialne stanowiska w
naszej gospodarce i w prze-
mysle.  JesteSmy dumni z
licznych i potezniejagcych
wcigz szeregébw przodownic
pracy, z kobiet — inzynie-
réw, lekarzy, uczonych,
ktorych coraz wiecej przy-
bywa w naszym kraju. Bu-
dowa socjalizmu jest spra-
wa wszystkich obywateli—
kobiet i mezczyzn, starych
i miodych.

Nie zawsze jednak droga
do takiej pracy byla dla
kobiety otwarta. Kilkadzie-
sigt lat temu zaledwiie, ko-
bieta pracujgca w fabryce
kapitalisty po dwanascie
godzin na dobe, otrzymu-
jaca za swa ciezkg prace
nedzne Wynagrodzenie, niie
mogta bra¢ udziatu w zyciu
spotecznym i musiata o-
graniezy¢ sie do spraw do-
mowych|, kuchni il wycho-
wania dzieci.

Wasze babki, a nieraz i
matki musiaty bardzo cze-
sto rezygonwa¢ z dalszej
nauki po ukonczeniu szko-
ty podstawowej, bo nauka
byta wtedy niedostepna dla
corek robotnikéw i chio-
péw; poza tym nauke ko-
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W zyciu lotnictwa radzieckiego na réwni z mezczyznami

czynny udziat biorg réwniez kobiety.

Lotniczki radzieckie

opanowaty w wysokim stopniu sztuke pilotazu, budzac za-
chwyt i podziw swymi umiejetnosciami.

Zdjecie u gory przedstawia pilotke

Anne Szmelkowa,

ktora w kobiecym zespole pieciu samolotéw Jak-18 konstruk-
cji Jakowlewa wykonata w czasie pokazéw na $wiecie Lot-
nictwa Radzieckiego liczne figury wyzszego pilotazu.

Na zdjeciu ponizej — Walentyna Stojanowska.
lata¢ w r. 1930, majac lat 19.

Zaczeta

Przez dtugie lata pilotowata

samoloty, uzywane dla celéw gospodarki narodowej w rol-
nictwie, nastepnie zostala instruktorkg w Moskiewskim In-

stytucie Lotniczym. W czasie minionej

wojny przewozita

transporty sprzetu wojskowego na front.
W dniu 15 sierpnia ub. r. wylatata milion kilometrow

w powietrzu, jako
w ZSRR.

biety traktowano jako rzecz
zbedng i  niepotrzebna.
Przesady zamykaty kobie-
cie droge do wiedzy, do
pracy spotecznej, do pelnej
swobody.

To krzywdzace jarzmo
zdjety z kobiety dopiero no-
wo warunki spoteczne, ja-
kie niesie ze sobg ustroj
socjalistyczny. Otworzyt on
jej droge do wiedzy i na-
uki, zapewnit prawo do
pracy, postawit na rownym
poziomie z mezczyzng we
wszystkich ~ zawodach i
dziedzinach zycia.

pierwsza

lotniézka — ,,milionerka“
Zdjecia radzieckie

Dobroidziestwa, ktore
przynosi ustréj socjalistycz-
ny, nie sg jeszcze udziatem
wszystkich kobiet na Swie-
cie. Wasza kolezanka Yvon-
ne wcigz jeszcze boi sie o
los swego o0jca-gornika,
kopalni, a mato Ho-Dju-Shi
z Indonezji ze strachem
spoglada w niebo, skad zno-
wu spas¢ moga bomby na
jej dom i szkote.

Dlatego dzien 8 marca,
Miedzynarodowy Dzieri Ko-
biet, tak uroczyscie obcho-
dzony we wszystkich cze-
Sciach $wiata, jest dniem,

w ktorym wszystkie kobie-
ty bez réznicy koloru sko-
ry, narodowosci li jezyka
jakim méwig, jednocza sie
w walce o pokéj i o demo-
kracje. Przewodzg im bo-
haterskie kobiety Zwigz-
ku Radzieckiego, panstwa,
w ktorym po raz pierwszy
na Swiecie kobieta uzyska-
ta pelne prawo do zycia i
pracy, uzyskata catkowitg
swobode i réwnoupraw-
nienie. Dzi§ w Zwigzku Ra-
dzieckim sg juz tysiace ko-
biet odznaczonych zaszczyt-
nymi orderami za wyniki
w fabryce czy laborato-
rium, za zashugi' na polu
walki, czy wreszcie za licz-
ne i zdrowe potomstwo.

Na réwni z mezczynami,
kobiety w Zwigzu Radziec-
kim biorg czynny udziat w
zyciu lotnictwa. Spotkaé je
mozna w lotnictwie woj-
skowym i cywilnym. Na
rowni!) ze swymi kolegami
— niosg pomoc chorym ja-
ko pilotki - lekarze, biorg
czynny udziat w akcjach
lotnictwa dla gospodarki
narodowej (opylanie laséw,
nawozenie z powietrza itp.),
ustalaja nowe  rekordy
sportowe, wreszcie — bijg
rekordy wylatanych kilo-
metrow na diugich trasach
komunikacji lotniczej, kie-
rujgc najnowoczesniejszymi
maszynami. Kobieta bie-
rze pelny udziat w zyciu
spotecznym i politycznym-
swego Kkraju, jest jego
wspoétgospodarzem.

I u nas w Polsce, Mie-
dzynarodowy Dzien Kobiet

obchodzony jest pod zna-
kiem wzmozonej pracy i
walki o pokédj. Takie ko-

biety jak Wanda Gosci-
minska, czotowa przodow-
nica pracy, jak Wanda Ja-
kubowska, rezyserka fil-
mowa i wiele, wiele innych,
sg dla nas najpewniejszg
rekojmig, ze w naszej dro-
dze do socjalizmu — Kko-
bieta jest wspottworczynia
naszej lepszej przysziosci.

(wig>



LIGA LO

T> eorganizacja Ligi Lot-
niczej stworzyla ciag-
to$¢ drogi dla miodziezy
lotniczej w ramach jednej
organizacji. Przed tym by-
to inaczej — w modelar-
stwie szkolita Liga Lotni-
cza. pilotéw Slizgowych,
zaglowych i silnikowych —
P. O. ,Stuzba Polsce”, a
wyczynowych ARP. Tre-
ning dla pilotéw juz wy-
szkolonych odbywat sie w
Aeroklubach. Jasnym, ze
wyszkolenie lotnicze, pro-
wadzone przez trzy rozne
organizacje miato braki i
hamowato normalny roz-
woj lotnictwa sportowego.
W nowej Lidze Lotniczej

miodziez bedzie przecho-
dzita wszystkie szczeble
wyszkolena — od mode-

larstwa, szybownictwa, spa-
dochroniarstwa do pilotazu
silnikowego wigcznie. O-
cz;yma wyobrazni  -widze
juz setki zaciekawionych
twarzy ws$réd miodziezy
lotniczej, ktéra stawia mi
zaraz na poczatku pytanie:

— No dobrze, ale jak be-
dzie wygladato wyszkolenie
lotnicze w ramach LL w
roku biezagcym?

Doskonale  Was  rozu-
miem. Zanim przejdziemy
jednak do sedna sprawy,
trzeba podkresli¢, ze Liga
Lotnicza opracowujac na
rok biezacy plan pracy na
odainku  wyszkolenia i
sportu  wykorzystata do-
tychczasowe doswiadczenia
w tej dziedzinie, zdobyte
przez P. O. ,Stluzba Pol-
sce" i Aeroklub Rzeczypo-
spolitej Polskiej.

Zamierzenia Ligi Lotni-
czej na rok biezacy na od-
cinku wyszkolenia zgodnie
z Planem Szesciolatki sta-
nowig tak pod wzgledem
ilosciowym, jak i jakoscio-
wym powazny krok na-
przéd. Wykonanie tych za-
mierzen stanie sie bez wat-
P enia sprawg honoru kaz-
dego pilota i cztonka Ligi

Lotniczej.

.Jak zatem przedstawia
sie

SZKQLENIE PILOTOW

Slizgowych
w roku biezacym? Werbu-
nek na poczatkowe szkole-
nie szybowcowe przepro-
wadzita jeszcze jesienig ub.
r- P- O. ,,Stuzba Polsce®. W
styczniu i lutym br. odbyty
SIE we wszystkich Okre-
gach LL Teoretyczne Kur-
sy Szybowcowe. Szkolenie

praktyczne rozpocznie sie
we wszystkich szkotach $li-
zgowych Ligi Lotniczej !
kwietnia br. Kazdy turnus
trwat bedzie 5 tygdni, a
wiec rozpocznie sie 1-go
kazdego miesigca i zakon-
czy 7-go nastepnego mie-
sigca. Ostatni turnus w
szkotach slizgowych zakon-
czy sie 7-go pazdziernika
br Dzieki przeprowadzo-

nym przed kursami bada-
niom lekarskim oraz udo-
skonalonym mdtodom szko-
lenia - odsetek miodziezy
konczacej praktyczne szko-
lenie znacznie sie zwiekszy
i do Aeroklubéw Ligi Lot-
niczej wejdzie w poréwna-
niu z ub. rokiem 164% pi;
lotéw $lizgowych.

SZKOLENIE PILOTOW

ZAGLOWYCH
odbywac sie bedzie w szko-
tach zaglowych i Aeroklu-
bach LL. Pierwszy turnus
rozpocznie si¢ w br. row-
niez 1 kwietnia. Kazdy tur-
nus trwat bedzie 6 tygodni,
tzn. rozpocznie sie 1-go
kazdego miesigca i zakon-
czy 14-go nastepnego mie-
sigca. Ostatni turnus za-
konczy sie 14 pazdziernika
br. Nabor kandydatéw do
szybowcowych szkdét Zzaglo-
wych rozpoczat sie w lu-
tym i trwacC bedzie do kon-
ca marca na terenie aero-
klubéw LL. Do szkét tych
przyjeci zostang piloci z Il
stopniem  wyszkolenia w
wieku do lat 19-tu.

Do szkot zaglowych wpro-
wadzony zostanie start za
wyciggarkga w dni bez-
wietrzne, uniezalezniajacy
szkolenie od kapryséw wia-
tru. Aerokluby Ligi Lotni-

czej szkoli¢ bedg pilotow
zaglowych na termice. Pi-
loci, ktorzy wylatajg w lo-
tach zaglowych termicz-
nych 5 godzin lub w lotach
zaglowych  zboczowych 8
godzin, po ziozeniu egza-
nrnu z wiadomosci teore-
tycznych bedg mogli otrzy-
mac¢ Swiadectwo pilota I
stopnia. llos¢ wyszkolonych
w ten sposob pilotow za-

lowych niesie w sto-
s%n\lgjy do uve)l.y r. 500%.
SZKOLENIE PILOTOW
WYCZYNOWYCH
oraz kursy doskonalgce nie-
zaleznie od wyszkolenia w
aeroklubach LL odbywaé
sie bedzie zasadniczo na
Zarze. Pierwszy turnus w
szkole wyczynowej roz-
pocznie sie 1 kwietnia br.
Kazdy turnus trwac bedzie
1 miesigc. Ostatni zakon-
czy sie 31 pazdziernika br.
Kandydaci na Zar wyzna-
czani bedg sposrod najak-
tywniejszych pilotéw ae-
roklubow, przy czym kazdy
z pilotbw IV stopnia be-
dzie rnusiat wylata¢ w Kklu-
bie po 15 godzin. )
SZKOLENIE PILOTOW
SILNIKOWYCH
odbywac sie bedzie w Cen-
trum Woyszkolenia Lotni-
czego Ligi Lotniczej. Kan-
dydaci na szkolenie silni-
kowe prijmowani beda
sposrod  pilotéw szybowco-
wych aeroklubow LL, kto-
Irzg posiadajg ukonczony 1l
u

Ib 11l stopien wyszkole-
nia i nie ukonczyli 20-tu
lat oraz systematycznie

trenujacych. Pierwszenstwo
przystugiwa¢ bedzie natu-
ralnie najbardziej aktyw-
nym w pracy spotecznej w

NICZA SZKOLI PILOTOW

klubach i Kotach LL.
Pierwszy turnus szkolenia
rozpocznie sie 25 kwietnia
br. llos¢ wyszkolonych pi-
lotbw znacznie wzro$nie w
stosunku do roku ubie-

gtego.

SZKOLENIE
SPADOCHRONIARZY
odbywac sie bedzie zasad-
niczo w klubach LL. Wste-
pne wyszkolenie, facznie z
teoretycznym  prowadzone
bedzie w roku biezagcym
przez n ektéore Okregi LL.
W szeregu klubéw nato-
miast powstang sekcje spa-
dochronowe i powazna ilos¢
ilotbw otrzyma przeszko-

enie w skokach z samo-
lotu.

Szkolenie instruktorow
szybowcowych prowadzi
roczna Centralna Szkota
Instruktoréw Szybowco-

wych, w ktorej nowy tur-
nus rozpoczat sie juz 12
grudnia ub. roku. Odnosnie
racy aeroklubéw LL pisa-
iSmy juz w dziale ,,Aero-
kluby“. Dla przypomnie-
nia zajrzyjcie jeszcze raz
go_ gumbr()w SiM-u: 5, 6, 7,

i 0.

Zadania jakie czekajg
Lige Lotnicza w roku bie-
zacym na odc'nku wy-
szkolenia lotniczego sg bar-

dzo powazne. Od nas sa-
mych — pilotow szybow-
cowych, silnikowych, spa-
dochroniarzy i wszystkich
cztonkow LL zalezy, czy
zadania pierwszego roku
lotniczej  szesciolatki  zo-

stang wykonane nie tylko
w 100%, ale i przed termi-
nem.

Aby zadania te mogly
zostaC wykonane musimy
zwiekszyC jeszcze bardziej
tempo naszej pracy. Kazdy
pilot ma obowiazek nieu-
stannego podnoszenia swych
kwalifikacji tak lotniczych
jak i og6lnych.

Podczas kiedy w catym
kraju wre wytezona praca
— kiedy gornik wydobywa
coraz wiecej wegla, murarz
uktada wiecej cegiet, kiedy
wysitkiem calej klasy ro-
botniczej Polska przyspie-
sza swl] marsz do socjali-

zmu — Iotnic?/ nie moga
pozosta¢ w tyle.
Wykonanie zadan Ligi

Lotniczej na odcinku wy-
szkolenia zalezy od Was.
Pamietajcie — wystarto-
walisSmy do lotu w Plan
Szescioletni! ZENIT

G«> SMIALY JESTES, MASZ SZCZY JNY CEL
ZOSTAN PILOTEM — CZEONKIEM LL
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W PIATA ROCZNICE

NAD POLSKIM BALTYKIEM

W dniu 3 marca 1945 r.
pod naporem szturmuja-
cych oddziatbw  Wojska
Polskiego i Armii Radziec-
kiej padty potezne umoc-
nione pozycje ryglowe Wa-
tu Pomorskiego. Zotnierze
radzeccy i polscy rozpocze-
li szybki marsz ku Balty-
kowi, w kierunku na Ko-
tobrzeg.

Dla otoczonych od zacho-
du, potudnia i wschodu
wojsk niemieckich Battyk
byt ostatn:g droga odwrotu.
Kotobrzeg — silnie ufor*-
tyfikowana twierdza i port
— miat postuzy¢ hitlerow-
com jako punkt ewakuacji
morskiej  zamknietych w
otrzasku wiasnych oddzia-
Ow.

WSsrdd bagnisk i btot nad
rzeka jPersantg rozgorzaty
zaciete walki ze stawiaja-
cymi opér Niemcami. Na-
prézno, ani ciezkie warun-
ki terenowe, ani opOr nie-
przyjaciela nle mog%K pow-
strzymacé atakujgcych czot-
gow, piechoty i artylerii.

Gorg, jak lawina — su-
nety jednostki lotnicze. Dla
pilotéw nie stanowita prze-
szkody deszczowa,  maglista,
nielotna pogoda. Zotnierze
i lotnicy polscy zblizali sie
do Baktyku.

X

Natarciu wojska na zie-
mi towarzyszyta bardzo o-
zywiona akcja lotnicza.
Szturmowce -2 bombardo-
waty cofajgce sig oddziaty
niemieckie 1 ostrzeliwaty je
ogniem broni  pokiadowej,
udzielajac  w ten sposéb
bezposredniego wsparcia
piechocie.
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Szturmujace Ity dziataty
pod przykryciem  naszych

mysliwcow putku ,,Warsza-
wa",

Niemcy bedac w krytycz-
nym potozeniu, skoncentro-
wali w rejonie Kotobrzegu
nie tylko wielkg ilo$¢ arty-
lerii, doborowych oddzia-
tébw SS i innych rodzajow
broni. Postanowili réwniez
stawia¢ opdr w powietrzu,
$ciggajagc do obrony miasta
pokazng ilos¢  samolotow
réznych typéw.

Na battyckim froncie po-
wietrznym lataty na zwiad
niemieckie pojedyrncze FW-
190 i Me-109, nocag krazyty
zwiadowcze Ju-88 i Ha-lll.
Grupami, po cztery samo-
loty lataty na patrole my-

Sliwskie Messersclhmitty,
dziatajac  przewaznie w
gtebi swych wiasnych u-
grupowan.

X

Mysliwcy nasi z putku
»Warszawa' startujgc z 10-

tniska_ Mirostawiec, doko«-
nywali zwiadu nad Koto-
brzegiem, ostaniali dziata-
nia szturmowe Tow z 3 put-
ku lotniczego oraz atako-
wali  wielokrotnie z lotu
koszacego cele potozone w
obrebie portu i miasta.

Pomimo niezwykle ciez-
kich warunkow atmosfery-
cznych  (podstawa chmur
'00 m) piloci nasi wykonali
w ciggu 8 tylko dni (10—18.
I11) ponad 50 nalotéw na
miasto i port. Wysadzono

v powietrze 15 magazynow
-amunicji, zniszczono 25
punktéw ogniowych arty-
‘erii, spalono wielki skiad
portowy, zatopiono 1 okret
I 4 kutry transportowe.

Los twierdzy kotobrzes-
kiej byt przesadzony. W
dniu 8 marca, 0 godzinie
20 minut 15 dotarli do mo-
rza pierwsi polscy zotnie-
rze. Na hitlerowskie ugru-
powanie ,Kolberg“ ruszyty
Jednoczesnie w skoncentro-
wanym natarciu oddziaty
armii i lotnictwa polskiego.

Zawrzata zacieta, walka
0 nasze prastare polskie
miasto. Lotnicy nasii, wy-
kazujgc wielkie  mestwo,
hart ducha 1 wysoki poziom
wyszkolenia — precyzyjnie
wspotdziatali z postepuja-
cymi wojskami naziemny-
mi. Po dziataniach nad
Warszawg i1 walkach o Wat
Pomorski — po raz trzeci
dowiedli  swej wyzszpsci
nad lotnictwem hitlerow-
skim, dajac jednocze$nie
«Wéj wkiad w walke o wy-
zwolenie Kotobrzegu.

18 marca 1945 r. Koto-
brzeg zostat zdobyty. Lot-
nicy nasi nie przerywajac
dziatalnosci, ruszyli na dal-
sze  rozpoznanie  pozycji
wroga, na zachdd.

CO, GDZIE, KIEDY?

LOTNICZE ZNACZKI
POCZTOWE wartosci 500 zt
wprowadzone zostaty w o-
bieg zarzadzeniem Ministra
Poczt i Telegraféw.

Rysunek znaczka»przed-
stawia posta¢ robotnika
wspartego na Smigle, pa-
trzacego na wznoszacy sie
samolot; na dalszym planie
wida¢ hangar i budynki fa-
bryczne. U dotu jest napis:
,,Polska Poczta Lotnicza“
W prawym gérnym rogu
wartos¢ — 500 zt.

KOLO LL PRZY LI-
CEUM im Stefana Zerom-
skiego w Kielcach zorga-
nizowato w lutym br. dwa
kursy modelarskie dla ju-
nioréw. Na kursy uczeszcza-
to 30 ucznidw.

W ZBIORCE majacej na
celu (uzyskanie funduszéw
na zakup samolotu sanitar-
nego dla Ziemi Shupskiej
pierwsze miejsce zajmuje
mitodziez szkolna. Ostatnio
Koto LL przy Szkole Pod-
stawowej Nr 3 w Stupsku
wptacito na rzecz tego fun-

duszu 4 000 zt, wzywajac do
wspotzawodnictwa inne ko-
ta szkolne LL.

KOLO TOWARZYSTWA
PRZYJAZNI POLSKO-RA-
DZIECKIEJ powstato wsrod
pilotéw Olsztyniskiego ALL
I cztonkéw LL. Decyzja za-
wigzania kota zapadta na
wspolnym zebraniu pilotow
Aeroklubu i cztonkéw LL,
lgt()re odbyto sie w styczniu
r.

W DOMU KULTURY RO
BOTNICZEJ w Radomiu
odbyta sie w dniu_13.11. br.
.Wieczornica T-otnicza“,
zorganizowana  staraniem
cztonkéw  Aeroklubu Ra-
domskiego LL. Na program
imprezy ztozyly sie skecze,
piosenki i deklamacje oraz
muzyka w wykonaniu or-
kiestry Panstwowych Szkél
Przemystowych.

MIEJSKI ODDZIAL LL
W GLIWICACH przoduje
w zbilrce pienieznej w ra-
mach  akcji noworocznej,
zajmujac pierwsze mieisce
rzed oddziatami: katowic-
im i bytomskim.



Od Grigoriewskoje do Berlina (2)

PIERWSZA
PROMOCJA

JERZY KONIECZNY, ppor.

llalszy ciagg wspomnien
Jaknblkn o |
MysSliwskiego

ppik. pil.  Mi-

chata Putku Lotnictwa

,L,Warszawa““.

T otniisiko w Grigoriewskoje tetnito
** ruchem. Od $witu do nocy szty w
powietrze maszyny. Nie byto prawie
zadnych przerw w szkoleniu. W ciggu
dniia — loty, w nocy — szkolenie teore-
tyczne. lle diugich godzin wytrwatej,
mozolnej pracy, wysitku i samozaparcia
zawiera w sobie ten okres intensywne-
go szkolenia w Griegoriewskoje — ok-
res twardej szkoty lotniczego zywota.

Trudne to byty dni, ale serca wszyst-
kich Staszkéw, J6zkéw, Bronkéw. Jur-
kow, Julkéw i Janikéw, ktorzy szkolili
sie razem ze mng, peitne byty gorgcego
zapatlu do nauki i pracy. Nie mogto
zabrakng¢ sit i zapatu, kiedy chodzito
o sprawe wyzwolenia Ojczyzny i uci-
skgnych przez hitlerowski faszyzm na-
rodow.

Codziennie  instruktorzy radzieccy
przekazywali nam w mozolnej pracy
swe bogate doswiadczenie trudnej sztu-
ki latania. ByliSmy im niewypowiedzia-
nie wdzieczni, a kazdego osobno kocha-
liSmy jak kogo$ bardzo bliskiego — jak
ojca. Nr. kazdym kroku podziwialismy
ich szt- ke latania — wspaniate opano-
wanie techniki pilotazu, a kiedy w krot-
kich rozmowach wyrazaliSmy gtosno
zachvv&/t, lejtnanc! Gaszyn, Bojer czy
inni  Kklepali nas przyjaznie po ramio-
nach i mowili;

— Zobaczycie, nauczymy j was tak
latac — ba, jeszcze lepiej!

Trudno nam byto uwierzy¢ woéweczas
w te szczere stowa. Serca rwaly sie je-
dnak do czynu — chcielismy jak naj-
predzej zasias¢ za sterami maszyn bo-
Jjowych i walczyc¢.

Dni w Grigoriewskoje podobne byty
jeden do drugiego. Program wyszkole-
nia na UT-2 skonczylem szybciej niz
fauni w mojej grupie. Jako jeden z
pierwszych przydzielony zostatem do
eskadry szkolnej ,,Jakow“., Dowodca
naszego plutonu szkolnego byt starszy
iejtnant Herman, zwany przez wszyst-
kich popularnie ,.papkg”,-instruktorami
lejtnanci: Gaszyn, Kucenko, Herman,
Anikin, Popow, Bojer i Nikonow. Ten
ostatni zwiaszcza byt niezwykle wesoty
i dowcipny, wnosit duzo humoru do na-
szego twardego zotnierskiego zycia.

Przejscie na maszyny mysliwskie ot-
wierato nowy okres w zyciu naszej jed-
nostki lotniczej, nie dlatego tylko, ze
PoznaliSmy co znaczy nowoczesny sa-
molot mysliwski i nie dlatego réwniez,
ze zachwycata nas szybkos$¢ i zwinnosc¢
. Jakow,

Od tej chwili pierwsza polska eska-
dra lotnicza przemianowana zostata na
Putk Lotnictwa MysliwsKiego, ktory
otrzymat nazwe ,Warszawa“. . To byt
jeden z wielkich dni, ktére przezywa-
liSmy w Grigoriewskoje.

. .sialfSmy kurnie w szeiegu. Z tylu za nami nasza pron — wspaniale samoloty z biato-
czerwonymi szachownicami... Zdjecie archiwalne
Mr-
warszawa, nasza stolica — cel, do kto dosiadt ,,Jaka“ zrozumiat co znaczy
ktorego tak wytrwale dazyliSmy w  myséliwiec. Kojarzyta sie w nas niezwy-

twardej nauce i pracy widzieliSmy te-
raz ze skrzydel nowej lotniczej ,War-
szawy“, Serca nasze rosty z radosci,
kiedy patrzyliSmy na lotnisko — na
ustawione w réwniutkim szeregu nowe,
jeszcze Swieze, przybyte prosto z fabry-
ki ,,Jaki” z biato-czerwonymi szacho-
whicami.

Na te skromng, a jakze w:elkg dla
nas uroczystos¢ prz; byta Wanda Wasi-
lewska, jako delegat Zwiazku Patrio-
tow Polski w ZSRR. Przemawiata sto-
jac na masce samochodu. Méwita krot-
0 i prosto — tak po zotniersku.

Zrozum:eliSmy. Na goscinnej ziemi
radzieckiej powstat zalgzek Odrodzone-
go Lotnictwa Polskiego Putk Lotnictwa
Mysliwskiego ,,Warszawa“. Na skrzy-
diach tej ,Warszawy“ mieliSmy nies¢
wolnos$¢ do kraju.

* *
*

Szkolenie na samolotach mysliwskich
stato sie jeszcze bardziej intensywne.
To juz nie byta ,,zabawa w latanie®, jak
nazywali dowcpnie niektorzy z kole-
gow wstepne wyszkolenie na UT-2

,»Jnk*“ oferowany polskim pilotom

,ha szczcScle* w Grlgorlewskote w dniu
mocji 28.Y.1814 r. przez Zwigzek Patriotow Polskich w ZSRR

kle silnie emocja z podziwem dla sprze-
tu i jeszcze silriejsza wola jak najszyb-
szego opanowania tak wspaniatej broni.
Z kazdym dniem czulo si¢ wzrastajacg
coraz bardziej cheé¢ walki z wrogiem.
Ale nie wszystkiego od razu mozna sie
byto nauczyc. Wszystko musiato odby-
wac Sie wedlug programu wyszkolenia
bojowego. Tak tez wraz z innymi i ja
zaczatem.

Rozpoczeto sie naturalnie od dubli,
pbzniej dwa loty kontrolne i... pierwszy
samodz'elny lot na ,',Jaku".

Poczutem lekki dreszcz emocji, kiedy
pewnego dniia podszedt do mnie lejt-
nant Gaszyn i zapytat:

— Co, polecisz?

— Tak jest!

— Podotasz?

Bytem przekonany, ze
odpowiedziatem tw'erdzaco.

— No to le¢, tylko uwazaj!

Poleciatem.

Pilotowi, ktéry po pewnym etapie
wyszkolenia odbywa pierwszy samo-
dzielny lot na nowej masizynle zdaje sig,
ze popetnia w pilotazu bledy. Tak tez

podotam —

pro-
Zdjecie archiwalne
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(ciag dalszy ze sir. 121).

zdawato sie mnie. Okazato sie jednak,
ze bylem nieco przewrazliwiony. Po
wyladowaniu Gaszyn podbiegt do mnie
1 uscisngt z zadowoleniem reke — gra-
tulowat dobrego lotu. Odczutem wow-
czas, ze lejtnant Gaszyn cieszyt sige z
moich postepéw bardziej, niz moze ja
sam. Zreszta byto to charakterystyczne
dla calego okresu naszego szkolenia w
Grigoriewskoje. Instruktorzy radzieccy
przekazujagc nam cate swe bogate do-
Swiadczenie szczerze radowali sie z kaz-
dego naszego postepu w nauce pilotazu.
To byta dla nich — jak moéwili — naj-
lepsza zaptata za trud, W’roionz w do-
tychczasowe wyszkolenie polskich lot-
nikow. MyémY to dobrze rozumieli i
staraliSmy si¢ lata¢ jak najlepiej.

Po tym pierwszym samodzielnym lo-
cie rozpoczatem z kolei nastepne zada-
nia: loty po trasie i akrobacje. Latalem
razem z instr.Anikinem. On na jednym,
ja na drug m ,,JJaku“. Anikin wyprowa-
dzat maszyne na trase i rozpoczynat
akrobacje — ja za nm Wszistko po-
wtarzatem. To byty wstepne ,.kroki* do
przygotowania ¢wiczen watki powietrz-
nej. Stopniowo przechodziliSmy na co-
raz wyzszy stopienn szkolenia — rozwi-
f'anie ¢wiczen walki powetrznej: strze-
anie do rekawa, do tarcz statych —
naziemnych itp.

Coraz pewniej spoczywata dton na
drazku sterowym — lataliSmy coraz
snrejej i lepiej. Wszyscy czuli, ze chwi-
la pierwszego wylotu bojowego ..War-
szawy" zbliza sie z kazdym dniem.

« *

Wiosna 1944 roku. Powietrze przesy-
cone byto wonig lasu, kwiatow i traw.
Nad lotniskiem w Grigoriewskoje wio-
czyly sie kieby biatych cumuluséw. Na-
stal okres dilugotrwatej pogody.

Po zakonczeniu wyszkolen-a na ,,Ja-
kach” i egzaminach odbyta sie na zie-
mi radzieckiej pierwsza promocja ofi-
cerow — polskich lotn'kéw.

StaliSmy w szeregu. Na przodzie po-
czet ze sztandarem, ktoéry nie tak daw-
no wreczyt naszemu putkowi niezapom-

niany Walter — general broni Karol
Swierczewski. Z tylu za nami nasza
bron — wspaniate samoloty z biato-

czerwonymi szachowwcam’. Na wietrze
topotaty uroczyscie biato-czerwone flagi.

Chwila niezapomniana. Zdawato nam
sie, ze to n'e w Grigoriewskoje, a tam
w Polsce... w Warszawie lub Deblinie.

Pu>k sktadat przysiege. Doniosle
brzmiaty nasze stowa, a echo niosto je
hen daleko — do tych, ktérzy czekali
na wyzwolenie.

Trudno w takiej
wstrzymac¢ tzy. ktore
jednemu do oczu.

Z szeregu wystgpito kilkunastu naj-
lepszych. Generat Pulturzycki dokonat
aktu promocj’. A po tym Zwigzek Pa-
triotdbw Polskich w ZSRR przez swego
przedstawiciela przekazat nam miodym
polskim pilotom pieknego ,,Jaka“ — na
szczescie. Defilada i zotnierski obiad
zakonczyly te niecodzienng uroczystosc.

Dzien ten pozostat na zawsze w na-
szej pamfecl. ZrozumieliSmy, ze juz
wkrotce poéjdziemy na front, by w set-
kach spotkann powietrznych z hitlerow-
cami pizebija¢ sie najkrotszg drogg do
kraju. 1

Dzi$, byto Swieto — jutro, czekata na
walka. (cdn)
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chwili bylo po-
cisnety sie nie

REGULAMIN LOTNICZEGO WYSCIGU

W numerze 8 (192) zapoznalismy Was
z celem wspoétzawodnictwa pomiedzy
Aeroklubami Regionalnymi. Niniejszy
artykut wprowadzi Was w Regulamin
Ogolny i Punktacje | Regulaminu Szcze-
gdtowego.

Regulamin wspétzawodnictwa opra-
cowany zostat jako wspolny dla wszyst-
kich Aeroklubow, m'mo ze nie wszyst-
kie kluby maja jednakowe warunki
pracy. Jesli jednak dobrze zapoznacie
sie z regulaminem, stwierdzicie, ze w
pewnych punktacjach wzrastajg szanse
klubéw mniejszych, w innych zndéw
klubéw wiegkszych, ktére obok tatwos-
ci w zdobywaniu punktéw za eksploa-
tacje maja trudnosci organizacyjne,
trudnosci w przeprowadzeniu systema-
tycznego treningu dla wszystkich pilo-
tow.

Zdajemy sobie zresztg sprawe z tego,
ze regulamin moze mec¢ pewne braku
Dlatego w punkcie 3 jest wyrazne za-
strzezenie ewentualnych zmian: ,Kaz-
dy cztonek Aeroklubu LL ma prawo
z%’rasza(: bezposrednio do komisji kwa-
lifikacyjnej swdj projekt poprawek do
regulaminu®.

Niezaleznie od wnioskéw pismiennych,
uwagami nha temat regulaminu kazdy
pilot moze sie dzieli¢ z upowaznionymi
do kontroli wspo6tzawodnictwa cztonka-
mi LL, ktorzy beda czesto odwiedzaé
kluby. Jesliby natomiast zaistniaty f'a-
kie$ sprawy sporne pomiedzy Aeroklu-
bami a Komisja Kwalifikacyjng, te
rozstrzygane beda przez Zarzad GHow-

ny LL.
yW ubieg’?/m roku niki wspoétzawod-
nictwa ogfaszane byty w ,,Skrzydlatej
Polsce* co kwartat. Poniewaz w tym
roku walka o wyniki we wspotzawod-
nictwie bedzie zaostrzona, termin ogta-
szania wynikow zostat skrécony do !
mies:gca. Kazdy numer ,Skrzydlatej
Polski“ bedzie wiec $wiadectwem pracy
aeroklubdw.

Dla najlepszych klubéw przeznaczane
bedg co miesigc dwie nagrody. Zwy-
ciezcy otrzymywac beda nagrode prze-
chodnig, ktéra w koncu roku stanie sie
wiasnoscig klubu najlepszego.

Regulamin szczegotowy okresla pun-
ktowane dziaty pracy Aeroklubéw. Klu-
bz beda wiec punktowane za: | —
eksploatacje sprzetu, 11 — wykonanie
planu lotow, IIl — oszczednos¢, IV —
poziom pracy politycznej w klubie, V-
rownomiernos¢ treningu, VI — wyczy-
ny i poziom treningu.

Z punktacji | wyeliminowana zostata

w tym roku ocena za eksploatacje szy-
bowcéw szkolnych zgodnie z zatozenia-
mi nowego programu. Na szybowcach
szkolnych wykonuje sie tylko loty spra-
wdzajace.

Regulamin wiec punktuje eksploata-
cje sz%/bowc()w przejsciowych, trenin-
gowych i wyczynowych oraz eksploa-
tacje samolotéw i wyciggarek. | tak:

Szybowce przejSciowe punktowane sg
nie tylko za ilos¢ startow, lecz réwniez
za wylatane godziny, co jest stuszne,
uznajac, ze eksploatacja szybowcow jest
tym bardziej racjonalna im mniej wy-
konujemy startbw przy jednoczesnym
zwiekszaniu ilosci godzin. Wskazn kiem
racjonalnej eksploatacji jest Ilos¢ 50
punktow w stosunku rocznym. Oczy-
wiscie wieksza ilos¢ punktéw jest do-
wodem, ze szybowce eksploatowane sg
ponad norme, co powinno byé dazeniem
kazdego Aeroklubu.

Za eksploatacje szybowcow treningo-
wych i wyczynowych mozna uzyskaé
réowniez po 50 punktow.

Za eksploatacje samolotow wedtug
normy Aeroklub moze otrzymaé 250
punktéw. Duza r6znica punktow za
eksploatacje szybowcow i samolotow ma
na celu zrownanie wynikéw latania
szybowcowego i silnikowego. Normy
szybowcow mogg by¢ przekraczane,
normy za$ samolotéw muszg by¢ utrzy-
mane w Scisle okreslonych granicach.

Za dobrg eksploatacje wyciggarki
(4.000 startow) Aeroklub otrzymuje sto
punktéw.

W sumie punktacji I, Aeroklub powi-
nien w ciggu roku uzyska¢ minimum
450 punktéw. Na przekroczeni tej ilosci
moze wptynaé, jak juz pisatem, eksplo-
atacja szybowcow ponad norme.

Na punktacji mozna nie tylko ,,zara-
bia¢“ cenne punkty, mozna takze tra-
ci¢. Kazdy wypadek samolotu to strata
od 5 do 100 punktow, kazdy wypadek
szybowca — od 5 do 50 punktow.

Punkty ujemne mozna zlikwidowac
rzez wieksze opanowanie techniki pi-
otazu drogg starannego przygotowania
sie do lotu na ziemi.

Punkty ujemne moze ,,zdoby¢“ takze
klub za: zty stan dokumentacji wyszko-
leniowej od 5 do 100 punktéw i techni-
cznej od 5 do 50 punktow.

Druga cze$¢ artykutu o wspétzawod-
nictwie, koncze hastem skierowanym do
Aeroklubéw LL ,,Am jednego klubu,
E{ér}l/ miatby w 1950 roku ujemne pun-
ty*!

J. Stanistawski



Na odprawie wyszkolenio-
wej, ktora odbyla sie 21,
22 i 23 lutego br. w Dyre-
kcji Naczelnej Ligi Lotni-
czej w Warszawie po refe-
racie o wspoétzawodnictwie
w rb. szereg instruktoréw
klubowych podjeto wezwa-
nie mlodego szybownika
Instr. Dankowskiego z Ku-
jawskiego ALL, przyjmujac
indywidualne zobowigzania
ditugofalowe. Podajemy je
Epr}liej w kolejnosci, w ja-

iej zostaly przyjete:

Instr. Dankowski — Ku-
jawski ALL zobowiazat sie
w imieniu sekcji sngowco-
wej co dnia 30.X1.50 r.:

1. wykona¢ w klubie 250%
rocznego planu przelotow
2. wylata¢ w klubie 187%
rocznego planu godzin lotu
szybowcowego.

3. zorganizowa¢ zdobycie
Przez pilotéw 3 srebrnych
odznak kat. ,,D“,

Ponadto instr. Dankowski
z0' wigzal sie przeszkolié:
a) 8 pilotow Il stopnia do

111 stopnia;
b) 6 pilotébw na kursach ho-

c) 5 pilotdw na kursach $le-
pego pilotazu.
d) 6 pilotdw iii stopnia do

IV stopnia.
“W imieniu Sekcji Szy-
bowcowej Kujawskiego

ALL Instr. Dankowski we-
zwat do wspotzawodnictwa
Sekcje Szybowcowa Pomor-
skiego ALL.

Instr. Urbanowicz — Biel-
sko-Bialski ALL zobowia-
zal sie do dnia 1.X50 r.
Przeszkoli¢ 40% pilotéw Il
stopnia do Ill stopnia. Po-
nadto do korca sezonu instr.
(Ljeranowicz zobowigzat sie
o:

I- Przeszkolenia 75% pilo-
téw 11l stopnia do IV stop-
nia;

9 uzyskania 20 srebrnych
;(o)l_znak pilota szybowcowe-

3- uzyskania 3 ztotych ,,D";
» Pobicia 3 rekordéw kra-
towych; .

5. uzyskania 2 odznak pilo-

ta szybowcowego z brylan-
tami;

6- wykonania 147% planu
Przelotow;
Postawienia pracy spo-

tecznej pilotow na wysokim
Poziomie.
Instr. Jankowski R. —
.atostocki ALL zobowiagzat
sie wykona¢ do dnia 31.X.50
r- roczny plan klubu oraz do
Podniesienia ogdélnego po-
ziomu techniki pilotazu w
klubie, w imieniu swego
klubu' wezwat Ostrowski
ALL do wspétzawodnictwa.
Instr. Cnotliwy—Ostrow-
ski ALL zobowigzat sie do
konca sezonu br.:
1- Przeszkoli¢ 100% pilotow
Il stopnia do Il stopnia;
2- uzyska¢ 10 srebrnych od-

znak pilota szybowcowego;
3. wykona¢ 381% rocznego
planu przelotow;

4. zaatakowa¢ 1 krajowy
rekord szybowcowy.

Instr. Gajos — Kielecki
ALL zobowigzat sie:

1. podwoi¢ zesztoroczng ilosé
lotow;

2. do dnia 22 lipca prze-
szkoli¢ 50% pilotéw II sto-
pnia do Ill stopnia:

3. przeprowadzi¢ z pilotami
111 stopnia kurs lotéw na
holu;

4. do dnia 22 lipca zorga-
nizowa¢ skoszarowany je-
dnomiesieczny trening.

W imieniu swego klubu
wezwat Czestochowski ALL
i Radomski ALL do wspot-
zawodnictwa.

Instr. Pietka — Czesto-
chowski ALL podjat we-
zwanie Kieleckiego ALL do
wspotzawodnictwa oraz zo-
bowiagzat sie do wykonania
przez klub rocznego planu
do dnia 1.X50 r.

Instr. Szymanski — Po-
znanski ALL zobowigzat sie:
1. przeszkoli¢ 1000/0 pilotow
Il stopnia do Il stopnia;
2. uzyskac 15 srebrnych od-
znak pilota szybowcowego;
3. wykona¢ 311% rocznego
planu przelotéw;

4. uzyska¢ 5 warunkéw do
ztotego ,.D*.

W imieniu swego klubu
wezwat Bielsko-Bialski ALL
do wspotzawodnictwa.

Instr.  Andrzejewski —
t6dzki ALL zobowigzat sie:
1. przeszkoli¢ 20 pilotow Il
stopnia do 111 stopnia;

2. uzyska¢ 5 srebrnych od-
znak plota szybowcowego;
3. podnies¢ na wyzszy po-
ziom prace klubu.

Instr. Kubowicz — Pod-
karpacki ALL zobowigzat

sie  wykona¢ roczny plan’

klubu do dnia 31 sierpnia
1950 r. W imieniu swego
klubu wezwat Bielsko-Bial-
ski ALL i Poznanski ALL
do wspo6tzawodnictwa.

Instr. Zutawa — Olsztyn-
ski ALL zobowigzat sie:

1. przeprowadzi¢ 60 godzin
wyktadéw teoretycznych;
2. przeszkoli¢ 20 nilntéw I
stopnia do Il stopnia;

3. uzyska¢ 5 srebrnych od-
znak pilota szybowcowego;
4. do 30 1X.50 r. wykonaé
200% rocznego planu go-
dzin szybowcowych.

W imieniu swego klubu
wezwat Radomski ALL do
wspotzawodnictwa.

Instr. Wylezot — Mielec-
ki ALL zobowigzat sie;

1. przeszkoli¢ 50% pilotow
Il stopnia do Il stopnia;

2. uzyska¢ 3 srebrne odzna-
ki pilota szybowcowego;

3. zdoby¢ 3 uprawnienia do
lotéw na holu;

4. wykona¢ 400% rocznego
planu przelotow;

5. wykona¢ 200% planu klu
bu;

6. zaktywizowa¢ pilotow
tak, aby do dnia 30.1X 50 r.
kazdy z pilotéw zatozyt je-
dno Koto LL i zaktywizowat
istniejagce juz Koto LL.

Instr. Od6r T.—Rzeszow-
ski ALL zobowigzat sie:
1. przeprowadzi¢ do konca
sezonu 1950 r. 60 godzin wy-
ktadéw teoretycznych;
2. przeszkoli¢ 100% pilotéw
Il stopnia do 111 stopnia;
3. uzyska¢ 3 srebrne odzna-
ki pilota szybowcowego;
4. podnie$¢ swoje kwalifi-
kacje instruktorskie.

Ipstr. Zajac Z. Slaski ALL
zobowigzat sie:
1. uzupetni¢ zakres swych
wiadomosci instruktorskich
i uzyska¢ peitne uprawnie-
nie instruktora szybowcowe-
go 1V stopnia;
2. zaatakowa¢ i pobi¢ we-
sp&t z najmtodszym pilotem
klubu dotychczasowy kra-
jowy rekord wysokosci na
szybowcu dwumiejscowym;

3. opracowac 3 artykuty do

prasy lotniczej z dziedziny
pracy instruktorskiej jak
réwniez propagandowej;

4, pracowa¢ tak, aby do
konca sezonu sta¢ sie god-
nym przyjecia na kandyda-
ta PZPR.

Instr. spadochr. Grabow-
ski — Lubelski ALL zobo-
wigzat sie do dnia 22 lipca
br.:

1. przeszkoli¢ do Il stopnia
wyszkolenia  spadochrono-
wego W%gcznie grupe skocz-
kéw spadochronowych, kto-
rzy wykonajg okreslong pro
gramem ilos¢ skoczkow z
samolotu;

2. zrzuci¢ po jednym skocz-
ku spadochronowym w 5-ciu
powiatach wojewodztwa lu-
belskiego, ktorzy wygtoszg
referaty ideologiczno-lotni-
cze.

Instr. Bydlinski — Wro-
ctawski ALL zobowiazat sie
do dnia 22 lipca br. prze-
prowadzi¢ 120 godzin wykta
déw teoretycznych, podno-
szac przez to na terenie
swego klubu ! TKS-u ogol-
ny poziom wyszkolenia teo-
retycznego pilotow.

Instr. Stacharzewski —
Radomski ALL zobowigzat

sie:
l.eprzeszkolié 100% pilotow
Tl stopnia do 11l stopnia;
2. uzyskac.6 uprawnien do
lotbw na holu;
3. zdoby¢ 3 srebrne odzna-
ki pilota szybowcowego.
Zobowigzania instrukto-
réw sa powazne i konkret-
ne. Nie watpimy ze nasi in-
struktorzy wykonajg je nie
tylko z honorem jak przy-
stato na p:lotéw Polski Lu-
dowej, ale i przed terminem.
Nie watpimy, ze za ich przy
ktadem pdjda wszyscy inni,
pracownicy ALL.

TRZY NOWE KLUBY WYSTARTOWALY

Z kolei gotowos$¢ do lotow
zgtosity Bielsko-Bialski,
Warszawski i B:atostocki
ALL. Delegowani inspekto-
rzy stwierdzili dobre przy-
gotowanie obu klubéw do
rozpoczecia sezonu. Po otrzy
maniu zezwolenia z Dyrek-

cji Naczelnej Ligi Lotni-
czej Bielszczanie Warsza-
wiacy i Biatostoczczanie
wystartowali w koncu lu-
tego do lotu w Plan Szescio-
letni. Juz cztery Kluby la-
tajg. Ktory piaty... szosty i
nastepny?

123



ZII
S

ft
R

WYDAWNICTWA  RA-
DZIECKIE ,»Oborongiz“,
..Gostiechizdat* i ,,Sowiat-
skij Pisatiel* planujg wy-
danie w ciggu najblizszych
trzech lat seriii ksigzek hi-
storycznych, omawiajacych
dziatania  lotnictwa ra-
dzieckiego w czasie Wiel-
kiej Wojny w Obronie Oj-
czyzny. Poza tym podajma
one wydawanie na jeszcze
szerszg skale podreczn kow
techniczno-lotniczych  dla
mechanikéw, technikéw i
inzynierow lotnictwa

NA  SPARTAKIADZIE

ZIMOWEJ Karpackiego
Okregu Wojskowego do-
skonate  wyniki  uzyskali

ONtHtnle loty zimowe dolilesaja konca. Jfa jednym
I

40 minut 23 sek. W kon-
kurencji kobiecej zwycie-
zyla Tatiana Psurok, uzy-
skujac czas 23 minuty 45
sekund w biegu narciar-
skim na 5 km.

MECZ HOKEJOWY po-
miedzy zespotem reprezen-
tacyjnym Domu  Armii
Czerwonej CDKA a repre-
zentacja  Radzieckich = Sit
Lotniczych  zakonczyt sie
porazka lotnikbw w sto-
sunku 3:2. Prasa sportowa
podkresla ambitng gre ze-
spotu lotniczego.

lotnicy wojskowi, zajmu- ZATOR LODOWY, jaki
jac  zespotowo  pierwsze wytworzyt sie niedawno w
CZECHOSELOWACKI
Modelarzom naszym

przedstawiamy w bieza-
cym numerze model na
uwiezi konstrukcji znane-
go modelarza V. Prochazki
z Pragi. Modal odznacza
sie  prostotg konstrukcji,
ktora nie nastreczy trud-
nosci nawet mato zaawan-
sowanym. Wykonanie op-
racowane jest wylgcznie
na materiaty krajowe, a
model moze stuzvC zaréw-
no jako ¢wiczebny, jak i
rekordowy — na zawody.

Jako naped stuzy silnik

0 pojemnosci od 15 — 3
cm szeS€. W oryginale
konstruktor przewidziat

silnik .,Atom*“; u nas z
rownym powodzeniem mo-
zemy dostosowaé jeden z
krajowych.

Gtéwne dane modelu:
rozpietos¢ — 340 mm, diu-

124

z lotnisk Bohater ZSRR kapitan

Elydenyj przygotowuje swojij zaloge do lotu ¢wiczebnego.
miejsce. W biegu narciar- gornym  biegu rzeki Ob,
ciarskim na 10 km mez- grozit powodzig okolicz-
czyzn lejtnant wardii nym osadom i zerwaniem
Matofiejew uzyskal czas kilku' mostéw. Do walki z

lodem zostala uzyta eska-
dra bombowcéw Pe-2 pod
dowddztwem majora gwar-
dii N. S. Natanowa, ktéra
przez szes¢ godzin przepro-
wadzata planowe bombar-
dowanie zatoru. Zostat on
doszczetnie rozbity, a Kil-
kanascie wsi uratowano od
powodzi.

W AKCJI WYBORCZEJ
do Rady Najwyzszej i Ra-
dv Narodowosciowej ZSRR
biorg czynny udziat czton-
kowie Wszechzwigzkowego
Towarzystwa Wspotpracy z
Lotnictwem (DOSAW), or-
ganizujac liczne odczyty i

pogadanki propagandowe
0 hastem: ,,Glosuj na
lok komunistow i bezpar-
tyjnych!”

LOTNICY RADZIECCY,
prowadzacy akcje przed-
wyborczag na terenie cate-
go kraju, docierajg do naj-
odleglejszych  zakatkdw
ogromnego terytorium
Zwigzku Radzieckiego. Tak
np. do punktu agitacyjne-
go na potwyspie  Tajmyr
dostarczono ostatnio droga
letniczg wiele materiatéw
informacyg']nych i propa-
gandowych. Samoloty do-
cierajg tez do Wierchojan-
ska, Dajrenu i innych
miast, potozonych na pét-

nocno - wschodnich rubie-
zach ZSRR. _
STARSZY SIERZANT

GWARDII W. Jelistratow,
odznaczony juz dwukrot-
nie premig | pochwalg za
pomysty racjonalizatorskie
opracowat obecnie specjal-
ng metode konserwacji in-
stalacji olejowej na du-
zych samolotach bojowych
i komunikacyjnych. Przed-
tuza ona okres pracy tej
instalacji bez remontu o
okoto 35%.

STARSZY LEJTENANT
ARTIUCH urzadzit w jed-
nym z garnizonéw lotni-
czych bogato ilustrowany
przezroczami montaz hi-
storyczny pt. ,,Tworcy na-
szego lotnictwa®. Montaz
obejmowat zycie i dziatal-

no$¢ Zukowskiego™ Ciot-
kowskiego, Mozajskiego,
Niesterowa, Kotelnikowa

oraz wspotczesnych kon-
struktoréw  lotniczych i
wzbudzit ogromne zainte-
resowanie wsréd zotnierzy
i zaproszonych przodowni-
kéw pracy.

MODEL SA UWIEZI ,RODEO*

gos¢ — 56( mm
okoto 400 gramoéw.

Na rysunku przedstawio-
no poszczegdlne czesci, a
ponizej zamieszczamy ze-
staw potrzebnych mate-
riatow.

Kadtub — lipa —
470 X 30 X 30. Skrzydta
— sklejka 6 mm 340X 10.
Statecznik kierunkowy —
sklejka 15 mm 185 X 50.
Statecznik  wysokosci —
sklejka 1.5 mm 190 X 50.
Ster wysokosci — sklejka
15 mm 190 X 50. Podwo-
zie — drut stalowy O 25
mm — 450. Kdtko — O 60
mm drewniane lub gumo-
we. Smiglo O 200 — 220
mm. Prowadnica do steru
— bambus lub sosna wzmo-

ciezar

cniona O 3 mm — 390.

Orczyk — blacha alumi-

niowa — 1 mm — 100X35
P E
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KTO ZDOBYt SILNICZEK S1M-2

— Uwaga! Pierwsza na-
groda — silniczek modelar-
ski. Numer sto czterdziesci
piec!

W lokalu Redakcji Cza-
sopism Lotniczych odbywa
sie losowanie nagrod kon-
kursu — wycinanki, ktory
ogtosiliSmy w numerze 52
SiIM-u z ublegtego roku. Na
biurku redaktora lezg z je-
dnej strony Scisle zwiniete
kartki z numerami, z dru-
giej — prawidtowe rozwig-
zania. Tych ostatnich jest
stosunkowo mato. Czyzby
tak trudno byto dopatrzec
sie w naszej wycinance pol-
skiego samolotu ,,Zak-3"?

Na konkurs nadeszto ogo-
tem 618 odpowiedzi, w tym
15 btednych, 128 popraw-
nych, a reszta — n e spel-
niata warunkéw konkursu.
ZaznaczyliSmy przeciez, ze
nie wystarczy napisa¢ naz-
we samolotu. Trzeba byto
takze nadesta¢ obydwa Kku-
pony, oraz wskazac, ze zdje-
cia ,Zaka-3“ zamieszczone

w numerze 51-—52
SIM-u z r. 1948 oraz w nu-
merze 1—2 z r. 1949. A wie-
lu kolegow o tym niestety
zapomniato.

Losowanie odbyto sie bar-
dzo uroczyscie. Wiedzielis-
my przeciez, ze myslat o
nas w tej chwili | kol. Lisz-
ka Kazimierz z Nowego Sa-
cza i kol. Krygeréwna z
Gasowy i w ogole wszyscy
nasi Cziytelinfcy w calej,
Polsce. Ostatecznie wyniki
losowania brzmig nastepu-
jaco:

Pierwszg nagrode — siil-
niczek modelarski — otrzy-
mat kol. Bohdan Borewicz
ze wsi  Skarzyn, pow.
Ptonsk, woj. Warszawskie.

Druga nagrode — bez-
ptatny przelot samolotem
PLL ,Lot“ na dowolnej
trasie tam i z powrotem —
otrzymat kol. Ryszard Ro-
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manowski z Sopotu, ul. Sta-
lina 730 m. 4.

Trzecig nagrode — kom-
plet materiatbw modelar-
skich — otrzymat kol. Je-
rzy Kubalanca ze wsii Krzy-
zowa Nr. 28, p-ta Jele$nia,
pow. Zywiec.

Czwartg nagrode — rocz-
nik SiM-u 1949 — otrzymat
kol. Zbign ew Kedra z Li-
pian ul. Armii Czerwonej

pow. Perzyce, wojewoddz-
two Szczecin.

Piata nagrod? — prenu-
merate kwartalng  SiM-u

na rok 1950 — otrzymat kol.
Juliusz Zaborowski z Mtia-
wy, ul. Mazurska 5.

SzOstg nagrode — prenu-
merate miesieczng  SiM-u
na miesigc marzec 1950 r.
otrzymali: kol. Zdzistaw Ci-
charski ze Strzemieszyc, ul.
Kolejowa 31 oraz kol. Al-
bert Dorozynski z Jedlni
koto Radomia, ul. Moniusz-
ki 3.

Siédma nagrode — ksigz-
ke A. Pokryszkina ,,Mysli-
wiec* — otrzyma! kol. A-
dam Kowalczuk z Jarosta-
wia, ul. Zamkowa 5.

TYGODNIOWA  KRONIKA  MALEGO

Wspotzawodnictwo! Tak,
wiasnie  wspdtzawodnictwo
w matym lotnictwie. Wy-
dawa¢ by sie mogto na
pterwszly rzut oka, ze to
bardzo trudna sprawa, bo
nie wiadomo, od czego za-
czgé... itd. Okazuje sie jed-
nak, ze sprawa jest prosta,
o ile zostanie pomyslana
.z glowg“. Na ostatniej
wielkiej odprawie pracow-
nikbw Ligl Lotniczej w
Warszawie padto pierwsze
wezwanie.  Wspotzawodni-
ctwo w rekordach! Wspot-
zawodnictwo nie na tydzien
czy miesigc, ale na rok
czasu.

Ja uzyskam dwa rekor-
dy, a ile Ty? Oto tres¢ wez-
wania, ktére zostato rzuco-
ne wobec kilkudziesieciu
ludzi  kierujgcych lotni-
ctwem sportowym, 'a wiec
i matym lotnictwem. Cie-
kawy jestem, kto podniesie
rekawice rzucong przez
Poznan, ktérego modelarze
zobowigzali sie do ustalenia

czterech rekordéw Kkrajo-
wych w br.
Dobrze, powiedzg mode-

larze. Na rekordy moga so-
bie pozwoli¢ zaawansowa-

ni, a co maja robi¢ np. ju-
niorzy?

Musze junioréw pocie-
szy¢. Macie réwniez szanse
bicia rekordéw w swojej
kategorii modeli. O szcze-
gotach  dowiecie sie po
przeczytaniu regulaminu
XV Zawodow Ogoélnokrajo-
wych.

_No tak, ale my najmiod-
si nie mamy planéw mo-
deli wyczynowych!

Musze 1 tych pocieszy¢,
ze plany przygotowuje Wy-
dziat Modelarski LL juz od
dluzszego czasu i zapewne
postara sie je jak naf'szyb-
ciej wydac. Plany byly po-
trzebne ,na weczoraj“. Od
chwili powziecia decyzji o
planach w miedzyczasie na
ulicy Zielnej w Warszawie

wybudowno pieciopietrowy
gmach... .
Okropny lament zrobit

sie w swiecie w zwiazku z
opublikowaniem przez FAI
nowej tabeli rekordow, w
ktérej dominuje Zwiazek
Radziecki.

Przegladajac prase za-
graniczng mozna spotkac
narzekania, ,ze u nich (to

Osmag nagrode — ksigz-
ke Wolkowa ,,Samoloty w
walce* — otrzymat nasz
staty Czytelnik i prenume-
rator z Francji kol. Stefan
Mokrzycki.

Konkurs nasz dostarczx’f
wiele ciekawych  danych.
Oczywiscie — o Was dro-
dzy Simkarze. Pobijajac
nasz simowy rekord pod
wzgledem ogdlnej ilosci
zgtoszonych rozwigzan, wy-
kazat jednoczesnie co$ in-
nego. Oddajmy tu lepiej
glos cyfrom. One zawsze
najlepiej oddajg rzeczywi-
sty stan rzeczy.

Koledzy, czy 77% rozwia-
zan, ktore nie spehnity wa-
runkéw  konkursu, to me
jest... za duzo?

Czy 21% odpowiedzi po-
prawnych, to nie jest.. o
wiele za mato?

Cyfry te, 0 zgrozo, Swiad-
czg przede wszystkim o
braku spostrzegawczosci o-
gromnej wiekszosci uczest-
nikéw konkursu, ktorzy nie

spetnili  wszystkich ~ jego
warunkow.
Oj, niedobrze, Kcledzy

Simkarze! Sadzimy, ze zre-
habilitujecie sie stuprocen-
towo w naszym nastepnym
konkursie.

Cwiczcie swe oko, wzma-
cniajcie orientacje, uzupet-
niajcie lotnicze wiadomos-
ci. Rezultaty nie dadzg na
siebie wtedy diugo czekac!

LOTNICTWA ——1

jest w ZSRR) jest inna,
lepsza pogoda, ze oni majg
do dyspozycji duze lotnic-
two, a u nas to tak nie mo-

zna zorganizowac* — tak
biada publicysta ,,Aero-
modellera“ we wstepnym

artykule
meru.

Podobnie narzekajg A-
merykanie, mimo, iz posia-
dajg_ pigkne tereny w Kali-
fornii i troche lepszg pogo-
gode niz Anglicy.

Wida¢ nie pogoda odgry-
wa tu zasadniczg role, a co$
innnego. To ,co$ innego"
€zego nie umiejlq sobie wy-
ttumaczy¢ anglosasi, to po
prostu  socjalistyczne po
dejscie do wszystkich po-
czynan w ZSRR, a takze i
w matym lotnictwie. Tajem-
nica tkwi w wychowaniu
miodziezy nie przy pomocy
gotowych , kitow*“ i modeli
Lcoltbw™, a w oparciu o
kulture dostepng dla wszy-
wszystkich, ktéra tworzy
prawdziwego cztowieka,
a nie ,maszyne do zycia",
jak okreslit to w jednym
ze swoich reportazy znako-
mity pisarz radziecki lIlia
Erenburg. Obserwator.

marcowego nu-



10. KONSTRUKCJA SKRZYDEL

Podobng konstrukcje widzimy na ry-
sunku czwartym przy nieco grubszym
profilu, ktory réwniez nie pozwana na
zastosowanie dzwigara gtdwnego. Na-
lezy zwrdci¢ uwage, ze dwa ostatnie roz-
wigzania mozliwe sg jedynie w mode-
lach o malym ciezarze i rozpietosci.

Do najprostszych uktadow nalezg
skrzydta jednodzwigarowe, w ktorych
dZzwigar przebiega na gtebokosci od 30
do 40% cieciwy, w zaleznosci od uzytego
profilu.

Przy ukfadzie dwudzwigarowym, jak
na rysunku 3 (drugi od lewej), dzwigary
nalezy rozmieszczaC w ten sposob, aby
pierwszy wypadt w 30%, liczac od przo-
du i drugi réwniez w 30% glebokosci
skrzydta. W ten sposéb zapewnim
skrzydtom dostateczng sztywnos$¢ pod-
czas lotu.

Rozstep zeber na skrzydle przyjmuje
sie najczesciej na 35% gtebokosci plata.

Dzieki takiemu rozmieszczeniu zostanie
zachowany (po pokryciu) profil skrzy-
det, gdyz przy zbyt duzych odstepach
zeber pokrycie sie zapada, deformujac
i zmniejszajgc wartos¢ zastosowanego
profilu.

Przy ustalaniu wymiaréw poszczego6l-
nych elementdw skrzydta, mozna po-
stugiwac sig zatgczong tabelka orienta-
cyjna.. . .

Niejednokrotnie celem zmniejszenia
ciezaru skrzydet wykonuje sie zeber-
ka z cieciami (z tzw. azurowaniem.)
Wyciecia te nalezy przemysle¢ bardzo

rozstep

Rozpietos¢  erubosé seber krawedz
w mm zeberek o przednia
w %
900— 1200 0,8 3> % 2x3
1200 — 1500 1 3B % 3x3
1500 — 1800 1 35% 3x3

doktadnie, oby nie ostabity konstrukcji.
Szczeg6lnej uwadze trzeba poswieci¢
miejsca, w ktérych przebiegaja: kra-
wedz przednia, dzwigary 1 krawedz
tylna. Dwa przyktady azurowania ze-
ber widzimy na rysunku 2 (A i B).

Plaszczyzny  zaikreskowane wskazujg
niebezpieczne  miejsca, wymagajace
wmochienia.

Zeberka konane z bardzo cien-

kiego materiafu mogg spowodowac trud-
nosci podczas pokrywania ptata pa-
pierem Celem unikniecia tych ktopo-
tow na cienkie zebra nakleja sie was-
ki pasek sklejki, fornieru. balsy czy
kartonu, szerszy jednak od zeberka.
Na zwiekszonej w ten sposob po-
wierzchni mozna tatwiej przyklei¢ po-
krycie, zebro za$ tworzace wowczas
w przekroju ksztatt dwuteowy bedzie
posiadato ~ zwiekszong  wytrzymatosé
na wyboczenie i zginanie. Przyktady
rozwigzan przedstawiono na rysunku 3.

Krawedz przednia tworzaca nosek
profilu moze przybiera¢ rézne ksztat-
ty. Do najczesciej stosowanych nale-
zg. listwa prostokatna potozona pfla-

sko. lub beleczka o przekroju kwa-
dratowym. Przy budowie skrzydta
z kesonem moza nawet rezygnowac

z krawedzi przedniej. Jednak konstru-
kcja taka jest dos¢ trudna do wykona-
nia i zmniejsza wytrzymatos¢ plata,
powodujagc  réwniez  zapadanie = sie
przedniej czeSci kesonu, ktéry defor-
muje obrys skrzydita.

Poréwnujac rysunki A i B (rys. 4)
mozna zauwazycC, ze krawedz pokaza-
na *na rysunku A posiada jedng waz-

ng zalete. Mianowicie podczas monta-
zu skrzydet ciasno dopasowany szkie-
let trzyma sie catosci pozwalajagc na
tatwe sklejenie. Jednak podczas okle-
jania krawedz tego typu powoduje
marszczenie sie pokrycia na brzegach
(B) obejmuje wiekszg powierzchnig
nosek proflu, a wiec utatwia okleja-
nie. Krawedz ta wymaga jednak przy
montazu skrzydta odpowiedniego do-
cisniecia do zeberka, gdyz zebro do-
tyka don, nie utrzymujgc sie bez
przyklejenia. Wybor wskazanych lub
innych przekrojéw krawedzi zalezy od

ilos¢ dzwigar

o dzwi - Z
dzvy|ga- gfgv\,\l,?,?,r pomocni- krg/vlvr?:z
row czy
2 5x3 5x2 10x 2
2 10x3 5x2 10x 2
2 10x5 5x 2 10x2

konstruktora. Wybiera sie ukiad naj-
korzystniejszy w danym wypadku.
Osobne zagadnienie  stanowi kra-
wedz tylna (krawedz sptywu). Krawedz
te stanowi najczesciej listwa o prze-

kroju trojkatnym o stosunku bokow
nie  mniejszym jak 1:3. Przy bar-
dzo lekkich modelach wykonanych z

balsy, zeberka moga by¢ przyklejone
do krawedzi tylnej po prostu na styk.
Natomiast przy skrzydtach wykona-
nych z materiatbw krajowych nalezy
koniec zeberka wpusci¢ w krawedz,
tym samym usztywniajgc skrzydto.
Rozne przykiady wykonania kra-
wedzi sptywu widzimy na rysunku
5. — A krawedz normalna z wpusz-
czonym zeberkiem; B i C — krawedzie
wzmocnione, sklejone z trzech liste-
wek, zapobiegajagce wyginaniu sie li-
stew po pokryciu; D — krawedz pod-

wojna, zeberko zostalo  oklejone
z wierzchu i spodu paskami sklejki;
E — konstrukcja podobna do D z

wzmaocnieniem konca zeberka i jedno-
cze$nie zmniejszeniem cigzaru Kkrawe-
dzi. (c. d. n)
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Duza czeé¢ Simkarzy marzy
o lotnictwie wojskowym. Prag-
nag szkoli¢ sie w Oficerskiej
Szkole Lotn ctwa lub Tech-
nicznej Szkole Lotnictwa i zo-
sta¢ pilotami, nawigatorami
‘technikami lub strzelcami
| poktadowymi. Kol. JERZY
MELEDYN z Ciechanowa pi-
sze: ,,Chce zosta¢ pilotem lot-
nictwa wojskowego, chce stu-
zy¢ w lotnictwie naszej Oj-
czyznie — Polsce Ludowej"".

. Glos kol. Jerzego jest  jed-
nocze$nie gtosem innych ‘en-
tuzjastbw naszego odrodzone-
go " lotnictwa, f’ego réwiesni-
kéw z catej Polski. Jemu, a
nastepnie kolegom: ZDZISEA-

WOWI STAROSCIE z Biate-
go Kamienia, JANOWI Il A B-
RYLO z Krakowa i M. CE-
RUZOWI z Nlesporowlc, woj.
Szczecin, pragne da¢ teraz
gars¢ informacji w sprawie
wojskowych szkét lotniczych.
Informacje te dotyczga réw-
niez wszystkich innych, pyta-
qut(:ych o szczeg6ty " lotniczego
szkolenia wojskowego.

Koledzy, podania o przyje-
cie do OSL lub TSL nalezy
sktada¢  w Rejonowych Ko-
mendach  Uzupeti en. Wasz
wiek nie powinien przekra-
czac 21 lat i nie moze by¢
nizszy od 18 lat. Zdrowie —
musi by¢ bez zarzutu (cze/ tak
jest, orzekna lekarze w Centr.
Inst. Bad. Lotn. Lek.).

Oficerska Szkota Lotnicza
szkoli pilotéw, obserwatoréw,
meteorologéw i strzelcéw po-
kiadowych, radio - telegrafi-
stow. Techniczna Szkota Lot-
nictwa szkoli technikéw re-
Zerw, mechanikéw lotniczych
I mfodszych  specjalistow tot-
niczych.

Kandydaci na pilotéw i ob-
serwatorow  zawodowych po-
winni m eC ukonczone  mini-
mum | klasy szkoly S$redniej
ogolnoksztatcacej lub zawodo-
wej. Kandydaci na oficerski
Kurs Technikéw Rezerwy w
TSL — duza mature. Kandy-
daci na inne kursy w TLS lub
OSL — moga mie¢ nizsze wy-
ksztatcenie.

Aby zorientowac sie w szcze-
6tach (doktadne dane o wy-
sztatlcen u, potrzebnych do-
kumentach itp.) polecam wszy-
stkim zainteresowanym prze-
czyta¢ wyczerpujacy artykut
na ten temat w numerze 14
SiM-u z roku 1949.

Taka sama, a moze i wigk-
sza liczba Simkarzy Eyta o]
szczegbty w sprawie szkolenia
szybowcowego. Na ten temat
— réwniez podajemy nieco
informacji (obszernié isa¢
bedziemy o tym we wiasci-
wym czasie, z chwilg zacze-
cia naboru na szkolenie).

A wiec uwaga kol._kol." JE-
1tzi UBRYOKI Z (idan
skft, JULIAN JUBZKIEWICZ
z lowej, Z. B. z KoZmina,
-MODELARZ"™ z Bedzina,
MARIA EACOWNA z Mie-

NA ZDJECIU NA OKLADCE

dzychodti, TADEUSZ NAW-
ROCKI z Ulesla, pow. Legni-
ca. HENRYK MALINOWSKI
z Warszawy, ANDRZEJ KA-
LETA z Krakowa, HELEINA
KRZYSZKOWSKA z Czesto-
chowy, LUCJAN STEPIEN z
Ciechanowa, RYSZARD
SZCZEPANSKI z Zychlina,
KAROL MILEWSKI z Boro-
wi\r/v i wielu inn%/c_h. .
cywilnym lotnictwie spor-
towym szkoli miodziez  od
podstaw Liga Lotnicza, jedy-
na dzi§ w Polsce masowa or-
ganizacja lotnicza. Kandyda-
ci na pilotéw (musza, by¢ jed-
nocze$nie cztonkami LL) prze-
chodza, w Lidze najpierw pro-
gramowe szkolenie teoretycz-
ne, potem stopniowo: wyszko-
lenie szybowcowe, silnikowe
i spadochronowe, wedtug po-
szczeg6lnych  stopni. Wyma-
gany najnizszy wiek kandyda-
tow  — IG lat, dobre zdrowie
i szereg innych warunkoéw, o
ktérych szczegétowo napisze-
my z nadejéciem odpowiedniej
chwili.  SzkOienie jest catko-
wicie bezptatne. Zapisy na
szkolenie w biezacym roku sa
juz zamkniete. Komisje kwa-
| fikacyjne i lekarskie Ligi
Lotniczej, ktére rozpoczng swa
race za pare miesiecy, przyj-
r?]owgé bega, ekandy%aytév?/ )élo
szkolenia na przyszty rok.
Pierwszenstwo beda, oczywis-
cie mieli kandydaci, ktérzy ak-
tywnie pramg% w LL, sa
czynnymi modelarzami itp.

,Droga Redakcjo, spraw
aby powstat film o lotnictwie
olskim.  Wiem, ze Ty tam

lizej masz jak ja“ — prosi
MIEOSNIK  LOTNICTWA 2z
Olkusza. Racja Kolego, my
mamy blizej 1 dlatego moze-
my Wam zakomunikowaé, ze
film juz sie kreci i by¢ moze
przy ~ koricu b ezacego roku
ujrzycie go w Olkuszu.

O "porade w sprawie ,,wilas-
nego wyrobu" wierszy zwraca
sie réwniez ten sam MILOS-
NIK. Co6z, wiersz przeczyta-
lismy, bardzo nawet redaktor
naczelny chwalit, ale druko-
waé¢ nie pozwolit, bo wiersz
do SiM-u, to musi by¢ co$ na-
prawde dobrego, a u Was
Kolego!-—przeczytajcie: Jak
stat w plynacej fal . Tylko w
muzeum zostata jego koszulka
biata...”" Chyba ten fragment
wystarczy. Jak zaczniecie p -
sat lepsze wiersze, to z pew-
noécia wydrukujemy.

O adres ksiegarni ,,Wspot
praca”™ prosi Kolega STANI-
SEAW IGNAIL z Augustowa.
Piszcie na adres — ksiggarnia

,,Wspotpraca™, Warszawa,
Krakowsk e  Przedmiescie 11.
liany modeli_latajgcych jak
zresztg sami  widzicie, za-
mieszczamy i bedziemy zamie-
szcza¢, co rowniez niech be-
dzie pociechag dla BOLESEA-
WA KRUCHA z Poznania i
JERZEGO LORENCKIEGO 1z
Myszkowa, ktérzy prosili_ o
plany. Przy okazji wyjasnia-

W majacyni sie ukaza¢ niedtugo czechostowackim filmie

lotniczym = ,,VItezna Kridla™

(Zwycieskie Skrzydta) Jedng

z gtéwnych rél gra_IS-letnia Vlasia Fialova. Widzimy Ja na
zdjeCiu na chwile przed startem szybowca do [otu.

Foto: ,,Letectvi™"

WYDAJE: ,,Prasa Wojskowa"“

Redaktor Naczelny. ALFRED WINDHOLZ. mijr
rzy wspotudziale Ligi Lotniczej. Adres Redakcji: Warszawa 5, u.

Szybowiec bezogonowy konstrukcji
szawy.

my, ze nie jesteSmy w stanie
wysyta¢ zadnych rysunkéw do
poszczegblnych Czytelnikdéw.

A teraz uwaga! Kolega.
ZDZISEA'W ROMANK»E WIOZ
z Mariéwki Opoczynskiej pro-
szony jest o skomunikowanie
sie¢ z Dyrekcjg Okregu +06dz-
k ego Ligi Lotniczej, +6dz,
ulica G sierpnia 1/3  w spra-
wie zatozenia nowej modelar-
ni. W Dyrekcji otrzymacie
wszystkie ~zadane informacje
i ewentualng pomoc.

Kolege TADEUSZA CH WAL-
CZYKA z Raciborza informu-
jemy, ze moze naby¢ zadane
plany wycinanek konturowych
w OkreRAowej Skiadn cy Mate-
riatow odelarskich w Kato-
wicach, ulica Miynska 22.

,,.Dlaczego w Ostrowcu Kie-
leckim tak cicho o lotnictwie
i Lidze Lotniczej? — zapytuje
ZBYSZEK z Ostrowca.

Dlaczego cicho? Dlatego, ze
zbyt si)o_ ojnie s ed icie Kole-
dzy. nicjatywa musi = wyjs¢
od Was. Piszcie natychmiast
w tej sprawie do Kielc do LL
ul. Sienkiewicza 26 i popros-
cie o wskazéwki. Uwaga LL
w K elcach! Atakujcie Ostro-
wiec Kielecki z lotu nurkowe-
go. '— Start!

»Z SiM-u jestem zupeknie
zadowolony, ale doradzcie mi
gdzie mozna dosta¢ papier na
pokrywanie modeli r lataja

Lecha Komudy z War-

cych” — Biszf kol.  KAZI-
MIERZ MUCZEK z Ostrowia
WIkp. Model Wasz radzimy
pokrywa¢ c¢ enkim  papierem
pakunkowym. Specjalny papier
mozecie naby¢ w Skiadnicy
Okregowej w Poznaniu, ul
Waty .Jana Il Nr 12.

Czas lotu Waszego ,,zaka"
wynoszacy 2 min. 52 sek. na-
lezy uzna¢ za bardzo dobry.
Gratulujemy i zyczymy dal-
szego powodzenia.

Na mate lotnictwo skarzy
sie kolezanka IRENA DOB-
RZANSKA z Czestochowy,
ktéra donosi, ze m.mo szcze-
rych checi nie mogta uczesz-

cza¢ na kurs modelarski — bo
takiego kursu nie zorganizo-
wano'!

Droga Kolezanko! Wstyd
nam za modelarnie Czesto-
chowy, ze nie potrafilty urza-
dzi¢ takiego kursu, a przeciez
instr. Ciesielski to podobno
dzielny chiopak. Wida¢ pozo-
ry myla! Poniewaz piszecie
Kolezanko o swoim zamito-
waniu do matematyki i ry-
sunku artystycznego, sadz my,
ze jak na wytrwala matema-
tyczke przystato zwrécicie sie
do modelarni | poprosicie o
przyjecie. Niniejszy numer
SiM-u_ stuzy jako karta wste-
pu. Przy okazji zyczymy po-
wodzenia w egzaminach ma-
turalnych.

Z. E.

Do licha, gdzie sie podziat szybkosciomierzI!
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WARUNKI PRENUMERATY: miesiecznie 55 zt; kwartalnie — 150 zt; po6trocznie 280 zt; rocznie 520 zt.
na konto PKO 1-978, wlasc_ Wyd. Czasopism Lotn. Warszawa
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Wohptaca¢ czekam'

Opfata pocztowa uiszczona ryczattem

Cena 15 zt



