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GENERAL WALTER

28 marca 1947 roku zginat, zamordowany skrytobéjcza kulg fa-
szystowskiego zbira, generat broni Karol Swierczewski — Walter. Zgi-
nat bohaterski dowddca, syn ludu warszawskiego; wielki zoinierz —
rewolucjonista.

Generat Swierczewski — to jeden z wspohworcow i dowoddcow
Ludowego Wojska Polskiego, posta¢ owiana czcig i mitoscig calego
jska, catego narodu, Byt cziowiekiem, ktéry zwyciesko potaczyt
e o wyzwolenie narodowe z walkg o wyzwolenie spoteczne o pra-
wo do postepu i rozwoju,

Pozycja, jaka zajat generat Swierczewski w dziejach ludowego
Wojska Polskiego jest wyjatkowa, Generat porywat swych Zzotnierzy
oezprzyktadng odwaga osobistg, przelewat na nich swe zarliwe umi-
towanie Ojczyzny i przywiazanie do klasy robotniczej, wniést wresz-
cie do Wojska Polskiego ogromne doswiadczenie dowddcy, wychowa-
nego w Swietnej szkole Armii Czerwone;j.

General Swierczewski, ongi$ robotnik fabryki Gerlacha w_War-
szawie, byt zolnierzem Rewolucji Pazdziernikowej. Stopien oficerski
zdobyt w bojach Gwardii Czerwonej, a p6zniej Armii Czerwonej prze-
ciwko biatogwardzistom i wojskom panstw imperialistycznych, usi-
tujacych zgnie$¢ rewolucje. Dalsza wiedze wojskowa zdobywat w Aka-
demii im. Frunzego.

wo
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Doswiadczenie i wiedze wojskowa nabytag w Armii_Czerownej za-
stosowat generat Swierczewski na polach walk w Hiszpanii, w Ludowym
Wojsku Republiki Hiszpanskiej, walczacym przeciwko miedzynarodo-
wemu faszyzmowi. Byt dowddcg nowego typu, wysoko cenionym po-
ziom moralny i uswiadomienie polityczne zolnierzy. Wiedziat, ze zo}-
nierz wierzacy w stusznos¢ sprawy, o ktérg walczy — jest najlepiej
przygotowany do boju, dzieki swemu uswiadomieniu. Rozumiat do-
brze znaczenie bohaterskiej walki ludu hiszpanskiego z faszyzmem, go-
tujacym sie do ujarzmienia narodéw Europy,

Cale swe bogate doswiadczenie, pogtebione w bojach hiszpanskich
wniost generat Swierczewski w formowanie i walke Ludowego Wojska
Polskiego.

Uczestnik Rewolucji Pazdziernikowej, legendarny bojownik walk
z faszyzmem na polach Hiszpanii, zwyciezca znad Nysy i spod Bu-
dziszyna — jest generat Swierczewski wzorem patrioty i internacjo-
nalisty. Swym zyciem i walka dat wspanialy fundament pod site i nie-
zwyciezonos¢ polskiej demokracji ludowej, wykazujgc, ze to tylko
jest narodowe i prawdziwie patriotyczne, co jest zarazem miedzynaro-
dowe, co stuzy interesom robotnikow i chtopéw. Wyzwolenie spoteczne
i narodowe — zespolit w jedng nierozerwalng catosc.

Lud Polski oddaje gteboki hotd bohaterskiemu generatowi w trze-
cig rocznice Jego S$mierci. Czci Jego pamie¢, widzac w Nim uosobie-
nie trwatej jednosci Odrodzonego Wojska Polskiego z ludem polskim,
widzac w Nim wzor patrioty — internacjonalisty.

TA uza sala, pieknie przy-
77 brana barwami naro-
dowymi i czerwienig. Fron-
tem do pokrytego suknem
stolu — liczne rzedy krze-
set. Jeszcze puste.

Na korytarzu zbierajg sie
mate grupki: wida¢ mio-
dziez, sa rowniez ludzie
starsi. Niektérzy o czyms$
cicho rozmawiajg. Coraz
czesciej glowy obecnych
zwracaja sie w kierunku
zegara; jest pietnascie po
dziesigtej.

Przychodzg nastepne o-
soby. Zapisujg sie na liste.

Dwadziescia pieC po dzie-
sigtej. Stysze miody gtos,
pedantycznie sylabizujacy
swoje nazwisko: ,,Nie Glo-
wny, lecz G-6-r-n-y Gorny
—kolezanko. Panienka przy
liscie obecnych  natych-
miast poprawia mylnie na-
pisane przez maszynistke
nazwisko jednego z delega-
tow. Uspokojony v— odcho-
dzi od stolika.

P6t do gedenastej. Zebra-
ni w liczbie 50 — 60 os6b,
za przyktadem Kilku bar-
dziej zdeclydowanych wcho-
dzg na sale i zajmujg miej-
sca. Zebranie zaczyna sie.
stycha¢ stowa zagajenia.

X

Na zebranie to mialo
przyby¢ znacznie wiecej
ponad 150 os6b. To na nie
wiasnie czekano. Niestety—
nie przyszli. Wybory do
wladz Zarzadu Miejskiego
Ligi Lotniczej odbedg sie
bez tych, ktorzy zlekcewa-
zyli swoj spoteczny obo-
wigzek i zawiedli zaufanie
swoich wyborcow.

X

Glos zabiera prelegent.
Stowa referatu programo-
wego s proste, tatwe do
zrozumienia. To nie jest
zadna ,drewniana pita“
lecz sumiennie opracowany,
Scisle ujety i szczerze, mo-
cno powiedziany — ob-
raz walki o pokdj, jakg to-
czy klasa robotnicza catego
Swiata pod przewodem
Zwigzku Radzieckiego.

W pracy naszej oprzemy
sie na wzorach ZSRR, naj-
bardziej postepowego pan-
stwa na Swiecie. Biorgc
przyktad od naszych ra-
dzieckich braci, zbudujemy
u nas silne, dobrze zorga-
nizowane lotnictwo — so-
cjalistyczne lotnictwo!“

Stowa wypowiedziane
przez prelegenta — zrobity
wrazenie na obecnych.

...Zbudujemy socjalistycz-
ne lotnictwo... Zbudujemy!
Z rozmachem, gruntownie i
mocno.

X

Mowi Erzewodniczapy.
Silnie podkresla powage



MEODZIEZ DO ZARZADOW!

JERZY ZAREBSKI

chwili:  ,Mamy nietatwe
zadanie — wyb0Or Zarzadu
Oddziatu. Ludzie przez nas
wybrani majg podnies¢ lot-
nicza prace w naszym mie-
Scie na wysoki poziom. Od
nich bedzie zaleze¢ war-
to$¢ organizacyjna Oddziatu
i tempo jego rozwoju. Ci
ludzie majg by¢ tymi, kto-
rzy przez swa aktywna pra-
ce rzeczywscie beda upo-
wszechnia¢ lotnictwo*,

Diuzsza chwila ciszy. Po-
tem — padaja nazwiska.
Jedno, drug'e, trzecie... O-
chotniczo kandydujg do Za-
rzadu chtopcy i dziewczeta
ze szkot i zakladow pracy,
prawdziwi entuzjasci lot-
nictwa. Wyro6zniajg sie zde-
cydowaniem i zapatem. Nie
czekajg na starszych, a cl
sg powsciaggliwi, nie $pie-
szg sie...

Mlodziez n'e lubi czekad,
jej wiasnie $pieszy sie. jej
wiasnie pilno do rzetelnej
roboty i wziecia na miode
ramiona nie zawsze #tubia-
nego przez starszych ,do-
datkowego“ obowigzku.

W nowym Zarzadzie Od-
dziatu. przyjetym przez a-
klamacje ogotu zebranych
znalazto sie dziewie¢ o0sob.
Sze$¢ z nich — to miodziez.
Reszta — ludz'e starsi: ro-
botnik, inzynier, urzednik.
Miodziez przewaza, dystan-
suje starszych swag energig,
rzutkoscig i checig ujec'a
kierownictwa w swoje rece.
Chtopcy i dziewczeta wcho-
dzg nie tylko w skiad Za-
rzadu, lecz rowniez do Ko-
rrrsji Rewizyjnej. ,,Opano-
wujgl' takze tréjosobowy
sktad delegatébw na konfe-
rencje wojewddzka.

Zjawisko — godne pod-
kreslenia. Ci miodzi znajda
lepsze podejscie do swych
réwniez miodych kolegéw i
kolezanek, wielotysiecznej
rzeszy cztonkéw Kot tere-
nowych. Nie tylko bedg ,,re-
Brezentowaé“ Oddziat, lecz

edg rowniez aktywnie pra-
cowac. Nie zachoruja na po-
siadanie ,,monopolu na lot-
nictwo“, lecz beda zagrze-
wacé caty Zarzad do ambit-
nej, tworczej pracy.

X

Przed przystgpieniem do
uchwalenia wnioskéw na
Konferencje Okregowg za-
bral glos delegat Zarzadu
Gtownego _Ligi Lotniczej.
Dopowiedziat w szczego-
fach to, o czym jeszcze na
zebraniu nie mowiono: o
strukturze  organizacyjnej
nowej Ligi Lotniczej. Przy-
pomniat, ze sita Ligi Lot-
niczej nie lezy w ilosci jej

cztonkdéw, lecz przede wszy-
stkim w ich wytezonej, ak-
tywnej pracy, ze w pracy
tej nie wolno sie cofac
przed zadnymi przeszkoda-
mi.

Nowemu Zarzadowi Od-
dziatu zyczyt duzo radosci z
sumennie  wykonywanych
obowigzkdéw i przyrzekt o-
parcie i pomoc ze strony
Zarzadu Giownego LL.

X

Dyskusja nad uchwaleniem
wnioskéw na konferen-
cje okregowa miata juz du-
zy rozmach 1 zvcie: Zabie-
rajagcy gtos méwdi jedno-
czesnie 0 bolaczkach swej
pracy w Kotach.

Z_ich stéw jasno wynika-
o, jak duzo jest jeszcze do
zrobienia na ligowym tere-
nie. Brak umiejetnej propa-
Eandy lotnictwa, stabe wni-

anie w zycie najnizszych
komorek organ zacyjnych,
Zle ujeta wspoOtpraca z
ZMP,  obojetnos¢  wobec
trudnosci i zataman w pra-
cy ,dotow”“ — to tylko nie-
liczne niedociggniecia z gru-
bego czestokro¢  bagazu
btedéw i grzechow, jakie
majg na sumieniu Zarzady
Oddziatow.

Padaty dziesigtki pytan.—
Czy mozna przesuna¢ Wzvxéyi
gorng granice wieku dla
kandydatéw na szkolen'e
szybowcowe? — Czy mozna
liczy¢ na pomoc w pracy ze
strony prelegentéw? — Jak
organizowa¢ wycieczki na
lotniska i do szkdét lotni-
czych? — Czy bedg loty
propagandowe?

Przedstawiciele Zarzadu
Gtownego i Okregu nie
préznowali. Z odpowiedzi
przez nich udzielanych, z
wcigz nowych pytan — ro-
dzity sie wiasnie projekty
zadan, jakie przedstawig
delegaci Oddziatlu na Kon-
ferencji Okregowe;j.

Whioski zatwierdzano je-
dne po drugich: i te o lo-
tach, i te o grancy wieku,
0 potrzebie prelegentow, o
wycieczkach.

Kto§ nagle powiedziat:
wspotzawodnietwo!

To byt jeden z najwaz-
niejszych momentéw zebra-
nia. Zaczeto goraczkowo dy-
skutowac. Stato sie jasne:
to jest konieczne, to trzeba
jak najszybciej wprowadzic.
Tego nam brak!

.Ale jak je ujac? — Co
trzeba zrobi¢? — Jak je
rozpoczac?

Zaradzono wszystkim nie-
jasnosciom. Z powodzi rad
i pomystow wytonit sie kon-
kretny wniosek: rozpoczaé

wspotzawodnictwo  miedzy
Kotami! Warszawa pierw-
sza rusza do szlachetnego
wyscigu lotniczej pracy!
Przystgpiono do szczego-
towego opracowania wnio-
sku. Twarze miodych... i
starszych (1 ich wreszcie
wzieto!!!) wyrazaty radosc:
beda pierwszymi, od kt6-
rych poptynie wezwanie na
calg Polske: wspdétzawodni-
ctwo miedzy wszystkimi
Kolami w ich lotniczej pra-

cy!
X

To byt ostatni, mocny
akord — to wspotzawodnic-

two. Zebranie — spetnito
swe wazne zadanie. Ukazu-
jac stabe strony pracy na
terenie Ligi Lotniczej, dato
projekty ulepszen. Obnaza-
jac w Kkrytyce i samokryty-
ce btedy i grzechy — potra-
fito znalez¢ na nie skutecz-
ne lekarstwo. Lekarstwo to
— to zrozumien e koniecz-
nosci jak najszerszego za-
stosowania socjalistycznych
metod pracy.

To byto na tym zebran'u
najwazniejsze: nowy, socja-
listyczny stosunek do pracy
w lotnictwie.

GDY SMIALY JESTES,

MASZ SZCZYTNY CEL

ZOSTAN PILOTEM —
CZt ONKIEM LL

Foto: Red. Czas. Lotn
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WIELKIE WYBORY

yobrazcie sobie, Ta-
Wna sie rozplakata!

§cig, pokojem i dobroby-
tem.

Tak, ta sama Tania, ktoraNie myslcie, ze to tylko

co roku przynosi do domu
ztoty medal za postepy w
nauce, ktéra jest przewod-
niczacg organizacji kom-
somolskiej na terenie szko-
ty, ba! ktéra w domu u-
chodzi za najpowazniejsza
osobe.

— Wstyd, Taniu! — moé-
wi  matka—dorosta dziew-
czyna, a placze jak brzdac.
Co z toba, Taniu?

| dopiero Tan;a zaczyna
opowiadaé. ,,Przeciez dzi$
jest dwunasty marca -
mowi, ocierajac tzy—dz'en
wyborow do Rady Naj-
wyzszej ZSRR*. | wszyscy
juz wiedzg dlaczego ptaka-
fa.

Ot6z—Tanfa bardzo, ale
to bardzo chciata wzig¢ u-
dziat w wyborach. Ale c6z
— prawo glosu przystugu-
je dopiero od osemnastu
lat. A Tani brak — no, jak
na ztos¢ — trzy mies$ gce
do 18 lat. Ani mniej, ani
wiecej. Byta nawet u prze-
wodniczaego  komisji  wy-
borczej, ale ten roziozyt re-
ce: ,Nic z tego, obywatel-
ko — powiada — prawo
n'e pozwala“. Wiec Tania
postanowita by¢ dzielna |
z usmechem na ustach
wrdcita do domu. Ale dzi$
rano, kiedy starszy brat
Slergiej wychodzac, powte-
dz'at: ,lde gtosowac”, nie
wytrzymata i rozptakata
sieJak dz ecko.

— Trudno, Taniu — po-
wiada ojciec — za cztery
lata pdjdziesz i ty do wy-
borczej urny. Ale wecale sie
nie dz:wig, ze$ plakata. Bo
przec ez w naszym Kraju,
to wielkie $wieto, to -
raz naszego zaufania dla
Partii | Rzadu, mitosci dla
Wielkiego Stalina, My tez
zaraz idziemy glosowaé —
dodaje ojciec z usmiechem
— oczywiscie na blok ko-
munistow i bezpartyjnych.

Tak, Tama wie dobrze
co to jest ten blok i dla-
czego rodzice beda na nie-
go gtosowaé. Przeciez w
Komsomole ttlumaczyli to
jasno, a ona, Tania, byla
nawet agitatorkg w akcji
przedwyborczej. No i nie
moze glosowaé, bo jest o
trzy mes'ace za mioda.
Nic, tylko sigs¢ i ptakac.
Ale nie — wiasnie ze nie!
Tania postanowita, ze nie
bedz e plakata, a wezmie
sie jeszcze lepiej za nauke,
za prace w organizacji. A
do przysztych wyboréw —
stanie razem z milionami
obywateli radzieck ch, aby
gtosowa¢ za sprawiedliwo-

s x4

naszg Tanie tak bardzo ob-
chodzity wybory. Przeciw-
nie — wybory do Rady
Najwyzszej ZSRR  byly
sprawg wszystkich radzie-
ckich obywateli: robotnika
z magmtogorskiej huty |
kotchoznikow z = dailekligj
Syberii, profesora z Mo-
skwy i pasterza z Azerbej-
dzanu. Wybory byly naj-
lepszym dowodem, jak
bardzo radzieccy ludzie ko-
chajg swa socjalistyczng
ojczyzne, jak drogi im jest
pokoj, dobrobyt i praca w
ich ojczystym kraju. Bo
wiasnie pokdj i dobrobyt
niosg radzieckiemu czfo-
wiekowi rzady, sprawowa-
ne przez Wszechzwigzko-
wa Komunistyczng Partie
(bolszewikow) pod kierow-
nictwem Wielkiego Stalina.

Jakze inne, jak zasadni-
czo inne byly wybory w
Zwigzku Radzieckim, n'z

wybory w krajach kapita-
listycznych! Tu — petna
swoboda i wolno$¢ tam —
falszerstwa, przemoc, nie-
dopuszczanie do wyborow
przedstawicieli ludu pra-
cujagcego. Najlepszym tego
przyktadem byly wybory,
Jakie niedawno odbyty sie
w Wielkiej Brytanii. Byly
one wiascwie sSmieszng za-
bawa dorostych ludzi, bo
przeciez i tak bylo od razu
wiadomo, ze przy wiadzy
zostang nadal kapitalisci i
magnaci. Nigdy, w zadnym
kraju, kapitalisci nie do-
puscili do tego, aby lud
wypowiedziat siie swobod-
nie, aby sam zadecydowat
o losie swego kraju.
Dlatego wybory do Rady
Najwyzszej ZSRR majg tak
duze znaczenie nie tylko
dla Zwigzku Radzeckiego,
ale takze dla wszystkich
ludzi na catym Swiecie, mi-
tujacych  pokéj i nenawi-
dzacych wolny. Sta Zw!az-
ku Radzieckiego, jaka pty-
nie z jednosci narodéw ra-
dzieckich, jest najlepszym
zabezpieczeniem tego po-
koju. (wig)

ZSRR

OFICEROWIE MARAU-
ZOW, TIUCHKIN 1 WO-
ROPAJEW  zorganizowali
w J;lednej z  oficerskich
szkot lotniczych osiem ze-
spotow samoksztatcenio-
wych, ktére wspoétzawodni-
czg miedzy sobg o tytut
najlepszego zespotu szkoty
w wyszkolenu  bojowym,
politycznym i technicznym.
Pierwsze miejsce zajmuje
dotychczas zespol sierzan-
ta Maliatranowa.

OOSAW rozpoczat za-
krojong na szerokg skale
akcje propagandowa lot-
nictwa w potudniowych re-
publikach ZSRR. Aktywi-
sci DOSAW po ukonczeniu
specjalnych kurséw szko-
leniowych zorganizowali
szereg wyktadoéw popular-
nych z zakresu lotnictwa
m. in. w Kara-Su, Frunze,
w Kam-Ran i w innych
mejscowosciach.

TOKARZ MICHAL RA-
ZUMOWSKI, zatrudniony
w jednej z fabryk lotni-
czych, zobowigzat sie wy-
kona¢ w przeciggu sie-
drmogodzinnego dnia pra-
cy te samg ilos¢ czesci sil-
nikowych, jaka wykony-
wat dotychczas w ciggu
trzech drJ. Zobowigzanie
swe wykonat w 135%, dzie-

ki zastosowaniu oryginal-
nych. pomystéw racjonali-
zatorskich.

NAKLADEM Minister-

stwa Sit Zbrojnych ukaza-
ta sie ksigzka Inzyniera-

podpulkownika K. D. IliA-
sk ego pt. ,,Remonty lotni-
cze“. Obejmuje ona opis
metod remontow drobnych
t Srednich oraz napraw ge-
neralnych wszystkich ty-
pow samolotow uzywanych
dzis w Zwigzku Radziec-
kim. Jej objetos¢ wynosi
okoto 1000 stron.

KOMSOMOLEC BIK-
MUHAMEDOW  pracujacy
jako kierowca w trakcji
naziemnej na jednym z ra-
dzieckich lotnisk, «przeje-
chat dzieki troskliwej pie-
legnacji swego samochodu
25 000 kin bez generalnego
remontu. Zostat on odzna-
czony premig i listem po-
chwalnym.

W JEDNYM Z GARNI-
ZONOW wszyscy zotnierze
i oficerowie zobowigzali sie
uzyska¢ do korca roku 1950
odznake GTO 2-go stopnia.
Odznaka GTO (Gotéw do
pracy i obrony) jest odzna-
ka sprawnosci fizycznej,
przyznawang za uzyskanie
okre$lonych  minfmoéw co
najmniej w pieciu gate-
ziach sportu.

GRIGORYJ POLYN-
KOW, (instruktor spado-
chronowy DOSAW, wysz-
kolit w przeciagu kilkuna-
stu lat swej pracy ponad
1500 spadochroniarzy. Zo-
stat on nagrodzony liczny-
mi  medalami i Kilkakrot-
nymi premiami  pieniez-
nymi.

LIGA LOTNICZA

Akcja wyborcza do wihadz
Ligi Lotniczej rozwija sie
w catej petni. Pragnac za-
akcentowa¢ swe zrozumie-
nie dla wyboréw, od wy-
niku ktérych bedzie zale-
ze¢ cata d%ia’ralnoéé i szyb-
ki rozwdj Ligi Lotniczej,
liczne Kota LL uchwalajg
zobowigzania coraz lepszej
wydajnosci pracy.

Ponizej podajemy kon-
kretne zobowigzania dwoch
Kot LL w PiAczowie, uch-
walone na zebraniach w
w dniu 10 lutego br.

Oto tres¢ zobowigzania
Kota Nr 1
1. zatlozenie 7 nowych Kot

LL w terminie do !

marca br.;

2. maksymalna pomoc pi-
lotbw - —instruktorow
(cztonkow Kota) w pod-
niesieniu poziomu wy-

szkolenia  junakéw na
Teoretycznym Kursie
Szvbowcowym.

Koto LL Nr 2 w Pin-
czowie zobowigzato sie:

1. uregulowa¢ do dnia !
marca br. sktadki czton-
kowskie i wykupi¢ le-
gitymacje;

2. zaprenumerowaé SiM i
»Skrzydlatg Polske*;

3. zatozy¢ nowe Kolo LL
na terenie szkolty pod-
stawowej;

4, wykona¢ gazetke S$cien-
ng Kota;

5. wyremontowa¢ i odno-
wié sale, w ktérej mie-
§ci sie modelarnia lot-
nicza;

6. zorganizowa¢ w mode-
lami wspdétzawodnictwo
pracy. ) ]
Terminowe zobowigzania

obu Kot pinczowskich zo-

staty niewatpliwie wyko-
nane.

Zobowigzan takich jest
bardzo duzo — sg one
Swiadectwem wcigz rosnag-
cej aktywizacji wszystkic
cztonkow  Ligi Lotniczej,
Swiadectwem zrozumienia
socjalistycznego stylu pra-
cy. jej nowych socjalisty-
cznych metod, opartych na
Wspé’fzawodni»ctwie

WSZYSTKIE PRACOW-
NICZKI Fabryki Kosme-
tycznej ,Halina® w Byd-
goszczy wstgpity w szeregi
cztonkéw Ligi Lotniczej

CZYNNY UDZIAL w od-
szukiwaniu zwiok zotnie-
rzy i lotnikbw polskich !
radzieck ch, pochowanych
poza cmentarzami (posta-
nowit wzig¢ Referat Mo-
delarstwa Lotniczego przy
Zarzadzie Wojewodzkim
ZMP w Poznaniu, w po-
rwijmien/u z  Dyrekcjg
Okregu Poznanskiego LL,



| OGOLNO-
KRAJOWA
WYSTAWA
MODELI
REDUKCYI-
N Y C H

Kt6z w Polsce nie sty-
szat o szkole inzynierskiej
im. Wawelberga i Rotwan-
da? Od Wawelberga mu-
sze zacza¢. ho w dniu 9
maroa br. w jednej z sal
tej znanej uczelni, War-
szawski Okreg Ligi Lotni-
czej otworzyt ,I Ogélno-
krajowa W¥lstawe Modeli
Redukcyjnych",

U wejscia do nowozbu-
dowanego  reprezentacyj-
nego gmachu, w ktérego
skrzilde miesci  sie  wy-
dzial lotniczy, wita przy-
bytych duzy transparent—
biate litery na niebieskim
tle — obwieszczajacy, ze
tu wiasnie jest wystawa.

W dtugiej sali na pierw-
szym pietrze ulokowano
stoiska. Na stolach stojg
w rownych rzedach mode-
le redukcyjne o réznej
wielkos$ci, kolorze i ksztat-
tach.  Sala udekorowana
odswietnie, Kkilka artystycz-
nie  wykonanych plansz
obrazujacych poszczeg6lne
etapy szkolenia w Lidze
Lotniczej tworzy hormo-
nijng catos¢.  Uzupetnie
niem czesci matego lotnic-
twa sg liczne eksponaty

0ZyCzone rzez -
(\j\;yg* otniczy sgko}y. SV)';IlYa
wypetniona jest lotnictwem
po brzegi.

Przejdzmy razem ze
zwiedzajacymi, obejrzyjmy
eksponaty nadestane przez
(nie wszystkie!) Okregi LL.
Jakie znajdujg sie tutaj
modele?

Przede wszystkim kopie
samolotéw polskich z wy-
razng przewaga modeli
szybowcow.

R6znorodno$¢  stosowa-
nej skali wprawia prze-
cietnego ,,nielotniczego wi-
dza“ w lekki zamet. Co
jest wiasciwie ,wieksze*
~Kaczka" czy ,Komar*?

Najwiecej wida¢ modeli
W skali 1:50, po tym 1:25,
a nawet komplet samolo-
tow w skali 1:100. Bardzo
efektownie przedstawia sie
stoisko modelarzy ZMP-

Model helikoptera wykonany przez Klelaka z Warszawy.

owcoéw z Warszawy, ktorzy
&starannoéciq konania
jako zespot) mogliby $mia-
to walczy¢ o pierwsze
miejsce. Na stoisku tym
go raz pierwszy mozna o-
ejrze¢ model helikoptera
Gil-u oraz motoszybowca
~Pegaz“. Dwa odrzutowce
radzieckie  wykonane z
plexi, dwa odrzutowce fan-
tastyczna, wiasnego pomy-
stu, oraz radiiqcka io?i la-
tajaca, etniajg caty, o-
sojbany smﬁ. Mojdaéle V\)I/ka-
nane bardzo starannie, ale
0 charakterze raczej deko-
racyjnym, pamlakt!(owym,
powiedziatbym takim ,na
imeen'ny“, niz jako mate-
riat historyczny, czy doku-
ment — Kopia danego sa-
molotu; tak przynajmniej
wvobrazam sobie cel lot-
niczego modelarstwa re-
dukcyjnego.

Rowniez na  osobnym
stoliku  znajdujemy kom-
plet modeli wykonanych w
skali 1:100 i przedstawia-
jacy piecioletni dorobek
naszego lotnictwa. od
»,Szpaka“ do ;Jastrzebia“!
Dopiero tu mozna zobaczyc,
ze jest to juz 19 (dziewiet-
nascie!) roznych maszyn.

Model Samolotu

Mata skala byta zapewne
powodem, ze modele te nie
sg wymuskanymi ,cacusz-
kami“, ale wykonane sg
tak na tréike z plusem,
%rzez zespot modelarzy z
ydgoszczy. Catos¢ stoiska
zrobita na mnie najwigksze
i najkorzystniejsze wraze-
nie. Okazuje sie jednak,
ze 1 przy budowie modeli
nalezy ,troche* mysle¢ i
wtedy rezultaty sg dosko-
nate.

Z wiekszych maszyn bo-
jowych godne uwagi sg
prace modelami w Czesto-
chowie (-2), Krawczyka
z todzi (Jak-9) i Toma-
szewskiego z  Poznania
(H-2). Ten ostatni model
opracowany  jako model
na uw'ezi.

Trzy modele — makiety,
przedstawiajace samolot
»Zuch" (bez detali) wysta-
wita modelarnia Krakow-
ska. Bardzo starannie zo-
stat wykonany w duzej
skali model samolotu wv-
Sllwski:go  P-24-C, ktéry
nadestat W. Pietrzyk z Kra-
kowa. Wielu zwiedzaja-
cych wprawiata w zacn-

finezyjnie wykonana
kabinka z tablicg przyrza-

déw pokiadowych oraz o-
kapotowanie silnika. Mo-
del ten zostal jednoczesnie
opracowany jako latajgcy
éna uwiezi) i by¢ moze be-
zie groznym Konkurentem
w kategorii ,,H" na XV
Ogolnokrajowych.

Brak zapewne odpowied-
nich planéw wykonaw-
czych spowodowat, ze mo-
dele redukcyjno-la.ajgce
byty reprezentowane jedy-
nie przez szkielet RWD-6
Kaczmarka z todzi i mo-
del RWD-8 Wozniaka z
Lublina.

Wsérdd  modeli  samolo-
téw silnikowych spotyka-
my Li-2 modelarzy war-
szawskich i czechostowac-
kich Hodek'a z Krakowa
nie méwigc o bardzo sta-
rannie wykonanych  Pi-
petach ze Szczecina.

Szybowce sg tatwiejsze
do wykonania, totez na
wystawie bzio ich najwig-
cej. Do ciekawych i solid-
nie wykonanych mozna za-
liczy¢ modele; ,,Muchy 1
»Kaczki" wykonane przez
Romana  Sucheckiego z
Milan6éwka, model  ,,Ja-
strzebia" Kuczerenki z to-
dzi oraz ,Sepa" i ,Jastrze-

'—24—c wykonany przez Pietrzyka ; Krakowa,

Foto (2): Zawadzki — WAF
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bla™  zespolu
czestochowskich.
Ciekawie wygladaty mo-
dele lotnisk 1 urzadzen
portu lotniczego, ktére wy-
stawili modelarze z Toru-
nia i todzi. Prace te bylty
potaczeniem modeli archi-
tektonicznych z lotniczymi.
£06dz poza tym wystawita
model wiezy spadochrono-

modelarzy

est co oglada¢ wsréd
tych kilkudziesieciu  mo-
deli. To, ze modele nie o-
bejmujg dorobku wszyst-
kich Okregow LL jest wi-
ng — tylko samych Okre-
géw (Biatostockiego, Gdan-
skiego, Katowickiego, OlI-
sztynskiego, Rzeszowskie-
go 1 Woroctawskiego).

Pierwszy powojenny
przeglad dorobku modelar-
stwa redukcyjnego stanie
sie z pewnosclg zachetg do
dalszej pracy w tym Kkie-
runku. Sadzi¢ nalezy, ze
wvstawy takie przejdg do
corocznej  tradycji — do
kalendarza imprez, a wo-
wczas modelarze poswiecg
wiecej czasu nha przygoto-

wanie modeli.

— Czego byto brak?
Brak byto informacji, w
jakiej skali wykonano da-
ny model samolotu — wi-
na organizatoréow; brak
historycznych  samolotéw
przedwojennych (ha przy-
ktad RWD-5 bis Skarzyn-
skiego, bezogonowiec Na-
lesk"pwicza, dwuptat Med-
wecklego, samoloty braci
Dzlatowsikich 1 inne). —
wina modelarzy, Ale to
nie wszystko. Na podsta-
wie obserwacji poszczegol-
nych modeli nowych sa-
molotéw polskich  mozna
byto zauwazy¢é brak wielu
detali, co jest tylko wyni-

Model radzieckiej

kiem braku odpowiednio
doktadnych rysunkéw. Ry-
sunki podawane w SiM-ie
sg czesto zbyt ogolne, a
modelarz nie zawsze dy-
sponuje fotografig danej
maszyny Duzg pomoca
byty zapewne plany kolo-
rowe wydane osobno przez
SiM, ale i to jeszcze nie
wszystko.

Jezeli konstruktorzy na-
sz”’ch samolotow, (nie mo-
wie o samolotach podlega-
jacych tajemnicy wojsko-
wej, ale o ,starych” juz
CSS-ach, Szpakach, Zu-
chach i innych), dostarczg
nam doktadnych materia-
téw to i rysunki beda do-
ktadniejsze, a w slad za
tym ‘éwniez lepsze i mo-
dele.

Sadzi¢ nalezy, ze przy
opracowaniu nowych pla-
néw, ktore wyda Liga Lot-
nicza, nasze warsztaty lot-
nicze z 1S-em na czele do-
pomogg modelarzom re-

dukcyjnym z calg ojcow-
skg troskliwoscia.

Whytoni¢ by sie  mogto
pytanie, dlaczego Liga Lot-
nicza tyle uwagi poswieca
lotniczemu modelarstwu
redukcyjnemu, ze az —
specjalna wystawa?

Otoz sprawa jest catko-
wicie zrozumiata.  Miody
kandydat na pilota najle-
piej zapozna sie z lotnict-
wem, a technicznie z sa-
molotami réznyph typow,
jezeli wykona odpowiedni
model — wierng kopie du-
zego oryginatu. Praca wio-
zona w maty model to je-

dnoczesnie legitymacija
zdolnosci, starannosci i
zapatu, a przeciez pilot

czy konstruktor, cnét tych
musi posiada¢ jak najwie-
«T.

Wartos¢ danego modelu
nie mozna ocenia¢ jedynie
po samym wykonaniu. Nie.
To bytaby robota jedynie
,Sobie, a muzom*“. To by-

"M'ODEL STEROWCA CIOLKOWSKIEGO

todz! lutujacej wyko miny przez GrygUcklego z Warszawy.

Foto: Zawadzki — WAF

taby robota przyjemnoscio-
wa i wartosciowa.
redukcyjny ma odtwarzac
historig 1
chwile biezacg. Taki byt
cal stawy i taki jest cel
modelarstwa  redukcyjne-
go. Dlatego nalezy juz
dzisiaj zaapelowac do
wszystkich modelarzy, aby
w mys$l wyzej wspomnia-
nego, budowali i
dzili modele, ktére stang
sie eksponatami w przy-
sztym muzeum
polskiego!

L czne wycieczki
¢LajgCe wystawe sg dowo-
dem, jak ta impreza byla
potrzebna. Bo sg
mnrej j w'iecej potrzebne.
Niepotrzebnie na przykitad
Warszawski Okreg LL o-
poznil  otwarcie waznej
wystawy o kilkanascie dni
z powodu znacznie mniej
waznej zabawy.

P. Elsztein
M ODELARSTWO  znaj-
duje sie w Zwigzku Ra-

dzieckim na bardzo wyso-
kim poziomie. Modelarze
radzieccy nie tylko przodu-
ja pod wzgledem ilosci u-
stalonych rekordéw  mie-
dzynarodowych, ale oelujag
rbwniez w precyzji i sta-
rannos$ci wykonana, mode-
li stuzagc przyktadem mo-
delarzom innych krajow.
Nasi koledzy - modelarze
w ZSRR z réwnym zapa-
tem i pieczotowitoscig bu-
dujag modele nowoczesnych
szybowcow 1 samolotéw, jak
i modele wszystkich stat-
kéw powiet/znych, wyka-
zujac przy tym wielkg dba-
tos¢ o wierne odtworzenie
wszystkich szczeg6tow kon-

strukcji.
Na zdjeciu: model meta-
lowy sterowca konstruk-

cji Ciotkowskiego znajdu-
jacy sie w muzeum w Ka-
tudze. Foto: SIB

Model

dokumentowacé
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Od Grigorlewskoje do Berlina (4>

CHRZEST

BOJOWY

JERZY KONIECZNY, ppor.

T otnisko w Zadybiu Starym nie
** podobne bylo do Zadnego z tych,
ktore piloci ,,Warszawy“ pamietali z
Grigorlewskoje i Gostomla. Waski pas
ziemi, stanowit pole wzlotéw. To juz nie
lotnisko szkolne, na ktorym start i lg-
dowanie jest dokfadnie pod wiatr. Po-
dejscie do lagdowania byto trudne i wy-
magato dobrego wyszkolenia — sta-
nowczej i twardej reki pilota.

Piloci ,Warszawy“ nie mieli jednak
startowa¢ z niego do lotéw szkolnych,
lecz do walki.

Rojno i gwarno bylo w Zadybiu w
owe dni sierpnia 1944 roku Pogoda
wspaniata — przypominata pamietne
dni wrzesnia 1939 roku. Tam tez ,,War-
szawiacy” spotkali sie po raz pierwszy
z p lotami JH-go Putku Lotnictwa Sztur-
mowego.

W dworku, ktory nalezat przed wojng

do obszarnika, kwaterowali teraz pol-
scy piloci. W oczekiwaniu na start do
walki mitodzi polscy piloci, stuchajac

opowiadan o doswiadczeniach bojowych
pilotéw 3-go Pulku — radzieckich ofice-
row — instruktorow: Kitajewa, Kuzmi-
na, Michajtowskiego i innych, zadawali
sobie pytania: jaki bedzie pierwszy lot
bojowy ,.Warszawy*“? Przeciez zupetnie
inaczej strzela sie 1 lata nad poligonem,
a zupetnie inaczej wéwczas, gdy w po-
wietrzu sg ,,Messerschmitty” i ,,Focke-
Wulfy“, a z ziemi strzela ostrymi na-
bojami artyleria przeciwlotnicza.

Jak dadzg sobie rade miodzi polscy
piloci w pierwszym locie?

Zaraz na drugi dzien po przybyciu do
Zadybia 6semka ,,Jakow“ pod dowodz-
twem ,,0jczulka“ Pulku pptk Taldykina
zapoznata sie z linig frontu. Polscy pi-
loci zobaczyli po raz pierwszy z powie-
trza Warszawe, ktéra krwawita w wy-
wotanym przez ,rzad" Iondghski po-
wstaniu. Widok pozaréw i kieby dymu,
ktore unosity sie nad miastem, krwawit
serca naszych pilotbw. Warszawa —
cel, do ktérego szli od Gri?(oriewskoje,
przedstawiata okropny widok.

19 serpnia 1944 roku Il Pulk Noc-
nych Bombowcéw ,Krakéw"“ przeba-
zowat z Dys na lotnisko Wola Rawska
(12 km na zachdd od Zadybia), skad roz-
poczat akcje bojowg w rejonie War-
szawy.

Dzien 20 sierpnia 1944 roku rozpoczat
historie bojowag Odrodzonego Lotnictwa
Polskiego. W tym dniu ,,Krakow*“ wy-
konat pierwszy lot bojowy, bombardu-
jac oddziaty nieprzyjaciela w rejonie
Ploriska.

Na wiadomos$¢ o tym piloci ,,Warsza-
wy“ nie mogli wytrzyma¢ — palili sig
do walki. Kazdg minute i godzing uwa-
zali za strate czasu, zwiaszcza, ze od
frontu dzielito ich w linii prostej za-
ledwie 100 km.

W te dni, kiedy miodzi polscy piloci
oczekiwali na start do pierwszego lotu
bojowego, przybyt do nich niespodzie-
wanie ze wsi Zadybie w goscine 6-letni
ch’op'ec, a w $lad za nim jego matka z
miodszym braciszkiem na reku. Wre-
czyli ,,Warszawiakom“ wigzanke astréw,

witajac ich na polskiej ziemi. Ogladali
pbézniej smukte ,Jaki” i grozne sztur-
mowece ,,lty“, nie mogac wyjs¢ z podzi-
wu, ze to polskie lotnictwo 1 ze posiada
takie wspaniate samoloty.

Ta wigzanka kwiatow byta dla na-
szych lotnikéw wojskowych pierwszym
symbolem wiezi, tgczacym Odrodzone
Lko_tnictwo Polskie i lud pracujacy Pol-
ski.

22 sierpnia do putku przybyli nowi
goscie. Tym razem byli to piloci ra-
dzieckiej mysliwskiej jednostki lotni-
czej, Doswiadczeni w boju radziecc
lotnicy przylecieli do swych polskic
kolegow, by podzieli¢ sie doswiadcze-
niami bojowymi, by swymi skrzydtami
i calnym ogniem broni pokfadowej
ostoni¢ ich piervvsz§ loty bojowe.

Dzieh byt jasny i pogodny. Juz od sa-
mego rana na lotnisku krecili sie me-
chanicy, ,,zapinajgc“ przy maszynach
wszystko na ostatni guzik. Co chwile na
drodze do Kroczewa unosit sie tuman
kurzu. ,,Willys* nieprzerwanie kursowat
pomiedzy sztabem dywizji, a dworkiem.
Piloci byli podnieceni. Kazdy jakgdyby
przeczuwalt, ze ten dzien 23 sierpnia be-
dzie niezwykle wazny w historii Putku.

Chwile naprezenia.

Wskazowki zegara posuwaly sie leni-
wie naprzéd. Gdzie$ od strony Wisty
dochodzit gtuchy pomruk artylerii. Na
lotnisku samoloty oczekiwaty sygnatu
do wylotu. Pilotom czas diuzyt sie nie-
zno$nie, mimo iz ws$rod ostatnich
grzygotowaﬁ dla nikogo nie brakto ro-

oty.

Gdzies okoto 10-ej na drodze od
strony Kroczawa pojawit sie tuman
kurzu, ktéry rost z kazda chwila.

Przybyt dowoddca putku. Padl rozkaz
wylotu.

Kroétka odprawa. Trzask zamykanych
owiewek. Ostatnie spojrzenie... gotowi.

Dudnigc, para za parg wychodzity
,Jaki“ powoli w powietrze.

Zadanie dla ,,Warszawy“ brzmiato:

Na lotnisku w Zadybiu Starym.
Putku ,Warszawa“ przemoéwit
kpt. Ciaazyu pp-r. Ja..uU.K,

Przed pierwszym
dowddca putku pptk Jan Tatdykin.

przykry¢ z powietrza wyprawe sztur-
mowg 3-go Putku.

Kurs — Warka.

8-ke ,,l6w* prowadzit Bohater Zwigz-
ku Radzieckiego por. Kitajew. W pierw-
sze*j parze myshiwcéw leciat dowddca
putku pptk Tatdykin. Pogoda i widocz-
no$¢ wspaniata.

Na przyczotku pod Warka trwaty za-
ciete walki I Armii W. p.

Pod ostong mysliwcow ,Warszawy*
grupa szturmowcOw szybko przecieta li-
nie frontu. Wzdluz szosy prowadzacej
do Kozienic nad brzegiem Radomki
polscy ptoci wyweszyli ugrupowania
nieprzyjacielskich czotgéw. Odezwata
sie niemiecka artyleria przeciwlotn cza.
Nadszedt moment dziatania. Pierwsza,
tak dlugo oczekiwana chwila — walka.

Huraganowy ogien zaporowy artylerii
wzmagat sie z kazda chwila.

Przez radio padt rozkaz.

Szturmowce przystapity do akcji, ata-
kujac z dziat | pociskdw rakietowych
hitlerowskie czolgi zamaskowane nad
rzeczka. Mysliwce wsparty atak ogniem
swej broni pokladowej.

Wkrétce dziatka i cekaemy nieprzyja-
ciela zamilkty.

Ity atakowaty bez przerwy.

Na ziemi wybucht pozar — zapalita
sie benzyna w cysternach.

W rejonie stacji taskarzew wyprawa
zostata ponownie ostrzelana silnym og-
niem artylerii przeciwlotniczej.

Po przeszukaniu rejonu medzy Ma-
gnuszewem i Grabowem wyprawa do-
tarta do brzegéw Pilicy i poza Warke.

Jezeli kto$ z Niemcow mlat w tym
czasie odwage spojrze¢ do géay — Z20-
baczyt niecodzienny widok. Nad ,,ltami*
uwijaty sie pary ,,Jakow“. W kazdej z
nich jeden samolot miat na skrzydtach
czerwong gwiazde, a drugi biato-czer-
wong szachownice. Nad polem walki, w
ogniu hitlerowskiej artylerii przeciwlot-
niczej krzepta braterska frontowa przy-
jazn polskich i radzieckich pilotow.

Zadanie zostatlo wykonane. Mysl wce
ostaniaty szturmowce 3-go Putku az do
chwili powrotu do Zadybia.

W tym dniu wszyscy wylegli na lot-
nisko, by przywitac miodych pilotéw
~Warszawy*, powracajagcych z pierw-
szego lotu bojowego.

I-szy Putk ~ Lotnictwa Mysliwskiego
~Warszawa“ przeszedt na polskiej ziemi
bojowy chrzest. 8cdn.)

wylotem bojowym do pilotéw
Stojg od lewej:
Zdjecie archiwalne
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W dalszym ciggu napty-
wajg z terenu Aeroklubow
Ligi Lotniczej zobowiazania
dtugofalowe.
Oto zobowigzania czion-
kéw Radomskiego ALL pod-
jete na zebraniu w dniu 3
marca br., ktére postano-
wiono wykona¢ w biezagcym
sezonie:
1. Podnies¢ poziom wy-
chowania spoteczno-po-
litycznego,
2. Podnie$¢ poziom lotni-
czego wyszkolenia teo-
retycznego,
3. Podn esC poziom lotni-
czego wyszkolenia prak-
tycznego przez
a) przeszkoleni wszy-
stkich pilotow szy-
bowcowych IT ston-
nia do stopnia IlI>

b) uzyskanie 2 srebr-
nych kategorii ,,D“

c) przeszkolenie 6 pilo-
tow w lotach holo-
wanych za samolo-
tem.

4. Zorganizowaé skoszaro-
wany kurs treningowy
dla pilotébw szybowco-
wych z Ostrowca.

5. Utworzy¢ ,,Eskadre Sze-

$c'o’atki“.
Zatozy¢ przez czion-
kéw RALL 15 két LL
na terenie szkot i zakta-
déw pracy.

7. Propagowac przy kazdej
okazji idee lotnicze oraz
zblizy¢ spoteczenstwo do
lotnictwa Polski Ludo-
wej przez organizowa-
nie w okresie letnim
wycieczek zb'orowych z
zaktadow pracy i szkét
na miejscowe lotnisko.

Czlonkowie Poznanskiego
ALL na nadzwyczajnym ze-
braniu informacyjnym w
dniu 27 lutego br. entuzja-
stycznie przyjeli zobow gza-
nia instruktoréw ALL, ak-
ceptujac je w catej rozcig-
gtosci. Zobowigzania brzmig
jak nastepuje:

1. Wykona¢ 311% roczne-
go planu przelotéw szybow-
cowych;

2. uzyska¢ 15 kat. ,,.D*

3. uzyska¢ 3 warunki do
ztotej odznaki ,,D*

4. przeszkoli¢ 10 pilotéw
silnikowych w holowaniu
szybowcow;

5. przeszkoli¢ w 100°/0 o-
becny stan pilotow 11 st. do
stopnia IlI;

6. wykona¢ plan lotow sil-
nikowych na rok 1950 do 15.
10. br.

Skoro juz piszemy o Po-
znaniu to nalezy doda¢, ze

D

(kon)

W nie>-wszym dniu rozpocze-
cia lotow Poznaniacy
konali: sekcja silnikowa 73
starty w czasie 9 godzin i 13
minut, sekcja szybowcowa
25 startdw w czasie 57 mi-
nut.
Rowniez w Poznaniu wy-

startowat w dniu 4 marca
br. w godzinach rannych, na
wezwanie Ubezp'eczalni

Spotecznej samolot sanitar-
ny ,,Zjednoczenle Ploto—
wany przez st. inst. pi
manskiego Tadeusza, uno-
szac ze sobg 14-to Ietniego
chtopca. K, Bartkowslrego
—syna chiopa ze wsi tego-
wo, pow. Swiebodz n do to-
dzi celem przeprowadzenia
natychmiastowej operacji.

Ze wzgledu na ciezki stan

chorego samolot wystarto-
wat mimo ztych warunkow
atmosferycznych, ratujac je-
szcze jedno zycie ludzkie.

0 godzinie 13.03. i

go ALL.

BLYSKAWICZNA ANKIETA

AEROKLUB LIGI LOTNICZE] — GDANSK
wzywa bratnie ALL regionalne do wziecia udzialu w

btyskawicznej ankiecie na temat:

ALL POMAGA ROLNICZYM SPOLDZIELNIOM
PRODUKCYJIJNYM

Walka o Rolnicze Spoétdzielnie Produkcyjne jest
obecnie jednym z gtéwnych zagadnien naszej gospo-
darki. ALL-e skupiajace tworcza i postepowg mio-
dziez, nie mogg sta¢ bezczynnie na zadnym odcinku

walki o Polske Socjalistyczna.

Nowy program lotéw, kladacy nacisk na przeloty
i loty w terenie niewatpliwie otwiera klubom szero-

kie mozliwosci udziatu w tej akcji.

Celem naszej ankiety, jest wylonienie fornf naj-
skuteczniejszej pomocy, jakiej ze swej strony ALL-e
Odpowiedzi)
wszystkich regionalnych ALL-6w winny wptynaé¢ do
15 kwietnia br. na adres: Dyrekcja Naczelna Ligi Lot-
niczej, Komisja Wspolzawodnictwa, Warszawa, ul.

moga udzieli¢ postepowej wsi polskiej.

Nowogrodzka 49. ALL — Gdansk

ALL — Gdansk nadsyta réwnoczes$nie swg odpo-

wiedZ na w,w ankiete.

ALL — Gdansk uwaza, ze wspoOlpraca miedzy

ALL, a Roln. Spétdz. Produkcyjnymi ma szerokie po-
le do popisu.

1. ALL — Gdansk, bedzie w miare mozliwosci
ustalat przeloty nawigacyjne nad i do miejscowosci,
w ktorych takie Spéidzielnie istnieja lub sg w sta-
dium zakladania.

2. ALL — Gdansk bedzie stuzyt swym sprzetem

i personelem, aby nie$¢ szybka ! skuteczng, 1Pomoc le-
karskq, przede wszystkim™ Rolniczym Spétdzielniom
Produkcyjnym.

a) przesytanie lekarza w razie wypadku, a w mia-

re mozliwosci odwozenie chorych do szpitala;

b) przywozenie lekarza na szczepienie itp.

3. ALL — Gdansk bedzie zaktadat Kota LL, urza-
dzat pogadanki z personelem Rolniczym Spétdzielni
Produkcyjnych

4, ALL — Gdansk bedzie urzqdza’: Ioty propagan-
dowe dla przodownikéw pracy R. Sp. P

szy- /8 KM PRZELOT W MARCU

8 marca br. pilot Warszawskiego ALL Gotebiewski
Czestaw startujac na ,,Jezyku“ na holu za samolotem
ladujac o godz. 14.15 pod Troja-
nowem przeleciat w locie otwartym odlegtos¢ 78 km.
Jest to pierwszy w tym sezonie wyczyn szybowco-
wy, ktéry swiadczy o dobrym starcie Warszawskie-

DLA KAZDEGO
(OS (LEKAWI GO

KURSY LOTOW NA HO-
LU za samolotami bedg or-
ganizowane w Aeroklubach
LL dla pilotow zaglowych,
ktorzy posiadajg 10 godzin
lotébw zaglowych na terml-
ce lub 15 godzin lotu zaglo-
wego na zboczu.

SWIETLICA ZWIAZKU
ZAWODOWEGO Transpor-
towcéw przy Instytucie Szy-
bownictwa moze sie po-
szczyce mianem Swietlicy
— uczelni. Skupiajac wszy-
stkich pracownikéw lotnic-
twa cywilnego i pilotow
Bielsko-Bialskiego ALL —
daje im moznos¢ doksztat-
cania sie na kursach, zor-
ganizowanych przy pomocy
mlejscowej organizacji par-

nej ZZT, TPPR. W Swie-
t odbywaja sie kursy
Jezyka rosyjskiego, ekono-
mii politycznej, literatury
polskiej i przedmiotow te-
chnicznych. Rownolegle
trwajga w Swietlicy kursy
teoretyczne dla  pilotow
Bielsko-Bialskiego ALL.

KONKURS NA NAZWE
dla samolotu sanitarnego,
zakupionego ze skladek
spofeczenstwa woj. szcze-
cinskiego, ogtosit wespdt z
Ligg Lotnicza — ,,Kurier
Szczecinski“.  Uczestnikdw
konkursu oczekujg atrak-
cyjne nagrody w postaci
5-ciu przelotbw nad mia-
stem oraz szereg nagrod
ksigzkowych.



RACJONALIZATORZY PLL ,LOT®

Na pewno kazdy z Was
styszat i czytat juz wiele o
ruchu racjonalizatorskim i
racjonalizatorach. Sg to lu-
dzie, ktérzy wprowadzajg
w swej pracy ulepszenia i
wynalazki, ktorzy sie sta-
raja jg usprawnic¢ i udo-

torach w lotnictwie woj-
skowym, dzi§ chcemy za-
pozna¢ Was z czolowymi
racjonalizatorami  Polskich
Linii Lotniczych ,Lot“

Jednym z czotowych ra-
cjonalizatorow Polskich Li-
nii Lotniczych ..Lot* jest

jewski opracowat projekt
przyrzadu do zdejmowania
opon z k&t samolotu Li-2.

Przyrzad ten po pewnych
poprawkach  konstrukcyj-
nych odda duze ustugi,

zmniejszajgc  wysitek po-
trzebny do wykonania tej

skonali¢. Bo praca staje sie¢  mechanik ptatowcowy ED- CZVQQ&S}? nggaﬁa ?]I;rac?JZ%?

dzi$ u nas sprawa honoru  WARD WYPIEWSKI. Pra- Y11 ap

kazdego obywatela. Jest cuje on juz od kilkunastu y:

ona dzwignia naszego do-  lat w lotnictwie i zgtosit Ob.  Wypijewski  jako

brobytu i mocy ludowego  wiele pomystéw, uspraw-  pierwszy w ,Locie* ziozyt Edward Wypijewski
panstwa, a o0 podniesienie nien i ulepszen, ktérych  indywidualne zobowigzanie

jej wydajnosci walczg przo- zastosowanie przyniosto dtugofalowe, odpowiadajac  |izaéji przy PLL ,Lot“ Na

downicy pracy i racjonali-
zatorzy. Mamy ich w kraju
coraz wiecej; nie brak ich
oczywiscie i w lotnictwie. i
PisaliSmy juz o racjonaliza-

Przecigzenia podczas lotu w burzliwej
atmosferze dochodzg nieraz do wartosci
wiekszych niz przy wyrwaniu. Musimy
sig przed tym bronic¢, gdyz jak wspom-
nielismy, przecigzen przy podmuchach
nie kontrolujemy, zachodzg one bez wo-
li p'lota. Najprostszg i najczesciej sto-
sowang obrong jest po prostu ogranicze-
nie predkosci lotu w burzliwym powie-
trzu. Istn’ejg jednak i inne sposoby. W
niektorych wielkich samolotach pasa-
zerskich istnieje urzadzenie do automa-
tycznego zmniejszania lub zwigkszania
kata natarcia lotu przy nalatywaniu na
obszar pionowych podmuchow. Urza-
dzenie zaczyna dziata¢ w tej chwili, gdy
specjalna rurka, wysunela daleko
przed kadlub zasygnalizuje obecnosé
podmuchu. Zmiana kata natarcia jest
proporcjonalna do sity i kierunku pod-
muchu i pod wzgledem wielkoSci jest
taka sama, jaka wystgpitaby od zesu-
mowania predkosci lotu v z predkoscig
pionowa podmuchu w. Urzadzenie usu-
wa zupetnie wpltyw pradéw pianowych
na sity obcigzajace konstrukcje.

Wiemy juz zatem, ze konstrukcja sa-
molotu musi by¢ przystosowana do
przenoszenia sit m razy wiekszych niz
te, ktore dziatajg na nig w locie pozio-
mym. Warunkiem przy tym jest, aby
tak e obcigzenia nie pozostawity po so-
bie 2adni/ch trwatych $ladéw, céz bo-
wiem bylby za pozytek z tego, ze skrzy-
dto samolotu akrobacyjnego wytrzyma-
to site 6-krotnie wiekszg od ciezaru sa-
molotu, jesli przytem zostato wykrzy-
wione do gory? Przy nastepnym obcig-
zeniu mogtloby sie wogdle ztamac!

znaczne o0szczednosci pan-
stwu.
dotyczg gtéwn:e
i urzadzen platowcowych.
Miedzy

Usprawnienia jego

instalacji

innymi ob. Wypi-

tAMIEMY  SAMOLOT

Inz. RYSZARD WITKOWSKI
(dokoriczenie)

' Przed takimi niespodziankami broni
sie konstruktor przez zastosowanie w
obliczeniach specjalnego wspotczynnika
,obcigzenia niszczacego®”, réwnego zwy-
kle i?7 = 15— 18. Znaczenie jego ob-
jasni przykiad.

Przypusc¢my, ze konstruktor projektu-
je fotel do samolotu akrobacyjnego. Po-
niewaz zakladamy, ze pilot wazy ze
spadochronem Q = 85 kg, a wspoitczyn-
nik ooc gzema dopuszczalnego m — 7
wiec sita, jakg fotel musi wytrzymacé
wyniesie:

P=Qm= 857 = 595 kG

Fotel winien ztama¢ sie jednak dopiero
przy sile m razy wiekszej, czyli:

Plan—O.rn.v—385.7.1,5—892,5KG

i na taka site tamigca bedzie on projek-
towany.

Na zakonczenie zastandwmy sie: czy
moze sie zdarzy¢ wypadek, ze samolot
potamie sie w powietrzu? Jesli tak —
to w jakich okolicznosciach?

Przyczyn ,rozsypania sie“ moze byc
kilka:

1) Wyrwaire na za duze ,m"“. Zdarzy
to sie np. gdy na samolocie pasazer-
skim, ktéry ma dopuszczalne m = 3,
bedziemy chcieli zrobi¢ wyrwanie daj?-
ce m conajmniej i? razy wieksze, czyli
przy # = 15:

m—m.&—3.15 =45

Na szczescie w wiekszosci samolotow
pasazerskich z normalnej dopuszczalnej
predkosci lotu wyrwanie takie nie jest
wog6le mozliwe do przeprowadzenia
dzieki specjalnej konstrukciji.

na apel gdérnika Markiewki.
Bierze on réwniez udzat w
etapowym wspoétzawodnic-
twie pracy i jest cztonkiem
Klubu Techniki i Racjona-

pytan'e, co nowego ma ,na
warsztacie“, odpowiada z
usmiechem: »Z0obaczymy!
Ale na pewno duzo, duzo
ciekawych rzeczy*.

2) Wyrwanie z predkosci nurkowania
wiekszej niz dopuszczalna. Przekrocze-
nie predkosci niszczace zalezy tez od #.
Dla & = 15 wynosi ono 23%, adla =
18 — 34%. Ten wypadek zajdzie wiec
gdy na samolocie, majgcym dopuszczal-
ng predko$¢ V nurk. = 200 km/godz i &
— 15 bedziemy wyrywa¢ z predkoscig
ynurk. = 246 km/godz. To niestety za-
wsze jest mozliwe, dlatego prz?/ nurko-
waniu do duzych predkosci nalezy bar-
dzo uwazaé przy wybieraniu.

3) Zbyt szybki lot w burzliwym po-
wietrzu. | tu takze wystarczy przekro-
czy¢ dopuszczalng predkosc o 24 do
34%, zaleznie od przyjetego #.

Jak wdaé, choé z trudem, mozna
jednak doprowadzi¢ do zniszczenia sa-
molotu w powietrzu. Dokona tego jed-
nak tylko p'lot niezdyscyplinowany,
nie rozumiejacy zasad lotu, nie szanu-
jacy przepiséw i nie cenigcy sprzetu
ani wlasnego zycia. Takich pilotéw w
Polsce nie ma.

W rozwazaniach naszych poruszyli-
$my nie wszystkie obcigzeni a samolotu—
przemilczelisSmy np. skrecanie skrzydta
podczas nurkowania v— w niczym nie
zubozyto to jednak tego, co zostato na-
pisane.

O tym, w jaki sposéb jeszcze na zie-
mi sprawdza sig, czy samolot odpowia-
da stawianym przez przepisy warun-
kom wytrzymatosciowym, jak i czy
skonstruowany jest prawidtowo, napi-
szemy w innym artykule.



REGULAMIN
LOTNICZEGO WYSCIGU

Omawiajac  w dalszym
ciggu regulam'n wspo6tzawo-
dnictwa miedzyklubowego,
zapoznamy Was z punkta-
cja I, 1 i IV. Te dziaty
wspotzawodnictwa sa godne
szczeg6lnej uwagi. Obejmu-
ja bowiem ocene dziatalnos-
ci aeroklubéw pod wzgle-
dem wykonania planu lo-
téw. oszczednosci | poziomu
pracy polityczno - spotecz-
nej. Od dobrych wynikoéw
w tych dziatach zalezg wy-
niki w dziatach innych.

W punktacji 11 ogolny wy-
nik P Il skfada sie z pun-
ktow uz?/skan ch za wyko-
nanie planu lotéw silniko-
gvych P m i szybowcowych

sz.

Za stuprocentowe wyko-
nanie planu lotéw silniko-
wych aeroklub uzyskuje 250
punktow. PamietaC nalezy,
ze 10000 planu silnikowego,
to godziny wylatane w ilos-
ci okreslonej kontrolng cy-
frg planu, tym samym lo-
ty specjalne jak: zlecone,
transporty, loty sanitarne,
opylanie lasow ftp. zwiek-
%gjq ilos¢ punktow ponad

Punktacja za wykonanie
planu lotdw szybowcowych
P sz tym cechuje sie, ze
za godziny wylatane w cza-
sie przelotu, aeroklub do-
staje specjalng premie, wy-
razong mnozn kiem 3 w sto-
sunku do godzin wylatanych
nad lotniskiem.

Dla zachecenia organizo-
wania jak najwiekszej ilos-
ci przelotéw, mnoznik 3 sto-
suje sie juz przy przelotach
0 odlegtosci ponad 20 km.
Whyrazi¢ t6 mozna hastem:
kazde przewyzszenie 1 000
m jest poczatkiem przelotu!
Kto moze wykonywac prze-
loty i na jakich warunkach
— okresla doktadnie pro-
gram wyszkolen a i trenin-
gu szybowcowego.

Z zagadnieniem wykona-
nia planu lotéw silnikowych
i szybowcowych tacza sie
wyniki  punktacji  Ill, a
szczegoblnie we wzorze

Jesli w ramach tego same-
0 budzetu klub zdota wy-
ata¢ wiekszg ilos¢ godzin

szybowcowych i  silniko-
wych to jasne, ze koszt jed-
nej godziny lotu bedlzze

mniejszy od zaplanowane-
go i uzyskamy znaczne osz-
czednosci. Oszczednosci uzy-
skamy takze wtedy, jledlii
wydatki klubu bedg mniej-

150

sze od budzetu. Sprawdzia-
nem oszczednego latania w
klubie jest norma punktéw

we wzorze P jjj

Przekroczenie tej normy be-
dzie dowodem, ze klub po-
trafit zorganizowa¢ oszcze-
dne latanie.

W celu zachecenia klubéw
do wspétzawodnictwa w o-
szczednosci  zuzycia benzy-
ny, wprowadzono do regula-
minu punktacje F’Jljlj iP jljljl
Duzy wplyw na wyniki w
tej punktacji posiada spo-
sob eksploatacji  silnikow
przez pilotow w locie. Cz%m
oszczedniejsraa: bedzie eks-
ploatacja silnikéw (a wiec
np. unikanie lotéw na pet-
nym gazie), tym wiecej zo-
staje oszczedzona benzyna.
Trzeba dodac, ze punkty za
oszczedno$¢ benzyny przy-
znawane bedg tylko w wy-
padkach nieprzekraczania
norm zuzycia.

Wyniki punktacji IV be-
dg podstawg do porownan
1 stwierdzenia, ktore kluby
przodujg w pracy politycz-
no-spotecznej. Norma, do
ktérej powinien dazy¢ kaz-
dy klub, powinna wynosi¢
1250 punktéw. W ilosci tet,
wedtug regulaminu, miesz-
czg sie punkty za regularne
prasowki na starcie, wyda-
wanie gazetki startowej,
propagande wspdétzawodnic-
twa i wykonanie planu oraz
za 0goélny poziom S$wiado
mosci politycznej cztonkéw
aeroklubu.

W punktacji tej brane iest
takze pod uwage wyszkole-
nie teoretyczne, ktére okre-
$lone jest normag 40 godzin
wykladow na pilota | pra-
ca spoleczna na rzecz or
ganizacji masowej, ktore)
norma wynosi 24 godziny
na pilota.

Oprécz tego, regulamin
punktacji IV przewiduje o-
cene klubu za wykonanie
lotow propagandowych! w
ramach zadan wyszkolenio-
wych.

Duza ilos¢ punktow, kto-
re klub moze uzyska¢ w
punktacji IV jest dowodem
duzego znaczenia pracy po-
lityczno - spotecznej, pro-
wadzonej przez aerokluby.
Zaniedbanie pracy na tvm
tak waznym odcinku mo*®
sprawi¢, ze klub przodujacy
pod innymi wzgledami, mo-
ze zajg¢ we wspotzawodnic-
twie dalsze mieisce.

J. Stanistawski

KRONIKA MALECO LOTNICTWA

— Tak sobie. mysle:
wezme diuzszy urlop, to
cztowiek sobie wypocznie;
pojedzie na wiosne w go-
ry, czy nad morze, popro-
sze redaktora naczelnego,
bo chyba roboty teraz nie
duzo. Plan wytyczony.
Wszedzie spokdj i porza-
dek, ludzie nauczyli sie
pracowa¢, no to...

A wiasdnie! Wiasnie
otrzymatlem nowe sprawy
do zalatwienia i to takie
niecierpigce zwioki. Przed
chwilag wiasnie. Z urlo‘pu
nici, bo jak mozna myslec¢
0 wypoczynku, gdy przy-
chodzi do mnie kolega i
styszgc, ze interesuje sie
réznymi  shami opowie-
dziat mi sen, ktéry miat
ostatnio. Snito mu sie mia-
nowicie, ze pewien profe-
sor matego lotnictwa nie-
jaki Tytulski (co za zgod-
no$¢ z moim snem!) ma-
jacy zamiar obchodzi¢ w
biezacym roku 25 - lecie
dziatalnosci naukowej —
zwrdcit sie do zarzadu
miejscowej Ligi Lotniczej
z prosbhg o zakupienie od-
biornika radiowego (super-
heterodyna, 8'obwodow ze-
strojonych, antifading, ma-
giczne oko i t. p.), ktéry
chetnie by widziat w swo-
im mieszkaniu i ktéry mo-
ga mu ofiaro,, a¢ w dniu
Jubileuszu (sic!).

Sen, jak wida¢, bardzo
ciekawy. Aby jednak me
ozostawi¢ tego przypad-
u bez wyjasnienia, sieg-
natem do kapitalnego dzie-
ta Freuda, no i po zmud-
nych poszukiwaniach zna-

laztem  podobny, nawet
nieuleczaln przypadek,
ktéory znakomity “uczony

nazwat po ftacinie: ,,woda-
sodowadogtowizm®. Jak to
dobrze, ze sny sie me
sprawdzaja, bo kto wie,
moze by i kup® mu su-
perhetorodyne?!

A teraz nastepny —tym
razem juz nie sen, nie
mara, a bolesna rzeczywi-
stos€. Staty czytelnik ze
Szczecina skarzy sie na
CSMM, bo zaméwiono
wiekszg partie materiatu
jeszcze w grudniu (!) ubie-
gtego roku, a materiatu do
chwili obecnej nie widac.
Modelarze ze  Szczecina
czekajg na materiat, a tu
cicho. Bardzo rzeczowy
list Kolega oOw konczy
stowami: ,— Koledzy —
Redaktorzy! Stworzcie na
mitos¢ modelarska- krucja-
te 1 obudzcie CSMM!*

Moge z radoscig zawia-

domi¢ kolege, ze ,krucja-
ta“ jest juz- niepotrzebna;
gdyz w CSMM wszystko
az wre i kipi; Cab' perso-
nel zajety jest roztadowy-
waniem duzego transpor-
tu sklejki, ktorej tak -bra-
kowato w terenie.

Ale to nie wszystko.
Szczecin sam co$ za cicho
sie sprawuje! Dlaczego me
ma tam jeszcze referenta
matego lotnictwa? Dlacze-
go tylko latawce sg wy-
konywane w Koszalinie,
gdzie wiekszos¢ modela-
rzy, to chlopcy po 16 i 20
lat? Dlaczego modelarze
w Zlotawie nie majg sklej-
ki? Dlaczego modelarnia
przy szkole podstawowej
nr 19 w Szczecinie pracu-
je, postugujac sie prywat-
nym materialtem? Dlacze-
go w Gimnazjum Henry-
ka Poboznego w Szczeci-
nie uczniowie gonig reszt-
kami materiatlu bombar-
dujac co dzien CSMM <«
pomoc, ale bez rezultatu?
Dlaczego? Dlaczego?.

Bez watpienia jedng z
najwazniejszych  przyczyn
byt fakt niedostarczenia
przez CSMM materiatu,
przede wszystkim, jak sie
dowiaduje,  sklejki;  Ale
istnieje druga strona me-
dalu. Tg drugg strona jest
kiepska organizacja ma-
tego "lotnictwa na tere-
nie Okregu Szczecinskie-
go. Gdyby tam byt odpo-
wiedzialny referent mala-
go lotnictwa, gdyby CSMM
potrafita za- pla- no - waé
zapotrzebowanie materia-
tu troche naprzéd, a nie
na biezaco, wypadek bra-
ku materialu z pewnoscig
by sie nie zdarzyt Kto
pomyslat w CSMM w
Szczecinie o sprowadzeniu
materialu nie w grudniu
na styczen, ale np. we
wrzedniu na marzec?!

A wiec! Jaka rada na
dolegliwosci?

I. Referent modelarski.
Il. Porzadek w CSMM*
I1l. Instrukcja dla OSMM”
IV. Plan pracy.

| jeszcze... Nie, w Kro-
nice za mato jest miejsca
na omowienie wszystkie-
go, a zreszta omoéwienie to
bytoby zbyt jednostronne.
Wszystkie ktopoty rozwia-
ze wielka konferencja ma-
tego lotnictwa, ktéra od-
bedzie sie w Warszawie
w dniach 29, 21, 22 mar-
ca br.

Na urlop nie pojade!
Obserwator.



12. KONSTRUKCJA SKRZYDEL

Nawigzujagc do omawianej w po-
przednim numerze konstrukcji tgczenia
skrzydet podajemy obecnie kilka przy-
kladow usytuowania toza tgcznika
(rysunek 1).

Oprocz  systemu ,szufladkowego®
mozna w modelach lekkich np. z na-
edem gumowym, stosowa¢ tak zwane
aczenie ,,bagnetowe” (na rys. 1 z pra-
wej strony). taczenie tego typu skia-
da sie z bolcow o przekroju okragtym,
wchodzacych w odpowiednie rurki (pa-
pierowe lub celuloidowe), albo z bol-
cow (aluminiowych, drewnianych lub
sklejkowych) o przekroju prostokgtnym
pasujacych do przygotowanych otwo-
réow, znajdujacych sie przy dzwigarze
czy dzwigarach.

Po zamocowaniu, skrzydia tworzg
jedng cato$¢ i muszg byC dodatkowo
amortyzowane przez elastgczne zamo-
cowanie (gumg) do kadtuba. W prze-
ciwnym wypadku, przy uderzeniu o
rzeszkode uszkodzenie jest nieuni-
nione.

Podane rozwigzania sg tylko przy-
ktadami- Wiasna pomystowos¢ w opar-
ciu o przytoczone uprzednio wytluma-
czenie dziatania tgczenia skrzydet po-
zwoli z pewnosciag na opracowanie
jeszcze lepszych lzejszych i bardziej
wytrzymatych igczen

Konstrukcja skrzydet (w widoku z
ory) przybiera rozne postacie w za-
eznosci od rodzaju i przeznaczenia
modelu. Kilka przyktadow podanych
ponizej ilustruje mozliwosci zastosowa-
nia réoznych ukfadéw i obrysow.

Czesto celem wzmocnienia' skrzydet

w czesci przykadlubowej stosuje sie
d;’lvvigar pomocniczy, tak zwany
~slepy”.

Biegnie on od krawedzi sptywu do
krawedzi natarcia i usztywnia S$rod-
kowg, tylng partie skrzydet, zapo-
biegajac rownoczesnie wichrzeniu sie
-pokrycia po oklejeniu.

Na przyktadach podano skrzydta mo-
deli szybowcow o duzej rozpietosci.
Przy modelach silnikowych czy gu-
mow-kach  konstrukcja jest znacznie
Izejsza i obrysy ze wzgledu na malg
rozpietos¢ przybierajg ksztalty pro-
stokagtne. Na rysunku 2 po lewej stro-
nie zamieszczono kilka rozwigzan kon-
strukcji skrzydet szybowcéw: 1) Skrzy-
dta o rozpietosci 3000 mm i gieboko-
§ci przy kadtubie 300 mm, a na koh-
cach 190 mm. Jeden dzwigar skrzyn-
kowy. Przednia cze$¢ skrzydet Jao-
kryta matym kesonem. Ze wzgledow
wytrzymatosciowych  skrzydto posiada
na koncach obrys trapezowy zaokrag-
lony. Dodatkowym wzmocnieniem jest
krotki  dzwigar, ktory jednoczesnie
stuzy za pomocniczg obsade bagneto-
wa. 2) Skrzydta o rozpietosci 2 450 mm
i eliptycznym uksztattowaniu. DZzwigar
stanowig dwie listwy oklejone jedno-
stronnie sklejkg, tworzac w przekro-
ju ksztatt ceowy (ClI Srodkowa czes¢

rys. 1

skrzydta wzmocniona przez oklejenie
sklejka. 3) Rozpietos¢ 2 740 mm. Obrys
eliptyczny, dos$¢ trudny do wykonania
ze wzgledu na zmienng glebokos¢
ptata. Dzwigar skrzvnkowy. Krawedz
wzmocniona kesonem, 4)  Rozpietosé
2460 mm. Skrzydta dwudZwigarowe
wzmocnione kratownicg konang z
cienkich beleczek. 5) Rozpietos¢ 2530
mm. Skrzydto eliptyczne o zaostrzo-
nych tukach. Jeden ‘dzwigar. Staranne
wzmocnienie  przykadtubowej czesci
skrzydet.

Po prawej stronie rysunku pokaza-
no kilka skrzydet modeli z napedem
gumowym i silnikowym. 1) Skrzydio
bezdZzwigarowe o rozpietosci 1070 mm,
usytuowane w matg strzale do tylu.
Geste uzebrowanie dla zachowania
profilu. 11) Najpopularniejszy i najko-
rzystniejszy obrys skrzydta dla modeli
o sredniej wielkosci. Stata gtebokos¢ za-
konczona tukiem. Skrzydto jednodZzwi-
garowe. Ill) Skrzydto bezdzwigarwe z
eliptycznym tukiem, réwniez godne po-
lecenia do wszystkich typéw modeli.
1V) Skrzydto o duzej gtebokosci i elip-
tycznych tukach stosowane czesto przy
uktadzie parasola. (cdn)
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— Dlaczego w Lidze Lotni-
czej nie ma ani legitymacji
ani zadnych znaczkéw? — za-
pytuje kol. LESZEK GLEBIK
z" Dabrowy Gorniczej. Odpo-
wiadajac. chciatbym "Was za-
pyta¢ Kolego Leszku, czy na-
lezycie sami do LL? Jesli tak,
to ‘'wydaje mi sie nieprawdopo-
dobnnym, abysc e nie mieli
legitymacji cztonkowskiej.
Kazdy czionek LL musi posia-
da¢ " swoja legitymacje, po-
Swiadczong przez Zarzad Ko-
ta LL. Jesli Wy rzeczywiscie
nie macie legitymacji = bedac
cztonk em Kota LL, to w
pierwszym rzedzie bardzo Zle
to Swiadczy o pracy Zarzadu
tego Kota. Legitymacja Wam
sie nalezy, zazadajcie jej na-
tychmiast w Kole, Znaczek
LL mozecie zaméwi¢ w Okre-
gu LL w Katowicach.

W sprawie prelegenta inter-
weniujcie  energ cznie. w Za-
rzadzie Oddzialu Powiatowego
LL.

Uwaga. kol. ZBIGNIEW
SZKLANOWSKI z Ostrowca
Kieleckiego, JAN WITKOW-

SKI z U'rnbntéw, JOZEF 81-
WOLOWSKI z Gizycka, KA-
ZIMIERZ BANYA "~z Golcza-
wic, PIOTR SKOWRONEK 1z
Zabrza, ZBIGNIEW PA-
ZIEWSKI z Warszawy | inni,
pragnacy zaklada¢ nowe Kota
Ligl Lotniczej przy szkotach
lub zaktadach pracy. O spo-
sobie zaktadania Koét obowia-
zane sa poinformowaé¢ Was
Oddziaty Powiatowe (lub Miej-
skie) Ligi Lotniczej wzgled-
ne Okregi Wojewoddzkie LL.
Proscie wiec osobiscie lub pl<
szcie listy do tych placéwek
Ligi, zadajac przystania szcze-
gé?owyrﬁ”n instrukcji o zakta-
daniu Koét LL i statutu LL,

N e ma co sie oglada¢, az
kto$ kiedy$ przyjdzie i zatozy
Wam Kofo LL! Trzeba samei
mu energicznie wzia¢ sie do
organizacyjnej roboty, korzy-
stajac oczywiscie z pomocy i
rady Oddziatu lub Okregu LL.
W ‘sprawach modelarni lotnij-
czych — réwniez utrzymujcie
Scisty kontakt z Oddzialem
lub Okregiem LL. A wiec —
ostro do roboty!

Zawiadamiamy teraz kol.
STEFANA  JASTRZEBSKIE/-
GO z Biatogardu ze stusznie
sadzi, iz obok ksigzeczek lot*
czych obrazujacych catosé
lotniczego wyszkolenia i pra-
cy czionka LL patrz SiM
Nr 4 z br.) — w dalszym cia-
u istnie¢ beda ksiazki lotéw,
tore przystuguja pilotom.
Sprawe braku ksigzek lotow
poruszcie na najblizszym zeb-*
raniu cztonkéw ~Waszego. Ae-
roklubu. Klub z Kkolei powii-
nien interweniowaé w Zarza-i
dzie Gléwnym Ligi Lotniczej.

O zagadnieniu lotniczego
szkolenia pisaliSmy juz w tym
roku na tamach S M-u. Nie-
mal w kazdej ,,Poczcie* uwaz-<
ni Simkarze ‘mogli znalez¢ in-
formacje na ten temat. Komu*
n kujac wszystkim, ze dokitad-
ne informacje o0 naborze na
szkolenie i 'samyrr szkoleniu
zamie$cimy w SIM-ie w odpo-

wiedniej chwili, pragniemy
najbardziej niecierpliwych Juz
dzisiaj czeSc owo  zaspokoic.

W tym celu kierujemy ich do
artykutu pt. ,Liga Lotnicza
szkoli pilotow™ w 11 (195) nu-

merze SiM-u. Odpowiedz ta
dotyczy m. in kol. kol. LUC-

JANA ADAMCZUKA z Szy-
mankowa pow. Malbork, ZYG-
MUNTA CUKROWSKIEGO z
Krakowa, MARIANA KLUP-
SIA z Gostynia, JANKA ze
Swiebodzina, EDWARDA
SWIATKA z Suchej [|>-ta
Pionki 1 Innych.

Dla uzupetnienia Informacji
podanych ~w tym artykule,
wszystkim zainteresowanym
radzimy uwazniej czyta¢ kaz-
da ,,Poczte Lotniczg™ (np. w
tym samym numerze 11-tym
SiM-u  réwniez omawialiSmy
w ,,Poczcie” sprawe szkolenia
w LL, oraz szkolenia w woj-
skowych szkotach lotniczych,
o0 co Jednocze$nie pyta wielu
Simkarzy przy sprawach szy-
bowcowych). Wiecej uwagi na
szpalty ostatniej strony SiM-u,
Koledzy!

Kol. kol _JANA ZYZAKA z
Trzebini, ugeniusza Kroé-
laka z Czasuowa, pow. War-
szawa, JOZEFA GAWRONA
z Garbowa k/tubllna, KAZI-
MIERZA SZELAGOWSKIE-
GO, Kondrajce. pow. Ptonsk
i innych zawiadamiamy, ze
ksigzki lotnicze moga zakupic¢
w wiekszych ksiegarniach, ni).
w miastach wojewddzkich. Dla
informaciji: ksigzka ,L,ABC
szybownictwa'  kosztuje 135
zt, .Warszawa — kurs na
Beri n" — 200 zt, ,,Mysliwiec"”
— 200 zt, ,,Szybownictwo
640 zi, ,,Modele latajace™
600 zt, ,,Samoloty w walce” —
430 zt, ,,Samolot Po-2" — 150
zt, ,,Budowa silnikébw do mo-
deli latajacych™ — 260 zi,
,,Teoria lotu™ — 180 zi.

Ksigzki te zamoéwi¢ mozna
we v_vst\]/stkich wiekszych ksie-
garniach Panstwowego Przed-
siebiorstwa ,,Domu Ks azki"".
Adres ten polecamy réwniez
kol. ZDZISEAWOWI DZIER-
GANOWI z Czestochowy, kt6-
ry pragnie zakupi¢ réznego ro-
zaju mapy, m. in. lotnicze.

A teraz “wiadomo$¢ dla kol.
MIECZ YSEA WA MIKULS8-
KIEGO z Krakowa. Specjalny
zeszyt ,,Lekarza wojskowego'’,
poswiecony  medycynie lotni-
czej (Nr 12 — grudzien 1949
r) moze zamoéwi¢ w redakcji
,,Lekarza wojskowego', War-
szawa, Filtrowa 2/41 Cena nu-
meru 225 zt.

Kol. ,,.NIKISOWI*“ 2z Banio-
chy k/Piaseczna odpowiada-
my, ze zagadnienie sterowa-
nia modeli przy pomocy fal
elektromagnetycznych oma-
wialisSmy pokrétce” w SIM-ie z
r. 1949. Wasze projekty auto-)
matu  latajagcego  (bomby?!)
zostaty juz dawno opracowa-
ne przez wynalazcéw, szuka-
jacych nowych s$rodkéw zn sz-
czenig. Kadzimy, abyscie skie-

rowali Waszg mysl twdrczg
na wynalazki stuzgce dobru
ludzkosci.

Koriczac, komun!kulemy,

prof. OLGIERDOWI MISOWI
i Inz. W. JANISZEWSKIE-
MU (WIL) — Wroctaw), ze
nadestany opis silnika ,,Gra-
vitor [AA i plan modelu
GTL.IV/50 zamiescimy w naj-)
blizszym czasie. Ciekawy i o-
ryginalny projekt z pewnoscig
zainteresuje naszych Czytelni-
kow.
Prosimy o dalsza wspdlpra-,
ce i przesylamy pozdrowienia.
ZAR.

NA ZDJECIU NA OKLADCE:

1 Kkwietnia hr. rozpoczyna sie szkolenie
bowcowych LL. Kandydaci
pilotazu™ na szybowcach ,, ABC*

na pilotéw

w szkotach szy-
rozpoczng nauke
polskiej konstrukcji.
Foto: Red. Czas. Lotn.

WA AnPL roWo ™, Wi

WARUNKI PRENUMERATY:

. |
Nr 576 — ZGPW Nr 1

POZNAN POSIADA OSRODEK PROPAGANDOWY LL

W dniu 32-tej rocznicy powstania Armii Radzieckiej (23
lutego br,) otwarty zostal w Poznaniu przg ul. 27 Grudnia
Nr 19 OSRODEK 'PROPAGANDY LIGI LOTNICZEJ. Osro-
dek ten, pierwsza tego rodzaju placowka LL w Polsce, zor-
ganizowany zostat przez Zarzad Okregu Poznanskiego LL,
gal baﬁl_ehpoznaﬁsklej Okregowej Skiadnicy Materiatow Mo-
elarskich.

.Potozenie OSrodka w centrum Poznania przy najruchliw-
szej ulicy, bogaty wybor materiatow propagandowych, ak-
trakcyjnie urzadzona stawa (modele latajace, ksiazki
i czasopisma lotnicze, plany modeli) — wywotujg duze -za-
interesowanie publicznosci, szczego6lnie miodziezy.

_ Osrodek poznanski jest ﬁiervvsz_q z szeregu tego rodza-

ju placowek propagandowych LL, jakie powinny powsta¢

w Dbiezacym roku w kazdym mieScie wojewodzkim.

0 Pdcl)(z_'naﬁ uczynit pierwszy krok. Czekamy na dalsze
Srodki!

Skiadane drzewo czyli

czyli racjonalizacja w matym
lotnictwie.
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