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ANDRZEJ MAJEWSKI

W potowie grudnia ub. r.
mury Centralnej Szkoty In-
struktoréw Szybowcowych
przyjety grupe nowych
kandydatow na drugi z ko-
lei roczny kurs instrukto-
row szybowcowych. Spo-
§rod  kilkuset kandydatow
— komisja mandatowo-le-
karska wybrata 30-tu, wy-
rézniajgcych sie poziomem
Wiadomosci fachowych,
szczerze oddanych lotnict-
wu i ludowej ojczyzne sy-
néw robotnikéw i chiopow,
ktofrzy .swe uzdolnienia M
wiedze przekazg potem na
szybowiskacfh junakom Lt,
stawiajagcym pierwsze lot-
nicze kroki.

Kandydaci na instrukto-
row szybko zaczeli w Szko-
le nowe, zorganizowane zy-
cie. W pare dni po rozpo-
czeciu zaje¢ zwotano zebra-
nie, na ktorym powstato
Koto ZMP. Z miejsca pow-
staty sekcje kota: prelegen-
tow, marksistow, Swietlico-
wa, informacyjna, artysty-
czna, zdobnicza, samoksztat
centowa i inne. Rozpoczeta
sie intensywna praca, kto-
rej motorem stat sie aktyw
Kota ZMP. Praca ta, obje-
ta  wszystkich  ucznidw
Szkoty.  Rozpoczeto akcje
szkolenia ideologicznego,
zorganizowano  codzienne
praséwki i pogadanki, za-
czeta ukazywac sie Scienna
gazetka i fotomontaz, zy-
wo obrazujgce zycie szkol-
nej eskadry.

Zetempowcy z zapatem
rozpoczeli ozywiong dziatal-
nos¢ na polu o$wiatowym
i artystycznym. Zorganizo-
wano szereg akademii, jak
np. w 70-ta rocznice uro-
dzin Generalissimusa Stali-
na, w 26-tg rocznice zgonu
Wilodzimierza Lenina 1 in-
ne. Wszystkie — udane, na
wysokim poziomie ideolo-
gicznym i artystycznym.
Sekcja artystyczna Kota
ZMP miata byC z czego du-
mna! Nie poprzestano jed-
nak na dziatalnosci w ra-
mach CSISz-u. Chiopcy po-
stanowili podzieli¢ sie swy-
mi doswiadczeniami organi-
zacyjnymi z innymi kotami
ZMP w terenie. Nawigzano
wspobiprace z dwoma Kota-
mi ZMP:  przy pobliskim
Panstwowym Liceum Gos-
podarczym i przy Panstwo-
wych Zakladach  Graficz-
nych.

Pomagajac swym kolegom
i kolezankom — zetempow-
cy z CSISz-u zorganizowali
dla miodziezy zetempow
skiej z Liceum Gospodar-
czego kurs polityczny, ma-
jacy na celu podniesdeniie
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ich poziomu ideologicznego.
Oprocz tego — zardwno w
Liceum jak i w Zaktadach
Graficznych, rozpoczeto ak-

‘'cje cotygodniowych refera-

tow i pogadanek na tematy
polityczno - spoteczne. Na
wyniki tej pomocy nie trze-
ba byto dlugo czeka¢ — w
krétkim czasie oba kota za-
jety, dzieki pomocy CSISz-
owcéw — czolowe miejsca
we wspotzawodnictwie mie-

dzy kotami ZMP na terenie
powiatu.

Z biegiem czasu tempo
szkolenia w CSISz przybie-
rato na sile. G¥éwnym bodz-
cem do systematycznego po-
dnoszenia poziomu nauko-
wego i ideologicznego ucz-
niéw stato sie wspotzawod-
nictwo, zainicjowane przez
zetempowcdw juz w pier-
wszych dniach nauki. W

PIERWSZY ZESPOL
SZESCIOLATKI
MALEGO LOTNICTWA

— .My modelarze gliwiccy nie chcemy pozosta-
waé w tyle za naszymi kolegami z duzego lotnictwa*.
Tak rozpoczynajg list do redakcji modelarze z Gliwic,
ktorzy jako pierwsi w kraju zawigzali | Zespo6t Sze-
Sciolatki Matego Lotnictwa, bioragc przykiad od swoich

starszych kolegow.
Z prawdziwg

radoscig odnotowujemy

ten fakt,

Swiadczacy o wiaczeniu sie modelarzy w wielki rytm
pracy calego kraju, obejmujacego wszystkie dziedziny

zycia.

— Na naszej wspo6lnej drodze do socjalizmu musi
znalez¢ sie odcinek zbudowany przez polskich mode-

larzy — czytamy w rezolucji | Zespotu
W celu wzmozenia pracy na tym
oddziatowej Ligi Lotniczej w

Matego Lotnictwa.
odcinku, w modelarni

Gliwicach powstat w dniu
Lotnictwa w skladzie:

Sciolatki  Matego

Szesciolatki

27.111.1950 r. Zespot Sze-
Zygmunt

Mamys, instr.; Witold Pienigzek, przodownik; Roman

Wojczyk,

przéd.; Ryszard Turczak,

przéd.; Jerzy Dabski,
amator; Janusz

przéd.; Otton Kios,
Bilinski,

amator; Robert Granowski, amator.

Zespol

zobowiagzal sie w terminie do konca roku

1951: 1) Z. Mamys, W. Pienigzek i R. Wojczyk zorga-
nizujag i przeprowadza kurs amatoréw matego lotnic-
twa; 2) pobijg nastepujgce rekordy krajowe;

Jerzy Dambski — bezogonowce: odlegtos¢ i dtugo-
trwato$é,

Roman Wojczyk — bezogonowce: wysokos¢ i diu-
gotrwatosg,

Zygmunt Mamys — bezogonowce: wysokosc i od-
legtosc,

Janusz Bilinski— bezogonowce: diugotrwatos¢ i od-
legtosc,

Witold Pienigzek — bezogonowce z napedem gu-

mowym dtugotrwatos¢ i odlegtosc,
Otton Klos — wodnoptaty z napedem gumowym:

dtugotrwatosc.

3) Witold Pienigzek i Roman Wojczyk zobowigzu-

ja sie uzyska¢ jak najszybciej

stopien instruktora;

4) nawigza¢ S$cista wspotprace z czasopismami lotni-
czymi; 5) Robert Granowski zobowigzuje sie zorgani-
zowa¢ na zawody wojewddzkie w br. ekipe mikromo-

deli; 6) jako czyn

pierwszomajowy Zespol wykona 10

balonéw. Balony wystartujg dnia 1 maja br.

Modelarnia Oddzialu Miejskiego LL
Gliwice, ul. Generalissimusa Stalina Nr. 5.

W CSISz

pierwszym etapie wspo6tza-
wodnictwa czotowe miejsca
zajeli zetempowcy: Andrzej
Rakowski, Zdzistaw Zeber-
kiewicz i Romuald Kiliszek,
pociggajac swymi postepami
w nauce pozostatych kole-
gow. Za przyktadem gorni-
ka Markiewki, CSISz-owcy
powzieli caly szereg diugo-
falowych zobowigzan zespo-
towych i indywidualnych.
Zobowigzania te objety nie
tylko dziedz ne wyszkolenia
teoretycznego, lecz takze
wyszkolenie w pilotazu, kto-
re postanowiono podnies¢
na jak najwyzszy poziom.
Entuzjastycznie przyjeto
projekt utworzenia sposrod
uczniébw CSISz-u — Eska-
dry Szescolatki. Cztonkami
Eskadry zostali wyrdzniaja-
cy sie postepami w nauce,
najbardziej aktywni w pra-
cy spotecznej uczniowie —
aktywisci ZMP.

Rzucone przez Centrum
Wyszkolenia Lotniczego LL
wezwanie do wspoétzawod-
nictwa i— CSISz przyjat z
entuzjazmem. Odpowiedzig
jego jest zobowigzanie: wy-
szkolenia 190% uczniéw na
instruktoréw, 100% — do
11 st. wyszkolenia szybow-
cowego, 30% — do IV st
wyszkolenia oraz generalne
podniesienie wzwyz ocen ze
wszystkich przedmiotow
wyktadowych.

Postanowienie petnego
wykonania zobowigzan sta-
to sie wspdlne dla wszyst-
kich.

Wyrazem atmosfery, jaka
zapanowata wsrod uczniow
CSISz-u — niech bedg sto-
wa jednego z przodujgcych
uczn 6w Szkoty:

»Wierzymy mocno, ze na-
sze zobowigzania wykonamy
w 100% a nawet je prze-
kroczymy. Wierzymy w na-
sze sity, gdyz wiemy, po co
latamy i jakie zadania sta-
wia przed nami Ludowa
Ojczyzna. Nie zawiedziemy
nadziei, jakie poktada w nas
spoteczenstwo, pokazemy, ze
wysitek robotnika pracuja-
cego w pocie czota po to,
bysmy mogli uczy¢ sie i la-
taC — nie podjdzie na mar-
nel*

Bez watpienial Kadra
przysztych instruktoréw szy
bowcowych LL na pewno
stanie sie kadrg ludzi, w
petni godnych zaufania Pol-
ski Ludowej, kadrg, lepiej
i nowoczesniej szkolacg no-
we szeregi pilotéw, ktorym
przekaze nie tylko swe w a-
domosci fachowe, lecz wraz
Z nimi — szczere, entuzja-
styczne umitowanie lotnic-
twa, stuzacego idei pokoju



Niewiele juz dni dzieli
nas od daty 1 Maja. Szyb-
kimi krokami zbliza sie
dzien Swieta Pracy — 60-
ta rocznica pierwszej de-
monstracji majowej w War-
szawie, Swieto panstwowe
Ludowej Polski, demon-
stracja i przeglad sit mas
pracujacych catego Swiata
w walce z wyzyskiwaczami
0 wyzwolenie spoteczne i
Pokadj.

Dziei 1 Maja w tym ro-
ku obchodzony bedzie pod
hastem walki przeciw pod-
zegaczom wojennym, wal-
ki o poko¢j, demokracje i
wolnos¢ narodéw. Masowy
udziat w uroczystosciach 1-
majowych wezmg robotni-
cy i wie$ polska, Wojsko
Polskie, uczeni, pisarze, ar-
tysci, pracownicy umysto-
wi. miodz ez szkolna i aka-
demicka. Udziat w nim —
wezmie rowniez Liga Lot-
nicza, wszyscy jej cztonko-
wie, od modelarzy, p lotow,
spadochroniarzy — do pra-
cown kow warsztatow, kon-
struktoréw, inzynieréw lot-
niczych. Wezmg w nim u-
dzial Kota, Oddziaty ! O-
kregi LL, wszystkie ligowe
placéwki.

Swigto swe juz dzisigj
wita polska klasa robotni-
cza — Czynem Pierwszo-
majowym. Robotnicy ce-
mentowni ,,Grodziec”, pier-
wsi w Polsce rzucili hasto:
,uczcimy 1 Maja nowym
wys tkiem dla dobra Polski
Ludowej. Wielkim Czynem
*Pierwszomajowym  jeszcze
i zadokumentujemy naszg
nieztomng wole walki o po-
koj i socjalizm!“ Robotnicy
ci, jako pierwsi, podjeli zo-
bowiazania produkcyjne dla
godnego uczczenia wielkie-
go Swieta.

Che¢ uczczenia | Maja—
odbita sie wsréd ludzi lot-
nictwa szerokim echem. Po-
ptynety zobowigzania. Od
Wszystkich:  tych zza mo-
delarskich  warsztatéw i
tych z lotnisk LL, od star-
szych i miodych, zobowia-
zania pierwszomajowe lu-
dzi lotnictwa.

Oto jak wyrazajg goto-
wo$¢ uczczenia Swieta pier-
wszomajowego ci najmiod-
sl, modelarze, Przyszli lot-
nicy polscy. Meldunek skita-
da modelarnia powiatowa
LL w Walbrzychu: ,,.Zobo-
wigzujemy sie:  zorganizo-
wac Kota Ligi Lotniczej we
Wszystkich szkotach Wal-
brzycha; zorganizowac wiej-
ska modelarnie lotnicza;
urzadzi¢ pokazy modeli la-
tajacych w Walbrzychu i
Powiecie; urzadzi¢ ,Kacik
lotnictwa radzieckiegol'
Przy modelami powiatowej,
wzywamy do wspoétzawod-

f-tyojFje

rnctwa modelarnie okrego-
wa LL we Wroctawiu!™

A teraz melduje Debica.
Modelarze,  zorganizowani
w modelarni LL przy Pan-
stwowej Szkole Ogoélno-
ksztatcgcej st. licealnego w
Debicy postanawiajg dla u-
czczenia Sweta 1| Maja wy-
kona¢: 3 modele szybowcow
kartonowych, 1 latawiec
skrzynkowy, 6 modeli szkol-
nych (4 szybowce i 2 gu-
mowki), 7 modeli szybow-
cow wyczynowych, 1 model
z napedem siln kowym, 1
model kadtubowy z nape-
dem gumowym, 1 model
$migtowca, | +— na wedce
oraz 2 modele redukcyjne.

Do wspotzawodnetwa mo-
delarze debiccy wzywajg
modelarnie lotniczag w M.el-
cu.

Modelarze poznanscy,
cztonkowie ZMP postanowi-
li w terminie do 1 maja wy-
budowac boisko dla modeli
na uwiezi.

Kota Ligi Lotniczej nie
pozostaty ani na krok w ty.
le. Oto jedno z bardzo wie-
lu zobowigzan na cze$¢ 1
Maja: .

»Mowi  Zyrardow! Koto
LL Nr 358 przy Panstwo-
wej Szkole Ogoélnoksztatca-
cej st. licealnego zobowia-
zuje sie: zorganizowac 5 no-
wych Kot LL i jedna mode-

Loriicrin

larnie lotnicza; wysSwietli¢
film o tematyce lotniczej;
wyszkoli¢ 18 modelarzy spo-
$rod ucznidw  Szkoly; zor-
ganizowa¢ wystawe i poka-
zy modeli latajgcych.

Wzywamy wszystkie Ko-
ta LL do podejmowania po-
dobnych zobowigzan!"

..a za Kotami — Okregi
LL. Kielce. ,,Zobowagzuje-
my s ¢ dla uczczenia Swieta
Pracy: wyprowadzi¢ do dn;a
1 maja prace biurowg Okre-
gu na b ezagco — usung¢ za-
legtosci; przygotowac klucz
samolotow w celu wziecia
udzialu w 1-Majowej defi-
ladzie; wykona¢ w 7-miu
czynnych modelarn:ach po
2 modele samolotéw ra-
dzieckch i ofiarowa¢ je
Swietlicom wiejskim; wyko-
na¢ zespotowy lot propagan-
dowy do spétdzielni pro-
dukcyjnej w Przyteczku,
wygtosi¢ tam pogadanke o
L dze Lotniczej i zorganizo-
waé Koto LL; przeszkoli¢ na
kursach ogolnolotniczych do
1 Maja 600 cztonkéw LL;
zorganizowa¢ dla przodow-
nikow pracy 4 wycieczki na
lotniska; wygtosi¢ na nich
referaty o pomocy ZSRR
dla Odrodzonego Lotnictwa
Polskiego oraz przeprowa-
dzi¢ loty dla przodownikow

pracy".

I wreszcie — gltos kon-
struktora lotniczego, pra-
cownic: ki  Instytutu Szy-
bownictwa. Inz. Irena Ka-
niewska zobow gzuje sde do
specjaln e starannego opra-
cowywania konstrukcji szy-
bowcowych pod wzgledem
ich prostoty i taniosci wy-
konania oraz postanawa,
ze ilos¢ roboczo-godzin przy
wykonywan.u na warsztacie
konstrukcji projektowanych
przez nig w roku biezgcym
— bedzie n zsza 0 20% od
ilosci  roboczo-godzin zuzy-
tych przy produkcji dotych-
czas konstruowanych pol-
skich szybowcdéw danej kla-
sy.

Inz. Kaniewska wzywa do
wspotzawodnictwa  innych
konstruktoréw lotn czych.

Tak czczg Swieto 1 Majo-
we ludzie" naszego lotnic-
twa. Zobowigzania ich sg
Swiadectwem peinej kon-
centracji sit do walki o wy-
konanie planu pierwszego
roku Szesciolatki pod ha-
stem rozszerzenia wspoiza-
wodnictwa, podniesenia
wydajnosci pracy i wzmo-
zenia jej dyscypliny. Zobo-
wigzania Iich — to wyraz
gotowosci do walki o pokdj
I zwyciestwo socjalizmu w
Polsce.

J. Z



NASZA WSPOLNA WALKA 0 POKO

Do miescie gesto kraza
* patrole pollcyjne U-
wazni, czujni jak psy gon-

cze  zandarmi i policjanci
$ledzg z samochoddéw i mo-
tocykli przechodniow. Bron
gotowa do strzalu. W mie-
sce ogloszono stan nad-
zwyczajny.

To nie jest obrazek z cza-
séw hitlerowskiej okupa-
cji. To obrazek z francus-
kiego portu Cherbourg, z
kwietna roku 1950, pigte-
go roku od upadku hitle-
ryzmu. | nie tylko w por-
cie Cherbourg moglibysmy
ujrze¢ takie sceny; to samo
dzeje sie we wszystkich

nieomal portach francus-
kich, wiloskch. holender-
skich, angelskich, belgij-

skich. Ale im bardziej gwat-
towna i brutalna staje sie
przemoc ze strony rzadow,
wystugujacych sie amery-
kanskim imperialistom, tym
bardziej silnym; zdecydo-
wanym ruchem strajkowym
i rewolucyjnym odpowiada
klasa robotnicza

I coz Jarzyprowadza
kapltallstow tak zasle-
pionej wsdiektosci? Oto ro-
botnicy portowi w krajach
zachodniej Europy odma,
wiaja wytadowywania tran-
sportow, zawierajacych a-
merykanski sprzet bojowy,
nie chca wpusci¢ na teren
swego kraju amerykan-
skich bombowcéw i amuni-
cji, czotgébw i armat. Ich
bohaterskg postawe popie-
rajg wszyscy uczciwi ludzie
w catej Europie, zwiaszcza
we Francji 1 Wioszech. Ha-
sto ,/nigdy wiecej wojny!"
rozbrzmiewa dzis ogrom-
nym echem od taby do Ta-
mizy i od Apenin do Skan-
dynawii. Zna je, rozumie i
popiera brytyjski doker |
francuski profesor, wiloski
chtop i holenderski robot-
nik. Bo pokoj jest im wszy-

stkim  jednakowo  drogi.
N enawi zg go tylko Kkapi-
ta_llsu zerar»7e

ni, snujacy obitgkancze pla-

nK wtracenia $wiata w ot-
tann nowej wojny, awan-

turnicy i wykolejency.

Ale ludzie pracy wiedza,
jak trzeba walczyC o pokoj.
Wiedzg doskonale, ze im-
perialistom mozna narzu-
ci¢ go tylko sill, ze ta sita
— to jedno$¢ mas pracuja-
cych catego Swiata, to wal-
ka pod przewodem Zwigz-
ku Radzieckiego. Dzien po
dniu w ogniu policyjnych
pistoletéow i za kratami ka-
pitalistycznych  wiezien, w
rytmie walki 1 pracy wy-
kuwa sie i poteznieje ta
wspaniata jednosc.
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Pokdj i sprawiedliwo$c
spoteczna — to najwazniej-
sze zagadnienia chwili o-
becnej. Woko6t nich toczyty
sie obrady Swiatowego Ko-
mitetu Obrohcéw Pokoju,
im poswiecone sg liczne
wiece, zebrania i manife-
stacje we wszystkch kra-
jach Swiata. Prosty czto-
wiek pracy, bez wzgledu na
to, w jakim kraju zyje czy
jakim jezykiem mowi, chce
pokoju, a nienawidzi woj-
ny. Chce spokojnie praco-
waé, chce sie uczyé, chce
szczesScia swoich  bliskch.
Dlatego nie moze pozwoli¢,
aby znowu nad miasta i
wioski zaczety pada¢ bom-
by, aby wojna zniszczyta
biblioteki, teatry, szkoty,
aby znowu gineli ludzie w
imie intereséw wyzutych z
czlowieczenstwa  kapitali-
stow.

Bojownicy o pokoéj w kra-
jach kapital stycznych zda-
Ja sobie dobrze sprawe z
ogromnej roli, jaka w tej
walce odgrywa kraj zwy-
cieskiego socjalizmu —
Zwigzek Radziecki. Jego
ogromna potega, zaufanie i

mitosC jaka cieszy sie u lu-
dow Swiata, jego nieugiete
stanowisko sg rekojmig, ze
ZSRR jest jedyna sitg, mo-

gacg zapewni¢ ludzkosci
szczescie | Fok()j. Tym na-
strojom dat m. in. wyraz

Zjazd Komunistycznej Par-
tit Francji, ktéry odbyt sie
niedawno w Paryzu. Czoto-
wi dzialacze przodujacej
czesci francuskiej klasy ro-
botniczej powiedzieli jasno
i dokfadnie, kto i dlaczego
jest przyjacielem, a kto
wrogiem ludu francuskie-
go. Zjazd Komunistycznego
Zwiagjzku Mtiodziezy Wio-
skiej w Livorno odbywat
sie  réwniez pod hastem
wzmozenia walki o pokdj,
0 lepsze warunki zycia, 0
0 dostep do wiedzy. | tu
stawiano sobie za przykiad
bohaterskg milodziez ra-
dziecka , ktéra z takim za-
patem bUdUJe w swym kra-
Ju najpiekniejszy i naj-
wspanialszy ustroj naszyc
czas6w: komunizm.

W tym potgznym ruchu
w obronie najcenniejszego
skarbu, jaki posiada ludz-
kos¢: pokoju, nie braknie

nowy kilometr,
pilot Polskich Linii Lotni-
czych Lot
bowski w dniu 25 marca.

wszystkich akcjach
wych Odrodzonego Lotnic-
twa Polskiego.
czeniu wojny zostat zde-

oczywiscie i Polakow. Wie-
lu naszych rodakéw uczest-
niczy w delegacjach poko-
jowych za granicg, organi-
zowane sg Krajowe Komi-
tety Obroncow Pokoju. Ale
naszym najtrwalszym wkia
dem w dzieto Swiatowego
Pokoju sg wspaniate o0sigg-
niecia, jakimi moze po-
szczyci¢ sie polska klasa
robotnicza. Pomnozcie pro-
centy przekroczonych norm
produkcyjnych przez milio-

nowe masy ludzi pracy
Zwigzku  Radzieckiego i
krajow demokracji ludo-

wej, a otrzymacie gigan-
tyczng arytmetyke twor-
czej, pokojowej pracy.
Znaja ja dobrze podzega-
cze wojenni. | muszg sie z
nig liczy¢. Bo o losie Swia-
ta decyduje nie garstka wy-
zyskiwaczy, a ci, ktérzy sg
do tego powotani 1 upraw-
nieni: prosci ludzie pracy.
Swieto Pierwszego Maja
bedzie w roku biezagcym ob-
chodzone pod hastem wzmo
zonej walki o pokdj. Ci
wiasnie ludzie pracy swo-
ja stanowcza postawg wo-
bec prob wtracenia Swiata
w wojne demonstrujg nie-
ztomng wole obrony pokoju.

(wig)

500.000 km.

t DOMYSLCIE, p6t milio-
t “na kilometrow!
szmat drogi. To przeszto 12
razy wiecej, niz wynosi ob-
wod réwnika!

tadny

Whasnie swoj pot_milio-
przeleciat

Marian Gra-

I co wazniejsze — przele-

ciat bez zadnych wypad-
kow, uszkodzen czy przy-
musowych lagdowan, przele-
ciat punktualnie i pewnie,
jak przystato na
,Lotu™.

pilota

Marian Grabowski roz-

poczat swojg stuzbe w po-
wietrzu jeszcze w Zwigzku
Radzieckim podczas wojny,
gdzie wstgpit do Il Putku

Bombowcdow Nocnych
,.Krakéw*“. Brat udziat we
bojo-

Po zakon-

mobilizowany i rozpoczat
prace w PLL ,Lot“ jako
pilot komunikacyjny.

Zyczymy pilotowi  Gra-
bowskiemu jeszcze dziesie-
ciu milionébw kilometréw

w stuzbie polskiego lotnic-
twal



SAMOLOTY LL
W AKCJU

JERZY ZAREBSKI

W nowej socjalistycznej
gospodarce nhaszego Kkraju
coraz wiekszg role odgry-
wa — lotnictwo. Wzorem
Zwiazfcu Radzieckiego,
gdzie od dawna na wielkg
skale uzywa sie samolotow
dla  potrzeb  gospodarki
rolniczo-le$nej, rybotowst-
wa itp. nasze lotnictwo
sportowe  przystapito w
pierwszym roku planu sze-
scioletniego do wykonywa-
nia waznych zadan w tej
dziedzinie. Jednym z tych
zadan jest walka ze szkod-
nikami lesSnymi, niszczacy-
mi nasz drzewostan.

W celu ochrony lasow
przed zniszczeniem Mini-
sterstwo Les$nictwa wraz
z Liga Lotniczg rozpocznie
z koncem kwietnia br.
eksperymentalng akcje o-
pylania. Na pierwszy plan
pojdg gorskie lasy jodto-
we, Swierkowe i bukowe,
potozone wzdtuz granicy
czechostowackiej. Opylaniu
podlegaC bedzie obszar les-
ny 540 ha. Ze wzgledu na
gorski, specyficzny charak-
ter terenu, owadobdjczy
proszek (Azotox) rozpylaé
bedg samoloty sportowe
Po-2, specjalnie przystoso-
wane do akcji w trudnych
warunkach terenowych,

Plerwszym krajem, w ktorym lotnictwo wziglo czynny udziat w zyciu gospodarki

kierowane przez pilotow
Aeroklubéw Ligi Lotniczej.

Samoloty, ktére wezma
udziat w akcji opylania zo-
stang wyposazone w Spec-
jalne urzadzenie do rozsie-
wania chemicznych $rod-
kéw owadobdéjczych, skon-
struowane przez inzynie-
row: Wiktora Leje i Stani-
stawa Pawlickiego. Urza-
dzenie to wyprobowane zo-
stato praktycznie w dniu
18 marca br. Jest ono bar-
dzo proste w konstrukcji,
niezawodne w dziataniu i
nadaje sie do zamontowa-
nia bez specjalnej przer6b-
ki samolotu. Konstrukcja
urzadzenia wykonana zo-
stata  kolektywnie przez
pracownikéw Okregowych
Warsztatow Lotniczych
i ze wzgledu na swa
nieskomplikowang  meto-
de budowy znakomicie
nadaje si¢ do produkcji se-
ryjnej.

Samolot, na ktérym za-
montowano pierwszy tego
rodzaju aparat poddany zo-
stat w obecnosci przedsta-
wicieli Min. Le$nictwa, In-
stytutu Badan Les$nictwa,
profesorow Uniwersyte-
tu i Szkoty Glow-
nej Gospodarstwa Wiej-
skiego specjalnym  pro-

narodowej — Jest Zwigzek Radziecki, Samoloty

radzieckich aeroklubéw od dawna uzywane sa do szeregu akcji specjalnych, Jak np. do pomocy w zasiewach, w wykrywaniu lawie
rybnych czy w opylaniu zagrozonego przez szkodniki lesne drzewostanu (zdjecie nizej). Za przyktadem lotnictwa ZSRR — Liga Lotnicza
rozpoczyna u nas z koricem kwietnia eksperymentalng akcje opylania goérskich laséw. W akcji wezma udziat samoloty 1°0-2, wypo-

sazone w aparaty do rozsiewanie srodkéw owadobdjczych, polskiej konstrukcji (zdjecie wyzej).

bom w locie, dajac réwna,
ciggla smuge rozpylonego
proszku. Przy zmianie jed-
nej z czeSci mechanizmu
urzadzenia (specjalnego po-
dajnika) — urzadzenie to
Znajdzie zastosowan e row-
niez w innych akcjach, jak
np. W rozsiewaniu nawozow
sztucznych, ochronie kul-
tur specjalnych, w walce z
komarami w okolicach ma-
larycznych itp. P erwszy
seryjny samolot wyposazo-
ny w to urzadzenie przed-
stawiony zostan.e wkrotce
wiadzom na lotnisku w
Y Zarszawie.

Jak wskazujg przykfady
Zwigzku Radz.eckego, za-
stosowan e  samolotéw w
akcji na rzecz gospodarki
narodowej odgrywa ogrom-
ng role. Dzieki planowo
przeprowadzonemu opyla-
niu uratowane zostang u
nas od zniszczeh a setki
hektaréw laséw, stanowia-
cych jedno z gtéwnych na-
szych bogactw narodowych.
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szyscy piloci-oblatywacze chorujg

> * na jedng chorobe: kiedy na lotnis-

ku pojawi sie nowa maszyna, nie ma

takiego wsrod nich, ktéryby nie marzyt
0 jej oblataniu.

Oblatywacze bombowcow Stefanowski
i Niuchtikow od pewnego czasu upor-
czywie staral, sie dowies¢ swemu do-
wodztwu, ze sg urodzonymi mysliwca-
mi.

Ttumaczyto sie to tym, ze na lotni-
sko doswiadczalne coraz czesciej nad-
chodzity nowe, szybkie jak btyskawica
samoloty mysliwskie. A tu obu lotni-
kéw tak silne byto pragnienie polatania
na tych maszynach, ze jak to sie méwi,
»az ich Swierzbity dionie” .

— Zy¢ mi nie daja — skarzyt sie w
zaufaniu do swego najblizszego otocze-
nia dowddca. Dawaj im mysliwskg ma-
szyne | basta!

A tymczasem nasi mysliwcy coraz na-
tarczywiej ,,atakowali“ dowodce. Czuf,
ze bedz:e im rnusiat w korcu ulec.

| wreszcie dzien taki nadszedt,

— Wiecie co chlopcy — zwrécit sie
dowddca do obu pilotow. Widzicie te
maszyne?

— Widzimy! — odpowiedzieli chérem,
nie patrzac nawet w strone samolotu,
cho¢ zauwazyli go juz w chwili, gdy
ukazat sie na horyzoncie.

— A wiec — ciggnat dalej dowddca
— trzeba jg oblatac. Mam jednak wia-
domos¢, ze maszyny z tej serii majg
stabe stateczniki — kierunkowy i wyso-
kosci. Byly nawet wypadki u dwu ma-
szyn — stateczniki urwaly sie w czasie
lotu, tak ze piloci musieli sie ratowac
na spadochronach. Trzeba zatem jak
najszybciej wyjasni¢, co byto tego po-
wodem.

Zapalit fajke i dodat:

— OtrzymalisSmy rozkaz oblata¢ te
maszyne. Trzeba wykona¢ na niej trzy
tysigce figur i to bardzo szybko, w prze-
ciggu tygodnia. Czy zdotacie wykonac
to zadanie?

Piloci dokonali w mysli btyskawicz-
nych obliczen i spojrzeli na siebie po-
rozumiewawczo — co$ zbyt obiecujaco!
Przeszto czterysta figur dzlennie, to
wiecej niz dwiescie na jednego i to tak
przez s;edem dni pod rzad...

Dowodca zaciggnat sie fajka i wypu-
Scit biekitny obtoczek dymu.

— No c6z. milczyc'e? Przeciez sami
chcieliscie lata¢ na mysliwcu. A wigc,
prosze bardzo! Nadeszta dla was okazja.
Bierzcie maszyne i latajc'e.

Nie pozostawato nic innego, jak zaraz
nastepnego dnia wz’a¢ sie do roboty.
Raniutko przyszli piloci na lotnisko, o-
bejrzel! samolot i skonstatowali, ze jest
w nalezytym porzadku.

Postanowili lata¢ na zmiane.

—Ech — radowat sie Stefanowski,
wchodzac pierwszy do kabiny—naresz-
cie dali cztowiekowi moznos¢ rozwingé
skrzydta! | jakby w obawie, by dowdd-
ca z jakiegokolwiek powodu nie oddat
maszyny Innemu pilotowi, pospiesznie
wystartowat.

— Czemu tak dlugo? — upominat
Niuchtikow towarzysza, gdy ten wylg-
dowat. — Ledwo starczyto mi cierpliwo-
§ci na czekanie.

— Zaledwie trzy minuty op6znienia—
Dowiedziat Stefanowski, niechetnie uste-
pujac miejsca.

— No, jak maszyna? zapytat Stefa-
nowski.

— Nadzwyczajna — usmiechngt sie
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Niuchtikow.

— Ja zrobie dwa loty pod rzad — po-
wiedziat Stefanowski i w odpowiedzi
na zdziwiong ming towarzysza uprzej-
mie wyjasnit; — Prawde powiedziaw-
szy, to przeciez ja wystaratem sie u
wiadz o te maszyne.

— Ale przeciez obydwaj otrzyma-
liSmy jedno i to samo zadanie do wyko-
nanial — dowodzit Niuchtikow. Stowa
jego zagtuszyt jednak huk silnika star-
tujacej maszyny.

Pod koniec nastepnego dnia spory
miedzy obu towarzyszami jak gdyby
ustaly, ale za to zaczeli sobie nawzajem
okazywac¢ wiele uprzejmosci.

— A moze jeszcze raz chcialbys$ le- #
cie¢, Michale Aleksandrowiczu? — zar-
towat Stefanowski.

— Nie moge ci przeciez odbiera¢ Chle-
ba — tymze tonem odpowiedziat Niuch-

tikow, wysiadajagc z samolotu — Zwia-
szCza, ze przeciez maszyne otrzymalismy
tylko dzieki twej inicjatywie!

— Gtlupstwo, Ja_ sie absolutnie nie
sprzeciwiam. Lataj sobie na zdrowie!

— Dobrze, zgodzit sie Niuchtikow. —
Po tobie ja zaraz polece.

Trzeciego dnia, pilotowi oczekujgce-
mu na ziemi czas ptynat za szybko, za$
w powietrzu naodwrdt, dtuzyt sie nie-
samowicie.

Tymczasem samolot latal z jednego
konca nieba w drugi. Obaj piloci do te-
go stopnia zmeczyli maszyne, ze jecza-
ta i zalita sie jak zywa.

Piloci-oblatywacze mimo, ze przecho-
dzili ciezkie chwile, milczeli. Raz, wci-
skato ich w siedzenie, to znéw odrywa-
to i wisieli na pasach gltowa w dot. Zie-
mia i niebo zlewaly sie w jakichs
wsciektych, szybkich obrotach. W glo-
wie odczuwali niesamowity huk, w o-
czach migaty gwiazdy—w kosciach czuli
dotkliwy bdl. W dodatku okazato sie,
ze zbiorniki nie sg przystosowane do lo-
tébw akrobacyjnych. Benzyna wycieka-
jac przenikata przez ubranie do skoéry
i otywala podraznienie.

\I,\Iv?:ewzniecheca}o to jednak naszych
oblatywaczy. Zadanie byto wazne i ter-
minowe.

Stefanowski lgdowat, schodzit z ma-
szyny, robit kilka niepewnych krokéw
i rzucat sie w wysoka trawe. Niuchti-
kow powoli podchodzit do maszyny,
przywiazywat sie pasamii i wznoszac
tumany Kkurzu za maszyng, zegnat sie
z ziemia. Wypetniwszy zadanie pilot Ig-
dowat i wytaczat silnik. Lotnisko koty-
salo sie przed oczyma tak, jakby nie
wyzbywszy sie choroby morskiej scho-
dzit na lad. Towarzysz szedt mu na-
przeci\l/v i siadajgc wotat:

— lle?

— Sto! i— odpowiedziat Niuchtikow.

Stefanowi cos notowat w pamieci.

— Niech diabli wezmg, duzo jeszcze
zostato.

— Twoja inicjatywa — zartowat
Niuchtikow.
— Nie szkodzi.  Dobijemy! — odpo-

wiedziat Stefanowski, siadajac do sa-
molotu.

Wieczorem piloci brali liczydta i nie-
ustannie przesuwajac gatkami obliczali
catodzienny plon pracy. Notatki byty
do siebie podobne i wygladaty mniej
wiecej tak:

petli zwyktych — 40
petli zewnetrznych — 30

zwoi korkociggu — 40
lotbw nurkowych — 35
lotbw na plecach — 10

Po kazdych pieciuset figurach odda-
wali maszyng do przegladu. Inzyniero-
wie i technicy zabierali sie do spraw-
dzana samolotu.

Przy kohcu szostego dnia, kiedy robi-
li catodzienne obliczenie, ucieszyli sie
bardzo czterocyfrowg liczba.

Praca zblizata sie ku koncowi. Sidd-
mego dnia o godzinie szesnastej Stefa-
nowski wykonat ostatni lot. Zrobit oko-
to siedmiuset figur. Niuchtikow — re-
szte.

Dowaddca uscisnat im rece, winszowat
powodzenia i zartowat.

— Wiedziatem, ze szybko dacie sobie
rade i zadanie wykonacie. Bylo w was
nieodparte pragnienie czynu! Zdobyli-
Scie sobie teraz prawo oblatywa¢ my-
$liwce.

Piloci usmiechneli sie skromnie.



C tyczen 1945 roku byt mrozny i
$niezny. Na lotnisku bez przerwy
pracowaty traktory odgarniajac snieg,
a mechancy szczelnie otulali pokrow-
cami maszyny, powracajace z lotéw bo-
jowych. W powietrzu czu¢ byto, mimo
zimy, nadciggajaca burze. Swiadczyty o
tym magazyny zapetnione bombami j
amunicjg, wytezona praca sztabow w
ziemiankach, ciche, nocne przegrupo-
wania wojsk — wzmozona czujnosc i
maskowani.

Gdyby lotnictwo hitlerowskie potra-
fito przenikng¢ nocag nad pilnie strze-
zone drogi i linie Kkolejowe, zdumieni
piloci zobaczyliby, ze na ich pozycje
idg cate dywizje i armie, ze ciosu nale-
zy oczekiwac¢ z dnia na dzien...

Hitlerowcy nie mieli jednak sit, by
takiego zwiadu dokonac, zresztg i stycz-
niowa pogoda czesto nie pozwalata na
wykonywanie lotow.

Mimo  niesprzyjajagcych  warunkow
atmosferycznych w pierwszych dniach
stycznia — p toci ,,Warszawy"“ dokonali
zwiadu umocnien obronnych nieprzyja-
ciela, fotografujac jego pozycje na pot-
noc od Warszamgl.

| wtenczas, gdy hitlerowskim szta-
bom wydawato sie, ze styczniowy mroz
zamrozi linie frontu, przed Switem 12
stycznia 1945 r. huknely tysigce dzial—
jekneta ziemia od wybuchu pos:skdw.
Tuz za ogniowym watem wybuchdw,
ruszyta pechota i czotgi — wystartowa-
ty samoloty. Rozpoczeta sie ofensywa

Natarcie ruszyto jak lawina. Hitle-
rowcy w pan cznym strachu, uciekali
na zachod... Nastaty pracowite dni dla
Dolskich pilotow.

X

Ptoci ,,Warszawy“ byli tego dnia
niezwykle podnieceni. Pomimo, ze sil-
ny mréz dat sie A’uz wszystkim  we
znaki, na lotnisku od samego rana byto
bardzo ,,goraco“. N etrudno byto od-
gadng¢, ze w tym dniu Putk miat wy-
kona¢ wazne zadania.

O godzinie 8-mej — odprawa u do-
waodcy.

8.35 — pierwsze maszyny poszlty w
powietrze. Najpierw ,Jaki“ tuz za ni-
mi dudnigc gtucho startowaty sztur-
mowce.

Pogoda — zachmurzenie 10 ballow.
Widzialnos¢ 1 — 15 km, gesta mgietka.

Zadanie dla mysliwcow brzmiato:
ostona maszyn 3-go Putku, ktéry be-
dzie atakowal cofajgce sie na zachdd

i poinocny-zachdd od Warszawy woj-
ska wroga. Zwiad pola walki przepro-
wadza grupa 4 ,,Jakow“ pod dowodz-

twem kapitana-pilota Matwiejewa, star-
tquc z lotniska podskoku 'Radzym'n.
8-ke ,,lt6w*“ prowadzit kapitan-pilot
Kitajew. W pierwszej czwdrce ostony
mysliwskiej lecieli: ppor. Jakubik, chor.
Wiersznicki, ppor. Gosciuminski i por.
Wysoczynski.

Wyprawa przeleciata linie frontu !
znalazta sie na tylach wojsk trtlerow-
skich, ktére szybko wycofywaty sige z
rejonu Warszawy, kierujgc sie w strone
Sochaczewa.

Nad Stol cg podpalong ze wszystkich
stron przze _barbarzyncow _hitlerow-
cow unosity sie kieby dymu. Polscy pi-
loci zaciskali zeby — poprzez siatki ce-
lownikéw szukali winowajcow zbrodni
dokonanej na ukochanej Warszawie.
Pochtonieci byli jedna tylko mysla:
zemsty za ruiny Stolicy.

Od Grigoriewskoje do Berlina (7)

W POSCIGU
ZA WROGIEM

JERZY KONIECZNY, ppor.

Gniew, wzburzenie i che¢ zemsty, do_
dawaty polskim pilotom ciggle nowej
energil do walki.

Winowajcow zniszczenia Stolicy nie
potrzeba byto daleko szukaé.

Oto — na wijacej sie pod nimi szosie
posuwa sie diuga kolumna czolgow.

_ Znajdowali sie w rejonie stacji kole-
jowej Czerwona Niwa.

Krotki rozkaz przez radio. Sztur-
mowce znizajg lot — S)rzystepujq do
akcji. Wysokos¢ 250 — 200 — 150 m.

Specjalista od atakéw na matej wy-
sokosci byt Kitajew. Polscy piloci mieli
moznos$¢, obserwujgc prace ,,ltow“, po-
dziwia¢ wysoki kunszt bojowy swego
instruktora. Samoloty z biato czerwony-
mi szachownicami niosty hitlerowcom
w gradzie ogn:a, $Smieré 1 zniszczenie—
niosty zemste za Warszawe.

Pierwszy atak i— poSrodku nieprzy-
jacielskiej kolumny zakottowato sie.
Kitajew zrobit zwrot w prawo i. zaata-
kowat po raz drugi — ,Ity" siekly gra-
dem ognia catag kolumne — czolgi sta-
nety w ptomieniach. Kolumna rozbita.

Mysliwce ,,Warszawy“, nie znajdujac
Frzeciwnika, ktory nie myslat sie wca-
e pokazywa¢ w opanowanym przez
radzieckie i polskie samoloty pow.'e-<.
trzu, nie préznowaty. Atakowaly po-
szczegllne oddziaty hitlerowskie, ktore
W panicznej ucieczce zdazaly na za-
chdd. Polscy piloci mieli juz doswiad-
czenie bojowe, a zdobywali je codzien-
nie coraz wiecej, w kazdym locie, w
kazdej walce.

Byto juz zupetnie ciemno — godzina
17.40, kiedy po pracowitym dniu my-
Sliwce ostony lagdowaty na lotnisku w
ZadybiU. Zaledwie piloci zdazyli wy-
sigsC z maszyn, kiedy doszly ich ostat-
nie, najnowsze wiadomosci.

PrawoskrzydtoWe jednostki | Armii

Grupa pilotéw ,Warszawy*“ z okresu
dowddca putku pptk. Jan Taldykin,

Wojska Polskiego sforsowaty Wiste i o
godzinie 11.00 szturmem dobyty Stolice.
Warszawa byta wolna. Byto to 17 stycz-
nia 1945 roku. W tym dniu piloci ,,War-
szawy"“ zakonczyli pierwszy okres pra-
cx_ bojowej, tzw. Kampanii Warszaw-
skiej.

Tego samego dnla pdznym wieczorem
w sztabie | Polskiej Dywizji Lotniczej
podsumowano dotychczasowg prace pol-
skich jednostek lotniczych.

Nasi piloci mogli pochlubi¢ sie po-
waznymi osiggnieciami. Wykonali 2 337
lotbw bojowycyh zadajac nieprzyjacie-
lowi dotkliwe straty. Praca ich zostata
wyrozniona jeszcze tego samego dnia w
specjalnych rozkazach Generalissimusa
Stalina 1 Naczelnego Dowddztwa Odro-
dzonego Wojska Polskiego, wydanych
z okazji wyzwolenia Warszawy.

Pochwaty te dodaty polskim pilotom
jeszcze wiekszego bodzca do dalszej
walki z hitlerowskim najezdzcg. Wie-
dzieli oni bowiem, ze walka dopiero za-
czeta sie, a droga do ostatecznego wy-
zwolenia kraju 1 zwyciestwa bedzie je-
szcze ciezka.

X

pbézniej mysliwcom ,War-
szawy“ przypadt w udziale zaszczyt
ostony z powietrza defilady I Armii
W. P.,, ktéra w wyzwolonej Stolicy
przyjmowat Prezydent Krajowej Rady
Narodowej, Bolestaw Bierut. ,,Jaki“ pa-
trolowaty w grupach po 6 parami na
trzech putapach od 1200 do 3500 m. Na
wysokosci 4 000 m nasi, mysliwcy zauwa.
zyli FW-190, ktéry uciekt nie przyjmu-
jac walki. Zmiany patroli odbywaly sie
W powietrzu.

Odtad ,,Warszawa“ przez dalszych
kilka dni ostaniata polskie wojska na-
ziemne, przeprawiajac sie przez Wiste,
stacjonujace w Stolicy oraz maszeruja-
ce szosg na Bionie.

I Armia W. P. ruszyla na zach6éd w
Eoécigu za wrog em. 22 stycznia 1945 ro-

u. Z powodu ztych warunkéw atmo-
sfer&/cznych przerwano loty bojowe.
Putk, aby byC blizej frontu przebazo-
wat na nowe lotnisko — Sanniki w po-
wiecie Gostynin. Pozostat tam zaledwie
2 tygodne. Linia frontu posuwata sie
szybko na zachdd i przy koncu stycznia
~Warszawa“ w poscigu za wrogiem
przebazowata na lotnisko Bydgoszcz.
Mtodych polskich pilotow czekaty teraz
nowe zadania bojowe.

(cdn).

Kampanii Warszawskiej. W $rodku siedzi
Zdjecie archiwalne

Dwa dni



/*'odziennie  naptywa

-'z Aeroklubéw ﬁn%WyV\J/?
dualne i zb'orowe zobowia-
zania dblugofalowe, w kto-
rych lotnicy sportowi zo-
bowigzujg sie przez pod-
niesienie pozlomu wyszko-
lenia teoretycznego i prak-
tycznego, zwiekszenie ilo-
§ci i jakosci wyczynéw
sportowych, podniesienie
poziomu ideologicznego,
zwiekszenie ilosci  lotow,
wzmozenie pracy spotecz-
nej i dyscypliny lotniczej—
do przedterminowego wy-
konania planu w pierw-
szym roku lotniczej sze$-
ciolatki.

Do akcji, tej oprocz pilo-
tobw wigczajg sie roéwniez
miode pilotki szybowcowe.
Witamy inicjatywe pilotek
Slaskiego _ALL, ktore za-
wigzaty Zenhskg Eskadre
Szesciolatki im. Olgi Kle-

pikowej, przyjmujac kon-
kretne, dtugofalowe zobo-
wigzania. Wzywajg one

réwnoczes$n:e cztonkinie in-
nych aeroklubow do stwo-
rzenia dalszych zenskich e-
skadr szeSciolatek, celem
wspotzawodnictwa z nimi.
Zaznaczy¢ nalezy, ze w
skfadzie dziewigtej Balo-
stockiej i jedenastej Stup-
skiej Eskadry Szesciolatki
znajdujg sie rowniez kobie-
ty. JesteSmy przekonani,
ze apel Slaskich pilotek,
wzywajacych do wspoiza-
wodnictwa cztonkinie in-
nych aeroklubéw nie pozo-
stanie bez echa.

W numerze niniejszym
rejestrujemy z kolei dalsze
Eskadry Szesciolatki:

Dziewigta Biatostocka E-
skadra SzeSciolatki w skia-
dzie: Kepa Stanistaw, Lub-
he Leonard, Nowik Wiodzi-
mierz; Pacholski Czestaw,
Pokora E. i Zalewska Zo-
fia, zobowigzata si¢ wyko-
na¢ do dnia 30 wrze$nia br.
nastepujace prace:

1. kontynuowac  state do-
ksztatcanie sie spotecz-
no-polityczne i teoretycz-
ne, wystuchujac i przy-
swajajgc sobie 450 godz.
wyktadow;

2. przestrzega¢ dyscypliny
lotniczej oraz da¢ z sie-
bie maksimum wysitku
podczas treningu;

3. zameldowac¢ sie do dy-
spozycji wiadz Aeroklu-
bu LL w przeciggu 2 go-
dz'n w wypadku otrzy-
mania wezwania;

4. 2 pilotdw uzyska Ill sto-
pien wyszkolenia szy-
bowcowego;

5. wszyscy piloci ukonczg
kurs lotow ciggnidnych;

6. uzyska¢ 6 wysokos¢ po-
nad 1000 m;

7. przelecie¢ 300 km;

8. uzyska¢ 2 srebrne od-
znaki ,,D*
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9.uzyska¢ jedng licencje
pilota silnikowego;

10. uzyska¢ jedno uprawnie-
nie do holowania szy-
bowcéw;

11. uzyska¢ jedng licencje
do ladowan a na przy-
godnym terenie;

12. wygtosi¢ 18 prelekcji na
tematy lotnicze w Ko-
tach LL i ZMP;

13. pomaga¢ stabym kole-
gom w wyszkoleniu teo-
retycznym, oddajagc do
ich dyspozycji 72 godz.;

14. zapoznac sie i pomoc w
prowadzeniu dokumen-
tacji lotdbw, oraz doku-
mentacji wykonania pla-
nu Biatostockiego Aero-
klubu LL.

Dziesigta Slaska Zenska
Eskadra Szesciolatki w skta-
dzie: Czm'el Maksymiliana,
Kosyk Zofia, Makowa Kry-
styna, Niewiem Igna, Rosci-
szewska Nelly, Siarkowska
tucja, Zdanowicz Monika i
Ziembowska Benigna, zobo-
wigzatly sie w terminie do
dnia 31 pazdziernika br.:

1. wykona¢ 120% planu lo-
tow;

. uzyskac 4 111 stopnie wy-
szkolenia szybowcowego;

. uzyska¢ jeden IV st. wy-

szkolenia szybowcowego;

. uzyska¢ 3 warunki do 1V
stopnia;

5. uzyskaé kurs holu
( rz)ez 2 cztonkéw eska-

ry);

R. przepracowac¢ po 10 godz
przy utrzymaniu i kon-
serwacji sprzetu (razem
80 godz);

7. zredagowac trzy gazetki
Scienne;

8. opracowac trzy prasowki
miesiecznie;

9. wygtosi¢c w  ramach
wspotpracy z innymi Od-
dziatami Ligi Lotniczej 4

N o N

(kon)

prelekcje;

10. zatozy¢ dwa nowe kota

Ligi Lotniczej;
Jedenasta Stupska Eska-

dra Szesciolatki w sktadzie:
Baranska U., Czyzewski R
Dauksza M,, Jerenko S,, Mo-
czulski W. i Zbucki Z., zobo-
wigzata sie wykona¢ do dnia
30 lipca br. nastepujace
prace:

1. dwoch pilotéw zdobedzie
srebrne odznaki pilota
szybowcowego;

2. trzech pilotébw uzyska
wszystkie warunki do
kategorii ,,D*;

3. czterech pilotdw uzyska
uprawnienia do lotow
ciggnionych za samolo-
tem;

4. piloci  szybowcowi eska-
dry wykonajg kolektyw-
nie 300 km przelotow;

5. dwoch  pilotow  silniko-

wych uzyska licencje pi-

lotéw turystycznych;

jeden pilot s Inikowy u-

zyska uprawnienie do la.

dowania w przygodnym
terenie;

jeden pilot silnikowy u-

zyska uprawnienie do ho-

lowania szybowcdw.

Poza tym piloci Stupskiej

Eskadry Szesciolatki zobo-

wigzuja sie: zatozy¢ co naj-

mniej po jednym kole Ligi

Lotniczej, wygtosi¢ 20 pre-

lekcji, nies¢ pomoc mniej

zaawansowanym  kolegom
klubowym przez zorganizo-
wanie doksztatceniowego
kursu teoretycznego oraz
bra¢ udziat w catoksztatcie
pracy spotecznej Aeroklubu.

Rownoczesnie piloci Stup-
skiej Eskadry Szesciolatki
wzywajg kolegéw ze Szcze-
cinskiego ALL do powziecia
zobowiagzan i przystgpienia
do wspoétzawodnictwa dtu-
gofalowego.

=2
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Pierwsze wyczyny szy-
bowcowe jakie zanotowaty
u siebie Aerokluby: War-
szawski, Poznanski i O-
strowski $wiadczga o do-
brym starcie tych klubéw
w Plan Szescioletni. Do tej
trojki dotgczyt sie ostatnio
Slaski ALL, ktory wyko-
nat w koncu marca dwa
przeloty szybowcowe: pil.
Zygmunt Zajgc wraz z pa-
sazerem Stefanem Makne

przeleciat na ,,Zurawiu®
odlegtos¢ ponad 100 km.
Wyczyn ten jako przelot

docelowy  zapetnit  (jesli
zostanie zatwierdzony przez
ARP) puste miejsce w ta-
beli krajowych rekordéw
szybowcowych ~w  klasie
D kategorii Il. Drugi pi-
lot tego klubu WiliAski
Edmund przeleciat odle-
gtos¢ ponad 50 km.

W numerze niniejszym
notujemy réwniez trzeci
przelot pilota Poznanskie-
go ALL Pawlikowskiego
Tadeusza, ktory przeleciat
na ,,Musze“ w locie otwar-
Lym odlegtos¢ ponad 200
m.

Pierwsze wyczyny szy-
bowcowe w tym sezonie
notujemy z radoscia. Swiad-
czag one jednak o dobrym
starc e kilku tylko klubow,
podczas gdy inne nie daty
jeszcze zna¢ o sobie zad-
nym wynikiem. Spodziewa-
my sie sie jednak, ze i po-
zostate kluby, ktére do-
tychczas ,,milcza“ zanotujg
u siebie wkrétce ciekawe
wyniki. W marcu i kwiet-
niu kazdy Aeroklub LL po-
winien wykona¢ 10% rocz-
nego Elanu przelotéw.

Czekamy na meldunki.

Chochlik drukarski spra-
wit nam nie mato kiopotu,
za ktére Czytelnikow prze-
praszamy. | tak:

1. W numerze 14 (198)
SiM-u z br. w dziale
»Aerokluby* w  wierszu
48 od gory zostato znie-
ksztatcone nazwisko je-
dnego z czionkéw Sz6-

stej todzkiej Eskadry
Sztesciolatki. Zamiast
Kraczniewicz, nazwisko
winno brzmieé Karsz-
miewicza.
2. Na tej samej stronie

(161) wierszu 19 od go-

ry winno by¢: ,ze zgod-

nie z planem na rok

biezacy w marcu nalezy

wykona¢ 3%  rocznego

olanu godzin lotéw*,

X

Na zakonczenie apeluje-
my jeszcze raz do wszyst-
kich pilotow, cztonkow ae-
roklubéw o nadsytanie ko-
respondencji i notatek z
zycia klubow. Piszcie jak
najczescie;j.



Wiosng 1947 roku zbu-
dowatem moj pierwszy do-
Swiadczalny model szy-
bowca przeznaczony do
prob nad wiasciwosciami
profilbw laminamych w
locie.

Nawigzujagc do zapowie-
dzi, e wyniki uzyskane z
modelem ~ do$wiadczalnym
»Startus” zostang opubliko-
wane, podaje obecnie rysu-
nek wykonawczy nowej
wersji tego modelu, ktérym
uzyskano ciekawe wyniki.
Wyniki  doswiadczen  ze
»Startusem” podam w na-
stepnych numerach SiM-u,
a obecnie podaje opis budo-
wy modelu.

Model wykonany jest cat-
kowicie z materiatéw kra-
jowych. Zeberka skrzydet i
stateczn ka poziomego wy-
konane sg ze sklejki I mm
grubosci i dla lekkosci azu-
rowane. Skrzydta wykona-
no niedzielone. Dzwigar so-
snowy lamelowany. Kra-
townica sznurowa wzmac-
niajaca skrzydta moze byc
wykonana z mocnej, een-
kiej nici lub paskow jedwa-
biu szerokosci 5 mm. tuki
skrzydet sg lamelowane z
trzech listewek 2X2 mm.
Krawedz sptywu stanowi
sklejka 2 mm grubosci. Ka-
dtub zbudowany jest z po-
dtuznie sosnowych i oklejo-
ny od spodu na catej dtugo-

SZYBOWIEC DOSWIADCZALNY
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ci cienka sklejka 0,6 — 08
mm. Zaczep startowy wyko-
nany jest z drutu stalowego
15 — 2 mm i sklejki 5 mm
grubosci.

Kat nastawienia skrzydet
wynosi 2,7°. Po pierwszych
lotach prébnych kat ten ule-
ga zwiekszeniu do okoto 4°.
Zwichrzenie plata geome-
tryczne lub aerodynamiczne
— 2,

»Startus” lata w kazdych
warunkach, nawet przy bar-
dzo silnym wietrze. Prze-
cietny czas lotu z holu 100
m dtugosci wynosi 5 minut.

Dane techniczne; Skrzy-
dio: rozpietosé—1900 mm;
Srednia glebokos¢ — 158
mm; wydtuzenie — 12; po-
wierzchnia — 28 dcm2
profil — laminarny (LDC-
2); obrys — prostokat za-
koniczony eliptycznie; kat
nastawienia — 4°. Kadtub:
dtugos¢ — 1115 mm; prze-
kréj] max. — 36,66 cm2; ra-
mie '— 550 — 610 mm. Sta-
tecznik poziomy: rozpie-
tos¢ — 660 mm; gitebokosc

— 130 mm; wydtuzenie 5;
powierzchnia — 8,58 dcm2;
profil — ptytka ptaska; kat
nastawienia 0°; obrys —
prostokat.  Statecznik pio-
nowy: powierzchnia — 19
dcm2; profil — plytka pla-
ska. Ciezar modelu — 440
g. Obcigzenie jednostkowe
12 g/dcm2

Dane aerodynamiczne (te-
oretyczne); Skrzydto: op-
tymalny Cz,, — 0,76; opty-
malny Cx — +3,9°; Cz/Cx
— 26; grubos¢ — 107/o; Sro-
dek parcia — 59%; odchy-
lenie strugi — 2,33". Sta-
tecznik poziomy: optymal-
ny Cx — +2,6"; Cz/Cx —
10; grubos¢ 3%; S$rodek
parcia — 25%. Opor catko-
wity modelu Cx — 0,061
Punkt neutralny— 160 mm
od krawedzi natarcia skrzy-
dia. Doskonato$¢ modelu—
12,6. Kat lotu slizgowego—
45°. Predkos¢ lotu — 49
m/sek. Opadanie i— 0.35 m/
sek. Re — 55 000.

Celem badah byto: 1)
stwierdzenie uzytecznej
przewagi profilow larni-

ioa

narnych nad dotychczas
uzywanymi w modelach
szybowcéw, 2) wyjasnienie
problemu statecznosci w
locie (wptyw umieszczenia
statecznika poziomego, Je-
go profil, ksztatt, powierz-
chnia), 3) wiasnosci mode-
lu na holu i znaczenie wia-
§ciwego umieszczenia za-
czepu, 4) praktyczne wy-
prébowanie nowych sposo-
béw budowy modeli, 5)
uksztattowan a noska pro-
filu na charakterystyke
lotng modelu.

Pomiary byly dokonywa-
ne zimg, w terenie zasnie-
zonym, przy pogodzie bez-
wietrznej 1 wykluczajacej
mozliwosci  zaistnienia ja-
kichkolwiek pradéw pio-
nowych. Wyczyny spraw-
dzano w lotach z reki i ho-
lu, w sposéb zblizony do
opisywanego w Nr i 2 SP.
1950 r.

W locie z reki byly ma-
rzone: predkos¢ i doskona-
tos¢ modelu, z holu: opa-
danie i dlugotrwato$¢ lotu
W celu usprawnienia po-
miaréw uzyto holu 50 m.

Model Startus Il jest dal-
szym rozwinieciem Startus
I, ktory ulegt powaznemu u-
szkodzeniu podczas pier-
wszych prob. Startus |l
wykonat dotychczas prze-
szto 50 lotow, o tgcznym
czasie 2 godz. 05 min.
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lu instruktoréw

KAC1K WYMIANY DOSWIADCZEN

Rozszerzajac dziat matego
lotnictwa w SiM-ie otwiera-
my, na razie bardzo skrom-
ny, ,Kacik wymiany do-
Swiadczen“, w ktérym za-
mieszcza¢ bedziemy rézne
pomysty, ulatwiajgce prace
modelarza.

Jednocze$nie  zwracamy
sie z apelem do wszystkich
Czytelnikbw o nadsytani
wiasnych pomystéw racjo-
nalizatorskich. Kazdy Czy.
telnik za pomyst racjonali-
zatorski wydrukowany w
SiMie otrzymuje minimum
500 ziotych.

Rysunki, wyjatkowo do
tego dzialu mozna nadsyfa¢

konane w otéwku, gdyz i
tak ulegajg przerysowaniu.
Kto natomiast potrafi ryso-
wacé na czysto tuszem, pro-
simy o rysunki wykonane
na biatym papierze lub kal-
ce techniczne;j.

Red.

1. Czestokro¢ podczas
wiercenia otworéw w $mi-
gle przy uzyciu wiertarki
recznej napotykamy na tru-
dnosci w prostopaditym wy-
wierceniu otworu. Przyrzad
aokazany na rysunku utat-
wia te czynno$¢ gwarantu-

jac, ze o8 Smigta bedzie pro-
stopadia. Kilka otworéw o
réznej Srednicy wykonano
celem wyboru odpowiedniej
grubosci oski.

2. Tubki z klejem cello-
nowym nie posiadajg za-
zwyczaj odpowiedniego za-
mkniecia. Zakrywanie o-
tworu szpilkg lub gwozdzi-
kiem jest ktopotliwe, bo ta-
kg zatyczke po wyschnie-
ciu kleju trudno wyijac.
Praktycznym w uzyciu o-
kazat sie zwykly spinacz
biurowy wygiety, jak poda-
no na rysunku i zaostrzony
na koncu.

3. Jednym z rozwigzan
zawiaskéw w sterach mo-
deli na uwiezi moze by¢
sposob podany na rysunku.
Zawiaski  wykonane sg z
cienkiego drutu i wpusz-
czone w statecznik i ster.

4.  Godnym polecenia u-
sprawnieniem przy rucho-
mych sterach modeli na
uwiezi jest parafinowanie
miejsca zagiecia ptdtna two-
rzacego zawias steru. Para-
finowanie zapobiega szyb-
kiemu zuzyciu sie materiatu
i jest jednocze$nie smarem
utatwiajacym poruszanie
sie steru.

Jerzy Robor — Warszawa

KORESPONDENCI SIM-u DONOSZA

Na trzydniowej konferen-
cji matego lotnictwa padty
powazne zobowigzania wie-
odnosnie
wspotpracy a prasa lotni-

cza.

Wspotpraca ta wyrazac

sie bedzie nadsytaniem rze-
czowych korespondenciji, in-
formacji, kroétkich notatek
z terenu pracy matego lot-
nictwa w Kkraju.

Jako pierwszy, nadestat
nam korespondencje in-
struktor Wiadystaw Ci-

chy ze Szczecina.

Przy szkole podstawowej
Nr 19 w Szczecinie, potozo-
nej w malowniczym punk-
cie miasta, w dzielnicy wil-
lowej, czynna jest modelar-
nia, do ktorej uczeszcza 20
chlopcéw, rekrutujacych sie
w 75% ze Srodowiska robot-
niczego.

Tu wiasnie wprowadzono
w celach doswiadczalnych
wspoétzawodnictwo, ktérego
tak wspaniate wyniki obser-
wujemy w nhaszym zyciu go-
spodarczym.
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Warto nadmienié, ze ini-
cjatywe wspoétzawodnictwa
podjeli  sami  modelarze,
chcacy usprawni¢  prace
oraz podciggna¢ stabszych
kolegbw. Opracowano na-
stepujacy regulamin:

za puktualne i re-
gularne przycho-
dzenie na zajecia + 20 pkt
za czyste wykona-

nie modelu + 10 ,,
za kolezenska

wspOtprace +30 ,
za  subordynacje

wobec przetozo-

nych +20 ,,
za niekolezenskie
zachowanie sie —20

za 3-krotne i nie-
usprawiedliwione
opuszczenie zaje¢ — 10 ,,
za brak dyscypliny — 10 ,,
itd. itd.

Rezultat byt taki, ze Kie-
dy po kwartale trwania
wspomnianego wspotzawod-
nictwa, na Scianie pracowni
wywieszono publicznie wy-
niki, ci, ktérzy byli pierwsi

— dumnie spogladali

W ogonie maruderzy,

wstydem wezieli sie do pracy.
Obecnie caly zespot pra-

cuje jak ,,harmonia“.
Okazato

na
niesfornych, za$ wlokacy sie

sie, ze wspoiza-

wodnictwo mozna wprowa-
dzi¢ réwniez i na teren ma-
tego lotnictwa.

Azeby jeszcze bardziej
podkresli¢  znaczenie tego
rodzaju pracy powiem ze w
chwili obecnej, Kkiedy nad-
chodzi okres obliczania wy-
nikéw, kierownik modelarni
stoi wobec ciezkiego proble-
mu, azeby sprawiedliwie,
bez skrzywdzenia kogokol-
wiek ustali¢ wspotzawodni-
czacych w stusznej kolejno-
sci.

I wreszcie na zakorczenie
komunikuje, ze forme opi-
sanego wyzej wspotzawod-
nictwa przejeta druga z ko-
lei modelarnia, w ktoérej
kierownikiem jest senior

Kurasz. Wiadystaw Cichy
Szczecin

KRONIKA
MALEGO
LOTNICTWA

Poniewaz w dalszym cig-
gu otrzymujemy mase li-
stow w sprawie teorii, wzo-
réw itp. jednym stowem na
temat omawianej juz spra-
Wy, jeszcze ram musze wy-
jasnic Czytelnikom, ktérzy
nie rozumieja intencji SiM-
u. ze wszystkie artykuty
»Na powaznie“ trzeba i na-
IeiY drukowaé, ale w spe-
cjalnych podrecznikach lub
w kaciku matego lotnictwa
w ,,Skrzydlatej”“. SiM jest
na to za szczuply, ma inne
réownie wazne zadania po-
pularyzacyjne i na zamiesz-
czenie takich artykutow be-
dzie mogt sobie pozwoli¢
rzadko. Ci z dyskutujacych,
ktérzy sadzili, ze jestesmy
wrogami teorii omylili sie.
bo czesto o korzysciach ja-
kie ona daje pisaliSmy.
Czytelnicy zapewne, (ci bar-
dziej domyslini) zauwazyli, ze
i‘ednym z powodow 0-
ania ,,burzy“ w dyskusji
byta nasza skromna walka
0 nowe podreczniki. Podre-
czniki te beda. Szanowni
autorzy! Piszcie wiec pod-
reczniki i artykuty do ka-
cika ,Skrzydlatej“, a z
chwilg pisania_ dla S M-u
ograniczajcie sie we wzo-
rach! — Juniorzy chcg ko-
rzystaC z Waszych artyku-
tow. - :

Koncze zapewniajac, ze
wkrotce na szpalty pisma
wkroczy technika w jak
najbardziej zrozumiatym u-
jeciu i wiekszej objetosci.

X

Bardzo rzeczowg Kkryty-
ke dzialu modelarskiego
w SiM-ie nadestat nam
kolega ZYGMUNT KA-
MINSKI ze Starogardu
Gdanskiego. Braik miejsca
nie pozwala mi na przy-
toczenie catego listu, ale
postaram  sig¢ przytoczyc
najwazniejsze uwagi:

Na pierwszy ogien dziat
»,CO budujg modelarze'.
Kolega Z. K. proponuje
zamieszczaé  standartowy
opis danego modelu, a me

jak dotychczas charakte-
rystyki 1  niekompletne
ane Uwaga  zupetnie

stuszna. Postaramy sie za-

stosowa¢ do tej recepty.
Jak wida¢ — dzigki
uwagom Kolegi Kamin-

skiego wprowadzamy uIeE-
szenla w naszej ,,konstruk-
cji  SiM“, co z pewnoscig
wyjdzie tylko na korzysc
ismu i naszym Czytelni-
om A o to wilasnie cho-
dzi.

Obserwator



15. O SRODKU CIEZKOSCI

OmawialiSmy kolejno  konstrukcje
skrzydet i kadtuba. Kolejno musimy te-
raz zapoznac sie ze statecznikami, a po-
tem po szczegétowym zaznajomieniu
sie ze wszystkimi elementami przejs¢
do projektowania catego modelu. Azeby
jednak sprosta¢ temu zadaniu jak naj-
lepiej, musimy biezacy odcinek naszej
~Szkoty*  poswieci¢ sprawie  Srodka
ciezkosci.

Na pytanie, co nazywamy S$rodkiem
cieikoécg, odpowie nam kazdy podrecz-
nik fizyki: ,,Punkt przytozenia sity ciez-

Rys. 1

kosSci nazywamy $rodkiem ciezkoScut”.
tatwo sprawdzi¢ jego istnienie w ciele
ptaskim, na przykiad w kawatku tek-
tury. Podpierajac tekture patyczkiem,
mozemy znalez¢ taki punkt podparcia,
ze w koncu tektura bedzie sie utrzymy-
wala w rownowadze, poniewaz punkt
przytozenia sity ciezkosci lezy tuz nad
miejscem zetkniecia sie patyczka z tek-
turg w 'kierunku pionowym. Tu wiasnie
lezy Srodek ciezkosci przyktadowej tek-
turki. Jezeli: nasza tekturka posiadata-
by ksztatt geometrycznie prawidtowej
figury (réwnolegtobok, trojkat, koto
itp.) to chcac ustali¢ potozenie $rodka
ciezkosci  wystarczytoby  znalezienie
srodka geometrycznego dla danej figu-
ry, a wowczas mozna sie przekonaé, ze
srodek ten pokrywa sie ze S$rodkiem
ciezkosci.

Rys. 4

Model latajacy, zaréwno jak i samo-
lot sktada sie z wielu detali, z ktorych
kazdy posiada ciezar wiasny i wiasny
Srodek ciezkosci. Na przyktad: skrzy-
dia, kadtub, kétko podwozia, statecznik
pionowy, czy S$migto... itp.

Jezeli zsumowac poszczegOlne cieza-
ry detali, otrzymamy ciezar catkowity
modelu. Model wiec, jako bryta ztozona
z poszczegOlnych detali posiada réwniez
srodek ciezkosci.

Zanim jednak nauczymy sie okresla¢
Srodek ciezkosci modelu jako bryty,
musimy przypomnie¢ sobie w jaki spo-
sob znajduje sig¢ Srodek ciezkosci do-
wolnej figury nie posiadajacej ksztal-
tu geometrycznie prawidlowego. W o-
mawianym przypadku z tekturka; zna-
lezliSmy $rodek ciezkosci przez wywa-
zenie na podpérce, analogicznie mozna
rowniez w figurze nieprawidtowej, zna-
lez¢ Srodek ciezkosci metoda podwie-
szania. Jezeli na ktérejkolwiek krawe-
dzi tekturki zrobimy maty otwor i wbi-
jajac_ szpilke poziomo np. do ramy
drzwi zawiesimy na niej tekturke, a do
szpilki' uwigzemy nitke z ciezarkiem,
to przekonamy sie, ze nitka pionu prze-
chodzi tuz przy $rodku ciezkosci' naszej
tekturki. Chcac wyznaczyC ten srodek
wystarczy zawiesi¢ dang figure w
dwoch, lub doktadniej trzech, réznych
punktach by na przecieciu si¢ piono-
wych otrzymac¢ potozenie $rodka ciez-
kosci. Rys. 1.

srodlek ciezkosci? niekoitfecznie jed-
nak musi Sige znajdowa¢ na danym
przedmiocie, bo na przyktad w pier-
scieniu $rodek ciezkosci pokrywajac sie
ze $rodkiem geometrycznym, lezy poza
samym pierscieniem.

Jak juz wspomniano, model wzgled-
nie samolot, tak jak kazde ciato posia-
da $rodek ciezkosci. Jezeli model nasz,
podobnie jak tekturke na uprzednm
przyktadzie podwiesimy na prostej,
idacej od S$rodka ciezkosci, to model
musi roéwniez zachowaé réwnowage.

Srodek ciezkosci' jest rownoczesnie
punktem obrotowym, bo jezeli wytrg-
cimy z réwnowagi ciatlo podwieszone
w srodku ciezkosci, to po chwili wrdci
ono automatycznie do réwnowagi. (O
réwnowadze jednak pomowimy osobno,
omawiajac tzw. statecznosc.)

Potozenie Srodka ciezkosci' w modelu
latajagcym zalezne jest od kilku czynni-
kéw np: od ukitadu modelu, od typu
profilu skrzydet, wzglednie statecznika
wysokosci.

Zelazng regutg dla modelu o ukladzie
normalnym jest zasada, ze $rodek ciez-
kosci powinien leze¢ na prostopadiej —
przechodzacej przez srodek parcia w ta-
kim potozeniu, jakie model przyjmuje
podczas lotu. Rys. 3.

Krotko jeszcze o $rodku parcia (po-
niewaz i ten temat zostanie osobno o-

mowiony). Sita udZzwigu — wypor jest
spowodowana ssan em na gornej czesci
profilu. Im szybko$¢ czasteczki po-
wietrza jest wieksza w danym miejscu,
tym wypOr bedzie wiekszy. Tam w ec,
gdzie profil bedzie grubszy, szybko$¢
czasteczek rosnie, a z ng i wypor. Ja-
snym jest wtec, ze na calej glebokosci
profilu nie bedziemy meli jednakowe-
go rozkiadu poru. W przedniej poto-
wie wypoér bedzie najwekszy, w tylnej
za$s maleje. Srodkiem parcia nazywa-
my wiec punkt przeciec a sie kierunku
sity z cieciwg profilu. Punkt ten przy
profilach normalnych znajduje sie w

1/3 fg’rebokoé(’:" profilu, a wiec tam, gdzie
profil jest najgrubszy. Nalezy rowniez
zaznaczy¢, ze Srodek parca nie ma
tak gtebokiego sensu fizycznego, jak
np. srodek cezkosci. a ma po prostu
znaczenie umowne. Rys. 2.

Jezeli by kto$ zapytat dlaczego poda-
no taka ,zelazng“ regute, to mozna do-
datkowo wyjasni¢ te sprawe na przy-
kfadzie.

Gdy skrzydto modelu ustawimy na
kadtub'e tak, ze Srodek parcia nie znaj-
dzie sie na linii prostopadtej do $rod-
ka ciezkosci, to powstanie wéwczas mo-
ment obrotowy, ktéry nie pozwoli na
zachowanie rownowagi. To tak, jak by-
$my popchneli  tyzwiarza stojgcego na
lodzie nie w jego $rodek ciezkosci, a w
nogi lub gltowe, (przyjmujac potozenie
srodka ciezkosci mniiej wiecej na wy-
sokosci pasa). Popychajac w nogi uzy-
skujemy moment obrotowy do gor
wokot srodka siezkosci i tyzw’arz pod-
ciety pada na lod, popychajac w gtowe
powodujemy powstanie momentu obro-
towego w dot i tyzw arz przewraca sie
na twarz. Natomiast popchniecie na
wysokosci pasa — Srodka ciezkosci,
spowoduje jedynie posunigcie Sie tyz-
wiarza po lodzie do przodu. Patrz rys. 4.

(cdn.)
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W zwigzku z tym, ze w
szybkim tempie zbl za sie ku

koncowi biezacy rok szkolny,
redakcja bez przerwy otrzymu»
je listy z zapytaniami, w jaki

spos6b mozna sie dosta¢ do Li-
ceum Lotniczo Mechaniczne-
go w Bielsku, czy tez w War-
szawie. Kol. kol. KRUPSKI
FRANCISZEK z Mecinka oraz
TEWS ERYK 1z Bogatyni —
oto odpowiedz na Wasze listy:
po ukoriczeniu 9 klas szkoly
Sredniej lub liceum mechanicz-
nego macie prawo starac¢ sie o
przyjecie do Panstwowego Li-
ceum Lotniczo - Mechaniczne-
go. Z pewnoscig kazdy z Was
odpowe: c6z z tego, ze moge
sktadaC podanie w Warszawie
(liceum miesdci sie przy ul. Ho-
zej Nr 88), c6z z tego, ze moge
nawet zda¢ egzamin, kiedy

tak jest przeciez rzecza nlemoz—
liwa dojezdza¢ z Mecinka czy

Bogatyni. Otéz jest wyjsc¢ e:
kto zda egzamin wstepny, a
mieszka poza Stolicg, moze

stara¢ sie o przyjecie do bur-
sy w Podkowie Lesnej. W spra-
wie terminu skladania podan
0 przyjecie nalezy sig jeszcze
doktadnie porozumje¢ z Dyrek-
cja L ceum, bo o ile nam wia-
domo, przypada on na miesigc
czerwiec. A wiec kol. Krupski
— musicie poczeka¢ jeszcze
dwa lata, az do ukonczenia 9
klas. Kol. Tews Erykowi przy-
pominamy, ze brakujgce nume-
ry SiM-u mozna zawsze naby¢
w Centralnym Kolportazu
,Prasy Wojskowej" — War-
szawa, ul. Nowowiejska 31.
Kol. POP1EWSKI RYSZARD
z Ostrédy — jezeli spetnit écie
wszystkie wymagania stawia-
ne przez PO ,Stluzba Polsce™,
ktéra dla Ligi Lotniczej wer-
bowata w jesieni ub. roku no-
wych kandydatéw na szkole-
nie szybowcowe, to mozecie
by¢ pewni, Ze predzej czy poéz-
niej  zostan ecie powotani na
kurs teoretyczny; dla pewnos-
ci radzimy jednak interwenio-
waé w Powiatowej Komendzie
PO ,,Stuzba Polsce™
Jezeli chodzi o druga, spra-
we, to musimy przyznaé, ze
troche Was nie rozumiemy, bo
przeciez to, czy Koto LL zor-
ganizuje se | bedzie odpo-
wiednio pracowato na Waszym
terenie, zalezy przede wszyst-
kim od Was samych. Moze
rzeczywiscie  organizatorzy o-
wego zebrania wprowadzajace-
go postapili niewtaso wie, = nie
da'?c Wam, jak piszecie, poza
aracjami =~ zadnych wska-
zowek, ale jednak trzeba zro-
zumie¢, ze takich zebran jak
Wasze byto wiele i dlatego Wy
sami music e postara¢_ sie 0
to, aby po zorganizowaniu Ko-
ta porozumie¢ sie w sprawie
dalszej pracy z najblizsza Dy-
rekcja Okregu Ligi Lotniczej.
Sprawa ostatnia — rozwia-
zanie konkursu zostato zam e-

sz%zone w 11 numerze SIM-u
z br.
Kol. kol. £Un ZDZISLAW z

Poznania, NOWAK TADEUSZ
ze Swiebodzina, KORNA LEW.-
SKI STEFAN 1 SZAJ TEO-
DOR z Bialego Kamienia oraz
kol. STANISEAW CHARASZ
z Tuczempy — listy Wasze Jak-
kolwiek rézne co do konkret-

NA ZDJECIU NA OKLADCE:

nych pytan, majg Juu” -ne
wspoélng — dotyczg szkolenia
szybowcowego, badz tez drogi
do lotnictwa, co sie z soba cal-
kowicie pokrywa. Postaramy
sie przedstawi¢ caloksztalt za-
adnienia, w ktéorym kazdy z
olegobw znajdzie odpowiedz na
SWOje pytanie.

ak Kazdy z Was z pewnos-
C|a wie, szkolenie szybowcowe
przejeia catkowic e Liga Lot-
nicza. Wymagany wiek pozo-
sta{e niezmieniony — od 16 —

at. Na jesieni kazdego roku
w terminie $ci$le oznaczonym
(podamy w odpowiednim cza-
sie) odbywa s ¢ werbunek kan-
dydatéw  do szkét lotniczych.
W zimie roku nastepnego orga-
nizowane sa kursy teoretyczne
na terenie catego kraju, po u-
koriczeniu ktérych mitodziez do-
staJe sie  na kurs praktyczny.
Jesli chodzi o okres trwania
szkolenia na szybowisku, to
kursy zaczynajg se 1-go kaz-
dego miesigca, poczawszy od
pierwszego kwietnia, a korcza
sie 7 nastgpnego  miesigca.
Wam i wszystkim interesuja-
cym sie tymi sprawami pole-
camy artykut L ga Lotnicza

szkoli pilotéw™, ktéry zostat
zamieszczony w 11 numerze
SiM-u z br.

quega Stanistaw  Charasz
prosi nas poza tym o zamiesz-
czenie na tamach naszego pis-

ma ,,Hymnu lotniczego™ — od-
powiadamy — hymn ten zostat
Juz zamieszczony w 1 — 2 nu-
merze SiM-u z r. 1949.

Kol. BEDNARSKI WOJ-
CIECH z Warszawy — ,,Jast-
rzab" zostal skonstruowany
przez Instytut Szybownictwa

jako 1S-4. Jedli chodzi o OSL,
to musicie, jak sami o tym do-
brze w ecie, poczeka¢ " az do
ukonczenia 18 lat. Pochwalamy
Wasz zamiar wykorzystania
tego czasu na odbycie teore-
tycznego i praktycznego kursu
szybowcowedo. Nie mozemy
sie tylko zgodzi¢ z jednym —
Piszecie — ,,U nas w szkole
jest Koto Ligi Lotniczej, ale
ono jak to sie moéwi ,,$pi"". Od
poczatku roku szkolnego byto
tylko jedno zebranie, wybrali-
dmy zarzad i na tym sie skon-
czytlo” — pytamy sie dlaczego?
Przeciez jesli ~tylko miodzi
zbiorg sie i wykazg cho¢ tro-
che inicjatywy, to mozna uru-
chom ¢ prace; potrzebne wska-
z6wki znajdziecie w SiM-ie, a
reszta—nie jest przeciez rzecza
trudng nawigza¢ kontakt z te-
renowymi wiadzami LL. Trze-
ba tylko odrobine dobrej woli,
no i troche wytrwatosci.

Kol. kol. TROLKA WIES-
EAW z Internatu Szkolnego
Huty ,,Pokéj" oraz KOWAL-
SKI” WIESEAW z Wioch. Do
OSL mozna by¢ przyjetym do-
p ero po ukonczeniu 18 lat zy-
cia. Dlatego tez kol. Trolka
Wiestaw bedzie rnusiat pocze-
ka¢ jeden rok. Natomiast Kol.
Kowalskiemu Wiestawowi od-
powiadamy, ze pc ukonczeniu
Liceum Mechanicznego ma
prawo staraé sie o0 przyjecie
do OSL. W celu lepszego zo-
r entowania si¢ w sytuacji ra-
dzimy obu kolegom zaznajo—
mi¢ sie z ,,Poczta lotnicza™ —
11 Nr SiM-u z

radzieckie samolo-

ty Po-2 opylajg lasy, chronigc je od zniszczenia przez

le$ne szkodniki.

WYDAJE'

Nr 730 — ZGPW Nr 1

Redaktor Naczelny. ALFRED WINDHOLZ, mjr
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Model szybowca konstr. Lecli Andruszewskl — Poznan. Model brat

udziat w Il Zawodach Zimowych ZMP. Powierzchnia nos$na 49 dcm2,

digzar 785 g, obcigzenie 1« g/dcm’. Profil skrzydia B-6356-b, sta-
tecznik wysokosci — symetryczny.

KTO POLECI SAMOLOTEM?

W numerze 200 ogtosilismy Wielki Konkurs Jubileuszo-
wy. Sadzimy, ze wielu z naszych Czytelnikéw rozwigzato juz
caty Konkurs na piagtke. Dla tych pigtkowticzow ogtaszamy
llilsite (nagrod:

Nagroda I. Przelot samolotem PLL ,Lot* w dowolnym
kierunku na jednej z linitl krajowych.

Nagroda Il. Roczna prenumerata tygodnika ,,Skrzydia
i Motor** na rok 1950.

Nagroda Ill. Roczna prenumerata miesliecznika czechosto-
wackiego ,,Letectvi“ na rok 1950.

Nagroda 1V. Komplet czasopisma czechostowackiego ,te-
tectvl“ z 1949 r.

Nagroda V. Rocznik czasopisma wegierskiego ,,Repules”
Z roku 1949.

Nagroda VI. PT(SIasza »-Modele Latajagce” G. Miklaszew-
skiego

Nagroda VII. sz?zka ~Mysliwiec* A. Pokryszkina.

Przypominamy, ze termiln nadsytania rozwiazan uptywa
z dniem 15 maja br.

W roku 1956: rekord dtugotrwatosci lotu — po-

bity!

Adres Redakcji: Warszawa 5. ul. Krak. Przedmiescia 11/0
Nowowiejska 81 (w podwdrzu).
rocznie 520 zt. Woplaca¢ czekami

ryczatt«»
IE —S§

B-102139. Optata pocztowa uiszczona



