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Start. Obarczony 200 Ki-
logramowym tadunkiem
Azotox“ “Kukuruzniak od
rywa sie niechetnie od zie-
mi, mozolnie, zdobywajac
wvsokos¢.

Do pierwszego samolotu
dotaczajg po chwil drugi

i trzeci, formujac luzny
szyk  pelengu” w prawo.
Lecimy wzdhuz rzegu
morskiego.  Brzeg morski

opada tu w wode, wysoka,
stromag skarp&, ktorg wia-
$nie nalezy dokiadnie ob-
sypa¢ proszkiem. Samolo-
'éy jeden za drugim scho-
za w ostrym nurku nad
samg plaze i po chwili
cia nzi za sobg geste smu-
gi biatego pytu.

Pilot musi mie¢ ocz
wszedzie.  Lekki wietrzy
od morza spycha maszyne
na skarpe, trzeba wiec u-
trzymywaC jg w statym
zwisie pod wiatr. Lewy
ptat sunie nisko nad wo-
da, podczas gdy prawy
przemyka o pare metrow
od zaros$li skarpy. Z przo-
du raz po raz wyrastajg
stupy sygnatébw nadbrze-
znych, albo maszty  wy-
ciggnigtych na piasek Kku-
trow rybackich, ktére w
pore trzeba ,przeskoczyc".

Ten urozmaicony lot "ko-
szacy trwa do _chwili opro-
znienia zbiornika z tadun-
kiem  proszku, po czym
nastepuje rwanie samo-
lotu w tagodnym tuku nad
morze, zanotowanie na ma-
pie odcinka opylonego i
powrét na lagdowisko po
nowy tadunek.

Krotkie, potowe ladowa-
nie i samolot Kkotuje w
stron? grupy  pracowni-
kow 'ad'quCK/ICh proszek w
zbiorniki. echanik pro-
wadzi na skrzydto, usta-
wia maszyne na wiasci-
wym  miejscu, po czym
wskakuje na ptat zaglada-
jac troskliwie do kabiny
pilota.

— Temperatura? Cisnije-
nie? Jak obroty w locie?
Oglada potem  uwaznie
caly platowiec, sprawdza
stan podwozia i amortyza-
tora ptozy ogonowej, a gay
ogledziny wypadajg ku je-
go zadowoleniu, odprowa-
dza znéw, trzymajac za
skrzydto, _zatadowany
Swiezg »~-amunicjg”“ samo-
lot do startu i zegna pilo-
ta uSmiechem, wyrazaja-
cy opinie: wszystko ~w
porzadku.  Ten spokojny
usmiech jest podstawa za-
ufania pilota do maszyny,
ktére w takim locie kosza-
cym musi by¢ absolutne.

Tadeusz R_I(_ejfniak
-Ti
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W tym roku, tak jak i w
latach™ ubiegtych przysta-
piono do_zwalczania szkod-
nikow niszczacych tysigce
hektaréw lasow iglastych.
Do walki ruszyty zaréwno
samoloty komunikacyjne
jak i sportowe.

Na walke ze szkodnikami
leSnymi  mozemy spojrzec
pod “réznymi katami widze-
nia. Mozemy wyliczaé, ile
zaoszczedzita akcja opyla-
nia lasow odbudowujacej sie
gospodarce lesnej. Mozemy
opisywa¢ wysoki  kunszt ‘i
poswiecenie  pilotdw mkna-
gych tuz ponad konarami

rzew. Mozna przytaczac
szereg faktéw Swiadczacych
0 pelnym zrozumienia i po-
Swiecenia podejsciu catego
personelu akcji do spenia-
nych obowigzkéw. Ot, na
przyktad, pierwszego dnia
opylania laséw oczom wita-
jacych powracajgce z akcji
zatogi samolotow komuni-
kacyjnych ukazata sie ,u-
maczona“ posta¢ radiotele-
grafisty poktadowego, ktory
na zapytanie o swoj dziw-
ny wyglad odpowiedziat la-
konicznie: ,,Mtynkarz zem-
dlat, wiec musiatem go za-
stgpi¢“. Dodajmy od siebie,
ze mtynkarz pracuje w mas-
ce chronigcej go od szkod-
liwych wyziewow. Tymcza-
sem peten poswiecenia ra-
diotelegrafista widzac, ze
moze opusci¢ radiostacje
poktadowa, nie tylko ze do-
cucit i odsungt na bok
miynkarza, lecz bez maski
i ubioru ochronnego dokon-
czyt opylania, aby nie wy-
tworzyta sie szkodliwa, nie-
opylona luka w drzewosta-
nie. Fakt na pozér drobn?/,
ale jakze znamienny dla
scharakteryzowania ducha,
jaki panowat wsréd catego
ez wyjatku personelu za-
trudnionego w_akcji opyla-
lania lasow. Zajmiemy sie
szczegotowiej rolg, jaka
miata do spetnienia stuz-
ba_ochrony meteorologicz-
nej, akcji opylania lasow.

Akcja opylania laséw, jak
ogolnie wiadomo, byta pro-
wadzona samolotami spe-
cjalnie dostosowanymi do
rozpylania $rodkéw owado-
béjczych. Aby jednak deli-
katny pyt osiadt na igiet-
kach  sosen i byt spozyty
wraz z nimi przez Osnuje,
musiaty panowa¢ specjalne
warunki pogodowe. Predko$¢
wiatru nie mogta by¢ wiek-
sza od 4 — 5 m/sek. Wiado-
mo bowiem, ze przy prze-
kroczeniu tej predkosci na-
StQﬁUJe nagte zwiekszenie
ruchow kretych powietrza,
ktérych sita wystarcza do
porwania proszku opylaja-
cego i uniesienia go poza te-
ren zalesiony. Jednak i w
dniach, kiedy wiatr byt do-
statecznie staby, tez nie o
kazdej porze mozna byto

W OBRONIE LASOW

opyla¢ lasy. Nadawaty sie
do tego wczesne godziny
ranne, bowiem juz niezbyt
silne_prady wstepujace, po-
wstajgce pod dziataniem u-
stonecznienia, wzbijalty za-
béjczy proszek ku ‘gorze.
»Las dymit“, a szkodniki
mogty nadal niszczy¢ bez-
karnie drzewostan.

Nastaje wreszcie cichy,
bezstoneczny ranek, zdaje
sie tym “razem istniejg
wymarzone warunki dla lo-
tow. Tymczasem obstuga
meteorologiczna _ powiada
Lnie”, gdyz przewiduje, ze w
kilka godzin po zakonczeniu
akcji zacznie padac deszcz,
ktéry optucze korony drzew,
zanim szkodniki wygtodza
si¢ na tyle, by mimo nie-
przyjemnego zapachu tru-
cizny, rozpocza¢ spozywanie
igliwa. Gdyby w kazdym z
wymienionych przypadkow
— nie moéwigac juz o ciezkich
warunkach — meteorologicz-
nych — samoloty startowa-
ty, posztaby na marne pra-
ca pilotow, zuzywato by sie
bezuzytecznie kosztowny
sprzet i benzyne. Wiedziato
0 tym dobrze kierownictwo
akcji i dlatego zwrdcito sie
do Panstwowego Instytutu
Hydrologiczno - Meteorolo-
gicznego z prosba o zorga-
nizowanie specjalnej stuzby
ochrony  meteorologicznej
akcji opylania laséw, ktorej
zadaniem bytoby przewidze-
nie dni, w ktérych pogoda
odpowiada wszystkim -
maganiom kierownictwa ak-

cji. Aby sprosta¢ temu za-
daniu ydziat Przewidy-
wan i Informacji Synop-

tycznych PIHM zorganizo-
wat w dwdch osrodkach jed-
noczesnie specjalne biura
po?ody, ktére wespot z Cen-
tralnym Biurem Pogody na
Okeciu w Warszawie opra-
cowywaly prognozy odpo-
wiadajace tym nieprzeciet-
nym wymaganiom, ]

Nie bez znaczenia byt tez

fakt istnienia podczas akcji
opylania ruchomego poste-
runku meteorologicznego,
zaopatrzonego w petny kom-
plet przyrzadéw pomiaro-
wych. W miare przesuwania
sie akcji opylania przenosit
sie on z miejsca na miejsce
i przy pomocy polowej ra-
diostacji nadawat wiadomo-
§ci 0 stanie pogody.

_\Nngtkowo ciezkg prac
miat do wykonania zesp6
miniaturowego biura pogo-
dy wspodtpracujgcego z za-
togami samolotow  sporto-
wych  Aeroklubéw  Ligi
Lotniczej, startujgcych z
potozonego na uboczu lot-
niska gorskiego nie potaczo-
nego sprawnymi $rodkami
tacznosci z centralg pogo-
dowa. W tym _wypad-
ku trzeba bylo wiec™ zor-
ganizowa¢ zupelnie samo-
dzielna obg’:ug(f _meteorolo-
giczng uniezalezniong zu-
petnie od centrali warszaw-
skiej. Z tych wzgledow
sktad ekipy “zostat tak do-
b_ra_nY_, aby mimo niewiel-
kIeL iczby ludzi mogta ona
wykona¢ = zadanie,  ktore
wprawdzie w szerszym za-
kresie zwykto spetnia¢ biu-
ro o petnej dwudziestokil-
koosobowej obsadzie. Praca
catego zespotu rozpoczynata
sie 0 godzinie 1 w nocy
trwajgc nieodmiennie z dnia
na dzien, z trzema 25 —
3 godzinnymi przerwami do
godziny 22.00, po czym na-
stepowata dopiero trzygo-
dzinna przerwa dla... ,,odes-
pania sig“.

Tak to, dzieki poswiece-
niu pilotéw, personelu tech-
nicznego i umiejetnym prze-
widywaniom meteorologicz-
nym zakonczono akcje opy-
lania laséw w przyspieszo-
nym terminie zaoszczedza-
jac Panstwu milionowych
wydatkow.

W. P.



CO, GDZIE, KIEDY?

Prz%/ wszystkich szkotach
W Elblagu =~ powstajg Kota
LL. Powieksza sie rowniez
liczba Kot przy zakladach
pracy. Plan pracy Ligi Lot-
niczej na terenie Elblgga
przewiduje organizacje kur-
su modelarskiego, urucho-
mienie wiezy spadochrono-
wej oraz rozbudowe mode-
larni przy jednej ze szkot
ogolnoksztatcacych i w lo-
kalu Zwigzku Harcerstwa
Polskiego.

Koto LL zatozyli junac
»Stuzby Polsce” przy Huf-
cu Wiejskim SP w Linsku
Pow. Tuchola. Decyzje za-
tozenia Kota LL powzieto
Po wystuchaniu referatu o
Lidze  Lotniczej, wygtoszo-
nego Przez ob. Majewskie-
go z Tucholi.

Wszyscy junacy i junacz-
ki wykazali zywe zaintere-
sowanie lotnictwem i spra-
wami Ligi Lotniczej.

Dorobek modelarstwa lot-
niczego tdédzkiego Okregu
LL obrazowata wystawa
htodelarska, urzadzona w
todzi przy ulicy Piotrkow-
skiej 55 — w IV Tygodniu
LL. Eksponatéw dostarczy-
li: ZMP, modelarnia okre-
gowa LL w todzi, modelar-
nia ,,Ogniskal“, modelar-
nia przy zespole lotniczym
Kofta Mechanikéw Studen-
téow Politechniki todzkiej

oraz. modelarze niezrze-
szeni.
Wystawa uwidaczniata

catoksztalt pracy modela-
rza, czemu stuzyty pomysto-
wo urzadzone stoiska z mo-
delami = wszystkich kate-
gorii. Umieszc(j:zlono rgwniez
Pierwszy model, onan
w LOdZIyW roku 1\3%. Y

Walke z osnujg gwiaz-
dzistg na terenie powiatu
czestochowskiego rozpocze-
to w nadle$nictwie Panki
15 czerwca br. przy pomo-
cy Samolotéw PLL , Lot

ciagu zaledwie jednego
tygodnia zatruto osnuje na
Przestrzeni 4 000 ha laséw.
Obecnie samoloty biorgce
udziat w akcji zwalczania
tego szkodnika opylajg la-

sy w rejonie Pajeczna, woj.
todzkie oraz Wielkiego Bo-
ru, pow. Lubliniec. Na tych
terenach obsypano juz srod-
kami owadobojczymi ponad
5000 ha lasow.

Zabawe ludowa, potaczo-
ng z pokazami modeli lata-
jacych zorganizowato Koto
LL przy kopalni ,,Grodziec*,
w ramach IV Tygodnia LL.
Loty modeli demonstrowata

rupa modelarzy LL z Be-
zina. Ponadto modelarze
bedzinscy demonstrowali lo-
ty balonow zaopatrzonych w
adresy miejsca startu, co po-
zwolito ustali¢ dtugos¢ lotu.

W Bedzinie odbyt sie row-
niez capstrzyk potfaczony z
defilada oraz wyswietlano
na wolnym powietrzu ra-
dzieckie filmy lotnicze.

Pokazy lotnicze podziwia-
ta ludnos¢ Sosnowca w IV
Tygodniu LL. Otwarcie Ty-
godnia zbieglto sie w Sos-
nowcu z uruchomieniem O-
$rodka Propagandy LL, kt6-
ry miesci sie przy ulicy Zy-
mierskiego.

Powiatowe zawody modeli
latajgcych  zorganizowane
Erzez Oddziat LL w Rybni-

u odbyty sie w dniu 29 ma-
ja br. W grupie amatoréw
pierwsze 4 miejsca zajeli:
Jozef Ogon, Bolestaw Pier-
chata, Tadeusz Banaszynski
i Ryszard Mutke. W grupie
junioréw: Stanistaw Kula-
wik, Erwin Szczyrba, Jerzy
Gqs’fiorowski i Serafin Znisz-
czot.

Klasyfikacja  zespotowa
przedstawia sie nastepuja-
co: | miejsce — Koto ZMP
Rybnik, 11 — Koto LL Ryb-
nik, Il — Gimnazjum Ryb-
nik, IV — Koto LL Popie-
I6w. Puchar przechodni LL
zdobyto Koto ZMP Rybnik.

Czwormecz pitkarski o
puchar przechodni LL, roze-
grany w Poznaniu w ra-
mach IV Tygodnia LL, za-
konczyt sie zwyciestwem
druzyny ,,Kolejarza“, ktéra
uzyskata pie¢ pk-tow, przed
~Wartg“ — 4 pkt., ,,Spoj-
nig“ — 2 pkt. 1 ,,Budowla-
nymi" 1 pkt.

KORESPONDENCI SIM*u DONOSZA

Kochany SiM-ie!

Przesytamy Ci troche
wiadomosci 0 pracy nasze-
go Kofa Szkolnego LL
przy Panstwowym Liceum
Administracyjno - Handlo-
wym w Stupsku. Koto na-
sze zatlozone w marcu 1948
roku wyr6znia sie — we-
dtug opinii  kierownictwa
Liceum — aktywng dzia-
falnosciag wsrdd innych Kot
Szkolnych.

Mamy wiasng matg bi-
blioteke, redagujemy ga-
zetke Scienng propagujaca
Lige Lotnicza, mamy tak-
ze wiasng modelarnie
szkolna. Koto nasze subsy-
diowane jest przez Komitet
Rodzicielski. Na najwiek-
sze trudnosci napotykamy
my, cztonkowie sekcji mo-
delarskiej Kota, gdyz poza
Tobg SiM-ie i ksigzka

Szanowna Redakcjo!

Donosze gars¢ wiadomo-
§ci o lotach, jakie z okazji
IV Tygodnia LL urzadzit
dla przodownikéw pracy
£6dzki Okreg LL.

W dniu 4 czerwca br.
grupa ztozona z 21 przo-
ownikbw pracy réznych
fabryk to6dzkich odbyta 15-
minutowe loty nad miastem
samolotem pasazerskim. Lot
ten wywart na jego uczest-
nikach ogromne wrazenie,
ktoére wyrazita po powrocie
na lotnisko  przodownica
pracy z Babienie, ob. Jani-
na Kaminska. Powiedziata
ona: ,Przezycia w czasie
tego lotu, pierwszego w mo-
im zyciu, byty tak wielkie,
ze trudno mi je po prostu

»Modele latajgce” nie ma-

my innych
W’ pracy.

Donosimy Ci réwniez, ze
nasze zobowigzania pierw-
szomajowe wykonalisSmy w
terminie, za$§ w dniach 3—
8 maja br. urzadziliSmy w
szkole wystawe modelar-
ska, ktorej zdjecie przesy-
tamy.

Przesytamy Ci SiM-ie
najszczersze pozdrowienia.
Chcieliby$Smy, aby simka-
rze catej Polski dowiedzie-
li sie, ze Stupsk cho¢ nie

przewodnikow

duzy i daleki — pracuje,
aby przyczyni¢ sie do
wzrostu potegi lotnictwa

naszej Ludowej Ojczyzny.
Za czionkéw Kota
przewodniczacy  sekcji
modelarskiej
(—) Andrzej Banas

wyrazi¢ stowami. Czuje tyl-
ko ogromng wdziecznos¢ dla
Polski Ludowej, ktora tak
mnie nagrodzita za mojg
prace. W podziece za to zo-
bowiazuje sie wykona¢ w
ciagu planu 6-letniego zobo-
wigzanie dtugofalowe oraz
zatozy¢ na terenie swego
miejsca pracy Koto Ligi
Lotniczej".

Wszyscy pozostali przo-
downicy pracy gorgco dzie-
kowali za niespodzianke w
postaci lotu i wyrazali za-
interesowanie pracg Ligi
Lotniczej.

Przy okazji zalgczam
zdjecie przedstawiajgce
tramwaj propagandowy LL
na ulicach todzi.

Stefan Pirszel

Na zdjeciach: na str. 310 fadowanie proszku owado-
béjczego do Po-2 w czasie akcji opylania laséw. Na
zdjeciu u gory — jeden z tramwajoéw kursujacych w to-
dzi w IV Tygodniu LL, propagujacy Lige Lotnicza.
Na zdjeciu ponizej — fragment wystawy modelarskiej

w Stupsku.

Foto: WAF (1) i Red. Czas. Lotn. (1)
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ROZWIAZANIE
WIELKIEGO
KONKURSU
JUBILEUSZOWEGO

Tuz nazajutrz po ukaza-
**niju sie numeru z Wiel-
kim Konkursem Jubileuszo-
wym doszty do nas wiesci,
ze konkurs jest zbyt trudny.

Obawy na szczescie oka-
zaly sie ptonne. Odpowie-
dzi zaczety naptywac, zrazu
powoli, a w ostatnich
dniach przed uptywem ter-
minu  otrzymywaliSmy ich
po Kkilkadziesigt dziennie.
Byty, co p(;awda, najroz-
niejsze: 0o wyczerpuja-
cych, obszernych i dobrze
zilustrowanych, az do zu-
petnie biednych. Totez pra-
ca redakcji nie byta tatwa.

Ogdlnie rzecz bioragc, na-
si  Czytelnicy rozwigzali
konkurs dobrze. Poziom od-
powiedzi byt wyrownany,
Swiadczyt o duzym zasobie
wiadomos$ci z historii  lot-
nictwa, no i o dok}adn?/m
czytywaniu czasopism lot-
niczych.

A oto prawidtowe rozwig-
zanie konkursu:

1—C. Dzien 16 czerwca
1946 roku, w ktorym uka-
zat sie pierwszy osmiostro-
nicowy numer tygodnika
miodziezy Iotniczej—,,Skrzx-
dia i Motor*. Ten punkt
prawie nikomu nie nastre-
czat trudnosci, chociaz pe-
wien kolega z Czestochowy
napisat, ze sg to zawody
modelarskie w Silikatnaja.

2—D. Malarz Czestaw
Tanski, pionier polskiej my-
$li  lotniczej, konstruktor
ierwszego polskiego szy-
owca ,Lotnia“. Z tego
punktu jesteSmy bardzo za-
dowoleni; nasi Czytelnicy
pokazali, ze dobrze znajag
historie  polskiego lotnic-
twa

3—K. Polski szybowiec
,Oorlik*  konstrukcji  inz.
Kocjana zwycieza w USA.
Tu nasi Czytelnicy, zwiasz-
cza ci najmtodsi, napotkali
na pewne trudnosci, ale na
og6t wybrneli z nich zwy-
ciesko.

4—B. Samolot Aleksandra
Mozajskiego unosi sie w po-
wietrze na 21 lat przed
braémi Wright. Na to pyta-
nie odpowiedzieli bezbted-
nie wszyscy uczestnicy kon-
kursu.

5—A. Przelot Walerego
Czkatowa z towarzyszami
przez biegun potnocny. | tu
rowniez nikt si¢ nie pomy-
lit, ale pisownia nazwisk
towarzyszy Czkatowa byta
w kazdym liscie inna. Po-
dajemy je wiec jeszcze raz
W poprawnej pisowni: Bic-
liakow i Bajdukow.
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6—1. Zawody Szybowco-
we Panstw Demokracji Lu-
dowej na Zarze. Kto czytuje
SiM ten bezblednie i bez
trudu znalazt rozwigzanie.

7—E. Profesor tukasz
Piotrowski demonstruje lot
na migsniolocie.. Tak, profe-
sor Piotrowski, pierwszy
polski ,,konstruktor” lotni-
czy, a nie Leonardo da Vin-
ci, jak napisata kolezanka
Ewa z todzi!

8—F. Liga Lotnicza szko-
li pilotbw. Wyobrazcie so-
bie, ten punkt byt, jak sie
okazato, najtrudniejszy w
catym konkursie! Jedni po-
rownywali go do Zaru, inni
do redakcji, wydajacej 200
numer SiM-u, a tylko nie-
wielu wpadto na pomyst, ze
to po pwstu Liga Lotnicza,
przyjmujgca zapisy nowych
cztonkdw.

9—H. Samoloty Jak-18 i
Junak — symbolem przyjaz-
ni polsko-radzieckiej. Jest
to chyba dla kazdego tak ja-
sne, ze zupetnie nie rozu-
miemy, skad nasuneta sie
koledze Edwardowi z Put-
tuska mysl o figurach akro-
bacyjnych, wykonywanych
przez polskich pilotow pod
opieka radzieckich instruk-
torow.

SWIETO LOTNICTWA -
W SIERPNIU BR.

Zgodnie z rozkazem Ministra Obrony Narodowej

Marszatka Polski Konstante
roczne $wieto Lotnictwa P

W sierpniu.

o Rokossowskiego, tego-
skiego obchodzone bedzie

Swigto Lotnictwa zbiega sie z rocznica, kiedy Od-
rodzone Lotnictwo Polskie weszto 23 sierpnia 1944 ro-

ku u boku

lotnictwa Zwigzku
+ pierwszy do akcji bojowej.

Radzieckiego po raz

Centralny obchdd Swieta Lotnictwa potaczony z im-
ponujacymi pokazami lotniczymi odbedzie sie 20 sierp-
nia br. w Warszawie. W innych miastach Polski $wie-
to Lotnictwa obchodzone bedzie 27 sierpnia br. W catej
Polsce bedzie ono uroczyscie obchodzone pod hastem:
,Lotnictwo Polskie w stuzbie i obronie pokoju“.

Swieto Lotnictwa stanie sie dniem zaciesnienia
wspotpracy pomiedzy wszystkimi rodzajami Lotnictwa
Polskiego, a szerokimi masami pracujgcymi kraju.

10—L. Szlak bojowy Odro-
dzonego Lotnictwa Polskie-
go — od Grigoriewskoje do
Berlina. Ci wszyscy, ktérzy
czytaja historie 1 Putku
»SWarszawa®, nie mieli z
tym punktem najmniejszych
trudnosci.

. 11—G. Profesor Mikotaj
Zukowski — twérca stynne-
ko instytutu CAGI. | tu pil-
ni Czytelnicy SiM-u nie po-

trzebowali zastanawiaC sie
nad odpowiedzia.

No, a teraz
wiecie, czy poprawnie roz-
wigzaliscie konkurs, chcie-
libyscie wiedzie¢, kto zdobyt
nagrody ?

Powiem Wam to w ta-
jemnicy: poszukajcie na jed-
nej z nastepnych stron.

(W)

kiedy juz

KTO UDZIELI ZEZWOLENIA NA WYSTAWE MODELARSKA

Byto to kilka dni temu.
Chiopcy z Kota LL w Trze-
mientowie postanowili zor-
anizowa¢ wystawe mode-
arska. Rozdzielono juz
wszystkie obowigzki, pozo-
stala tylko sprawa uzyska-
nia zezwolenia na urzadze-
nie wystawy. Oczywiscie po-
wierzono jg Wiadkowi, kto-
ry zawsze brat udziat w de-
legacjach, przemawiat, prze-
wodniczyt, jednym stowem
dobrze sie czut w tej roli.

— To ty moze juz teraz
jedz do Starostwa — po-
wiedziat Jurek  Makowski,
najmtodszy z cztonkéw Ko-
ta — bo tam tylko do piet-
nastej urzeduja.

A chiopcy w $miech.

— Gdzie, gdzie, do Sta-
rostwa ?

— Dlugo by trzeba szu-
kac...

— Ach, ten Jurek!

— To ty nie wiesz, ze
juz nie ma starostwa?

Jurek wzigt to za kole-
zenskie kpiny.

— Jak to nie ma? A
ktéz rzadzi powiatem?

No i tu dopiero zaczeta
sie burza. Kazdy z osobna
chciat wyjasni¢ mu, co no-
wego wniosta uchwalona
przez Sejm Ustawodawczy
ustawa o terenowych orga-
nach  jednolitej  wiadzy
panstwowej, kto teraz i jak
rzadzi naszym ludowym

panstwem, kto i jak kieruje
powiatem, gming lub woje-
wodztwem.

— Nowa ustawa znosi
raz na zawsze sztuczny po-
dziat whadzy w naszym kra-
ju — powiedziat Wladek —
ilez to razy tak bywato, ze
Powiatowa eada Narodo-
wa postanowita co$, a Sta-
rostwo Powiatowe — wias-
nie co$ przeciwnego. A je-
zeli chciates zatatwic¢ jaka$
sprawe, to bardzo czesto
nie wiedziate$ u kogo. Jeze-
li za§ nawet wiedziate$, to
i tak napotykate$ na biuro-
kracje, na bezduszny cze-
stokro¢ stosunek do potrze
ludzi pracy. | dobrze sie
stato, ze zostalo to zmie-
nione, ze szkodliwe pozosta-
tosci z przedwojennych, sa-
nacyjnych czasow zostaty
usuniete.

— No, a kto teraz rza-
dzi powiatem? — dopyty-
wat sie Jurek, ktéremu te
wyjasnienia nie bardzo tra-
fiaty do przekonania.

— Wybrane przez oby-
wateli Powiatowe (a poza
tym Gminne i Wojewddz-
kie) Rady Narodowe. Dba-
ja one o budownictwo mie-
szkaniowe, 0 poprawe wa-
runkbw bytu, o rozwoj
szkolnictwa. Czuwajg nad
sprawiedliwym  rozdziatem
podatkéw, nad zaopatrze-
niem ludnosci, nad higiena.
Rady Narodowe sag teraz

naprawde ludowg wiadza,
obdarzong najszerszymi pet-
nomocnictwami, wybrang z
ludu i ludowi stuzaca. Ra-
dy Narodowe, to powazny
krok naprzéd w budowie
socjalizmu w naszym kraju.
I tu trzeba podkresli¢, jak
wiele korzystamy z cen-
nych doSwiadczen radziec-
kich. . o ;

— A kogo wybiera sie do
takich Rad?

— Tych obywateli, do
ktérych ich towarzysze pra-
cy majg najwieksze zaufa-
nie, o ktorych wiedza, ze
nalezycie wypelnig natozo-
ne na nich obowigzki. Naj-
czesciej sg to zastuzeni bo-
jownicy z hitleryzmem, byli
cztonkowie Komunistycznej
Partii Polski i Gwardii Lu-
dowej, przodownicy pracy,
racjonalizatorzy, bezpartyj-
ni, nauczyciele, pracujacy
chtopi, lekarze, Inzyniero-
wie — jednym stowem lu-
dzie pracy, bo tylko oni po-
trafig nalezycie stuzy¢ lu-
dowi, z ktérego wyrosli. Do
Rad Narodowych ~wybiera-
na jest takze miodziez —
aktywisci ZMP, przodowni-
cy pracy, najlepsi przedsta-
wiciele miodego pokolenia.

— Jak myslisz — zapy-
tat zupetnie juz przekonany
Jurek — Powiatowa Rada
Narodowa udzieli nam chy-
ba zezwolenia na wystawe?

— Na pewno. (wig)



p rzed startem z Pasternika bylem

tak pewien, ze najdalej za godzine
Wylalglujemy na Zarze, ze bez namystu
zapakowatem mapnik i wytgczony baro-
graf gteboko do bagaznika. ,,Na holu te
rzeczy sa niepotrzebne* — powiedziatem
do mojego pasazera, Mietka Dagbkow-
skiego. Start odbyt sie jeszcze wsrod po-
rannych oparéw, ktére po wczorajszym
deszczu zalega’f?/ okolice Krakowa, ogra-
niczajgc widzialnos¢ do 4—5 km. W po-
wietrzu zupetny spokoj.

Nieoczekiwanie po przekroczeniu Wi-
sty widzialnos¢ poprawita sie — nad za-
rysem gorskiego horyzontu ukazat sie
ponetny rzad chmur kiebiastych. Zdu-
miony spojrzatem na zegarek — docho-
dzita  wiasnie godzina 6sma. Podejrzli-
\(/jvi'e} sprawdzitem ruch wskazéwki — cho-
zit.

— Cumulusy o tej porze i to takie?—
przeczyto to w sposéb oczywisty calej
mojej madrosci_meteorologicznej, ale ze
pogoda okolic Zaru przyzwyczaita mnie
do wszelkich niespodzianek, postanowi-
tem w kazdym razie po odczepieniu sie
nad Zarem sprawdzi¢ rzecz ,,namacal-
nie*, wariometrem.

Zresztg juz koto Andrychowa, gdzie
pod pierwsza napotkang chmurg szarp-
nagtem mimo woli raz i drugi line holuja-
ca, ktora zluzowata sie przy przechodze-
niu przez komin, pozbylem sie ostat-
nich watpliwosci. Termika jest!

,No i co Dabkowszczak — pojdziemy
znow na przelot?“ — pytam mojego pa-
sazera po odczepieniu.

»Byle nie tak blisko, jak wczoraj!*“ —
brzmi odpowiedz.*

Mietek, jako pasazer, trzyma sie
dzielnie. Nalezy do tych co w najmoc-
niejszym rzucaniu nie stekajg i nie
»karmig rybek*“. W chmurze pogwizduje
sobie beztrosko, a na zadanie podaje kurs
swojej dobrej busoli. Teraz bez wahania
porozpinat wszystkie swoje pasy, aby
dobrac sie do bagaznika za swoimi ple-
cami i uruchomic¢ barograf. Po chybota-
niu sie szybowca i mimowolnym potra-
caniu dragzka wyczuwam jego szamota-
nie sie z ciasnotg kabiny. Musi mu by¢

NA ZARZE

NA ZURAWIU

PO
TROJKACIE

ADAM ZIENTEK

cigzko, bo sapanie jego stychaC mimo
Swistu maszyny. Nareszcie donosi trium-
f?]ln m gltosem: ,Mam! Puscitem go —
chodzi!*

Przypina sie z powrotem. Oddaje mu
stery i sam z kolei Erzystepujq do tej
niezwykiej ,,gimnastyki porannej* w ka-
binie. Za wszelkg ceng musze wydostac
z mojego bagaznika mapnik, bo jak tu
odejsc na przelot bez mapy ?

Stopy podniesione do deski poktado-
wej, kolana pod broda, tutdow zjezdza w
dot dla odstoniecia bagaznika. Podczas
gdy lewa reka uczepiona uchwytu pod-
trzymuje ciezar catego ciata, prawa, wy-
krzywiona bolesnie w tyt, dobiera sie do
zatrzasku wieczka. Na szczescie spre-
zynka ustepuje fatwo. Z triumfem wy-
wlekam z wnetrza zielong torbg z ma-
pami.

Teraz, skoro mamy juz wszystko, co
potrzebne jest podczas przelotu, czas
najwyzszy przyjrzec si¢ sytuacji i zasta-
nowiC sie nad wyborem trasy. Wszedzie
nad %érami petno  cumuluséw, w do-
linie brak ich jeszcze. A wiatr? Z kie-
runku wznoszenia szybowca w krazeniu
wnioskuje, ze péinocno zachodni, zresz-
tg dos¢ staby. Kierunek Krosno?

O godz. 8,45 Zbéraw bez trudu pogra-
za sie w chmurze, by jg opusci¢ na wy-
sokosci 1300 m. Z pomocg mojegq nhawi-
gatora ,,grzejemy" kursem 95°. Zar po-
zostaje z tytu, przed nami, tylko patrzec,
ukaze sie Sucha.

Foto: Red. Czas. Lotu.

Coz to? — taki piekny cumulus, a
wznoszen ani $ladu. Nic to, bedzie na-
stepny. Lecz_pod nastepnym nasze miny
wydtuzajg sie — i tu zjezdzamy w dot
zalo$nie. Dalsze chmury tez nie wr6zg
niczego lepszego. Czy jednak nie za-
wczesnie rozpoczeliSmy ten przelot?

. Resztkami wysokosci -wracamy nad
Zar. Nic Si?( tu nie zmienito — chyba na
lepsze. Po kilku minutach krazenia osig-
gamy znow podstawe chmury. Tu i dalej
Jeszcze na zachodzie i potudniu warunki
sg_bez watpienia lepsze niz na wscho-
dzie. Gdyby nie granica, mozna by pod-
ja¢ przelot na zachdd, nie liczac sie ze
stabym wiatrem czotowym.

— Zaraz, a trojkat? Staby wiatr nie
bedzie zbytnio przeszkadzat na pierw-
szym odcinku do Réwnicy. Jeszcze do-
tychczas zadna dwumiejscowka nie data
rady trojkatowi — bytby to zatem re-
kord. Perspektywa ponetna.

Zamiar piekny i realny — ale przed
Brzystqpieniem do jego wykonania trze-
a zawladomi¢ Zar, by uruchomit wszy-
stkie punkty kontrolne. Mietek tempe-
ruje zebami znaleziony w kieszeni zia-
many otéwek. Pisze meldunek na kartce
papieru, pakuje ja do papieiowej torby
po butkach obcigzonej dodatkowo bate-
ryjka, odlgczong od skretomierza. Za
cene dobrego zrzutu warto zrezygnowaé
z dzialania skretomierza i latania w
chmurach.

Korkocigg i pare przewrotdbw majg
zwr6ci¢ na nas uwage przypadkowych
obserwatoréw na Zarze. Teraz ostroznie
podejs¢ na hamulcach nad start — juz!
Nad startem komin. Pozwala nam to ob-
serwowa¢ z krgzenia lot meldunku,
ale nie przyczynia sie do dobrej celnosci
rzutu. Meldunek unoszony widocznie
przez komin spada wolno i znika w lesie.
Nie ma rady — trzeba sporzadzi¢ dru-
gi...

Ba, ale na czym pisa¢? Mietek nie ma
juz papieru. Chyba na mapie? Na troj-
kacie nie bedzie mi potrzebna.

Usituje odwro6ci¢ sie i poda¢ mape pa-
sazerowi — daremnie. Wobec tego Mie-
tek ryzykuje rzut otéwkiem w przdd,
aby mi dac mozno$¢ pisania. Otdwek
trafia mie w ucho i spada w jaka$ cze-
lus¢ pod podtogg kabiny, skad udaje mi
sie go wydostac dopiero po kilku minu-
tach ¢wiczenia glebokich sktonéw. Nigdy
jeszcze podczas lotu nie wyczyniatem ta-
kich akrobacji — w kabinie!

Pisze na odwrotnej stronie mapy:
~Szkota Szybowcowa Zar. Zatoga SP —
165 prosi 0 zorganizowanie punktéw kon-
trolnych trojkata. Czekamy wylozenia
znaku“,

Na poktadzie nie mamy juz zadnego
luznego przedmiotu dla obcigzenia ma-
py — rzucona swobodnie spada diugo,
dlugo... Laduje wreszcie wsréd jatow-
cow w odlegtosci jakich 600 m od star-
tu. Czy jg tam znajdg?

W kwadrans p6zniej nad gtowg mo-
jej zony, ktéra z wysokosci 300 m rozpo-
znaje po z6ttym plaszczu, powiewa co$
biafego. Znalazta nasz meldunek! Mo-
zerny sie teraz bez troski wykreci¢ na
wiekszg wysokos$¢ i tam oczekiwaé wy-
tozenia znaku. Znéw mijajg dtugie mi-
nuty, wreszcie obok hangaru pojawia
sie bialy trojkat, utozony z trzech de-
sek sygnalizacyjnych. Znaczy to, ze
wszystko gotowe, mozna zaczynac.
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(dokonczenie ze str. 313)

Nalot na Kiczere o godz. 10,55 poprze-
dza dwa do$¢ dobre kominy nad Zarem
i Magorka. Daja one wysokos¢ do 1300
m ponad Zar, tj. okoto 600 m wiecej niz
wysokos$¢ najwyzszego punktu trasy
Pilska. Strzepki chmur nie chcg nosic¢
wyzej. Woystarczy to wprawdzie, lecz
przydatoby sie wiecej, bo gdyby przed
Pilskiem braklo wznoszen, wobwczas
szczyt moze by¢ nieosiggalny. Licze na
to, ze zasieg komindw podniesie sie jesz-
cze troche, dlatego postanawiam lecie¢
wpierw pod wiatr na Réwnice, a trudng
przeprawe z Pilskiem zostawi¢ sobie na
pbzniej. Rozstajemy sie z Zarem, celujac
prosto na Klimczok, z ktérego na Row-
nice tylko krok.

Czy to juz tak naprawde musi byc¢, by
kazdy powazniejszy lot miat jakis kry-
tyczny moment? Tym razem zawietrzna
strona Klimczoka jakby sie zawzieta na
naszg skére — dusi i dusi. Nie przepus-
ci nas naprzéd — musimy natozy¢ drogi,
ty okrazy¢ przeszkode od strony zbocza
Szyndzielnej. Ma to te zalete, ze zarazem
zblizamy sie do lotniska w Bielsku, gdzie
w ostatecznosci mozna wylagdowaé. Na
szczescie komin nad jeziorkiem w Wa-
pienicy chroni nas od tej przykrej
ewentualnosci — i to prawie w ostat-
niej chwili! Kilka minut krazenia po-
zwala zapomnie¢ zupetnie o tym kryzy-
sie, jedynym podczas lotu. Rownice juz
widaé—lecz przy tym czolowym wietrze
mija jeszcze kwadrans do jej osiagnie-
cia. Na szczycie ptotno, otoczone grupka
turystbw — zupetnie jak na zawodach.

Drugi etap idzie znacznie tatwiej
i szybciej, a przy tym rachuba na pod-
niesienie sie putapu kominéw sprawdza
sie w zupetnosci, cho¢ chmury sg coraz
mniejsze i rzadsze. Grunt, ze wznoszeh
nie brak, i to coraz lepszych. Po dwu
trzymetrowych kominach nad Malinow-
ska Skata i Romanka. bez trudu osiaga-
my Pilsko na bezpiecznej wysokosci

1600 m.

Stad droga na Zar prosta i fatwa —
prowadzi przez kilka strzenkéw szczat-
kowych cumuluséw. Nad Jeles$nig jestem
juz pewien osiaggniecia celu. ,,Jaka szyb-
kosc?" — wotam do mojego nawigatora.
Mietek wsadza nos w swoje notatki, oce-
nia droge przebyta i czas i po chwili
milczenia krzyczy do mnie przez szum
limuzyny: ,,Bedzie w kazdym razie po-
nad 40!

— Lekki zawdd — ze nie 50. Moze je-
szcze da sie co$ nadrobi¢? Staram sie
ostatni odcinek przeby¢ jak najszybciej,
lecz mimo to przychodze nad Jaworzyne
nieco za wysoko. Wystarcza wysokosci
na to. bv tutaj ,,popusci¢ Zurawiowi cu-
gli" do 130... 150... 180 km/godz. Wresz-
cie biata tasma na Kiczerze przecina
ostatnie chwile emocji.

L11e?"

,Dwie godziny 13 minut! Rekord!
Zrobita Irka Kempowna swoj rekord na
1 Maja zrobiliSmy i my!" — cieszy sie
moj pasazer.

Dwie godziny — to niezbyt wiele na
przebycie takiej trasy. Za to dla Zaru
dwie godziny to. duzo: to zarazem Swie-
to Zaru. Jutro Zar zamelduje dwa nowe
rekordy!

*) ...poprzedniego dnia uzyskalisSmy
odlegtos¢ niezbyt duzg — 58 km (Pa-
sternik).

TAJEMNICE

KABINY PILOTA

Wycieczka trzecia

WIESEAW GORNICKI

W naszej poprzedniej wycieczce, w
ktorej miatem przyjemnos¢ stuzy¢é Wam
za przewodnika, omawialiSmy pokrotce
przyrzady silnikowe, tj takie, ktore
orientuja pilota w pracy serca —
ka. Dzis zaznajomimy sie nieco blizej
z innymi ,,zmystami" samolotu, a miano-
wicie z przyrzadami pilotazowymi i pi-
lotazowo-nawigacyjnymi. Zaliczamy do
nich przede wszystkim: szybkosciomierz,
wysoko$ciomierz i wariometr.

Jest ich co prawda zaledwie trzy ro-
dzaje, ale rola, jaka spetniaja w samo-
locie, jest o?(romna. Czy obrazacie
sobie pilota, ktory podchodzi do lgdowa-
nia i nie wie, jakg rozwija szybkosc¢?
Czy wyobrazacie sobie dokonywanie np.
zdje¢ fotograficznych bez wysokoscio-
mierza? Oczywiscie nie. Przyrzady pilo-
tazowe to bodaj najwazniejsze przyrza-
dy w kabinie pilota. Nic dziwnego, ze
konstruktorzy umieszczajg je zawsze na
uprzywilejowanych miejscach, przewaz-
nie posrodku tablicy i to na wprost pi-
lota.

Wszystkie wymienione przyrzady ma-
ja jednak jedng czes¢ identyczng, o nie-
zmiennej dla kazdego z nich konstruk-
cji, i zanim omoOwimy je szczegétowo,
warto przede wszystkim zapoznaé sie z
tg interesujacg czeScig. Jest nig tzw.
membrana. Posiada ona ksztatt okrag-
tej puszki o przekroju najczesciej elip-
tycznym, wykonanej z najcienszej bla-
chy mosieznej (lub innego metalu czy
stopu kolorowego) i osadzonej w tozys-
kach. Jeden z koncow puszki potgczony
jest z zebatka.

Pod dziataniem silnego cisnienia
membrana jest Sciskana lub rozcigga-
na, na co pozwala elastycznos¢ i spre-
zystos¢ blachy, z ktorej zostata wyko-
nana. To ciekawe zjawisko stato sie dla
konstruktoréw bodzcem do budowy
skomplikowanych przyrzadéw poktado-
wych. Warto tu dodac¢, ze dla zwigksze-
nia przesuwu zebatki stosuje sie dwie
lub wiecej membran, osadzonych na
jednej osi.

Zajmiemy sie najpierw  wysokoscio-
mierzem, jako najprostszym w zasadzie

Kys 1 Z lewej — zasada rurki Pitola.

i budowie przyrzadem pilotazowym.

WSszyscy zapewne wiecie, ze cisnienie
powietrza spada wraz ze wzrostem wy-
sokosci. Czy juz nie nasuwa sig Wam
mys$1?  Jezeli ci$nienie spadnie, to i
membrana zmieni swag objetos¢, a jej
ruch przy pomocy przektadni i zebatki
mozemy przekaza¢ na wskazéwke, po-
ruszajaca sie po tarczy przyrzadu.

Racja — pomyst jest dobry i tak
wiasnie budowane sg dzi$ wysokoscio-
mierze. Wykonanie wysokosciomierza
nie jest bynajmniej sprawg tatwa. Wy-
maga ono niestychanej precyzji i do-
kfadnosci, gdyz przesuniecia membra-
ny sg rzedu kilku dziesigtych milime-
tra, w ‘ozyskach dzwigienek i prze-
ktadni wystepuje tarcie, a i z tym spad-
kiem cisnieniem tez nie jest taka prosta
sprawa. Cisnienie barometryczne prze-
ciez i na ziemi ulega czesto zmianie
(przed burza, w czasie suszy, w roznych
miejscowosciach) wiec zdarza sie cza-
sem, ze ni stad ni zowad wysokoscio-
mierz wskazuje juz na lotnisku 80 —
100 m wysokosci. Do usuniecia tej wa-
dy stuzg regulatory, umieszczone pod
tarczg przyrzadu. Zreszta przyrost
i spadek gestosci powietrza wraz ze
zmiang wysokosci nie odbywa sie w zu-
petnie proporcjonalny sposob i jest uza-
lezniony m. in. od pory roku i dnia, po-
fozenia geograficznego i szeregu in-
nych okolicznosci. Nasi konstruktorzy
walczg z tymi wadami do$¢ skutecznie
i co rok fabryki wypuszczajg na rynek
coraz lepsze typy przyrzadow.

Kiedy juz poznaliscie zasade dziata-
nia wysokosciomierza, trzeba Was za-
znajomi¢ z ciekawostkami konstrukcyj-
nymi. | tak: wysokosciomierze najcze-
Sciej posiadajg dwie wskazéwki. Dla-
czego? Po prostu dlatego, aby ufatwic
prace pilotowi. Jedna z nich wskazuje
wysokos¢ w metrach (i ta jest bezpo-
$rednio potgczona z mebrang), a dru-
ga — w kilometrach, co ogromnie utat-
wia orientacje. Mechanizm wysokoscio-
mierza jest wiec do$¢ skomplikowany,
whbrew prostej, zdawatoby sie, zasadzie
dziatania.

Cisnienie dynamiczne Jest w*‘*“«*“ »m* statycz-

ne, ' c6 wskazuje, ze samolot sie porusza. Z prawej zasada wysokosciomierza — blasz.

ka symbolizuje membrane.



Warto tez wspomnie¢ o tzw. stato-
skopach, tj. przyrzadach pozwalajacych
na utrzymywanie statej wysokosci lotu.
Przyrzad ten oddaje nam niezwykle
cenne ustugi przy dokonywaniu zdjec¢
fotograficznych i pomiaréw Kkartogra-
ficznych. Konstrukcja statoskopu jest
jednak dos¢ zawita I nie bedziemy sie
nig blizej zajmowac.

Drugim, niezwykle waznym dla pilota
przyrzadem jest szybkosciomierz. Skia-
da sie on z dwu czesci: z wlasciwego
szybkosciomierza (ktory swa budowg
i dzialaniem przypomina troche oma-
wiany juz przez nas manometr) oraz
z tzw. dyszy. Ta ostatnia wzbudza bar-
dzo czesto zainteresowanie wsrdd tych,
ktérzy po raz pierwszy widzg samolot
z bliska.

— Do czego stuzy ten ,,pret?“ — py-
taja, wskazujagc na rurke umieszczong
na koncu ptata nosnego lub na ,nosie”
samolotu.

Ten ,,pret* nosi wiasnie nazwe dyszy
(naz&/wajq ja czesto rurka Pitota od na-
zwiska wynalazcy). Szczeg6towe objas-
nienie jej dziatania widzicie na rysun-
ku 3. Rurke Pitota umieszcza sie celowo
w tych miejscach, gdzie zaburzenie

Rys. 2. Tak wyglada rurka Pitata,

strug powietrza jest mozliwie najmniej-
sze, a to w celu dokfadnosci wskazan.

Jak widzicie na rysunku, z dyszy pro-
wadzg do przyrzadu dwa przewody. Otdz
jeden z nich stuzy do doprowadzania
tzw. cisnienia dynamicznego (tj. takie-
go, jakie na poruszajacy sie z dang szyb-
koscig samolot wywiera powietrze), dru-
gi — tzw. cisnienia statycznego (tj. ta-
kiego, jakie rzeczywiscie panuje na da-
nej wysokosci). Przewody te podtgczone
sg do szczelnej puszki szybkosciomierza,
przy czym jeden (od cisnienia stytycz-

Rys.. 8- Z lewej — zasada szybko$ciomierza.

Im silniej dmucha Wasz kolega, tym bar

dziej rozszerza si¢ detka pliki. Z prawej — zasada warlometru. Waska rurka obok mem-

brany nosi nazwe wloskowate;.

nego) przymontowany jest do S$cianki
tej puszki, a drugi (od cisnienia dyna-
micznego) — do membrany. W ten spo-
sOb, zaleznie od szybkosci, wytwarza sie
réznica cisnien, membrana ulega rozpre-
zeniu lub Scisnieciu i wskazéwka na tar-
czy porusza sig, otrzymujgc naped przy
pomocy przekfadni.

Dziatanie szybkosciomierza jest wiec
nieco trudniejsze do zrozumienia i wy-
maga pewnego zasobu wiadomosci z fi-
zyki, a zwlaszcza z aerodynamiki. Tych
wszystkich, ktérzy w naszych wyciecz-
kach nie rozumiejg chocby najdrobniej-
szych rzeczy, prosimy o nadsylanie
swych pytan i uwag, a chetnie na nie
odpowiemy. No i oczywiscie — kto chce
by¢ dobrym konstruktorem, musi sie du-
20 i wytrwale uczyC i to nie tylko w
szkole, ale takze sam, bo faktem jest,
ze wiadomosci nie przychodzg same,
a trzeba je pracowicie i sumiennie zdo-
bywac.

Trzecim przyrzadem, mniej moze waz-
nym dla pilota samolotu silnikowego,
ale za to najwazniejszym dla pilota szy-
bowcowego — jest wariometr. Wskazu-
je on szybko$¢ wznoszenia lub opada-
nia samolotu. Jest to jeden z najbar-
dziej precyzyjnych przyrzadow pokia-
dowych: doktadnos¢ wykonania ocenia

Na zapytanie jednego z naszych czytelnikéw Romana
Zawady z Wroctawia: Jak zbudowane sg stateczniki stynnego
bombowca radzieckiego Pe-2? podajemy rysunek stateczni-
kéw zaczerpniety z ksigzki Sulzenki ,,Konstrukcja Samolo-
tow*. Sadzimy, ze wyjasnienie bedzie zadawalajace.

Tak wyglada usterzenie pionowe i poziome radzieckiego
samolotu Pe-2 konstrukcji Petlakowa. Jest to tzw. podwdjne

usterzenie kierunkowe, stosowane

czesto w samolotach

wielosilnikowych. Oznaczenia: 1 — dzwigar statecznika po-
ziomego; 2 — dzwigar, na ktérym osadzone sg zawiasy steru;
3 — podtuznice usztywniajgce; 4 — zeberka; 5 — wzmoc-

nienia.

sie tu na setne czesci milimetra.

Zasadniczg czeScig wariometru (ta
dziwna nazwa pochodzi od tacinskiego
stowa ,variare® — zmienia¢ sie) jest,
podobnie jak i w innych przyrzadach pi-
lotazowych, membrana, ale nie jest tu
ona potgczona bezposrednio z otaczaja-
cg atmosferg, a z tzw. naczyniem wy-
rownawczym (zwanym czesto termo-
sem). Jest to po prostu dosc duza pusz-
ka, wewnatrz ktérej znajduje sie powie-
trze. Jak dlugo samolot leci poziomo, w
naczyniu panuje takie samo ciesnienie,
jak 1 w ostonie, potgczonej z otaczajgcg
atmosfera. Jezeli jednak samolot zacznie
opada¢ lub wznosi¢ sie, w ostonie cisnie-
nie zmniejszy sie lub wzrosnie. Powie-
trze, znajdujgce sie w naczyniu, dazy
do wyréwnania cisnienia, czemu stoi
jednak na przeszkodzie bardzo mata
srednica przewodu (dlatego tez nazy-
wamy go rurkg witoskowatg).

W ten spos6b membrana ulega roz-
prezeniu lub SciSnigciu i ruch zostaje
przekazany na wskazowke. Oczywiscie,
po pewnym czasie ci$nienie sie wyrow-
nuje.

,JA wiec omoéwiliSmy sobie dzi§ trzy
podstawowe przyrzady pilotazowe. O in-
nych tajemnicach kabiny pilota pomé-
wimy sobie nastepnym razem.



P o Smierci pptk. Taldykina dowdd-
* er. ,,Warszawy“ mianowany zostat
kpt. Gaszyn. Putk nie przerwal ani na
moment dziatan bojowych. W walkach
0 Kotobrzeg piloci polscy zetkneli sie
po raz pierwszy z nowg forma walki
powietrznej — walki z jednostkami mor-
skimi.  Przystosowujac sie szybko do
nowych warunkéw pracy bojowej, pol-
skie jednostki lotnicze, a wsréd nich
i ,Warszawa“, zadaty hitlerowcom do-
tkliwe straty.

X

Startowali zawsze parami. Tym ra-
zem Bobrowski leciat razem z Kali-
nowskim. Ostaniali szturmowece, ktore
pod dowddztwem Kitajewa mialy za za-
danie unieszkodliwi¢ na morzu hitle-
rowski transport ewakuujacy hitlerow-
cow z Kotobrzegu.

Pogoda, jak zwykle w marcu, nie
nadzwyczajna. Zadymka i widzialnos¢
od 500 — 1000 m.

W dole zamajaczyt na kilkanascie
sekund Mirostawiec i mate sylwetki go-
towych do startu maszyn.

Szybko pognali na pétnoc — minegli
Potczyn i zblizyli sie, majac po prawej
stronie  Kotobrzeg, do wybrzeza mor-
skiego.

Nie wszyscy z polskich pilotéw mie-
li dotychczas mozno$¢ widzie¢ morze,
a tym bardziej z kabiny samolotu. Nie-
ktorzy wyobrazali je sobie, ale nie tak,
jak ogladali teraz z ,Jakéw“ czy
L 1How*.

Dlatego tez pierwsze spotkanie z Bal-
tykiem wywarto na naszych pilotach
niezatarte wrazenie, zwlaszcza ze zda-
wali sobie wszyscy sprawe z tego, ze
spotkat ich zaszczyt niematy — walki
0 polski Battyk.

Nad morzem nie latali jeszcze nigdy.
Znany im by} jednak sposob zwalczania
jednostek morskich, naturalnie tvlko z
teorii. Teraz mieli wykorzysta¢ swe
wiadomosci w praktyce.

Mysliwce wraz ze szturmowcami
minety waski jasny pasek, ktory kretg
linig konczyt sie gdzie$ na horyzoncie.

Od Grigoriewskoje do Berlina (12)

MELDUJEMY::
STATEK
ZATOPIONY

JERZY KONIECZNY, ppor.

Biate, spienione grzywy fal uderzaty
miarowo 0 brzeg. Potezne batwany
przewalaty sie przez szarg ton.

Im dalej lecieli w glab morza,
tym powierzchnia wody wydawata sig
bardziej gtadka.

Kalinowski z zaciekawieniem obser-
wowal te szarg tafle wody, ktéra teraz
z gory niczym nie przypominata mo-
rza, ale jakas olbrzymig, bezkresng
i Tartwa powierzchnig, gtadka niczym
stot.

— | jak tu odkry¢ jaki$ statek, nie
mowiac juz o barce czy kutrze — w tym
bezmiarze w6d? — pomyslat.

Brzegu nie byto juz widac. Naokoto,
gdzie tylko spojrzec, niebo zlewato sie
z woda.

Lecieli na wysokosci 1000 m — za
szturmowcami, nieco w tyle. Widzial-
no$¢ staba.

Znajdowali sie juz okoto 15 km od
brzegu, kiedy Kitajew dat przez radio
znak.

— Pod nami transport!
Atakuje!

Nagle maszyne Bobrowskiego gwat-
townie podrzucito. Lecacy za nim Ka-
linowski zrobit ,beczke*, wyrownat i po
chwili leciat z nim w jednej linii.

— Widziate§ — rzucit Bobrowskie-
mu. |

Uwaga —

Na jednym z lotnisk potowych ppor. Kalinowski otrzymat z rgk generata Po-j)
ptawskiego wysokie odznaczenie bojowe.
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(Zdjecie archiwalne) je

— Zauwazyli nas — odpowiedziat
Eobrowski. — Patrz jak walg. Ze stat-
kow posypaty sie pociski w Kierunku
polskich maszyn. W tej samej chwili
Ity zaczety nurkowaé. Atak prowa-
dzit Kitajew.

Gtuche detonacje i wybuchajgce w do-
le ptomienie ognia $wiadczyty, ze bom-
bardowanie jest skuteczne. Transport
morski w konwoju posuwat sie diugim
wezem w kierunku na potnocny-zachéd.

Szturmowce atakowaly bez przerwy.
Mysliwce krai?c nad nimi gotowe byty
w kazdej chwili do odparcia ataku hit-
lerowskich mysliwcow.

Jeszcze chwila i szturmowce zakonczg
zadanie. Z dotu pociski wality tak ge-
sto, ze zdawalo sie, iz rozniosg polskie
maszyny. Takiego ognia nie spotkali
polscy piloci jeszcze nigdy z  ziemi.
Trzeba bylo naprawde doskonatej tech-
niki pilotazu, tak pilotow mysliwskich
jak i szturmowych, zeby unikng¢ po-
strzatu.

Kitajew ze swoim ,ltem“ zawziat sie
szczegoOlnie na ten najwiekszy statek.
Nie zwracajgc uwagi na huraganowy
ogien, ktory kierowany byt szczeg6lnie
ku niemu, podchodzit z coraz to innej
strony na nieprzyjacielski statek, cze-
stujagc go gradem bomb.

Najpierw zapalit przedni pokiad, pdz-
niej zniszczyt rufe — trzasngt wresz-
cie z tylu. Buchnat gejzer ognia. Sta-
tek zakotysat sie i przechylit na prawy
bok. Zaczat tong€.

— Zrobiony — stwierdzit lakonicznie
Kalinowski.

— Wracamy — zabrzmial przez ra-
dio rozkaz dowddcy.

Szturmowce i mysliwce wyszty poza
obreb nieprzyjacielskiego ognia.

Obejrzeli sie jeszcze z daleka, by zo-
baczyC¢ swojg robote. Jeden ze statkdéw
transportowych zanurzony byt do po-
towy w wodzie. Na trzech barkach zau-
wazono pozary.

Teraz trzeba jak najszybciej wracaé
do bazy. Mineli poszarpang linie brzegu
i znaleZli sie znowu nad ziemia.

W rejonie Biatogardu nawigzali tgcz-
no$¢ z potowa radiostacjg naprowadze-
nia.

Run! Run! Tu Lisy — meldujemy;
statek zatopiony!

Kiedy po wyladowaniu Bobrowski
z Kalinowskim wysiedli z maszyn, spo-
strzegli jak mocno maszyny ich zostaty
poturbowane. Tylko dzieki doskonatej
konstrukcji tych samolotow mogli bez-
piecznie ladowac.

— Anoi — stwierdzit z uznaniem
chyba po raz setny Kalinowski — Ja-
kowlew miat glowe na karku. ,,Jak" jest
niezwyciezony!

18 marca 1945 roku Kotobrzeg zostat
wyzwolony przez wojska radzieckie
i walczacg u ich boku I Armie W. P.
Wkiad polskiego lotnictwa w wyzwole-
nie Kotobrzegu, to 50 dziennych nalo-
tow na port i miasto, wysadzenie w po-
wietrze 15 magaz¥néw amunicji, spa-
lenie poteznego skiadu portowego, roz-
bicie 25 punktow ogniowych artylerii,
zatopienie 4  kutrow transportowych
i jednego okretu. Whkiad ,,Warszawy*
w kotobrzeskie zwyciestwo byt powazny.

(cdn)



SPADOCHRONIARSIWD
NA UKRAINIE

Jedng z najbardziej rozwi-
nietych gatezi sportu lot-
niczego w Zwigzku Radziec-
kim jest spadochroniarstwo.
Cieszy sie ono tam bardzo
wielka popularnoscia. Dzig-
ki intensywnej i dobrze zor-
ganizowanej dziatalnosci
DOSAW-u w szere?( ach spa-
dochroniarzy spotykal te-
raz miodziez Wszystklc Za-
wodéw. Przy miejskich, o-
kregowych i rejonowych Ko-
mitetach DOSAW-u oraz
przy aeroklubach powstaty
sekcje spadochronowe, ktoére
poza samym szkoleniem zaj-
mujg si¢ réwniez populary-
zowaniem tego pieknego i
emocjonujacego sportu.

Najszybciej rozwija sie
spadochroniarstwo na U-
krainie. W wiekszej ilosci,
niz w innych republikach
Zwigzku Radzieckiego, upra-
wiajg tu sport spadochrono-
wy kotchoznicy. Najlepsze
wyniki osiggnety kotchozy w
rejonie Nowogradu.

Przewodniczacy Pottaw-
skiego Komitetu Obwodowe-
go DOSAW—Barszczewski
zastosowat bardzo pomysto-
wy aparat treningowy. Jest
to makieta kabiny samolotu
ustawiona na wiezy spado-
chronowej. Uczniowie w wa-
runkach bardzo zblizonych
do warunkéw lotu trenujag
na tej makiecie wyjscie z
kabiny, przygotowanie do
skoku i sam skok.

Sekcje spadochronowe nie
poprzestaja}1 na tych i tak
Juz duzyc 03| gnigciach.
Ukrainska, atoruska i
Gruzinska organlzaqa DO-
SAW-u w podjetym wspo6t-
zawodnictwie ~ zobowigzaty
si(? wybudowa¢  wzglednie

remontowa¢ w kazdym
obwodzie przynajmniej jed-
ng wieze SEadochronowq. w
kwietniu zobowigzanie
to bylo wykonane w 70%.

Praca nad umasowieniem
spadochroniarstwa w Zwigz-
ku Radzieckim trwa. W wio-
sennym i letnim okresie od-
bywajg sie na Ukrainie za-
wody spadochronowe, w kto-
rych przede wszystkim bie-
rze udziat mlodziez miast i
kotchozow. Najlepsze wyni-
ki zdobywajg przewaznie
komsomolcy. Miejscowe or-
ganizacje DOSAW-u posta-
WHK sobie za zadanie na
najblizszg przysztos¢ upow-
szechnienie  spadochroniar-
stwa w takim stopniu, aby
catla miodziez Zwigzku Ra-
dzieckiego mogta z niego
korzystac.

Sport spadochronowy uprawiany jest w Aeroklubach DOSAW-u masowo. Na zdigciu
instruktor spadochronowy jednego z Aeroklubéw na Ukrainie sprawdza spadochrony

przed skokami.

Zdjecie radzieckie

LOTNICY - PIERWSZYMI BOHATERAMI  ZWIAZKU - RADZIECKIEGO

Kilka tygodni temu obcho-
dzono w Moskwie szesnastg
rocznice ustanowienia przez
Rade Najwyzszg ZSRR ty-
tulu Bohatera Zwigzku Ra-
dzieckiego. Lud pracujacy
Moskwy z entuzjazmem po-
witat szesnastolecie histo-
(l;ycznej uchwaty. Na aka-
emii, ktéra odbyta sie w
Centralnym Domu Lotnika
im.  Frunzego, zebrato sie
okoto tysmca przodownikow
pracy 1 nauki. Wsréd nich
byli oficerowie Armii Ra-
dzieckiei, studenci, aktywis-
ci DOSAW cztonkowie
WLKSM i inni.  Akademia
poswiecona byta Bohaterom
Zwigzku Radzieckiego.

Do zebranych przemowili
dwukrotni Bohaterowie
Zwigzku Radzieckiego: ma-
jor G. Mylnikow i podpul-

ownik S. Sziszkin. Mowili
oni o wiekopomnych czy-
nach ludzi, ktérzy zapisali
sie ztotymi zgtoskami w hi-
storii Zwigzku Radzieckiego,
o ludziach, _ktorych nie od-
straszaty nlebezpleczenstvva
i trudy, ktoérzy w imie wiel-
kiej komunistycznej idei
walczyli z narazeniem wias-
nego zycia o szczesliwg
przysztos¢ swojego kraju.
Ci ludzie dostgpili zaszczy-
tu, ze z dumg teraz noszg
godno$¢ Bohatera Zwigzku
Radzieckiego.

Zaszczytny tytut Bohate-
ra Zwigzku Radzieckiego,
jako  pierwsi, otrzymato
siedmiu lotnikéw, ktorzy w
nieprawdopodobnie cigzkich

warunkach uratowali zatoge

otoczonego lodami statku
Czeluskin.
W okresie  szesnastu

lat od dnia pamietnej usta-
wy ilos¢ Bohaterow Zwigz-
ku Radzieckiego wzrosta o
wiele tysiecy Wiernzch sy-
noéw i coérek radzieckiej Oj-
czyzny.
Odznaczonych

czytnym mianem

NOWE MIEDZYNARODOWE

Jerzy Chuchra, modelarz
dobrze znany z rekordu w
kategorii Iatajgcych skrzy-
det na uwiezi, doskonali 5|e
ciaggle w obrangm typie mo-
deli. W roku ubiegtym usta-
lit rekord miedzynarodowy
dla modeli z silnikiem do 10
cm3 wynikiem 87,156 km/
godz.

W dniu 1 maja, Kku czci
Swieta Miedzynarodowego
Proletariatu Chuchra ustalit
nowy rekord miedzynarodo-

w kateﬁorn bezogonow-
cow z silnikiem o pojemno-
Sci 1,8 cm3, uzyskujac szyb-
kosé 66,888 km/godz.

tym zasz-
lotnikow

jest obecnie przeszito 2 000.
Wsrod tej liczby 63 otrzy-
mato ten tytut dwa razy a
tylko dwoch trzy razY Sa to
znani nam juz putkownik
Pokryszkin | podputkownik
Kozedub.

Po akademii zebrani zwie-
dzili wystawe pod hastem
,Lotnicy pierwszymi Boha-
terami Zwigzku Radzieckie-

go*.

REKORDY MODELARSKIE

Dane rekordowego modelu
przedstawiajg sie nastepuja-
co: ciezar catkowity—301 g,
rozpietos¢ — 437 mm, po-
wierzchnia nosna — 6,38
dem-".  Silnik krajowej pro-
dukcji CAML-50.

W tym samym dniu inny
modelarz moskiewski Miko-
taj Tworogow ustalit nowy
rekord szybkosci na uwiezi
w kategorii modeli wiatra-
kowcow — 43,700 km/godz.

Materiaty z obu rekordo-
wych lotow zostaty przesta-
ne za posrednictwem Cen-
tralnego Aeroklubu ZSRR
do FAL

18000 metrow g

N A FALI
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WARSZAWSKI
AEROKLUB
LIGI LOTNICZEJ

NICJUIJE

dla uczczenia széstej rocznicy ogtoszenia historycznego Manifestu PKWN.

f_f»>CO»VF

W LEOMTCTWIE SPORTOWYM
Apel kolejarzy z Tarnowskich Gor, wzywajacy do powziecia zobowigzan produkcyj-
nych dla uczczenia Swieta Odrodzenia, odbit sie szerokim echem w calym kraju. Poszcze-
golne zatogi kopaln, hut, fabryk i innych zaktadéw pracy masowo podejmujg zobowigzania

Juz w chwili

obecnej robotnicy meldujg o rekordowych osiggnieciach uzyskanych w ramach Czynu Lip-

cowego.

Apel kolejarzy z Tarnowskich Gér nie pozostat réwniez bez echa na terenie nasze-

go lotnictwa sportowego. Jako pierwszy zobowigzanie
Lotniczej inicjujac Czyn Lipcowy na terenie Aeroklubow LL.

podjat Warszawski Aeroklub Ligi

W deklaracji pilotow Warszawskiego ALL czytamy miedzy innymi:

W odpowiedzi podzegaczom wojennym dla zadokumentowania naszej

postawy w

stuzbie mas pracujacych, w stuzbie pokoju, zobowigzujemy sie wykona¢ do 22 lipca br.:
1. 200% rocznego planu przelotéw szybowcowych.
2. Wyszkoli¢ 5 pilotéw szybowcowych w lotach ciggnionych za samolotem.
3. Wyszkoli¢ 6 pilotéw z uprawnieniami do holowania szybowcow.

Wzywamy wszystkie Aerokluby Regionalne do podejmowania zobowigzan

czenia Swieta Odrodzenia“

dla ucz-

Wspaniatym czynem polskiej klasy robotniczej Polska Ludowa kroczy ku postepowi.
W tej drodze nie moze zabrakng¢ rowniez pilotéw sportowych Ligi Lotniczej.
Czyn Lipcowy w lotnictwie zainicjowany. Czekamy na dalsze meldunki.

18 czerwca br. z okazji za-

konczenia akcji zbierania
podpisow  pod  Apelem
Sztokholmskim odbyt sie

w Warszawie Wielki Festyn
Pokoju, w ktérym brali
miedzy innymi' udziat pilo-
ci Warszawskiego Aeroklu-
bu Ligi Lotniczej. W Fe-
stynie tym piloci sportowi
Polski Ludowej zademon-
strowali' licznie zebranej
publicznosci swa nieztomng
wole obrony pokoju.

Uchwata Polskiego Ko-

mitetu Obroncéw Pokoju od-
bita sie szerokim echem na
terenie lotnictwa sportowe-
go. W deklaracji uchwalo-
nej miedzy innymi przez pi-
lotow Warszawskiego Aero-
klubu Ligi Lotniczej czyta-
my:
.My piloci sportowi Pol-
ski Ludowej, znajac wage
i znaczenie walki o pokodj,
wiemy, ze rowniez od naszej
postawy 1 gotowosci zalezy
spokojna praca milionow
ludzi, budujacych lepsza,
wspanialszg przysztos¢, Go-
towi jesteSmy broni¢ spra-
wy pokoju z calg ofiarno-
$cig, wiedzac, ze nic¢ jestes-
my w tej walce osamotnie-
ni  Za nami stojg szczerze
mitujgce pokoi narody z po-
teznym Zwigzkiem Radziec-
Kim na czele.

Wytezymy wszystkie si-
ty, by nigdy juz warkot
silnika samolotu nie byt
zwiastunem grozby S$mier-
ci i zniszczenia. Kazdy z
nas wie, ze nie tylko jego
praca zawodowa, ale row-
niez jego praca w Lidze
Lotniczej przyczynia sie
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do wzmocnienia sit Obozu
Postepu 1| Pokoju na S$wie-
cie®.

Uchwata pilotow War-
szawskiego ALL _jest do-
wodem, ze nas! piloci spor-
towi rozumiejq zadania po-
stawione tai przez panstwo
ludowe.

Lud polski swoimi 18 mi-
lionami' podpiséw ztozony-
mi pod Apelem Sztokholm-
skim dat dowdd, iz rozu-
mie, ze walka o pokdj trwa
dalej, ze oznacza ona dal-
szy masowy | zorganizowa-
ny wysitek produkcyjny,
dalszg nieustanng walke 0
wzrost potencjatu gospodar-
czego r obronnego naszego
kraju. Milionowe masy lu-
dzi pracy w Polsce rozu-
miejg coraz lepiej, ze droga
do tego celu prowadzi przez
masowe przodownictwo w
pracy, przez staty, codzien-
ny, indywidualny i zbioro-
wy wysitek kazdego czto-
wieka pracy nad wzorowym
wykonaniem powierzonych
mu zadan.

Tak jak caty naréd, rozu-
mie to Liga Lotnicza, rozu-
miejg piloci sportowi' Aero-
klubéw LL.

Prezydent RP. Bole-
staw Bierut podsumowujgc
zwycieskg kampanie zbie-
rania podpiséw pod Ape-
lem Sztokholmskim powie-
dziat miedzy innymi: ,,Naj-
wiekszg zdobyczg  akcji
Zbierania podpiséw pod
Apelem Sztokholmskim jest
umocnienie «zwartosci catego
narodu w walce o pokoj,
jest pogtebienie solidarnos-
ci obroncéw pokoju na ca-

tym Swiecie,  pogtebienie
naszej solidarnosci i brater-
stwa z narodami Zwigzku
Radzieckiego... Ale nie wol-
no nam — podkreslit Pre-
zydent Bolestaw Bierut —
poprzestawaé na dotychcza-
sowych osiazgnieciach.._ Wal-
ka trwa nadal, o wigkszg

NOWE ESKADRY

W odpowiedzi na apel rzu-
cony przez SiM, by do 22
lipca br. kazdy »Aeroklub
Ligi Lotniczej posiadat jed-
ng Eskadre Szesciolatki,
przyszty juz pierwsze zgto-
szenia. Jednym z pierw-
szych byt Gdanski Aeroklub
Ligi Lotniczej, ktory zgtosit
pierwszg Morskg Eskadre
Szesciolatki.

D

SZESNASTA  GDANSKA
MORJSKA ESKADRA SZE-

SCIOLATKI

w skiadzie: Jakubowski
Augustyn, Koztowski Jerzy,
Tkaczyk Kazimierz, Wiktor
Stanistaw i Zajgcéwna ElI-
zbieta przyjeta konkretne
zobowiazanie dtugofalowe,
a to: wspOtprace z roIniczi-
mi spoétdzielniami produk-
cyjnymi, wyglaszanie od-
czytow na tematy Lotnicze
w Kotach LL. ukonczenie
przez wszystkich cztonkéw
Eskadry kursu w lotach ho-
lowanych za samolotem, u-
zyskanie 10 warunkow do
srebrnej odznaki szybowco-
wej oraz wykonanie facznie
800 km przelotow szybow-

cowych.

wydajnos¢ pracy, o lepsze
plony, o wiekszg dyscypli-
ne, o glebsza Swiadomosé
obroncow pokoju i budow-
niczych odrodzonej Polski".

Wskazania te obowigzujg
Wsz¥lstkich pilotéw sporto-
wych Ligi Lotniczej, obo-
wigzujg kazdego z nas do
oddania wszystkich sit stuz-
bie pokoju. Dlatego posz-
czegOllne zarzady Aeroklu-
béw LL winny przed sobg
postawi¢ z catg ostroscig za-

adnienie planowej prac

lubu i szkolenia miodyc
kadr. Czas juz wreszcie
skonczy¢ z zywiotowoscig
w pracy. Praca w klubach
winna przebiegac¢ planowo i
stawac sig z kazdym dniem
coraz bardziej wydajna.

Z kazdym dniem musi
wzrasta¢ poziom wyszkole-
nia, dyscypliny, $wiadomos-
ci spotecznej pilotéw, a tym
samym potencjat obronny
naszego kraju.

Piloci silnikowi Szczecin-
skiego Aeroklubu Ligi Lot-
niczej wzieli czynny udziat
w Akcji Pokoju, oblatujac
12 powiatow wojewoddztwa
szczecinskiego, gdzie w po-
szczeg6lnych — miejscowos-
ciach wygtoszone  zostaty
prelekcje na tematy Ligi
Lotniczej. Sekcja Silniko-
wa  Szczecinskiego  ALL
wykonata w miesigcu ma-
ju br. 152,70/0 miesiecznego
Blanu lotobw. Sekcja Szy-
owcowa klubu wykonata
tylko 33°/o miesiecznego pla-
nu lotéw za ma;j.

SZESCIOLATKI

Nowg Eskadre Szesciolat-
ki zgtosit rowniez Biatostoc-
ki Aeroklub Ligi Lotniczej,
ktora zarejestrowana zosta-
ta z kolei' jako

SIEDEMNASTA BIALO-
STOCKA ESKADRA SZE-
SCIOLATKI

Eskadra ta w skiadzie:
Dakowicz Romuald, Kukot-
ko Jan, tomacka Krystyna,
Poptawski Janusz, Supron
Edward, Zalewski Walde-
mar i Wiensko Jerzy przy-
jeta zobowigzanie dlugofa-
lowe, zobowigzujgc sie mie-
dzy innymi do:

— uzyskania: 5 Il stop-
ni wyszkolenia szybowco-
wego, dwdch 11l stopni wy-
szkolenia. wykonania: 20
przewyzszen ponad 1 800 m,
6 przelotbw penad 50 km,
jednego przelotu docelowego
do Warszawy, zaopiekowa-
nia sie siedmioma Kotami'
Ligi Lotniczej oraz wysyta-
nia co dwa tygodnie nota-
tek z osiggnie¢ Aeroklubu
do SiM-u.

Na razje tyle. Czekamy na
nastepne zgtoszenia. Do 22
lipca br. juz niedaleko.



KORESPONDENCI

Warszawskim Aeroklu-
bie Ligi Lotniczej ku-
leje  sprawozdawczosc
propaganda wiasnych o-
siggnie¢. Malo zaintereso-

wania zyciem ,macierzy-
stego“ lubu  wykazuje
rowniez redakcja SiM-u.

Moze przyczyng tego jest
czternaste  miejsce  we
wspoétzawodnictwie w  ze-
sztym roku, a moze brak
zaufania do trwatosci o-
sigga¢ WALL. (1)

A przeciez osiggniecia
sg. Jesli chodzi o roczny
plan godzin lotu, to jest on
wykonany obecnie w oko-
to 60%. Natomiast roczny
ﬁlan przelotéw zostat wy-

onany w dniu 28 maja
br. Warto podkresli¢, ze
WALL ma na swym kon-
cie doceléwke 315 km, co
jest wynikiem lepszym od
oficjalnego rekordu Polski
(Géra 304 km). Ponadto w
rzelotach docelowych pi-
oci nasi mieli szybkosci
przelotowe 49 km/godz na
trasie 315 km i okolo 50
km/godz na trasie 130 km.
Wyczyny te mozna zatwier-
dzi¢ jako vxg/c_zyn kon-
trolowane. (Oficjalny wy-
nik 36,8 km/godz — Kem-
Eéwna na 100 km). Doro-
ek ten, to praca miodych
pilotow, ktOrzy jeszcze w
zesztym roku “wykonywali
pierwsze loty zaglowe.

Ze wzrostem kilometrazu
rzelotow wzrosta ilos¢ pi-
otow ze srebrng odznaka
szybowcowa. 10 pilotow
zrobito D w biezgcym ro-

KLUBOWI PISZA:

ku. Z tej liczby jeden pi-
lot ma D catkowicie ,go-
ctawskie", reszta ma wa-
runki czasowe lub Wyso-
kosciowe zesztoroczne z
Zaru czy Jezowa.

Ciekawy i charaktery-
styczny jest przewidywa-
ny przydziat sprzetu, wy-
noszacy 1 wyczynowke na
3 pilotéw z D. U nas sto-
sunek ten wynosi 1:6 pilo-
tow, z tym, ze szereg ko-
legbw ma po dwa warunki
i majg petne prawo nazy-
wania sig wyczynowcami.
Jesli chodzi o przewyzsze-
nia, to mamy ich (z baro-
grafami) przeszio 25, z tym,
ze bez barograféw jest
drugie tyle.

Piloci po ,zrobieniu“ D

przechodza od razu do
szkolenia w  $lepaku, co
utatwia robienie = wysoko-
Sci

Praca spofeczna pilotow
klubu wyraza sie w co-
dziennej lub prawie co-
dziennej praséwce - star-
téwce, gazetkach s$ciennych
(co tydzien) i opiekg nad
Kotami LL.

W ramach IV Tygodnia
LL  przeprowadzono loty

pasazerskie i propagando-
we do PGR-6w, na zrzuca-
nie ulotek i do szeregu

miejscowosci  wojewodztwa
warszawskiego, potaczone
z prelekcjami i ,,oblatywa-
niem“ przodownikéw pra-
cy. W ramach Tygodnia
Oswiaty Ksigzki i Prasy
samoloty WALL dostar-
czyly biblioteczki do szere-

gu spotdzielni  produkcyj-
nych. Woreszcie codzienng
praca spoteczng  pilotow
Jest praca biurowa, admi-
nistracyjna, propagando-
wa, czy to na terenie Klu-
bu (wykazy, sprawozdania),
czy w Kotach LL.

Dazac do usprawnienia
wiasnej pracy, Sekcja Szy-
bowcowa WALL przepro-
wadzita podziat funkcji.
| tak: sprawami technicz-
nymi zajmuje sie jeden z
kolegéw, wyszkoleniowymi
drugi, spotecznymi trzeci
itd. W ten sposéb stwo-
rzono kolektyw, ktéry wziat
na siebie  prowadzenie
sekcji, odcigzajagc wiasciwe
kierownictwo.

Niewatpliwie WALL ma
traki, chociazby na polu
organizacji samych lotow,
gtdwnie szybowcowych;
mozna by zrobi¢ w tym
kierunku znacznie wiecej.
Sa wypadki braku dyscy-
pliny ‘i niekolezenstwa, ale
sg to wyijatki. Sekcja pra-

cy spofecznej jest nigdy
nieuchwytna i oderwana
od pilotéw klubowych. Szy-

bownicy stworzyli dlatego
wiasng sekcje spoteczna.
Piloci silnikowi WALL do-
stali oficjalne podziekowa-
nie za prace przy opylaniu
laséw, szybownicy maja
tez ambitne plany naleze-
nia do czotowki w Polsce.
Watszawski Aeroklub Ligi
Lotniczej lata i ma wyniki
Wspélnym wysitkiem wszy-
stkich pilotow wydzwlgnie-
my nasz klub na jedno z
przodujgcych  miejsc  w
Polsce Ryszard Bltner
Warszawskj ALL

Na lotnisku Warszawskiego Aeroklubu Ligi Lotniczej.

Foto: Red. Czas. Lotn.

KTO ZDOBYL NAGRODY?
W KONKURSIE SiM-u

Pierwszg nagrode w wyni-
ku losowania otrzymat kol.
KRZYSZTOF SEGIT ze
SZCZECINA. Jego odpo-
wiedz jest wyjatkowo ob-
szerna (18 stron!) i wyczer-
pujaca, a przy tym potrak-
towana z duzg sumiennoscig
i znajomoscig wszystkich
zagadnien lotniczych. Moze
postuzy¢ za wzOr odpowie-
dzi konkursowed'. Z kolegi
Krzysztofa bedzie w przy-
sztosci dobry konstruktor!
Bilet na bezptatny przelot
samolotem na dowolnej tra-
sie krajowej przesytamy
Wam listem. Spodziewamy
sie, ze po przybyciu do War-
szawy odwiedzicie nas w re-
dakcji.

Drugg nagrode, tj. bez-
ptatng roczng prenumerate
SiM-u otrzymat kol. MIRO-
SEAW KUSTRA ze wst Le-
siébw, pow. Radom, ktory
starannie opracowat swg od-
powiedz. Kol. Mirek miesz-
ka na wsi, ale interesuje ste
lotnictwem i ma w tej dzie-
dzinie duze wiadomosci.

Trzecig nagrode, tj. rocz-
ng prenumerate Letectvi“
wylosowat  kol. JACEK
ROZWADOWSKI z Kato-
wic, ktérego odpowiedz byta
réwniez bardzo dobra i do-
wodzita poza dobrg znajo-
moscig zagadnien lotniczych
takze duzej pracowitosci i
pieknego jezyka. Czekamy
na interesujace korespon-
dencje od kolegi Jacka.

Czwartg nagrode — rocz-
nik ,Letectvi“ otrzymat
staty Czytelnik i uczestnik
naszych konkurséw — kol.
WIESEAW FUGLEWICZ z
Wroctawia, ktéry rozwigza-
nie swe opracowat niezwykle
pomystowo.

Piata nagrode, tj. rocznik
wegierskiego ,,Repules* o-
trzymat kol. WIESLAW
KRUK z Warszawy, ktérego
odpowiedz cechowat wyso-
ki poziom polityczny i tech-
niczny.

Szo6stg nagrode ksigz-
ke ,,Modele latajgce” dostat
kol. JANUSZ £AZINSKI z
Grojca, ktoéry rowniez opra-
cowal w oryginalny spos6b
swojg odpowiedz.

Siédmg nagrode — ,,My-
Sliwca“ Pokryszkina otrzy-
mat kol. DANIEL BEM ze
Skierniewic za przemyslane
i pracowite rozwigzanie.

Oproécz tego redakcja wy-
réznita odpowiedzi kol. AN-
DRZEJA GAtAZKI z Be-
dzina i ROMUALDA
KWIATKOWSKIEGO  ze
Szczecina.
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KRZYWA
BIEGUNOWA
DLA

WSZYSTKICH
©)

ANDRZEJ TRZCINSKI

W biezgcym numerze podajemy o-
statni odcinek artykutu o krzywej
biegunowej, sadzac, ze Czytelnicy
zrozumieli podany temat, wzglednie
zostali zacheceni do studiow jednej
z najciekawszych dziedzin lotnictwa,
Jjaka jest aerodynamika.

(red.)

WSPOLCZYNNIKI OPORU
SZKODLIWEGO

Uzupetniajgc w dalszym ciggu mate-
riaty do opracowywan a biegunowej mo-
delu podajemy obecnie tablice wspot-
czynnikéw oporu szkodliwego réznych
czesc modeli latajgcych. Dane do tab-
licy zaczerpniete sg z wynikOw pomia-
row przeprowadzonych przy matych
liczbach Reynolds‘a. totez rézn g sie
one od welkosc podawanych w tabli-
cach dla celéw ,,duzego” lotnictwa;
uzyteczne sg natomiast dla modelar-
stwa.

W tablicy zamieszczono zaréwno
wspotczynn ki C  najbardziej tl)(/powych
czesc  modelu; jak tez i kilku bryt
geometrycznych. Uczyniono to w tym
celu, aby konstruktor mogt sie zorien-
towa¢ przez poroéwnanie co do rzadu
wielkosci C tych elementéw modelu,
ktérych w tablicy ne znajdze.

Dane zawarte w tablicy nie sg zbyt
doktadne i majg charakter raczej
orientacyjny, poniewaz nestety ne
rozporzadzamy jeszcze wynikami po-
m arOw oporu powietrza przeprowadzo-
nymi specjalnie dla modelarstwa. Po-
cleszmy sie jednak, ze w ,,duzym* lot-
nictwie wstepne  obliczenia  oporu
szkodl wego wykazujg tez niescistosci
gdyz przyjmuje sie, ze catkowity opor
szkodliwy réwny jest sume oporéw
poszczegolnych czesci samolotu, co w
rzeczyw stosci nie jest stuszne. Opor
ten moze by¢ neco wiekszy lub mniej-
szy od sumy oporow sktadowych skut-
kiem tzw. interferencji aerodynamicz-
nej; optyw bowem dokota bryly jest
inny w wypadku, gdy znajduje sie ona
sama w strumieniu inny za$ gdy w
poblizu sa inne c:ala. Dla projektu
wstepnego doktadnos$¢ jaka daje sumo-
wan e oporow jest jednak wystarcza-

jaca.

Wspotczynniki Ct w tablicy odnie-
sione sg do tzw. powierzchni czotowej
cial, czyi powierzchni rzutu brylty na
plaszczyzne prostopadta do kierunku
predkosci. Ksztalt tej powierzchni po-
kazany jest z prawej strony kazdego
szkcu.

Wyjatek stanowig pozycje, ktorych
nazwy oznaczone sg gwiazdkg. W wy-
padku usterzenia, Ct odnosi sie do
tacznej powerzchini nosnej stateczni-
kow, zas w wypadku modelu, do po-
wierzchni nosnej Diata.

KONIEC

Tablica wspoétczynnikéw oporu szkodliwego dla réznych czesci modelu

Krzywa biegunowa dla ptaskiej ptytki (do poprzedniego artykutu (A)
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W numerze 17 (201) SiM-u zamiesz-
czono plan i opis techniczny modelu
,Startus®, obecnie podajemy wyniki do-
Swiadczen z tym modelem, ktére sg
przyktadem, w jaki spos6b modelarz
pracujagcy naukowo moze wykorzystaé
swoOj model, aby zwiekszy¢ wyczyny. O-
czekujemy wiecej artykutow tego ro-
dzaju. Dzielac si¢ uzyskanymi spostrze-
zeniami pomagamy innym w tworczej
pracy dla rozwoju lotnictwa Polski Lu-
dowej.

Red.

WELASCIWOSCI PROFILOW
LAMINARNYCH

Pierwsze uzyteczne profile laminarne
przeznaczone dla modeli latajacych
onawi’ry sie w publikacjach w 1V46 ro-

u. Mimo tak oulegtego czasu ilo$¢ do-
tychczas zbudowanych modeli z profila-
mi laminarnymi jest niewielka. Przy-
czyng tego sa rzekome trudnosci z po-
prawnym ustatecznieniem modeli, wy-
magajace przeprowadzenia  pewnych
najskromniejszych nawet doswiadczen
oraz koniecznos¢ starannego wykonywa-
nia modeli. Wszystko to wptywa na nie-
popularno$¢ profilow laminarnych w
matym lotnictwie.

Ostatnio lansowane profile turbulen-
cyjne sprawiaja pozornie mniejsze kio-
poty zwigzane z dokfadnoscig wykona-
nia i starannoscig pokrycia. W istocie
jednak wykonanie cienkiego 3 — 6%
skrzydta w modelu $redniej wielkosci
wymaga duzej wprawy i nasuwa po-
wazne trudnosci konstrukcyjne. Poza
tym modele o profilach turbulencyjnych
sg jeszcze trudniejsze do ustatecznienia
i z lada powodu wpadaja w niekoncza-
cg sie ,,pompe*“. Wiasnosci lotne modeli
o.'profilach turbulencyjnych i laminar-
nych sg bardzo podobne do siebie z prze-

waga (prz%/ niskich wartosciach pod-
krytycznych, Re 60000) profiléw la-
minarnych. Sg to dotychczas jedyne

profile, dla ktérych nie istnieje dolna
granica Re, a zatem i minimalna sku-
teczna gieboko$¢ ptata. Przy bardzo
starannym wykonaniu skrzydta lami-
narnego mozna osiggnaC doskonatos¢
praktyczng modelu sredniej wielkosci,
rzedu 19 — 20, tzn. prawie dwukrotnie
wiekszg anizeli dotychczas spotykang
u modeli zwyktych, a zatem i dwukrot-
nie dtuzszy lot z danej wysokosci.

Mata szybkos$¢ lotu modeli (ponizej 5
m/sek zamiast dotychczasowych 6 — 7
m/sek), to dalsza zaleta profilow lami-
narnych. Zalety te musza by¢ czym$

Biegunowa modelu Startus
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okupione; w danym wypadku pewnymi
trudnosciami  poprawnego  wykonania
skrzydfa i oblatania modelu.

KROTKIE OMOWIENIE
OSIAGNIETYCH WYNIKOW

Zalaczone  wykresy przedstawiajg
trzy krzywe: biegunowa, doskonatosci
i szybkosci modelu Startus. Dane, be-
dace podstawg do ich wykreslenia, zmie-
rzone zostaty w locie. Najciekawszg jest
krzywa doskonatosci i szybkosci. Zwra-
ca uwage niezbyt wysoka doskonatos¢:
12,5 dla modelu A i 16 dla modelu B.
Powody tego sa nastepujgce: Operujac
dotychczas wytgcznie materiatem licz-
bowym otrzymanym z obliczen teore-
tycznych przyzwyczailiSmy sie do wy-

. . Uz
sokich wartosci [modelu, rzedu 15 —

18 przy matej szybkosci lotu i opada-
nia. Wystarczy jednak zbada¢ taki mo-
del w locie 1 pomierzy¢ praktycznie
wartosci spétczynnikow, aby sie prze-
kona¢, ze doskonato$¢ rzadko przekracza
13 (najczesciej wynosi 10 — 12) przy
szybkosci lotu 6 — 7 m/sek i opadaniu
czesto ponad 0,6 m/sek. Na tym tle wy-
razniej wystgpia zmierzone charaktery-
styki Startusa. Chciatbym doda¢, ze sg
one celowo ,pesymistyczne®, tzn. dla
spetniania obowiazku obiektywnosci po-
miaréw otrzymane wartosci byty za-
okraglane w dét. Poza tym model (a
zwlaszcza jego skrzydio) byt budowany
Z przecietng starannoscia, aby osiagnac
tym wigkszg wartos¢ praktyczng pomia-
row.

Krzywa A wykresu doskonatosci zo-
stata sporzadzona dla modelu, ktérego
pokrycie byto doraznie, chociaz staran-
nie poprawione. Krzywa B odnosi sie do
modelu po zmianie pokrycia. Wykres
szybkosciowy pokazuje réwniez wplyw
pokrycia ptata modelu, na szybkos¢
opadania. (Oznaczenia jak poprzednio).
Zwraca tutaj uwage praktyczne obni-
zenie predkosci lotu ,v* przy niezmien-
nym_ obcigzeniu jednostkowym wg FAL.
Obnizenie predkosci lotu i opadania jest
tak wyrazne, ze otuje u ,,niewta-
jemniczonych® podejrzenie o zmniejsze-
nie obcigzenia ponizej minimum FAI (1)

Krzywa doskonatosci modelu

1. Stwierdzenie uz%/tecznej przewagi
profilbw laminarnych nad profilami
uzywanymi dotychczas.

Zadanie to bylo utrudnione przede
wszystkim koniecznoscig obiektywnego
opracowania zebranych wynikéw. Zaob-
serwowana wyrazna przewaga profiléw
laminarnych (LDC-2, i LDC-2z) nad
zwyklymi (dla poréwnania byt uzyty
G06-301, zblizony charakterystyka do po-
pularnego = G5-P) w modelu sredniej
wielkosci, jakim jest ,,Startus“, pozwa-
la stwierdzic, ze zalety nowych profilow
bedg wazrastaly ze zmniejszaniem sie
wymiaréw i obcigzenia. Najwygodniejr;
szym dla pracy profilow laminarnyc
bedzie obszar wartosci podkrytycznych
Re, ponizej 65000 — 70 000. Obnizenie
obciazeniaJednostkowego LStartusa®“ z
12 na 8 gidem? (patrz wykres — obszar
czarny) znizyto zmierzong predkos¢ lo-
tu do 3,6 m/sek (Re 0o 40 000) co znacz-
nie polepszyto wiasnosci lotne modelu.
W tych warunkach wikasnosci lotne mo-
delu z profilem skrzydta G6-301 pozo-
staty znacznie w tyle.

2)Woyijasnienie problemu statecznosci
profiléw laminarnych w locie.

Zadanie to pochtoneto najwieksza
ilo$¢ startow. Sposrod trzech badanych
profilow statecznikdw najwygodniejsza
okazata sie 3 — 4% ptytka ptaska usta-
wiona pod katem 0°. Po niej profil sy-
metryczny NACA 009, a dalej Scienio-
ny CLY. Dla poprawnego ustatecznie-
nia podtuznego modelu wystarcza odsu-
niecie krawedzi natarcia statecznika po-
ziomego od krawedzi sptywu skrzi/dia
0 2,5 — 3,5 srednich gtebokosci ptataj
przy powierzchni statecznika 26% (pro-
fil symetryczny) — 30% (ptytka ptas-
ka) — 40% d;rofil nosny). Powierzch-
nia statecznika jest podana w % po-
wierzchni  skrzydta.  Najwygodniejsze
wartosci dla ,,Startusa“ sg podane na
wstepie w opisie modelu.

Bardzo wazng rzeczg jest wiasciwe
umieszczenie  statecznika poziomego.
Praktycznie mozemy je wli/znaczyé, ro-

wadzac rownolegla do kierunku lotu,
*a styczng do najwyzszego punktu
profilu.

Statecznik poziomy winien by¢ u-

mieszczony ponad tg styczng. W wypad-
ku koniecznosci niskiego umieszczenia
statecznika postepuje sie podobnie. Na-
lezy narysowac¢ rownolegtg do kierunku
lotu i jednoczesnie styczna do krawedzi
sptywu skrzydta. Od tego miejsca od-
mierzamy w dot warto$¢ kata odchyle-
nia strugi. Abg statecznik pracowat
sprawnie musi by¢é umieszczony na ze-

Wykres predkosci lotu V i opadania W.



wnetrz przedtuzonego ramienia kata.
Uzycie statecznika mot‘ylkowego (moty-
lek do gory lub do dofu) utatwia spet-
nienie tych warunkéw. Takie stateczni-
ki byly réwniez probowane. Najlepsze
wyniki wykazatl Startus zaopatrzony w
statecznik poziomy o lekkim V (6 —
8% rozpietosci) umieszczony na grzbie-
cie statecznika pionowego. Duze znacze-
nie ustateczniajgce ma zwichrzenie
skrzydta. Uzyte w Startusie eo 2°
zwichrzenie geometryczne spetnito w zu-
petnosci swoje zadanie. Eliptyczne pod-
giecie skrzydta V = 10% rozpietosci.

3. Wiasnosci modelu na holu i znacze-
nie wiasciwego umieszczenia zaczepu.

Ksztatt kadtuba zastosowany w Star-
tusie ma caly szereg powszechnie zna-
nych zalet i nie nasuwa zadnych za-
strzezeh réwniez w locie na holu. Waz-
ng jest rzeczg wilasciwe umieszczenie
zaczepu, mozliwie blisko srodka ciez-
kosci.

Startus ze statecznikiem nosnym lub
ptytkg ptaska jest wywazany w 60%
gtebokosci ptata, liczac od krawedzi na-
tarcia. Statecznik symetryczny przesu-
wa $rodek ciezkosci ku przodowi na od-
legtos¢ 40% glebokosci ptata. Niewtas-
ciwe umieszczenie zaczepu (przesuniete
zbyt do tylu) mozna pozna¢ po schodze-
niu modelu podczas holowania na bok
i niechetnym nabieraniu wysokosci.

4) Wyprébowanie nowych sposobéw
budowy modeli.

Chodzito tutaj przede wszystkim o
konstrukcje skrzydta, majaca by¢ typo-
wag dla modeli poZniej budowanych. Za-

Kol. ANDRZEJ BORE-
WICZ 1z todzi pyta, czy
rzeczywiscie obroty silnika
mierzone sg w kilogramach
na centymetr kwadratowy.
Tych, ktérzy w to watpig
odsyta do nr 15—16 S!M-u,

z zapytaniami,
niczno-lotniczych.
nowy dziat:
bedziemy udziela¢ odpowiedzi na te listy i wyjasniac¢
rézne techniczne sprawy. Apelujemy jednoczesnie do

Biegunowa profilu laminarnego LDC-2

miana tylnego dzwigara na kratownice
sznurowg — zmniejsza ciezar skrzydia
0 40% nie naruszajac jego wytrzyma-
tosci. KrawedZz sptywu ze sklejki skra-
ca czas budowy, ulatwia wykonanie
(zwhaszcza przy eliptycznym V) i po-
maga przy zachowaniu wilasciwego, o-
strego ksztattu krawedzi sptywu.

SKf1Zy/IK/t TECHNICI™NA

Nasi Czytelnicy nadsylaja czesto do redakcji listy
dotyczacymi réznych zagadnien tech-
W numerze dzisiejszym otwieramy
w ktoérej

,.Skrzynke techniczno-lotniczg*,

WNIOSKI

1) Profile laminarne pozwalajg na
polepszenie wartosci lotnych modeli szy-
bowcoéw matych i Srednich.

2) Sprawa statecznosci zostaje roz-
wigzana przez: 1 — 15° zwi .hrzenie
skrzydta, wysokie lub bardzo niskie u-
mieszczenie statecznika poziomego i
zwiekszenie jego powierzchni do 40%
powierzchni skrzydia. Korzystny wptyw
wywiera eliptyczne V.

3) Model o profilu laminarnym jest
umiarkowanie czuty na niekorzystne
wpltywy zewnetrzne, np.: nagle zmiany
kierunku optywu, podmuchy itp. i w ba-
danych warunkach wykazywat zawsze
przewage nad profilami klasycznymi.

4) Wiasnosci lotne modelu z profilem
laminarnym mozna polepszyé przez: a)
?ste uzebrowanie skrzydta (zeberka
ub noski w rozstepie 10 — 15% g’f%bo-
kosci ptata), b) kesonowanie oraz bar-
dzo staranne, mozliwie gtadkie pokry-
cie gornej czesci skrzydta ze szczegol-
nym zwrdoceniem uwagi na nosek i naj-
wyzszy punkt profilu (punkt przejscio-
wy optywu), cz umieszczenie krawedzi
sptywu skrzydfa w poblizu maksymal-

nej grubosci kadtuba i uzycie bardzo

matych  rofilowan (przejs¢ aerody-
namic h), d) uzycie profilu laminar-
nego , 0 przekroju podtuznego przed-

niej czesci kadtuba.

5) Kazde najskromniejsze nawet do-
Swiadczenia dajg _korzysci praktyczne.
Warto wiec zwrdci¢ uwage na proby u-
zycia profilow laminarnych nie tylko
przy szybowcach ale i w modelach z na-
pedom: gumowym i silnikowym.

nos¢ na ciezarze i na mate-
riale konstrukcyjnym (od
padaja przeciez Sruby, nity,
podkiadki, zawicczkijli, nie
zmniejszajac przy tym wy.
trzymatosci konstrukcji. Co
ciekawsze klei sie najczes-

gdzie rysunek 1 na 182

owinien ich o tym rze-
onac.

Przyznajemy sie ze skru-
chg do winy! Na zdjeciu

przedstawiony byt oczywis-
cie MANOMETR, a nie ob-
rotomierz. Bardzo dobrze
Swiadczy to o koledze An-
drzeju, ze tak uwaznie
czytuje SiM, no i ze zna
sie na przyrzadach pokia-
dowych

Iz\g/l. R. DLUGOBORSKI
z Piastowa posprzeczat sie
z kolega, ktory twierdzi, ze
rakieta predzej porusza sie
w atmosferze niz w prozni,
gdK2 gazy spal:nowe z niej
uchodzace ,,opierajg sie" o
powietrze.

Kolega nie ma oczywis-
cie racji. To, czy gazy spa-
linowe ,opierajg sie” czy
sie ,,nie opierajg” jest mato
wazne wobec tego, ze po-
wietrze stawia poruszajacej
sie rakiecie ogromny opor,
uniemozliwiajacy osiggnie-
cie maksymalnej szybkosci.
Dlatego tez rakiety przewi-
dziane sg do lotow na bar-
dzo duzych wysokosciach«

Czytelnikéw, aby nadsytali
odnosnie tresci

pomysty i uwagi,

gdzie powietrze jest znacz-
nie rozrzedzone, a podsta-
wowg zaletg rakiety jest
przeciez mozno$¢ porusza-
nia sie, w silnie rozrzedzo-
nym powietrzu, a nawet w
prézni.

Na drugie pytanie, jak
obliczy¢ site ciaggu w sil-
niczku  odrzutowym  nie
mozemy odpowiedzie¢ w
ramach ,,Skrzynki”, gdyz
jest to sprawa do$¢ trud-
na i bez odpowiedniego
przygotowania nie dla
wszystkich dostepna. By¢
moze, zamiescimy na ten
temat artykut.

Natomiast na trzecie py-
tanie nie chcemy Wam od-
powiedzie¢. Zalaczacie ry-
sunek gaznika i pytacie,
cz aznik tego typu be-
dz%/e %obrze p?acov?//aer. R)e/-
sunek Jest jednak bardzo
niestaranny. Czy tak rysu-
je przyszty konstruktor sa-
molotow, a obecnie kon-
struktor modeli? Nie! Od-

nam nadal
SiM-u.

swe pytania,
(Red.J.

powiemy Wam, Kkiedy do-
staniemy tadny, porzadnie
wykonany rysunek zesta-
wieniowy,, z wymiarami 1
tabelkg — jak przystato na
przysziego inzyniera lotni-
czego.

Kol. KAZIMIERZ FULA-
TOWICZ z Poznania pyta
iz niedowierzaniem, czy to

rawda, ze niektére samo-
oty konstrukcji metalowei
sq klejone.

Owszem, prawda. Nie sg
to rzecz jasna takie kleje,
jakimi kleicie sklejke w
modelarni, ale tym nie-
mniej — metal sie napraw-
de Kklei. Do tej interesujacej
czynno$ci uzywa sie prze-
waznie klejow sztucznych
(tzw. sztucznych zywic), a
potaczone  czesci muszg
przez pewien czas pozosta-
wacé pod dos¢ wysokim ci-
$nieniem. Nie jest to co
prawda wygodne, ale kle-
jac drobniejsze czesci pia..
towca uzyskujemy oszczed-

ciej ultraszybkie samoloty
0 hapedzie odrzutowym!

Kol.LKRYSTYNA WOJCZ
z Lubania prosi 0 wyjasnie,
nie, Cco oznaczajg wyrazy
»homologacja“, ,,amortyza-
tor", ,,nawigacja”. Spotka-
ta te wyrazy w jakiejs ksig.
zce i nie moze ich ziozu
miec.

Bardzo sile cieszymy, ze
kol. Krystyna interesuje sie
technika lotniczg i jak naj-
chetniej udzielamy odpo-
wiedzi.

HOMOLOGACJA — jest
to ostateczna proéba proto-
typu samolotu przed udzie-
leniem zezwolenia na eks-
ploatacje i produkcje.
Trzeba tu wyjasni¢, ze pro-
totyp oznacza pierwszy sa-
molot, zbudowany wedtug
jakiego$ projektu). Préba
ta jest ciezka i samolot
musi by¢ naprawde bardzo
mocno  zbudowany, aby
wyjs¢ z niej zwyciesko.

Dopiero po uzyskaniu
Swiadectwa homologacji
samolot czy szybowiec mo-
ze by¢ oblatany ! oddany
do produkcji. inz> Tioczek
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Na wstepe nalezy zatatwicé
najwazniejsza, sprawe — wielu
kolegéw skarzy sig, ze do ich
miejsca zamieszkania SiM-y
n e dochodzg wecale, lub tez w
bardzo malej ilosci. Jest na to
rada — zaprenumeruje e i be-
dziec e otrzymywali numery re-
gularnie A warto, bo wielu
z Was chcé uwaza sie za sta-
tych czytelnikéw SiM-u czesto
nie orientuje sie w tym, o czym
pisaliSmy ~prawie przez caty
rok.

A teraz po tym morale za-
czynamy poczte: Lezy przed
nami list kol. KROLA ED-
WARDA 1z Kalisza. Kol. Krol
ukonczyt 16 lat, a wiec wiek w
sam raz na — szybowisko.
Wszystko byloby w porzadku,
gdyby nie to, ze kol. Edward
nie wie jak mozna si¢ tam do-
sta¢. Nic prostszego, zapiszcie
sie clo Ligi Lotn.czej, popracu-
jecie w niej aktywn.e i na przy-
szty, a moze nawet juz pod ko-
niec biezgcego roku, w termi-
nie wyznaczonym przez te or-
ganizac.e zi6zcie podanie o
przyjecie na Kkurs szybowcowy,
najpierw teoretyczny, a potem
praktyczny. No i zdrowie Wa-
sze musi odpowiada¢ stawia-
nym wymaganiom.

Tak, z tym zdrowiem to wie-
lu sinikarzy czesto ma kilopot,
nic dziwnego — min.ona woj-
na. Wielu tez jednak ,,dzlwa-
czy", jakby to mozna powie-
dzie¢, na tym punkcie, bo pro-
sze, co pisze nam kol SZCZE-
PANKIEW1CZ JAN 2z Gli-
wic: ,,Czy plombowane cztery
zeby moga sta¢ na przeszko-
dzie w dostaniu sie do Of.cer-
skiej Szkoty Lotn ctwa?* Ko-
lego, mozecie by¢ zupetnie spo-
kojni — jesli Was, w co wat-
pimy, nie przyjmg do OSL,
to na pewno nie z tego powo-
du. Bo grunt ze zeby sa — by-
le nie dz urawe. Prosze ne sa-
dzi¢, ze kolega Jan tylko w
tym celu, zeby poruszy¢ sprawe
tych czterech zebdéw, nap.sat
do SiM-u, nie, sg jeszcze inne
zasadnicze pytan.a. Kolego, do
OSL jest przyjmowana mio-
dziez, ktéora ma ukorniczone 18
lat i conajmniej 9 klas szkoty
podstawowej. Nie sg to jednak
jedyne warunki decydujace o
przyjeciu — trzeba by¢ czyn-
nym czlonk em ZM1 czy ZHP
no | oczywiécie naleze¢ do Li-
gi Lotniczej, przejs¢ w ramach
tej organizacji przeszkolenie
szybowcowe i silnikowe i zo-
sta¢ przez nig sk erowany do
OSL. Wszystko to wymaga o-
czywiscie czasu, a my nie wie-
my ile macie lat i kiedy kon-
czycie szkole — gdyby sie oka-
zalo, ze juz osiagnel écie wy-
magany w ek, walcie pr sto do
RKU | tam skladajcie podanie
0 przyjecie. By¢ moze zostanie
uwzglednione — bowiem waru-
nek pracy aktywnej w Lidze
stat sie dopiero aktualny od
poczatku b ezacego roku

Kol. JOZEF BURZEJ z An-
drychowa pyta nas od ilu lat
mozna by¢ przyjetym na kurs
szybowcowy — Kolego, trzeba
mie¢ ukonczone 16 lat. Nie wol-
no Wam zapomina¢ o jednym,
ze kto chce sie dosta¢ na kurs

Na zdjeciu na okfadce:

Kto chce pozna¢ tajem-

nice kab.ny pilota, mu-

si sie dlugo 1 wytrwale
uczyc.

szybowcowy, musi by¢ przed-
tem czionkiem Ligi Lotn czej.
Tu tez w LL bedziecie mogli
zapisa¢ sie na kurs modelarski,
a Wam, jak wida¢ z iistu, na
tym bardzo zalezy. Prosicie po-
za tym o plan modelu — poro-
zumcie se Ww tej sprawie z
Okregowa Sktadnicg Materia-

6w  Modelarskich — Krakoéw,
ul. 1 Maja nr 6. Jesli chodzi o
kalendarzyk lotniczy — to na

razie nie ukazato sie jeszcze
zadne wydawnictwo, poswieeo-
ne tylko temu zagadnien u. Kto
chce zapozna¢ se z datami
najwazniejszych  wydarzen w
lotnictwie, powinien zaprenu-
merowa¢ ,,Skrzydlata Polske™
na rok biezagcy — bowiem w
miesieczniku tym drukowany
jest ,,Kalendarzyk lotniczy"".

».Mam lat 14, ukonczytem 7
klas szkoty podstawowej, mam
zamitowanie do lotnictwa |
chciatlbym w przysztoéci zostaé
lotnikiem"™ — pisze kol, AN-
DRASZ STEFAN z Torunia.
Kolego, pierwszym krokiem na
dndze do lotnictwa Jest pr,,ca
w Lidze Lotniczej, dlatego tez
mus cle natychmiast po prze-
czytaniu tej odpowiedzi za..i.a¢
sie do Ligi Lotniczej! Reszte
wiadomoséci uzyskacie, czytajac
bardzo dokfadnie SiM no i na-
szg ,,Poczte™.

A teraz sprawa kol. MARII
BURSKIEJ z Warszawy. Ko-
lezanka ukornczyta teoretyczny
kurs szybowcowy w 1946 roku
i do tej pory nie miala waiun-
kéw do dalszego szkolema.
Obecnie liczy Juz 22 lata i ma
stuszne obawy, ze moze nie zo-
sta¢ przyjeta na praktyczny
kurs szybowcowy. Kolezanko,
w zasadzie moze sie szkoli¢
tylko miodziez w wieku od 16—
18 lat, dlatego tez macie bardzo
mate szanse, zeby z.sta¢ przy-
jeta. Nie pozostaje Wam nic
Innego, jak zebra¢ wszystk e
mozliwe dokumenty, stwierdza-
jace, ze z przyczyn od sleb.e
niezaleznych nie mogliécie od-
by¢é w przepisanym terminie
dalszego szkolenia i zalgczajac
do tego zasw adczenle o Wa-
szej pracy spotecznej uda¢ sie
na ulice Marszatkowska 62/75
do Zarzadu Okregu LL.

Kol. RATAJCZAK JOZEF z
Gory S$laskiej prosi nas o po-
danie adresu, gdzie sie odby-
waja kursy szybowcowe na
Dolnym Slgsku. Koledze wyda-
je sie, ze otrzyma adres, ix>je-
dzie dj wskazanego miejsca,
zapisze sie, zostanie przyjety
1 zdobedz e nowy rekord Pol-
ski. Jestescie w btedzie, spra-
wa ta wyglada zupein e ina-
czej. A wiec — najpierw trzeba
by¢ cztonkiem LL i aktywnie
pracowa¢ w tej organizacji, a
nastepn e po ukonczeniu 16 lat
ztozy¢ w odpowiednim termi-
nie i miejscu wyznacz nym
przez LL podanie o przyjecie.
Potem otrzymacie skierowanie
na teoretyczny i praktyczny
kurs szybowcowy, a gdzie, o
tym dop ero dowiecie sie po
przyjezdzie na mejsce przezna-
czenia. A rek-rdy Wasze beda
wynikiem sumiennej pracy!

WYDAJE:

CO, GDZIE, KIEDY?

10 przodownikéw pracy z
okolic Biatej Krakowskiej
wzieto udzial w lotach pasa-
zerskich, jakie zorganizowa-
fa Liga Lotnicza w niedzie-
le dnia 28 maja br. z okazji
IV Tygodnia LL.

Rezolucje, solidaryzujaca
sie z apelem Swiatowego
Kongresu ObrohAcéw Pokoju,
powzieli wszyscy cztonkowie
Kota Ligi Lotniczej Nr 81
przy Dyrekcji Panstwowego
Monopolu Spirytusowego.

W Junikowie woj. poznan-
skie odbyty sie harcerskie
zawody modelarskie. W za-

Kol. SOLTYS RYSZARD z
Wszewllkéw pyta nas, jakie sa
optaty za kursy teoretyczne,
(prawdopodobnie szybowcowe).
Kolego, kursy te sa bezptatne
1 moze w nich bra¢ udziat kaz-
dy, kto jest czlonkiem L gi
Letniczej. Oczywiscie kurs taki
w Waszej wsi nie zostanie naj-
prawdopodobniej zorganizowa-
ny, bedziecie musiel wyjechaé
do Innego miasta. Prosze sie
jednak nie martwi¢ o wyzywie-
nie i zamieszkanie — bow em
dla miodziezy znajdujacej sie
w takich warunkach jak Wy
sa organizowane specjalne kur-
sy skoszarowane.

Drugie pytanie kolegi Ry-
szarda dotyczy Of cerskiej
Szkoly Lotn czej i Techncznej
Szk ty Lotnictwa. Odpowiada-
my cierpliwie: Do szkél tych
przyjmowana jest miodziez w
wieku 18 — 21 lat, majaca po-
za sobg 9 klas szkoly podsta-
wowej. Kazdy jednak, kto ch-c
sie dosta¢ do tej szkoty, musi
juz teraz zapisa¢ sie do i.g9:
Lotniczej i przej$¢ w tej orga-
nizacji przeszkolenie szybow-
cowe i silnikowe — bowiem do
Wojskowych Szkét Lotniczych
beda przyjmowani tylko ci,
ktérzy wykaza sie odpowied-
nim sk erowaniem wystawio-
nym przez Lige.

Kol. BOGDAN EROM z te-
czycy skarzy s'e, ze zglosit sie
w tym roku do Powiatowej Ko-
mendy SP z zapytaniem, czy
sa W tym roku orgatrzowane
kursy szybowcowe, i otrzymat
odpowiedz przeczaca, mimo ze,
jak sie potem dowiedziat, kur-
sy takie istniejg. Kolego, w
< ku biezacym  cato$¢ wyszko-
lenia lotniczego przejeta Liga
Lotnicza — dlatego tez wszyst-
kie informacje dotyczace kur-
s6w szybowcowych nalezy za-
s ega¢ w Powiatowym Oddzia-
le LL — w teczycy. Jezeli ma-
cie juz ukonczone 16 lat i je-
steécie cztonkiem LL, to bedzie-
cie mogli w ciagu b’ezacego
roku, w termine wyznaczo-
nym przez te organizacje skia-
da¢ podanie o przyjecie na kur-
sy szybowcowe (te retyczny i
praktyczny), ktére sie odbeda
w 1951 roku.

Kol. SELIGA WLEADYSEAW
z Milanéwka wie juz, ze tylko
cztonkowie LL moga s'e dostac
na kursy szybowcowe — mart-
wi sie wiec, bo na terenie jego

LIGA LOTNICZA

REDAGUJE ZESPOL

Adres redukcji: Warszawa 5. ul. Krakowskie Przedmie-
Scie Il 6, lei. 75-98«, 89, 84, 85, 88, wewu. 45. Adres Kolpor-

tazu: W-wa, ul. Nowowiejska tli

(w podwdrzu).

Warunki . .......... ernty: miesiecznie — 80 zl. kwartal-
nie — 220 zh. podirocznie — 420 zl, rocznie — 80« zl.

Wptacaé czekami na konto PKO 1.15618, na adres:
Panstwowe Przedsiebiorstwo Kolportazowe ..RICH®. War-
szawa, Plac Trzech Krzyzy Zam, Nr 1143 B-112688

wodach wziety udziat zespo-
ty modelarzy z Rawicza,
Krotoszyna, Kalisza, Pozna-
nia, Gniezna i Miedzyrzecza.
Program zawoddéw przewi-
dywat szereg konkurencji, a
miedzy innymi szybowcow
wyczynowych, kartonowych,
balonéw itp. Udziat w za-
wodach brato okoto 100 o-
sob.  Zwycieskie  zespoty
zdobyly nagrody, jak nﬁ.:
apteczke potowa, ksigzki,
przybory sportowe itp.

Wielka zabawa lotnicza
odbyta sie z okazji IV Ty-
godnia LL w Gdyni, dnia 3
czerweca br.

m ejsca zamieszkania nie ma
kota LL Kolego, jezeli na te-
renie Milanéwka nie ma kota
LL, ani warunkéw do j;go za-
tozenia, co moéwiac szczerze
wydaje sie nam nieprawdopo-
dobne, to na'lepszym wyjsc em
byt. by zgtosi¢ sie do Zarzadu
Okregowego LL — Warszawa,
ul. Marszatkowska 62/75 i pro-
si¢ o przyje¢ e do jednego z kot
pracujacych na terenie miasta
Warszawy. Wowczas juz jako
cztonek LL bedziecie mogli zto-
zy¢ podanie o przyjec e na kurs
szybowcowy, ale dopiero w ro-
ku przysztym. Nie watpimy
jednak, ze ambicja Wasza be-
dzie zalozenie kola LL w Mi-
lanéwku.

Kol. BARANOWICZ LUD-
WIK z Gdyni chce zaprenume-

rowa¢ czechostowackie pismo
modelarskie ,,Letecky Mode-
lar”. Kolego, pisma te bedzie

mozna naby¢ w redakcji, po-
trzeba tylko speini¢ nastepuja-
ce warunki. Opflaci¢ prenume-
rate na konto PKO | — 978 i
przesta¢ do redakcji kw t
stwierdzajacy uiszczong wpla-
te. Na podstawie tego kwitu
zostanie kolega zapisany na li-
ste prenumeratoréw ,,Letecky
Modelar™, Cenn k prenumerat
podamy w najblizszych nume-
rach SiM-u.

Zaznaczamy, ze ..Letecky Mo-
delar ' jest miesieczn Kiem, a
kazdy numer kosztuje 50 zto-
tych. Poza tym kolega Ludwik
prosi o zamieszczenie na ta-
mach SiM-u wiekszej ilosci ar-
tykutéw naukowych, podanych
w przystepnej formie. Pocie-
szamy Was Kolego: Artykuly
popularno - naukowe sg na
warsztacie u wszystkich na-
szych wspotpracown kéw  z
Gléownym Instytutem Lotnict-
wa na czele.

Klopoty szkoleniowe ma réw-
n‘ez kol. ,,SKALDA*“ ze Szcza-
CINA. Jest wyszkilnna w Li-
dze Lotniczej spadochroniarkg
i mar,y o stuzbe w spado-
chroniarstwie wojskowym, ale
nie wie dokad sie w tej spra-
wie zwrécié. Kolezanko, Wasz
kiopot jest jednocze$nie... i na-
szym klopotem. N:e chodzi nam
w tym wypadku o to, dokad
mac e sie zwréci¢ (oczywiscie
do RKU, gdyz tylko te pla-
coéwki sa upowaznitne do za-
tatwiania tych spraw), ale —
nie moz.emy Woas zapewni¢ czy
zgtoszenie Wasze do .stuzby
w spadochroniarstwie wojsko-
wym zostanie przyjete.

Nasza rada: zl6zce w RKU
podanie, w ktérym zwiezle uj
mijc e Wasza pros..e. ,>0 po-
dania zalgcze e posiadane
Swiadectwa z ukonczonych do-
tychczas kurséw  spadochro-
niarskich, ©).

Cena 20 zt



