


rzypomnijmy sobie fakty: 24
Psierpnia 1948 roku Li Syn Man,

przywddca narzuconego przez Ame-

rykanéw ,,rzadu“ okupowanej przez
nich Korei Potudniowej, o$wiadczyt:

— Wyprawa na pétnoc jest naj-
wazniejszym zadaniem. Stowa te wy-
rzekt po zawarciu ze Stanami Zjed-
noczonymi — porozumienia wojsko-
wego, majgc na mysli atak na obszar
uwolnionej przez Armie Radziecka
Korei P6tnocnej.

Mineto Kilkanascie miesiecy, ktore
koreanski zdrajca Li Syn Man wyko-
rzystat na goragczkowe organizowa-
nie oddziatbw wojskowych. Nastep-
nie, w dniu 31 grudnia 1949 roku
oSwiadczyt na pokladzie amerykan-
skiego okretu wojennego, ze ,,Korea
powinna by¢ zjednoczona przy uzy-
ciu sity wojskowej“. Dodat przy tym
skromnie, ze ,w tym celu konieczna
jest pomoc amerykanska“.

Stowa te miaty znalez¢ swe realne
pokrycie w coraz  wiekszych do-
stawach do portéw potudniowo - ko-
reanskich amerykarnskiego sprzetu
wojennego, gtdwnie w postaci samo-
lotow. Réwnoczesnie glos zabrali
insynuatorzy agresji. Minister wojny
USA Johnson o$wiadczyt szes¢ ty-
godni temu, ze stutysieczna armia Li
Syn Mana gotowa jest do wojny, za$
czotowy amerykanski podzegacz wo-
jenny Dulles powiedziat 20 czerwca
przygotowujac napad na Koree POt
nocng:

— Nie jestescie osamotnieni!

Na tym zakoriczyly sie wypowie-
dzi koreanskiego zdrajcy i jego ame-
rykanskich opiekunéw, a w dniu 25
czerwca rozpoczat sie bandycki na-
pad na Koree Pdtnocng, w ktorej
wolny od ucisku lud, podobnie jak
nasz nardd, budowat w spokoju do-
brobyt i szczesliwg przysztosé oj-
czyzny.

| oto tak dlugo i pieczotowicie
przygotowywane plany wojenne —
nie udaty sie. Koreaiska armia ludo-
wa zadata zbrodniczym napastnikom
tak potezny cios, ze w poptochu cof-
neli sie na potudnie, mimo, iz byli

zaopatrzeni w  najnowocze$niejszy
sprzet amerykarnski.
Woéwczas imperialistyczni  awan-

turnicy wojenni, lekajgc sie szybkiej

KOREA

porazki Li Syn Mana, ostatecznie
zrzucili - z siebie maske. Prezydent
USA o$wiadczyt, ze Stany Zjedno-
czone okazg pomoc wojskowg Korei

Dziatania wojenne w Korei, zapoczat-
kowane 25 czerwca br. bandyckim napa-
dem wojsk zdradzieckiego ,rzadu“ po-
tudniowe] Korei na terytorium Korean-
skiej Republiki Ludowo 1 Demokratycz:-
nej przybraty smutny dla napastnikéw
obrét. Odpartszy nieprzyjaciela, dyspo-
nujacego najnowszym sprzetem amery-
kanskim, oddzialy pétnocno - koreanskie
przeszty do natarcia.

26 CZERWCA. Koreaniska armia ludo-
wa dociera do stolicy Korei — Seulu
1 zajmuje lotnisko Klmpo. Front armii
potudniowo m koreanskiej — przetamany.
Mysliwce lotnictwa Indowego walczg z
amerykanskimi  mysliwcami~ i bombow-
cami.

80 CZERWCA. Wojska ludowe pra
szybko na potudnie, mimo bardzo silnego
wsparcia sit potludniowo - koreanskicn
przez lotnictwo amerykanskie.

1 LIPCA Kwatera gtéwna wojsk ame-
rykanskich! czynnie wspierajacych armie
potudniowo - koreanska, podaje do wia-
domosci o stracie 12 samolotéw. Szet
amerykanskiej misji  wojskowej przy
arimll  potudniowo - koreanskiej — Ro-
berts podaje sie do dymisji.

4 LIPCA. Nieznaczna dziatalnos¢ lot-
nictwa amerykariskiego paralizowana

Jest przez lotnicze sity poéinocno ¢ ko-
reanskle.
5 LIPCA- Oddziaty potudniowo - ko-

reanskie uciekaja w panice. Doszio do
starcia Jednostek poétnocno - koreanskiej
armii ludowej z oddzialami amerykan-
skimi. Amerykanie przeszli d.c odwrotu.

« LIPCA. Oddzialy pancerne armii lu-
dowej rozbily oddziat amerykanski na
potudnie od Suwon. Angielscy korespon-
denci donosza, Ze amerykariskie samolo-
ty odrzutowe nie nadajg sie do walki z
powodu trudnosci w manewrowaniu pod-
czas star¢ z samolotami péinocno - ko
reanskiml. Zuzywajac ogromne llosci pa-
liwa, samoloty te ponadto moga przeby-
waé w powietrzu nie diuzej niz 15 — 20
minut. Prasa amerykanska z zakfopota-
niem stwierdza, ze lotnictwo amerykun
sltle nie daje sobie rady na froncie.

Wojska poétnocno . koreariskie posuwa-
ja sie dalej naprzéd.

Potudniowej. Aby za$ te niestychang
akcje ubra¢ w szaty prawne, powo-
fano na rozkaz USA posiedzenie Ra-
dy Bezpieczenstwa ONZ. Wbrew Kar-
cie Narodow Zjednoczonych, ktora
wymaga, by decyzje Rady Bezpie-
czenstwa zapadaty tylko przy jed-
nomyslnosci pieciu statych cztonkéw
Rady, nie zwracajac uwagi na fakt,
ze na posiedzeniu nieobecni sg dwaj
cztonkowie — ZSRR i Chiny — im-
perialistyczni stugusi w Radzie Bez-
pieczenstwa gtosowali za ,,uchwaly”
podyktowang przez USA.

C6z oznacza takie postepowanie?

Napad na Koree pdinocng i fat-

i

szerstwa w Organizacji Narodow*
Zjednoczonych dowodzg niezbicie, ze
drapiezny imperializm amerykanski
nie przebiera w Srodkach, aby rozpe-
ta¢ nowag wojne. Rozwscieczeni po-
tezniejacym z dnia na dzied ruchem
obroncéw pokoju, dreczeni widmem
nieuchronnego kryzysu, imperialisci
przeszli dzi$ do jawnych zbrodni
przeciwko wolnym narodom, przeszli
do jawnych wystgpienn wojennych.

Ich haniebne poczynania wywola-
ty olbrzymig fale oburzenia i prote-
stow catego postepowego Swiata.
Widzimy przy tym, ze w obliczu hi-
sterycznych wystgpienn  amerykans-
kich imperialistow caty ob6z pokoju
ze Zwigzkiem Radzieckim na czele
zachowuje zupetny spokdj, pewny
swej sity i zwartosci, pewny swej ro-
snacej z dnia na dzien potegi. Odpo-
wiedzig wszystkich obroncéw pokoju
na rozpetanie przez Amerykanow
wojny w Korei jest dalsze wzmozenie
tej walki, ktérg toczy miliard ludzi
z wszystkich kontynentdéw i wszyst-
kich ras — walki 0 pokdj. Tym sa-
mym miliard bojownikdw o0 pokoj
broni sprawy, o ktorg dzi§ walczy
bohaterski naréd koreanski.

Lud Korei odpowiedziat godnie i
w nader zrozumiaty dla imperiali-
stow sposob, z miejsca paralizujac
ich wojenne zapedy. A trzeba tu pod-
kresli¢, ze w licznych  zwycieskich
bojach szczeg6lnie odznacza sie lu-
dowe lotnictwo koreanskie, ktére
Smialo wystapito przeciwko amery-
kanskim eskadrom. W wielu wypad-
kach akcje lotnictwa amerykanskie-
go niweczone sg juz w zarodku i nie
na wiele sie zdajg zastosowane przez
imperialistow odrzutowce i latajgce
fortece.

W Korei toczy sie walka. Trudno
okresli¢ dzi$ linie frontu — zmienia
sie z dnia na dzien, coraz bardziej
przesuwa si¢ na potudnie, w $lad za
uciekajagcymi wojskami Li Syn Ma-
na — koreanskiego zdrajcy na ame-
rykanskim zotdzie. Jedno jednak
jest pewne i wszyscy w to gieboko
wierzymy — pragnacy pokoju, mitu-
jacy wolno$¢ narod potrafi skutecz-
nie przeciwstawic¢ sie bandzie okrut-
nych wyzyskiwaczy, potrafi swa
stuszng walke zwyciesko zakonczyc,
potrafi zjednoczy¢ kraj w jednolite,
niepodlegte, ludowe panstwo.

(BJ

SILNE SKRZYDtA SOCJALIZMU — GWARANCJA POKOJU!
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X PRZED
SWIETEM
22 LIPCA

Wwalce 0 nowe, lepsze
zycie lud polski odnidst
na przestrzeni 6-ciu lat
olbrzymie sukcesy. Has-
fa Manifestu Lipcowego,
ktory byt pierwszym pro-
gramem walki 0 Ludowg
Polske — zostaty zreali-
zowane. Obecnie, pod Kie-
rownictwem polskiej kla-
sy robotniczej i jej czoto-
wego oddziatu Polskiej
Zjednoczonej Partii Ro-
botniczej, buduje funda-
menty socjalizmu.

Swiadectwem  nowego,
socjalistycznego stosunku
do pracy polskich robot-
nikdw sg czyny, podejmo-
wane dla uczczenia waz-
nych w zyciu naszej Lu-
dowej Ojczyzny wyda-
rzen. Wielkim wkiadem
w walke o lepszg i wiek-
szg produkcje, o utrwale-
nie Swiatowego pokoju —
byt potezny Czyn Pierw-
Szomajowy. Czyn ten,
wyrazajacy sie w rozno-
rodnych formach wspot-
zawodnictwa, w podejmo-
waniu i wykonywaniu zo-
bowigzar ulepszenia pra-
cy — przyczynit sie¢ og-
romnie do zwiekszenia po-
tegi naszej Ojczyzny i do-
brobytu ludzi pracy.

20 czerwca br. gazety
doniosty o nowym czynie
Polskiej klasy robotni-
czej — dla uczczenia Swie-
ta 22 lipca. Kolejarze z
Tarnowskich Gor podjeli
liczne zobowigzania pro-
dukcyjne, pociagajac
swym przyktadem robot-
nikow 1 pracownikdw se-
tek zaktadoéw pracy, ko-
Paln, hut i fabryk. Jestes-
my Swiadkami olbrzymie-
go ruchu, majacego na
ppl”  wzmocnienie naszej
gospodarki narodowej o-
rftz uczczenie dnia 22 lip-
ca, w ktérym przed 6-ciu
laty powstata Ludowa
Polska.

Czyn Lipcowy polskich
robotnikow stat sie has-
fem do wzmozonej pracy
w lotnictwie sportowym
Ligi Lotniczej. Lotnictwo

to, biorace czynny udziat
w zyciu ludowego panst-
wa, z entuzjazmem reali-
zujgce zadania pierwsze-
go roku lotniczej szescio-
latki, walczace o pokoj i
pracujace na rzecz gospo-
darki narodowej — co-
dziennie daje Swiadectwo
swej gtebokiej solidarnos-
ci z polskg klasg robotni-
Cza.

Hasto uczczenia Lipco-
wego  Swieta, rzucone
przez kolejarzy z Tarnow-
skich Gor, znalazto zywy
oddzwiek w szeregach Li-
gi Lotniczej. Jako pierw-
szy wsérdd naszych Aero-
klubéw zainicjowat Czyn
Lipcowy — Warszawski
ALL podejmujgc zobowia-
zanie, majace na celu pod-
niesienie poziomu wyszko-
lenia swych czionkow i
wykonanie 200% rocznego
planu przelotow.

Zobowigzania na czes¢
22 lipca naptywajg nie
tylko z terenu Aeroklu-
bow. W dniu 27 czerwca
nadszedt meldunek Pod-
stawowej Organizacji
Partyjnej PZPR przy jed-
nej z pomorskich Slizgo-
wych  Szkdl  Szybowco-
wych LL. Pracownicy tej
Szkoty zobowigzali sie dla
uczczenia 6 rocznicy Ma-
nifestu PKWN wykonac
jeden uniwersalny woz
transportowy na dwa szy-
bowce. Wezwali oni jed-
nocze$nie wszystkie Szko-
ty i Aerokluby LL do ma-
sowego podejmowania zo-

bowigzan w ramach Czy-
nu Lipcowego.

Apel z Pomorza jest w
catej petni godny podkre-
$lenia. Swiadczy o dbato-
ci, jaka otaczajg sprzet
ludzie naszego lotnictwa,
jest przejawem dobrze po-
myslanej inicjatywy w
kierunku jak najlepszej
eksploatacji  szybowcdw.
Jest to wreszcie przykiad,
jak mozna celowo, wyko-
rzystujac wiasne mozli-
wosci, przyczyni¢ sie do
usprawnienia pracy na
szybowisku.

Przejawem dbatosci o
cztowieka jest zobowigza-
nie pracownikow innej
szkoly szybowcowej LL
(z woj. gdanskiego), kto-
rzy postanowili wasnymi
sitami wybudowa¢ kapie-
lisko dla junakow.

Jeden z pierwszych mel-
dunkéw z terenu modelar-
stwa nadszedt od czton-
kéw Modelarni Okregowej
LL w Gdansku — Wrzesz-
czu. Modelarze ci posta-
nowili  wyremontowac i
odmalowac lokal modelar-
ni.

A teraz — jedno z zo-
bowigzan Kot LL. Koto
LL i ZMP przy Zakia-
dach Mechanicznych im.
Karola Swierczewskiego
postanowito w ramach
Czynu Lipcowego wyre-
montowa¢ 1 uruchomic
60-metrowej  wysokosci
wie&e spadochronowg w
Milejowie koto Elblgga.

Zobowigzania powyzsze,

wraz z zobowigzaniem
starszego mechanika Bia-
fostockiego ALL — Zyg-
munta Nilczunasa do lep-
szej eksploatacji silnikow,
zwiekszenia  0szczednosci
na materiatach pednych
i utrzymywania sprzetu
klubowego w statej goto-
wosci  startowej — sg
pierwszymi odgtosami z
terenu, szykujacego sie
do godnego  uczczenia
Swieta 22 lipca.

W  ostatniej  chwili
przed oddaniem numeru
do druku wptynat do Za-
rzadu Gitéwnego LL mel-
dunek z Warszawskiego
ALL o przedterminowym
wykonaniu jednego z pun-
ktow zobowiazan podje-
tych dla uczczenia Swieta
Odrodzenia. Klub ten wy-
konat w dniu 1 lipca br.
200%  rocznego planu
przelotdbw szybowcotcych
oraz roczny plan godzin
lotu i przewyzszen.

Do Zarzadu Gtdwnego
Ligi Lotniczej codziennie
naptywa coraz wieksza
ilos¢ zobowigzan na czes¢
22 lipca — z Aeroklubow,
szkot lotniczych, mode-
larni, Kot, Oddziatdw i
Okregow LL. Czyn Lip-
cowy obejmuje szerokie
masy ludzi naszego lotni-
ctwa sportowego, staje
sie  miernikiem  pracy’ i
wysitkow  pétmilionowej
rzeszy cztonkéw Ligi Lot-
niczej nad budowsg silnych
skrzydet Ludowej Polski.

z. J.
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JAK POBILEM REKORD POLSKI

w %odzinach przedpotudniowych 10
maja br. postanowitem wystartowac na
szybowcu dwumiejscowym typu Zu-
raw z pasazerem Niklem Kazimierzem
— z zamiarem pobicia rekordu Polski
w przelocie docelowym, ktory ostatnio
ustanowit pilot Krakowskiego Aero-
klubu Ligi Lotniczej Stanistaw Wiel-
gus, przelatujgc odlegtos¢ 155 km z
Krakowa do Krosna. Jako cel mojego
przelotu zameldowatem Komisarzowi
Sportowemu  Jeleni Gore, mimo
bocznego wiatru i dos¢ znacznej odle-
gtosci (245 km).

Start z Katowic nastalEi’r na holu.
Odczepitem sie na wysokosci 400 m.
Pilot holujacy pokiwatl nam na po-
zegnanie ptatami i odleciat w strone
lotniska.

Od tej chwili zaczeta sie walka o
wysokos$¢, utrzymanie kierunku oraz
pokonywanie odlegtosci.  Silny prad
wznoszacy, ktory napotkatem krétko
po odczepieniu, umozliwit mi osiggnie-
cie 1.800 m wysokosci. Na wysokosci
tej znajdowatem sie juz pod samag
chmurg, tak ze chwilami nawet wia-
mywatem sie w nizsze ‘J'ej warstwy. Ko-
lega Kazik, ktory petnit funkcje na-
wigatora, podat mi kurs i ,ruszyliSmy
w droge”.

Pigknie  zarysowujacy sie =~ okreg
przemystowy mijaliSmy w pospiechu,
zostawiajac z prawej strony Chorzow,
przelatujgc wprost nad Zabrzem oraz
mijajac z lewej strony Gliwice. Za
Gliwicami tonit sie na trasie dos¢
duzy obszar lasu, ktéry nalezato prze-
skoczy¢ na wiekszej wysokosci. W tym
to celu, po natrafieniu na prad wzno-
szacy zaczatem ponownie ,robi¢ wy-
sokos$¢“, osiggajac  znowu podstawe
chmur. Miatem zamiar wejs¢ w chmu-
re, poniewaz tam mozna spodziewac
sig silniejszych noszen, ale kolega
Kazik ostrzegt mnie, ze po wyjsciu

EDMUND WILINSKI

z niej mozemy straci¢ orientacje i nie
dolecie¢ do celu. Po takim argumencie
datem spokdj chmurze i poleciatem
dalej po kursie.

W ciagtym mocowaniu sie z wiatrem
| prgdami A wznoszacymi dolecieliSmy
nad Goére Sw. Anny, ktorej charakte-
rystyczny klasztor oraz Amfiteatr byt
z daleka widoczny. Lecac dalej po tra-
sie mineliSmy rzeke Odre, na ktorej
zauwazytem malenkie jak 4tupinki od
orzechow barki, ciggnione przez jeszcze
mniejszy holownik. Z wysokosci ponad
1.600 m roztaczat sie przed nami prze-
cudny krajobraz szachownicy pél, pla-
taniny drog, wijacych sie srebrnych
nici rzek i Isnigcych tafli jezior.

Po dwugodzinnym locie osiagnelismy
Grodkéw. Od tego miejsca zaczat sie
krytﬁczny etap lotu. Silnie rozciggnie-
ta chmura warstwowa zwana cirrostra-
tusem rozprzestrzenita sie na trasie,
zastaniajac stonce i tym samym gaszac
wszelkie noszenia.

Lecagc na optymalnej szybkosci wy-
korzystywatem bardzo stabe noszenia,
chcagc w ten sposéb przetrzymacé ten
wielce niesprzyjajacy okres. Drugg
trudnoscig byt silny boczny  wiatr,
ktoéry spychat nas stale na potudnie
w strone granicy czechostowackiej.

Walka o wysoko$¢ miata petne na-
piecia momenty. Mianowicie w_okolicy
jeziora lOdmuchowskiego znajdowali-
Smy sie juz 300 metréw nad terenem
i tylko dzieki zdecydowanemu i upar-
temu krazeniu w stabiutenkim nosze-
niu zdotalem ponownie wzbi¢ sie wy-
zej. Drugim momentem wielce krytycz-
nym byto miejsce w poblizu Dzierzo-

niowa, gdzie wysokos¢ dochodzita za-
ledwie do 200 metréw nad teren. W
tym miejscu, bedac juz catkowicie
przygotowany na przymusowe lgdowa-
nie, upatrzi’rem sobie z gory dos¢ ob-
szerng taczke, na ktdrej miatem zamiar

ladowa¢. Woyda sie $mieszne, gdy po-
wiem, ze z tej beznadziejnej sytuacji
wybawit nas — jastrzab. Wiadomo,
ze wieksze ptaki, jak bociany
i jastrzebie, wykorzystujg noszenia
termiczne w swoich lotach — podobnie
jak piloci szybowcowi. | wiasnie nad

Dzierzoniowem jaki$ poczciwy jastrzab
krazac niedaleko nas w noszeniu wska-
zat nam je po kolezensku i tym sa-
mym zwrocit uwage na ostatnig szanse
ratunku. Nie namyslajac sie diugo
skierowatem szybowiec w strone Kkra-
Zaicego jastrzebia i faktycznie natra-
filem na noszenie, ktére poczatkowo
stabe, nastepnie silniejsze — dopomo-
glo mi do uzyskania ponownie 1800 m.
wysokosci.

Warunki termiczne tak sie poprawi-
ty, ze lot przeprowadzatem na wyso-
kosci powyzej 1000 m. Na 40 km przed
celem znowu chmura warstwowa za-
stonita stonce, tak ze lot stat sie znacz-
nie trudniejszy i wielce emocjonujacy.

Zwyciestwo zdawato sie byc bliskie,
kiedy niedaleko juz wida¢ byto wspa-
niate Karkonosze z najwyzszym szczy-
tem Sniezka, u ktorej stop od strony
poétnocnej lezy Jelenia Gora. Cel sie
zblizat, ale wysoko$¢ malata, zdawato
sie, ze zabraknie jej na ostatnie 10
km. Nad Kamienng Gorg natrafitem
jednak na dos$¢ silne noszenie, ktére
wykorzystujac osiaggnatem 1800 m wy-
sokosci. Z wysokosci tej dolecieliSmy
juz bez przeszkdéd do Jeleniej Gory,
edagc w powietrzu 6 godz. 10 min.

Rekord Polski zostat pobity.

Na odprawie instrukto-
réw modelarstwa lotnicze-
go w dn. 20 — 22.111.50 r.
Okregi podjety szereg zo-
bowigzan z dziedziny mo-
delarstwa lotriiczego, kto-
re miaty by¢ zrealizowane
do dnia Swieta Wyzwole-
nia.

Termin realizacji zobo-
wigzan jest juz bliski i
Okregii winny  dopomdc
modelarzom do wykonania
podjetych zobowigzan.

Rozumiejac w petni zna-
czenie  szkolenia nowych
kadr Zarzad Gtdéwny Ligi
Lotniczej organizuje w
sierpniu br. kurs dla przo-
downikéw modelarstwa
lotniczego.

Na kurs ten przyjmowa-
ni bedg modelarze, maja-
cy ukonczone 16 lat zycia
oraz przodownicy mode-
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larstwa lotniczego posia-
dajacy S$wiadectwo ukon-
czenia  odnos$nego kursu.
Przodownicy ci bedag mieli
moznos$¢ otrzymania dyplo-
mu i uprawnien instruk-
torskich na w/w Kkursie.

Kandydaci zostang wy-
znaczeni przez poszczegol-
ne Okregi, a niezaleznie od
tego z’fozal( podanie o0 przy-
jecie na kurs, zyciorys, o-
pini¢_ organizacji mtodzie-
zowej oraz opinie miejsco-
wych wiadz LL o pracy
w Lidze Lotniczej i w mo-
delarstwie.

Pilot Aeroklubu Olsztynh-
skiego Ligi Lotniczej Ma-
rian Zuwata dokonat na
szybowcu typu ,Jezyk"
przelotu, ktéry jest najlep-
szym wynikiem osiggnie-
tym przez pilotéw Olsztyn-
skich, frzelatujazc w linii
prostej 118 km.

20.V. br. wystartowat do
Ostrowa WIkp. samolot
sanitarny ,,Zjednoczenie”
celem przewiezienia  po-
waznie chorego ob. Eug.
Krupy do szpitala w Po-
znaniu. Mimo bardzo trud-
nych warunkéw atmosfe-
rycznych burzy i ulewnego
deszczu pilot dotart na
miejsce. Chory umieszczo-
ny zostat w klinice Pawlo-
wa przy Akademii Medy-
cznej. Samolot sanitarny
»Zjednoczenie* uratowat
jeszcze jedno zycie czio-
wieka.

W Sliwicach, gromadzie
Linsk  miodziez z Hufca
wiejskiego SP po zapozna-
niu sie ze statutem LL za-
tozyta koto LL.

Koto skiada sie z 34
cztonkbw — w tym 15
dziewczat.

* * *

Ciekawe i pierwsze tego

rodzaju zobowigzania pod-
jeli studenci Wydziatu Lo-
tniczego Politechniki Wro-
ctawskiej. Postanowili oni
stworzy¢ sekcje prelegen-
tow, ktérzy beda wygta-
szaC pogadanki,  odczyty
itp. na temat Ligi Lotni-
czej i Odrodzonego Lot-
nictwa Polskiego, zakla-
dajagc jednoczesnie  kota
LL.

Prelekcje te beda wygta-
szane w okresie wakacyj-
nym przez miodych ucze-
stnikbw tej sekcji wsze-
dzie tam, gdziekolwiek be-
dag sie znajdowali.

Studenci zobowigzali sie
rowniez nadsyta¢ wszyst-
kie ciekawe spostrzezenia

do Redakcji  Czasopism
Lotniczych.
Studentom  Politechniki

zyczymy powodzenia w
ich zamierzeniach i jestes-
m pewni, ze przykiad
ich znajdzie wielu nasla-
dowcow. (koc)
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*”  Antka wyrazat naj-
wyzsze napiecie. Nadbiega-
jacy za nim Jurek i Fra-
nek staneli jak wryci i
wszyscy trze] w szalonym
podnieceniu _ patrzyli na
maty punkcik, ktory od-
faczyt sie od szybowca i
jak kamien poczat spadac
na dot.

~WyskoczyH!!*  —  pa
twarzach chlopcéw w nie-
bieskich kombinezonach
odmalowat sie wyraz o-
gromnej ulgi na widok
iatej czaszy spadochronu,
ktéra rozpostarta sie nad
pilotem.  Tomek, wysko-
czywszy z ,Junaka“, o-
padt w giab doliny, w bez-
iecznej odlegtosci od wa-
acego sie w dot szy-
bowca.

— Jurek, znéw za dale-
ko podbiegtes! Uwaga, po-
wtarzam 1eszcze_ raz! Ci-
szal — gtos rezysera Bu-
czkowskiego panuje nad
duzg grupa pilotow szy-
bowcowych,  uwijajacych
sie wsrad. rozpostartych na
szczycie Zaru ,,Komarow*,
..Salamander”, i ,,Much*.
Wiasnie zaswiecito piek-
nie stonce, chwila odpo-
wiednia do sfilmowania
jednego z setek fragmen-
tow nagrywanego na Za-
rze filmu ,,Pierwszy start”,
Znéw shtycha¢ stowa ko-
mendy rezysera, szmer a-
Paratu  filmowego, znéw
trzej chtopcy w kombine-
zonach biegng pare kro-
koéw, aby w napieciu wpa-
trywa¢ sie w hustajacego
sie na szelkach spado-
chronu Tomka.

Scen takich mozna zo-
baczy¢ na Zarze wiele w
ciggu dnia. Praca nad do-
konywaniem zdje¢ plene-
rowych do filmu ,Pierw-
szy start“ trwa niestru-
dzenie od samego rana do
wieczora.  Wrogiem  fil-
mowcow  jest . zdarzajgca
sie czesto na Zarze gesta
mgta i deszcze, lub... czy-
ste, bez zadnej chmurki
niebo — tzw. w jezyku fil-
mowym — blacha. ldealne
Warunki, to storice i niebo
*  kilebami cumuluséw
(wiadomo, jak lata¢ na se-
rio bez cumuluséw?).

Na Zarze juz od miesia-
ca przebywa liczna ekipa
Filmu Polskiego. Bez wy-
tchnienia trwa ,krecenie”
»Pierwszego startu“, pier-
wszego polskiego filmu fa-
bularnego o tematyce mio-
dziezowo - lotniczej. Udziat
w filmie biorg aktorzy za-
wodowi i spora grupa mio-
dych chitopcow, grajacych
¥°le szkolacych sie w pi-
lotazu szybowcowym  ju-
nakéw. Zdjecia w_ atelier
(Wnetrzowef sg juz goto-
we, za$ praca na Zarze —
Polegajagca na dokonywa-

PODGLADAM

.PIERWSZY

START"®

JERZY ZAREBSKI

niu zdje¢ na wolnym po-
wietrzu, plenerowych —
jest ostatnim etapem diu-
giego procesu ,,fabrykacji"
catego filmu.

Jak juz zaznaczylem, w

Tomek 1 Jego koledzy przy szybowcu szkolnym

Wiesio Wilk, uczen jednej
ze szkot todzkich.  Jest
tu jeszcze zdecydowany
»czarny charakter”, opie-

kun Ryszarda... stop! —

dalej nie wyjawie juz ani

»ABC”,

Scena z nowego polskiego 6i|mu niiodzielowo-lotnlezego ,,rier-

»Pierwszym starcie" obok
aktoréw zawodowych gra-
ja amatorzy, Ch’fopC)FI W?/
rani na specjalnych eli-
minacjach,  gldwnie  ze
szkot todzkich. Role Tom-
ka, miodego chtopaka to-
rujgcego sobie droge do
lotnictwa, gra Leopold No-
wak z Krakowa. Jego ko-
ledzy ,po drazku" Jurek,
Antek 1 Franek.—to Bo-
gdan Niewinowskl z War-
szawy, Wiestaw  Michni-
kowski z Lublina i Staszek
Mikulski z todzi. Ta
czworka. to  serdeczni
przyjaciele i nieroztgczni
kompani na filmie i w
rzeczywistosci. Ich starym
przyjacielem jest inzynier
Goracz. ktorego gra mio-
dy aktor poznanski, Jerzy
Pietraszkiewicz. W  roli
Ryszarda, stronigcego od
czworki przyjaciot, wiecz-
nego malkontenta i nieza-
dowolonego, wystepuje

suirr*.
stowa, bo film byltby nie-
ciekawy.

Przypatrywatem sie dtu-
gie godziny, jak chiopcy
grajg role pilotow. To war-
to byto zobaczy¢, bez prze-
sady. Najwigkszg trudnosc¢
sprawiato mi wiecie co?—
odrozni¢ prawdziwych ak-
toréw od tﬁch .,,niepraw-
dziwych", chiopcéw, kto-
rzy nic prawie do tej po-
ry nie mieli wspdélnego z
lotnictwem, ani z gri w
filmie. Grajg, jak miode
bogi, (naturalnie znéw bez
przesady), tak jakby od
dawna byli nie tylko za-
wodowymi aktorami, lecz
i prawdziwymi junakami
na kursie szybowcowym.
Jak w tecze patrzg w swe-
go instruktora, ktorym i
na filmie i w rzeczywistos$-
ci jest nie kto inny, tyl-
ko — Tadeusz Gora, jeden
z naszych najlepszych pi-

lotdw wyczynowych i dos-
wiadczony instruktor. Jest
tu naturalnie i Adam Zien-
tek, nasz drugi szeroko
Znany wyczynowiec i re-
kordzista oraz miody, do-
skonale zapowiadajacy sie
ilot szybowco i silni-
owy — Andrzej Brzuska.
Ci dwaj — wykonujg na
serio wszelkie loty, ktore
Eotem na filmie podziwia¢
gdg szerokie rzesze mi-
to$nikéw szybownictwa.

Ide znow, aby popatrze¢
na ,krecenie" zdje¢. Na
starcie — gotowy do lotu
,LJunak”  (L,woocywilu” —
I1S-4 Jastrzab"”, nasz naj-
nowszy szybowiec akroba-
cyjny). W _kabinie siedzi
inzynier  Goéracz  (Jerzy
Pietraszkiewicz). Zapiat
juz pasy, i z usSmiechem
Eatrzy na majstra StyEu'e,
tory troskliwym  okiem
lustruje kabine.  Stychac
E’ros Styputy:  ,WSszystko
lapuje, jak w zegarku! A

u pana inzyniera w po-
rkzqdku?" — W porzad-
ul®

Instruktor podaje  ko-

mende do startu, szumi
aparat  filmowy, biegng
chtopcy naciggajacy liny
gumowe. Patrze... 1 podzi-

wiam. To nie Jest film, to
nic sztucznego, lecz czysta,
uczciwa rzeczywistos¢. Ci
ludzie, to naprawde — juz
ludzie lotnictwa.

»Wystartowal!!* — ra-
dosnie rozeSmiana grupa
junakéw biegnie po stoku,
na czele potezny malster
Styputa. A trzeba Wam
wiedzie¢, ze majstra Sty-
pute, przyjaciela lotniczej
miodziezy, cztowieka star-
szego wiekiem, lecz tak
bardzo mtodego duchem —
gra w filmie Swietny aktor
charakterystyczny — Wia-
dystaw Walter. Korzysta-
jac z przerwy w zdjeciach,
ucinam z weteranem na-
szej komedii krotkag poga-
wedke.

— Role majstra Styputy
przyjgtem z entuzjazmem
— mowi Walter. — Role
tego rodzaju, jak moja —
przyjaciela miodziezy, cza-
sem surowego, czesciej zas
ojcowskiego w stosunku do
miodych ludzi — odpowia-
dajg mi najbardziej, czu-
je sie w nich doskonale.
Batem sie tylko jednego,
a mianowicie, aby mi nie...
kazano lataé! Czy wyobra-
zacie sobie kolego, co by
sie stalo z szybowcem, u-

noszacym pilota  wagi
108 kg?.

Nadstawiam ciekawie
uszu. — ,,Kolego, lepiej

nie mowi¢, bo korkociag,
zeslizg, beczka i petla —
to za stabe okreslenia, aby
mogty odda¢ tragizm mo-
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ggcej nastgpi¢  sytuacji,
gdybym ja byt pilotem* —
Walter jest peten humoru

nasze wspaniate
nictwo i jego peten entu-
zjazmu narybek.

szybow-

cia“.

gierek, staraja sie
calg prawde lotniczego zy-

Grabowski czy Wawrzy-
niec Nasalski — snulje pla-
ny prawdziwego latania,

oddac

,Chtopcy graja napraw- Stary  artysta =~ mowi juz bez filmu, szminki ak-
de — ciagnie Jzﬁej Walter Prawde. Duma z naszego ook torskiej i wyuczonych rol.
— a my, aktorzy zawodo- udowego szybownictwa Chcg by¢ prawdziwymi pi-
wi musimy sie mocno tru- przebijata z kazdego jego Ze startu wracam otoczo- lotami — junakami Ligi
dzi¢, zeby na ich tle... nie stowa. ny grupka chtopcow, gra- Lotniczej, chcg doréwnac

odgrywac roli, lecz méwic

Jeszcze pare pytan, na

serdecz-

jacych role junakéw —
Opowiadajg  mi

sie z

tym, ktorych loty codzien-
nie podziwiaja ha szczy-
cie Zaru, tej kuzni na-
szych lotniczych talentéw.

Jerzy Zarebski

i porusza¢ si¢ naprawde kazde — szczera, pilotdw.  Opowiadaj

po lotniczemu. To wspa- na odpowiedz: — Ten swoje wrazenia, jakie od-
niali partnerzy. Jestem za- film ,,chwyci“ na pewno niesli zetknawszy
chwycony i wzruszony do Ma prostg, fatwo zrozu- szybownictwem. - Wielu  z
glebi  miodymi pilotami miatg fabute, wszyscy gra- nich, jak Bohdan Tuszyn-
szybowcowymi, podziwiam ja z sercem, bez aktorskich ski, Bogustaw Just, Janusz

Kurs 250°, ktéry wiedzie nas z Ke-
trzyna do Pasteku, przebiega przez
wyjatkowo pekne okolice. W Promie-
niach majowego storica jeziora I$nig,
jak nieforemne odtamki pottuczonego
«zwierciadta, lasy zdaja S:¢ az (tu na
oSmiuset metrach, pachnie¢ sSwiezg
zywicg i szumie¢ miarowo. Mate ma-
zurskie mi asteczka, schludne wioski,
rzek*, limie kolejowe — to wszystko
sprawia wrazenie dziecinnych Zzaba-
wek, poustawianych misterrfe na roz-
nobarwnej mapie.

Strzatka szybkosciomierza nite scho-
dzi ze 120 km/godz. Dwa towarzyszace
nam samoloty dawno juz zostaty w ty-
le. Lecimy nad Pastek. Silnik chodzi na
polnych =~ obrotach — réwnomiernie,
spokojnie jak zegarek.

i— Dobra maszyna — moéwi o CSS-ie
pilot Bernatowicz. — Az eie chce la-
ta¢!

Na dowdd tego, ze ,.chce sie latac",
kilkoma skretami traci ze dwiescie me-
trow wysokosci, rob) jeszcze jeden gte-
boki Skret i teraz lecimy wdtuz toru
kolejowego. Z lezacej przy nim wioski
machajg ku nam jakies ledwie dostrze-
galne punkciki.

Spogladam na zegarek. O ile mnie
moja skromna _znajomo$¢  nawigacji
nie myli, za osiem minut powinniSmy
b?!lé nad Pastekiem. Rzec(zijiécie: za
chwle w naszym polu widzenia poja-
wia sie jakies miasto, ktére wedtug
wszelkiego prawdopodobienstwa i ma-
py powinno by¢ wiasnie Pastekiem.

Schodzimy coraz nizej, Kiedy znaj-
dujemy sie na stu metrach, zaczynam
wyrzucac ulotki — spadajg jak gotebie
na ulice, place j domy. Sensacja, jak
widac, jest ogromna: przechodnie za-
trz?/majq sie, biegng po ulotki, czytaja.
Mtodzi- chtopcy ~ zapamietale $ledzg
rzaijkiego nad Pastekiem goscia — sa-
molot.

~Czekamy/* jeszcize kilka minut w
powietrzu na naszych towarzyszy, po
chwili wykonujemy .rundke” i pod-
chodzimy do lgdowania Nasi mecha-
nicy, Mendyka i Myszke, przygotowa-
li juz wszystko, jak nalezy. Jest znak
»1, a za chwile leci w powietrze ko-
lorowa rakieta. Na lagdowisku — lek-
ko liczac, z osiemset osob, co przy nie-
spetna 4 tysigcach mieszkancow mia-
sta, jest cyfrg naprawde rekordowa-

Kiedy pierwsza maszyna dotyka ko-
tami wysokiej, bujnej trawy, gwar ci-
chnie. Do szefa naszej eskadry, pilota
Dunajewskiego  podbiega  kolezanka
Musiatéwna 1 wrecza mu bukiet kwia-
tow. Przewodniczacy Zarzadu Oddzia-
tu Ligi Lotniczej, ob. Peczsz dziekuje
mu w imieniu mieszkancow Pasteka,
dla ktérych — jak méwi — bedzie to
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LADUJEMY
W
PASt EKU

»haprawde
niem”.

Za chwile lagdujemy i my. Kwiaty,
podziekowanie nie omija u nas. Pilot
Bernatowicz, ktory badz co badz ma
juz poza sobg szes¢ i pot tysigca go-
dzin w powietrzu! jest troche wzru-
szony. Zreszta, wszystkich nas ,wzie-
fo*. © Gorace entuzjastyczne przyjecie
ludnosci, szczere zainteresowanie lot-
nictwem, wreszcie liczne ¢ dobrze zor-
ganizowane szeregi czionk«5w LL —
czyz nie jest sie z czego cieszyc?

Za pottorej godziny odbeda sie loty
propagandowe dla przodownikow pra-
cy. Idziemy wiec na obiad.

niecodziennym  wydarze-

X

Eskadra Propagandowa Olsztynskie-
go ALL ma juz za sobg cztery dni
Wielkiego Rejsu. Trasa wiodta z OlI-
sztyna przez Mragowo Gizycko do Ke-
trzyna, stad przyprowadzita nas do Pa-
steka, a jutro — powtedizie do Ostrédy.
I w kazdym miescie, matym czy du-
zym, witato pilotébw zywiotowe, gorg-
ce przyjecie, zwlaszcza ze strony mio-
dziezy.

X

Pilot Sitarski jest najmiodszym w
eskadrze, ale lata nile gorzej od swych
kolegéw. Totez kiedy ,.nasz niezawod-
ny chronometr" — jak mawiajg pilo-
Cl 0 «zegarze czasowym w CSS-ie —
wskazal godzilne czternastg, pil. Sitar-
ski s'edziat juz za sterem.

Na lgdowisku zgromadzito sie dosto-
wnie pot miasta.  Oczywiscie kazdy
uwazat, ze wiasnie on powinten sie
pirzplecie¢, totez przekonywanie kaz-
dego z osobna o tym, ze 'loty sg spe-
cjalnym wyréznieniem dla przodowni-
kow pracy, byto naprawde bardzo ciez-
kie.

— Co0z, postarajcie s'e obywatelu,
abyscie byli przodownikiem — mowie
do mtodego murarza w kombinezonie
— a przy najblizszej okazji poleccie
i wy!

Odpowiedz nie wzbudza, rzecz jasna,
radosci. Kazdy chce sie wiasnie dzis,
teraz przelecie¢, zobaczy¢ z gory swe
wiasne miasto.  Niestety, ilos¢ Ibtow
jest ograniczona i bedg latac tylko ci,
torzy na to najbardziej zastuzyli'.

CSS-13 startuje z pierwszym pasaze-
rem, przodownikiem pracy z fabryki
mebli.

Za chwle do kabiny siada ob. Ter-
lecka, przodownica pracy z PGR, sa-
molot kotuje na kraniec lgdowiska —
gaz — i start. Z pilotem Dunajewskim
mozna lecie¢ spokojni: przeszto trzy
tysigce godzin przebyé w powietrzu i
czternascie strgconych maszyn hitle-
rowskich — to moéwi samo za siebie.

W powietrzu sg juz trzy samoloty-
Kiedy CSS-13 laduje, a z kabiny wy-
chodzi rozpromieniony pasazer, py-
tam go o wrazenia.

— N gdy nie przypuszczatlem — mo-
wi — ze to taka wielka przyjemnosc!
Juz jutro zapisuje sie do Ligi Lotni-
czej!

Otacza go grupka zazdrosnie pa-
trzacych kolegéw) i znajomych. Stu-
chaja, wypytujg, podziwiaja.

A teraz poczciwy CSS pokatzuje, co
otrafi w rekach doswiadczonego, pi-
ota. Jedenasce zwitek korkociggu bu-
dzi zachwyt wéréd widzow, a podwoj-
ne i potrojne petle — przerazenie. Nie
ma zresztg figury, ktorej nie przyjeli-
by okrzykiem podziwu, i entuzjazmu-

Tymczasem odbywa sie lot za lotem.
Kazdy z nich trwa okoto trzech do pe-
ciu minut, przy czym trasa lotu prze-
biega nad Pastekiem  Jeszcze tylko
czeka na swa kolejke modelarz, mi-
licjant d przodownik nauki. Wreszcie
— loty zakonczone.

Mechanicy tankujg maszyny i od-
jezdzajg samochodem. Eskadra odbywa
rotkg odprawe, sprawdza trase lotu
na mapach i startuje wsrdd okrzykow
wytrwatych mitosnikéw lotnictwa. Le-
cmy znowu w krysztalowym, przej-
rzystym powietrzu. Tafle jezior wygla-
daja teraiz jak arkusze miedzianej bla-
chy w promieniach pieknego, zachodu
storica. Pastek pozostaje za namn.

X

Ostatni dzien maja na dlugo pozo-
stanie w pamieci mieszkancow Paste-
ka. Ludowe Lotnictwo na strazy po-
koju pozwoli im spokojnie uczy¢ sie i
pracowac.

WIESEAW GORNICKI



W WALCE

O POLSKI

BALTYK

JERZY KONIECZNY, ppor.

DRUGIEJ potowie marca 1945 r.
Wna froncie I Armii W.P. zapa-

nowata catkowita cisza. Pierwsza
mia Wojska Polskiego zajeta pozycje
obronne na odcinku wybrzeza mor-
skiego od Kotobrzegu az po Kamien
Pomorski.

Na wyzwolonej ziemi Pomorza Za-
chodniego byta wiosna. Podczas, kie-
dy zotnierze radzieccy na innych od-
cinkach frontu wyzwalali Czechosto-
Wagj i Wegry, walczyli o Wieden,
kiedy polscy czotgisci z Brygady Pan-
cerngj im. ,Bohaterow Westerplatte“
wspolnie z wojskami Il Frontu Bia-
toruskiego zdobywali Gdansk i Gdy-
nie, kiedy Armia Radziecka przetama-
ta hitlerowski front pod Opolem, pol-

ski zotnierz z | Armii W.P. rzucat
pierwsze ziarno w wyzwolong, starg
polska ziemi

W tym oiresie zacisza frontowego
prowadzili jedynie prace bojowg pi-
ioci mysliwscy Putku ,Warszawa“, do-
konujgc licznych zdje¢ fotograficznych
wybrzeza Battyku i rozpoznania obiek-
tdbw wojskowych przeciwnika.

Tego dnia na zwiad, jako pierwsza,
wystartowata | eskadra pod dowddz-
twem por. Lisieckiego.

Pogoda znacznie sie poprawita —
bylo jasno, w powietrzu wystepowata
tylko lekka mgietka, widzialnos¢ 8 km.

W grupie leciat miedzy innymi chor.
Broch. Z natury $miaty i odwazny,
posiadat w sobie, podobnie zresztg jak
wszyscy ,,Warszawiacy“ ambicje ze-
strzelania hitlerowskiego samolotu. Na
zadanie to, Broch wyleciat z silnym
postanowieniem wykonczenia jakiej$
nieprzyjacielskiej maszyny. Ale ,Mes-
serschmitty®, czy ,Focke-Wulfy* co-
raz rzadziej spotykali nasi mysliwcy
w powietrzu. Trzeba bylo mie¢ na-
prawde szczescie, by stoczy¢ walke
powietrzng z nieprzyjacielem.

Tym razem Broch liczyt na to szcze-
Scie, ktorego sobie wzajemnie wszy-
scy w putku zazdroscili.

W lotach patrolowych wzdluz wy-
brzeza polskiego Battyku nie bylo juz
co prawda dramatycznego napiecia
z okresu walk o Kotobrzeg, czy tez
przetamywania hitlerowskich pozycji
na ,Wale Pomorskim“. Mimo to pol-
scy mysliwcy mieli roboty nie mato.
Codzienne loty na zadania przynosity
obfity materiat dla dowddztwa i w tej
ciszy, ktora byta dla wojsk naziem-
nych okresem przygotowan do nowe-
go natarcia, znajdowato si¢ zawsze za-
Jecie dla naszych szturmowcéw.

Chor. Broch lecac z prawej strony,
nieco w tyle za swym dowddca, do-
ktadnie obserwowat przestrzenn wo-
kot siebie i pod soba.

Lecieli wzdtuz brzegu na poinoc.

Morze nie bylo wecale interesujace.
Wszedzie pusto. Sine fale Battyku bi-
ty tylko miarowo o brzeg. Na wyd-
mach lotne piaski kiebity sie w pod-
muchach wiatru. A poza tym pusto —
ani zywej duszy.

Brocha to wecale

nie interesowato.

Piloci Pierwszego Putku
Od gory: ppor. Kozak,

Obserwowal powietrze — szukat wro-
ga

Ar- Wiatr zaczat nagle zmienia¢ kieru-

nek — niést z sobg mgte.

— A do licha! — zamruczat pod no-
sem Lisiecki. Z patrolowania nici
trzeba bedzie wracac.

— Broch!  Broch! — Trzymaj sie
szyku — wchodzimy w mgle — zapo-
wiedziat Lisiecki.

Po chwili piloci stracili sie z oczu.
Gesty catun mgly przykryt ich maszy-
ny.
yStrza’fka sokosciomierza  zaczela
gwattownie drgac¢. Lisiecki wzigt po-

prawke na kurs i zszedt nieco w pra-
Wo.
- Nic nie widze — krzyknat Broch
do kolegobw przez radio — podajcie
kurs.

Odpowiedz otrzymat.

Odpowiedz otrzymat, ale nie byto
potwierdzenia czy zrozumiat.

Lisiecki starat sie trzymac
wiecej brzegu morza.

— Ale jak? — pytat sam siebie — ta
przekleta mgta zastonita mi wszyst-
k

mniej

0.

Po kilku minutach lotu wyskoczyt
wreszcie z chmur. Blask promieni sto-
necznych, ktore zalaty maszyne, oslepit
go na moment. Znajdowat sie nad mo-
_rzr?m — nie zobaczyt nikogo ze swo-
ich.

Wykonat zwrot, chcac po6js¢ na po-
tudnie, gdy w tej chwili droge zabiegt
mu FW-190. Nie mdgt sobie uprzytom-
ni¢, skad sie nagle wzigt. Nie byto jed-
nak czasu na rozmyslania.' Nalezato
natychmiast dziataé.

Wwindowat sie btyskawicznie do go-
ry, by nastepnie znurkowa¢ na hitle-
rowca. Zanim zdgzyt wypusci¢ swo-
ja_ serie, hitlerowiec  poczestowat go
juz ogniem.

Lisiecki pedzit prosto na faszystow-
skg maszyne. Odlegtos¢ miedzy nimi
byta tak mata, ze Polak widziat doktad-
nie ponurg twarz hitlerowca. W cel-
nos¢ swoich strzatldbw wecale nie wat-

it.
P Nacisngt spust — seria pociskéw cie-
ta prosto w maske maszyny wroga.
FW-190 probowat wyrwac sie spod
obstrzatu. Za p6zno.

Stup ognia buchnagt z kadiluba. Hit-
lerowska maszyna skrecita sie¢ i posz-
fa ku postrzgpionemu brzegowi morza.
Ostrym wirazem wyleciat Lisiecki na
petne morze. Maszyny Brocha nigdzie
nie zauwazyt.

Porucznik Lisiecki wzigt poprawke
na kurs i zawrécit w kierunku bazy.

Nad Battykiem byta wiosna. Fale
morskie uderzaty miarowo o brzeg.

Chor. Broch z zadania tego nie po-
wrécit. Zgingt w walce o Polski Bat-

tyk.
X
W tym samym czasie polscy mysliw-
cy, wykorzystujac lekka Eoprawe; po-
gody, zaatakowali ogniem broni pokia-
dowej pozycje artyleryjskie nieprzyja-
ciela na wyspie Grystow. (cdn)

mysliwskiego ,,Warszawa“.
chor. Broch i por. Gabis.
(Zdjecia archiwalne).
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TRZY LOTNICZE
SPECJALNOSCI

EUGENIUSZ PROKOW

Na lotnisku  aeroklubu
Moskiewskiego panuje
ruch. Spadochroniarze, pi-
loci i szybownicy wykonu-
ja loty ¢wiczebne i skoki
spadochronowe. Grupa lo-
tnikbw  konézy przygoto-
wanie naziemne, sportowcy
wszystkich specjalnosci
trenujg do majacych odby¢
sie zawodébw 0 mistrzo-
stwo klubu. DOSAW wiele
zrobit, by miodziez mief'-
ska i kotchozowa mogla
opanowac¢ w klubie techni-
ke sportu lotniczego, od-
dajac jej obszerne, widne
klasy, bogato zaopatrzone
w pomoce do nauki pogla-
dowej — samoloty, szybo-
wce, spadochrony.  Uczg
ich doswiadczeni wykla-
dowcy i instruktorzy — w
wiekszej czesci wychowan-
kowie tego klubu, zastuze-
ni podczas Wielkiej Wojny

Narodowej. Wielkim sza-
cunkiem cieszg sie u kur-
santéw: |. Sidorow, A
Majorow, instruktor I

Siergiejew, A. Samsonow,
B. Skworcow 1 komandor
N. Dmitriew.

Radosnie zyje sie w Kra-
ju Radzieckim. Przed mio-
dziezg otwierajg sie wiel-
kie mozliwosci.

- - -

Podczas lat szkolnych,

rzygladajac sie lotom sta-
owych ptakéw, marzytem
o tym, ze moze kiedy$ sig-
de i ja do samolotu. Dzie-
ki wladzy radzieckiej moje
marzenie ziscito sie.

Droge do lotnictwa roz-
poczatem w Domu Pionie-
réw, gdzie razem z towa-
rzyszami konstruowatem
modele szybowcéw. Jakze
wielka rados$¢ sprawit mi
pierwszy przeze mnie zbu-
dowany model, ktéry wzbit
sie w powietrze!

Przeszto pare lat. W
1948 r. Zakladowa Orga-
nizacja DOSAW-u, ktorej
cztonkiem  jestem prawie
od poczatku jej zatozenia,
ﬁomogia mi wstgpi¢ do se-
cji spadochronowej aero-
klubu. Na razie trudno by-
to pogodzi¢ prace z naukg
w aeroklubie, lecz dazenie
do upragnionego celu ! o-
bawa, ze moge zosta¢ w
tyle, pomogta mi przeta-
mac¢ wszystkie trudnosci.
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Nigdy nie zapomne swe-
EO pierwszego skoku — po
omendzie instruktora wy-
skoczytem z kabiny i liczac
.2, 3° szarpngtem za kot-
ko. Ziemia szybko biegta
ml na spotkanie. Sekunda,
malenkie pchniecie i zna-
laztem sie wérdéd  towa-
rzyszy, ktérzy gratulowali
mi_pierwszego skoku.

Cata nasza grupa zdala
wtedy egzamin na ,do-
brze“ i ,bardzo dobrze".
W mojej cztonkowskiej le-
gitymacji DOSAW-u po-
Jawita sie ierwsza no-
tatka ,,spadochroniarz“. W
tym tez roku wstgpitem do
sekcji  szybowcowej. W
ciggu zimy  opanowatem
teorig, a wiosng rozpocza-
tem loty na szybowcu. W
btekitnej ksigzeczce poja-
wita sie druga notatka: pi-
lot szybowcowy. Im gte-
biej poznawatem lotnict-
wo, regulaminy i przepisy,
tym bardziej dazylem do
lotéw na nowoczesnych sa-
molotach.

Z takim uczuciem zapi-
satem si¢ w_ubiegtym ro-
ku do sekcji  silnikowe;j.
I znowu zaczela sie wyte-
zona praca.

Wreszcie  zdalem  na
,bardzo dobrze". Zalicze-
nie teoretyczne — na ,,do-
brze z plusem*.

Obecnie przystgpitem do
przygotowan naziemnych,
ktorvmi kieruje nasz in-
struktor, a w poczatkach
nastepnego miesigca pier-
wszy raz polece samo-
dzielnie samolotem.

Mam nadzieje, ze w mo-
jej ulubionej ksigzeczce
DOSAW-u przybedzie
trzeci napis: pilot silniko-

wy.

Gdy dobrze opanuje te-
chnike pilotazu na samo-
lotach szkolnych, bede u-
czy¢ sie dalej, by w Drzy-
sztosci zosta¢  stalinow-
skim sokotem.

My. ludzie radzieccy,
wychowani przez  Partie
Lenina — Stalina, w za-
pale ptomiennego patrio-
tyzmu i dumy narodowej
nie  zapominamy, ze na-
szym pierwszym obowigz-
kiem w kazdej chwili, jest
stang¢ do obrony socjali-
stycznej ojczyzny.

ttum. Os.

GOTOWI DO LOTOW

Po zakonczeniu nauki
zimowej, instruktorzy Ae-
roklubu  Krasnodarskiego
ztozyli egzaminy z teorii.
Pomimo, iz wymagania w
biezacym roku byly wyz-
sze, niki  egzaminéw
byty obre. Z takich
przedmiotéw, jak: nauka
0 sprzecie, teoria lotu, ae-
ronawigacja, ogolna eks-
ploatacja samolotu, prze-
cietna ocena wyniosta 4,7.
Przodujacymi w nauce by-
li instruktorzy: Miszczen-
ko. Kulisz. Skorb, Goszcza-
renko i Bacajew.

Wiele zdziatlano na po-
lu opracowania metod na-
uki. Instruktorzy  wystu-
chali referatu starszego
wyktadowcy  Bogdanowa
pt. ,Metody nauczania i
wychowania miodziezy*.
O powigzaniu  metodycz-

nego przygotowania z lo-
tami mowit instr. Duna-
jew.

Obecnie instruktorzy od-
bywajg prathke letnia.
Instruktorzy klubow pro-
wadzg propagande lotniczg
wsrod ludnosci, pomagajac
w ten spos6b terenowym
organizacjom DOSAW-u
w ich pracy. Praca zaczeta
sie od wygtoszenia 28 wy-
ktadow i zorganizowania
104 dyskusji na tematy lo-
tnicze. Z pomocg instruk-
toréw zorganizowano 12
koétek lotniczych.

Personel instruktorski o-
kazuje duzg pomoc kur-
santom w przygotowywa-
niu sie ich do egzamindw.
Z  przysztymi_ pilotami
przeprowadza sie dyskusje
I zajecia praktyczne. ;

af.

WYMIANA DOSWIADCZEN

W Aeroklubie Saratow-
skim odbyfa sie niedawno
konferencja, ktorej tema-
tem byto “naziemne prza/-
gotowanie kursantow do
prowadzenia  samolotow
W powietrzu oraz organi-
zacja treningow.

aly personel instruk-
torski z duzym zaintere-

sowaniem wystuchat refe-
ratu tow, Puczika o do-
Swiadczeniach przeprowa-
dzonych z kursantami w
czasie  zajeC praktycz-
nych.

W dyskusji nad refera-
tem wZieli zywy udziat ze-
brani mstruktorzg i wy-
ktadowcy aeroklubu.



PIERWSZY KROK SPADOCHRONOWY

Pewnego dnia, na lot-
nisku Centralnego Aero-
klubu (DOSAW) Ukrainy
w Kijowie, panowat nie-
zwykle  podniecony na-
stroj. Dziesiatki chlopcow
i dziewczat, ktorzy ukon-
czyli teoretyczny Kurs spa-
dochronowy, zebrato sie
tu, by wreszcie rozpoczac
E_ierwsze ~prawdziwe” sko-
i.

Wsrod przysztych spado-
chroniarzy wyrdzniali sie
stachanowcy kijowscy: W.
Kowalski, E. 'Marczenko,

SPOTKANIE Z

Szkote im. Zdanowa od-
wiedzit niedawno jej wy-
chowanek, obecnie Boha-
ter Zwigzku Radzieckiego
podputkownik Zorow.

Uczniowie  serdecznie
powitali  stalinowskiego
sokota. W czasie swojej
wizyty Zorow opowiedziat
0 zwyciestwie Sit Powie-
trznych Zwigzku Radziec-
kiego w ostatniej wojnie,
faczac je ze swoimi wra-
zeniami z walk. Na zakon-

studentka Panstwowego
Uniwersytetu R. Samono-
wa, studentka instytutu
artystycznego S. lliaszen-
ko i inni.

Z okazji ,chrztu po-
wietrznego® 50 miodych
sportowcow otrzymato na-
grody.

Kierownik sekcji spado-
chronowej lotniczego Ae-
roklubu, Bohater Zwigzku
Radzieckiego Tomin, gra-
tulowat miodym spado-
chroniarzom pierwszego
skoku.

BOHATERAMI

czenie Zorow wezwat ucz-
ni do dobrej nauki i pracy
w organizacjach lotni-
czych. Zachecit ich do
zdobywania  wiadomosci
0 lotnictwie i wyrabiania
tezyzny fizycznej przez
sport.

Uczniowie opowiedzieli
gosciowi 0 swoich do-
tychczasowych  osiggnie-
ciach na polu zdobywa-
nia wiedzy lotniczej i
wspOtpracy z DOSAW-em.

PILOCI-KOtCHOZNICY

W wielu kotchozach re-
jonu Salskiego przy orga-
nizacjach terenowych pod-
legajgcych ~ DOSAW-owi,
pracujg kotka lotnicze.

Na~ odbywajacych sie
tam kursach ~ zdobylo o-

Fragment z codziennych treningdbw cztonkéw aeroklubu mosklews.
kiego DOSAW. U goéry: student Aleksander Nozewny przygotowuje
sie do skoku, po chwili skoczek odrywa sie od samolotu — 152 skok

statnio  specjalnos¢_pilo-
tow motorowych 33 kot-
choznikow.  Instruktorami
byli =~ stuchacze, ktorzy
ukonczyli ~ kursy  przy
komiteCie rejonowym
DOSAW-u.

wykonany!

Zdjecie radzieckie

NOWI"WYKLADDWCY

W Kirgizkiej Republice
Radzieckiej ‘w mieScie
Dzatat - Abade ukonczyto
ostatnio kursy Kilkudzie-
sieciu_ stachangwcow, zdo-
bywajac specjalnosci lot-
nicze. Na wyroznienje za-
stugujag kursanci z fabry-
ki “maszyn, przodownicy
pracy Treg_lqblenko Mak-
symow,  Turdyachunow,
Mirzachimow i inni.
Wielu sposrdd nich pra-
cuje teraz w nowym_za-
wodzie. Dawny szewc Roz-
matow jest obecnie szofe-
rem nalotnisku w Dzatai-
Abade. Ci, ktorzy ukon-
czyli kursy chetnie przy-
stépujg do pracy jako in-

MICZURIN |

Zdawatoby sie, ze biolo-
gia roslin uprawnych czyli
agrobiologia, niewiele mo-
ze mie¢ wspoélnego z mo-
delarstwem lotn’czym. A
jednak... grupa stowackich
modelarzy z X’I szkoly w
B-atystawie udowodnita, ze
jest inaczej.

Lekkie modele o nape-
dzie gumowym budowali
oni przewaznie z amery-
kanskiej balsy, kosztownej
i niepraktycznej dla poczat
kujacych modelarzy. Posta-
nowili wiec rozejrze¢ sie za
innym. lepszym surowcem.
Zwrécili uwage na pewien
gatunek trzciny, rosnacy
czesto nad brzegami jezior
i stawow. Niestety. trzc’'na
po wyschnieciu byta zbyt
staba na zginan'e i modele
czestokro¢ rozpadaty sie w
powietrzu.

Modelarze nie dali za wy-
grang. Zwrocili sie do In-
stytutu Rolniczego w Bra-

struktoizy. ~W jednej ze
szkot zorganizowano Kurs,
ktorego Celem bylo zapo-
znanie stuchaczy. z budo-
wa samolotu i Silnika, Li-
czyt on 27 yczestnikow.
Myktadowcami byli abitu-
rienci kursow przy_komi-
tecie obwodowym “Beisza-
naliew i Bastanow. W in-
nej natomiast szkole wy-
ktadowcg jest wyroznio-
ny na tychze kursach Mi-
rzachimow.  Mfodzi in-
struktorzy — popularyza-
torzy doskonale prowa-
dza "kursy i zajecia prak-
tyczne, ‘cieszaC sie auto-
rytetem ws$rdd uczacych

sie.

MODELARSTWO

tystawie, gdzie grupa uczo-
nych wykorzystujagc do-
Swiadczenia znakomitego u_
czonego radzieckiego lwana
Miczurina, przeprowadzata
badania nad ulepszeniem
jakosci i wydajnosci roslin
i poprosili ich o pomoc.

Uczeni, a zwlaszcza in-
zynierowie Denieseczek, Zu
ronin i Samak zaintereso-
wali sie trzcing i dzi$ mode-
larze z Bratystawy buduja
juz modele z wiasnego, kra-
jowego materialu 0 wyso-
kiej wytrzymatosci i mini-
malnym ciezarze. Oto przy,
ktad, jak nalezy walczy¢ z
przyroda i zmusza¢ ja do
stuzenia cztowiekowil! Trzci
na znajduje szerokie zasto-
sowanie takze w przemys-
le.

5 czerwca mineto 15 lat
od dnia $mierci Iwana Mi-
czurina, najgenialniejszego
agrobiologa $wiata.

(w)
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WVWODIOSAMOLOTY

Kazdy z Was, kto' uczyt sie lub uczy
geografii, ten wie, ze na kuli ziem-
skie] jest znacznie wiecej morz i oce-
anow, niz wszystkich lgdow razem.

Wiedza o tym naturalnie takze i kon-
stiuktorzy lotniczy, totez juz do$¢ da-
wno temu wpadli na pomyst aby zbu-
dowa¢ samolot, ktéry mogthy sie
wznosi¢c w powietrze z wody, a nie z
ziemi, jak dotychczas. Najpierw nieu-
dolne, z biegiem czasu coraz lepsze
i sprawniejsze zajely wodnosamoloty
powazne miejsce w lotnictwie. Zapo-
znamy Was dzisiaj z nimi nieco blizej.

Wodnosamoloty dzielim?/ na dwie
zasadnicze grupy: todzie latajace i sa-
moloty ptywakowe. Dochodzg do nich
jeszcze jako trzeci typ — tzw. amfibie,
tj samoloty, ktore mogg lgdowac
i startowa¢ zarébwno na wodzie, jak
i na ladzie. Majg one kotka chowane
w kadtub, posiadajacy ksztatt todzi, co
umozliwia im réwnie dobrze wodowa-
nie, jak i ladowanie. Jednakze amfibie
budowane sg stosunkowo rzadko, skut-
kiem tego, ze zwykty samolot ma inne
zalozenia konstrukcyjne i aerodyna-
miczne niz wodnosamolot, a potgcze-
nie réznych wiasnosci jest niezmiernie
tiudne. Tak np. odpowiedni ksztalt ka-
diluba, ktéry umozliwia wodowanie,
obniza wyczyny amfibii, jako samolotu
ladowego, zwieksza jej ciezar, niebez-
ptieczeﬁstwo kapotazu przy ladowaniu
itp.

Ale wréémy teraz  do  wihasciwych
wodnosamolotéw. Zajmiemy sie naj-
pierw todziami latajgcymi.

Otéz warto zwrdéci¢c uwage na fakt,
ze pierwszymi wielkimi  samolotami
transportowymi byty wiasnie todzie la-

linie todzie latajace koustrukcjl radzieckiej.

U

tajgce, przede wszvstkim dlatego, ze
wielki samolot transportowy potrzebu-
je do startu diu?iego rozbiegu, a Bu-
dowanie duzych lotnisk pochfania zna-
czne koszty. Zaczeto wiec wykorzysty-
wac¢ lotniska naturalne, ktérymi byly
wielkie jeziora i zatoki morskie.
Drugim waznym faktem, przema-
wiajgcym za zastosowaniem lodzi la-
tajacych, jako duzego samolotu trans-
portowego, byty trudnosci, na jakie na-

potykali konstruktorzy ~w budowie
odwozi. Skonstruowanie podwozia,
tére dobrze przenosi i wytrzymuje

ogromne sity, wystepujace podczas la-
dowania duzych samolotow, byto i jest
po dzi$ dzien bardzo trudne, a ze
wzgledu na konieczno$¢ stosowania
najlepszych materiatdbw  konstrukcyj-
nych, takze bardzo kosztowne. Nic
wiec dziwnego, ze konstruktorzy za-
czeli stosowac todzie latajace.

Kazda 16dZ latajgca piosiada kilKa
cech charakterystycznych, ktére odroz-
niajg jg od wszystkich innych samolo-
tow. | tak:

— ksztatt kadluba jest specjalnie
przystosowany do wodowania i
startowania z wody

— jest z reguly gdrnoptatem

— silniki umieszczone sg jak najwy-

zej ponad powierzchnig wody.

Gdy kadtub  jest wysoki, silniki
umieszczamy w platach, gdy za$ ptat
nie jest dostatecznie soko  ponad
powierzchnig wody, silnik zamontowa-
ny jest na specjalnym {ozu wysunie-
tym ponad ptat. Silnik umieszczony na
takim tozu ma mozno$¢ wahania sie
dookota swej osi poprzecznej, co ma
niezwykle duze znaczenie przy starcie,

gory: dwusilnikowy samolot facz-

alkowy fitST, na dole: samolot zwiadowczy MJ1K-B dalekiego zasiegu.
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gdyz przez przesuniecie osi silnika w
gore unikamy niebezpieczenstwa kapo-
tazu, poniewaz cigg Smigla przyciska
nam ,,ogon“ do wody.

Kadtub uksztattowany jest w tzw.
progi i stopnie. Te ,stopnie“ czyli po-
dtuzne uksztattowanie kadtuba Stosujg
konstruktorzy, aby zmniejszy¢ naciski
dziatajagce na dno kadtuba podczas la-
dowania. (Jasne: im wieksza powierz-
chnia, tym mnie#']szy nacisk). W duzych
wodnosamolotac stopnie  kadtuba
wzdtuz, nie sa zbyt wyrazne, poniewaz
sam kadtub jest dostatecznie duzy
i mocny, aby mdgt wytrzymac sity nan
dziatajace. (Rys. 1)

,»Progi“ poprzeczne w kadtubie maja
za' zadanie ulatwi¢ start i wodowanie
samolotu, bo trzeba Wam wiedzieé, ze
start z wody wcale nie nalezy do rze-
czy tatwych. Lepko$é wody jest znacz-
nie wieksza od lepkosci powietrza, po-
nadto woda porusza sie przeciez we
wszystkich kierunkach. Konstruktorzy
walczg wiec przede wszystkim o to.
aby kadtub wysunat sie mozliwie naj-

Rys. L

szybciej z wody i zaczal sie po nigj
Slizgac. Ale jak mu w tym pomoc?

Okazuje sig, ze poprzeczne progi po-
magaja mu w tym znakomicie. Zresz-
tg nie tylko one. Tylez samo, jezeli
nawet nie wiecej, pomaga mu zjawisko
tzw. emers;ji. . o

Ci z Was, ktérzy wiedzg juz z ma-
tematyki, co to jest funkcja czyli za-
leznos¢ dwoch zmienych wielkosci, zro-
zumieja z pewnoscig wykres na rys. 2.



"EJCAj

Na osi poziomej mamy naniesiong szyb-
kos¢, na pionowej — opOr stawiany
przez wode. Poczatkowo opér wzrasta
prawie proporcjonalnie do szybkosci,
pozniej nieco wolniej, az w pewnym
punkcie oznaczonym literami PE, opor
spada! Co sie stato?

Jest to tzw. punkt emersji. Przy tej
szybkosci i odpowiednim ksztalcie pty-
wakow, wodnosamolot otrzymuje do-
datkows site, ktéra pozwala ptywakom
na wynurzenie sie z wody. Jest w
szybkos¢ do$¢ znaczna, .ile start jest
dzieki emersji ogromnie ufatwiony.

Ci z Czytelnikow, ktorzy tego jesz-
cze nie rozumiejg, niechaj sie pilnie
i wytrwale ucza, zwlaszcza matematv-
ki i fizyki.

Ale wracajmy do naszych samolo-
tow. Kazda 16dZ latajgca ma na koh-
cach skrzydet mate plywaczki, stuzace
do utrzymania réwnowagi poprzecznej
samolotu, gdy pltywa on po powierz-
chni wody. Kadtuby todzi latajagcych
majg takze ksztatty uzaleznione  od
morz, na jakie sg dane samoloty prze-
znaczone. Tak wiec samoloty przezna-
czone do wodowania na oceanach mu-
szg mie¢ kadtuby wysoko zadarte, any
duze fale oceanow nie mogty ich usz-
kodzi¢.

Zarowno kadtuby todzi latajgcych
jak i ptywaki wodnosamolotéw sg po-
dzielone na niewielkie szczelne komo-
ry, ktére majg zapobiec zatonieciu sa-
molotu w wypadku uszkodzenia pty-
waka, (np. przez postrzat, zderzenie z
twardym przedmiotem itp.). Gdy pty-
wak zostanie przebity, woda wplywa
tylko do jednej, albo do dwdch ko-
mor i napetnia je, co w najmniejszym
stopniu nie wptywa na utrzymanie sie
samolotu w dalszym ciagu na wodzie.
Ptywaki  wodnosamolotow  posiadajg
takze stopnie i progi. Progi sg takie
sime, jak w todziach latajgcych, na-

U goéry na zdjeciu widzimy wodnosamo-
loty réwniez w matym lotnictwie. Uwa-
gal Startuje Swiatowej stawy rekordzt
sta M. Wasilczenko (ZSRR) Obok wi-
dzimy znanﬁ samolot turystyczny pro-
dukcji czechostowackiej ,,Sokét = wypo-
sazony w ptywaki, podczas doswiadczal-
nych startow.

tomiast uksztattowanie podtuzne nieco
inne, przewaznie nieco krétsze i szer-
sze. Wieksza ilos¢ progéw ma na celu
powiekszenie powierzchni ptywaka, a
tym samym zmniejszenie naciskdéw
przy ladowaniu. Niewielu z Was pe-
wno wie, ze kazdy ptywak wodnosa-
molotu posiada stery! Tak, stery podo-
bne do ster6w todzi zaglowych, ktoére
stuzag do sterowania samolotem w
chwili, gdy ptywa po waodzie.

Ptywaki sg wykonywane z cienkiej
i lekkiej blachy duralowej uodpornio-
nej na dzialanie wody przez kadmowa-
nie lub galwaniczne cynkowanie i la-
kierowanie. Niekiedy, zwlaszcza przy
wodnosamolotach bojowych uzywamy
blach ze stali nierdzewnej, a do samo-
lotow lzejszych stosujemy ptywaki ze
sklejki. Sklejke takg pokrywamy tka-

Zdjecie radzieckie.
ning bawetniang i bardzo doktadnie,
kilkanascie razy lakierujemy lakierem
wodoodpornym.

Warto na zakonczenie wspomnie¢, ze
jeszcze dwadziescia lat temu, gdy nie
umiano budowa¢ samolotéw z chowa-
nym podwoziem, rekord szybkosci na-
lezat do wodnosamolotu. Ttumaczy sie
to tym, ze odpowiednio oprofilowane
ptywaki stawiaty mniejszy opor aero-
dynamiczny niz zaopatrzone w mno-
stwo Sciegien i wystajacych czesci pod-
wozie state. Obecnie rekord ten zo-
stal odebrany wodnosamolotom, tym
nie mniej beda mialy one duze zna-
czenie w marynarce wojennej, tran-
sporcie lotniczym i w lotach miedzy
kontynentami.

TADEUSZ KOLACIN
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Komisja Sportowa Aero-
klubu Rzeczypospolitej Pol-
skiej zatwierdzita trizy no-
we rekordy krajowe z trzy-
nastu ustalonych wzglednie
pograw_lon ch w tym roku.

atwierdzony zostat re-
kord szybkosci w przelocie

0 trojKac’e 100 km Adama

ientka j M Dabkowskiego
na ,,Zurawiu”, ktory usta-
lony. zostat 30 kwietnia br.

nikiem 4511 km/godz.

ekord Ireny Kempowny
ustalony na szybowcu dwu-
miejscowym 28 kw'etnia br
w przelogie otwartym zo-
stat rowniez zatwiérdzony
z wynikiem 127 km.

Zatwierdzono rowniez re-
kord szybkasci w przeloc'e
pro trasie trojkatnej 100 km

adeusza Gory na ,Sepie”
ustalony 11 maja br. z wy-
nikiem "52.60 kim/godz.

Poza tym Komisja Spor-
towa ARP przyznata srebr-
ne odtznaki pilota szybowco-
wego nastepujacym pilo-
tom: Kosibt Ryszard, Maku-
la Edward, zczesng/ Zdzi-
staw, Mabyszko Zdzistaw,
Jaroncz%/k dzistaw, Sanda-
uer Justyn, Kaniewska Ire-
na,  Szymanski Tadeusz,
Rogiewicz = Romuald. | BP(/-
dlinski Tadeusz, Milowka
Stanistaw, Bitner Ryszard,
Dabrowski Leonard, Zydor-
ctzak ,Roman, Misiek "Lud-
wik, Smigiet Antoni, Szym-
czak Tadeusz, Dembeéckl
Mieczystaw.  Gofebiewski
Czestaw, Lech Wiadystaw,
Ziemingkii  Andrzej, "Rossa
Kazimierz, = Morysson Ed-
mund, Popiel Jerzy, Wotek
Ryszard, P

OSmiu spo$rdd nich zdo-
byto wszystkie warunki po-
trzebne do uzyskania odzna-
ki w roku biezagcym; osmiu
posiadato jeden warunek z
roku ubieglego i w tym ro-
ku uzyskato Owa, reszta po-
siadafa dwa warunki z ro-
ku ub egtego i w tym roku
zrobifa jeden.

X

_Pierwsze Wiosenne Re-
gionalne Zawody Lotni-
Cze.. ktore z przyczyn te-
chnicznych zostaty ~ prze-
suniete "'na poczatek lipca
br. odbeda sie w dniach
8.9 10 lipca br. w Kato-
wicach. ] o

W zawodach jak juz
podawaliSmy weézma " n-
dziat samoloty Po-2." Re-
gulamin przéwiduje na-
Stepujace proby; przylot
na punktualnos¢, = probe
techniczng, trojkat nawi-

gacyjny i lot do strefy.
W chwili  obecnej = we
wszystkich  aeroklubach

regionalnych _ = odbywajg
sie rowniez Elimindcyjne
Silnikowe Zawody Junio-
row. ktore sa nrz%lgoto-
waniem _ przed TT Zlotem
Gwiazdzistym, _ktory od-
bedzie sie w dniach 71. 22

333

lipca br. Do Zlotu tego
Erzy otowuja sug niezwy
le “starannie. Bedzie on
wspaniatg ~ manifestacja
osiggnieC _lotnictwa spor-
towego _Polski  Ludowe
w oKresie szesciu lat o
ogtoszenia Manifestu Pol-
skiego Komitetu Wyzwo-
lenia Narodowego.

X

W dniach od 27 maja
do 18 czerwca br. odbyt
sie w Pradze Czeskigj
Miedzynarodowy Kurs In-
struktorow Spadochrgno-
wych. W kursie wzieli u-
dziat instruktorzy spado-
chronowi z Albanii,  Bul-
gl?_ru, Czechostowacji, Pol-
ski, Rumunii 1 Wegier.
ngie Lotniczg reprezento-
wall na kursie instrukto-
rzy: Witold Liczbinski i
Zbigniew Chronik. Po za-
konczeniu kursu gospoda-
rze zorganizowali” dla in-

struktorow  siedmiodnio-
wg wycieczke po Czecho-
stowacji.

Poczawszy od 3 lipca
br. Liga Ldtnicza organi-
zuje 3-miesieczne skosza-
rowane szkolenie skocz-
kow  spadochronowych.
Kursy obe'|(r_na, miedzy in-
nymi~ skoki z samolotu.

ezmg W nim_udziat pi-
loci szybowcowi i silniko-
wi, Ktorzy ukonczyli po-
mysSinie | Stopien wyszko-
lenia spadochronoweégo.

X

Piloci Poznanskiego
ALL wykonali ostatnio
dwa nowe przeloty. Zato-

a Pawlikowski — Czep-
Inska startujac z Kobyl-
nicy wylagdowata w For-
donie, “a pilot Lisowski
V\i/1yI|<pna+ przelot do Tu-
choli.

X
Pilot _ Ostrowskiego
ALL Cnotliwy Stanistaw

wykonat w dniu 19 czerw-
cd br. przelot na trasie
Ostrow — Zmigréd, prze-
bm/vahac na - szybowcu
..Mucha* odlegtos¢ 380
km. Jest to najlepszy w
tym roku wynik w Kkraju
W przelocie otwartym.

X
Slgski  Aeroklub Ligi
Lotniczej zameldowat w
dniu 16 czerwca br. 0 wy-
konaniu 200% planu prze-
lotow zgodnie z zobowia-
zaniem ~ podjetym przez

$laskich pilotdw z okazji
1 Walnego Zjazdu Ligi
Lotniczej.

Rowniez sekcja szy-
bowcowa . Wroctawskiego
ALL zawiadomita o0 wy-
konaniu w czerwcu rocz-
nego planu lotow. Rocz-
ny plan przelotdw wyko-
nali _  wroctawianie ~ w
125,7%, uzyskujac przy
tf/m 6 przewyzszen ponad

000 m i kilkanascie po-
nad 1000 m w tym roku.
Do czerwca br. piloci szy-
bowcowi tego klubu uzy-
skali jeden warunek cza-
sowy, 7 warunkow wyso-
kosCiowych i 8 warun-
kow przelotowych do sre-
brnej odznaki” pilota szy-
bowcowego.

X
Pomorski Okreg Ligi
Lotniczej_ wykonat w mje-
sigcu maju br. plan lotow
szybowcowych ~ w 221%,

KORESPONDENCI

Lotnictwo sportowe sta-
to sie w Polsce Ludowej
masowg organizacjg dla
ludzi ‘pracy, a " przede
wszystkim  dla miodziezy
robotniczej i1 _ chiopskiej,
ktéra w “okresie przedwo-

jennym  byla najbardziej

pod “tym wzgledem 'Uposle-
dzona

Dzi§ — Eskadry Szescio-
latki _startujace “w Plan
Szescioletni “sktadajg sie z
mtodziezy  robotniczej i
chiopskigj, ktora docenia
znaczenie lotnictwa w rea-
lizacji budowy podstaw so-
cjalizmu w “Polsce. Lecz
czy  rzeczywiscie realiza-
csja, _wytycznych,  Planu
zesciolgtniego™  jest  we
wszaystklch aeroklubach
100%?

Wielu jeszcze u nas pa-
trzy  pobfazliwie na nie-
wiasciwe  postepowanie
niektorych, instruktorow i
kierownikow — brak jesz-
cze w aeroklubach krytyki
i samokrytyki, tej najlep-
szej broni w marszu do
lepszego jutra. Kazdy za-
rzut trzeba jednak poprze¢
faktami. ) )

Na tamach SiM-u i
»okrzydlatej Polski“ uka-
Zujg .~ sie © doSC  czesto
wzmjanki 0 naprawde za-
dumiewajacych osmginle-
ciach Slaskiego Aeroklubu
Ligi Lotnicze]. =~ Nikt me
moze zaprzeczy¢ tego, ze

silnikowych w 132%; w

tym:
yBydgoski ALL wyko-
nat ‘miesieczny plan” lo-
tow silnikowych w 122%
szybowcowych w 127%-
Z “ciekawszych  wynikow
Bydgoskiego, ALL nale-
zy Zanotowa¢ dwa przelo-
ty ponad 120 km, ko-
nane przez pilota Jan-
kowskiego Benedykta.
Kujawski ALL  wyko-
nat w maju br. plan” lo-
tow silnikowych w 166%,
szybowcowych w 31f1%.
Z “ciekawszych  wynikow
notu*smy:_ przelot” ponad
200 'km_pilota Dankow-
skiego Jozefa _oraz prze-
lot Gatazki Feliksa ponad
180 km. . .
_Pomorski _Aeroklub Li-
gi Lotniczej w Toruniu
w¥kona4 miesieczny plan
lotow sz¥bowcowych .za
maj w 197%, natomiast
silnikowych  tylko w
75%. . Najlepsze wyniki
w maju w tym KluBie u-
zyskat pilot "Adamek Je-
rzy, ktory uzyskat 5 wy-
sokosci ponad 1000 m™i
jedng ponad 2000 m o-
raz wykonat 2 przeloty—
jeden “docelowy dtugosci
160 km. drugi nawigo-
wany 205 km.

KLUBOWI" DONOSZA

Aeroklub _Slaski_realizuje
wytyczne Planu Szesciolet-
niego, ale czy wszyscy pi-
loci” lataja, & jesli” nie, to
dlaczego™ nie mogg latac.

Po prostu . dlatego, ze
wyciggarka dest ciggle w
remoncie. Gdy zaCzatem
sie informowaC _ jakie, sg
mozliwosci latania” w Sla-
skim ALL, otrzymywatem
zawsze jedng . odpowiedZ:
Whyciggarki . jeszcze nie
md, ale juz niedlugo be-
dzie, w najblizszyc
dniach®, . o

Tych  kilka najblizszycn
dni, czekamy “juz "do
czerwca. Jak ‘wiecC wyglq;
da szkolenie nowych Kadr
Kto za to ,gonlesm odpo-
wiedzialnosc*

— Gliwice

J. s —
(Slaski ALL)

.0d redakcji. Sprawa wy-

ciggarki, poruszana zresz-
t3 Juz w n-rze 25 SiM-u
z br. przez Waszych miod-
szych _ kolegow™  zostata
przez Zarzad Giowny LL
zalatwiona. Prosimy “napi-
saC konkretnie, jak wydg a-
da  szkglenie = miodycn
kadr w Slaskim ALL " od
strony szkolgcego sie pi-
lota, "a przypuszczamy, ze
Wasze rzeczowe, Krytyczne
uwagi w SiM-ie bedg cen-
ne nie tylko dla samego
Zarzadu “Waszego =~ Kluau,
ale i innych aeroklubdw.






,,RADOSNY*

Oto tytut  dzisiejszej
mojej korespondencji. Bo
prosze sobie wyobrazié, ze
w Szczecinie jest Harcer-
ski Osrodek Szkolenia Me-
todycznego, przy  ktorym
miedzy innymi prowadzo-
na jest sekcja modelarstwa
lotniczego.

A wiec jest modelarnia,
jest kierownik o nazwisku
Ledwarowski AndrzejI kto-
ry ma do pomocy kolezan-
ke i sg tzw. modelarze i
jest_jeszcze to, co opisano
ponizej.

Wchodzimy do pracowni
modelarskiej. Z  miejsca
rzuca sie w oczy Wwzoro-
wy... batagan!

Gromadka chiopcéw, bez
zadnej opieki fachowej ani
kontroli  robi ,, modele*
Wiasciwie trudno nazwac
kawalki chaotycznie cie-
tych listewek czy sklejki
fragmentami konstrukcyg'-
nymi modeli. Podchodze do
jednego z ,modelarzy” i
zapytuje:

— Skad wziate$ taki tad-
ny pilniczek iglicowy?

— A to prosze pana le-
zg tam na pofce w papie-
rze, caty pek i kazdemu
wolno sobie wzig¢ ile mu
sie podoba.

— No dobrze — zapytu-
je —a Lezeli ztamiesz ten
pilniczek~

— Eeee, to nic — odpo-
wiada bez zadnej zenaay

chtopaczek — po  prostu
wyrzuca Ssie...

Dobrze si¢ robi — po-
myslatem...

— Gdzie macie magazyn
z materiatami? — uparcie

zapytuje swego malca.
— ,,Dykta“ lezy tam w
kacie na podtodze, a guma
pod szafg. Ja nawet wczo-
raj wzigtem sobie do domu
do modelu 37 metrow(i),
bo inni to psujg i tng na

REPORTAZ

kawatki, a potem strzelaj«
z procy.

— Jaki teraz robisz mo-
del? — pytam dale;j.

— Teraz oklejam ogon
do ,,Zaka“.

— Kiedy przeciez ten
statecznik — objasniam —
jest okropnie krzywy.

— Ja Juz taki dostatem
— odpowiada zawstydzony
harcerzyk.

— Skad?

— W tamtym
jest tego peino.

Poszedtem do tamtego
pokoju i gdyby nie futry-
na od drzwi o ktoérg sie
opartem, bytbym padt ra-
zony gromem  oburzenia
po tym, co ujrzatem.

Przede mng lezat stos
najréznorodniejszych czes-
ci od modeli. Stateczniki,
ptozy, zeberka, potamane,
cate, inne znowu krzywe,
a pomiedzy tym przelewa-
ja sie _kawatki  sklejki
zwoke nici gumowych itd

Okazuje sig, ze te wszy-
stkie odpadki to nic inne-
go, jak zaczete i nieskon-
czone, a rzucone w kat
modele.

A do mnie naptywaja li-
sty z terenu, gdzie grupKa
chetnych modelarzy z Gry-
fic apeluje do innych za-
awansowanych modelarni u
pomoc, poniewaz nie sg
na tyle zamozni, azeby ku-
pi¢ materiat, a cdz dopie-
ro w karygodny spos6b
niszczy¢ go.

Tak, tak, kolego Ledwa-
rowski, obywatele Naczel-
nicy ZHP w Szczecinie,
Zle sie u Was dzieje!

Sadze jednak, ze znaj-
dzie sie miotla o0 odpo-
wiedniej mocy, ktéra ba-
tagan ten wymiecie raz na
zawsze.

pokoju

wW. C.

Rys. 1.
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ZAMOCOWANIE

HACZYKA

Rys. 2 1 S.

KACIK WYMIANY DOSWIADCZEN

Zapoczatkowany nu-
merze 17 (201) SiM-u no-
wy dziat matego lotnictwa
spotkat sie z zyczliwym
przyjeciem naszych Czytel-
nikéw, czego wyrazem sg
liczne listy oraz spora
ilos¢ nadestanych  pomy-
stbw  racjonalizatorskich.
Naturalnie  nie wszystkie
pomysty nadestane do re-
dakcji nadajg sie do opu-
blikowania, ale tez procent
ich jest bardzo maly. Wie-
kszos¢ stanowig uspraw-
nienia wziete z praktyki,
a nie tylko z teoretycz-
nych rozwazan i te sa bar-
dzo pomystowe i wartos-
ciowe.

Charakterystycznym jest
fakt, ze ws$réd nadsytaja-
cych pomysty spotykamy
nowe nazwiska, co jest
jeszcze jednym dowodem,
ze tworzg sie nowe kadry,

ze nie ma ludzi niezastg-
pionych i to, ze wiemy na
kim mozemy naprawde po-
lega¢ w naszej pracy nad
odbudowg ludowego lot-
nictwa.

Ci, ktérzy uwazajg sie
za ,wielkich asow“ — ci
nie majg wida¢ nic do po-
wiedzenia — nie nadsyta-
ja swoich pomystow, eli-
minujac sie pomatu z pra-
cy matego lotnictwa, ktére
w wielkim marszu na-
przé6d ku postepowi, od-
rzuca opieszatych czy nie-
chetnych.

Praktyczna flaszka do
napetniania zbiornikéw pa-
liwem (rys. 1); zamocowa-
nie haczyka na ,wedce"
modelu na uwiezi (rys. 2);

oraz dzielone ramie w mo-
delach na uwiezi podano

na rysunkach, Kktére nie
wymagajg osobnych obja-
$nien. Red.



2? STATECZNOSC | STATECZNIKI

W kolejnosci dalszych rozwazan zaj-
miemy sie obecnie nastepnym rodzajem
stateczno$ci, a mianowicie statecznos-
cig kierunkowa i poprzeczng (zwana
réwniez boczng). Jak juz wspomniano;
statecznosci te wystepujg razem. Dla
uproszczenia jednak i lepszego zrozu-
mienia poszczegoélnych zjawisk omowi-
my najpierw statecznos¢ kierunkows,
przechodzac nastepnie do poprzecznej.

Jezeli przyjrzymy sie dokladnie ry-
sunkowi 1, (podanemu w numerze 24
SiM-u) to zauwazymy, ze model mie-
dzy innymi ulega obrotom na osi pio-
nowej (c), przechodzacej przez Srodek
ciezkosci.

Co nalezy robi¢, aby model, wzgled-
nie samolot, zacho at staty kieru-
nek lotu? — Odpowiedz bedzie podob-
na jak przy omawianiu statecznika
poziomego: Musimy na pewnym ra-
mieniu umiesci¢ plaszczyzne, ktdra
utrzyma nasz model w locie prostym.
Szukajac analogii mozemy plaszczyzne
kierunkowg — statecznik pionowy, po-
rébwna¢ do prostego i znanego wszy-
stkim wiatrowskazu (rys. 1). Jak wia-
domo, ,choragiewka”“ wiatrowskazu
ustawia sie zawsze pod wiatr, wska-
zujac kierunek, z ktorego wiatr wieje.
Jezeli por6éwnamy  wiatrowskaz = z
uktadem modelu szybowca, to odpo-
wiednikiem Srodka ciezkosci modelu
bedzie o$ obrotu wiatrowskazu (A), a
statecznikiem kierunkowym J)’raszczy-
zna (B). Dzieki odpowiednio duzej po-
wierzchni  statecznika zamocowanego
na ramieniu M, wiatrowskaz ustawia
sie zawsze pod wiatr.

Podobnie Wyglqda statecznos¢ Kie-
runkowa w modelu. Wyobrazmy sobie
wypadek przedstawiony na rysunku 2.
Model zostat wychylony wskutek ja-
kiegokolwiek bodzca z kierunku lotu.
Wowczas statecznik pionowy tworzy
w widoku z przodu pewng powierz-
chnie wzgledem strug powietrza —
zaczyna stawia¢ opér. Strugi powie-
trza uderzajac w te powierzchnie przy-
ciskajg statecznik w potozenie zerowe,
to jest do linii lotu. W ten sposdb mo-

del zaopatrzony w odpowiedniej wiel-
kosci statecznik wraca automatycznie
do stanu réwnowagi.

Opisany proces jednak nie odbywa
sie tak samodzielnie i tak prosto. Tru-
dno stwierdzi¢, kiedy model jest sta-
teczn%/ kierunkowo, a Kkiedy poprzecz-
nie, bo oba zjawiska wystepujg row-
noczesnie. Model skrecajac z obranego
toru lotu, wykonuje przeciez jeszcze
Slizg na ktérekolwiek skrzydio, ule-
ga_nowym bodzcom, ktére réwnoczes-
nij muszg by¢ tlumione przez odpo-
wiedni uktad ptatow, kadtuba i statecz-
nika pionowego. Jednym stowem prze-
chodzimy do statecznosci poprzecznej,
0 czym ponizej:

Na rysunku 1 (w nr. 24;) podano 0$
statecznosci poprzecznej (b). Jezeli mu
del zostanie wytrgcony z rownowagi
poprzecznej, to obrét odbywa sie na
tej osi, model traci réwnowage, prze-
chI()dzqc w $lizg na skrzydto lub w spi-
rale.

Jakimi wiec dysponujemy Srodkami
zapobiegawczymi, aby model zachowy-
wat sie statecznie i na tej osi obrotu?
Czynnikami, ktére czynig model sta-
tecznym poprzecznie sa: 1) niskie po-
tozenie  Srodka ciezkosci; 2) ukiad
skrzydet w ,strzate™; 3) uklad skrzy-
det w ,V*

Przyjrzyjmy sie po kolei wymienio-
nym czynnikom.

1. Niskie potozenie $rodka _ciezkosci.

Moéwimy wowczas o0 niskim potoze-
niu $rodka ciezkosci, gdy znajduje sie

on ponizej Srodka parcia ptata. )
Czym odlegtosc — SP jest wie-
ksza, a wiec i wieksze ramig, tym

szybciej model powroci do réwnowagi
poprzecznej. =~ Nisko potozony srode
cigzkosci dziata w tym wypadku jak
wahadto. Rysunek 3 przedstawia dzia-
fanie ustateczniajgce przy pomocy ni-
sko potozonego Srodka ciezkosci.

Niestety, w praktyce samo tylko nis-
kie usytuowanie S$rodka ciezkosci nie
wystarcza do ustatecznienia  modelu.
Tylko w pofaczeniu z  nastepnymi
czynnikami moze da¢ zadawalajgce
wyniki. Przyjeto w malym lotnictwie,
ze odlegtos¢ srodka ciezkosci od $rod-
ka parcia nie powinna by¢ mniejsza
jak 5% rozpietosci skrzydet.

2. Uklad skrzydet w ,strzate*

Celem zapewnienia statecznosci po-
przecznej i kierunkowej mamy moz-

nos¢ stosowa¢ ukiad skrzydet w
»Strzate” (rys. 4). Poglagdowo mozna
wyttumaczy¢ dziatanie ,strzaty* na-

stepujgco: jezeli tak usytuowany piat
zostanie ustawiony przez jakikolwiek
podmuch w poprzek kierunku ru-
chu, to wraca woOwczas automatycz-
nie do réwnowagi, dzieki temu, ze w
chwili poprzecznego ustawienia ptata

dziata wiekszy op6r powietrza na
»wieksze* skrzydto niz na ,,mniejsze”
(patrz rysunek).

W praktyce najkorzystniejszy kat
strzaty skrzydet waha sie w granicach
od 10 — 30° (liczac od poprzecznej osi
modelu). (cdn)

-DUDEK” MODEL GUMOWKI

KADLUBOWY MODEL  — 730 mm, catkowita po-  rech god’fuZnie sosnowych  krojach jak w skrzyd-
Z NAPEDEM GUMOWYM  wierzchnia nosSna — 2 X 3 X 80 mm, skfzy- fach. Podwozie wykonane
KONSTR. PAWEL LAN- (skrzydta 7,7 dcm3, sta- dta posiadaja dzwigar "o jest z drutu stalowego o
SKI CZECHOStOWA- tecznik — 25 decm2) —  przekroju 25 X 850 mm srequ{_ 1,25 lub 15 'mm,
CJA. 10,2 dcm2, ciezar — 130 i dwie krawgt(jme: przed-  kotka lipowe _wzglednie
Model ,,Dudek“ zostat @, obciazenie jednostko- nia 2 X 2 850 mm i celuloidowe. Do napedu
opracowany —jako pierw- We — 121/ g/dcm2, prze- tylna 2 X 5 X 850 mm. zastosowano pasma gu-
sza praca dla ucznja-mo-  kréj gumy napedowej —  Zebra wykonane ze sklej- my 1X1/ mm o fgcznym
delarza rozpoczynajacego 18" mm2°  maksymalna ki 1 mm sa dla lekkosCi  przekroju 1/8 mm.
budowe modeli” kadtubo- iloS¢ nakrecen — 1/50. azurowane.  Stateczniki Przecietny czas lotu
wych. Dane modelu: rozpie- ~ Kadtub ~ rozpérkowy posiadaja zebra z 1 mm  modelu ,,Didek  wynosi
tosC — 831/ mm, dhugos¢ wykonany jest z czté- Sklejki 1 krawedzi o prze- 50 sekund. P.’E.
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Jest, nareszcie jest list od
slmkarzy, ktérzy stale czyta-
ja, jak to sie moéwi, od deski
do deski SIM. Simkarzami ty-
mi sga dw.e Kolezamti ze Szcze-
cina Z. 1 1». — poczta lotnicza
poinformowata je juz o wszyst-
kim, wiedzg kiedy ! jak maja
sie stara¢ o przyjecie na kursy
szybowcowe. Jest tylko jedno
nale'™, tym ,ale", to obawa, ze
moze do lotnictwa ,,bab“ nie
przyjmuja. — Nie bojc e sie, zo-
staniecie na pewno przyjete, bo-
wiem kazdy, bez réznicy czy
chtopiec czy dziewczynka ma
prawo do latania. Tak samo
przedstawia sie sprawa z Ofi-
cerska Szkolg .Lotnictwa. Wstep
dla Was jest otwarty. Wszyst-
ko zalezy od zdrowia. Dzieku-
jemy za pozdrow enia.

A teraz inna sprawa, Kol.
JERZY LENARTOWICZ z Poz-
nania chce zapisa¢ sie do mo-
delarni, ale nie wie, gdzie ma
sie zgtosi¢ w tej sprawie. Kole-
go, pojdzcie na ul.ce Jana UI
Nr. 12/12 do Zarzadu Okregu
L.igi Lotniczej i tam dowiecie
sie¢ wszystkiego.

Kol. "ELiGIi.IslUSZ STEFKO
z Burgablc ma powazne zmart-
wienie, z powodu zlej komuni-
kacji nie moze wuczeszcza¢ na
kursy teoretyczne, a chce Kko-
niecznie w tym roku znalezé
sie na szybowisku. Kolego, kaz-
dy, kto chce dostac sie na kurs
praktyczny, musi uKonczy¢ te-
oretyczny, ale to nie przesadza,
zebyscie WYy inng droga nie mo-
gli “zdoby¢ potrzebnych Wam
wiadomosci. Radzimy sprawe
zatatwi¢ w nastepujacy spo-
s6b: Pojedzcie do kierown ctwa
kursu i przedstawiajac swoje
potozen e poproscie, “aby poda-
no Wam potrzebny materiat,
ktéry przygotujecie w domu, a
potem w odpowiednim  czasie
zdacie egzamin. Za pomyst hu-
moru dziekujemy — dobry —
postaramy sie go wykorzystac.

Na terenie Swiebodzic pow-
stato Kolo LL, liczace 50 czton-
kéw — pisze kol. TADEUSZ
NOWAK. Wszystko bytoby w
porzadku, gdyby n e to. ze Za-
rzad LL poza zezwoleniem na
prowadzenie dziatalnosci nie
dat zadnych innych instrukcji
— Koto zwracato sie listownie,
ale nie otrzymato odpowiedzi.
Kolego, nalezy sie upewni¢, czy
list doszedt do miejsca przezna-
czenia, a jesli okaze sie, ze tak,
nie pozostaje nic innego, jak
zwréci¢ sie w tej oprawie do
Zarzadu Okregy LL — Wro-
ctaw, ul. Gen. Swierczewskiego.
Do czasu zatatwien a tej spra-
wy musicie wzigé sobie za in-
struktora nasze lotnicze czaso-
pisma, a wiec SiM i ,Skrzy-
dlata Polske™, ktéro sg zresztg
najlepszym przewodnikiem w
pracy.

Przyszty ,,RADIOTELEGRA-
FISTA*“ z Lublina chce sie
ksztatci¢ w_tym Kkierunku 1 nie
wie do jakiej szkoly ma wsta-
pi¢. Kolego Oficerska Szkota
Lotnictwa szkoli strzelcow po-
kitadowych 1 radiotelegrafistow,
mozna by¢ tam przyjetym po
ukonczenu 18 lat z wyksztat-
ceniem siedmiu klar szkoty pod-
stawowej. Jezeli zdrowie Wasze

NA—!ZDJECIU [
NA OKLEADCE:
Ludzie Powietrza pozdra-
wiaja tudzi Morza w dniu
Swieta Morza. Dwa zy-
wioly — Woda i Powiet-
rze zostaly . opanowano
przez cziowieka, ktory
zaprzagt Je do pracy dla
dobra ludzkosci.
| Rys. JWM

bedzie odpowiadato stawianym
warunkom, to maty wzrost nie
powinien Wam stang¢ na prze-
szkodzie. Na zakonczenie maita,
ale wazna uwaga; bardzo do-
brze, ze jesteScie juz czionk em
LL, bowiem przy skitadaniu po-
dania o przyjecie do OSL be-
dziecie musieli zatgczy¢ skiero-
wanie od tej organizacji.

Kol. CZAJKOWSKI™ TADE-
USZ z Biategostoku ma juz u-
koniczone 18 lat i chce sie sta-
ra¢ o przyje¢ e do Oficerskiej
Szkoty Lotnictwa. Jedno tylko
staje mu na przeszkodzie: nie
jest do tej pory czitonkiem LL
I nie ma poza soba zadnego
kursu lotniczego. Kolego, w
tym roku nie powinno to jesz-
cze zawazy¢ na Waszym przy-
jeciu, bowiem sprawa Ligi Lot-
niczej stata s e dopiero aktual-
na z poczatkiem br. i na pew-
no wielu znajdzie sie takich
jak Wy. Dlatego radzimy nie
zwleka¢ | zgtasza¢ sie z poda-
niem do RKU.

Kol. KUZA STANISEAW 1z
Prudnik ma dopiero 14 lat |
konczy 7 klase szkotly podsta-
wowej, pyta sie juz jednak o to,
w jaki sposéb bedzie sie mogt
dosta¢ w przysztosci do OSL.
Kolego, nauki radzimy na raz e
nie przerywac i konczy¢ szkote
$rednia. Oﬁrécz tego musie e zo-
sta¢ cztonkiem LL i aktywnie
w niej pracowaé¢. Po ukoncze-
niu Ifi lat w ramach tej orga-
nizacji ziczycie podanie o przy-
jecie " najpierw na teoretyczny,
a potem praktyczny kurs szy-
bowcowy. Ukonczenie tych dwu
kurséw nie przeszkodzi w nau-
ce, bowiem teoretyczny nie po-
winien zabra¢ Wam zbyt duzo
czasu, a praktyczny mozecie
przejs¢ w czasie wakacji. W Li-
dze przejdziecie wyszkolenie
szybowcowe i silnikowe, aby po-
tem po ukonczen u 18 lat sta-

JUZ W NAJBLIZSZYM NUMERZE:

...LINKA WYGIELA SIE LEKKO | CHWIA-
LA ZDMUCHIWANA SZYBKOSCIA powie-
trza od wirnika. Zachodzita obawa, ie sta-

lowa,
0 kabine...

...STAC!

niewielka, ale ciezka butla uderzy

KRZYKNAL £AMIACYM SIE,

CHRAPLIWYM GLOSEM.
— Ani kroku z miej....
Drzwi otworzyly sie btyskawicznie...

...REGULARNIE CO POt GODZINY RZU-

CALA WEZWANIE:

— Halniak, Halniak!

Ja Goral! Ja Go-

ral! Czy mnie styszycie? Ja Goral. Odbidr...
Przekrecata szybko czarr>q gatke i nastuchi-
wata. Odpowiadata jej jednak cisza...

ra¢ Ble za posrednictwem tej
organizacji o przyjecie do Ofi-
cerskiej Szkoty Lotnictwa.

Kol. Kol. GRONCZEWSKI
WEODZIMIERZ | ROGALSKI
KAZIMIERZ 2z Miedzylesia za-
pytuja, czy mozna po ukoncze-
niu szkoty ogdélnoksztatcacej
wstap ¢ na Politechnike na Wy-
dzial Lotniczy bez ukonczenia
Liceum Mechaniczno - Lotnicze-
0, a nastepnie po studiach na

olitechnice do OSL Na wszyst-
kie te pytania odpowiadamy
,mozna'. Dziekujemy za poz-
drow enia, a Wam zyczymy po-
mys$lnych studiow.

Kol. ANDRZEJ MATUSZEWe
SKI1 z Ostrédy prosi o rade, bo
chce zdoby¢ materiat modelar-
ski, a Liga Lotnicza na terenie
jego zamieszkania nie zorgani-

Uwaga! Teraz wykonamy lot nurkowy.

WYDAJE: LIGA LOTNICZA
REDAIIUJE ZESPOL
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Oplata pocztowa uiszczona ryczattem

zowata jeszcze modelarni. Ko-
lego, nic nje sto na przeszko-
dzie, abyscie za posrednictwem
swojego kola LL skierowali za-
mowienie indyw dualne do
Okregowej Skiladnicy Materia-
téw Modelarskich w Oisztyme,
ul. Pienieznego 17. Nie wiado-
mo jak szybko uda Wam sie to
zatatwié, "bowiem zamow enia
zbiorowe maja pierwszenstwo
przed indywidualnymi, a zapo-
trzebowanie na materiat mode-
larski jest duze.

Jedli~ chodzi 6 zalegle nume-
ry SiM-u to nalezy najpierw
wysta¢ odpow edmg sume pie-
niedzy, a w odpowiedzi po pew-
nym czacie otrzymacie zamoé-
wione numery.

Poza tym poruszyliscie w li-
Scie sprawe modeli. Chodzi
Wam o to, aby zamieszczac¢ Ich
w ecej na tamach SiM-u. Kole-
go, wiecie juz na ewno, ze
Sim posiada teraz wieksza obje-
to$¢, to wiasnie pozwoli nam
poswieci¢ wiecej miejsca na
plany.

Kol. HANKA z Olsztyna py-
ta sie, czy dziewczeta moga
by¢ tez przyjmowane do OSL —
oczywisc e, ze tak Jesli cho-
dzi o to, jakie wyszkolenie trze-
ba mieé¢, aby zosta¢ tam przy-
jetym, to obecnie sprawa ta
przedstawia sie w nastepujacy
sposob. Trzeba naleze¢ do LL
i aktywnie w niej pracowac.
Poza tym w ramach tej organi-
zacji nalezy odby¢ przeszkole-
nie szybowcowe i silnikowe —
a pozniej juz sama LL skieru-
je Was do OSL. Wszystko to,
rzecz zrozumiata, wymaga cza-
su, dlatego tez, o ile macie juz
ukoniczone 18 lat, nie ogladaj-
cie sie na nic i skladajcie po-
danie o przyje¢ e, bowiem wie-
lu znajduje sie w takiej samej
sytuacji jak Wy. Wszystkie for-
malnosci” zwiazane z przyjeciem
zatatwia sie za posrednictwem
Rejonowej Komendy Uzupetnien
(RKU).

Kol. SMIGIELSKI LONGIN
z todzi prosi o adres modelar-
ni. — Kolego, w sprawie tej
zwroccie sie do Zarzgdu Okregu
LL — £6dz, ul 22 Lipca 1/3.

Jedli chodzi o ksigzke, ktoéra
mogtaby Was w sposéb przy-
stepny zapozna¢ z technika pi-
lotazu, to radzimy zaznajomic
sie z praca Karel na ,Teoria
lotu™, ,,ABC Szybownictwa" lub
,,Elementarz Lotniczy", Mo-
krzyckiego — sa do nabycia w
kazdej ksiggarni.

(©

Cena 20 zt.



