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5 LIPCA. Lotnictwo ar-
mii ludowej bombardowa-
to wycofujgce sie na po-
tudnie  kolumny nieprzy-
jacielskie, niszczac m. in.
lokomotywe i 20 wagonow
oraz wielka ilos¢ samocho-
doéw ciezarowych. Lotnic-
two mysliwskie stracito w
walce bombowiec nieprzy-

W Junikowie, woj. Roz-
nanskie odbyly sie” |
cerskie zawody lotnicze,

W zawodach brato udziat
okoto 100 zawodnikéw _ w

konkurencji  balonowej |
Wbowcac wyczynowych.
lele zespotow = zdobyto

nagrody w postaci: apte-

czKi. polowej,  cennych

ksigzek, . Przyrza,déw spor-
h'itp.

towyc

X
W ramach 1V Tygodnia

Ligi Lotniczej we wsi

Przepisowka, pow. Lubar-
tow, gdzie powstata spot-
dzielnia produkcyjna, od-
pokazy ‘skoczkow
ch. W cza-

byly sie
spadochronowy
sie pokazu do zebranych

lotnikow i ich rodzin prze-

mawiali

_ przedstawiciele
wiadz

miejscowych.

x

17 bm. %zyby’ra samo-
arszawy wy-

lotem do

cieczka, skjyadajagca’ sie "z

19 chlopcow - cztonkow

spotdzielni . produkcyjnej
w_Gronowicach, pow. S
cow, woj. wrocfawskie,
Za pracé w spéldzielni
produkcyjnej iatal-
no$¢ spoteczng zostali oni
premiowani V
wodzki  Zarzad wa;ﬁ_u_
Samopomocy.  Chlopskiej
we Wroctawiu, ktory po-
kryt catkowicie Koszty
wycieczki.
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ar-

i dziatal-
przez woje-

jacielski.  Samoloty ame-
rykanskie dokonaly ban-
dyckich nalotéw na Phen-
jan, powodujac szkody w
dzielnicach mieszkalnych i
ofiary wsrdod ludnosci cy-
wilnej. Strgcono 2 bom-
bowce.

7 LIPCA. Angielska a-
gencja Reutera donosi, ze

W zwigzku z zakoncze-
niem akcji zbierania pod-
FElsow pod apelem Sztok-

olmskim w dniu 17 bm.
zorganizowano uroczysty
Festyn Pokoju w Lasku
Bielanskim. Udziat w im-
prezie wziety rowniez sa-
moloty  Aeroklubu War-
szawskiego.

X

W Opolu. w miejsco-
wym szpitalu znalazia sie
ciézka chora, ktorej zycie
uzaleznione byto “od "na-
tychmiastowego. przewie-
Zienia _ do Kliniki chirur-
Plczne we Wroctawiu, ce-
em zabiegu operacyjnego.
Po zameldowaniu na ma-
tym lotnisku  cywilnym
samolot sanitarny, pildto-
wany Brzez kierownika
Aeroklubu  J. Baczynskie-
go, przewiozt chorg i to-
warzyszacy jej lekarke do
Wroctawia.

X

W _ramach Tygodnia
LL piloci Aeroklubu War-
szawskiego odwiedzili ma-
jatek PGR w Bielicach,
pow. _Sochaczew, dzie
zorganizowano pokazy
lotnicze oraz loty dla
przodownikow pracy.

lotnicy amerykanscy skar-
za sie, iz amerykanskie
samoloty odrzutowe nie
nadajg sie do walki z po-
wodu trudnosci w mane-
wrowaniu podczas walk
powietrznych, a ponadto
moga przebywaé¢ w powie-
trzu nie wiecej niz 15 —
20 minut.

8 LIPCA. Lotnictwo lu-
dowe atakowato skutecznie
uciekajace wojska potud-
niowo - koreanskie. Bom-
bardowano pozycje artyle-
rii nieprzyjaciela oraz
zniszczono szereg skladow
broni.

9 LIPCA. Jak podaja ko-
respondenci zagraniczni z
gtownej  kwatery  wojsk
USA w Tokio, lotnictwo
amerykanskie stracito do
tej pory w Korei przynaj-
mniej 22 samoloty. Oddzia-
ty amerykanskie poniosty
w rejonie Czonan porazke,

wycofujac sie ze swych
pozycji.
10 LIPCA. Na froncie

ozywiona dziatalno$¢ lot-
nictwa obu stron. Samolo-
ty potnocno - koreanskie
stracity 2 bombowce ame-
rykanskie ,,B-29*.

11 LIPCA. Stracono 2
bombowce  amerykanskie
,»B-29“.  Dwaj lotnicy zo-
stali wzieci do niewoli.

W szpitalu Ubezpieczal-

ni. Spotecznej w Krako-
wie urodzita sie przed-
wczesnie . dziewczynka,
ktorej zycie mogto_ urato-
wac Szybkie przewiezienie
jej do Kliniki prof. Mia-
chatowicza na Oddziat
wczesniakow  w Warsza-
wie. Po zameldowaniu
Aeroklubowi Krakowskie-
mu_instruktor pilot Czer-
PInSkI samolotem  sani-
arn%m przewidzt dziecko
z lekarzem i pielegniarkg
do Warszawy.

X

-Na_zakonczenie Tygod-
nia Zdrowia przekazano
Lubelskiemu Oddziatowi
PCK, ufundowany  przez
spoteczenstwo  wojewddz-
twa, samolot sanitarny,

W uroczystosci, ktora
odbyta sie na torze powy-
Scigowym, wzieli udziat
yrZedstawiciele partii po-
litycznych, ngewodzklej
i Miejskiej Rady Narodo-
Wwej oraz_organizacje spo-
feczne. Przemowienie za-
ait przedstawiciel Komi-
etu Fundacyjnego tegoz
samolotu. Przewaddniczacy
ORZZ, podkreslajac waz-
ne znaczenie samolotu sa-
nitarnego, ktdrego szybka
omoc niejednokrotnie ra-
uje zycie ‘chorym, wyma-
gajacym niezwtoczngj o-
piéki ~ lekarskiej.

LIGA
LOTNICZA

Juz w lutym, przy oma-
wianiu poszczegoblnych
punKiow zonowiazaniu uiu-
goiaiowego wiauomo byio,
ze jeden z dwobcn Kkursow
ogoinolotniczych  odbedzie
sie w IV Tygodniu LL.
Urzadzimy go w duzej fa-
bryce wildkienniczej ~albo
u Kolejarzy. — Nie, raczej
na wsi, wie$ mniej styka
sie z lotnictwem — pada-
ty luzne wobweczas jeszcze
propozycje.

*

— Atrakcje muszg byé,
to jest przeciez wie$, sam
kurs nie bedzie w stanie
przyciagna¢ wielu stucha-
czy. — Tego zdania sg
wszyscy. — Atrakcje juz
sg: Stasio — profesor obie-
cuje $ciggnaC orkigstre z
gimnazjum, w ktorym jest
vyktadowca i wypozyczy¢
filmy lotnicze z Instytutu
Filmowego. Postanawiamy
ubra¢ orkiestre w kombi-
nezony, zeby bylo bardziej
,po lotniczemu™,

Przewodniczacy  Kota
ZMP w Dabréwce wraca
do domu obtadowany pa-
kami materiatbw_ propa-
gandowych IV Tygodnia,
Jest peien entuzjazmu: —
takie ,,szykany, i orKie-
stra i mm, beuzie ,,mro-
wie" stucnaczy.  Obiecuje
zawiadomi¢ sasiednie wsie
urogg organizacyjng... a no
zobaczymy.

Pozostaje jeszcze rozdac
cztonkom esKadry skrypty
kursow ogdlnolotniczycn
do opracowania i utozy¢
program.

| tutaj powstaje znow
problem, — Bronek ma
dwa kollokwia w tym o-
kresie, Karol tylko jedno
wolne popotudnie i t. d.
Niestety — piecdziesiat
procent cztonkow eskadr?{
10 studenci, pozostali
wszyscy pracuja zawodo-
wo. No, ale wszystko u-
zgodniono — program jest.

Nazajutrz w Dabrowce
wykwitajg plakaty: Uwa-
gal Uwaga! W dniach...
Piloci VI tdbdzkiej Eska-
dry SzeSciolatki urzadzaja
dla was...

*

Miedzy optotkami sty-
cha¢ dzwieki dziarskiego
marsza. Przez Dabréwke
maszeruje orkiestra w gra-
natowych kombinezonach,
za nig biegnie dzieciarnia.

Stateczni mieszkancy wsi
wygladaja  zaintrygowani.



SZTURMUJE
WIES

— Ach to te piloty z lot-
niska jakowes$ kursa za-
czynaja.

Przy wejsciu do Swietli-
cy rozpiety miedzy drze-
wami transparent z ha-
stem IV Tygodnia, S$Swie-
tlica udekorowana plaka-
tami, na tawkach, okoto 30
0s6b — przewaznie mio-
dziez zetempowska. Wsréd
chtopcow z eskadry lekka
konsternacja — wiec mi-
mo wszystko pustawo!

Rozpoczyna sie pierwszy
wyktad: ,Liga Lotnicza a
ZMP", po nim nastepne.
Miodziez stucha z zainte-
resowaniem, pierwsze —
nieSmiate glosy w dysku-
?jji. Wieczorem  wyrusza
0 todzi samochdéd z or-
kiestrg. Kurs rozpoczety.

*

— Czy tylko dzisiaj nie
nawalg? — brniemy przez
piachy od Zgierza, dzwi-
gajac ciezkie pudto z pro-
Jektorem i filmami. | nie-
stety... cztery Sciany Swie-
tlicy zieja pustka. Okazu-
je sie, ze ustalony termin
rozpoczynania  wyktadow
0o 17-ej byt zbyt wczesny
dla mieszkanicow wsi. In-
stalujemy aparat i czeka-
my. O 20-ej sporo fawek
jeszcze pustych, ale moze-
mY zaczynaC. Na wstepie
kilka stow ze strony or-
ganizatorbw na temat za-
wiedzionych nadziei i apel
do zetempowcdéw o pomoc.
Prosto 1 trzezwo odpo-
wiada wiceprzewodniczacy
miejscowego Kota ZMP:
— Koledzy! Niestety trze-
ba przyzna¢, nasze wsie
sq jeszcze twarde, dzieku-
jemy wam bardzo za wa-
szg inicjatywe, ale dopie-
ro teraz zorientowalismy
sie jaki charakter ma ten
kurs, pomoc dla was wig-
czymy doraznie do na-
szych bO{(waCh zadan ze-
temptowskich. — Opowia-
daja nam o swojej pracy
w terenie i wielu, wielu
trudnosciach. Okazuje sie,
ze  przewodniczacy zbyt
optymistycznie ocenit sy-
tuacje.

Po wykladzie ,Liga Lot-
nicza® zywa  dyskusja.
Mtodziez sama narzuca te-

maty. — Tak, oni przeciez
widzieli kto latat przed
wojng, ogladali butnych

wyrostkow latajacych pod-
czas okupacji, lecz dzisiaj
dopiero zrozumieli doktad-
nie jak prostg drogg do
latania stworzyta dla nich

Liga Lotnicza. No, naresz-

cie — dogadalismy sie.
Kurs  zaczyna  spetniaC
swoje zadanie — nie tra-
fia w prozni

Po wyk’fagach Swie-
tlamy film, bedacy ilustra-
cja wykladu o modelar-
stwie. ~ Po blyszczacych o-
czach, zwiaszcza tych
miodszych, widzimy juz
przysztych modelarzy.

Wracamy! Zegnajg nas
serdecznie, machajac we-
sofo otrzymanymi broszur-
kami ,,Zostan lotnikiem“

Niedziela, punkt kulmi-
nacyjny. Wyklady zaczy-
najg sie wczesniej, stu-
chacze zbieraja sie thum-
nie. Wielu ,,nowych* przy-
cigga zapewne orkiestra
przigrywajazca przed bu-
dynkiem.

Wyktad o spadochroniar-
stwie trafia na podatny
grunt, kazdy chce z bliska
obejrze¢ spadochron de-
monstrowany przez prele-
genta. Po skonczeniu wy-

CZYN LIPCOWY ZARU:

ktadéw idziemy do ma-
szyn. Stuchacze kursu ,.fa-
chowym“ juz okiem ogla-
dajg tajemnicze dotych-
czas samoloty i szybowce,
a przeciez widywali je
prawie codziennie.

W dniu tym organizuje
sie juz konkretnie Kom
Ligi Lotniczej przy ZMP
w Dabrowce, ktorego po-
wstanie omoéwiliSmy  juz
ze shuchaczami poprzed-
niego dnia. Koto to, to
»0czko w glowie" eskadry,
otoczymy je  specjalnie
troskliwg opieka. Z niego
wyjdzie kadra przysztych
organizatorow kot w in-
nych wsiach i okolicznych
spotdzielniach  produkcyj-
nych, przy nim musi po-
wstaC  wzorowa  wiejska
modelarnia lotnicza, beda-
ca zaczatkiem innych mo-
delarni. Tu wreszcie po-
wstanie zespot ,,przewod-
nikéw lotniczych®, ktorzy
beda pomagali eskadrze w
organizowaniu tazacych
beztadnie dotychczas ~po
lotnisku  ,,zwiedzajgcych”
w planowo oprowadzane i
objasniane grupy. Musimy
w ten sposob zamieni¢ lu-

dzi zagrazajacych bezpie-
czenstwu lotow w entu-
zjastow latania. Ale o tern
potem.

Do samego  wieczora
trwa juz ,zabawa lotni-
cza“ pod gotym niebem,
przeplatana projekcjg fil-
moéw.  Grajg dwie orkie-
stry na zmiane (niech zy-
je Stasio — profesor) d’ed-
na taneczna, druga... deta.

Balsamem saczg sie w
serca stowa przemoéwienia
wiceprzewodniczacego Ko-
ta ZMP, zawierajgce po-
dziekowanie za pozyteczng
inicjatywe.

*

Poniedziatek  przynosi
zakonczenie  kursu.  Nie
jest ono jednak ukorono-
waniem dzieta. Nawigzana
kursem wspotpraca zobo-
wiazuje nas_do dalszej, sy-
stematycznej pracy w tym
terenie. Sprostamy jej na-
pewno, niedarmo przeciez
zespOt nasz nosi zaszczyt-
ng nazwe VI todzkiej Es-
kadry Szesciolatki!

5300 m. PRZEWYZSZENIA

W dniu 12 lipca pilot Andrzej Brzuska z pasazerem Ryszardem Kosiotem

dokonali rekordowego lotu na szybowcu ,,Zuraw*“.

Startujgc z Zaru, zatoga ,,Zu-

rawia“ osiggneta przewyzszenie okoto 5300 m, a tym samym wysoko$¢ absolutng
okoto 6 000 m. n.p.m., a nastepnie wykonata przelot szybkoSciowy na trasie Zar —
Krosno, osiggajac szybkos¢ przelotowg 48,5 km/godz.

Wyczyn ten jest nowym krajowym rekordem przewyzszenia dla szybowcow
0 przeszto 2600 m od dotychczasowego rekordu kra-

dwumiejscowych, lepszym
jowego (Zientek — Hrabyk — 2630 m).
Krosno  zapetnia  miejsce

Przelot szybkosciowy na trasie Zar —

w tabeli wyczynéw kontrolowanych, jako rekord
dla szybowcéw dwumiejscowych.

Drugim wyczynem na Zarze byt w dniu 13 lipca lot pil. Jerzego Wojnara, kto-
ry osiagnagt przewyzszenie* 3300 m.
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GRANICA PRZYJAZNI
| POKOJU

LW interesie dalszego
rozwoju i pogtebienia do-
brosgsiedzkich  stosunkéw
i przyjazni miedzy naro-
dem polskim i niemieckim
lezy wytyczenie ustalonej
i Istniejacej miedzy obu
panstwami nienaruszalnej
granic-" pokoju i przyjaz-
ni na Odrze i Nysie tu-
zyckiej* — gtosita uroczy-
sta deklaracja Rzadu Pol-
skiego i Rzadu Niemiec-
kiej Republiki Demokra-
tycznej z dnia 6 czerwca
br. Mingt miesigc i dekla-
racja ta zostala wprowa-
dzona w zycie. Zgorzelec,
pograniczne miasto lezace
nad Nysg +uzycka, stalo
sie  widownig wspanialej
manifestacji. Tu  zostat
Eoﬂoisany historyczny u-
tad o wytyczeniu granicy
miedzy oboma ludowymi
panstwami i stusznie po-
wiemy twierdzac, ze data
6 lipca wejdzie do dzie-
jow narodow polskiego i
niemieckiego jako symbol
nowych braterskich miedzy
nimi stosunkéw, jako sym-
bol tych przemian, ktére
zaistnialy w okresie po-
wojennym.

Dzieki czemu te prze-

miany i te braterskie
stosunki mogty zaistniec¢
rozumiemy nad  wyraz
dobrze. To  zwyciestwo

Zwigzku Radzieckiego nad
hitleryzmem otworzyto
rzed narodem niemiec-
im droge do odrodzenia
i rozwoju. Zwigzek Ra-
dziecki Scisle wykonywat
uchwaty poczdamskie we
wschodniej czesci Niemiec,
gdyz zdawat sobie dosko-
nale sprawe, ze jesli
Niemcy majg byé panst-
wem pokojowym, to muszg
by¢ wychowani w duchu
prawdziwej demokracji,
to musza byC¢ usuniete
wszystkie  zrodta  wojen.
Jakie byly to zrodla —
wiemy. Panowanie i roz-
rost wielkiego kapitatu
niemieckiego, wielkich ma-
gnatow_ przemystowych i
obszarnikow, dazacych w
poszukiwaniu nowych zy-
skéw do wojny, byto zréd-
tem napastniczej polityki
imperialistycznych Nie-
miec, ktére dwukrotnie w
ciggu _piecdziesieciu lat
wzniecity wojenng pozo-
ge-

Wiasnie  Zwigzek Ra-
dziecki poszedt po takiej
linii postepowania, ktora
zagwarantowata zlikwido-
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wanie wielkiego kapitatu
we wschodnich Niemczech,
a jednocze$nie zagwaran-
towata odrodzenie sie de-
mokratycznych sit narodu
niemieckiego, na ktérych
czele staneta Socjalistycz-
na Partia Jednosci.

Wielkie wydarzenia, kto-
re zachodzity w ciggu o-
statnich lat w Niemczech,
nas Polakéw obchodzity
szczeg6lnie. Nam Polakom
nie bylo obojetne, jakie
bedg Niemcy i kto bedzie
w nich rzadzit. Nie oyto
nam obojgtne, czy w Niem-
czech beda rzadzili starzy
stugusi Hitlera i obecni
stugusi imperialistow jak
Adenauer i Heuss, czy tez
bedg rzadzili tam tacy zde-
cydowani antyfaszysci, jak
Wilhelm Pieck i Otto Gro-
tewohl. Dlatego z radoscig
powitaliSmy powstanie Nie-
mieckiej Republiki Demo-
kratycznej, dlatego z en-
tuzjazmem i radoscig wi-
tamy dzi§  historyczny
uktad w sprawie granicy
na Odrze 1 Nysie. Dzi$
wiemy, ze za zachodnig
granicg_mamy szczerych |
prawdziwych przyjaciot,
ze nasza zachodnia grani-
ca nie jest juz wiecej za-
rzewiem wojny, lecz gra-
nica pokoju, ktoéra nie
dzieli, lecz tagczy nasze na-
rody.

Uktad w sprawie grani-
cy na Odrze i Nysie tu-
zyckiej to wielki wkiad
w walke o pokdj, a jedno-
czesnie jest to dotkliwa
porazka imperialistow. W
chwili, gdy odradzajg oni
w zachodnich Niemczech
hitleryzm, gdy podsycajg
nienawis¢ do naszego na-
rodu, potezniejagce  sily
niemieckiej demokracji z
klasg robotnicza na czele
zawierajg coraz silniejsze
wiezy z mitujacym pokoj
i pracujagcym dla pokoju
narodem polskim.

Uktad podpisany w Zgo-
rzelcu wzmacnia sity po-
koju, ktére wiasnie dzis,
w obliczu bandyckiej na-
pasci amerykanskiego im-
perializmu na Koree, sg
zwarte jak nigdy dotad.

Swiatowy ob6z pokoju,
ktéoremu przewodzi Zwia-
zek Radziecki i Wielki

Stalin jest niezwyciezony,
a w tym obozie waznym
ogniwem  jest  przyjazn
polsko-niemiecka.

(B)

0JCOWSKI
NAKAZ

»Nie ulega wetpllwoftcl,
ze ldea obrony ojczyzny, w
ktoérej imieniu walcze nasi
ludzie, powinna rodzi¢ i
rodzi rzeczywiscie w naszej
armii bohateréw.«.* powie-
dziat w ciezkim okresie
wojny Generalissimus Sta-
lin.

Stary gornik Glinka, po-
tomek Kozakéw zaporos-
kich, potowe swojego zycia
przebyt w kopalni pod
ziemia, wydobywajac rude
zelazng. Dwaj jego syno-
wie, Dymitr 1 Borys, zo-
stali lomikami. Starszy —

Borys, pierwszy opanowat
sztuke latania i swego
miodszego brata Dymitra

sam nauczyt pilotazu.

Stary gornik dumny byt
ze swych synéw i czesto
powtarzat!

— Broncie, synkowie,
ziemi, bo tylko jej zaw-
dzieczacie moznos$C latania
W przestworzach. )

Stowa ojca zapadly Im
gteboko w serca.

..Na Kubaniu trwaly za-
ciekte walki. Gdy jeden z
naszych oddziatéw znajdo-
wat sie w marszu, na nie-
bie ukazata sie chmura
SJunkersow”,  Obserwato-
rzy liczyli nieprzyjacielskie
samoloty, lecz =~ wreszcie
zgubili  rachunek,  Wtem
szyk hitlerowskich  samo-
lotow zatamat sie i roz-
padt.

Spowodowat to lotnik
Dymitr Glinka, Szostka
mysliwcow pod jego do-
wodztwem  natknela sie
nieoczekiwanie na nie-
przyjaciela. ,,Messerschmit-
ty*“ rzucity sie na naszych
lotnikow, zeby  zmusié
,LJunkersy“  do”  zrzucenia
bomb. Dymitr Glinka do-
skonale zdawat sobie z te-
go sprawe.

Runawszy naprzod,
wpadt w $rodek eskadr
bombowcéw, tamigc ic
szyk  bojowy. ,,Messer-
schmitty”  rozpoczety za
nim poscig. W tym trud-
nym momencie  Dymitr
wykazat swoje mistrzostwo
i niezwyktg odwage.
Ostrzeliwujgc ~ bombowce
rnusiat rownoczesnie uchy-
la¢ sie spod obstrzatu my-
$liwcow. Udato mu sie
straci¢ samolot  dowddcy
pierwszego klucza, a na-
stepnie drugiego i trzecie-
go klucza.

Faszysci przerazeni na-
glym aiaKiem, mysiac, ze
majg_ao czynienia z prze-
wazajacymi snami, zawro-
cili zrzucajac caiy taduneK
bomb nie osiggnawszy ce-

u.

Niestety w czasie walki
zosiat réwniez strgcon i
samolot  Dymitra Glinki.
O losie lotnika nikt nie
wiedziat. Smutna wiado-
mos¢ dotarta do putku. Do-
wiedziat sie o niej réwniez
jego brat, Borys, niedawno
Erzeniesiony 0 putku, w
torym stuzyt Dymitr. Bo-
rys.  postanowit  pomscic
Smier¢ brata. Wystartowa-
wszy z towarzyszami gwat-
townie zaatakowat krgza-
ce samoloty wroga. Celnym
ogniem zestrzeliwat hitle-
rowskich piratow. Dwa
»Junkersy* zapaliiy sie 'w

lEowietrzu. Rownie zacie-
le walczyta reszta lotni-
kow.

W dniu tym putk braci
Glinka zestrzelit 20 nie-
mieckich samolotow.

Byt to wielki sukces, ale
strata Dymitra Glinki ga-
sita rados¢ w sercach lot-
nikéw. Kochano i szano-
wano w catym putku tego
dzielnego czlowieka. Wie-
rzono, ze zaginiony po-
wréci i znowu poprowadzi
do boju swag skrzydlatg
maszyne. Nadzieje te spet-
nity sie.

A oto, co sie stalo z
Dymitrem Glinka: wysko-
czywszy na spadochronie,
wyladowat w poblizu gor-
skiego osiedla, Zemdlonego
lotnika znalezli  okoliczni
mieszkancy i ulozywszy o-
stroznie na biatym jedwa-
biu spadochronu  zaniesli
do najblizszej  jednostki
wojskowej.

Dymitr powr6cit do put-
ku dziarski i zawsze gotéw
do walki z faszystami.

Na catej Ukrainie styng
imiona Bohaterow Zwigzku
Radzieckie?o, Dymitra i
Borysa Glinkéw, godnych
potomkéw Kozakéw zapo-

roskich, chluby Ukrainy
i calego narodu radziec-
kiego.

(Z ksigzki ,,Bohaterowie
Zwigzku Radzieckiego*
wyd. WPW).



SEAWNY  LOTNIK

Co chwila startowaty 1
ladowaty srebrne mysliw-
skie maszyny. Czerwcowe
stonce odbijato sie na pla-
tach krazacych nad lotnis-
kiem maszyn. Doty trwaty.

— Start prowadzi pod-
putkownik Kozedub — o-
majml{ nam oficer stuzbo-

W kilka minut pdZniej
jechalismy samochodem
wzdtuz drogi startowej, mi-
jajac gotowe do lotu ma-
szyny. Lecz na starcie Iwa-
na Kozeduba nie bylo. Od
zastepcy kierownika lotow
dowiedzieliSmy sie, ze pod-
Rlu%kownik jest w powietrzu.

a  potwierdzenie  tych
stbw pokazano nam na nie-
bie ledwie dostrzegalny
punkcik. Chwilami samolot
rozptywat sie w promie-
niach jaskrawego stonca.
Po chwili zwinny ,,Jak-9“
znizyt swdj lot, aby prawie
tuz nad ziemig wykonac¢
Wiazk% figur wyzszego pilo-
tazu. Zdecydowane I $Smiate
zwroty maszyny mowity sa-
me za siebie; pilotem byt
cztowiek, w ktdrym nic nie
budzito obawy, ktdrego nie-
ztomna wola zdawala sie
kierowa¢ maszyng. Srebr-
noskrzydly mysliwiec wy-
tracal wysokosé, ustawia-
jac sie pod wiatr. Silnik
zmniejszyt obroty, wysunig-
te podwozie cierpliwie cze-
kato ladowania.

Iwan Kozedub, trzykrot-
ny Bohater Zwigzku Ra-
dzieckiego ukonczyt rok te-
mu Wojskowag Akademie
Lotniczg™ odznaczong orde-
rem Czerwonego Sztanda-
ru. Teraz wrocit z powro-
tem do dawnych towarzy-
szy,, s+u2|2c im swa bogatg
wiedza. Koledzy, z ktérymi
odbywat stuzbe zrobili "du-
ze postepy w wyszkoleniu
bojowym.

Ppik Kozedub opanowat
doskonale sztuke wyzszego
pilotazu. Figury wykonane
w naszych oczach byty tego
doskonatym dowodem.

. Po wylgdowaniu pptk Ko-
zedub za&aj Z powrotem swe
stanowisko.

— Dziewigtka! Stait! —
komenderowat.

Loty szty sprawnie. Zresz-
tg nic dziwnego, Kkierowat
nimi doswiadczony instruk-
tor. Szybka i trafna qcena
Zytuaql oraz btyskawiczna
ecyzia w potaczeniu z do-
skonatym  wyksztatceniem
muslaty dawac dobre wyni-
Ki. Instruktor miat wszyst-
ko ,,na oku“. Nie uszedf je-
go uwagi zaden biad, nie

( Honkowie Centralnego Aeroklubu ZSRR Im. W.

Czkalowa w Moskwie. Od lewej

pilotki silnikowe | szybowcowe: Marewa. Czara, llaceniskii, Loszlnowa | Sofronowa.

zapomniat o udzieleniu po-

chwaly za poprawnie wy-
konane zadanie.
W jeden z takich dni

pptk Kozedub otrzymat ra-
dosng wiadomos¢: ,,roda-
cy wysuneli Waszg kandy-
dature jako delegata do
Najwyzszej Rady ZSRR“

_Dla Iwana Kozeduba zy-
cie dla Ojczyzny ! idei ko-
munizmu jest szczesciem.

W wiosce ukrainskiej O-
brazewce urodzit sie ! spe-
dzit dziecinstwo Wania Ko-
zedub. Z bolem serca oddat
go ojciec do pasienia, krow.
Byto ciezko. Reszta rodzen-
stwa pracowata na roli.

Z chwilg wprowadzenia
gospodarki kolektywnej dla
Wani zaczeto sie nowe zy-
cie. Wstagpit do szkoty tech-
nicznej, a pézniej do Kom-
somotu. Organizacja wpro-
wadzita go w zycie data
mu moznos$¢ latania. Od te-
go czasu zycie jego zwia-
zane jest Scisle z lotnic-
twem.

Pierwszg bitwe powietrz-
ng stoczyt 6 llpca 1943 roku
w rejonie  Kurska, Mimo
braku doswiadczenia, wow-

czas jeszcze sierzant, Koze-
dub stracit w ciggu 10 dni
11 mysliwcow | bombow-
cow faszystowskich. Wtedy
to otrzymat tytut Bohatera
Zwigzku Radzieckiego.

W roku 1944 spotkat sie
w rejonie nadbattyckim z
faszystowskimi asami lot-
nictwa, .ktéfZP./ w opinii nie-
mieckiej mieli zgnebé tam-
tea'sze ormacje _radzieckie.
Jdnak juz po kilku dniach
przerzedzone szeregi pira-
tébw powietrznych zoriento-
waly sie, ze nie tak tatwo
jest walczy¢ z lotnikami
patriotami.

W dniu stalinowskiego
lotnictwa w 1944 r. Ilwan
Kozedub po raz drugi zo-
stat odznaczony orderem
»Ztotej Gwiazdy*™

Do chwili zatkniecia na
Reichstagu Czerwonego
Sztandaru, lIwan Kozedub
wykonat 330 lotéw bojo-
wych, stoczyt 120 walk,
strgcit 62 maszyny hitle-
rowskie. Zostat on po raz
trzeci odznaczony orderem
»Ztotej Gwiazdy™ .

lwan Kozediub Wﬁpe’mla’f
swoje obowiazki tak, jak
tego nauczyla go partia i
Stalin, w czasie Xl zjazdu

Zdjecie radzieckie

WLKSM wydat ksigzke pt.
~Stuze  Ojczyznie”.  lwan
Kozedub jést”jedlnym z bo-
jownikow o “trwaty pokéj
na catym Swiecie. We wrze-
$niu ubiegtego roku brat
udziat w drugim Swiato-
wym Kongresie Swiatowej
Federacji Mtodziezy Demo-
kratycznej w Budapeszcie.
Charakterys(tjyczna jest je-
go wypowiedz:

— Szczesliwe swoje zycie
zawdzigczam ~wielkiemu
naszomu wodzowi, towarzy-
szowi Stalinowi. My lotnicy
wiemy, jak troskliwie opie-
kuje “si¢ nami, jak czuwa
nad naszym zyciem i do-
skonaleniem naszych sa-
molotéw. Nie zapomnimy o
trosce, jakg otacza personel
latajgcy. Jestesmy szcze-
Sliwi. ze naréd nazywa nas
»Sta.linskimi sokotami”. Do-
wiedziemy. ze jestesmy tej
nazwy godni.

12 ‘marca 1950 r. wybor-
cy rostowskiego  okregu
wyborczego oddali jedno-
myslnie glosy na wiernego
syna Ojczyzny  trzykrotne-
go Bohatera ~ Zwigzku Ra-
dzieckiego lwana Kozeduba.

Wg ,.Stalinskiego Sokola“

opracowat af.

Eliminacyjne zawody modeli latajacych — przygotowanie do wszechzwtazkowycli
w Sillkatnaja zostaty Juz zakonczone. Oto fragment startu szybowca konstrukcji
Mawljukowa — ucznia 12 szkoly w Kazaniu Model ten przeloclat odlegtos¢ 22 km,

osiagajac wysokos$¢ 915 m.

Zdjecie radzieckie



TAJEMNICA WYSPY GRYSTOW

JERZY KONIECZNY, ppor.

Ppor.
rek. Byla godzina 11.40. — Za trzy
minuty start — rzucit Kozakowi.

Ppor. Kozak u$miechnagt sie —
orawit uprzgz spadochronu i spo-
ojnie zapytat o komunikat meteorolo-
giczny.

— Zachmurzenie 2 do 7 ballow,
podstawa chmur 2000 do 5000 m 1-
mgietka — widoczno$¢ 2 — 4 km —
przeczytat na podanym przez Bobrow-
skiego arkuszu papieru.

— Wystarczy — stwierdzit flegma-
tycznie Bobrowski. — Morze powinno
by¢ spokojne.  Obserwacja wypadnie
na pewno lepiej, niz wczorai — No'
Siadajmy! — zakomenderowat.

Po chwili dwa ,Jaki* pilotowane
przez ppor. Bobrowskiego i ppor. Ko-
zaka kotowaly po wybojach lotniska
miros}aws_kiego w kierunku startu.

a

Choragiew do gory... start. Go-
dzina 11.43.

Zadanie dla naszych mysliwcow
brzmiato: — rozpoznanie brzegu Bal-

tyku na odcinku od Kotobrzegu do
Kamienia Pomorskiego oraz dokladne
sfotografowanie wyspy Grystow.

Wiasciwie o tej wyspie mowito sig
ostatnio w Putku najwiecej. Ta mala
wysepka byta na ustach wszystkich
~Warszawiakow“. Dowodztwo — kiadio
specjalny nacisk na doktadne rozpo-
znanie 1 szczegOtowe sfotografowanie
jej obiektow.

Wykonanie tego zadania powierzo-
no ppor. Bobrowskiemu i ppor. Ko-
zakowi. Latali wiec tam od pewnego
czasu trzy razy dziennie, ale nic szcze
golnego nie mogli zauwazy¢. Przywo-
zili zdjgcia, ale i te nie” dawaty na
razie odpowiednich danych.

Bobrowski, ktory znat Grystow pra-
wie juz na pamie¢, zastanawiat sie cze-
sto w czasie lotdbw nad zadaniem:

— Jakie znaczenie moze mie¢ ta
wyspa? Nie wygladata na baze todzi
podwodnych.  Nie zauwazyt na niej
dotychczas zadnego lotniska, wieksze)
miejscowosci, ani jakie?okolwiek wiek-
szego portu. A w ogdle — jakie mo-
g%alkgna mie¢ znaczenie dla dalszych
walk?

Bobrowski sgojrza’f na zega-

Pozory, zdawatoby sie ,niewinnej"
wysepki potozonej u ujscia Dziwny,
nie mogty uspi¢ czujnosci naszych my-
Sliwcow.

Nie na darmo ,,Jaki“ posiadaty kry-

ptonim radio »Lis®  Hitlerowcy
chcieli widocznie przechytrzy¢ poi-
skich pilotéw, ale ci niczym lisy nie
dawali za wygrang — patrolowali u-
parcie nad w wyspa.

— Tam musi bvé co$ waznego —

mawiat nieraz Bobrowski do Kozaka,
kiedy omawiali po kazdym locie wy-
niki zadan na Grystow — inaczej nie
skoncentrowaliby tam hitlerowcy tyle
artylerii_ przeciwlotniczej. Ilekro¢ po-
jawia sie nasze samoloty, kropia, ze
trudno nieraz wytrzymac.

Polscy piloci nie dawali za W{gira-
na. Pracowali uparcie przez kilka
dni — fotografowali pasami. Bobrow-
ski z Kozakiem wypracowali juz sobe
specjalng metode zwiadu. Zresztg ten
ich system nie nalezat wcale do tat-
wych. Fotografowanie pasami wyma-
gato od maszyn zachowania jednako-
wej wysokoscl i szybkosci, co przy
silnym " obstrzale utrudniato znacznie
wykonanie zadania.

Aerofoto w Putku pracowalo cier-
pliwie — montowalo zdjecia kazdego
pasa i powoli wytaniat sie doktadny
obraz wyspy. W sztabie szczegétowo
rozpatrywano kazde zdjecie.  Wyspa
Grvstow tracita powoli swg tajemni-
czos¢.

Tym razem Bobrowski z Kozakiem
mieli sfotografowac ostatni odcinek.

Lecieli zygzakiem wzdiuz wybrzeza
Battyku w Kierunku na Dziwnéw. Na-
si piloci zmienili tego dnia taktyke.
Postanowili zaatakowa¢ Grystow od
strony zachodniej. Dlatego tez nie do-
latujac do Dziwnowa, skrecili nieco w
prawo i poszli nad morze. W wielkiej
poét rundzie wyszli na Swinoujscie.
Omineli port i przelatujgc nad Mie-
dzyzdrojami zaatakowali ogniem bro-
ni Bokiadowej punkty artyleryjskie na
wybrzezu, niszczac jeden z nich na
tzw. Bialej Gorze.

Teraz czekato naszych mysliwcoy®
na&wainiejsze zadanie. Wyszli na wy-
sokos¢ 1500 m i niespodziewanie zja-
wili sie nad wyspa. Poszty w ruch ka-
mery fotograficzne, Pierwszy raz prze-
lecieli bez przeszkod.

Hitlerowska artyleria przeciwlotni-
cza rozpoczeta jednak' swoj codzienny
koncert.

— No! Trzymaj sie brachu — za-
wotat Bobrowski do Kozaka przez ra-
dio — patrz, jak sie wsciekajg!

Zawrdcili 1 poszli drugi raz. Sita
ognia z dotu wzrastata. I tym razem
sie udato.

Wyszli teraz na morze. Przeczekali
chwile i po raz trzeci od zachodu prze-
lecieli wyspe. Kadtuby polskich ma-
szyn tonety w biatych obtoczkach dy-
mu

— Nie ma co — zauwazyt Kozak —
bija, ze az strach!

Teraz my ich poczestujemy. Bierz
cel trzy, ja wezme pigtv. musimy zni-
szczy¢ te samochody, ktore tam sto-
ja — odpowiedziat Bobrowski.

Dwa ,Jaki“ btyskawicznym atakiem
weszty na glowy hitlerowcom. Z ma-
Leij wysokosci siekaty ogniem broni po-

a

dowej jakies mate i niepozornie
wygladajgce domki. — To juz nie
przelewki — pomyslat Bobrowski, wi-

dzac coraz wiecej smug pociskow skie-
rowanych w jego samolot.  Kropnat
1_eszcze raz serie w dot i Swieca strze-
it do gory, to samo za nim uczynit
Kozak. = Znajdowali si¢ na bezpiecz-
nej wysokosci.

Stup ognia buchngt z jednego miej-
sca wyspy Grystow, tuz za nim drugi
i trzeci.

— Pali sie — stwierdzit Kozak.

— Zapewne I:J;akis’ sktad amunicji —
odpowiedziat Bobrowski.

— Woracamy — zakomenderowat ten
ostatni — nie mamy tu juz nic do
szukania. Reszte zrobig szturmowce.

Byta godzina 1255, kiedy lgdowali
w bazie. Na lotnisku przywitaty ich
ciepte promienie wiosennego stonca.

Byto to 27 marca 1945 roku.

° *

Mysliwce Putku ,,Warszawa“ wy-
na wyspie Grystow wyrzutnie
latajgcych V-2. Nastepnego dnia

bomby szturmowcéw 3-go Putku zni-

szczyly catkowicie rzutnie.  ,,War-
szawiacy” na kliszac swych zdje¢
przywiezli ze zwiadu doktadny obraz
zniszczen.

(den;

kryt
bom



zycijie CHMUR

Mgr WEADYSEAW PARCZEWSKI

W  powietrzu zawsze znajduje sie
pewna ilos¢ pary wodnej, ktory to
gaz, bedac niewidoczny ujawnia jed-
nak czesto swag obecno$¢ w atmosfe-
rze, zamieniajac si¢ w kropelki wody
lub krysztatki lodowe. Wszak niemal
codziennie  obserwujemy réznorodne
postacie chmur, a gdy ich brak, na
powierzchni ziemi skrapla si¢ rosa lub
iskrzy szron, czy tez spowita jest ona
woalem z mgty.

Jesli uda sie nam zaobserwowaé
jakies zjawisko niezwykte, ~wowczas
wiekszosC z nas ciekawi co jest przy-
czyna jego powstania, jak diugo be-
dzie trwalo, jaki przyjmie przebieg?...
Obok zjawisk codziennych przechodzi-
my czesto obojetnie, nie zdajgc sobie
czesto sprawy, jak bogatg skale od-
mian posiadajag one, ile ciekawych
szczegOtdbw moznaby sie dowiedzie¢
gdybysmy przetamali wzgledem nich
naszg obojetnos¢. Chmury sg wiasnie
jednym z takich zjawisk, ktore mimo
swego piekna zszarzaty w naszych
oczach. _Sprébujmy przez zaintereso-
wanie sie zyciem chmur zmieni¢ nasz
stosunek do tych naprawde godnych
statych obserwacji zjawisk.

Poroéwnywanie chmur z istotami zy-
wymi nie jest pozbawione stusznosci.
One wszak J;lak i istoty zywe: rodzg sie
osiagaja petnie rozwoju, by wreszcle
w braku sprzyjajacych warunkéw za-
nikng¢. Zastanébwmy sie pod wpty-
wem jakich przyczyn formujg sie te
trzy fazy rozwojowe chmur.

Powstavwanie chmur:
Powietrze nie zawsze moze zawieraé
w sobie te same ilosci pary wodnej.
Przekonuje nas o tym caty szereg fak-
tébw z zycia codziennego. Wiemy do-

1500mr~

Chmura kieblasta Cumulus,
(cuinulo -

brze, ze najwieksze ulewy stepuja
w dni upalne. Na odwrét podczas te-
gich mrozéw przewaznie brak jest
opadow, lub najwyzej prdoszy drobny
$nieg, co by dowodzito, ze powietrze
chtodne moze zawiera¢ w sobie o wie-
le mniej parg Wodnejt,) anizeli powie-
trze ciepte. Chlodna butelka wniesio-
na do cieptego é)okoju zrasza sie kro-
pelkami wody dlatego, ze z powietrza
ochtodzonego przez Jej Scianki wydzie-
la sie para wodna, skraplajac sie w
postaci ,,rosy“. Widzimy wiec, ze po-
wietrze w miare obnizania si¢ tem-
peratury moze zawieraé coraz mniej
wilgoci w (Postaci gazowej (tj. w po-
staci niewidocznej dla oka pary wod-
nej). Okazuje sie, ze jeden metr sze-
Scienny powietrza w temperaturze
0°C moze zawiera¢ najwyzej okoto
45 grama pary wodnej, przy tym po
oziebieniu go o 10°C moze zawierac

s

przetwarzajgca sie
nimbus).

kieblastodeazczowag

V' przyblizeniu najwiiej potowe tej
ilosci pary wodnej, ktérg miato po-
przednio, i odwrotnie —ogrzane o 10°C
zdolne jest wchiongé w siebie dwu-
krotnie = wiekszg ilos¢ pary wodnej,
anizeli mogtoby pomiesci¢ przed ocie-
pleniem.

_ Powietrze ulegajace ochtadzaniu mo-
ze zawieraC coraz mniej pary wodnej,
zatem po pewnym czasie staje sie na-
sycone, a przy dalszym oziebianiu
nadmiar pary wodnej wydziela sie
niejako na zewnatrz w postaci 0sa-
déw **), mgiet, chmur, z ktérych pa-
daja nieraz opady.

Chmury powstaja w
wyniku “ochtadzania
sieé powvietr z a, jesli zatem
chcemy wiedzie¢ kiedy bedg sie one
tworzy¢, musimy pozna¢ przyczyny
wywotujace oziebianie powietrza. Oka-
zuje sig, ze najwazniejsza role przy
tworzeniu sie chmur odgrywa oziebia-
nie wywotane rozprezaniem wznoszga-
cego sie powietrza (Rys. 1). Istotnie
powietrze wznoszac _ sie, trafia = do
warstw 0 coraz mniejszym cisnieniu —
ktére, jak wiadomo, maleje z wyso-
kosciag — wobec tego wskutek nad-
wyzki cisnienia wywiera nacisk na
otaczajagce powierze, w wyniku czego
zwieksza objetosé.  Prace, jaka przy
tym  wykonuje, odbywa  kosztem
energii cieplnej, i dlatego temperatu-
ra wznoszacego sie powietrza obniza sig,
jak sie okazato o 1°C na 100 metréw,
dy jest ono nienasycone parg wodna
tzn. gdy ruch powietrza odbywa sie
poza obrebem chmur), oraz o okoto
0,5°C na 100 m w pradach wstepu-
j%?ych odbywajacych sie wewnatrz
chmur (w powietrzu nasyconym).

Kazde wwznoszenie sig
owietrza doprowadza
o jakims$ czasie do
ogarszania sie Pogody
(tworzenie sie chmur, opadoéw itp).

W wyniku oziebiania towarzyszace-
go wznoszacemu sie powietrzu tworz
sie okoto 80 do 90% wszystkich w 0g6-
le chmur. Poza tym odgrywa role —
wprawdzie posledniejsza — oziebianie
sie powietrza od_ wychtodzonego po-
dtoza, wypromieniowywanie ciepta w
pogodne noce, i dnie.

(den)
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1000 km/godz.

8 wrzesnia 1946 roku nad takami
w_hrabstwie Sussex rozleciat sie w po-
wietrzu samolot brytyjskiej konstru-
kcji ,,Swallow” o napedzie odrzutowym,
zwany tez ,Latajgcym grotem* lub
»Swiszczacym bumerangiem®,

Samolot = zostat zdruzgotany przez
Eowietrze przg/ szybkosci okoto 1000
m/godzing. Pilot,  Geoffrey de Ha-

villand zginagt w wypadku. = .
Prasa angielska pomija milczeniem
tragiczny wypadek, zamieszczajac tyl-
ko " krotkie “i niewyczerpujace notat-
ki na temat ,tajemniczych sit atmo-
sfery*, ,,niezbadanych zjawisk” itp.
Trzy lata pOzniej, wiadomo juz,
ze konstruktorzy angielscy popefnili
btad w obliczeniach. Prawdopodobnie
nie przewidzieli oni wszystkich wia-
Sciwosci lotu  z wielkg szybkoscia.
A przeciez {uz przed tym stwierdzo-
no, iz samolot lecacy z wielkg pred-
koscig Sciska powietrze przed soba,
ktére stawiajgc opor moze otac
niebezpieczne drgania plaszczyzn nos-
nych. Stwierdzono, juz przed tym |
wiele innych zjawisk  zwigzanych
1. wielkimi~ szybko$ciami, zjawisk nie
wzietych pod "uwage przez konstruk-
torbw bezogonowca DH-108 ,,Swal-
low*. *
Tragiczny wypadek byt przestrogg
dla twoércow nowych samolotéw o
wielkich szybkosciach. Rozpoczeli oni
doktadne studia nad ich wiasciwo-
Sciami. Dotychczas budowane tunele
aerodynamiczne okazaly sie niewystar-
czajgce, wiec uczeni wciagneli do
wspotpracy mate lotnictwo.
Modele = samolotow by+Y nie tylko
badane w nowych tunelach ponad-
dzwiekowych, ale réwniez uzywane do
préb w locie. Przestworza staly sie
najlepsza pracownig aerodynamikow
wielkich  predkosci. Modele latajace
przysztych samolotéw zaopatrzone w
rakiety napedowe, lub zrzucone :
wielkich wysokosci osiggaty potrzeb-
ne do badan predkosci.

Potozenie pilota i silni-
ka w samolocie ttoko-
wym. Z prawej: typo-
wy profil skrzydet.

Potozenie pilota i silni-
ka w samolocie odrzu-
towym. Z prawej: pro-
fil supersoniczny przysz-
tosci.
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Nad rozwojem twdérczej mysli lotniczej czuwajg zakilady naukowe i labora-

toria. Powyzej fragment z wykiadu o budowie

skrzydet taminarnych w

akademii im. Zukowskiego w Moskwie.

Radiostacje umieszczone na mode-
lach nadawaly na ziemie wszystkie
dane o ich zachowaniu sie w locie.

Przybory samopiszace i samoczyn-
ne aparaty filmowe uzupetniaty wy-
posazenie. Urzadzenie to byto po skon-
czonym doswiadczeniu wyrzucane na
spadochronie, a otrzymane wyniki
opracowywali specjalisci.  Zbierane w
len sposob doswiadczenia tlumaczyt
dotychczasowe niejasnosci. Coraz czgs-
ciej samoloty o predkosciach ponad-
?iwiekowych wznosity sie w powie-
rze.

Czy dzisiejszy samolot odrzutowy
rézni sie od samolotu $migtowego
tylko rodzajem napedu? Nie tylko.

Nie mniej istotng jest jego konstruk-
cja.

W jednosilnikowym samolocie smi-
glowym naped bywa zwykle umie-

szczony w przedniej czesci kadtuba.
Inne jegiqo _umieszczenie wymaga ko-
sztownych i trudnych do ‘wykonania

watow transmisyjnych. W samolocie
odrzutowym_Smigto znikto, a silnik
przesungf sie ku tylowi kadtuba.

Lotnik majacy dotychczas kabing po
srodku kadtuba Przesunq’r sie ku przo-
dowi i otrzymal wspaniate pole wi-
dzenia.  Przesuniecie silnika do tyhlu
i nowe wygodniejsze roztozenie obcia-
zen pozwolito polepszy¢ linie aerody-
namiczne samolotu, a zwlaszcza za-
ostrzy¢ przod kadluba. Zmniejszenie
oporu czotowego pozwolito lepiej wy-
korzysta¢ moc silnika.

Réwniez i skrzydia samolotu odrzu-
towego nie pozostaty bez zmian. Przy
szybkoSciach rzedu 700 km/godz. po-
wietrze optywa skrzydto normalnie.
Ze wzrostem szybkosci powyzej 1000
km/godz. wystepuje bardzo ostro zja-
wisko Scisliwosci powietrza. Powietrze
scisniete przez skrzydto stawia wielki
op6r, na pokonanie ktorego traci sie
dodatkowo moc silnika. Ma to miej-

Hydrauliczne  urzg-
dzenie do sterowania
w samolocie odrzuto-
wym: 1) drazek ste-
rowy, 2) dzwignia, 3)
regulator, 4) cylinder
z tlokiem, 5) ster wy-
sokosci.



sce rﬁ)rzy szybkosciach ponad dzwigko-
ch.

Po licznych prébach zmieniono do-
tychczasowy profil ptatébw na nowy,
uerg)lf(i,,q ostrych kIa\_Nedziach. P(;i“
szybkoscio otu rz redko-
éC|y np. 10\39/ kvn\?//g\],\cl)dz.J ty?koym%z?]acz-
ne zageszczenie powietrza na krawe-
dzi natarcia.

Skrzydta samolotow szybkosciowych
maja uktad ,strzaty" o silnym odchy-
leniu do tylu. Okazato sie, ze krawedz
natarcia napotykajgca strugi powie-
trza pod ostrym katem, zmniejsza
szkodliwo$¢ zjawisk zwigzanych = ze
scisliwoscia.

Sity aerodynamiczne usitujg znie-
ksztalcic  ptaty przez ich skrecanie
i zginanie. Skrecanie i zginanie (mo-
menty) zalezy nie tylko od wielkoSci
sity ‘aerodynamicznej, ale i od odle-
?}oéci (ramienia) na jakiej ona dzia-
a. Im wigksze ramig, tym wigkszy
moment i silniejsze znieksztalcenie.

Skrzydto krotkie i szerokie pozwa-
la konstruktorowi opracowaé¢ kon-
strukcje lekka, a dostatecznie Wytl‘Z%-
matg. Dotychczas uzywane konstruk-
cje skrzydet opieraty sie gtdwnie na
wytrzymatosci dzwigarow, przenosza-
cych ~wiekszg cze$¢ sit dzialajacyc
na platy. Cienkie pokrycie prawie nie
pracowato.

Skrzydta samolotow szybkosciowych
sg cienkie i posiadajg metalowe po-
krycie. Mocne dzwigary sg niepotrzeb-
ne, zwiaszcza, ze nie ma gdzie ich
umiesci¢.  Grube pokrycie metalowe
skrzydta mozna bardzo doktadnie wy-
rowna¢, a nawet polerowaé, przez co
osiqga sie dalsze obnizenie oporu. Kon-
struktorzy ~ samolotéw  odrzutowych
daza do "osiggniecia najwiekszej szyb-
kosci lotu przy jak najmniejszej szyb-
kosci ladowania. Zmniejszenie szyb-
kosci lotu wywotuje spadek sity nos-
nej skrzydta.” Azeby mdc zmniejszy¢
redkos¢ lotu, nie ~zmieniajac wiel-
osci sity nosnej, uzywa si¢ skrzydet
zmechanizowanych, tzn. zaopatrzonych
w  sloty, kIapK,. szczeliny.  Podstawy
teoretyczne takich skrzydet opracowat
uczony radziecki prof. S. Czaptygin.

Sterowanie samolotu jest potgczone
- _uzyciem pewnej sity fizgcznej lot-
nika.” Im wieksza jest szybkos¢ lotu,
tym wiekszy musi by¢é wysitek mies-
niowy pilota. Przy szybkosciach po-
naddzwigkowych moze sie¢ zdarzy¢ po-
zorne zablokowanie sterow, tzn. lot-

Model samolotu odrzutowego
przeznaczonego na predko$¢ ponad
1000 km/godz.

nikowi wydaje sie, ze urzadzenie ste-
rowc przestato dziatac.
W rzeczywistosci spowodowane to
Lest zbyt mata sitg fizyczna cztowie-
a Zastgpienie reki ludzkiej jakim-
kolwiek urzadzeniem elektrycznym,
hydraulicznym, czy pneumatycznym
pozbawi lotnika czucia samolotu.
Bedzie on latat niepewnie, jakby
z zawigzanymi oczyma. Powazne i
trudne zagadnienie sterowania samo-
lotbw odrzutowych rozwigzat system,
w ktérym lotnik pokonuje jedna dzie-
sigtg, do jednej dwudziestej czesci
ogolnej sity potrzebnej do poruszenia
steru.  Reszte wykonuje mechanizm.
W len sposéb kontrola nad sterami,
V\Q/konywana przez pilota samolotu
odrzutowego, zaopatrzonego w pomoc-
nicze urzadzenia sterownicze nie roz-

ni _sie od kontroli pilota samolotéw

Smigtowych.

Samolot  szybkoSciowy musi  by¢

bezpieczny. Przede wszystkim musi

by¢ pewny wytrzymatosciowo.
Flatter

To stowo kryje w sobie nagle, bar-
dzo niebezpieczne drgania ptatéw, ni-
szczagce w utamku sekundy catg kon-
strukcje.  Flatter jest to jednoczesne
zginanie i skrecanie (w odniesieniu do
osi) skrzydta. Prowadzi nieuchronnie
do katastrofy. Unikng¢ tego niebezpie-
czenstwa mozna przez zastosowanie
szczegOlnie wytrzymatych konstrukcji.

Zadaniem Kkonstruktora jest urato-

Tak wyobrazajg sobie angielskie
pisma lotnicze nowoczesny samolot
odrzutowy ZSRR.

wanie zycia lotnika w wypadku ka-
tastrofy. Uzywa sie do tego celu spe-
cjalnych kabin lub siedzen wyrzuca-
nych sitg sprezyn lub tadunku rakie-
towego.

Dziata wowczas na lotnika przy-
$pieszenie 12 — 13 razy przekracza-
{ﬁ_ce_uezar jego ciata. Sa to cyfry

iskie krytycznych. Organizm ludzki
Wﬁtl’zmeJe je jedvnie przez 01 —0.2
sekundy.

Lotnik opuszczajagcy samolot przy
szybkosci 1000 km/godz. musi miec
starannie ostonietg twarz, zabezpiecze-
nie przed uderzeniem fali powietrza.

Charakterystyczna cechg samolotow
odrzutowych jest trojkotowe podwozie.
Posiada ono szereg niewatpliwych za-
let. Przede wszystkim, obecnos$¢ przed-
niego kota pozwala na utrzymanie osi
samolotu rownolegle do powierzchni
lotniska, przez co unika sie niebezpie-
czenstwa uszkodzeh nawierzchni star-
towej. Podczas ostrego hamowania sa-
molotu przy dobiegu, przednie koto
zabezpiecza przed kapotazem. O ile
wiec podwozie trojkotowe byto na sa-
molotach $migtowych pozadane, o ty-
le teraz, na odrzutowcach — konieczne.

Sa wyjatki — samoloty rakietowe.
Wymaga{a one wprawdzie wielkich
ilosci paliwa, ale rozwijaja_ za to ol-
brzymie szybkosci i umozliwiajg loty
w przestrzeniach miedzyplanetarnych.

Samoloty te, na razie nieliczne, sg
bardzo ciezkie. Startujg na specjal-
nym podwoziu (wozku), ktore zostaje
po starcie zrzucone na spadochronie.
Samolot laduje na  ploze, przy czym
jej tarcie o ziemie znacznie skraca
dobieg.

Samoloty wielkich szybkosci wyma-
gaja bardzo dtugich i kosztownych ba-
dan poprzedzajacych ich projektowa-
nie. Wymagajg szeroko rozbudowa-
nych baz przemystowych, osrodkow
mel((jycyny lotniczej, odpowiednich lot-
nisk.

Na p&/tanie sprzed trzech lat: ,,Czy
cztowiek przekroczy szybkos¢ dzwie-
ku? mamy dzisiaj petng odpo-
\Ilviedi: Jakowlew, tawoczkin | Tupo-
ew.
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CZYN LIPCOWY

W LOTNICTWIE SPORTOWYM

Apel Warszawskiego ALL, wzywajacy Aero-
kluby Regionalne do podejmowania zobowigzan dla
uczczenia Swieta Odrodzenia 22 lipca nie pozostat
bez echa. Ponizej podajemy tekst zobowigzan czton-

kéw Kujawskiego ALL:

Kujawski ALL na czesc 22 lipca

Sekcja Szybowcowa Kujawskiego ALL zobo-
wigzuje sie wykona¢ ponad plan do dnia 22 lipca
co nastepuje:

1 50% rocznej normy godzin lotu;

2. 100% rocznej normy przelotow;

3. 200% rocznej normy przewyzszen.
Ponadto:

X1V Kujawska Eskadra Szesciolatki zobowig
zuje sie wykonac¢ do dnia 31 pazdziernika br. rocz
ny plan lotow szybowcowych w 102%.

KORESPONDENCI SiM-u DONOSZA

iW imieniu modelarzy Szkoty Podstawo-
wej Nr. 19 w Szczecinie uprzejmie komunikuje,
ze z inicjatywy samych modelarzy jednogtos-
nie modelarnia nasza zostata nazwana imieniem
Czestavwa Tanskiego, a zatem
petna nazwa modelarni brzmi:

Koto Ligi Lotniczej przy Szk. Podst. nr. 19
Modelarnia Lotnicza
im. Cz. Tanskiego
w Szczecinie

Przesyfajagc te wiadomos$é, my modelarze
z modelarni im. Cz. Tanskiego zasylamy Reda-
kcji ,,SiM-u* serdeczne zyczenia dalszej owoc-
nej pracy na polu krzewienia idei lotnictwa,
oraz dalszego powiekszania objetosci ,,SiM-u*. |

Nadmieniamy przy tym, ze z radoscig po-
witaliSsmy fakt powiekszenia objetosciowego
naszego pisma lotniczego.

Wit Cichy — Szczecin
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X

_Kielecki Aeroklub Li-
%I Lotniczej zameldowat
_czerwca br. wykonanie
miesiecznego . planu __lo-
tow za czerwiec w 102%.
W ciggu 6 dni czerwca
kielecczanie uzyskali mie-
dzy innymi nastepujace
wyniki:~ 2 loty ponad 5
godzin, 2 przewyzszenia
ponad 1000 m, 4 prze-
wyzszenia ponad 2000
m, oraz 2 przeloty ponad
100 km. Na wyroznienie
zastuguja wyniKi uzyska-
ne przez pilota Wojtec-
kiego Wilodzimierza, 'kto-
ry Jjako czionek IV Kie-
leckiej Eskadry Szescio-
latki “wzorowo “wykonuje
swoje zadania, przyczy-
n!aquci sie do przekrocze-
nia  klubowego planu lo-
tow. Uzyskat on miedzy
innymi  dwa przewyzszeé-
nia” ponad 2000 m ~ oraz
przelot na ,Jezyku“ diu-
gosci 110 km. “Woijtecki
jest aktywnym ZMP-ow-
cem i péini Tunkcje prze-
wodniczacego kota ZMP
przy Kieleckim ALL.

X

Pilot Makula Edward
z Slaskiego ALL  wyko-
nat ostatnio, raidowy prze-
lot na trasie Katowice—
Inowroctaw i Inowroctaw
— Warszawa dtugosci o-
koto 1/50 km. Pilot ten,
ktory w biezacym roku
uzyskat srebrng”odznake
ilota szybowcowego wy-
onat juz (tzn. w roku
biezacym) ponad 1300
km przelotow, 1z tego 4
ponad 200 km. Start do
rajdu_ nastapit z Katowic
w™dniu 19 czerwca br. z
Inowroctawia  dnia 21
czerwca br.

X

W_ Warszawskim Aero-
klubie Ligi Lotniczej od-
byty sie 18 i 25 czerwca
br. EI|m|naca/jne Silniko-
we_Zawody Juniorow,

Oto wyniki zawodow:

1. Wasilewski Stanis-
faw — 5325 punktow;
2. Boguradzki Henryk —
442 punktkl; 3. Kulesza
Jerﬂ/ — 4125 punktow;
4. Monis Marcin — 391

unktéw; 5. Hoffman
Z igniew — 389,5 punk-
ow.

KORESPONDENCI KLUBOWI PISZA:

Miodzi piloci szybowco-
wi z wojewddztwa biato-
stockiego wykazujg coraz
wiecej sprawnosci lotni-
czej, osiggajac dobre wy-
niki w lotach wyczyno-
wych. Ostatnio trzech naj-
lepszych pilotow szybow-
cowych zdobyto tak zwane
»Srebrne A Wiadystaw
Nowik przeleciat na szy-
bowcu ,,Zuraw” 185 km,
osiggajac  wysokos¢ 2100
m; Janusz Poptawski u-
trz”mat sig W powietrzu
przez 8 godz. 4 min. prze-
latujac 53 km i osiggajgc
wysokos¢ 1600 m; Zofia
Zalewska wykonata lot
dtugosci 50 km, osiggajac
1450 m, z czasem 5 godz.
51 min.

Wyniki osiggniete przez
miodych pilotow, sa naj-
lepsze w naszym Okregu.

Podczas Tygodnia Zdro-
wia przekazano w Lubli-
nie dla Polskiego Czerwo-
nego Krzyza, samolot sa-
nitarny, ufundowany ze
sktadek spoteczenstwa Lu-
belszczyzny. Przekazanie
samolotu stuzbie zdrowia
pozwoli przewozi¢ w na-
glych wypadkach pacjen-
tbw do szpitali nawet z
najodleglejszych  krancow
wojewodztwa.

Olsztynski samolot sa-
nitarny ,Dr Anka“ za-
kupiony ze skfadek i ofiar
spoteczenstwa Warmii |
Mazur, odbyt lot do Gdan-
ska,  przewozac ciezko
chorego. Stan jego zdro-
wia wymagatl natychmia-
stowej operacji okulisty-
cznej. Samolot ,,Anka“
spetniajgc swe przezna-
czenie odbyt juz kilka ta-
kich lotow.

17 bm, w gmachu Li-
ceum komunlkacyjlnego
przy Al. Wojska Polskie-
?o, rozpoczat sie kolejny
eoretyczny kurs szybow-
Cowy,”organizowany’przez
Olsztynska Desr,ekqe Li
gi Lotniczej. Rownoczes-
Nie rozpoczyna sie kurs
modelarski.

Aeroklub Ligi Lotnicze
we Wroctawiu  otrzyma:
meldunek z Opola, ‘iz w
miejscowym szpitalu jest
ciezko chora, ktorej zycie
zalezy od natychmiasto-
wego  przewiezienia _ do
Wroctawia. Po 30 minu-
tach chorg zabrata sani-
tarka lotnicza z towarzy-
573C3q {(ej sanitariuszka.
Wypadek ten jest trzecim
Z “kolei we “Wroctawiu,
gdzie samolot ratuje zycie
czlowieka.



KORESPONDENCI SIM-u. DONOSZA-

Oddziatowa Modelarnia
LL w Przemyslu rozpocze-
ta prace dopiero pod ko-
niec pazdziernika ub. ro-
ku. 18 modelarzy zebrato
sie z sercem do roboty,
tak, ze do dnia 19 maja br.

wykonano 43 modele w
tym 14 modeli szybowco-
wych szkolnych, 9 gu-

mowek szkolnych, 5 szy-
bowcéw kadtubowvch, 9
szybowcow  wyczynowych
5 gumowek czynowych
oraz jeden model doswiad-
czalny z napedem gumo-
wym, typu ,Kaczka®
Powiatowe Zawody Mo-
deli Latajgcych w Przemy-
$lu, wyeliminowaly grupe
ztozong z 14 modelarzy, w
tym dwie modelarki na Il
Okregowe Zawody Modeli
Latajagcych do Rzeszowa
V1 zawodach tych mode-

larze z Przemysla zajeli
honorowe miejsce.
Dobre wyniki zawdzie-

cza modelarnia instrukto-
rowi Mieczystawowi Ma-
chajowi, kierownikowi e-
kipj Romanowi Zotnierzo-
wi, a przede  wszystkim
wiasnej pracy.

Jesli chodzi o perspe-
ktywy na przysztos¢, to
wole milczeg, gdyz my
modelarze przemyscy jes-
Usny zdania, ,ze mniej
mowi¢, a wiecej robic*

cztonek modelarni
LL Nr 1103

Dalecki Ryszard
— Przemysl

Daje nam to duze za-
dowolenie, ze my modela-
rze i cztonkowie Ligi Lot-
niczef mamy swodj wias-
ny dziat w naszym pismie

lotniczym.  Dlatego  tez
wiasnie a w imieniu
cztonkéw kota LL w Sta-

rym Wielistawiu pisze te
are stow o naszym kole,
toére jest pierwszym ko-
tem jakie zatozytem na te-

renie wsi.  Przy zaloze-
niu nie miatem ~ zadnych
trudnosci. Kierownictwo

szkoty wydelegowato o-
piekuna kota. Na zebra-
niu kota 18-tu nowych
cztonkébw  wytonito  za-
rzad, do ktérego weszli
przodownicy nauki i har-
cerze. Na tym zebraniu
cztonkowie nowopowstale-
go kota podjeli nastepuja-
ce zobowigzania:

1. powigkszy¢ liczbe
cztonkow o 100%, 2. zato-
zy¢ kacik Ligi Lotniczej
w Swietlicy szkolnej, 3.
redagowaé gazetke Scien-
na, 4. zatozy¢ modelarnig,

5 regularnie prenumero-
wac SiM
Zobowigzanie podjete

Przez to koto nie jest zja-
wiskiem odosobnionym, in-

ne kora zakladane przeze
mnie  podejmujg rowniez
podobne zobowigzania.
W imieniu czlonkéw
Kola LL w Starym
Wielistawiu zasytam Ci
Redakcjo lotnicze  po-
zdrowienia
Jan Niewiadomski
Ktodzko

Do Redakcji SiM-u!
Nadsytam znéw gars¢ in-
formacji o pracy szkolnej
modelarni LL Nr. 1111 w
Debicy. W zwigzku z za-
konczeniem roku szkolne-
go, w dniu 21 czerwca
zorganizowalismy  pokaz
modeli Iatajazc?/ch, na kto-
re przybyty liczne rzesze
miodziezy. W czasie poka-
z6w modele wylataty oko-
fo 1000 sek.

W ramach  wystawy
szkolnej, otwartej w dniu
23 czerwca w Panstwo-
wej Szkole Ogolnoksztal-
cacej stopnia lic. w Debi-
cy. urzadzona zostata wy-
stawa modelarska, ktora
wzbudzita duze zaintereso-
wanie  zarébwno  wsrod
miodziezy, jak i starszych.
Na wystawie tej znajdo-
wat sie  kolejne prace
modelarzy — od modeli
kartonowych do czyno-
wych i silnikowych, mo-
dele redukcyjne, narzedzia
modelarskie, biblioteka lo-
tnicza, wykresy, gazetki
Scienne ' oraz = nagrody,
zdobyte na zawodach okre-
gowych w Rzeszowie.

Henryk Jedrys
Debica
ul. Swietostawy 380

Na marginesie powyzsze-
go listu: %obrze Ft))ywyby}o,
aby tak regularnych i
chetnych do  wspotpracy
korespondentow SiM-u
i’ak kol. Jedrys — zna-
azto sie znacznie, znacz-
nie  wiecej. Wzywamy
naszych Czytelnikow:
cnwyccie za piora! Nad-
sylajcie do nas  wiado-
moséci z Waszego terenu.
Czekamy na listy od sta-
tych korespondentéw te-
renowych z poszczegolnych
Okregow  Ligi Lotniczej.
Jest Ich juz sporo, Okreg
Slaski LL zglosit 18-tu,
Okrg Krakowski —
8-miu, inne Okregi row-
niez przysylajg wykazy
nazwisk. Korespondenci juz
sg, brak jeszcze tylko... sy-
stematycznych orespon-
dencji.

Korespondencje
nadsytajcie bezposrednio
na nasz adres: Tygodnik
»Skrzydia i Motor”, War-
szawa 5, ul. Krakowskie
Przedmiescie 11/6. Uni-
kniecie w ten sposéb zwilo-
ki w ich publikowaniu.

Uwagal!

SKRZYNKA
TECHNICZNA

Nasi Czytelnicy zadaja
nam czesto trudne pytania,
na ktére nie tylko my, ale
nikt nie potrafi na razie od-
powiedzie¢. Cieszymy sie
bardzo, jezeli sg to pytania
rzeczowe i rozsadne, ale
zadume i smutek na na-
szych obliczach wywotuja
takie np. pytania: czy moz-
na zbudowac taki duzy sa-
molot, zeby  przewiezé
v'szvstkie zwierzeta z ogro-
du zoologiczngo?

Pewno, ze mozna, ale po
co? Pytamy sie, PO CO
koledze Jackowi zytomir-
skiemu z Rzeszowa taka
wiadomos$¢? Na szczescie
sg tez inne, madre zapyta-
nia. Tak np. kol. Anna Ma-
kuliszyn z Wroctawia pyta,
czy to prawda, ze bedziemy
njezdzili na ksigzyc, a jeze-
li tak, to kiedy wystartuje
pierwszy samolot?

Hm, my tez chcielibySmy
bardzo wiedzie¢, Kiedy i
gdzie odbedzie sie start,
zeby wysta¢ tam swego
reportera, ale niestety, nie
otrzymalismy jak dotad,
zadnej wiadomosci. Moze-
my Wam jednak zdradzic,
mita kolezanko, ze na ksie-
zyc prawdopodobnie nie be-
dziemy latali, choc¢ ,lezy*
on najblizej naszej ziemi.
Dlaczego? po prostu dla-
‘ego, ze nie ma. tam powie-
trza., we dnie, (ktére trwa-
ja kilkanascie razy dhuzej
niz na ziemi) panuje stra-
szliwy upal, a w nocy —
réwnie grozny mréz. Mamy
jednak innych;, goscfinniej-
szych ,sgsiadow”, ktorych
—Jak nas zapewniajg ucze-

ni 1 konstruktorzy — nie-
diugo odwiedzimy.

Co do tego, czy poleci
samolot, odpowiadamy z

uje przeciez powietrza, a-

sie porusza¢, zresztg
nikt nie jest w stanie skon-
struowa¢ takiego samolotu.
Jest natomiast pewne, ze
zabiorze nas rakieta mie-
dzyplanetarna. A czy wie-
cie kto jest tworcg jej
projektu ? Wielki radziecki
uczony Konstanty Ciol-
kowski.

Kol. Fryderyk Wozniak
z Katowic, pracuje juz
dtuzszy czas w modelarni,
buduje modele i wiasnie w
zwiazku z nimi nasuneto
mu sie pewne pytanie. Jak
to wiasnie jest z pokryciem

%éry: nie! Samolot potrze-
b

ptatow w prawdziwych sa-
molotach? Przeciez nie po-
krywa sie ich papierem!

Rzecz jasna, ze nie. Lek-
kie samoloty sportowe o
drewnianej Kkonstrukcji po-
siadajg jako pokrycie pta-
tow — ptdétno, oczywiscie
odpowiednio polakierowane
i impregnowane (tj. uod-
Bornione na wilgo¢). Szy-
owce i niektére samoloty
turystyczne majg skrzydfa
pokrywane catkowicie lub
czesciowo sklejka o roznej
grubosci, zaleznie od prze-
znaczenia samolotu.

Gorzej przedstawia sie
sprawa z pokryciem skrzy-
det duzych samolotow ko-
munikacyjnych 1 bojowych.
Sity, wystepujace na skrzy-
dle, sg tu bardzo duze i
trzeba sie z nimi nie na
zarty liczy¢. Przewaznie
stosuje sie cienkg (od 03
do 1 mm) blache duralowg
lub alkladowa (sa to sto-
py najlzejszego ze stoso-
wanych w lotnictwie meta-
li _ glinu), ktérg przy-
twierdza sie do dzwigarow
1 zeberek za pomoca malen-
kich nitéw lub spawania.
Blacha ta musi by¢ oczy-
wiscie bardzo dobra, wy-
trzymata i odporna na wil-
goc, mréz, stonce itp. Tnie-
my ja na niewielkie arku-
sze | pokrywamy metr po
metrze skrzydio, zostawia-
jac otwory na wzierniki,
klapy itd.

Jeszcze gorzej przedsta-
wia si? po rgwanie skrzy-
det ultraszybkich samolo-
tébw odrzutowych. Ba, co
mowie zupetnie zle! Sity na
skrzydle sg tu bez poréw-
nania wieksze, same skrzy-
dia krotsze i wygiete w
strzale, a zjawiska lotu z
wysoka predkoscig sa je-
szcze stabo zbadane. Kon-
struktorzy stosujg wiec roz-
ne doswiadczalne pokrycia.
Stosunkowo najczesciej spo-
tykana jest blacha duralo
Wwa 0 grubosci nP. 0,4 mm
na koncu skrzydta i 4 mm

rzy jego nasadzie lub sta-
owa, nieco ciensza. Wyo-
brazcie sobie, jak trudno
jest wykona¢ takie pokry-
cie? Totez stosowane ostat-
tnio proby z pokrywaniem
skrzydet roznymi materia-
tami dadzg prawdopodobnie
dobre wyniki. Dziekujemy
za pozdrowienia.

inz. Ttoczek

Jezeli jakie$ zagadnienie techniczne
wydaje Ci sie niejasne pisz do nas, a udzie-
limy Zgdanej informacji!

351



CO. GDZIE

Do Redakcji SiM-u!

Donosze Wam o0 piek-
nym czynie Powiatowej
Strazy Ogniowej i ORMO
w Biatej Krakowskiej. De-
I.egiaci tych organizacji_zto-
zyli na rece przewodnicza-
cego Obwodu LL w Bia-
tej po 33 tysigce zt (ra-
zem 66 000 zi), na zaku
silniczkéw modelarskic
dla Modelarni Oddziatowej
w Bialej (trzy silniczki
majg by¢  przydzielone
Modelarni przy Gimnazjum
i Liceum Przemystowym
w  Oswiecimiu). Czynem
swym cztonkowie Strazy
i ORMO pragneli podkre-
§li¢ swe zrozumienie dla
zadan Ligi Lotniczej i po-
trzeb modelarstwa.

A teraz co$ innego: Przy
Modelarni Oddziatowej w
Biatej powstato Koto LL.
Przyjmujac nowych czton-
kéw, Zarzad Kota udo-
stepnit prace w modelarni
wielu entuzjastom ,,mate-
go lotnictwa®, nie nale-
zacym dotychczas do LL,
a przez to nie mogacym
bra¢ wudzialu w pracach
modelarni. Kolo Iicay Ij(uz
31 cztonkéw. Zywa dysku-
sja na pierwszym zebra-
niu Kota byla dowodem
koniecznosci zatozenia tej
placowki.

_ Korespondent
Powiatowego Zarzadu LL
w Biate] Krakowskiej
prof. Stanistaw Porebski.

Kochany SiM-ie!

Przesytam malenki ar-
tykulik o pracy Ligi Lot-

Budujac wiele  modeli,
spotkatem sij(; W lr()raktyce z
czestymi odchytkami 'w u-
stawianiu kata zawarte%o
pomigdzy cigciwg profilu
statecznika poziomego, a
cieciwg profilu skrzydta.

W zasadzie  zatozenia
konstruktora okreslajg wy-
mieniony kgt nastawienia
Rzeczywistos¢ za$, zwiasz-
cza w czasie oblatywania
nowego medalu, czesto wy-
kazuje taki przypadek: sro-
dek ciezkosci modelu znaj-
duje sig¢ praktycznie w 1/3
tebokosci skrzydta. Mode-
arz stwierdzit to, wywa-
zajac model przed proba.
Model  wykazuje  mimo
wszystko przeciaggniecie.
Nalezy w tym wypadku nie
ujmowac clezaru, a spraw-
dzi¢ kat nastawienia.

Do tego celu przyda sie
wykonanie sprawdzianu
(rys. 1). Przyrzad wykona-
ny jest z listewki sosno-
wej 1 dwu suwakéw ze
sklejki 5 mm.

Opisany sprawdzian moz-
na stosowac tylko dla mo-
deli ze statecznikami sy-
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niczej w Kiodzku. A wiec:
pierwsze koto LL w Kio-
dzku powstato w lufym br.
przy Publicznej Sredniej
Szkole Zawodowej. Kota
to zalozytem opierajac sie
na Statucie LL i Twoich
artykutach informacyj-
nych. Prezesem Kota zostat
kolega Polanczuk. W sie-
dzibie Kota urzadziliSmy
Swietlice LL i redagujemy
tam gazetke $cienng ,,Mlo-
dy Lotnik". Wszyscy czton-
kowie prenumeru;j SiM,
biorg czynny udzial w ze-
braniach i ptacg w termi-
nie skiadki cztonkowskie.

W dniu 21 maja br. za-
tozylem Koto LL w Wie-
listawiu Starym, dziatajac
z ramienia sekcji- propa-
gandowej swego Kota w
Ktodzku. Prezesem nowego
Kota zostat wybrany kol.
Glos.

Dla uczczenia IV Ty-
godnia LL zalozytem 6
Kot szkolnych w Kilodzku
i okolicy oraz 2 Kola
wspierajace: w Zjednocze-
niu Energetycznym i przy
Zarzadzie Gminnym.

Obecnie w Kilodzku pra-
cuje tylko jedna modelar-
nia — przy Gimnazjum
Ogolnoksztatcgcym im. Bo-
lestawa Chrobrego. Jej a-
ktywnymi cztonkami sg
m. in. koledzy: Jackowiak.
t ukasiewicz, Weber i Bu-
dzynski. Praca wejdzie
niewatpliwie na lepsze to-
ry, gdy zor?anizowany Z0-
stanie  w Klodzku Oddziat
Powiatowy LL.

Jan Niewiadomski
Klodzko

Kronika matego lotnictwa

,,Oburzamy sie na nasze-
go instruktora Mikolaja
Zmende za zie prowadze-
nie maodelarni w_ Osrodku
Robotniczym w Piekarach
Slgskich. Czeste zmiany
kierownikow modelarni.
Wyb6r tych ostatnich we-
diug reguty ,,podoba sie nie
podoba“, to wszystko spo-
wodowalo, ze modelarnia
jest nieczynna“.

Tak pisze w liscie do
redakcji pieciu kolegow z
Piekar Slaskich, ktorym
lezy na sercu dobro mo-
delarni.

Stuszng droge obraliscie
— koledzy. Gdy sa jakie$
bolaczkil, od razu nalezy
pisa¢ o tym do SiM-u. Mu
sze przyzna¢, ze list ten
troche mnie zaskoczyt, bo
do tej pory Okreg Kato-
wicki byt zawsze wzorem
dla innych. Tym bardziej
wiec nalezy sie szczegdto-
we wyjasnienie, ktore z
pewnoscig otrzymamy od
kolegi Zmendy.

Milodziez w Piekarach
czeka na modelarnie. Kaz-
da chwila zmarnowana na
nieproduktywne  wyczeki-
wanie. to niepotrzebna
przeszkoda w rozbudowie
naszego lotnictwa. Takich
chwil nie moze bv¢ i nie
bedzie. a kto dopuszcza do
tego, aby chwile takie no-
wstawaly. ten przeszkadza
nam w naszej pracy.

Od Okregu Pomorskiego
LL otrzymaliSmy sprawo-
zdanie z przeprowadzone-
go we Wioctawku Kkursu

Junioréw i Amatoréw. Za
sprawozdawczos$é nalezy
sie Zarzagdowi we Wio-
ctawku uznanie. Za spraw
ne przeprowadzenie Kkursu
réwniez.

43 nowych wyszkolonych
modelarzy reprezentuje
mate lotnictwo we Wio-

clawku. To juz cos, To
juz sg kadry, z ktérych
wioctawianie moga yC

dumni.

Kurs ten nie odbyt sie
jednak bez przeszkdd. Jak
podaje  kierownictwo w
swoim sprawozdaniu nie
wykonano w mysl progra-
mu LL modelu z napedem,
a to dlatego, ze OSMM nie
nadestat na czas zaméwio-
nych materiatéw (gumy i
listewek). Wypade ten
nie byt z pewnoscia za-
cheta. a przeszkadzat i ha-
mowat normalny tok pra-

cy.

0, OSMMY-y, kiedy wre
szcie nauczycie sie zala-
twia¢ wszystkie snrawy od
reki, bez biurokratycznego
,odlezenia sie papierow"

Nie chciatbym imiennie
wystenowa¢ ale w no-
morskiej OSMM zle wida¢
pracuia, bo przeciez, cze-
"0. ale listewek i gumy,
to mamy wbrdd...

Oczekujemy  $niesznego
wyjasnienia z OSMM-u,
co bylo nrzvczvng nie za-
o_piiltrzenia kursu w mate-
rial!

Obserwator

IIFWMW nosWwT/4hH)CZE V

metrycznymi (zreszta naj-
praktyczniejszymi w mode-
larstwie). Rys. 2 objasnia
sposOb  uzycia sprawdzia-
nu, za$ sam wzor do obli-
czenia ikata polega na po-
dobienstwie trojkatow:

W tréjkacie prostokat-
nym o przyprostokatnej
krotszej, — rownej 1 mm,

i przyprostokatnej dituzszej
— réwnej 56 mm, (rys. 3;
kat ostry, lezacy naprze-
ciw przyprostokatnej row-
nej I mm, wynosi 1° (1°

miary katowej). Na tej
praktycznej wskazowce o-
partem wzo6r do obliczenia
kata nastawienia skrzydta,
przy czym t oznacza gtebo-

t 56 x
kat — -
at a X 56 <t

t

ko$¢ Skrzydta w mm | jest
zmienna w zaleznosci od
wielkosci modelu, 56 jest
liczbg stata.

Sadze, ze zastosowanie
sprawdzianu zwiaszcza
przed oblataniem modelu,
zaoszczedzi Wam wiele kio-
potow. Pozwoli sprawdzic¢
doktadno$¢ wykonania mo-
delu w odniesieniu do zato-
zen konstruktora, wreszcie
pozwoli  zmierzy¢ kat na-
stawienia najlepszy, wypo-
srodikowany praktycznie w
czasie lotow,

Kazimiera: Strycharskl
Chrzan6w



Nieodfacznym  rekwizy-
tem nowoczesnego lotnic-
twa jest spadochron, ktéry
spetnia potrdjng role: pier-
wszg i najwazniejszg jest
zabezpieczenie zycia pilota
druga niesienie pomocy,
zaopatrywanie w zywnosc
terendbw odcietych wskutek
owodzi oraz obronnos¢
raju, trzecig jest uzytko-
wanie spadochronu w ce-
lach sportowych, w plano-
wo przéprowadzonym
sporcie spadochronowym.

Przodujgcym panstwem
na_ Swiecie, ktore posiada
najlepsze konstrukcje spa-
dochronéw i najlepszych
bo masowo szkolonych
spadochroniarzy, jest oj-
czyzna spadochronu —
Zwigzek Radziecki.

Doprowadzenie konstru-
kcji spadochronu do szczy-
towej doskonatosci, jest
wyrazem troski  panstwa
socjalistycznego o cztowie-
ka. Troska ta przejawiata
sie i przejawia wielokrot-
nie w wypowiedziach czo-
towych ludzi ZSRR z Ge-
neralissimusem  Stalinem
na czele.

Wiasnie Stalin, gdy do-
wiedziat sie, ze stynny lot-
nik Walery Czkatow lata
na maszynach doswiad-
czalnych = bez spadochro-
nu, w rozmowie z pilo-
tem powiedziat doniostej
wagi stowa: ,Zycie czto-
wieka jest ham drozsze niz
maszyna“ i polecit Czkato-
wi zaktadanie spadochro-
nu do tego rodzaju trud-
nych i niebezpiecznych lo-
tow, jakim jest oblatywa-
nie prototypow.

Tworcy nowoczesnego
spadochronu byt Rosjanin
Gleb  Kaotielnikow. w
roku 1911 stworzyt spado-
chron, ktérego zasada
dziatania pozostata do dzis
nie zmieniona, zmienito sie
jedynie techniczne opra-
cowanie szczegotow.

W niniejszym artykule
zapoznamy naszych — naj-
miodszych Czytelnikéw z
budowa najprostszego mo-
delu spadochronu,  ktéry
analogicznie jak model la-
tajacy szybowca, zaznajo-
mi Was z dziataniem tego
Przyrzadu. Omawiajac w
kolejnych odcinkach rézne
modele spadochronéw
Przejdziemy do %pisu bu-
dowy duzego spadochronu,,
tak, aby Czytelnik — mo-
delarz, ktory zostanie w
Przysztosci lotnikiem, czy
Pracownikiem lotnictwa,
umiat sie obchodzi¢ z

wiernym przvjacielem ja-
kim jest spadochron.

X

Na rysunku podano naj-
Erostszy spadochron,  wy-
onany z ¢wiartki zeszyto-
wego
nicl.
Abysmy jednak nie tra-
ktowali naszego modelu
jako zabawki, przystepuje-
my do fachowego okresle-
nia nazw poszczegolnych
czesci. A wiec nasz spa-
dochron skilada sie z na-
stepujacych czesci: 1) cza-
szy, czyli koputy wykona-
nej z papieru; 2) z linek

papieru i kawatka

nosnych — nici utrzymu-
jacych ciezarek i 3) cie-
zarka, ktory  zastepuje
skoczka.

Spadochron wykonujemy
W _nastgpujacy* sposob:

Z arkusza papieru o wy-
miarach 140 X 140 mm lub

UCZMY SIE OD MODELARZY ZSRI

BUDOWA MODELU SPADOCHRONU

160 X 160 mm. formuje-
my kwadrat, zaginajac ro-
gi pbédstawowego kwadra-
tu, jak pokazano na Kolej-
nycn rysunkacn. Na pow-
statym w ten sposéb Kwa-
dracie zaginamy znowu na
zewnatrz rogi papieru, o-
trzymujagc w koncu taki
uktad czaszy, jak pokaza-
no na ostatnim, czwartym
rysunku. Czasza kwadrato-
wego spadochronu gotowa.
A trzeba wiedzie¢, ze i
uze spadochrony radziec-
kie  posiadajg  ostatnio
wprowadzony  kwadratowy
obrys czaszy). Nastepnie
przymocowujemy cztery
linki nos$ne — nitki, diu-
gosci jednakowej — 25 do
30 centymetrow. Nitki te
przyklejamy,  rozstrzepia-
Jac je wprzdd, bezposred-
nio do zagietych koncow
czaszy.

Zbiegajace sie nici na do-

le wigzemy, réwniutka
podwieszajac ciezarem, Ki»
rym moze oyc Kawaie..
olowiu lub drzewa.

Po  zaschnieciu  kleju
spauochron nasz jest goto«
ao prob.

Z wysokosci okna nasze-
go mieszkania wypuszcza-
my spadochron z reki. Je-
zeli zbyt szybko opada,
nalezy zmniejszy¢ cieza-
rek, jezeli opada natomiast
bardzo powoli i kotysze
sie z boku na bok, to trze-
ba zwiekszy¢ obcigzenie—
powiekszy¢ ciezarek.

Kto posiada plasteline
moze doskonale Wyregulo-
waé szybko$¢ opadania
spadochronu, przez tatwe
ujmowanje lub dodawanie
clezaru. Zyczymy powodze-
nia w pracy, bo nastepn
model bedzie o wiele trud-
niejszy.

PIEC PRZYKAZAN DLA STARTU WODNOPLATOW

1. Pamietaj, ze zaréwno
dla gumy napedowej,
jak i dla silnika spali-
nowego woda jest za-
cietym wrogiem. Chron

wiec silnik i model
przed niepotrzebnym
nurkowaniem!

2. Wodnoplat powinien

startowac¢ doktadnie pod
wiatr, aby jak najszyo-
ciej mogt oderwac sie
od wody. Dlatego przed
startem sprawdz dokitad
nie kierunek wiatru!
3. Przed startem posma-

(L)o artykutu na stronie 354)

ruj cienko ptywaki rzad
ka oliwg. W ten sposéb
uodpornisz  ptywaki i
utatwisz start modelu!

4. Po kazdym starcie, gdy
model wréci do ciebie,
wytrzyj natychmiast
ptywaki i caty model
z resztek wody!

5. Aby wyeliminowa¢ mo-
zliwos¢ przypadkowego
popchniecia modelu pod
czas startu (na zawo-
dach) wypuszczaj mo-
del w ten sposéb, ze do
statecznika  doczepiasz

ny w ZSRR,
zawsze

w  mysl
przepiséw.

cienkg nitke dlugosci
okoto 100 mm. i po
chwili, gdy juz silnik
pracuje na  petnych
obrotach,  wypuszczasz
nitke z reki, a model
startuje naprawde i na
oczach  wszystkich o
wiasnych silach,

Sposob ten praktykowa-
zapewni cl
prawidtowy start

obowiazujacych
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NOWOCZESNE PLYWAK]

Modele wodnoptatow,
szczeg6lnie  z  napedem
silnikowym nie cieszg sie
jeszcze u nas zbytnig po-
pularnoscig. By¢ moze, ze
po XV Zawodach Ogo6lno-
krajowych, po wykorzy-
staniu  wszystkich  mozli-
wosci nowego regulaminu,
zwolennikéw wodnoptatéw
przybedzie. Aby przyczy-
ni¢c sie do rozwoju tej
wartosciowej dziedziny ma-
tego lotnictwa, podajemy
krétki artykut, stanowigcy
przyczynek do badan nad
wilasciwosciami réznych ty-
pow plywakow.

(red.)

Podczas  projektowania
ptywakéw do naszych mo-
deli natrafiamy na trudno-
§ci w odpowiednim dobo-
rze ich wiasciwego ksztat-
tu i umieszczenia. Przykia-

cji ukiadu ptywakoéw naj-
korzystniejszym pod wzgle-
dem sprawhego startu, jest
uktad trojptywakowy: dwa
ptywaki z przodu — jeden
z ~tylu, wzglednie jeden
ptywak gtowny z przodu i
dwa mniejsze z tylu.
Opisany” ponizej typ pty-
wakow dostosowano do u-
ktadu drugiego. Na -
kresie (rys. 1) podano ob-
cigzenie “w zaleznosci ud
dtugosci ptywaka gtowne-
Ec_). Znajac wiec ciezar ja-
im obcigzony jest pty-
wak (08 pozioma§ znajdu-
jemy  potrzebng  dtugosc¢
(os pionowa). Na wykresie
ciezar podano w Kkilogra-
mach, a wymiar liniowy
ptywaka w ~ centymetrach.
Na rysunku 2 podano
schemat obcigzenia pty-
wakow. Jezeli znam?/ C|§-
zar catkowity modelu (G)

<2l 05 g5 0,7 ag 4/ 43 15 17

owiadajg_naszym potrze-
om. iywaki  naszycn
modeli muszg by¢ lekkie,
stateczne i jak najmniej
»przyczepne*  do powierz-
chni lepkiej przeciez wo-
di/. Dobrze ~ opracowane
ptywaki powinny umozli-
wia¢ natychmiastowy start
modelu celem wyzyskania
energii napedowej do wia-
$ciwego punktowanego lo-
tu.

Sposréd roznych koncep-
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Rys. |

G . n, mozemy obliczyé
obcigzenie przedniego pty-
waka:

G . n
F=—T
gdzie:
G — ciezar catkowity mo-
delu, .
F — obcigzenie przedniego
ptywaka,

1 — odlegtos¢  pomiedzy
Srodkami _parcia hy-
drodynamicznego pty-

liys. 2 i 8

. *P?%%0

5 « 30
y' 202/

wakow przedniego i

tylnego
n — odlegtos¢ od srodka
ciezkosci do Srodka

parcia hydrodynami-
cznego tylnego phy-
Wwaka. -
Ro6znica miedzy cigzarem
catkowitym ?G), a obcia-
zeniem plywaka przednie-
go (F). daje w wyniku ob-
cigzenie plywaka tylnego

<F.) G F = F,

Jezeli z tylu znajduja
sie  dwa plywaki, 1o
otrzymang  «wartos§¢  F
musimy jeszcze podzieli¢
przez dwa, aby otrzymac
l(()bciqzenie kazdego pltywa-

a.
Przy wyborze ramienia
m, nalezy kierowaé sie za-
sadg, aby tylna $cianka
ptywaka = znajdowata sie
na linii krawedzi natarcia
skrzydta. Po obliczeniu
odpowiedniej dtugosci E%y-
waka z W¥_kresu 1 wykre-
Slamy profil ptywaka po-
stugujac sie podobnie jak
przy kreslaniu  profilu
skrzydet tabelka wspo6t-
rz%dnych (rys. 3).
rzy zastosowaniu jed-

Srodek trupofu

1/— 20

se 60 20 so 90 /00
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ao ao

nego ptywaka z przodu, a
dwoch 'z tytu, szerokosc
ptywaka gtdwnego wyno-
si 1/2 dlugosci, a szero-
kos¢ ptywakow tylnych
1/3 dtugosci.

Na rysunku 4 pokazano
przyktadowa konstrukcje
ptywaka przedniego i dwu

tylnych. Zataczona foto-
grafia przedstawia usytu-
owanie przedniego ptywa-
ka. Na zakonczenie nalezy
nadmieni¢, ze kat nasta-
wienia ptywakow (wzgle-
dem powierzchni wody —
poziomu) waha sig od mi-
nimum 7° do 12° w za-
leznoSci od wielkosci wod-
noptota. Zasada pozostaje:
czym mniejszy model, tym
mniejszy kat™ nastawienia
i odwrotnie.

Sadzi¢ nalezy, ze ten
krotki _przvczynek do kon-
strukcji  ptywakéw  przy-
czyni sig¢ do tego, ze wod-
noptaty przestang byc ,.ta-
jemnica Wtajemm'(\;/lzorR/crlll'.



24. STATECZNOSC | STATECZNIKI

Kolejno omawiamy trzeci czynnik
zapewniajacy stateczno$¢ poprzeczna,
a mianowicie:

3. Okfad strzydel w ,V*

Dla zachowania statecznosci bocznej
najwiekszg ustuge oddaje uktad skrzy-
det wzniesionych do gory w ksztatcie
litery ,,V*. W jaki sposéb dziata usta-
teezniajgco taki uklad ptata obrazuje
pogladowo rys. 1. Cafa ,tajemnica“
dziatania wzniosu skrzydet polega na
fakcie, ze jezeli model zostaje wytra-
cony z réwnowagi poprzecznej, to nie
tylko przechyla sie (wykonuje — mo-
wigc jezykiem lotniczym — zwis), ale
rowniez $lizga sie na to skrzydto, na
ktore nastgpito przechylenie. Jezeli
wiec dysponujemy platem prostym,
bez ,V“ to w chwili Slizgu nie Po-
wstajg na skrzydle zwisajagcym zadne
momenty, ktoére powodowaltyby po-
wrot do réownowagi. Model w tym
wypadku ze$lizgiwatby sie ze skrzy-
dta lewego na prawe i odwrotnie —
jednym stowem bytby niestatecznym
poprzecznie. Inaczej natomiast przed-
stawia sie sytuacja, gdy skrzydio, z
-V wykonuje zwis. Wowczas Erzy
najmniejszym $lizgu (patrz rysunek 1)
skrzydto stawia opOr wzniesiong po-
wierzchnig, jest ustawione pod wiek-
szym katem natarcia, wytwarza wiek-
szg site nosng i w ten sposéb nastepu-
je powr6t do stanu rownowagi. Na
skrzydle tym powstaje bowiem mo-
ment wokot osi podtuznej modelu, kto-
ry ,,prostuje“ ptat. Strzatki umieszczo-
ne na skrzydfach na rys. 1 obrazuja
wielko$¢ wypadkowych wyporu w cza-
sie  Slizgu, demonstrujgc dziatanie
ksztattu ,,V*.

Dziatanie  ksztattu ,V* najlepiej
mozna zrozumie¢, rozwierajac lekko
niniejszy numer SiM-u. Jezeli spoj-

rzymy nan z przodu i obrocimy o kil-
ka stopni caty numer, woéwczas wy-
raznie zobaczymy plaszczyzng, znajdu-
jacq sie pod wiekszym katem natar-
cia, te plaszczyzne, ktéra w skrzy-
dtach naszych powoduje powrét do
réownowagi. (Patrz rysunek).

Reasumujac, powtarzamy:  Obr6t
modelu wokét osi pionowej powoduje
§lizg na skrzydto. Na skutek ksztattu
VY i powstatej w ten sposéb geo-
metrycznej réznicy w katach natar-
cia obu skrzydet, wystepuje momeni
wokét osi podiuznej modelu.

Jezeli np. model $lizga sie na lewe
skrzydto, to powstaje moment wraca-
jacy je na prawa strone i odwrotnie.
W ten sposob bez stosowania lotek
(koniecznych przy skrzydle prostym,
jak w samolocie) nastipuje automa*
tyczne wyrdéwnanie zaklocen na osi
statecznosci poprzecznej.

Tyle o samym ksztatcie ,V*, ale jak
wspomniano w uprzednich rozdziatach
naszego cyklu, to jeszcze nie wszyst-
ko. bo stateczno$¢ poprzeczna i kie-
runkowa wymagaja czego$ wiecej
oprécz wymienionych juz czynnikow.

Dopiero jednoczesne wspotdziatanie
»V* skrzydet, odpowiedniej powierz-
chni statecznika kierunkowego i od-
Bowiedniej powierzchni bocznej kadtu-
a gwarantuje, ze istotnie model be-
dzie stateczny.

W przeciwnym wypadku wystapi ca-
ty szereg komplikacji, do ktorych na-
lezy miedzy innymi wrég matego lot-
nictwa Nr 1, tak zwana niestatecznos$é
spiralna. Model nie odpowiadajacy
wyzej wymienionym warunkom  po
starcie zeslizguje sie na ktérekolwiek
skrzydto i schodzi coraz to ciasniej-
sza spiralg do ziemi. Rysunek 2 przed-
stawia wiasnie typowy wypadek nie-
statecznosci spiralnej zakonczonej roz-
biciem modelu.

Przyczyng niestatecznosci spiralnej
jest przede wszystkim za duza powierz-
chnia statecznika kierunkowego, za
maty wznios skrzydet oraz nieodpo-
wiednie roztozenie powierzchni bocz-
nej kadtuba. Znowu w padku za-
stosowania zbyt matej powierzchni sta-
tecznika kierunkowego wzgledem ,V*
skrzydet, momenty powstajgce w cza-
sie slizgdw powodujg ,,holendrowanie*

Rys. 3

modelu, czyli tzw. niestateczno$¢ wa-
hadlowa. Ten rodzaj niestatecznosci
przedstawiono na rysunku 3, gdzie li-
tera A wskazuje tor lotu modelu nie-
statecznego wahadtowo. Linig przery-
wang oznaczono na tym rysunku nor-
malny tor lotu. Literg B o0znaczono

bardzo gwattowny rodzaj niestatecz-
nosci wahadtowej.
Na rysunku obok, w wypadku C

pokazano réwniez gwattowne wejscie
modelu w spiral, a w D niestatecz-
nos$¢ spiralna.

Celem okre$lenia samego terminu
»hiestatecznos¢ spiralna“ nalezy wy-
jasni¢, ze oznacza ona w istocie rze-
czy nic innego, jak niestatecznos¢ Kie-
runkowa, jedynie ,mocniej“ okre-
$lona.

HALNIAK
IDZIE NA WARSZTAT!
to tytut pierwszego rozdziatu
powiesci lotniczej,
ktérej druk rozpoczynamy
juz w numerze

30

naszego tygodnika
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Dobrze wiedzg, o tym kol
kol. W. MORON 1 DYDA AN-
DRZEJ z Cmielowa, ktérzy
prészy, o adres Zarzadu Wo-
Jjewoddzkiego LL; jest on naste-
pujacy — Kielce, ul. Sienkie-
wicza . ;

Kol. JANUSZ WAWRZYN-
SKI z Krakowa zmienit miej-
sce zamieszkania i jest bardzo
zdz.wiony, ze w szkole, do kt6-
rej obecnie uczeszcza nie ma
kota DL. W matym miasteczku
Dobozyce, gdzie mieszkat przed-
tem byto koto i pracowato do-
brze, a teraz nie pozostaje mu
nic innego, jak zatlozy¢ nowe
koto samemu Ilub tez zapisaé
sie gdzie$ poza szkota. Kolego,
przede wszystkim musie e spro-
bowa¢ u siebie w szkole i do-
piero, gdyby z tego nic nie wy-
szto, wybra¢ drugg mozliwosc.

Jesli chodzi o term n zapiséw
na kursy szybowcowe na rok
nastepny, to dowiecie si¢ 0 tym
w odpowiednim czasie od Ligi
Lotniczej, a my ze swojej stro-
ny podamy na ten temat
wzmianke na lamach SiM-u

Kol. TSL — ALBIN ma po-
za soba kurs pilotazu silniko-
wego i Il stop eri wyszkolenia
szybowcowego, a obecnie chce
sie dosta¢ do Oficerskiej Szko-
ty Lotnictwa. Kolego, z listu
wynika, ze chodzi Wam o kurs
dla mechanikéw, dlatego tez
bedziecie musieli stara¢ se o
przyjecie do Technicznej Szko-
ty Lotnictwa, a ine do OSL.
Wszelkie sprawy zwigzane z
przyjeciem zatatwia sie za po-
Srednictwem RKU. Nauka
trwa w zasadze trzy lata.
Jest rzecza pewng, ze Wy ma-
jac poza soba wyszkolenie lot-
nicze, bedziecie mogli_tatwiej
dosta¢ sie do TSL-u. Przy tej
szkole istnieje specjat: y Podo-
ficerski Kurs Mechanikow Lot-

niczych
Kol. KRYSTYNA MILEW-
SKA z Warszawy — nie w e,

czy uda jej sie w przysztosci
potaczy¢ nauke w Akademii
Lekarskiej z lotniotwem, chce
bowiem koniecznie lata¢. Kole-
zanko, sprawa nie wyglada
wcale tak zle, jak sadzicie,
wszystko mozna potaczy¢ | po-
godz ¢.

Najpierw musicie sie posta-
ra¢ o to, zeby zalozy¢ na tere-
nie Waszej szkoty koto LL. Na
pewno jak zaczniecie praco-
waé z tg grupka chetnych,
znajdzie sie wiecej takich, kto-
rzy zainteresuja sie lotn ctwem.

Kiedy ukonczycie IG lat, nic
nie bedzie statlo Wam na prze-
szkodzie, w zapisaniu sie naj-
pierw na teoretyczny, a potem
%aktyczny kurs szybowcowy.

ramach Ligi Lotniczej przej-
dziecie przeszkolenie szybow-
cowe i silnikowe, co w zadnym
wypadku nie powinno Wam
przeszkodzi¢ w studiach akade-
mickich Nasze panstwo po-
trzebuje lekarzy, a lekarz-p lot
to zaszczytna praca dla spote-
czenstwa. .

Kol. MIECZYSLAW WIEL-
GUS z Gréjca konczy w tym
roku IX klas szkoly ogélno-

NA ZDJECIU

NA OKLADCE:
Wyszkolenie w 1 stopniu
spadocnronowym  uzyskujg

czlonkowie Ligi Lotniczej
na specjalnych wiezach
spadochronowych.

ksztatcgcej i chce w przyszio-
Sci zostaC lotnikiem - mecha-
nikiem. Kolego, zapiszcie sie
do Liceum Mechaniczno - Lot-
niczego w Warszawie, a po u-
koriczen u tej szkoty wstgpcie
na Wydziat Lotniczy Szkoty
Inzynierskiej Wawelberga |
Rotwanda w Warszawie.

Numery SiM-u z 1946 i 1947
roku mozna naby¢ w Central-
nym Kolportazu ,,Prasy Woj-
skowej'", Warszawa, ul. Nowo-
wiejska 31 w cenie po 10 zt za
egzemplarz.

Jedli chodzi o materiat mo-
delarsk , to mozna go naby¢
indywidualnie, pod tym jednali
warunkiem, ze nie ma w da-
nym momencie waznych zamoé-
wien zbiorowych, ktére sa ho-
norowane w pierwszym rzedzie.
W sprawie tej zwrdccie sie do
OSM — Warszawa, ul. Mar-
szatkowska 62.

Kol. BOGUSEAW OLSZEW-
SKI z D.owspudy przestat do
redakcji dwa swoje wiersze z
prosba o zamieszczenie. Kole-
go, wiersze zdradzajg talent
poetycki, ale tematycznie nie
odpowiadaje‘ naszym lotniczym
pismom, dlatego tez radzimy
zwréci¢ sie z nimi do redakcji
,,Sztandaru Miodych™, Warsza-
wa, ul. Dworkowa 1/3,

Kol, ADAMCZYK KRZYSZ-
TOF z Grodziska pisze, ze jest

l)»a prze loty

Pilot Ostrowskiego Ae-
roklubu Ligi Lotniczej —
Stanistaw Cnotliwy doko-
na ostatnio rekordowego
przelotu docelowego. Po
zameldowaniu sie w Kra-
kowie, pilot poleciat na
wysokosci 500 m i wyla-
dowat w Nowym Zmigro-
dzie. Dtugos¢ lotu dokona-
nego na szybowcu polskiej
konstrukcji tyEU .Mucha“
wyniosta 380 km.

uczniem szkotly pedagogicznej,
ale mu to nie odpowiada i pra-
gnie poswie¢ ¢ sie lotnictwu.
Kolego, jesli w dotychczasowej
nauce jestescie zaawansowani,
bytoby rzecza nierozsadng prze-
rywa¢ ja i naraza¢ przez to
na strate ne tylko siebie, ale
1 panstwo. Lotnictwem moze-
cie sie przeciez interesowac
takze, jako uczen szkoly peda-
gogicznej; szybowcowy kurs
teoretyczny mozna ukonczy¢
réwnolegle z nauka w szkole,
natomiast na praktyczny Kkurs,
uda Wam sie na pewno poje-
cha¢ podczas wakacji.

Do Wojskowych Szkét Lotni-
czych przyjmowana jest mio-
dziez po ukoriczeniu 18 lat,
ktéra ma poza soba przeszko-
lenie Ictn cze .w Lidze Lotni-
czej i skierowanie od tej orga-
nizacji. Poniewaz ten drugi

Pechowy start

WYDAJE: LIGA LOTNICZA
REDAGUJE ZESPOL

Adres redakcji: Warszawa A, ul. Krakowskie Przedmie-
Scie 11/8, tet. 75-980, 88, 84, 85, 88, wewn. 45. Adres Kolpor-
taz«: W-wa, ul. Nowowiejska 81 (w podworzu).

Warunki prenumeraty: miesiecznie — 80 zi. kwartal-
nie — 220 zt, podtrocznie — 420 zi, rocznie — 800 zt.

Woptaca¢ czekami

na konto PKO 1-15678, na adres:

Paristwowe Przedsiebiorstwo Kolportazowe ,,.BUCH®“, War-

szawa, Plac Trzech Krzyzy 10a,

Zam, Nr 1186 B-114646

Optata pocztowa uiszczona ryczattem

Pilot Poznanskiego Ae-
roklubu Ligi Lotniczej,
Tadeusz Pawlikowski do-
konat przelotu docelowego
na szybowcu polskiej kon-
strukcji typu ,,Mucha“, o-
siggajac 311 km. Trasa
przelotu prowadzita nad
Warszawa, a lgdowanie w
Minsku Mazowieckim. Za-
znaczy¢ nalezy, iz jest to
najdtuzszy przelot, osiqgi-
niety z lotniska w Kobyl-
nicy.

warunek stal sie dopiero aktu-
alny w biezacym roku, starsze
roczniki mogg, a nawet muszg
go pomina¢. Formalnosci zwig-
zane z przyjeciem zatatwiane
sg za posrednictwem Rejono-
wej Komendy Uzupetnien
(RKU).

Kol. ELZBIETA WOZNIAK
ze Swidnicy ukonczyta w tym
roku 7 klas szkoty podstawo-
wej, i ma juz 14 lat. Kolezan-
ko, jestescie jeszcze za mioda
i byloby dla Was rzecza naj-
lepsza zapisa¢ sie do Lig. Lot-
niczej i rozpocza¢ w niej ak-
tywna prace. Po ukonczeniu 16
lat mozecie stara¢ sie o przy-
jecie na kursy szybowcowe, a
potem silnikowe 1 w ten spo-
sob wyszkoli¢ s ¢ w Lidze.

Gdybyscie Jednak chcieli zo-
sta¢ konstruktorem lotniczym,
to nalezatoby po ukonczeniu 9
klas szkoty podstawowej wsta-
pi¢ do Liceum Mechanlczrio-
Lotniczego w Warszawie, (Ho-
za 88) lub w Bielsku (Zymier-
skiego 14-a).

Kol. KRYSTYNA KACZ-
MARCZYK z Mrozéw w e do-
kiadnie w jaki sposéb staracé
sie 0o przyjecie do Oficerskiej
Szkoty Lotnictwa, przed rozpo-
czeciem staran chce jednak u-
pewni¢ sie co do jednego; czy
przyjmowane sa tam dziewcze-
ta. Oczywiscie, ze tak. kole-
zanko. Nic ne stoi na przesz-
kodzie.

Kol. ADOLF KORONA 1z
Krosna prosi nas o wiecej pla-
néw modeli o napedzie gumo-
wym oraz o zwiekszong ilo$¢
artykutéw o tematyce mode-
larskiej. Kolego, jes$li chodzi
o artykuly modelarskie, to sa
one zamieszczane w kazdym
numerze, a na brak planéw
modeli na tamach 8 M-u, nie
mozna sie tez chyba ostatnio
uskarza¢. W kazdym razie be-
dziemy robili 1 robimy wszyst-
ko, zeby zamieszczaé jak naj-
wiecej planéw, bo o to prosi
nas wiekszo$¢ Simkarzy.

Kol. ALEKSANDER STEP-
NIEWICZ z Radomia nie zo-
stat przyjety na kursy szybow-
cowe z powodu wady palca u
prawej reki. Obecnie jest ucz-
niem Panstwowego Liceum
Mechanicznego i chce staracé
sie po jego ukorczeniu o przy-
jecie do OSL Ilub TSL. Kolego,
do OSL macie bardzo mate
szanse dostania sig, bowiem
zn eksztalcony palec moze sta-
nowi¢ przeszkode w lataniu.
Jesdli natomiast chodzi o TSL,
to sprawa wyglada Inaczej |
macie szanse na przyjecie.

Druga sprawa poruszona
przez Was w liscie, jest spra-
wa aktualng dla wielu simka-
rzy. O tym, ze prenumerato-
rzy otrzymuja numery poézn ej
niz ukazuja sie one w Kios-
kach, wiemy | rozpoczelismy
juz starania, zeby temu zapo-
biec.

(UL

Cena 20 zt



