


FELIKSIAK
Z ,,LOTU"
WYKONAL
PLAN
ROCZNY

W dniu 23 wrzesnia br.
0 gouz 123U rokarz-przo-
dowmk warsztatow VV'y-
uzialu Obstugi Samolotow
roiskich Linn Lotniczycn
,Lot", Stanistaw Fenksiak,
wyKonal swdj roczny plan
pracy.

fenksiak, czolowy to-
karz warsztatow, wykonat
pian roczny o tydzien
wczesniej przed terminem,
ktéry tokarze brygady o-
mabiarek 1'sL ,Lot** usta-
lili w lutym na 1 paz-
dziernika, podejmujac a-
pel gérnika luarkiewki.
srednia wysokosc normy
wykonywanej przez re.ik-

siaka, wynosita 152,2 pro- |

cent.

Stanistaw Feliks.ak pra-
cuje na tokarkach ou 20
rat. Przy swej rekordowej
»rewolweréwcee'  przepra-
cowal od lutego br. 2274
godziny, produkujac S$ruoy

uo smigiei lotniczych.
Dzigki dokladnie przemy-
S§lanej metodzie obroébki

i przy zastosowaniu wias-
nego pomystu ulatwiaja-
cego prace, rehks»ak skro-
cit czas wykonywania jed-
nej nakretki z czterech do
jeunej minuty.

Z okazji zaszczytnego
osiggniecia Stanistawa Fe-
liksiaka odbyta sie w war-
sztatach ,Lotu*- uroczy-
sto$¢ z udziatem naczel-
nego dyrektora ,,Lotu“, ob.
Minorskiego, kierownictwa
warsztatow, towarzyszy
partyjnych i kolegow.
Brygada miodziezowa war-
sztatow, biorac przyktad
z osiggnie¢ Feliksiaka, zo-
bowigzata sie osiggna¢ 150
procent normy.

398 km
55 km/godz
2800 m

Pilot Aeroklubu Ostrow-
skiego Leonard Dabrowski

wykonat piekn lot na
szybowcu  polskiej kon-
strukcji — 3y8 km, z prze-

cietng szybkoscig 55 km
na godz. Maksymalna wy-
soko$¢ wynosita 2800 m.
Osiggniecia Dabrowskiego
i pobity rekord Polski
przez pilota Cnotliwego
dowodzg, ze Ostrow jest
bardzo silnym osrodkiem
szybownictwa polskiego.
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Z POBYTU MODELARZY BULGARSKICH W POLSCE

PIERWSZE

SPOTKANIE

poprzednim  numerze,

w dniu 21 wrze$nia
przybyta do Warszawy re-
prezentacja modelarzy Lu-
dowej Bulgarii celem ro-
zegrania | Miedzypanstwo-
wych  Zawodoéw  Modeli
Latajacych z modelarzami
polskimi.

Po przybyciu do Stolicy
goscie zamieszkali w Ho-
telu Sejmowym. W czasie
dwudniowego pobytu w
Warszawie modelarze but-
garscy  zwiedzili miasto,
majgc mozno$¢ podziwiac
tempo i rozmach rozbudo-
wy stolicy Polski Ludowej.

Niejednokrotnie w cza-

Jak juz podawalismy w

sie rozméw nasi koledzy
z Bulgarii, patrzac na
szybko = rosngce gmachy

oraz nowe arterie komu-
nikacyjne, wyrazali podziw
dla twdrczego  wysitku
Eolskich mas pracujacych,
tore pod przewodem kla-
sy robotniczej z jgj awan-
gardg Polska Zjednoczong
Partia Robotnicza na cze-
le, buduja lepsze, szczesli-
wsze jutro naszego kraju.
Goscie zwiedzili Muzeum
Narodowe i Muzeum Woj-
ska Poskiego — ogladali
wystawe poswiecona roz-
budowie Warszawy. Szcze-
golnie zywo interesowali
sig Wielkim Planem Sze-
scioletnim — rozpytywali
szczegbtowo o  warunki
wykonania planu i wzrost
kadr technicznych. Intere-
sowaly ich specjalnie na-
sze szkoly techniczno-lot-
nicze, ich struktura orga-
nizacyjna i warunki nauki.
Modelarze butgarscy wy-
pytywali o osiggniecia na-
szego lotnictwa. Najwiecej
moéwito sie naturalnie o
modelarstwie, o0 ostatnich
XV Ogolnopolskich.  Nie-
mniej interesowato ich szy-
bownictwo i lotnictwo sil-
nikowe, formy pracy Ligi

Lotniczej i wiele innych
szczegotow, dotycza]cych
naszego ludowego lotni-
ctwa.

My ze swej strony in-
teresowaliSmy sie zyciem
naszych kolegéw za Duna-

br.

»WARSZAWIE

jem, wypytujac ich szcze-
gbtowo o wszystko.

Historia naszych naro-
déw, w ktérych wiadze
sprawuje teraz lud, jest
bardzo bliska. Naréd but-
garski przezyt przeszto 500
lat pod_cigzarem tureckiej
okupacji 1 podobnie ja
olski — walczyt bez chwi-
i wytchnienia o wolnos¢.
Nie ~ przyniosty Buigarii
wolnosci réwniez przedwo-
jenne rzady krélewsko-fa-
szystowskie. Kumanie sie
kapitalistéw i wielkich ob-
szarnikoéw z hitlerowskimi
Niemcami przyniosto ludo-
wi butgarskiemu w czasie
ostatnie] wojny hitlerow-
ska okupacje. Dopiero we
wrzesniu 1944 roku Armia
Radziecka i ludowa rewo-
lucja przyniosta Butgarii
prawdziwg wolnosc.

— Dopiero od pieciu_lat
— opowiada 18-letni Dzon-
dzorow — naréd butgarski
podobnie jak i Wasz bu-
duje szczesliwe jutro dla
swego kraju. Tak jak u
Was, tak 1 u nas dopiero

wyzwolencza ofensywa
Armii Radzieckiej  przy
niosta naszym narodom

prawdziwg wolno$¢, a na-
szej miodziezy moznosé
budowy silnego, masowe-
go lotnictwa.

W czasie wieczorku zor-
ganizowanego przez ZGLL
na cze$¢ gosci, wzajemnie
opowiadalismy  sobie o
wszystkim. W naszej wiel-
kiej rodzinie — obozie po-
koju wszystko nas fjczy,
a nic nie dzieli. Budujem
socjalizm, mitujemy wol-
no$¢ i pokdj i dla tego po-
koju wytezamy wszystkie

sity w naszej codziennej
pracy.
Modelarzy  butgarskich

goscimy w Polsce po raz
pierwszy, ale kontakt po-
miedzy nami nie datuje
sie od dzis. Bulgarzy mo-
wig wiele o Zarze. Tam
byt przeciez w ubieglym
roku ich kolega Petrunow,
uczestniczac w | Zawo-
dach Szybowcowych ZSRR
i Panstw Demokracji Lu-

dowej, tam szkolg sie o-
becnie piloci Erew i Jan-
kéw, gdzie ustanowili i po-
prawili  kilka kraiomglch
szybowcowych  rekordéw
Butgarii.

Butgarscy koledzy znajg
nasze ,,Salamandry® i ,,Je-
zyki“, na ktorych szkota
nowe kadry miodych pilo-
tow  ludowej Butgarii.
Wspominajg tez o zeszio-
rocznym pobycie w Bul-
garii delegacji ARP.

Ludowe Lotnictwo Bul-
garii dokonato po wojnie
powaznych prac — rozwi-
ja_sig 'z kazdym dniem,
dzieki braterskiej pomocy
ZSRR i krajow demokra-
cji ludowej.

W naszej wielkiej rodzi-
nie narodoéw mifujgcych
pokdj i walczacych Kkon-
sekwentnie o pokoj, po-
magamy sobie wzajemnie
i wymieniamy nawzajem
doswiadczenia.

— Cieszymy sie z sukce-
séw Waszej pracy w pier-
wszym roku Lotniczej Sze-
Sciolatki — zapewnia Bo-
durow. Przyjechalismy do
Was aby wiele sie nauczyc
i wymieni¢ doswiadczenia.

Wieczorek na cze$¢ go-
§ci mija w radosnym na-
stroju. Raz po raz wzno-
szg sie okrzyki — na cze$é
Przewodniczacego Rad
Ministréow Butgarii — Wyl-
ko Czerwenkowa, Prezy-
denta Bolestawa Bieruta—
na cze$¢ wodza obozu po-
koju — Generalissimusa
Stalina.

Dwa dni to mato, aby
opowiedzie¢ sobie 0 wszy-
stkim, zwiaszcza, ze pro-
gram dnia fobytu w War-
szawie miat wiele innych
punktéw. Reszte dopowie-
my sobie w Poznaniu.

Goscie byli rowniez w
»Filmie Polskim“ na poka-
zie  krotkometrazowki ze
Swieta Lotnictwa. W so-
bcte, 23 wrzesnia wieczo-
rem modelarze butgarscy
wyjechali do Poznania na
I Zawody Modeli Lataja-
cych Bulgaria — Polska.

(kon)



Foto: WAF

PRZEDSTAWIAMY ZAWODNIKOW BULGARSKICH

Ekipa modelarzy butgarskich przybyla do Warszawy samo-
lotem Butgarskich Linii Lotniczych. Po serdecznych powi-
taniach poprosiliSmy naszych kolegéw o zdjecie.
Pierwszy od lewej: kierownik ekipy Stanew, drugi, kierow-
nik techniczny major Pawiow.
podajemy krotkie dane o zawodnikach,
podczas pierwszego spotkania.

Ponizej zebrane

IWAN  KAFEDZIEJEW

( N i (Narodowy Zwigzek Spor-
na zdjeciu

trzeci z le- tu i Techniki). Czlonek
wej) — syn robotnika z Dymitrowskiego ~ Narodo-
Asienowgradu (20 km od wego Zwigzku Miodziezy
Plovdiv‘u). Wyksztatcenie— (w skrocie DSNM).

gimnazjum ogolnoksztatca-
ce. Modelarstwem zajmuje
sie od 1946 roku. Obecnie
jest w Sofii instruktorem
modelarstwa lotniczego w
jednej z modelarni NSST

ATANAS DZONDZOROW
(na zdjeciu—czwarty z le-
wej — syn urzednika z
Jambot (miasto liczace 35
tys. mieszkancéw). Lat 18.

Uczen Gimnazjum Elek-
trotechnicznego im. Jbze-
fa Stalina w Sofii. Mode-
larstwem zajmuje sie od
1946 roku. Mieszka obec-
nie w Sofii w inter-
nacie szkolnym, gdzie pra-
cuje w jednej z modelarni
NSST. Cztonek Dymitrow-
skiego Narodowego Zwigz-
ku Miodziezy — przewod-
niczacy Komitetu tegoz
Zwigzku w gimnazjum.

STAMEN STAMENOW
(na zdjeciu—czwarty z pra-
wej) — syn chiopa z Ko-
larowgradu — rodzice —
cztonkowie rolniczej spot-

MIEDZYPANSTWOWE ZAWODY MODELI LATAJACYCH

BULGARIA
1094,093

W dniach 25—28 wrzes$nia odbyty sie w Poznaniu mie-
dzypanstwowe zawody Bulgaria — Polska. Pragnac jak
najszybciej poinformowaé¢ naszych Czytelnikéw, podajemy
wyniki oraz zwyciezcow indywidualnych, pozostawiajgc
omowienie zawodow do najblizszych numeréw SiM-u.

WYNIKI ZESPOLOWE ZAWODOW
Polska — 1.680,195 pkt.
Butgaria — 1.094,093 pkt.
KATEGORIA A. — SZYBOWCE
Polska — 621,845 pkt.
Butgaria — 569,955 pkt.
KATEGORIA B. — MODELE Z NAPEDEM GUMOWYM
Polska — 560,30 pkt.
Butgaria — 411,76 pkt.
KATEGORIA C. — MODELE Z NAPEDEM SILNIKOWYM
Polska — 498,00 pkt.
Butgaria — 112,38 pkt.

- POLSKA
1680,195

dzielni produkcyjnej. Lat
20. Wyksztalcenie — ukon-
czyt w 1948 r. gimnazjum
techniczne. Modelarstwem
zajmuje sie od 1946 roku.
Mieszka w Sofii, gdzie
pracuje jako instruktor
modelarstwa lotniczego w
NSST. Czilonek Dymitrow-
skiego Narodowego Zwigz-
ku Miodziezy.

RASZKO NIKOLOW (na
zdjeciu trzeci z prawej) —
syn nauczyciela. Lat 19.
Ukonczyt w tym roku
gimnazjum  ogolnoksztal-
cagce i pragnie poswieci¢
sie dalej studiom na Poli-
technice, na wydziale bu-
dowy maszyn. Modelar-
stwem zajmuje sie od ro-
ku 1946. Mieszka w
Plovdiv, gdzie pracuje w
jednej z modelarni NSST.
Czionek  Dymitrowskiego
Narodowego Zwiazku Mio-
dziezy.

DYMITR BODUROW
(na zdjeciu — drugi z pra-
wej) — syn robotnika.

Lat 18. Uczen gimnazjum
ogolnoksztatcacego w Plov-
div. Modelarstwem zajmu-
je sie od 1946 roku. Mie-
szka obecnie w Plovdiv,
gdzie pracuje w jednej z
modelarni NSST. Czlonek
Dymitrowskiego ~ Narodo-
wego Zwigzku Miodziezy.

DYMITR ASENOW (na
zdjeciu — pierwszy z pra-
wej) — syn urzednika.
Lat 19. W tym roku u-
konczyt gimnazjum ogol-
noksztatcace i pragnie po-
Swieci¢ sie studiom na Po-
litechnice, na wydziale bu-
dowy maszyn. Modelar-
stwem zajmuje sie od
1946 roku. Mieszka w
Plovdiv, gdzie pracuje w
jednej z modelarni NSST.
Czionek  Dymitrowskiego
Narodowego Zwigzku Mio-
dziezy.

(kon)

WYNIKI INDYWIDUALNE

KATEGORIA A.
Smieja Lucjan
Bodurow Dymitr
Tomaszewski Jan

— SZYBOWCE

1.323,377 pkt.
1.24490 pkt.

— 1.164,005 pkt.

Stamenow Stamen  — 1.034,92 pkt.
KATEGORIA B. — GUMUWKI
Karaban Teodor — 1.234,07 pkt.
Kowalczyk Wiestaw — 1.007,33 pkt.
Nikotow Raszko — 841,01 pkt.
Dzondzorow Atanas — 806,02 pkt.
KATEGORIA C. — SILNIKOWE
Czwartosz Ryszard — 1.050,80 pkt.
Guzik Waldemar — 941,21 pkt.
Asenow Dymitr 44955 pkt.

Kafedzijew Iwan
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O XV  Ogdlnopolskich
Zawodach Modeli Lataja-
cych bedzie sie jeszcze du-
z0 moéwito i pisato. Chciat-
bym poda¢ ponizej kilka
uwag odnosnie strony or-
ganizacyjnej przebiegu za-
woddéw oraz przygotowania
zawodnikéw 1 modeli do za-
wodow, uwag, ktore nasu-
nety sie cztonkowi komisji
sportowe;j.

Zawody otwarte. Zaczy-
na pracowa¢ komisja tech-

niczna.  Przeglad modeli,
sprawdzenie  zgodno$ci z
kartami  zgloszen, ocena

techniczna. Zaraz na po-
czatku wychodzg na jaw
réozne ,,cuda“ oraz niedba-
fta  robota w niektérych
okregach.

Konsternacje po prostu

otata wsrod zawodni-
kow zapowiedZ, ze mode-
le zakwalifikowane, bedg
przechowywane w osobnym
zamknietym pomieszcze-
niu. Modele zakwalifiko-
wane winny byly by¢ go-
towe do startu w dniu na-
stepnym. Ogtoszenie tego
zarzadzenia bylo powodem
wielkiej burzy. Wielu mo-
delarzy  zapomniato, ze
przeciez na karcie zgto-
szen wyraznie  napisano,
ze model zostal sprawdzo-
ny i oblatany przed zgto-
szeniem i osiggnat takie, a
takie wyniki w locie. Po-
kutujagce u naszych mode-
larzy robienie wszystkiego
na ostatni moment zemsci-
fo sie i tutaj ogromnie.
*Test juz chyba czas, by
raz na zawsze skonczy¢ z
wykonywaniem modeli w
wagonie  kolejowym lub
na kwaterach zawoddéw o-
gélnopolskich.

Juz pierwszy dzien za-
wodow dat dowody, ze po-
stepowanie  gtownej ko-
misji  sportowej zawodow
byto stuszne. Modele zam-
knigte pod kluczem otrzy-
m?lwa’fy dnia nastepnego
tylko = poét godziny na
sprawdzenie regulacji i
szly nastepnie na start.
Tak byto codziennie. Oka-
zato sig przy tym jasno,
ktore ekipy bytv najlepiej
przygotowane do zawodéw
oraz ktére modele byly
sprawdzone w locie i wy-
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XV OGOLNOKRAJOWE ZAWODY
MODEJLI| LATAJACYCH

UCZYC SIE

WYCIAGAC WNIOSKI

FELIKS WASKIEWICZ

prébowane. Drugiego dnia
zawodow, kiedy silny wiatr
utrudniat starty i loty mo-

deli, ekipy Krakowska,
Kielecka i Rzeszowska
mogly obcigzy¢ dodatko-

wo swoje modele, tadujac
na nie dodatkowe obcigze-
nie (obcegi o ciezarze 380
g). Modele tak obcigzone
wykonywaty poprawne
starty, nie potamaty sie na
wietrze i osiggnety tadne
czasy lotdbw. Namacaln
to dowod, modele tyc
ekip byly dobrze przygo-
towane do zawodoéw oraz,
ze spryt i sportowe zacie-
cie zawodnika i instrukto-
ra opiekujgcego sie grupg

w potagczeniu z dobrze
przygotowanym  modelem
do zawodéw — moze daé

wyniki w kazdych warun-
kach atmosferycznych.

Najciekawszag — bo naj-
bardziej pouczajacg kon-
kurencja — byly starty
modeli z napedem gumo-
wym i silnikowym. W cza-
sie tych startow dzialy sie
historie, $wiadczace o bra-
ku podstawowych wiado-
mosci o regulacji i techni-
ce startu modelu, nie mo-
wigc juz o konstrukcji
modeli. Narzekania na sta-
by ciagg gumy byly zupel-
nie  bezpodstawne, gdyz
przewaznie model zostat
zle zaprojektowany i w
ogo6le  nie wyregulowany.
U modelarzy startujgcych
z modelami o napedzie gu-
mowym mozna byto zaob-
serwowac¢  jakis  owczy
ped do ,superkombinacji®.
Sktadane $migta i podwo-
zia w modelach, ktore nig-
dy nie lataty, bo po prostu
byty do lotu niezdolne,
Swiadczyly o sileniu sie na
»,C0$ specjalnego“, a zara-
zem 0 zapominaniu 0 pro-
stocie i celowosci, ktore
cechujg pod kazdym wzgle-
dem udang konstrukcje.
Fakt ten S$wiadczy o sta-
bym jeszcze przyswajaniu
przez og6t modelarzy do-
Swiadczen radzieckich.

W modelach z napedem
silnikowym réwniez wysz-
to na jaw, ze modelarze
startujacy w zawodach po-
mimo, ze mieli silniczki,
nie umieli sie z nimi zu-
petnie obchodzi¢. Przepi-
sowe dwie minuty czasu
na wystartowanie nikomu

nie wystarczyly. Przyczy-
ng tego bylo zupeine
zignorowanie zasad regu-
lacji silniczkéw i doboru
odpowiedniego paliwa oraz
zbytnia nerwowo$¢ mode-
larzy. 90% silniczkéw za-
skakiwato... przypadkowo,
a nie wowczas, gdy tego
Chciat modelarz. Roéwniez
sktadane podwozia itp. nie
zdawatly egzaminéw, %dyz
wiekszos¢ modeli nie byta
wyregulowana, a wiele mo-
delarzy nie umiato w ogo6-
le przeprowadzi¢ startu.

Nie padty roéwniez szum-
nie zapowiadane w tym
dniu rekordy na bezogo-
nowcu, bowiem sam sobie
robigcy reklame kolega T.
z Poznania tlumaczyt sie,
ze lljego model potrzebuje
okofto 100 m biezni do star-
tu, a z tej 8-metrowej plat-
formy nic nie wychodzit)
Sadze, ze sam kolega ten
nie bardzo ufat swojemu
bezogonowcowi, ktéry miat
pewne bledy w zespole
Smigto-silnikowym i regu-
lacji. Mysle rowniez, ze
wymalowana» na kadtubie
modelu amerykanska ,,girl*
byta troche za ciezka, aby
model moégt pomysinie wy-
startowac...

Wsréd modelarzy-wyczy-
nowcow najwiecej sporto-
wego ducha i zaciecia wy-
kazat kolega Jan Michal-
ski z ekipy bydgoskiej.
Startowat w kazdych wa-
runkach nie_ ogladajac sie,
jak to robili inni, czy go
kto$ przewyzszyt wynikiem
dnia czy nie.

* o X

Ostatni dzien spedzony
na lotnisku nad matym
stawkiem dat nam znowu
wiele cennych doswiad-
czen. Z Kilkunastu modeli
wodnoptatéw  zgtoszonych
do zawodO6w wystartowato

tylko sze$¢. Raz jeszcze
mieliSmy  okazje stwier-
dzi¢, ze roznego rodzaju

amerykanskie doswiadcze-
nia sa nic nie warte i pro-
wadzg do smutnych rezul-
tatbw. Z dwoch startuja-
cych rekordzistéow tylko
jeden kolega Zawal dotrzy-
mat swego zobowiagzania
i podwyzszyt rekord kra-

3

jowy, uzyskujac czas lotu
3 min. 15 sek. Kolega Za-
wal po rekordowym locie
powiedziat — ,,podwyzszy-
tem swoéj rekord, ponie-
waz podczas pobytu na ze-
sztorocznych zawodach na
Wegrzech  nauczylem sie
od modelarzy radzieckich
racjonalnej pracy i udo-
skonalania obranego typu
modelu. Ta droga wskaza-
na mi przez kolege Wasil-
czenko jest najbardziej stu-
szna. Nie bladze na Slepo
i nie szukam superksztat-
tow, a pracuje nad typem,
ktéory zdal juz raz egza-
min.*

Kolega Zawal ma racje.
Przyktad i doswiadczenia
modelarzy radzieckich sg
najlepszym drogowskazem
rozwoju naszego modelar-
stwa. Lepiej 1 dokladniej
nalezy studiowa¢ ich pra-
ce, a mniej stosowac prze-

reklamowane = wzory za-
chodnie.

Drugi_ z wyczynowcow,
znany juz kolega T., za-

demonstrowat zebranym u-
dane starty ,bezogonowej
todzi podwodnej“. Prze-
mysinie  zbudowane pty-
waki oraz ich dobér, po-
wodowaty piekne nurko-
wanie catego modelu pod
wode.

Ostatni dzien zawodoéw
poswigcony zostat modelom
na uwiezi. Dzien ten be-
dzie pamietnym w historli
naszego modelarstwa. Pa-
dty dwa rekordy. Rekordy
ustanowione nie na spe-
cjalnych supermodelach,
ale pracowane uczciwg
i rzetelng pracg modelarza
w calym tego stowa zna-
czeniu. Kolezanka Renata
Gorska ustanowita rekord
w kat. do 2,5 cm3, a kolega
Gorski Stanistaw w  kat.
do 5 cm3. Ich modele, to
nie kamienie latajgce na
zasadzie sity odsrodkowe;j.
Dobre silniki wiasnej kon-
strukcji i dobrze zaprojek-
towane modele dadzg zaw-
sze rezultaty. Poza Gor-
skimi reszta modeli na u-
wiezi latata bardzo mier-
nie.



* *

Zatozeniem zawoddw by-
to podkreslenie celowosci
wspotpracy catego zespotu
i potrzeby harmonijnego
uzupetniania sie wszyst-
kich czionkéw danej eki-
py. Klasyfikacja koncowa
ekip nie odzwierciedlita
niestety w calej petni po-
ziomu pracy zespotow i
ich przygotowania do za-
wodow. Najlepsaymi eki-
ami na zawodach pod
azdym wzgledem tzjy’fy e-
kipy: Kielecka, Bydgoska,
Poznaniska, Lubelska, Kra-
kowska i Biatostocka. Naj-
gorzej przygotowane do za-
wodow byty ekipy Okregu
Katowickiego i Wroctaw-
skiego. To, ze ekipa Kato-
wic uplasowata sie na dru-
gim miejscu, nalezy przypi-
sa¢ przypadkowi.

Zawodnicy z Katowic
stanowili przez caly czas
zawodéw  grupe,  ktoéra
wprowadzata najwieksze
zamieszanie w pracy ko-
misji technicznej i sporto-
wej. Nie dosyc, ze pézno
(pomimo dwoch miesiecy
czasu), nadestali zgtosze-
nia, ale jeszcze do tego nie-
kompletne, niedbale wy-
petnione, bez plandéw, nie-
zgodne z modelami, na
ktére byty  wystawione.
Punkty, ktore wysunety e-
kipe Katowickg na czoto,
to tylko zastuga kol. Kkol.
Renaty i Stacha Gorskich
oraz Mutkego z modelarni
ZMP Rybnik.

Wiekszos¢ modeli wysta-
wionych przez Okreg Ka-
towicki do zawodow ogol-
nopolskich, to byt jeden
wielki skandal, to bylo
zmarnowanie cennego ma-
teriatu.

Wstrzasngt mng do glebi
obraz ,radosnej twdrczo-
sci“ Okregu Katowickiego
w modelarstwie. ,,Poziom*
w stylu katowickim zna-
mionuje, do czego mozna
dojs¢, jesli praca w matym
lotnictwie nie jest odpo-
Wiekdni_o _kie_rowang, | jesli
traktuje si 0 etan-
cku, tj)ez giejr?iap do%’radno-
§ci i starannosci. Woatpig,
czy modelarze katowiccy
w ogole mogliby starto-
waé, gdyby jedyna strzy-
kawka do paliwa, stano-
wigca wiasno$¢  Stacha
Gorskiego zostata zniszczo-
na, lub gdyby jego linki
do modeli na uwiezi zo-
staty porwane. Mieli naj-
lepszag gume ze wszystkich
Okregéw, a modelami z
napedem gumowym nic
nie mogli zrobi¢, poniewaz
nie byty one zupetnie ob-
latane | przygotowane do
zawodow.

Fakty te, za ktore petng

Nakrecanie silnika gumowego wymaga

duzego

opanowania i

doswiadczenia.

Spokdj, z jakim te czynno$¢ wykonuje kolega Sinda Ryszard z Przemysla, Swiad-
; opanowat w dostatecznym stopniu.

czy, ze obstuge gumowki
Ponizej startuje lotnicze maltzenstwo:
wyglada¢é pomoc na starcie.

wine ponosi kierownictwo
Okregu, sa tym bardziej

przykre, ze Okreg Kato-
wicki  posiada najlepsze
wyniki, jesli chodzi o ma-
sowy rozw6j matego lot-

nictwa. Widocznie kierow-
nicy Okregu w pogoni za
wazng  zresztg iloscia —
zapomnieli zupetlnie o ja-
kosci — o poziomie pracy.
Drugim okregiem, ktory
dat na zawodach do-
wod ztej pracy matego lot-
nictwa jest Okreg Wroc-
tawski. Od maja do czerw-
ca nie zdazyt przeprowa-
dzi¢ zawodow okregowych,
a zamiast pieciu zawodni-
kéw zgtoszonych do zawo-
dow, przystat tylko trzech.

Startuje Renata,

Taki poziom pracy w okre-
gu przemystowym, posia-
dajagcym wspaniate mozli-
wosci rozwoju matego lot-
nictwa $wiadczy o kary-
godnym  zaniedbaniu tej
waznej dziedziny przez je-
go kierownictwo.

Przykr niespodzianka
na zawodach byt fakt, ze
ekipa kielecka uplasowata
sig gdzies na koncu tabeli
wynikow zespotowych. Wy-
nik ten w zadnym wypad-
ku nie Swiadczy o rzeczy-
wistym  poziomie  ekKipy.
Stato si¢ to dlatego, ze z
kieleckiej ekipy wysunieto
dwdch modelarzy do re-
prezentacji panstwowej,
tak, ze nie brali oni udzia-

Renata i Stanistaw Gorscy. Tak winna
a Stach ustala obroty silnika.

Foto: LL.

tu w zawodach. Gdyby nie
powyzszy fakt, wyniki ze-
spotowe i indywidualne na
pewno inaczej by wygla-
daty.

* « *

Wyniki i doswiadczenia
XV Ogolnopolskich Zawo-
déw Modeli  Latajgcych
daly duzo materiatu, kto-
ry przeanalizowa¢ powinni
wszyscy  modelarze, in-
struktorzy i kierownicy
racy malego lotnictwa.

obrze bedzie, jesli kazdy
z uczestnikow zawodéw z
wynikéw tych i doswiad-
czen potrafi wysnu¢ wia-
Sciwe wnioski i zastosowac
je we wiasnej pracy w
modelarstwie lotniczym.
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O CO WALCZY LOTNIK USA W KOREI?

Dobrze nam wszystkim
wiadomo, o co chodzi im-
perialistom amerykarskim,
wysylajacym dziesigtki ty-
siecy zolnierzy do walki z
Koreanskg Armig Ludowa.
Pod ptaszczykiem ,,obrony
potudniowej Korei* — dra-
piezna klika wielkich ban-
kierow i wiascicieli zakia-
dow  przemystowych w
USA, popierana przez rzad
Trumana, dazy do zagar-
niecia calego terytorium
Korei, a tym samym do za-
wiadniecia ogromnymi bo-
gactwami tego kraju jak
wegiel, ruda zelazna, ztoza
szlachetnych metali itp.

To jest jeden z Kilku po-
wodOéw obecnosci uzbrojo-
nych po zegby wojsk amery-
kanskich w Korel. Inny po-
wod, majacy jednak scisty
zwigzek z pierwszym, to
dazenie do stworzenia z
Korei imperialistycznej ba-
zy wypadowej przeciwko
krajowi zwycieskiego socja-
lizmu — Zwigzkowi Ra-
dzieckiemu i Ludowym
Chinom, to che¢ usadowie-
nia sie amerykanskich im-
perialistbw na poétwyspie
koreanskim w celu usta-
wicznego siania wojennego
niepokoju, che¢ stworzenia
statego ogniska zapalnego,
grozacego wojng i stojgcer
go na przeszkodzie pokojo-
wej pracy narodow Azji.

Znamy wiec dobrze cel,
jaki przyswieca dowodztwu
napastniczych wojsk ame-
rykanskich, rozkazujagcemu
lotnikom amerykanskim
bestialsko bombardowac
miasta i wsie koreanskie,
strzela¢ z karabinbw ma-
szynowych do ludnosci cy-
wilnej, niszczy¢ dobytek te-
go pracowitego  narodu.
Chodzi im o moralne i fi-
zyczne zgnebienie ludu Ko-
reanskiego, tak bohatersko
bronigcego swej ojczyzny
przed bandyckim najazdem
amerykanskich zotdakdw.

Co ma na mysli ame-
rykanski lotnik, mordujac
Z powietrza dzieci i kobie-
ty koreanskie?

Ci ludzie, tak dumni ze
swej ,,kultury®, polujagc na
spokojnych chtopéw pracu-
jacych na polu, ostrzeliwu-
jac ich z dziatek lotniczych,
gangsterzy powietrzni ge-
nerata Mac Arthura mys-
la... 0 robieniu grubych in-
teresow na krwi Koreanh-
czykow.

,Poszedlem do lotnictwa
dlatego, ze za to dobrze
ptaca, a przydata by mi sie
niewielka willa w Filadel-
fii* — cynicznie oswiadczyt,
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dostawszy sie do niewaoli,
jeden z amerykanskich roz-
Ojnikéw powietrznych —
Donald S. Seerman.

W oswiadczeniu tym mie-
§ci sie caty amerykanski
»Super man”, nastepca hi-
tlerowskiego ,,nadcztowie-
ka“, kreatura pozbawiona
honoru i sumienia.

Tacy ludzie — to amery-
kanscy lotnicy. Karmieni
Erzez bankieréow i fabry-
antow wscieklg antypoko-
jowa Fropaganda, czytuja-
cy zalecane przez amery-
kanskie dowddztwo ksigzki
rodzaju ,,Mein Kampf“ Hi-
tlera (tak jest!) lub pa-
mietniki Goebbelsa i Gu-
deriana, ogtupiani przez ra-
dio i film — amerykansc
gangsterzy w wojskowyc
mundurach prowadzg na
rozkaz Trumana grabiezczg
wojne z narodem korean-
skim.

O wille w Filadelfii! —
Dla dolaréw ptaconych de-

KADRY DLA

W poprzednich felieto-
nach zapoznaliSmy sie juz
z ogromnymi zadaniami,
jakie stawia przed calg
naszag gospodarka narodo-
wa, a wiec i przed lotni-
ctwem — Plan SzeSciolet-
ni, plan budowy podstaw
socjalizmu. Dzi§ pomoéwimy
o ludziach, ktorzy beda go

konywaé¢, skad wzigé
ofiarnych i $wiadomyc
ludzi, ktorzy S$miate i po-
rywajagce cyfry planu po-
trafig ~ przeksztalcic we
wspaniatg,  socjalistyczng
rzeczywistosé.

Jest przeciez jasne, ze
najlepszy, najdoktadniej
przemyslany plan pozosta-
nie zawsze na papierze,
jezeli zabraknie ludzi, kto-
rzy maja go wykonac. Do
tego oczywiscie nie moze-
m}l dopuscic; ludzie sa,
tylko trzeba ich znalez¢ i
wyszkoli€. A nasz rozwi-
jajlqcy sie ciggle przemyst,
rolnictwo, transport, szkol-
nictwo, potrzebujg coraz
wiecej wykwalifikowanych
inzynieréw, technikow,
majstrow, instruktorow |
nauczvcieli. Jak ich zna-
lez¢?

Na to pytanie dato naj-
lepsza i najbardziej wy-
czerpujacg odpowiedz V
Plenum Komitetu Central-
nego Polskiej Zjednoczonej
Partii Robotniczej. Wska-
zalo ono na podstawowe
zrodta kadr dla Planu Sze-
Scioletniego.

A wiec przede wszyst-

kadowo! — Za ,,amerykan-
ski styl zycia*!

Ludzie ci, mordujgc ko-
reanczykow na rozkaz Tru-
mana i Mac Arthura, nie
dostrzegajg wiasnej S$lepo-
ty. Do pewnego momentu
jednakze. Wielu z nich,
wzietych do niewoli(s)rzez
Koreanskg Armie Ludowa,
odkrywa nagle nowy, nie-
znany im dotychczas $wiat:
Swiat ludzi bezgranicznie
mitujgcych pokoj i ojczyz-
ng, zdecydowanych broni¢
swej wolnosci i owocow
wytezonej pokojowej pracy,
Swiat ludzi, budujgcych le-
psze, szczesliwe jutro —
socjalizm.

Oficer amerykanski Her-
bert Malash, Wziety do nie-
woli przez Koreanskg Ar-
mie Ludowg, o$wiadczyt w
SV\Q{m przemowieniu przez
radio Phenjan do zotnierzy
i oficeréw amerykanskich
w Korei: ,,Koreanczycy nig-

dy nie napadali na Amery-
ke. Zaprzestancie bombar-
dowania Korei i niezwiocz-
nie jg opusccie. Wszyscy
Koreanczycy zdecydowani
sg do ostatniej kropli krwi
walczy¢é o0 niepodlegtosc
swego Kkraju. Zrozumiatem,
zeSmy  walczyli rzeciw
wolnosci narodu korean-
skiego i ze amerykanscy
imperialisci winni zrezyg-
nowa¢ z zamachéw na wol-
no$¢ tego narodu“.

Nardd koreanski wraz z
innymi naradami nie chce
wojny, a szalencze plany
amerykanskiego imperializ-
mu skazane sg na kleske.

Potezny ruch milionéw
zorganizowanych obroncow
pokoju zmiecie ze swej dro-
gi wszystkich podzegaczy
do nowejb waojny swiatowej
i pogrzebie ich zbrodnicze

zamiary.

J. Z

LOTNICZEJ SZESCIOLATKI

kim najwazniejsze zrodto
kadr — to miodziez robot-
nicza i chiopska. To wia-
$nie na was, CzYteInicy i
na waszych kolegow ze
wsi i z miast czekajg dzi$
nasze fabryki, szkoly i ae-
rokIubP/. Zreszta nie tylko
na kolegbw — réwniez na
kolezanki, bo Plan Sze-
Scioletni przewiduje wcia-
gniecie  jak najwiekszej
ilosci kobiet do przemystu
i wszystkich gatezi naszej
gospodarki.

Powaznym Zrédiem do-
ptywu kadr bedg takze
nieuprzemystowione do-
tychczas i odlegte od szla-
kéw komunikacyjnych mia-
steczka i mate osady. Raz
na zawsze zniknie w na-
szym kraju tzw. ,,deskami
zabite odludzie“, zniknie
podziat na bogate i bied-
niejsze okregi. Ze wsi,
przebudowujacej sie na
zasadach socjalistycznej
spotdzielczosci, doptynie
rowniez wiele nowych sit
do naszego przemystu. Ci
z was, ktorzy mieszkajg
na wsi, niech sie pilnie
ucza, aby w przysziosci
mogli konstruowa¢ samo-
loty, silniki i szybowce.
Maja otwarta droge do in-

stytutow naukowych, do
przemystu lotniczego, do
uczelni lotniczych.

Nauka, szkolenie — to

niezwykle wazne czynniki
w przygotowywaniu kadr.
Musicie i wy o0 nich pa-
mieta¢. Panstwo tozy og-

romne sumy na wasze wy-
ksztatcenie, zapewnia wam
bezptatng nauke, pomoce
szkolne, nieraz 1 utrzyma-
nie. Nie mozecie pozwoli¢,
aby cokolwiek z tego sie
zmarnowata. Musicie do-
brze i sumiennie si¢ uczyc¢
i stale pogtebia¢ swe wia-
domosci. Nie mogg miec
miejsca np. wypadki, ze
dla zdobycia wyszkolenia
lotniczego kto$ zaniedbuje
obowiazki szkolne czy za-
wodowe, a nawet przery-
wa nauke. To jest wiasnie
najlepsza droga aby sie
pozegna¢ z lotnictwem!
Lotnictwo mozna i trzeba
doskonale pogodzi¢ z ob-
ranym zawodem nauczy-
ciela, mechanika, les$nika,
czy wreszcie jakiejkolwiek
innej specjalnosci.

Roéwniez i ci z was, kto-
rzy posiadajg juz pewien
zasob wiedzy ogolnej i lot-
niczej, 'musza Jg ciagle i
wytrwale doskonali¢. Trze-
ba duzo czyta¢, trzeba u-
rzgdza¢ zebrania dysku-
syjne, uczeszcza¢ na Kur-
sy. Musicie pamietac, ze
od tego, co i jak potraficie

zrobi¢ — zalezy bardzo
wiele.

Konczac nasza krotka
podr6z  odrzutowcem po

najwazniejszych zagadnie-
niach Planu Szescioletnie-
go, prosimy was, Czytelni-
cy 0 nadsytanie nam swych
uwag i pytan na ten te-
mat, a chetnie na nie od-
powiemy. (wig)
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ZAWODY LOTNICZE

VV dniach od 30 wrzeénia

** do 3 pazdziernika Za-
rzad Glowny L;gi Lotniczej
organizuje na lotnisku Ku-
jawskiego ALL — XI Kra-
jowe Zawody Lotnicze. W
zawodach wezmg udziat
zatogi poszczegblnych Ae-
roklubéw LL, na samolo-
tach CSS-13. Program za-
wodéw przewiduje  szes¢
kolejno po sobie nastepu-
jacych prob, obowigzuja-
cych wszystkich zawodni-
kow.

Dnia 30 wrzeénia, od
godz. 9.00 do 11.00 odbe-
dzie sie na lotnisku Ku-
jawskiego ALL zlot zaldg
zgtoszonych do zawodow.
Godziny od 11.00 do 13.00
przeznaczone sa na zako-
twiczenie, przeglad i przy-
?otowanie. samolotow do
otu okreznego oraz uzu-
petnienie paliwa i oleju.
O godz. 15.00 zatogi otrzy-
majg instruktaz i wytycz-
ne lotu.

Jak przedstawiajg sie
kolejne konkurencje zawo-
dow?

Préba A polega na udzie-
leniu pisemnej odpowiedzi
na trzy pytania, ktére kaz-
dy cztonek zatogi dostanie
w  zamknietej  kopercie.
Pytania dotyczg znajomo-
§ci sytuacji politycznej w
kraju i za granicg. Nastep-
na czes¢ proby — to egza-
min ze znajomosci obiek-
tbw po obu stronach tra-

sy lotu okreznego i z umie-
jetnosci dokonywania obli-
czen kursu, szybkosci, za-
pasu paliwa itp. obliczen

nawigacyjnych. Préba ta
nie bedzie punktowana,
jednak tylko ukonczenie

jej z wynikiem nie nizej
niz dobrze, warunkuje do-
puszczenie zatogi do za-
wodow.

Préba B (techniczna) od-
bedzie sie w dniu 30 wrze-
$nia okoto godz. 14.00 i
polega na dokonaniu przez

zawodnikow  kotwiczenia
samolotow. Komisarze
Techniczni zawodéw do-

konajg zarazem przegladu
samolotéw,  sposobu ich
zakotwiczenia, utrzymania
i przygotowania do zawo-
dow. W wyniku proby za-
togi otrzymujg od 0 do 100
punktéw dodatnich.

Préba C — uruchomie-
nia silnika odbedzie sie 1
pazdziernika o godz. 6.30
I polega na uruchomieniu
silnika przepisowym spo-

sobem na dany sygnat
Silnik po  uruchomieniu
musi pracowaC przynaj-

mniej Jjedng minutg.  Za

uruchomienie  silnika w
przeciggu jednej minuty
od chwili dania sygnatu

zatoga moze otrzymac 100
punktéw dodatnich. Za
kazde dalsze zaczete 30
sekund odejmuje  sie 10
punktow az do 5 minut.
Préba D — lot okrezny

na trasie okoto 700 km
zacznie sie 1 pazdziernika
od godz. 7.00. Zalogi sta-
wig sie na starcie z sa-
molotami na 1 minute
przed wyznaczonym cza-
sem startu, kompletnie
przygotowane do lotu.
Start poszczegblnych za-
t6g — co 8 minut. Pierw-
szy etap lotu: Inowroc-
taw — Bialystok, drugi:
Biatystok — Olsztyn, trze-
ci: Olsztyn — Inowroctaw.
W prébie tej punktowane
jest dokonanie przelotu w
nakazanym czasie, po wy-
znaczonej trasie, przy czym
kazdy kilometr wyznaczo-
nej trasy liczy sie jako !
punkt. Punktacja nastepu-
je na kazdym etapie od-
dzielnie. Zatoga, ktéra o-
nézni sie powyzej 8 minut
na jednym z etapow zo-
staje wyeliminowana z za-
woddw.

Préba E — pniowego la-
dowania w otwartym pro-
stokacie szerokosci 30 m
odbedzie sie w Biatymsto-
ku w dniu 1 pazdziernika,
natychmiast po przylocie
kazdego zawodnika. Pilot
po podejsciu do lgdowania
Polowego stara sie wyla-
dowaé i zatrzymac samo-
lot najblizej tasmy, bedga-
cej poczatkiem prostokata.
Dotkniecie ziemi na zew-
natrz prostokata powoduje
uznanie proby z wynikiem
0 pkt. Zatloga moze otrzy

ma¢ w tej probie 250 pkt.
dodatnich.  Od sumy tej
odejmowac sie bedzie po
1 punkcie za kazdy metr,
dzielacy lewe kotko samo-
lotu od linii poczatkowej
prostokata.

Préba F — lot na orien-
tacje odbedzie sie w czasie
lotu okreznego. Zatogi ma-
ja za zadanie rozpoznanie
réznych obiektow, sporza-
dzenie ich szkicu, znalezie-
nie przedmiotéw na trasie
itp. Ladowanie na punkt
w Inowroctawiu jest jed-
noczeénie zakonczeniem
lotu okreznego. Regulamin
przewiduje punkty dodat-
nie i ujemne za wykona-
nie lub niewykonanie po-
szczegblnych zadan kon-
kurencji.

Pierwsze miejsce w za-
wodach zdobedzie zatoga,
ktéra uzvska najwieksza
iloé¢ punktéow. Za uzyska-
nie pierwszych trzech naj-
lepszych nikbw w ogol-
nej klasyfikacji beda na-
grodzone  Aerokluby, w
barwach ktérych lecg zwy-
ciezcy zawodnicy. Przewi-
dziane sg tez nagrody in-
dywidualne

Nie wszystkie Aeroklub*
zostaty dopuszczone do za-
wodéw. Za przekroczenia
dyscyplinarne nie wezma
udziatu w zawodach naste-
pujace Aerokluby: Gdan-
ski. Grtldziadzki. Jelenio-
gorski.  Mielecki, Podkar-
packi. Radomski. Rzeszow-
ski, Stupski i Szczecinski.
Smutne. ale nouczajace:
na przyszty rok nie po-
winno to iuz mie¢ mieisca
X1l Krajowe Zawody Lot-
nicze beda sprawdzianem
poziomu lotnictwa sporto-

wego Ligi Lotniczej w

pierwszym roku Lotniczej

szesciolatki J- Z
Foto: LL (2)
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,MUCHA"
W TROJKACIE

Pilot Slaskiego Aeroklu-
bu LL Zbigniew Rawicz
wykonat po raz pierwszy
w Polsce przelot nawigo-
wany po trasie trojkata o
obwodzie 160 km na szy-
bowcu ,,Mucha“. Kazdy z
bokéw trojkata miat po-
nad 50 km dbugosci. Prze-
lot Rawicza — to powaz-
ny wyczyn miodego, wy-
szkolonego po wojnie pi-
lota, ktéry w biezagcym se-
zonie zdobyt srebrng od-

znake szybowcowsg. Pilot
Rawicz jako pierwszv z
Aeroklubu Slaskiego osiag-
nagt w locie chmurowym
wysoko$¢ 3750 m, uzy-
skujgc pierwszy warunek
do zlotej odznaki szybow-
cowej. Lot odbywat sie w
trudnych warunkach at-
mosferycznych, w chmu-
rze gradowej, przy bardzo
niskim putapie i oblodze-
niu szybowca.

T e f i

fu moéwi Pszow!

W niedziele dnia 27 sier-
pnia gOrniczy Pszow zyt
zawodami modeli lataja-
cych. Na starcie staneli
najlepsi modelarze powia-
tu rybnickiego. Pogoda by-
ta wymarzona, co potwier-
dzity juz pierwsze starty,
gdy model ZMP-owca Ta-
deusza Banaszynskiego za-
czat po odczepieniu szybko
wzbija¢ sie w gér(gll I po
13-tu minutach znikt z po-
la widzenia. Modele jedne
po drugich wzbijaty sie w
powietrze, wzbudzajac za-

chwyt miodziezy 1 star-
szych.
Entuzjazm  wzrést, gdy

na horyzoncie ukazat sie
samolot. Lotnik zrzucit nad
Pszowem ulotki, a potem
jakie$ ,paczki“, z ktérych
wystrzelity  biatle  czasze
spadochronéw. Kto zyw,

Organizatorzy i

uczestnicy zawodéw modeli
w Pszowie goscili u siebie grupke modelarzy czechosto-
wackich. Czterej chtopcy w $rodku z modelem szybowca —

wybiegat na ulice i pod-
worka i zadzierat w gore
?’fowg. Mtiodziez pobiegta
apac ulotki i spadochro-
ny.  Tymczasem samolot
zatoczyt koto i wylgdowat
na S$ciernisku PGR nieda-
leko modelarzy. Wszystkich
ogarneto zdumienie, gdy z
kabiny wysiadt ich kolega,
modelarz Hubert Honisz.
— Jak ci sie leciato? Jak

to je w gorze? Widzio-
te$ nasze chatupy? Miotes$
strach? — zarzucono go

gradem pytan. Niedowie-
rzalscy dokladnie go na-
wet obejrzeli (?!). Honisz
sumiennie udzielat odpo-
wiedzi i rozpromieniony o-
powiadat o petnym wra-
zeh locie.

Wielkyg niespodzianke
sprawit  przyjazd  gosci
czechostowackich. Modela-

to wiasnie oni, otoczeni polskimi kolegami.
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Foto: St. Tytko

latajgcych

rze bratniej republiki zy-
wo interesowali sig¢ naszy-
mi wynikami, samorzutnie
udzielali rad i wskazéwek
dotyczacych budowy mo-
deli stabo latajacych i po-
dawali wiasciwe rozwigza-
nie. Ich uwagi przyczyni-
ty sie do tego, ze niektorzy
modelarze szybko osiggne-
li lepsze wyniki.
Wieczorem w sali spét-
dzielczej odbyta sie lotni-
cza zabawa taneczna, kto-
rej  honorowymi gos¢mi
byli czechostowaccy mode-
larze. Serdeczne stowa mi-
tych  gosci pod adresem
gospodarzy oklaskiwano z
entuzjazmem.

W przerwie zabawy na-
stgpito  rozdanie nagréd
zwycieskim modelarzom.
Zespotowo | miejsce zaje-
fa modelarnia ZMP w
Rybniku, ktérej cztonko-
wie wyr6znili sie piekng
postawa sportowa. Il miej-
sce zajela modelarnia przy
Swietlicy kopalni Anna w

Pszowie. Najlepszy czas
osiagnat  junior  Erwin
Szczyrba, ktérego model

byt widoczny przez okoto
40 minut.

Zawody, ktére zorgani-
zowat Oddziat LL w Pszo-
wie. spe}niéy swe zadanie
pod wzgledem propagan-
dowym. Dowodem tego
jest fakt, ze juz nastepne-
go dnia zaczeli przychodzi¢
chtopcy z prosbami o przy-
jecie ich do modelarni.
Wszyscy chcieli zosta¢ lot-
nikami.

Walnie pomogli w orga-
nizacji  catosci  imprez:
przewodniczacy”™ Prezydium
gminnej Rady Narodowej
ob. Augustyn Buczek, Ra-
da  Zakladowa  kopalni
LAnna“, Zarzad Spotdziel-
ni Spozywcow ,,Przysztosc”,
Zarzad Spoétdzielni ,,Samo-
pomoc Chtopska“ i Oddziat
Powiatowy LL w Rybni-
ku. Wzmianka o nich w
SiM-ie bedzie cenng na-
grodag za ich prace i ofiar-
nos¢.

Stanistaw Tytko
instr. Modelarni Lotniczej
przy Swietlicy kopalni
,»Anna“

Pszéw, pow. Rybnik

Winszujemy modelarzom
powiatu rybnickiego spra-
wnej  organizacji zawo-
déw. Dobre wyniki, niena-
ganna postawa sportowa
zawodnikéw i co najwaz-
niejsze — duzy efekt pro-
pagandowy zawoddw, to
cenne osiagniecia, za kto-
re nalezg sie stowa uzna-
nia organizatorom i za-
wodnikom.

Prosimy o dalsze nadsy-
tanie do nas koresponden-
cji z Waszego terenu.

(red)

Z zycia DOSAW

PINSK. Miejscowe koto
DOSAW zorganizowato dla
mieszkancéw Pinska cykl
odczytéw popularnych na
temat lothictwa radziec-
kiego, jego roli w Wielkiej
Wojnie w Obronie Ojczyz-
ny oraz najnowszych zdo-
byczy radzieckiej techniki
lotniczej.

SMOLENSK. Z okazji
ublizajgcej sie 15 rocznicy
S$mierci Konstantego Ciot-
kowskiego, cztonkowie jed-
nego z tutejszych kot
DOSAW postanowili urzg-
dzi¢ bogato zaopatrzong
wystawe, poswiecong zyciu
i pracy wielkiego radziec-
kiego uczonego.

STALINGRAD. W okre-
owych zawodach mode-
arskich pierwsze miejsce
w kategorii modeli spec-
jalnych zajat Anton Szu-
rawlew, ktory startowat z
modelem Smigtowca wias-
nej konstrukcji. Model ten
zaopatrzony byt w dwa
przeciwbiezne ~wirniki o
napedzie  silnikowym i
osiagnat czas lotu 4 minuty
59 sekund.

KONCZAR-AL. Czion-
kowie tutejszego aeroklu-
bu to niemal wytacznie pa-
sterze goérscy i kotchoznicy
z pobliskich autéw. W ebie-
zacym sezonie wyszkole-
niowym wielu z nich ukon-

czyto kursy specjalistow
lotniczych.

SAMARKANDA. Sulej-
man Sudzi, uczen 4-tej

szkoty im. Lenina zdobyt
pierwsze miejsce w okre-
gowych zawodach mode-
larskich, uzyskujac w ka-
tegorii szybowcOw bezogo-
nowych czas zaledwie o0
1 minute i 10 sekund gor-
szy od rekordu wszech-
zwigzkowego.

ASTRACHAN. W zawo-
dach modelarskich o mi-
strzostwo okregu zwycie-
zyla 13-letnia uczennica
szkoty muzycznej, Tamara
Chumiuk, ktérej model z
napedem odrzutowym ,,Kra
snaja Zwiezda“ osiggnat
bardzo dobry czas. Nastep-
ne miejsca_zajeli: Tatiana
Woujtikow i Grisza Panta-
mariew.

WINNICA.  Spadochro-
niarze tutejszego aeroklu-
bu: Gawrilenko, Gtubow,
Panalajew i Sziumowski
wykonali szereg skokéw
propagandowych w kot-
chozach zachodniej Ukrai-
ny. Po wylgdowaniu wy-
glaszali dla kotchoznikéw
pogadanki



( Z SRR

Sierzant Gurczenko z n-
tej jednostki lotniczej za-
inicjowat nowy rodzaj diu-
gofalowej oszczednosci w
zuzyciu  materiatdbw ped-
nych i smarnych. Juz po
trzech tygodniach pracy,
eskadra, znajdujgca sie
pod opieka Gurczenki, la-
tala przez caly dzien na
zaoszczedzonym  paliwie.

_ Aram Chiriwadze, uczen
jednej z wojskowych szkot

lotniczych  okregu ahaj-
skiego odznaczony zostat
specjalnym listem poch-

walnym za systematyczng
pomoc kolegom ze swego
garnizonu, posiadajacym
stabsze  wyniki w pracy
politycznej i wyszkolenio-
wej.  Wszyscy uczniowie
uzyskali na egzaminie o-
kresowym same oceny ce-
lujace 1 bardzo dobre.

W mistrzostwach sporto-
wych krymskiego okregu
wojskowego duzy sukces
odniesli lotnicy, osiggajac
zespotowo drugie miejsce
oraz zajmujac indywidual-
nie  szereg  pierwszych

miejsc. Tak np. w biegu
na 100 m zwyciezyt oficer
Putacz, w iegu 110 m
przez ptotki — sierzani

Maraniuk, w piYwaniu 100
m stylem motylkowym —
oficer Zielinski. Pierwsze
miejsce zajeli marynarze
floty czarnomorskiej.

Dzieki opracowanym
Erzez lejtnanta Wasylczen-
e tablicom S$ciennym, ob-
jasniajacym dziatanie przy-
rzadéw poktadowych oraz
dzieki specljalnym rucho-
mym modelom tvch przy-
rzagdow w skali 10:1, czas
nauki o przyrzadach po-
ktadowych w n-tym garni-
zonie lotniczym skrocony
zostat o 3 tygodnie.

(w)

Szkolno-treningowe samoloty Jak.18 Centralnego Aeroklubu

ZSRR im. W. Czkalowa w

Foto: ,,Sowieckij Sojuz“

locie nad lotniskiem klubowym.

Z PILOTA - INZYNIEREM

Jeszcze w roku 1939
Aleksy Wiadymirowicz
Pawtow byt tokarzem w
jednej z ‘magnitogorskich
fabryk metalurgicznych.
Byt juz wtedy czionkiem
Osoawiachimu i z upodo-
baniem zajmowat sie szy-
bownictwem; w roku 1941
otrzymat licencje Il kla-
sy pilota szybowcowego
i rozpoczat szkolenie silni-
kowe. Najazd hitlerowcéw
na kraj radziecki oderwat
go od warsztatu pracy.
Pawtow przez caly czas
Wielkiej Wojny w Obro-
nie Ojczyzny latat jako
pierwszy pilot na tran-
sportowcach, przewozacych
bron, amunicje, zywnos¢,
a czesto i zolnierzy na

Instruktor Centralnego Aeroklubu ZSRR Jakéw Szamal
prowadzi wyktad w klasie teorii lotu.

Foto: ,,Sowieckij Sojuz“

front. Byla to ciezka i nie-
bezpieczna praca; nieraz
wokét niezgrabnych, ciez-
kich koloséw toczyla sie
zazarta walka pomiedzy
hitlerowskimi  mysliwcami,
a eskortujgcymi samolota-
mi poScigowymi.

Po  zwyciestwie Armii
Radzieckiej nad faszystow-
skim najezdzcg Pawidw
powrécit do swej fabryki.
Jednocze$nie zaczat ucze-
szcza¢ na kurs specjali-
stbw lotniczych, zorgani-
zowany przez aeroklub
DOSAW, nie zaniedbujgc
przy tym systematycznyc
treningébw. Ukonczyt Kurs
radiotechnikéw  pokiado-
wych z pierwszg lokata.
W ubiegtym roku dokonat

15 ROCZNICA ZGONU

Spoteczenstwo radzieckie
uroczyscie obchodzito przy-
padajaca w dniu 19 wrzes-
nia br. 15-tg rocznice $mier-
ci  wielkiego rosyjskiego
uczonego i wynalazcy Kon-
stantego Ciotkowskiego. W
dniu 18 wrzes$nia odbyta sie
specjalna sesja Akademii
Nauk ZSRR, pos$wiecona
pamieci znakomitego uczo-
nego. Wszechzwigzkowe to-
warzystwo rozpowszechnia,
nia wiedzy naukowej i po-
litycznej zorganizowato cykl
prelekcji poswieconych tej
rocznicy.

W Akademii Nauk ZSRR
utworzona zostata specjal-
na komisjaktora zajmuje

kilku powaznych uspraw-
nien racjonalizatorskich w
dziedzinie radiotechniki,
ktére zwrocity na niego
uwage obwodowego komi-
tetu DOSAW. Pawiéw zo-
stal skierowany na pierw-
szy kurs Wyzszego Insty-
tutu Radiotechniki, gdzie
juz od pierwszych dni wy-
bijat sie swymi zdolnosScia-
mi i sumienng, wytezong
praca. W roku 1953 Paw-

tow ukonczy Instytut ze
stopniem oktora  nauk
technicznych i inzyniera

radiotechnika.

A o tym, ze ukonczy —
przekonany jest nie tylko
on sam, lecz takze Jego
koledzy z macierzystego
aeroklubu. (WG)

CIOLKOWSKIEGO

sie badaniem bogatej spus.
cizny naukowej Ciotkow-
skiego. W przygotowaniu
do druku znajduje sie juz
pierwszy tom jego prac, za-
wierajacy badania z zakre-
su aerodynamiki. W dru-
gim tomie bedg sie znajdo-
wac¢ prace Ciotkowskiego
dotyczace samolotéw z na-
pedem odrzutowym, ste-
rowcow z metalu oraz wie-

lu zagadnien mechaniki.
Kolejne  tomy zawieraé
bedg prace Konstante-

go Ciotkowskiego z dzie-
dziny astronomii, geofizyki,
geologii, budowy materii
itd.
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— Nie wiemy kogo przy-
wibdzt Kkierownik wyszkole-
nia — odezwal sie Janek,
zywiac jednak pewne, ra-
dosne przeczucia co do o-
soby nieznajome;j.

Przeczucia Janka spraw-
dzity sie. Koto hangaru
spotkali Hanke Kowalew-
ska, ktorg skierowano tu,
by zapoznata sie z metoda-
mi szybkich po’owych re-
montéw, w szkolnych war-
sztatach.

Dotrzymujac swej wczo-
rajszej  obietnicy tatyn
zaprowadzit calg czwoérke
do hangaru warsztatowe-
go, w ktérym staty zapa-
sowe i uszkodzone maszy-
ny i kazat im zdja¢ po-
krowce z dziwnego ksztal-
tu szybowca stojagcego pod

samg $ciang.  Zobaczyli
»Halniaka“.
Maszyna wywarla na

nich silne wrazenie. Lu-
strzana  powierzchnia i
cienki, laminarny profil
skrzydet nawet w bezru-
chu na podiodze hangaru
zdawat sie cig¢ powietrze.
Podwojne  szkia wysoko-
Sciowej kabiny, urzadzenia
do ogrzewania i chlodze-
nia, aparaty doprowadza-
jace tlen, zgrabne, leciut-
kie wyposazenie wnetrza,
zelektryfikowane przyrza-
dy, malenka, lecz silna ra-

diostacja — wszystko to
moéwito o rekordowym
przeznaczeniu  szybowca.

Chtopcy oczyma duszy wi-
dzieli juz siebie w kabinie
na tle" czamo-granatowego
stratosferycznego nieba.
J.atyn npowiedz:at 'm po-
krétce historie ,,Halniaka“.
— Drgania... — Janek
powtorzyt w  zamysleniu
ostatnie stowa kierownika

szkoty. — A jak sie czuje
Luciec?

— Bardzo powoli przy-
chodzi do zdrowia — od-

rzekt tatyn. Na razie nie
ma jeszcze mowy 0 tym.
by mégt pokierowa¢ pra-
cami.

Przerwat na chwile i za-
decydowat:

— No, pora z powrotem
na start. Wy Czarek zo-
staficie tu z Kowalewska
i pokazcie jej warsztaty,
a my péjdziemy.

Wychodzac,  Zbyszkowi

526

JANUSZ PRZY MANOWSKI

udato sie jeszcze niespo-
strzezenie pogrozi¢ Janko-
wi piescia.

— Ma chlop szczescie —
pomyslat i usmiechnat sie
do siebie.

Janek i Hanka poczeli
nacigga¢ z powrotem po-
krowce na skrzydia ,,Hal-
niaka“.

ROZDZIAL VI.

,Ja do Was, towarzyszu
sekretarzu®...
Jasne, tagodne Swiatto
rteciowej lampy pada na
rysownice.  Twarz Hanki
i jej cata posta¢ tonie w
pétmroku. Tylko rece prze-
suwajgce linie i otdwek sg
oSwietlone. Panuje tak ab-
solutna cisza, ze Hanka
styszy wilasny oddech, le-
ciutki rytm recznego ze-
garka i szelest otdbwka po
papierze. Cisza i potmrok
anujacy w pokoju, pozwa-
ajg sie skupi¢ nad wyko-

nywana praca.

Przed paroma tygodnia-
mi w ramach pierwszoma-
jowych zobowigzan robot-
nik warsztatowy NIS-u,
Antoni Rzecki, ztozyt pro-
jekt racjonalizatorski: za-
proponowat nowy sposéb
nasycania silikatami drew-
na Drzeznaczonego  na
dzwigary. Drewno, ulep-
szone metodg Rzeckiego,
wykazalo w czasie badan
wytrzymatosciowych  bar-
dzo wysoka odporno$¢ na
“famanie i S$cinanie, za-

chowujac catkowicie swa
sprezysto$C. Konstruktorzy
NIS-u otrzymali zadanie
od Zarzadu Glownego LL,
mieli przeliczy¢ gtéwne ele-
menty nosne w wyczy-
néwkach i zastosowaé w
nrodukcji seryjnej drewno
Rzeckiego.

Hance powierzono prze-
liczenie i wykre$lenie no-
wego dzwigara ,,Jaskotki®
— obliczenia  wykazaly
moznos$¢ zredukowania cie-
zaru skrzydet o 5.5%.

Kowalewska jeszcze raz
spojrzata na rysunek. Czu-
ta dume i zadowolenie z
wykonanej pracy. Jutro z
rana przedstawi jg inzy-
nierowi do zatwierdzenia,
technicy przeniosg rysu-
nek na kalke, powielarnia
wykona odbitki i jej pro-
jekt pojdzie do warsztatu,
gdzie rece robotnikdw za-
mienig go w smukle, ale
mocne ramie szybowca.

— Takie powazne zmniej-
szenie ciezaru wplynie za-
sadniczo na charakterysty-
ke w locie — pomyslata.-
Na nowej ,Jaskétce” moz-
na bedzie zaatakowac re-
kordy i moze wiasnie Ja-
nek...

Zarumienita sie lekko.
Po raz pierwszy nazwala
ffo w mysli po imieniu.
Natychmiast jednak posta-
nowita ukara¢ siebie za
lak mato zwigzane z za-
gadnieniami  konstrukcyj-
nymi rozmyslania.

— Powinnam  jeszcze
dzi§ doprowadz’0 do po-

rzadku swoje notatki z
warsztatbw w  Wysokiej.
Jutro nie bedzie na to
czasu, a potem moge O
czym$ zapomnie¢ — po-
myslata.

Zwineta rysunek i scho-
wata go do szuflady. Prze-
niosta Swiatto lampy na
biurko i drobnym, staran-
nym pismem zaczeta wpi-
sywa¢ notatki do grubego
brulionu. W pokoju zno-
wu zapanowala cisza.

Nagle na stojagcym na
biurku wideotelefonie
mrugneta zielona lampka

i po chwili rozlegt sie ci-
chy, delikatny dzwonek.

Kowalewska  podniosta
stuchawke i na ekranie
zobaczyta usmiechnieta
twarz  swojej kolezanki
uczelnianej, ktora odby-
wata praktyke w jednej
z Warcickich fabryk.

— Serwus Hanucha! —
usmiechneta sie tamta. —
lle czasu jeszcze masz za-
miar siedzie¢ nad swymi
,,odrzutowcami“? Mysle,
ze pora bytoby zrobi¢ cos
dla ducha. Popatrz — po-
trzasneta rzed Hanka
dwoma zielonymi papier-
kami — mam bilety do te-
atru.  Specjalnie wzigtam
dwa, by pdjs¢é razem z to-
ba. Nie odmawiaj. Graja
.Miasto miodych  rgk“.
Warto zobaczyé.

— No coz, jesli wzietas
bilety... — niezdecydowa-
nie odpowiedziata Hanka.
Na przyszty raz dzwon za-
nim upisz.  Zasadniczo
mam jeszcze robote...

— Doskonale, juz sie nie
powtérze. Ale teraz pdj-
dziesz.

— Bede za po6t godziny.
Do zobaczenia.

— Czekam.

Rozméwczyni Hanki po
tozyta stuchawke i Kowa-
lewska w zame/élenu pa-
trzyta jak zwolna blednie
jej twarz na ekranie wi-
deotelefonu.

r.kran jednak nie zbladt
catkowicie, a przybrat ja-
ki§ szarawo-zotawy kolor.
W stuchawce, ktéra Han-
ka w zamysleniu trzymata
wcigz jeszcze przy uchu
rozleglty sie jakies szmery
i trzaski.

— Instalacja jeszcze nie
nracuje jak nalezy — po-
mys$lata. To samo zresztg
byto w pierwszym okresie
w Warszawie. A w Warni-
cach przeciez zatozyli wi-
deotelefony dwa — trzv
tygodnie temu...

Miata juz zamiar poto-
zy¢ stuchawke, gdy do jei
Swiadomosci przenikneto

stowo  wypowiedziane na
jakiej$ innej linii: ,,Hal-
niak®.., (d.c.n)



Przygotowawszy sie te-
oretycznie mozemy wresz-
cie zajgé sie samolotami
by zbada¢ w nich zasto-
sowanie stali. Gdziez jag
Znajdziemy? Oczywiscie w
tych miejscach,  gdzie w
samolocie wystepuja naj-
wieksze sity i gdzie kon-
strukcja jest najbardziej
obcigzona.

Tak np. skrzydto nowo-
czesnego  samolotu  jest
wolnonosne, to znaczy, ze
nie ma zadnych zewnetrz-
nych wzmocnieh ani za-
strzatdbw i wszystkie sity
musi przenie$s¢ konstruk-
cja zawarta wewnatrz
konturu profilu. W pola-
czeniu z faktem, iz nowo-
czesne profile nie sg zbyt
wysokie, powoduje to po-
wstanie w pasach dzwi-
garow ogromnych sit,
szczegoblnie w poblizu ka-
dtuba.  Sity te, siegajace
dziesigtkow tysiecy Kilo-
graméw, z paséw dzwiga-
ra przeniesione sg na oku-
cia mocujgce skrzydto do
kadtuba. Okucia stanowiag
wiec pierwszy element,
na ktéry musimy zastoso-
wacé stal o bardzo wyso-
kiej wytrzymatosci, bo-
wiem zbudowane z meta-
li lekkich musiatyby by¢
za duze i za ciezkie. Ry-
sunek pokazuje nam sta-
lowe okucia nosne jedne-
go z wiekszych samolo-
tébw bojowych.  Wyraznie
wida¢ liczne $ruby, tacza-
ce kazde okucie z resztg
konstrukcji dzwigara, wy-
konanego z duralu. Mate-
riatem stosowanym na o-
kucia jest zwykle tatwo
spawalna stal weglista o
zawartosci 0,2 C, rzadziej
stal chromo-molibdenowa.

Okucia skrzydet i Kka-
dtuba potaczone sg ze so-
bg sworzniami noSnymi,
ktore pracujg na S$cinanie,
wspomnianymi sitami dzie-
sigtkow_ tysiecy kilogra:
mow. Tu jeszcze bardziej
niz w okuciach wymaga-
na jest wysoka wytrzyma-
toé¢ materialu. Sworzen
jest bowiem przedmiotem
0 niewielkim przekroju ¥.
Dlatego tez sworznie nie-
mal wylgcznie wykonywa-
ne sg z soko gatunko-
wej stali chromo-niklowo-

molibdenowej, dodatkowo
utwardzonej powierzch-
niowo.

W kadtubach stosowa-
nie materiatbw stalowych
zalezy od rodzaju kon-
strukcji. W wypadku kon-

* Naprezeniem nazy-
wamy site przypadajaca
na jednostke powierzchni.
Oznaczamy go w kG/mmz2.

LOTNICTWO | STAL

Inz. RYSZARD WITKOWSKI

(Dokonczenie)

strukcji kratowej, w kto-
rej wykonywane sg nie
tylko samoloty sportowe
lecz réwniez 1 nowoczes-
ne mysliwce (np. Jak-9),
cala konstrukcja nosna
sktada sie z rur stalo-
wych. Wida¢ to zresztg
najwyrazniej na rysunku,

przestawiajgcym kadtub
samolotu mysliwskiego.
Rury wykonane sg z tat-
wo spawalnej stali chro-
mo - molibdenowej z do-
mieszkg manganu.

W wypadku konstrukcji
skorupowej kadtuba sto-
sowanie stali ogranicza sie
poza okuciami do toza sil-
nikowego mocno obcigzo-
nego masg silnika. W sa-
molocie przedstawionym
na rysunku, toze to skia-
da sie ze stalowych bla-
chownie w przeciwien-

stwie do wiekszosci samo-
lotbw, ktére majg toza
silnikowe z rur. Materia-
tem loza jest przewaznie
stal (Cr—Mo) lub spawal-
na stal weglista.

Innym elementem pod-
danym powaznym obcigze-
niom, cho¢ tylko w niekto-

rych momentach lotu (start
i lagdowanie), jest podwo-
zie. SzczegOlnie wielkie si-
ty przenoszg elementy pod-
wozia jednogoleniowego i
to tym bardziej niebez-
pieczne, ze dzialajace rap-
townie. Nic wiec dziwne-
go, ze odpowiedzialne ele-
menty podwozia wykona-
ne sg czesciowo z odlewow
staliwnych, a czeSciowo z
wysoko gatunkowych stali
Cr — Ni — Mo. Z tej ostat
niej wykonywane sg gole-
nie, ktore oprécz wysokiej

Stalowe toze silnikowe

wytrzymatosci i twardos-
ci muszg by¢ réwniez od-
porne na dziatanie wpty-
wow  atmosferycznych i
chemicznych, nie moga bP/(:
bowiem ~pomalowane Ia-
kierem ochronnym jak in-

ne elementy. Rysunek
przyktadowy  przedstawia
jednogoleniowe  podwozie

mysliwca Jak-9.

W czasie ostatniej woj-
ny dokonywane byty pro-
by zastosowania stali na
topaty  Smigiet.  topata
stalowa jest wewnatrz
prézna w przeciwienstwie
do iEje’mych topat duralo-
wych. Elementem no$nym,
odobnie jak w skrzyd-
ach jest  dzwigar idacy
wzdtuz topaty w jej_naj-
grubszym miejscu. Zaletg
smigiet stalowych jest sto-
sunkowo niski koszt pro-
dukcji.

Drobniejszymi  elemen-
tami stalowymi w samo-
lotach sg wszystkie linki
scerowe, okucia klap, lotek
i usterzen, Sruby, s’cia}ﬂ(a-
cze, nakretki, podkiadki,
zawleczki, tasmy, nity i
inne, ktorych w kazdym
samolocie jest bardzo wie-
le

Osobny rozdziat stano-
wi zastosowanie stali w
silnikach lotniczych. Zna-
ne nam juz stale Cr — Ni
— Mo i Cr — Ni sg nie-
zbednym materiatem na
waly ~ wykorbione, walki
rozrzadcze. korbowody, za-
wory i $ruby. W zaworach,
ktére pracujg w bardzo
ciezkich warunkach, bo w
wysokiej temperaturze i w
ciaggtym ruchu drgajacym,
uzywana jest czasami stal
z domieszkg krzemu tzw.
sichrom.

Wspomnie¢ tu trzeba, ze
temperatura ogromnie
zmnieisza wytrzymatosé
stali. Tak np. dla jednego
z gatunkéw stali stopowej
(tzw. stali Wolframowejﬁ
wytrzymatos¢ na rozerwa-
nie wynosi:

w temperaturze 20°C
Rr = 76 kG/mmz2,

w temperaturze 650°C
Rr = 31 kG/mm2,
w temperaturze 800°C

Rr = 11 kG/mmz2

Stale Cr — Ni — Mo,
lecz z pewng domieszka
aluminium (Al), stanowig
cz?sto materiat na tuleje
cylindrowe. Stale wegliste
0 zawartoéci 1% C, stale
krzemowe i stale chromo-
wanadowe stuzg do wyro-
bu sprezyn zaworowych.
Wiekszos¢ pozostatych ele-
mentow silnika wykonana
jest badz z metali lekkich
(durale), bedz z metali ko-
lorowych (mosigdze, bra-

zy).
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W silnikach  odrzuto-
wych, sprawa materia-
tu  przedstawia sie nieco
inaczej niz w silniku tto-
kowym. Silnik taki skiada
sie przewaznie z elemen-
tow blaszanych, ktore
wprawdzie nie przenosza
zbyt wielkich sit, pracujg

jednak w sokich tem-
peraturach rury  wylo-
towe, komory spalania).
Elementy te wykonane
sg z blach stalowych o
specjalnym  skladzie, w

ktérym jednak tradycyjne
Iotnl%ze sJk’fadniki — gh?gm,
nikiel i molibden — odgry-
wajg powazna role. Naj-
istotniejsza czescig silnika
odrzutowego jest wat ze
sprezarkg i turbing. Spre-
zarke pominiemy milcze-
niem, wykonana jest bo-
wiem ze stopu lekkiego,
turbinie jednak poswig-
cimy specjalng uwage.

Turbina (T) napedzajgca
sprezarke (s) pracuje na
bardzo prostej zasadzie. Go-
ragce gazy spalinowe z ko-
mor spalania (k) przecho-
dzg przez palisade topatek
i wytwarzaja na kazdej z
nich site o takim kierunku
i zwrocie, ze powoduje
ona obrot turbiny i catego
watu. Osiggniete obroty
siegajg przy tym 20000 na
minute, co sprawia, ze na
kazda topatke dziata ogrom
na sita odsrodkowa, stara-
jaca sie wyrwac ja z tarczy
turbiny. Dobranie materia-
tu na topatki nie bytoby
mimo to sprawg zbyt trud-
ng (dyslponujemy przeciez
niezwykle  wytrzymatymi
stalami Cr — Ni — Mo)
?dyby nie komplikowat jej
akt, ze wielkie to obcia-
zenie pojawia sie w tem-
peraturze gorgcych gazow,
przekraczajacych 600° C.
W tej temperaturze nawet
najlepsze stale tracg swa
wysokg wytrzymatos¢. Do-
poki nie potrafiono sporza-
dzi¢  stopow o0 wysokiej
wytrzymatosci i odpornych
na te .temperature, byto to
przyczyng wielu Kkatastrof
pierwszych samolotow z
silnikami odrzutowymi.
Dzi$ zagadnienie opanowa-
no catkowicie. Istniejg sta-
le stopowe, ktére posiada-
ja tak wysokg wytrzyma-
tos¢ w wysokich tempera-
turach, ze mozliwos¢ wy-
padku oderwania sie topat-
ki od turbiny podczas lo-
tu jest catkowicie wyklu-
czona. Jedng z takich stali
jest stal o symbolu G. 18.
B uzywana na fopatki w
turbinach silnikéw odrzu-

towych. (patrz rysunek).
Sktad G. 18. B jest (poza
ielazem) nastepujacy:
wegiel C — 04%
mangan Mn — 0,8%
krzem Si — 1,0%
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nikiel Ni — 13,0%

chrom Cr — 13,0%
molibden Mo — 2,0%
kobalt Co — 10,0%
wolfram W 25%
tantal Ta — 15%
niob Nb — 15%

Ostatnie sktadniki (Co,
W, Ta, Nb) sg bardzo rzad-
kimi i drogimi metalami
podnoszacymi odpornos¢
na temperature. Stal G.
18. B posiada nastepujgca

wytrzymatos¢ na rozerwa-
nie:

w temperaturze 600° C
Rr = 104 kG/mmz2.

w temperaturze 650° C
Rr = 87 kG/mma2,

w temperaturze 700° C
Rr = 75 kG/mml!.

Inng stalg stopowag na
topatki jest ,,Nimonic 80“
ktory pracowat zadawala-
jaco nawet w temperatu-
rze 850° C.

Omoéwieniem stali na to-
patki turbin spalinowych

skonczylismy przeglad
udziatu stali w lotnictwie.
Jak widzimy jest to udziat
tak powazny, ze trudno
sobie wyobrazi¢ istnienie
lotnictwa bez stali, podob-
nie jak bez metali lekkich.
Obydwa te materiaty wza-
jemnie  uzupetniajg  sie,
umozliwiajac konstruk-
cjom lotniczym niepow-
strzymany marsz naprzéd
do lotu coraz wyzszego,
coraz szybszego, coraz dal-
szego.

SKRZYNKA TECHNICZNA

Kol. Krzysztof Woszcze-
rowicz ze Szczecina prze-
czytat w jednym z nume-
réw SiM-u, ze energia, ja-
ka przyjmuje podwozie
samolotu przy lgdowaniu,
dochodzi do kilkudziesie-
ciu tysiecy kilogramome-
trow. Pyta nas wiec z nie-
dowierzaniem czy to praw-
da, bo — jak pisze — nie
moze w to uwierzyc.

No, skoro nie wierzycie
— nie ma radv musimy
Was przekonaé.  Zrobimy
to przy pomocy bardzo
prostego rachunku, uzy-
wajgc tylko kilku znanych
Wam ze szkoty wzoréw fi-
zycznych. Pamietacie za-
pewne, ze energia Kkinety-
czna (ij. energia ciala znaj-
dujacego sie w ruchu) wy-
raza sie wzorem:

E—mwt
2

gdzie E — energia w ki-
logramometrach, m — ma-
sa ciala, v — jego pred-
kos¢. Zalozmy w naszvm
przyktadzie, ze nasz nie-
wielki samolot sporto
posiada ciezar 981 kg. Ja
obliczy¢ jego ‘mase?  To

takze wiemy ze szkoly:
trzeba podzieltl¢ ciezar (G)
przez przyspieszenie ziem-
skie (g) w mysl wzoru

g
gdzie g = 9,81 m/sek? a wiec
n.= 91 kg =inokg-sei-
9,8! m/sek? m

taka jest bowiem jedno-
stka masy. Jezeli zatozy-
my, ze szybkos$¢ ladowania
naszego samolotu wynosi
80 km/godz, tj. ok. 22
m/sek, nie pozostaje nam
nic innego, ja_k odstawié
znane wartosci do wzoru:

2

100!SL1L«+.-484 X
ni sek?

2
= 24200 kgm

A wiec przeszto dwa-
dziescia  tysiec kilogra-
mometrow!  Chociaz caly
rachunek jest bardzo przy-
blizony i orientacyjny, nie
macie juz chyba watpliwo-
Sci, jak wielkie sity musi
przenosi¢ podwozie samo-

lotu. A przeciez przy
samolotach  komunikacyyj-
nych, wazacych po kilka-
dziesigt ton, energia ude-
rzenia jest znacznie wie-
ksza!

Jak sobie radzg kon-
struktorzy z tak ogromna
energia? W dos¢ skompli-
kowany sposéb. Przy po-
mocy  urzadzen, zwanych
amortyzatorami, (pisaliSmy
0 nich szerzej w n-rze 1-2
SiM-u z br.) energia (o-
czywiscie jej potowa, bo
kota sg dwa) zostaje za-
mieniona czesciowo na
prace, a czesciowo na cie-
pto, bowiem olej lub po-
wietrze, zawarte w amor-
tyzatorze, ogrzewa  sie
skutkiem nagiego S$cisnie-
cia, a pbézniej — oddaje to
cieplo otoczeniu. W ten
sposéb oraz dzieki innym
jeszcze dodatkowym urza-
dzeniom, grozny nadmiar
energii zostaje prawie cat-
kowicie usuniety

Czy przekonalismy Was,
kolego Krzysztofie? Jezeli
tak, to bardzo sig cieszy-
my, a jezeli nie — piszcie
do nas, a udzielimy Wam
jeszcze bardziej wyczerpu-
jacej odpowiedzi.

inz. Tloczek



JUZ PROJEKTUIJEMY...

Po zaznajomieniu sie z
»tym co jest w Srodku“
modelu, mozemy nasze
Wladomosm wzhogaci¢, stu-
diuj proporcje  modelu
szyl oscmwego a wiec

jego zewnetrzne geome-
tryczne ksztalty.  Trzeba
bowiem wiedzieé¢, ze za-

rowno ksztalt modelu, u-
ktad, jak réwniez wiel-
kos¢ skrzydet, kadtuba i
statecznikow odgrywajg tu
duzg role. Przeciez cho-
dzi o szybkosc!

Na przyktad; model po-
kazany na fotografll 1 nie-
wiele bedzie mogt wycia-
gna¢, w przeciwienstwie do
zgrabnej sylwetkl poda-
nej na fotografii 2. (Zdje-
cia wykonano podczas Il
Ogélnopolskich ~ Zawodow
modeli na uwiezi — Po-
znan 1949 r.).

Sercem modelu szybko-
sciowego jest silnik, totez
w zaleznosci od jego po-
jemnosci (no i mocy) nale-
zy ustala¢ zasadnicze pro-
porcje modelu.

Rozpoczynamy wigc od
wyboru silnika.

Dysponujemy  wyprébo-
wanym w wielu bojach,
seryjnie produkowanym
krajowym silnikiem o po-
jemnosci 28 cm3 (typu
SiM-2b) oraz Ilcznyml ,,Ga-
do“ czy ,,Atomami“, od 18
do 5 cm3

A wiec?) Teraz z pomo-
cg przychodzi nam madry
wykres, obrazujacy zalez-
no$¢ powierzchni od poje-
mnosci i odwrotnie. Wy-
kres sporzadzono umiesz-
czajac dla posiadaczy sil-
nikow z zaptonem elektry-
cznym osobng podziatke.
Rowniez  wyjgtkowo, na
prosbe Kilku kolegéw po-
dano na wykresie osobne
wartoéci dla modeli budo-
wanych z balsy. Trzeba
jednak podkresli¢, ze mo-
dele o duzym obcigzeniu
jednostkowym lepiej opta-
ci sie budowa¢ z sosny i
sklejki, a modele szybko-
Sciowe nalezg wilasnie do
tej kategorii.

Spoéjrzmy jednak na wy-
kres (rys. 1), na ktorym
wykreslono dwie krzywe,
z ktoérych gérna wyznacza
granice dla modeli z ma-
teriatbw krajowych, a dol-
na dla modeli budowanych
z balsy.

Na osi pionoéwej odtozo-
no wartoéci w dcm? odno-
szace sig do powierzchni
skrzydet. Na osi pionowe
znaJdUJemy pojemnosc  sil-
nika — u goéry dla iskro-
wego, u dolu dla samoza-
ptonowego.

PAWEL ELSZTEIN

Model szybkosciowy o nieoprofilowanym silniku, statym
podwoziu i grubych kotach niewiele osiggnie /

Natomiast model ponizszy ma szanse uzyskania lepszych
wynikéw. Nalezy zwroci¢ uwage na oprofilowanie silnika,
odrzucane po starcie podwozie oraz na brak statecznika
pionowego, z ktérego zrezygnowano celem zmiejszenia opo-

ru czotowego. Foto: WAF (2)

Juz na pierwszy rzut
oka wida¢ pewng przewa-
ge silnika samozaptonowe-
go, ktérego pojemnos¢ np.
3 cm3, rowna sie 4 cmj
silnika iskrowego.

Tylko obszar zakresko-
wany, znajdujacy sie po-
mie zy dwiema krzywymi
nalezy wykorzystywac pod-
czas obliczen, starajac sie
0 utrzymanie ﬂorn ch war-
tosci podanych dla sosny.
Na przyktad: dla silnika
2,8 cm3 znajdujemy na
krzywej wartos¢ 3,2 dem?
(z sosny). A wiec powierz-

chnia = skrzyde naszego '
projektowanego modelu
nie powinna przekraczac¢
3,2 dem2.

Mamy wiec punkt wyj-
Scia do obliczenia propor-
cji. Prosze jednak jeszcze
nie patrze¢c na rysunek 2,
a Sledzi¢ dalszg kolejnosc
obliczen.

Poniewaz znamy wyma-
gang powierzchnie, musi-
my obecnie znalez¢ rozpie-
tos¢ ‘modelu, w czym do-
pomoze nam prosty wzor:

rozpietos¢ =
j/ powierzchnia . wydtuzenie

Najkorzystniejsze wydtu-
zenie, jak stwierdzaja naj-
lepsi praktycy i teoretycy,
winna dla tego typu mo-
deli wynosi¢ 4 do 5. Wy-
bieramy wydtuzenie wiek-
sze, a wiec 5.

obliczamy:

r=i32'5=)16= 4dcm
= 400 mm

rozpietos¢ wynosi wiec 400
mm. Glebokos¢ ptata Znaj-
dziemy z fatwoscia, dzielac
rozpietos¢ przez wydtuze-
nie. A wiec

Jezeli kto§ miatby za-
strzezenie, ze obliczenia sg
za trudne, to nie pozostaje
nam nic innego {ak pora-
dzi¢, takiemu koledze, by
troche wiecej przy’fozy’f S|¢
do matematyki.

Obecnie mozemy ze spo-
kojnym sumieniem popa-
trzeé rysunek 2, na
ktorym podano zasadnicze
proporcje modelu szybko-
sciowego.

Proporcje  te wyrazajg
sie nastepujgco: powierz-
chnia statecznika wysoko-
sci = 25%  powierzchni
skrzydet. Odlegtosc pi i pil
po 30% rozpietosci skrzy-
det. Odlegtosc ,,0“ od $rod-
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ka cigzkosci (ktory znaj-
duje sie pod przednig kra-
wedzig skrzydta) do osi
obrotu orczyka  wynosi
25 — 30% glebokosci pta-
ta — w wypadku skrzydet
0 obrysie trapezowym na-
lezv bra¢ za podstawe S$re-
inig glebokos¢ ptata.

Waznym jest rowniez do-
06r odpowiedniej powierz-
chni steru wysokosci, kto-
ra winna wynosi¢ 25% cat-
kowitej powierzchni sta-
tecznikKa.

Proporcji statecznika Kie-
runkowego nie  podaje,
gdyz... statecznik ten moze
w ogéle nie istnie¢! Kto
jednak ze wzgledéw po
prostu  estetycznych czy

innych, chciatby mie¢ ten
statecznik na modelu, niech
przewidzi mozliwie matg
jego powierzchnie i cienki
profil, aby nie powiekszac
niepotrzebnie oporu szko-
dliwego.

Uwaga:

Kto z Czytelnikébw uwa-
za, Ze zamieszczona powy-
zej sylwetka modelu szyb-
kosciowego nie odpowiada
jego wymaganiom, moze
ja dowolnie zmienié¢, za-
chowujgc jednak podane
proporcje, A’ako najbardziej
celowe i dostatecznie wy-
probowane.

(cdn)

DWA MODELE REKORDOWE

Nowe rekordy krajowe
sg dla matego lotnictwa
wydarzeniem duzej wagi.
Dlatego wiec pragnac do-
starczy¢ naszym Czytelni-
kom nieco materiatu po-
réwnawczego, zamieszcza-
my szkice dwdch mode-
li rekordowych, kolegow
Bretsznajdera i Kosmow-

skiego.

Model Bretsznajdera zo-
stat zaprojektowany przez
Jana Burego i nosi nazwe
,Przodownik“. Dane tech-
niczne: rozpietos¢ — 1300
mm, diugos¢ 820 mm, po-

wierzchnia catkowita

30,7 dcm2, obciazenie —
15,3 g/dcm?2, obcigzenie z

pelnym  zbiornikiem
16,27 g/dcm2, silnik
SiM-2u o pojemnosci

cm3, profil skrzydet G-5-P,
Srednica S$migta 250 mm,

skok — 120 mm.

Drugi model rekordowy,
Kosmowskiego, zostat réw-
niez zaprojektowany przez
Burego jako wodna wersja
»Przodownika“. Model po-
siada zmieniony ksztakt
statecznika  kierunkowego
oraz trzy ptywaki w ukia-
dzie — jeden z przodu i
dwa z tylu, zamocowane
do statecznika wysokosci.

Dane techniczne:

wierzchnia skrzydet — 24
dcm2, powierzchnia state-

cznika wysokosci —

dcm2, obcigzenie — 19,2
g/dcm2, ciezar w locie —
460 g, S$rednica Smiglta —
280 mm, skok — 160 mm,
profil skrzydet i silnik
identyczny jak w modelu

ladowym.
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Model Bretsznajdera, ktory ustanowit dwa rekordy krajowe:
wysokosci 1800 m i dlugotrwatosci — 27 minut



OTWARCIE MLODZIEZOWEGO DOMU KULTURY.

We wrze$niu br. otwarto w Warszawie miodziezowy dom
kultury. Istnieje w nim dzial politechniczny, w skiad kto-
rego wchodzi modelarnia lotnicza. Miodziez pracujgca w do-
mu kultury bedzie miata mozno$¢ zapoznaé¢ sie nie tylko
z podstawowymi zagadnieniami lotnictwa, ale takze prze-
prowadza¢ wiasne doswiadczenia i realizowa¢ swe pomysty
konstrukcyjne. Do domu kultury przyjmowana bedzie mio-
dziez w wieku szkolnym. Warunkiem przyjecia sg tylko
dobre postepy w nauce.

Dom kultury zostat zorganizowany przez warszawskich
ZMP-owcow. Koledzy z ZMP organizujgc dom kultury oparli
sie na doswiadczeniach radzieckich Patacéw Pioniera. Mio-
dziez polska podobnie jak miodziez radziecka, bedzie mogta
w chwilach wolnych od nauki pogtebia¢ swe wiadomosci
i przyjemnie spedzi¢ czas.

KORESPONDENCI

SiM-u pONOSZA.

Dlaczego Zarzqd Okregu LL
nie dopomaogtee!?

Ponizej podaje sprawo-
zdanie z przebiegu poka-
zow w, dniu Swiefa Lotnic-
twa, jakie odbyly sie w
dniu 27 sierpnia” br. w
Szczecinie.

Przede wszystkim stwier-
dzam, ze takiej |m0prezl¥l,_ 0
tak boqatyr,n programie,
takich, thumow ludzi (do-
stownie . thuméw) nasz
Szczecin jeszcze nie  wi-
dziat.

Cala impreza_ rozpocze-
ta, sie oczywiscie, z obo-
wigzkowyr opoznieniem.
Ale ze wzgledu na to, ze
byto_ono niewielkie _nikt
specjalnie nie zwrocit na
to uwagi. Programowe po-
kazy rozpoczeto od matego
lotriictwa. . | tu z radoscig
komunikuje, ze wypadty
wspaniale:

Na pierwszy start poszty
modele szybowcow. Mo-
dele szybowcow roznych
typdw i réznych kategorii
holowane byty po trzy —
cztery rownoczesnie. Wi-
dok byt naprawde piekny,
kiedy obok rekordowego
»Cumulusa“ konstr. instr.
Krzyzana uwijat sie maty
szkolny ,,zak*.

Ciekawy pokaz modeli
szybowcow  skonczyt sie
jednak smutno i mokro,
poniewaz dwa  sposrod
nich wodowaty na wodach
jeziora Debskiego, a jeden
— nieszczesny ,,Cumulus®
przepadt bez wiesci... Pra-
wdopodobnie utonat..

Istng klase (prosze mnie
Zle nie zrozumie¢ — pisze
jako korespondent), poka-
zat model’mojej konstruk-
cji z napedem silnikowym.

Model wodnoptata silnikowego Kosmowskiego. Model ten ustanowit rekord
krajowy diugotrwatosci — 8 minut 26,5 sekundy.

[,,Sim* 0,6 cm3]. Wywotat
on prawdziwy podziw i
entuzjazm wsrod publicz-
nosci...

Gorzej wypadt kolega
Kiesewetter, "ktoremu wy-
budowat sie silnik. Napra-
wilismy de nak uszkodze-
nie | model w dalszym cia-
gu latat, ku
0z0w.

Dowodem udanego po-
kazu matego lotnictwa i e-
lektu jaki wywolat on na
zeoranycn, fiecn, bedzie
takt, “ze po skonczonym
pokazie musielismy na zg-
danie publiczno$ci to-
sie . wyklad o, modelar-
stwie, 0 budowie modeli,
silniczkow itd.

Niemniej
wypadty

radosCi  wi;

efektownie
ty “pokazy modeli
na uwiézi. Piekne loty wy-
konaty madele kol. kol.
KrzyZana i Godunskiego.

Podsumowujac  nalezy
stwierdzi¢, zé  modelaf-
stwo na pokazach pokaza-
fo swoja _,.klase"”, udowod-
nito sngaf celowosc, prze-
konato dotychczas watpia-
cych o celowosci i znacze-
niu jego istnienia i rozwo-
ju. ".byloby wszystko w
porzadku, gdyby me drob-
ny lakt, A” mianowicie:
nikt z Okregu LL nie za-
troszczyt sie” o to, azeby
dowiezC modelarzy na
miejsce pokazow samocho-
dem. (9 km). Modelarze
musieli staczaC homeryc-
kie boje, by dostac sie"do
tramwaju, A kto Chciat ca-
o dotrze¢ z catymi mode-
lami, _rnusiat ;zapychac*
f(rezy kilometry na piechot-

. Owszem Okreg LL zao-
fiarowat samocnod, ale o

godzinie 9 rano podczas
gdy . poczatek |mpre22/
przewidziano na godz. 14-

ta,.
Niezrazeni tym maco-
szym_ traktowdniem, za-
pewniamy, ze _wbrew
wszelkim trudnosciom be-
dziemy nadal pracowac z
takim samym zapatem jak
dotychczas.

Wiadystaw Cichy —
Szczecin

Przypuszczamy, ze za-
rzad Okregu Szczecinskie-
go wyjasni nam powody
tak macoszego potrakto-
wania modelarzy?

red.
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Czy wiecie Drodzy Czytelni-
cy z czego redakcja SiM-u Jest
najbardziej dumna? Z tego, ze
WYy wszyscy tak chetnie i z ta-
kim zapatem redagujecie wspol-
nie nasz tygodnik.

Rosna szeregi koresponden-
téw. Zacies$niaja sie coraz moc-
niej" wiezy miedzy Czytelnika-
mi i redakcja. ""Wszyscy czuje-
my sie wspoéttwércami  SiM-u.

Jasne jest, ze pisa¢ od ra-
zu ,,do druku' nie kazdy potra-
fi. Duzo trzeba sie uczy¢ i sta-
le éwiczy¢é w pisaniu. ,,Krotko,
a tredciwie', oto nasze hasto.
Nie wolno jednak i tu przesa-
dza¢, Kol. DANUTA MOJSE-
OWICZ z Gdyni na przykiad,
nadestata krociutki reportaz z
obchodu Swieta Lotnictwa w
Gdyni, jednak reportazu tego
nie wydrukowano, po prostu
dlatego, ze byt zbyt suchy i
byt, jak gdyby powtdrzeniem
zwyczajnej notatki z dzienni-
ka. No, cé6z, pierwszy raz sie
nie udato, ale sadzimy, ze na-
stgpne sprawozdania np. z
dziatalnosci LL w Gdyni beda
lepsze. Prosimy tylko pisa¢ do
nas bodaj co tydzien, a rezul-
taty nie dadza na siebie diugo
czekac.

Roéwnolegle z dziatem kores-
pondentéw SiM-u rozbudowy-
wuje sie ,,Kacik wymiany do-
Swiadczen™, do ktérego napty-
wa bardzo duzo pomystow Na-
turalnie nie wszystkie sg na
pigtke, ale jak pisze kol. MI-
ROSEAW TORON z Bytomiu
,,Nie wiem czy moje pomysty
beda sie nadawaly, ale nie za-
szkodzi jak je podam, bo gdy-
by kazdy sobie powiedziat, ze
jego pomyst bedzie odrzucony,
to nie byloby naszego kacika™.
Przyznajemy zupeina racje ko-
ledze i przy okazji nadmienia-
my, ze pomysty opisane przez
kolege byly juz omawiane w
SiM-ie dlatego prosimy o jesz-
cze... no i naturalnie nowsze-

Identyczna odpowiedZ jeste-
Smy zmuszeni da¢ kol. STE-
FANOWI KOKOTOWI z Ost-
réwki, ktérego pomyst imadet-
ka recznego uwazamy za zbyt
trudny i niepraktyczny.

Aby wyczerpa¢ odpowiedzi
zwigzane z matym lotnictwem
komunikujemy koledze JOZE-
FOWI BARANOWI 1z Leska,
ze nadestany szkic modelu szy-
bowca zamiesScimy w dziale
,,Co budujg modelarze'. Prosi-
my réwnocze$nie o dalsze ry-
sunki, no i reportaze, gdyz sg-
dzac po pierwszym liscie, po-
siadacie kolego zaciecie zawo-
dowego reportera lotniczego.

Na nasz apel do modelarzy
redukcyjnych, w ktérym prosi-
liSmy o podanie typow modeli
jakie chcieliby ujrze¢ w SiM-ie,
otrzymalismy kilka odpowiedzi.
Wszyscy prosza o0 modele sa-
molotéw radzieckich oraz hi-
storycznych polskich. Miedzy
innymi kol STANISEAW PA-
PIEZ z Gtlogéwka prosi o plan
samolotu ANT-25 W miare
naszych mozliwosci postaramy
sie Wasze zyczenie spehlni¢ jak
najszybciej.'

Obcielismy wyczerpa¢ juz od-
powiedzi modelarskie, ale aku-

Na zdjeciu na okiadce:
Pokrowce 2z maszyn! Za
chwile startujemy do Ino-
wroctawia na Xl Krajowe

Zawody Lotnicze.
(Foto: LL.)

rat w trakce pisania niniej-
szej poczty nadszedt list od ko-
legi JERZEGO GORNIAKA z
Janowic, ktéry prosi nas o po-
danie obliczern odnosnie konst-
rukcji  odrzutowych silnikéw
modelarskich. Kolega Goérniak
pisze, ze zwracatl sie w tej
sprawie do wszystkich kole-
goéw, ale nie otrzymat zadnych
informaciji; zwraca sie wiec
do najlepszego kolegi — do
SiM-u.

Nie zawiedliscie sie kolego,
juz Was informujemy. Natu-
ralnie ne ma mowy, abysm
listownie, wzglednie na tamac
SiM-u mogli poda¢ wszystkie
obliczenia, ale jest inne wyj-
Scie. Zamowcie u nas w redak-
cji komplet czechostowackiego
czasop sma ,Letectyi'® z roku
1950, gdzie znajdziecie cykl ar-
tykutéw Inz. M Horzejszego o
projektowaniu modelarskich
sihiikbw odrzutowych. Siadzie-
my, ze dacie sobie rade z obli-
czeniami, a z jezyk em czeskim
réwniez. Pienigdze na ,,Letect-
yi“ prosimy przesta¢é na kont,
PKO 1-978 z zaznaczeniem ro-
dzaju wptaty. Cena kompletu
,,Letectyi” wynosi 1250 zt bez
porta. pe

— Poradz nam, Redakcjo, w
jaki sposoéb bedziemy mogli w
przysztym roku dosta¢ se na
szybowisko? W tym noku juz
nie zaczniemy szkolenia prak-
tycznego, wiemy o tym, ale co
robi¢ zeby na przyszity rok wy-
jecha¢ na szkolenie?” — pisze
kol. WEADYSEAW MUCOW-
SKI z Opola w swoim i kole-
géw imieniu.

Koledzy, jeszcze w roku bie-
zacym mus cie przej$¢ teore-
tyczne przeszkolenie szybowco-
we na kursach organizowanych
przez Lige Lotnicza. Tylko po-
mys$lne ukonczenie szkolenia
teoretycznego uprawnia do roz-
poczecia praktycznego szkole-
nia szybowcowego w szkotach
LL — oczywiscie w przysztym

KACIK WYMIANY

1MJISWIADCZKN

Co zrobi¢, gdy konsolka silnika ulegnie uszkodzeniu
podczas kraksy? O lutowaniu nie ma przeciez na star-
cie mowy. Praktycznym okazat sie sposéb przedsta-
wiony na rysunku. Uszkodzong konsolke oktadamy

dwiema blaszkami

duralowytni

grubosci 1,5—2

mm wiercgc otwory mocujgce tak, aby pokrywaty
si¢ z otworami konsolki. Nastepnie oktadziny smaru-

jemy klejem cellonowym

przyklejamy, zwracajgc

uwage na silne docisniecie i uprzednie staranne oczy-
szczenie powierzchni klejonych. Wyszczerbienie row-
niez zalewamy klejem, ktoéry po wyschnieciu opito-
wujemy. Tak naprawione konsolki mozna zamocowac
w tozu silnikowym zwracajac uwage na silne skrece-

nie_$rub mocujacych.
Zrozumiate

jest, ze sposob ten moze by¢ jedynie

dorazng pomoca i na dluzszy czas nie wystarcza.

roku, skad juz ulatwiona dro-
ga do nauki pilotazu s Iniko-
wego, réwniez w LL. O termi-
nie rozpoczecia naboru poin-
formujcie sie w Zarzgdzie O-
kregu Slaskiego LL, Katowice,
ul. Miynska 22. Sprawe szko-
lenia lotniczego w ramach LL
poruszymy w najblizszym cza-
sie w SiM-ie.

Informacja powyzsza  doty-
czy réwniez trzech kolezanek z
ZHP: JADWIGI KRUZIN-
SKIE.I STANISEAWY KOS
CIELAK i LUCYNY MIEL-
CZAREK Z KALISZA, ktoére
pragna stuzy¢ Ludowej Polsce
Jako letniczki (siedziba Wasze-
go Okregu LL: Poznan, Waly
Jana Il Nr 12) oraz kol. K.
GORNEJ Z» Ochocie, pow.
Piotrkéw Trybunalski. Dowia-
dujac sie w Zarzadz e Okregu
todzkiego LL  (B6dz, ul 22
Lipca 1-3) w sprawie szkole-

Goérna powinna

WYDAJE: LIGA LOTNICZA
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Adres redakcji: Warszawa 5, ul. Krakowskie Przednile
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Warunki prenumeraty: miesiecznie — 80 zt. kwartat
nie — 220 zi, potrocznie 420 zi, rocznie 800 zi.
Wptaca¢ czekami na konto PKO 1-15678, na adres;

Panstwowe Przedsiebiorstwo
szawa, Plac Trzech Krzyzy 16a.

,Kolportazowe ..RUCH* War.

Nr zam. 1565. H-128085

Optata pocztowa uiszczona ryczattem.

wiadomi¢ Okreg, ze teoretycz-
ne szkolenie szybowcowe ukon-
czyta ubiegtej zimy. Czemu
przypisa¢, ze kol. Gérna nie o-
trzymala w tym roku wezwa-
nia na szkolen e praktyczne —
trudno nam powiedzie¢, mogto
to by¢ skutkiem oraku miejsc.

— " Na jakich warunkach
przyjmuja w Warszawie do
liceum lotniczego W tym ro-
ku szkolnym ukoncze gimna-
zjum mechaniczne w Debicy
— zapytuje kol. STEFAN MU-
NIAK z Debicy.

Kolego, szczegétowych in-
formacji  zaczerpniecie, prze-
czytawszy artykulik na ostat-
niej stronie  29-go  numeru
SiM-u z br.,, méwiacy o wa-
runkach przyjec¢ o Liceum
Mechaniczno - Lotniczego w
Warszawie

Kol. JAWORSKI WIESEAW
z Deblina ma lat 19 i jest ucz-
niem 11 klasy szkoty podsta-
wowej, ma ukoriczony stopien
wyszkolenia szybowcowego >
pragnie szkoli¢ sie dalej.

Nie potrzebujecie wcale mar-
twi¢ sie swym wiekiem. La.ta¢
oczywiscie mozecie. Mueicie
zapisa¢ sie do aeroklubu, naj-
lepiej Radomskiego, bo z Deb
lina jest tam najblizej.

Aby ukonczy¢ kurs spado-
chronowy, zapiszcie sie do LL
w _Lublinie. | . A |

Pragniecie réwniez nawigzacé
kontakt z czeskim  szybowni-
kiem, celem zamiany numeréw
,,Skrzydlatej"" na ,Letectyi".
Naplszcie w tej sprawie na ad-
res redakcji ,,Letectyi’ —
Praha |11, Sokolska 33 Czecho-
stowacja.

. Dzigkujemy
zyczymy
szybowcowej. ;

Kol. GORCZYNSKA MARIA
zapytuje. czy po ukonczeniu
dziewiatej klasy szkoty ogol-
noksztatcacej moze ubiegac si?
o przyjecie do Oficerskiej Szko-
ty Lotn ctwa.

Radzimy Wam dalej sie u-
czy¢. Zapiszcie sie do Ligi Lot-
niczej, gdzie musicie aktyw-
nie pracowac. Po skonczeni»
18 lat no i., szkoly, L!ga Lot-
nicza moze skierowa¢ Was do
Oficerskiej Szkoty Lotnictwa.

11 numer SiM-u z 1949 rok»
mozecie otrzymac, Wp’faca'a7»
15 zilotych na konto PKO 1-987,
witasciciel: Zarzad Gtéwny Li-
gi Lotniczej —  Czasopism»
Lotnicze Nie zapominijcie n»
odwrocie poda¢, o ktéry numer
SIM-u Wam chodzi. A. R.

Cena 20 ztotych

za mity list |
_srebrnej odznaki



