


NASZA REWOLUCIA

iddmego listopada 1917
S roku o Swicie, z wiel-

kiego okretu wojen-
nego — krazownika ,,Auro-
ra“, stojgcego  w  por-
cie Piotrogrodu (poz-
niej Leningradu) padly
strzaty  artyleryjskie w
kierunku miasta. Pod ich
ostong ruszyty do szturmu
na Patac Zimowy — sie-
dzibe reakcyjnego rzadu —
oddziaty rewolucyjne. Bie-
gli robotnicy z przedmiesc,
studenci, uczniowie, zoinie-
rze, parli naprzéd wiedze-
ni jedng wspodlng wolg
zwyciestwa. Rozpoczeta sie
zaciekia, krwawa walka.
Réwnocze$nie  w  innych
punktach miasta, a nieco
pézniej i w innych mia-
stach Rosji rozgorzaty pto-
mienie rewolucji.

Tak rozpoczagt sie nowy
rozdziat w historii ludzko-
s§ci — era Wielkiej Socja-
listycznej Rewolucji Paz-
dziernikowej. | cho¢ od
dnia jej wybuchu mineto
juz trzydziesci trzy lata,
rocznica ta jest i bedzie
zawsze obchodzona uroczy-
Scie przez ludzi pracuja-
cych na catym Swiecie.

*

Wielka Socjalistyczna
Rewolucja Pazdziernikowa
oznaczata koniec wiadzy
kapitalistow i obszarnikéw
w Rosji, oznaczala pocza-
tek silnej wladzy ludu pra-
cujgcego. Wszystkie naro-
dy Rosji, zyjace na jednej
szostej kuli ziemskiej, cie-
miezone dotad przez carat,
utrzymywane w ciemno-
cie 1 nedzy, uzyskaty wol-
no$¢ narodowa i wstapity
na droge budownictwa
lepszego, szczesliwego ju-
tra.

Nie byla to droga ani
tatwa, ani prosta. Miodg
Republike Rad nekaty na-

jazdy imperialistycznych
interwentow, rozrywaty
spiski kontrrewolucyjne

wewnagtrz kraju i bardzo
trudna sytuacja gospodar-
cza. Ale partia bolszewic-
ka pod Kkierownictwem
Lenina i Stalina przezwy-
ciezyla wszystkie trudno-
éci, wskazata masom ich
jedynie  stuszng  droge.
Dzis, po trzydziestu trzech

oS8

19 17

1950

latach  widzimy  dobrze
praktyczne wyniki tej ciez-
kiej i dtugiej walki. Socjali-
styczne spoleczenstwo ra-
dzieckie jest najszczesliw-
szym spoteczenstwem sSwia-
ta. Nie ma w nim wyzysku,
nedzy, bezrobocia, ciemno-
ty, to znaczy tych wszyst-
kich klesk, ktére trapig spo-
teczenstwa kapitalistyczne.
Wspaniaty stalinowsKi plan

przeobrazenia
budowa najwiekszych na
Swiecie hydroelektrowni,
mechanizacja pracy ludz-
kiej, najszersze upowszech-
nienie kultury i o$wiaty —
oto, czym zyja dzi$ narody
Zwigzku Radzieckiego. Jak-
Ze nedzne, jakze godne po-
gardy i nienawisci jest zy-
cie Swiata kapitalistyczne-
go, nekanego wewnetrzny-

przyrody,

mi sprzecznosciami i kry-
zysami!

Ale Wielka Socjalistycz-
na Rewolucja Pazdzierni-
kowa, owoc tworczego na-
tchnienia najwiekszych ge-
niuszéw historii — Marksa
Engelsa, Lenina i Stalina
oznaczata nie tylko zwy-
ciestwo proletariatu w Ro-
sji. Oznaczata takze zwrot-
ny punkt w walce prole-
tariatu calego Swiata. Od
tej chwili przerazeni kapi-
talisci wszystkich krajow
ze zdwojong energig roz-
poczeli walke z poteznie-
jacym wcigz ruchem ro-
botniczym, zaczeli chwy-
ta¢ sie najpodicjszych, naj
bardziej nieludzkich spo-
sobéw “w tej walce. Ale
pomimo wzrastajacego ter
roru imperialistbw ruchy
wyzwolencze wsréd ludow
uciskanych  jeszcze przez
kapitalizm rozszerzajg sie
we wszystkich krajach, na
wszystkich  kontynentach.
Walczg 1z imperializmem
bohaterskie ludy Korei i
Vietnamu, bronigce swej
rjiczyzny, walczg francuscy
gornicy, brytyjscy doke-
rzy, austriaccy kolejarze...
Front s$wiatowego proleta-
riatu jest silny i $wiado-
my swych celéw; proby
rozbicia go spetzajg na ni
czym. Natchnieniem w
walce jest dla wszystkich
jej uczestnikébw wspaniaty
przyktad Zwigzku Radziec-
kiego i jego wielki woddz
— Generalissimus Stalin.

*

Dla nas Polakéw. Wiel-
ka Socjalistyczna Rewolu-
cja Pazdziernikowa miata
szczeg6lnie donioste zna-
czenie. Dzieki wiadzy ro-
syjskiego ludu pracujgce-
go, jaka ze sobag przynio-
sta. odzyskalismy po pierw-
sze! wojnie $wiatowej nie-
podlegtosé. Jednak praw-
dziwe wyzwolenie narodo-
we i spoteczne przyniosta
nam dopiero Armia Ra-
dziecka, uwalniajac nas
raz na zawsze nie tylko
od faszystowskiego na-
jezdzcy, ale i od rzadéw



kapitalistbw i  obszarni-
kow.

Dlatego masy pracujace
catej Polski czczg rocznice
Wielkiej Rewolucji wzmo-
zonymi wysitkami produk.
cyjnymi. Bo dla nas socja-
lizm — to pokdj, to twor-
cza praca, dobrobyt i szcze-
Scie kazdego prostego czto-
wieka. Umacniajgc site na-
szego kraju, umacniamy
eife calego naszego obozu
wolnych i szczesliwych lu-

§ci i mitosci ku stolicy po-
koju — Moskwie, ku wiel-
kiemu wodzowi proletariu-
szy wszystkich krajow —
Stalinowi. | my, ktérzy
przepedzilismy od siebie
wyzyskiwaczy, i ci, uciska-
ni jeszcze przez kapitalizm,
jednoczymy sie we wspoél-
nej walce o najcenniejszy
skarb ludzkosci — o pokdj.
W walce jest nam prze-
wodnikiem  kraj zwycie-
skiego socjalizmu — Zwia-

dzi, a tym samym — zdo- zek Radziecki.
bycze Rewolucji Pazdzier- _Trzydziesta trzecia rocz-
nikowej. nica Wielkiej Socjalistycz-

nej Rewolucji Pazdzierni-
kowej jest dla nas dniem
przegladu naszych rosna-
cych wecigz sit. JesteSmy
dos¢ silni, aby wygra¢ wal-

W trzydziestg trzecig rocz-
nice Wielkiej Socjalistycz-

nej Rewolucji Pazdzierni- ke o pokdj.
kowej serca i oczy wszy- Niech zyje trzydziesta
stkich uczciwych, prostych trzecia rocznica Wielkiej

ludzi na S$wiecie zwracajg
sie z uczuciem wdzieczno-

POZDROWIENIA OLA BRATNIEJ ORGANIZACII

Z okazji XXXIII rocznicy Wielkiej Rewoluc'i Pazdzier-
nikowej Zarzad Gléwny Ligi Lotniczej wystat telegram
i zyczeniami do Centralnego Konrtetu DOSAW w Moskwie.
Telegram ten. jak réwniez telegram od cz’onkéw Ko’a To-
warzystwa Przyjazni Polsko-Radzieckiej przy Zarzadzie
Okregu Ligi Lotniczej we Wroctawiu zamieszczamy ponizej.

Socjalistycznej  Rewolucji
Pazdziernikowej! (wig)

Centralny Konftet DOSAW

Moskwva

W XXXIII rocznice Wie'k’ej Rewoluc’l Pazdzier-
nikowej 60!) tysieczna rzesza cztonkoéw Ligi Lotn’czej
przesyta pozdrowienia bratniej organizacji DOSAW
i jej cztonkom.

JesteSmy dumni, ze potega stalinowskiego lot-
nictwa umacnia site $wiatowego cbozu pokoju i po-
stepu.

Niech re$nie i umacnia sie pvzyjazn po'skich lot-
nikéw ze stalinowskimi sokotami!

Niech zyje wédz i twdrca lotn’ctwa radzieckiego,
chorgzy obozu pokoju — Jozef Stalin!

Zarzad Glowny Ligi Lotniczej
Warszawa

*

Centralny Komitet DOSAW
Moskwa

Czlonkowie Kota Towarzystwa Przyjazni Polsko -
Radz’eckiej przy Zarzadzie Okregu l.igi Lotniczej
we Woroctawiu chcac wyrazi¢ gleboka wdziecznosé
1 mitos¢ do Wielkiego Stalina i Narodu Radzieckiego
za dwukrotne odzyskanie niepodlegtosci, za stworze-
nie warunkéw i pomocy w budowie S'c'a"zmu w na-
szym kraju, zasylajg bratniej organizacji lotniczej
w dniu XXXIIlI rocznicy Wie'kiej Rewoucji Paz-
dziernikowej najserdeczniejsze zyczenia dalszego roz-
Wwoju.

Z Waszej pracy czerpiemy przyk'ad, jak walczy¢
l 0 pokéj i budowaé socjalizm.
Zarzad Kota TPPR
Zarzad Okregu Wojewodzkiego LL
2 Wroctaw
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Flota powietrzna ZSRR,
powotana do zycia i wy-
chowana przez partie Le-
nina Stalina, rozwineta sie
w latach wiadzy radziec-
kiej w potezng site. Pod
kierownictwem partii bol-
szewickiej i wielkiego Sta-
lina zbudowano wielki prze
mysi lotniczy,  wyrosty
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LOTNICTWO KRAJU RAD

(wg Ordina ,,Lotnictwo ZSRR*)

kadry lotnictwa, a przodu-
jaca wiedza lotnicza osigg-

neta niezwykie sukcesy.
Zwigzek Radziecki — to
wielkie mocarstwo lotni-
cze.

Powietrzne sity zbrojne
ZSRR, ktdre nieSmiertelng
chwalg okryty swoje sztan
dary bojowe, petnig czujng
straz  w obronie pokojo
wej tworczej pracy nharo-
du i strzegg bacznie inte-
resow Panstwa Radzieckie-
go. Lotnictwo radzieckie,
jako sktadowa  czes¢ sit
zbrojnych ZSRR, doskona-
le wyposazone w najnow-
sze Srodki techniczne sta-
nowi potege grozng dla
wroga. W skiad powietrz-
nych sil zbrojnych wcho-

dza jednostki i formacje
0 rozmaitym przeznacze-
niu bojowym, jak: mys-
liwskie, bombowe bliskiego
i dalekiego zasiegu, desan-
towo - transportowe, mato-
wo-torpedowe, rozpoznaw-
cze, do kierowania ogniem
i pomocnicze. Wszystkie
wymienione rodzaje lotni
ctwa zdolne sg w warun-
kach wspotczesnych dzia-
tan wojennych do wykony-
wania najbardziej skompli-
kowanych zadan bojowych.

Lotnictwo cywilne odgry-
wa duzg role w gospodarce
i rozwoju kultury i nauki w
ZSRR. Dziegki trosce partii
bolszewickiej i rzadu radzie-
ckiego rosnie ono szybko i
staje sie jedng z waznych
gatezi socjalistycznej gospo-
darki narodowej. Lotnictwo
cywilne, dysponujgce szero
ko rozwinietg siecig szla-
kéw lotniczych, pierwszo-
rzednym taborem samolo-
téw i kadrami doswiadczo-
nych pilotow i technikéw —
taczy Moskwe, stolice ZSRR
ze stolicami lepublik zwigz-
kowych i autonomicznych
republik z odlegtymi i trud-
no dostepnymi rejonami. W
przeciwienstwie do krajow
kapitalistycznych — lotni-
ctwo w ZSRR stosowane
jest w walce ze szkodnika-
mi pol, sadow i pastwisk,
w gospodarkach panstwo-
wych do rozsiewania nawo-
zO6w sztucznych, do wykry-
wania obfitych bogactw
naturalnych kraju, do
uzdrawiania malarycznych
okolic i wreszcie do niesie-
nia ludnosci pomocy sani-
tarnej.

Radziecka organizacja
lotnictwa i radziecka nauka
lotnicza juz w czasach
przedwojennych  dowiodty
swej wyzszosci nad burzu-
azyjng organizacjg i nauka

lotnicza. Dowiodty tego licz
ne zwyciestwa radzieckich
pilotbw i konstruktorow
lotniczych w walce o odleg
tos¢ wysokos¢ i szybkosc
lotu. Wielka Wojna Narodo-
wa ZSRR przeciw hitlerow-
skim Niemcom i imperial)
stycznej Japonii byta po-
wazng proba dla radziec
kiego lotnictwa. Flota po-
wietrzna ZSRR wyszia z tej
préby zwyciesko.

Po zwycieskim zakoricze
niu wojny lotnictwo ra
dzieckie rozpoczeto nowy
etap rozwoju. Na bazie po-
myslnie rozwijajacej sie od-
budowy kraju i dalszego
wspaniatego postepu gospo
darki narodowej ZSRR na-
rod radziecki — pod prze
wodnictwem partii Lenina-
Stalina — posuwa sie 0 no
wy krok naprzod w dziele
odbudowy rodzimego lotni-
ctwa. Lotnicy radzieccy z
zapalem opanowujg nowe
srodki techniczne, ktorych
pod dostatkiem dostarcza
przemyst lotniczy, i podno
Szg na coraz wyzszy poziom
sztuke latania.

Piloci radzieccy, dumne
sokoty Kraju Radzieckiego
oraz krzewiciele nauki i
techniki lotniczej, tworcy
nowych samolotéw i silni-
kéw lotniczych, otoczeni sg
mitoscia i statg opieka naro-
du. Panstwo niczego nie
zatluje dla rozwoju swego
ukochanego dziecka — ra-
dzieckiej floty powietrznej
Rozwojem i wzrostem ra
dzieckiego lotnictwa kieruje
nieprzerwanie wielki wddz
i nauczyciel — Generalissi-
mus Stalin.

ZSRR, wielkie mocarstwo
lotnicze, pewnie kroczy na
przéd droga dalszego umoc-
nienia swej najpotezniej-
szej i przodujacej w $wiecie
floty powietrznej.

W przerwie miedzy lotami ¢wiczebnymi mozna opra-
cowa¢ nowy numer gazetki $c enncj. Na jej tamach
omawia sie wspoélne osiggniecia i bolaczki, wymienia
doswiadczenia ze szkolenia politycznego i lotniczego.

Zdjec e radzieckie



20 GRUDNIA 1917 R.

Ogtoszony zostaje rozkaz Ludowego
Komisariatu dla spraw  wojennych
i morskich o formowanu wojskowych
jednostek lotniczych i balonowych.

10 SIERPNIA 1918 R.

Przy Rewolucyjnej Radzie Wojennej
powstaje potowe dowodztwo lotnictwa
armii czynnej (w skrdcie Awiadarm).
Mimo nadzwycziaij cezkiego potozenia
kraju, dzieki ogromnemu wys tkowi
Partii, miode lotnictwo radzieckie co-
raz bardziej rozszerza zakres swego
dz'atania.

26 WRZESNIA 1920 R.

Na mocy dekretu rzadu radzieckiego
powstaje Instytut Inzynieréw Czerwo-
nej Floty Powietrznej im. Zukowskiego.

8 MARCA 1923 R.

Powstaje  Towarzystwo Przyjaciot
Lotnictwa (ODWF), masowa organiza-
cja spoteczna, wspOtpracujagca w roz-
woju lotnictwa, Do kom'tetu central-
nego organizacji wybrano m'edzy inny-
mi Frunzego i Dzierzynskiego.

3 LISTOPADA 1923 R.

Odbywajg sie pierwsze wszechzw gz-
kowe zawody szybowcowe na Krynre.
Poczawszy od tego roku zawody szy-
bowcowe i modelarskie odbywaja sie
corocznie, obejmujac coraz wiekszg
liczbe uczestn kow. oo 4y

W STYCZNIU 1933 R.

Na plenum KC Wszechzwigzkowej
Partii ~ Komunistycznej (bo'szew'kéwg
padajg stowa Stalina: ,,NIE MIELISMY
PRZEMYStU LOTNICZEGO, OBEC-
NIE U NAS ON ISTNIEJE*

3000000 LOTOW BOJOWYCH

2100 TYTULOW BOHATERA ZSRR - 63 TYTULY DWUKROTNEGO BOHATERA ZSRR—
2 TYTULY TRZYKROTNEGO BOHATERA ZSRR - NADANO PILOTOM RADZIECKIM

40 000 SZTUK SAMOLOTOW PRODUKOWAL ROCZNIE PRZEMYSt ZSRR

1



pptk, pilot
BORYS BORTKIEWICZ

mjr. pilot
MICHAL KITAJEW

pptk, pilot
JAN TALDYKIN

kpt. pilot
OLEG MATWIEJEW
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PRZYSZLI JAKO - INSTRUKTORZY
A STALI SIE BRACMI

iem. Chcesz zosta¢ skrzy-

dlatym obrorica  Polski

Ludowej, clicesz
szeregi skrzydlatych obroncow
pokoju, ale... zanim przejdziesz
wyszkolenie w Lidze Lotniczej
1 zasigdziesz za sterem samo-
lotu poznaj tych, ktérzy wy-
zwolili nasza. Ojczyzne, Pptacac
za to swym Zyciem 1 krwig. A
Jesli Jeste$ Juz pilotem, ktore-
mu ludowa wiladza data skrzy-
dta — ty?m lepiej powinienes$
Ich poznaé. Ini zawdzieczasz
to, ze mozesz dzi$ latac.

Wiagnie dzi§ w_rocznice Re-
wolucji pazdziernikowej, kieuy
siegamy mysla ku temu, co
Jej zawdzigCzamy, wspominamy
tych, ktérzy szli w ogien ,,Za
nasza i Waszg wolnosc¢* —
zolnicrzy-lotnikdbw  Armii Ra-
dzieckiej.

Wspomnijmy tych, ktérych
wycnowaia Rewolucja, ktorycn
wychowata przewodniczka na-
rodéw ZSRR, Wszechzwlgzko-
wa Komunistyczna Partia
(bolszewikow) 1 Jozef Stalin
— najlepszych wyprébowanych
w bojach dowoédcéw Armii Ra-
dzieckiej, ktérzy uczyli mio-
dych polskich lotnikéw "1 porno.,
gil w budowle naszego ludowe-
go lotnictwa.

Lotnictwo Polski Ludowej
zna wiele nazwisk tych, kto-
rzy przyszli do nas Jako In-
struktorzy, a stall sie serdecz-
nymi przyjaciotmi | braémi.

W swej] drodze do zaszczyt-
nego zawodu pilota wojskowe-
go blerzcle wzér z pracy !
walki z ludzi, ktérym zawdzie-
czamy powstanie 1 szybki roz-
woj drodzonego Lotnictwa
Wojskowego»— lotnikéw In-
struktoréw niezwyciezonej Ar-
mii Radzieckiej.

O dwu z nich: o pptk. Bort-
kiewiczu i mijr. KltaJewie chce,-
my Wam miodzi lotnicy opo-
wiedzie€.

istoria mljr. Kitajewa, Bo-
hatera '"Zwigzku Radziec-

kiego, kawalera Krzyza Grun-

waldu i
Jest krotka.

1'ocnodzl z rejonu Rostoku.
Jako syn gornika rozpoczat w
dziewietnastym roku zycia
szkolenie w Aorokluble, Stuzbe
w lotnictwie wojskowymi roz-
poczgt od chwili wybuchu woj-
ny. Poczatkowo walczyt na 11
froncie Biatoruskim.

W sierpniu 11)44 roku odko-
menderowany zostat do Pol-
skiego 8 Putku Lotnictwa
Szturmowego.

Bral udziat w walkach wraz
z 3-clm Putkiem nad Warsza-

Krzyza Walecznych

Wg, na Pomorzu i pomiedzy
Odra ! taba.
100 lot bojowy — to stawne

zatopienie transportu a Borow-
skiego pod Kotobrzegiem, po
ktéorym Kltajew uzyskat tytut
Bohatera Zwigzku Radzieckie,
go, a takze osobiste podzieko-
nwaanie Generalissimusa  Stali-

Dzialo sie to ) marca 11)45
roku. Kltajew byt wtedy kapi-
tanem | dowoddca eskadry. l'o
meldunku zwiadu, ktérego do-
konaly samoloty ,,Warszawy*‘,
wystartowali ...

Polscy piloci mysliwscy do-
skonale” spenetrowali Kotobrzeg
| okolice — wykryli jcblizajgey

powiekszy¢

sie do portu duzy hitlerowski
morski transport konwojowani
przez 4 Sclgacze.

Pogoda byta fatalna. Na za-
dania zniszczenia transportu
lecieli we dwdjke. Prowadzll
Kltajew, jako towarzyszacy le-
ciat chor. Kolesnikow.

Kiedy wylecieli nad morze,
zdawato sie, ze to mgta. Klta-
jew nie miat Jednak zludzen
Znat sie doskonale na tych

sztuczkach, ktére ptatata mu
czasem mglista, marcowa po-
goda.

-Nagle ujrzeli transport.

Ostry wiraz — potem nur-
kowanie — prosto na rufe naj-
wiekszego statku.

Marynarze hitlerowscy nie
préznowali Jednak z zenitéw-
kami.

Kltajew z Kolesnikowem
wywijali sie jak mogli, by u-
nikng¢ postrzalu. Wyorawsz}
odpowiedni moment Kltajew
zrzucit bomby.

— Trafiony — nadal przez
radio radiotelegrafista —
strzelec poktadowy Kitajewa —
Beneda

Jeszcze kilka nawrotéw i
ptongcy transport przykryh}
fale morskie. Zadanie wykona
ne.

Zawrécili w kierunku bazy.

=

iezkie bylo Jego dziecinst-

wo, Jako syna robotnika

uciskanego cale zycie przez
pltallste.

Majac lat 17 wstapit ochotni-
czo d.o Armii Czerwonej, gdzie
ukoniczyt z doskonatym wyni-
kiem szereg kurséw 1 szkot
Wkroétce dzieki nieprzecietnym
zdolnosciom  zostat dowddca
eskadry.

Gdy odkomenderowano go do
Wojska Polskiego pamietat o
pozegnalnych stowach dowdd-
cy.
— Odchodzicie towarzysze du
tworzgcego sie od podstaw
wojska Polskiego, aby wyszko.
li¢ nowych lotnikéw, aby szko-
li¢ nowe zastepy powietrznych
obroricéw Polski Ludowe;j.

Godnie wykonat to zadanie.

Bedac wzorem zoknierzu
strzegt dyscypliny wojskowej !
regulaminéw. Doskonale 13-
czyt wyszkolenie lotnicze z po-
litycznym. Byt surowy, ale
sprawiedliwy =~ Wymagat ma-
ksymalnego wysitku w nauce.
Ceniono w nim pilota, kolege,
przetozonego —  shlusznie cie-
szyt sie autorytetehn.

Kochali go “podchorgzowie.

Byt nim pptk pil Bogls
Bortkiewicz, odznaczony Orde-
rem Czerwonej Gwiazd ka-
waler Krzyza® Grunwaldu m
klasy, Orderu ,Polonia Restl-
tuta® V klasy, wspoétorganiza-
tor | Jeden z najhardziej za-
stuzonych lotnikéw Oficerskiej
szkoty Lotniczej, wychowawca
najm}odszego pokolenia  pol-
skich lotnikéw.

Zginat Smiercig lotnika,
uczac Polakéw sztuki latan a.
Niezapomniany dowddca | wy-
chowawca wypehit do konca
powierzone mu zadanie. Pozo-
stanie on na zawsze w naszej
pamieci, Jako symbol sojuszu
bratnich skrzydet — polskich >
radzieckich.

(kon)

ka



W zimnag, listopadowa noc
tysiac dziewieCset czter-
dziestego pierwszego roku
z Rostowa nad Donem w
kierunku Stalingradu pe-
dzit wojskowy pocigg W
pociggu tym jechat miody
lotnik, sierzant Wiodzimierz
tawrinienkow.

W niedawnej  jeszcze
przesztosci  tawrinenkow
pracowat jako stolarz w
smolenskiej fabryce S$wiec.
Stojac  przy warsztacie,
Wihodzimierz nie marzyt o
lataniu. | kto we, jakby
utozyto sie jego zycie, gdy-
by pewnego razu pomocnik
stolarski, Waniusza, nie
wykrzyknagt: — Wiodku,
idziemy uczy¢ sie latac!

Przyjaciele zgtosili s ¢ do
smolenskiego aerok’'ubu
Iwana przyjeto od razu, a
na Wilodzimierza doktor
spojrzat i pokiwal gtowa:

»Kiepsko ze wazrostem,
kolego tawrinienkow*,

Wiodzimierz rnusiat bar-
bardzo dlugo zabega¢ o
przyjecie do aeroklubu i
dopuszczenie do nauki.

Tak wiec miody stolarz
«ostat lotnikiem. W p:gtym
miesigcu  wojny  opuscit
szkote pilotazu w Czerni-
chowie, gdzie pracowat ja-
ko instruktor i jechat teraz
do Stalingradu, gdz e m'at
petni¢ stuzbe w powietrzu.

Po dziewieciu miesgcach
na olbrzyrnch przestrze-
niach donieck ch i wolzan-
skich stepéw, nad k'6rymi
pelnit Wilodzimierz swojg
stuzbe, rozgorzata wielka
bitwa stalingradzka. B-
twa, ktoéra byla zw astu-
nem zmierzchu hitlerow-
skiej potegi.

Lotnictwo weszto w $ci-
ste wspotdziatanie z woj-
skami frontu stalingradz-
kiego.

Stalingradzka bitwa po-
wietrzna byla d'a Wio-
dzimierza tawrinienkowa
wielkg szkotg bojowa. V/
walkach z doborowymi fa-
szystowskimi !o'n'kami 4
powietrznej armii Rchtho-
fena, podnosit on swoje u-
miejetnosci, rozwijat odwa-
ge i orientacje bojowa.

Oto jeden z epizodéw bo-
jowej dziatalnosci tawri-

DROGA BOHATERA

MIKOLAJ

W czasie W elkiej Woj-
ny w Obronie Ojczyzny
naréd radziecki wydat ty-
sigce bohateréw, gotowych
odda¢ swe zycie za radziec-
ka ojczyzne i za komunizm.
Jednym z nich byt dwu-

krotny Bohater Zwazku
Radzieckiego,  putkownik
gwardii — Wiodzimierz ta-

wrinienkow.
Powiesciopisarz Mikotaj

nienkowa w czas'e
stalingradzkiej.

bitwy

Sytuacja z dna na dzen
stawata sie bardz ej goraca.
Faszystowskie nurkowce
dzien i noc bombardowaty
pozycje wojsk radzieck'ch.
Twierdza nadwotzanska pa-
lita sie, wstrzgsata od cia-
gltych wybuchéw, ale pozo-
stawata niezwyciezona.

Pewnego dnia Lawrinien-
kow wykorzystujgc chwi’e
krétkiego odpoczynku lezat
na spalonej od storca mu-
rawie lotn:ska. Niedaleko

BOBROW

Bobrow napisat 0 nim po-
wies¢ opartg na prawdzi-
wych dziejach. Jest to po-
wie$¢ o mtodym radzieckim
stolarzu, ktéri/ W czasie wWoj-
ny osiagnat stawe pierwszo-
rzednego lotnika mysliws-
kiego.

Ponizej drukujemy frag-
menty z powesci M. Bo-
browa o Wilodzimierzu ta-
wrinienkowie. (red.)

znajdowato s'e dowddztwo
putku. W pewnej chwili zo-
baczyt idacego w jego kie-
runku dowodce, ktory za-
wotat: tawrinienkow, ta-
wrinienkow,  prosze do
mnie!

Wiodzimierz pobiegt na
spotkanie. Zorientowat sie
ze chodzi o lot bojowy. W
sztabie dowddca putku o-
mowit zadanie tawrinien-
kow szybko ztozyt mape,
wsunat jg do mapnika i po-
spieszyt do samolotu.

— Towarzyszu lejtnan-
cie — ustyszat po drodze
glos podofcera pocz'owe-
go — otrzymalisSmy nowy

numer czasopisma. Popatrz-
cie, tutaj o was..

— Nie mam czasu, kapra-
lu — rzucit Wihodzimierz.

— Prosze tylko popa-
trze¢ na swoj portret —
nastawat w dalszym ciggu
pocztowy, odstaniajgc stro-
nice, na ktérej rzeczywiscie
widniata fotografia tawri-
nienkowa, a ponizej arty-
kut 0 nim samym.

— Przeczytam po powro-
cie z lotu!

Kilka  minut p&zniej
czworka mysliwcow prowa-
dzona przez tawrinienko-
wa, podchodzita do stacji
kolejowej. Jeszcze z duzej
odlegtosci Whodzimierz spo-
strzegt krag ,,Messerschmit-
tow-110", ktore szykowaty
sie do bombardowania sta-
cji.

»Trzeba zniweczy¢ ich
plan — przemkneto przez
gltowe Wiodzim erza — ma-
my wiekszg wysokosc¢".

Nadat przez radio:

— Atakujemy!

tawrinienkow ostro pod-
ciggnagt maszyny w kierun-
ku storica. Na u’amek se-
kundy storice odbite przez
ostone kabiny oslepito go,
ale Wiodzim erz zaraz rzu-
cit sie w dot do ataku. Zda-
walo sie, ze powietrze sa-
mo rozstepowato sie przed
nim. Zawist nad wrogiem
grozny i nieubtagany. Se-
kunda... dwie! tawrinien-
kow nurkowat na faszy-
stowski samolot, jak ja-
strzab, catym ciatem. Jego
palec nacisnat spust, jesz-
cze jedna seria — zdaje sie
ostatnia. ,,Messerschmitt -
110" mignat krotkim, oSle-
p.ajaco biatym plom en em
i zaczat sie rozsypywaé w
powietrzu.

Dwa ,Me" od razu zrzu-
city bomby nie dochodzac
celu i rozpoczelty odwrot
Za nimi poszty w poscig my-
Sliwce Baranowa i Riazano
wa. tawrinienkow i Sido-
row zdecydowali s'e zajgé
tymi ,,Me", ktére pozcstalv
nad celem. Po wykonaniu
szybkiego zwrotu tawril
nienkow znow znalazt sie z
tytu faszystowskiego samo-
lotu. Drugiego zaczat ,,0b-
rabia¢" Sidorow.

(thum. Kurowski)
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LOTNICTWO
KOMUNIKACYJNE
w ZSRR

200 000 km. diugosci ma
ja obecnie lotnicze linie ko-
munikacyjne Zwigzku Ra
dzicckicgo.

Na obszarze ZSRR dwu-
krotnie wiekszym od po-

wierzchni USA zamieszku-
je 193 miliony ludnosci.
Najlepsza nawet komuni-

kacja ladowa czy morska
nie moze zapewni¢ jednak
szybkich potaczern pomie-
dzy odlegtymi jego kranca-
mi. Olbrzymi rozwo6j prze

mystu radzieckiego w cia-
gu 33 lat budownictwa so-
cjalistycznego postawit
przed komunikacja ZSRR
powazne zadania. Od jej
sprawnego funkcjonowania
zalezata w duzej mierze
realizacja stalinowskich pie-
ciolatek. Radziecki Rzad i
Partia zdawaty sobie z tego
sprawe juz w poczgtkach or-
ganizacji transportu ZSRR.

Ich uwaga skierowata
sie ku lotnictwu. Pierwsza

regularna linia lotnicza zo-
stata zatozona w roku 1921
pomiedzy Charkowem a
Moskwg. Byta ona obstu
giwana przez samoloty ty-
pu ,Illia Muromiec*

W roku 1922 z inicjatywy
Lenina uruchomiono ko-
munikacje lotnicza pomie-
dzy Moskwa, Smolenskiem
i Krolewcem.

W roku 1932 powstaje
panstwowe przedsiebiorst-
wo pod nazwg ,,Aeroflot®

ROZWOJ LOTNICTWA KOMUNIKACYJNEGO W ZSRR

W CYFRACH

Rok loé¢ _przelecianych lloé¢ pasazeréw llos¢ towarow Dtugos$é linii

kilometrow w tonach w ktn
1921 32 250 65 2<1(0 7CO
1922 152 980 319 21 430 1250
1923 377 710 1 433 27 885 1 610
1924 541 000 2618 48 000 4 400
1825 894 000 3398 76 000 4 984
1928 1 313 000 4 035 84 000 6 392
1927 1 451 000 7079 170 381 7022
1928 3216 000 750D 200 500 11 427
1929 45185.4 11 200 321 987 18461
1933 42 700 1 967 385 53 182
1934 12 000 0CO 63 000 420000 68 050
1940 358 800 59 920 000 138 800
1947 1 500 000 90 000 000 145 000
1950 130 000 000 222 400

PROCENTOWE ZESTAWIENIE ILOSCI SAMOLOTOW

KOMUNIKACYJNYCH KONSTRUKCJI ZSRR | ZAGRANICZNEJ

Rok 1928 1929 1930 1931 1932 1933 1934 1935 1936
Konstr. /SRR 0% 39% 518% 63,1% 68,9% 874% 962°l0 99% 100%

Konstrukcji zagr. 100% 61 % 48,2% 36,9°° 31,1% 12,6% 38% 1% 0%
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obstugujace tacznie 26 000
km linii lotniczych.

Juz w roku 1934 diugosé
linii ,,Aeroflot* (45500 km)
przewyzsza dlugos¢ wszy
stkich linii Stanow Zjedno-
czonych.

Rozwija sie takze lotni
czy transport towarow. W
roku 1939 lotnictwo ZSRIt
przewozi ponad 40000 tor»
towaréw. Najwiekszy prze-
woz tadu ikéw zanotowano
ua liniach  syberyjskich,
gdzie dostarczano towary
odlegtym nrastom i osied
tom potozonym w giebokiej
tajdze i tundrze. W roki»
1950 ,,Aeroflot* przewiezie
pét miliona ton fadunkoéw.

Ten wspanialy rozwdj
radzieckiego transportu lot
niczego muzliwy byt dzie-
ki stworzeniu wiasnej po-
teznej bazy przemystowej.
Zaopatrzyta ona lotnictwo
Kraju Rad w nowoczesny
i niezawodny sprzet.

Pierwszorzedne  znacze
nie w organizacji lotnictwa
radzieckiego majg kadry
doskonale wyszkolonych
pilotbw. Wymaga sie od
nich wielu umiejetnosci,
hartu ducha i doswiadcze-
nia. Warunki lotu nad sku
ta lodem tundrg, nad taj
ga, stepami czy szczytami
gor sa krancowo roézne.
Wielu pilotéw jest posia
daczami tytutéw ,,milione-
réw powietrznych“. Wsrod
nich wyrozni¢ nalezy Eu
genie Lemieszonok, pilo-
téow Szebanowa, Nowikowa.
Matwiejewa, Tarana i wie
lu innych.

Tak wiec dzieki szczegdl-
nej trosce partii i jej wo
dza Jézefa Stalina, dzieki
rozwojowi wielkiego prze
mystu, wreszcie dzieki ka-
drom wspaniatych pilotow
stworzone zostato w Zwigz-
ku Radzieckim w ciggu nie-
spetna 30 lat potezne lotnie-
two cywilne.  Stuzy ono
sprawie pokoju i budowie
komunizmu.

Ran.



Anna Bodriagina jest wychowanka
leninowsko-stalinowskiego Kom-
somotu. Przebyta w powietrzu ptnad
3600 godzin, na zawodach lotniczych
DOSAW-u zdobyta pierwsze mie sce.
a w dniu 12 wrzes$nia 1949 roku usta-
nowita rekord szybkosci dla sam <o-
téw sportowych 11 kategorii, przela-
tujgc trase 100 km ze Srednig szyb-
koscig 245 km godz.

Aleksy Maresjew, Bohater Zwigzku Radzieckiego — prawdziwy czlowiek,
ktéry dzieki zelaznej wytrwatosci, mimo, ze zestal kalekg — latat, stuzac
swojej Ojczyznie w walce z najezdzca hitlerowskim.

Maresjew wiedziat o co walczy. Walczyt o wolno$¢ swojego narodu, o zy-
cie i wolno$¢ ludzi swojej Ojczyzny, o pokdj na Swiecie, ktdremu zagrazat
faszysta.

Wielkim pomnikiem ku czci bohatera jest ksigzka, ktérg napisat Borys
Polewoj, upamietniajgc dzieje tego prawdziwego cztowieka. Takich ludzi, jak
Maresjew jest tysigce w ZSRR. Tacy ludzie, nasi najlepsi przyjaciele, potrafig
zawsze i skutecznie obroni¢ wolno$¢ swojej Ojczyzny i wywalczyC pskoj
na Swiecie.

rg wigzek Radziecki jest ojczyzng spadochroniarstwa. W rgkach radz’eckich
~skoczkow sg niemal wszystkie Swiatowe rekordy spadochroniarskie. Skoki,
jakich dekenujg radzieccy spadochroniarze, sg niedoscigtym wzorem dla
spadochroniarzy innych panstw.
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llys. 1

sterownica samolotu I’e-2i
| — raczki sterownicy! 2 —
potaczenie taricucha Galla z lin
ka/ml sterowymi; 3 — rolki; |
— Sciggacze; 5 — rozdzielacz,
do ktérego sa przymocowane
linki sterowe; B — drazek do
dZwlgienkl przenoszacej ruch;
7 — o0$ rozdzielcza; S — osto-
na rolek; 9 — dzwignia steru-
jaca klapy; (1l — przewodd elek.
tryczny; 14 — spust bombowy.

Typy rekojesci drazkéw ste-
rowych.

Tak oto wyglada drazek ste-
rowy samolotu LAGG-3. i —
rura gtéwna drazka sterowego;
2 — dzwignia prowadzaca dra.
zki steru gtebokosci; 3 — re-
kojes¢; 4 — sworzen giéwny
stanowiacy 0$ obrotu
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STEROWNICE SAMOLOTOW RADZIECKICH

Pilot oblatywacz lekkim
ruchem wprowadzit ma-
SzZyne w prawy zwis i szero-
kim skretem podchodzit do
lagdowania. Maszyna postu-
szna najlzejszym drgnie-
niom dzwigni sterowych
celowata doktadnie w duzy
znak lagdowania. ,,Jak miek-
ko chodzi za drazkiem —
pomyslat pilot — nie ma
najmniejszego luzu.” Uwaz-
nie spojrzat na blyszczacy
drazek sterowy.

Byt on zupetnie podobny
do .drgzka samolotu £. A.
G. G.-3. Stanowit typ z tzw.
rurg podiuzna, tj. zamoco-
wany byt na duraluminio-
wej rurze, ktdrej o$ biegta
réwnolegle do osi podiuz-
nej samolotu. Zamocowa-
nie miato forme dwoch troj-
katnych blach odpowiednio
wygletych ﬁrys. 1 odnos$nik
5). Przez blachy te i przez
drazek przechodzit sworzen,
ktory stanowit oS obrotu.
Ponizej drazka byla przy-
mocowana dzwignia, za po-
mocg ktorej pilot poruszat
ster  gtebokosci. ~ Koniec
dzwigni obracajac sie do-
kota sworznia 84 powodo-
wat przesuwanie sie drgz-
kow sterowych, ktore wy-
chylaty stery. Do podiuznej
rury “byla ® przymocowana
dzwignia, do ktérej docho-
dzity  linki do sterowania
lotkami. Wychylenie dragz-
ka powodowato $ciggniecie
goérnej lub dolnej linki, kto-
ra_z kolei wychylata lotki.
Gorng czes¢ ‘drazka stano-
wita rura aluminowa. Na
koricu tej rury w duzym
stalowym ~ uchwycie byla
zamocowana rekojes¢  w
ksztatcie tzw. ,,rogow bara-
nich* (rys. 2). Oprocz tego
w ?lowwy drazka steroweao
bylo zamocowane  kilka
dzwigni i przyciskow, stuza-
cych do uruchomienia k.
m-6w, klapek wywazaja-
cych hamulcéw itp.

Jak to wszystko jest do-
skonale skoncentrowane —
myslat pilot — wystarczy,
nie puszczajagc drazka z re-
ki nacisng¢ guzik, aby uru-
chomi¢ klapy czy tez od-
da¢ serie z k.m-6w. Starsze
typy drazkéw nie byty tak
wygodne. Mialy rekojes¢
prostg w ksztatcie normal-
ne?o uchwytu. Czasami nie
byto zadnych pomocniczych
urzadzen sterowych przy
drazku, a aby uruchomic
klapy trzeba bylo siegnagc
rekag do osobnej dzwigni.

A jakie doskonate sg na-
sze radzieckie wolanty —
kontynuowat swe mysli pi-
lot oblatywacz. Jak bardzo
zroznicowane konstrukcyj-

TADEUSZ KOLACIN

nie. Niektore, umieszczane
w duzych samolotach piloto-
wanych przez dwoch pilo-
tow, rozgateziajg sie ku go-
rze i maja dwa osobne kota
sterowe. Inne polaczone w
swej dolnej czesci poprze-
czng rurg, stanowig jakby
dwa oddzielne wolanty. Je-
szcze inne maja gorng czes¢
ruchomg dajgca przektadac
sie w lewo lub prawo. Wo-
lanty przeznaczone tylko
dla jednego pilota stanowig
jedng sztywng cato$¢. Wo-
lant taki skiada sie w gor-
nej swej czesci z kota ste-
rowego lub dwdch raczek
kierownicy.

W tej chwili pilot przy-
pomniat sobie swa dawng
maszyne Pe-2. Jej piekny
doskonale wywazony wolant
skiadat sie w g’6wnej swej
czesci z rury wykonanej
z duraluminiowego stopu.
Rura ta u géry zespawana,
miata zamocowany na od-
powiednich tozyskach watek.
Na watek ten nasadzone
byty uchwyty kierownicy, za
ktore trzymat pilot. Z dru-
giej strony watek konczyt
sie kotkiem zebatym, na
ktorym pracowat fancuch
Galla (podobny do taincucha
rowerowego). Konce tpgo
tancucha wpuszczone byty
w gtowng rure wolanta i tu
taczyty sie za pomocs Scig-
gien z linkami sterowymi.

Linki nastepnie przecho-
dzity przez rolki i byly za-
mocowane przy  pomocy
specjalnych zakonczen gtow-
kowych na rozdzielaczu w
ksztatcie kota. Rozdzielacz
oruszat drazki sterujace
otki. Gtéwna rura jest o-
sadzona w tréjkatnym uch-
wycie, ktory jest przymo-
cowany do tzw. poprzecz-
nej rury. Na rurze tej
znajduje  sie  specjalna
dzwignia, do ktOrej sg przy-
mocowane drazki porusza-
jace ster wysokosci. Pilot
przekrecajgc  raczki kie-
réwnicy maogt sterowac lot-
kami, a pochylajagc sterow-
nice w przéd lub w tyt po-
wodowal wychylenie steru
gtebokosci czyli wznosze-
nie lub opadanie samolotu.
O$ obrotu catej sterownic
przechodzita przez srode

dwoch  kulkowych tozysk
przypinanych na konhcach
rury poprzecznej. Catosc

byta wykonana z lekkiego
stopu duraluminiowego.

W tej chwili biaty znak
lagdowania znalazt sie kilka
metréw od toczacego sie po
lotnisku samolotu. Pilot nie
puszczajac dra}(zka z reki
ﬁrzycian’f kciukiem guzik

amulca két. Zasyczaly ser-
vomotory. Samolot zaczat
sie toczy¢ wolniej. Drgnat
i stanat.

MIEDZYNARODOWE REKORDY
LOTNICTWA RADZIECKIEGO

luan Suchomlinow na AN T-44 - D

Wysoko ¢
Ciezar
uzyteczny

1000 kg Szybkosé

(4 silniki M-87 po 441 M)
stopol 17 czerwca 1940 r. 7 134m

Sewa-

Iwan Suchomlinowna AMT-44-D-28

na dystansie

1ClI O km 1940

Wysokosé
Ciezar

uzyteczny

2u(>0 kg
Szybkosé

na dystansie

1000 km

Ciezar

277,456 km/h'

Iwan Suchomlinow na ANT-44-D
19 czerwca 1940 r.

. 6248 m

Iwan Suchomlinow na ANT-44-D
7 sierpnia 1940 r.

241 909 km/h

Iwan Suchomlinow na ANT-44-D

uzyteczny  \Wysokosé

5000 kg

Najwiekszy ciezar

19 czerwca 1940 r

5219 m

Iwan Suchomlinow na ANT-44-D

uniesiony ia uys~kosé

tOCO m

19 czerwca 1940 r.

5000 kg
h



Warkot silnika — to
dzwiek, do ktérego chyba
najbardziej  przyzwyczaili

sie uczniowie wszystkich
turnuséw CWL. Bo i jak-
ze tu sie nie przyzwy-
czai¢, kiedy od rana do
zmierzchu terkoczg niemal
nad uchem CSS-y, kiedy
czas staje sie dziwnie krot-
ki i niewazny w tej osza-
tamiajgcej mieszaninie sa-
molotéw, powietrza i lu-
dzi. Oszatamiajacej, ale
zorganizowanej: w CWL
nic nie dzieje sie bez pla-
nu] Jezeli chcesz, bracie,
zdoby¢ w ciggu szesciu ty-
godni umiejetnosci, pozwa-
lajace na prowadzenie sa-

molotu w powietrzu, za-
bieraj sie z miejsca do
rzetelnej, zetempowskigj
meoboty!

*

Sz6sta rano. Pobudka,
apel, stanie t6zek. Ach,, te
tozka! Jak myslicie. czy
t6zko ma co$ wspolnego z
lotnictwem? A jednak ma
i to duzo. Bo przepisowe
zastanie 16zek jest drob-
nym wprawdzie, ale ko-
niecznym sprawdzianem
dyscypliny i porzadku, a
wiec jednych z najwazniej-
szych u lotnika cech.

Po $niadaniu — prasow-
ka. Z uwaga wystuchujg
chtopcy najswiezszych wia-
domosci prasowych. Zresz-
ta nie tylko z uwagg, bo
z nienawiscig do imperiali-
stdbw, do ich podtych stu-
zalcow — lotnikéw amery-
kanskich, ktorzy zrzucajg
bomby na bezbronne wsie
i miasteczka koreanskie.
Siuchag'lq Z entuzjazmem o
nowych, wspaniatych osigg
nieciach budownictwa so-
cjalistycznego w naszym
wolnym, szczesliwym Kkra-

u.

J A pbzniej — loty, loty,
loty. Na starcie gromadzi
sie grupa pilotow, ktorzy
kolejno zajmujg miejsca w
samo’otach. Reszta czeka
na swojg kolej; inna gru-

pa odbywa szkolenie poli-
tyczne.

Jestescie pewno ciekawi,
jak sie odbywa taki lot z
instruktorem? Z pewnos-
cig o wiele przyjemniej, niz
odpowiadanie przy tablicy
np. z chemii, ale i trudniej.
Instruktor zachowuje sie
tak jakby go w ogdle nie
byto  w samolocie i tylko
powazne btedy ucznia po-
prawia jednym ruchem
dragzka lub orczyka. Poza
tym uczen ma pelng swo-
bode: od kotowania startu
az do lagdowania.

Lot po trojkacie nalezy
do najtrudniejszych zadan.
Przed startem uczen rysu-
je sobie na kartce trase lo-
tu ograniczong punktami
orientacyjnymi, okresla na
podstawie mapy kurs i na-
nosi szczegoly topograficz-
ne. Na tym sie oczywiscie
sprawa nie konczy, bo po
narysowanej trasie trzeba
umiec¢ polecie¢ i — to jest
najwazniejsze — nie zbia-
dzi¢. Milody pilot ze szcze-
g6lng uwaga patrzy wiec
na busole, kontrolujgc co
chwile kurs i poprawiajac
go wychyleniem steru.

Kto opanowat loty nawi-
gowane, ten wilasciwie jest
iui pilotem. Pozostaje tyl-
0 najbardziej uroczysta
chwila — pierwszy samo-
dzielny lot.

*

Byt to drugi lot tego
dnia. Instruktor Kozielski
wyskoczyt z maszyny, klep-
nat pilota po plecach i po-
wiada:

— No, leé bracie! A uwa
7aj!

Sprawdza czy pilot zro-
zumiatl zadanie, rzuca jesz-
cze okiem na kabine i od-
chodzi.

Po chwili CSS zaczyna
kotowac. Sekunde, dwie co
raz szybciej, jeszcze szyb-
ciej, troche za dlugo —
wreszcie start!  Uff, jaka
emocja] Kilkadziesigt par
oczu zawisto na malejacej
sylwetce samolotu, chwie-

ZOSTAW LOTNIKIEM POLSKI LUOOWEI!

CWL NA STARCIE

WIESEAW GORNICKI

jacego sie pod podmucha-
mi porywistego, pazdzierni-
kowego wiatru. Na starcie
cisza; zamilkty zarty i Smie-
chy. Pierwszy lot kolegi
jest tu zawsze wydarzeniem
ogromnej wagi, no, a jesz-
cze w takich warunkach...

Ale samolot, a tym bar-
dziej pilot nie mysli sie
poddawacé kaprysom pogo-
dy. Z mozotem robi duzy,
bardzo duzy krag i pod-
chodzi do lgdowania, prze-
pisowo, pod wiatr. ldzie
prosto na startera — o0j,
za wecze$nie... nie, dobrze!
— wyréwnuje — leci tuz
nad ziemig. Wreszcie dot-
knat jej kotami. Pierwszy
samodzielny lot jest ,zro-
biony*“! Ale musi by¢ jesz-
cze drugi. Instruktor pod-
chodzi do pilota i wyjasnia
mu przyczyny niezupetnie
poprawnego startu.

Drugi start jest zupetnie
dobry, lepszy niz pierwszy.
Nawet sam lot jest — o ile
mozna stad dostrzec —
bardziej spokojny i pewny.
Z lagdowaniem nie ma réw-
niez kiopotu.

Z maszyny; wyskakuje
blady ze wzruszenia ale
rozpromieniony i szczesli-
wy chiopak.

— Obywatelu instrukto-
rze — mowi zdyszany —
melduje sie po locie!

Instruktor sie u$miecha

i mocno potrzasa mu re-
ke. Polsce ludowej przybyt
jeszcze jeden pilot, jeszcze
jeden skrzydlaty obronca
pokoju.

A na starcie chiopcy juz
sie szykujg do ,laszowania
naziemnego“. Stara, jak
lotnictwo, tradycja nie gi-
nie; delikwent prz chodzi
z usmiechem, Sciska wy-
ciagniete rece  kolegéw |
bez stowa poddaje sie bo-
lesnej wprawdzie, ale tra-
dycyjnej ceremonii...

| tak dzien po dniu... Na
uka i loty, teoria i prakty
ka... Chlopcy sa szczesli-
wi. Synowi ubogiego chto-
pa z Podkarpacia, warszaw
skiemu gazeciarzowi, syno-
wi robotnika z Pafawagu
— wiladza ludowa dala
mozliwosci  szkolenia sie.
otworzyla im droge do lot
nictwa. Jakze nie by¢ szcze-
Sliwym]

A czy ty, Czytelniku,
chciatbys zosta¢ pilotem?
Lata¢ w jednej eskadrze z
najlepszym swym kolega,
omawiac na zebraniu ZMP-
owskim wspotzawodnictwo
w lataniu? Jezeli tak —
pamietaj — podania trze-
ba kierowa¢ do Zarzadu
Powiatowego ZMP. Liga
Lotnicza wyszkoli cie na
pilota. Zostan pilotem —
skrzydlatym obroncg Pol-
ski Ludowej.

Po odbyciu lotéw nastepuje wymiana dc$wiadczen no
i... wrazen. Wspélna narada nad popetnionymi btedami

zapobiega ich powtarzaniu — podnosi
szkolenia.

poziom wy-
Foto LL
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XIX WSZECHZWIAZKOWE ZAWODY MODELARSKIE

(dokonczenie z nr. 43)

Po obliczeniu wynikéw
pierwszych dni zawodoéw
na czoto wysuneta sie ekipa
z Azerbejdzanu, odbierajac
Htradycyjne* juz pierw-
szenstwo ekipie moskiew-
skiej.

W grupie miodszych mo-
delarzy (do lat 19) pierwsze
nfejsce utrzymata ekipa
obwodu Leningradzkiego.
W grupie natomiast wyczy-
nowcow — ekipa z Nowo-
sybirska. Naturalnie wyniki
te pod koniec zawodow
ulegng zmianie, bo konku-
rencja zespotdw jest bardzo
silna.

Juz podczas pierwszego
dnia zawoddéw wykonano
435 startow. Modele wyla-
taly w sumie 14 godzin 45
minut. Najwieksza ilos¢
godzin nalezy z tego do
modeli szybowcdw.

Wsréd zawodnikéw znaj-
duja sie rowniez dziew-
czeta. Uczennica 10 klasy
szkoly  podstawowej w
Thilisi, Ludmita Kanonec
zajmujgca sie od dwoch
lat  matym lotnictwem,
przyjechata na zawody z
trzema modelami szybow-
cow (bo te kategorie obrata
jako swojg specjalnos¢) i
juz w pierwszych startach
uzyskata najlepszy wynik
dnia. Jej szybowiec utrzy-
mat sie w powietrzu 35 mi-
nut 40 sekund, przelatujac
38 kilometrow.

W trzecim dniu zawodéw
ustalono nowy  wszcch-
zwigzkowy i miedzynaro-
dowy rekord w Kkategorii
modeli na uwiezi (z silni-
kiem do 25 cmb).

Jak wiadomo, posiada-
czem rekordu miedzynaro-
dowego byt Michat Was’l-
czenko z Moskwy. Ale
Wasiiczenko posiada brata
Wihodzimierza, ktéry mie-
szka w Dniepropetrowsku
i réwniez buduje mode'e
na uwiezi. Na zawodach
bracia spotkali sie — i re
kord Micha’'a przeszedt na
konto Wiodzimierza.

Podczas gdy poprzedni
rekord Michata  wynosit
89.938 km godz, to Wiodzi-
mierz bardzlej ,,zaokraglit*
ten wyczyn, gdyz jego mo-
del osiggnat predkos¢ 95
km godz. Oto przykiad
rodzinnego wspotzawodnic-
twa.

W tym samym dniu
Nowosybirak Jerzy Zacha-
row dotrzymujac podjetych
zobowigzan ustalit nowy
rekord miedzynarodowy w
kategorii modeli wodno-
ptatow bezogonowych z na-
pedem gumowym. Lot mo-
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delu trwat 1 min 36 sek.
Osiggnieta odlegtos¢ lotu
wyniosta 440 metréw.

Z lepszych osiagnie¢ tego
dnia nalezy wymieni¢ row-
niez lot modelu na uwiezi
konstrukcji Kutejnikowa,
ktéry osiggngt predkosé
67,8 km/godz (w kategorii
modeli z silnikiem do 5
cmb) oraz lot szybowca jed-
nego z czionkéw ek’py le

992 km/godz przewyzsza-

jac tym samym o 12 km

godz uprzedni rekord, na-

lezacy do O. Gajewskiego.
¢+

Zgodnie z programem,
zawody zakonczyly sie w
dniu 14 sierpnia.

W grupie uczniow miod-
szych pierwsze miejsce za-
jeta ekipa Azerbejdzanu,

Silniki odrzutowe modelarzy radzieckich dziatajg bez
zarzutu. Dzieje sie to tylko d atego, ze konstrukcje
swoje opierajag oni na S$cistej wiedzy teoretycznej po-
taczonej w odpowiedni sposéb z praktyka.
Na zdjeciu: przygotowanie do lotu mode’u z s In’kiem
odrzutowym w czasie XVIIlI Zawodéw Wszechzw‘az-
kowych w roku 1949.

ningradzkicj. Model ten
utrzymat sie w powietrzu
1 godz 30 min pokrywajac
odlegtos¢ okoto 40 km.

W dniu 11 sierpnia nie
odbyt sie ani jeden start ze
wzgledu na niekorzystne
warunki atmosferyczne.

Wynagrodzeniem za ten
nielotny dzien byt 12 sierp-
nia, w ktérym ustalono no-
wy rekord miedzynarodowy
w klasie modeli bezogono-
wych na uwiezi /do 5cmb/.
Model konstrukcji lenin-
gradczyka Wiaczestawa Si-
monowa osiggnat predkosé

Zdjecie radzieckie

drugie ekipa z Leningradu,
trzecie z Moskwy.

W grupie uczniéw star-
szych pierwsze miejsce za-
jeli modelarze mosk’ewscy,
przed leningradczykami i
nowosybirakami. W grupie
WyCczynowcow pier\ysze
miejsce zdobyta ekipa z No-
wosybirska, a drugie z Mo-
skwy.

¢+

Na zakonczenie zawodéw
wszechzwigzkowych rozpo-
czely sie trzydniowe zawc-
dy 50 wyczynowcow biorg

cych udziat w konkuren-
cjach rozgrywanych o pu-
char Ministerstwa Przemy-
stu Lotniczego i puchar im.
Mozajskiego.

Juz pierwsze starty poka-
zaty wysokg klase zawodni-
kéw. Na przykiad bezogo-
nowiec z napedem silniko
wym konstrukcji 13-letn’e-
go U. Parparowa z m'as.a
Tuly utrzymat sie w powie-
trzu 1 godz. 35 min., prze-
latujac odlegtos¢ 38 km
i osiggajac wysokos$¢ 1780
m.

W ogoéle na XIX zawo-
dach  wszechzwigzkowych
duza ilos¢ rekordéw zdo-
byly bezogonowce, bo row-
niez w Kkategorii modeli
szybkosciowych (po prostej)
osiggnieto wynik 48,720 km
godz. Ten nowy rekord na-
lezy do modelu E. Rakowa
z Moskwy.

Padaja nowe rekordy.
Model silnikowy konstruk
cji L. Sekirina utrzymat s’e
4 godz 2 min 30 sek, prze-
wyzszajac uprzedni Swiato-
wy rekord Lubuszkina o 13
min 45 sek. Na marginesie
tego rekordu warto zazna-
czy¢, ze podczas kontroli
lotu przez samolot , Jak-Ifi“.
samolot zmuszony zostat po
4 godzinach lotu do zanie-
chania pogoni, gdyz wy-
czerpat sie zapas paliwa
Dopiero na radiowe wezwa-
nie przyleciat drugi ,Jak"
ktéry $ledzit dalszy lot mo-
delu. Chyba pierwszy raz 'X
historii  lotnictwa, model
przekroczyt granice nor-
malnego zasiegu lotu sa-
molotu!

Lew Sckirin od 10 lat
zajmuje sie kenstruowa
niem modeli. W zawodach
wszechzwigzkowych b'erze
udziat po raz trzeci. Jego
model rekordowy wymacal
12 miesiecy czasu budowy
i starannego oblatania.

W kategorii modeli szy-
bowcéw nowy rekord
wszechzwigzkowy ustali)
model Sorokina z Leningra-
du. Model ten przeleciat od-
legtos¢ 72 km. przekracza-
jac o 8 km. uprzedni rekord
sprzed 11 lat.

W kategorii modeli re-
dukcyjno-latajgcych, model
Leonida Szemuratowa i
Thilisi utrzymat sie w po-
wietrzu 1 godz. 59 min..
przelatujgc odlegtos¢ 72 km
Nowy rekord wszechzwigz
kowy!

Wedtug obliczen komisji,
w czasie dwunastodniowych
zawod6w modelarze ra-
dzieccy przewyzszyli 77 ra-
zy miedzynarodowe i



wszechzwigzkowe rekordy.

Za posrednictwem Cen-
tralnego Aeroklubu im. W.
Czkatowa zostanie zgtoszo-
nych do FAI trzynascie re-
kordéw miedzynarodowych
oraz jeden absolutny —
Swiatowy  (dtugotrwatosci
lotu).

36 rekordéw zanotowano,
jako wyczyny wszechzwlgz-
kowe.

Tytuly mistrzéw sportu
modelarskiego na rok 1950
otrzymali nastepujacy za-
wodnicy: L. Sekiryn, (lwa
nowo), W. Nasonow (Mos-
kwa), B. Martynow, A. Ra-
kow, E. Szenin (Moskwa),
G. Lubuszkin, B. Subbct-
nin, M. Wasilczenko (Mo-
skwa), A. Alechincew (U-
krainska Republika). L. So-
rokin (Leningrad), B. Par-
parow (Tuta) i M, Kutcer
(Estonska Republika).

Zawody zakonczyly sie w
dniu 18 sierpnia. Tak jak co
roku opuszczenia flagi za-
wodéw dokonat najlepszy
modelarz. W tym roku za-
szczyt ten przypadt w u-
dziale posiadaczowi $wia-
towego rekordu diugotrwa-
tosci — L. Sekirinowi.

Zawody Wszechzwigzkowe sg co roku wielkim przegladem osiggnie¢ matego lotnictwa w ZSRR. Nigdzie na $wiecie mode-
larstwo lotnicze nie jest tak masowym sportem, jak w Zwigzku Radzieckim, gdzie rozwija sie pod opiekg panstwa
w wielkiej organizacji DOSAW. O masowosci, jak i wynikajacych stad wyczynach $wiadcza rok rocznie podwyzszane wyniki
rekordéw wszechzwigzkowych, miedzynarodowych i $wiatowych. Mate lotnictwo ZSRR przoduje na calym S$wiecie!
Zamieszczone zdjecia przedstawiaja fragmenty z XVII i XVIII Zawodoéw w Silikatnaja. Zdjecia radzieckie
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Lezy przede mng. duza pacz-
ka listbw. Nadeszty od czytel-
nikbw SiM-u, z calej Polski,
Tres¢ wiekszosci listbw — nie-
mal jednakowa: autorzy pro-
«g o0 nformacje w sprawach
szkolenia lotniczego. Wszyst-
kich ich ozywa jedno wielkie
pragnienie: zosta¢ lotnikiem,
skrzydlatym obronc granic
naszej ojczyzny, oddac swe si-
3/ zamitowanie i zdolnosci Lu-
owej Polsce, stuzy¢ narodowi
w lotniczych szeregach.

,,Pragnieniem moim jest zo-
staé lotnikiem odrodzonego
Lotnictwa Polskiego, stojacego
na strazy pokoju i zdobyczy
klasy robotniczej. Pragne w ten
sposob stuzy¢ Polsce Ludowej,
kroczacej do socjalizmu™, — pi-
sze kol.” Jézef Kulikowski z
Wroctawia, syn robotnika —
reemigranta z Francji i pyta
o warunki przyjecia do Oficer-
skiej Szkoly Lotnictwa.

,C0 mam czyni¢, zeby wsta-
pi¢c do Oficerskiej Szkoty Lot-
nictwa? Mam lat 20, jestem
zdrowa (bytam krwiodawcy),
wc gz marze o lotnictwie woj-
skowym'™ — pisze kol. lzabella
tlorodecka z Bytomia.

,,Czy moge dosta¢ sie do lot-
nictwa wojskowego?  Chcial-
bym zosta¢ radio - operatorem.
Bardzo prosze o rade i odpo-
wiedZ'" — pisze kol. Tadeusz
Ufa z Sulejéwka.

,,D0 jakiej wojskowej szkoty
lotniczej mogltbym zostaé przy-
jety? Czy moge dosta¢ adresy
takich szkél?"" — pyta kol Ta-
deusz Jarosz z Miechowa.

Oto kilka fragmentéw z du-
zej ilosci listow do redakcji.
Listow tego rodzaju redakcja
otrzymuje co dzien dziesiatki.
Niemozliwoscia bytoby -odpo-
wiedzie¢ szczegbétowo na wszyst
ke po kolei. Czytelnikom na-
szym odpowiadamy zbiorowo,
majac nadzieje, ze ci. ktérych
nazwisk nie wymieniliSmy tu
ze wzgledu na szczupto$¢ miej-
sca — nie wezmg nam tego za
zte. a odpowiedz potraktuja
tak, jakby Dbyta skerowana
bezposrednlo do nich.

Koledzy, kandydatom na lot-
nikéw stawiane sg wysokie wy-
magania. Musza to by¢ ludzie,
bioracy czynny udziat w zyciu
spoteczno - politycznym naszej
ludowej ojczyzny, bezgranicz-
nie wiern! ludowi pracujagcemu
I ludowemu panstwu, wychowa-
ni w duchu miedzynarodowej,
braterskiej solidarnosci z ma-
sami pracujacymi wielkiego
Zwiazku Radzleck ego | panstw
demokracji ludowej. To ludzie,
szczerze oddani stuzbie dla na-
rodu oraz sprawie obrony po-
koju, w catej petni uswiado-
mione jednostki, zyjace zyciem
milionowych mas pracujacych
kraju, $cisle z tymi masami
zwiazane, $wiecace przyktadem
aktywnej, ofiarnej pracy zawo-
dowej i spotecznej,

W tym duchu — wychowuje
miodziez Zwigzek Miodziezy
Polskiej, organizacja, odgrywa-
jaca wielka, podstawowg role
w kazdej dziedzinie zycia mio-
dyoh obywateli Ludowej Pol-
ski. Dlatego tez na szkolenie
lotnicze kieruje kandydatéw —
Zwigzek  Miodziezy = Polskiej,
przekazujac Lidze Lotniczej
swych najlepszych, aktywnych
w pracy czionkéw, godnych zo-

stania_lotnikami ze wzgledu na
stopienn swego uswiadom enia
spoteczno - politycznego.
Kandydaci na pilotéw powin-
ni  zatein skladac podania
0 przyjecie na szkolenie lotnicze

do Zarzadow Powiatowych
MP.

Teoretyczne i praktyczne
szkolenie  lotnicze — przepro-

wadza Liga Lotnicza, organi-
zacja skuplajqka w swych sze-
regach wszystkich entuzjastow
lotnictwa i bedaca silnym, ma-

sowym zapleczem otnictwa
wojskowego. Przyszli lotnicy
przechodza kolejno w Lidze

Lotniczej kursy szkolen'a teo-
retycznego, praktyczne kursy
pilotazu szybowcowego i silni-
kowego oraz przeszkolenie spa-
dochronowe. Droga do lotn.
wojskowego — prowadzi przez
poszczegblne etapy szkolenia
w Lidze Lotniczej.

W tym roku — Istnieje moz-
liwo$¢ ™ bezposredniego ~ pojsCa
na szkolenie silnikowe. Wysz-
koleni w pilotazu silnikowym,
najlepsi piloci Ligi Lotn czej
beda mieli potem otwartg dro-
ge do lotnictwa wojskowego.

Poczawszy od roku przyszte-
go kandydaci na lotnikéw woj-
skowych™ bedg musieli wykazac
sie ukonczeniem wszystk ch ko-
lejnych etapéw szkolenia lot-
niczego w Lidze Lotniczej.

Nikt nic bedzie przyjety do lot-
nictwa wojskowego, nie bedac
cztonkiem LL i nie majac od-
pow ednlego przygotowania te-
oretycznego | praktycznego —
w LL.

Whiosek prosty: odpowiednio
przygotowanie do stuzby w lo<-
nictwie wojskowym mozna u-
zyskac¢ tylko w Lidze Lotniczej

Kol. Lech M. — po szczeg6-
towe informacje zwréécie s e
do Zarzadu Okregu Wojewoddz-
kego LL we Wroctawiu. Kol.
Jozef — jak wyzej. SiM jesz-
cze nie raz bedzie podawat
wiadomosci o lotniczym szko-
leniu. Wasze wierszyki, przy-
stane nam do oceny — jeszcze
niestety nie nadajg sie do dru-
ku. Odpowiedz ta niech Was
nie zraza, przeciwnie — po-
winna zacheci¢ do dalszej wy-
trwatej pracy nad ksztaftowa-
niem stylu oraz sposobu lo-
gicznego i jasnego formutowa-
nia mysli. Jesli macie rzeczy-
wiscie prawdziwe uzdolnienia
poetyckie, to praca nad leli
rozwijaniem wyda owoce.
Wiersze, ktéore nam wodwczas
przyslecie, postaramy sie wy-
drukowac.

Na koniec odpowiedz dla ob.
BOHDANA GRZYBKOWSKI1E-
GO z Zarzadu Okregu Szcze-
cinskiego LL w  Szczecinie:
numery czechostowackich cza-
sopism lotniczych ,,Letectvi' i
,,Letecky modelar™ mozecie
zamoéwi¢ u nas, tj. w Redak-
cji Czasopism Lotnczych,
Warszawa, Krakowskie Przed-
miesécie 11'S Czasopism we-
gierskich i butgarskich — nie
posiadamy. Cena w/w egzem-
plarzy wynos 1 zt 20 gr za
sztuke. Pienigdze nalezy wpta-
ca¢ na konto PKO 1-978, wia-
dciciel | ZGLL — Czasopisma
Lotnicze, przesylajac dowod
wptaty do redakgcji.

ZAR.

NASI KORESPONDENCI PISZA...

Szanowna Redakcjo!

Przesytam pierwszg no-
tatke do dzialu ,Kores-
pondenci SiM-u donosza".
W dniu 8 pazdziernika br.
z inicjatywy klasy I A Pan-
stwowego Liceum Mecha-
nlczno-Lotniczego w War-
szawie, odbyla sie wyciecz-
ka na lotnisko Warszaw-
skiego Aeroklubu LL.

Gltownym celem wycie-
czki bylo zapoznanie no-
wowstepujacych do nasze-
go Liceum z zyciem na lot-
nisku, praca pilotéow Kklu-
bowych i samolotami Aero-
klubu. W wycieczce tej
wzieto udziat 15 oséb.

Mimo trudnych warun-
kow atmosferycznych —
iloci Aeroklubu wykonali
ilka lotow wleczonych za
samolotem.

W imieniu uczestnikow
wycieczki pragne podzie-
kowa¢ pilotom Warszaw-
skiego ALL, a szczegdl-
nie instr. Wojczynskiemu
i nieznanemu nam z nazwi-

ska instruktorowi spado-
chronowemu, za serdeczne
przyjecie i obietnice u-

dzlelenia nam pomocy w
lotniczej pracy na terenie
naszej szkoty.

Wiestaw Kruszewski
Warszawa
Panstwowe Liceum Me-
chaniczno-Lotn.

Szanowna Redakcjo!

W koncu wrzesnia pow-
stato przy kopalni Niwka
— Modrzejéw nowe Koto
Ligi Lotniczej. Koto to,
ktore od razu zostalo za-
rejestrowane w Miejskim
Oddziale LL w Sosnowcu,
zorganizowane zostato dzie-
ki pomocy Komitetu Ko-
palniowego PZPR przy ko-
palni Niwka — Modrzejow.

Godnym podkreslenia
jest fakt, ze w szeregi
cztonkéw nowego Kota LL
wstgpita jednogtosnie cata
zatoga kopalni, deklarujac
systematyczne optacanie
sktadek cztonkowskich.

W skiad Zarzadu Kota
Weszli: przewodniczacy —
Franciszek Halama, wice-
przewodniczagcy — Stani-
stawa Lubanska, sekretarz
— Franciszek Maroszak,
skarbnik — Henryk Su-
pernok.

Czionek  Zarzadu Wie-
staw Herjan  zobowigzat
Sie do prowadzenia akcji
propagowania celéw i za
dan Ligi Lotniczej.

Przyktad z kopalni Niw-
ka — Modrzejéow powinny
wzig¢ inne zaklady pracy
w  Sosnowcu, w ktorych
nie ma jeszcze Kot LL
Zaktaddw takich jest w So
snowcu jeszcze Sporo.

Stanistaw Meus
Sosnowiec
Zymierskiego 18

Sadzimy, ze nawlasciwi
szym sposobem zachety do
zaktadania nowych Kot LI
jest  przyktad  wiasnej
sprezystej organizacji i wi
doczne efekty ligowej pra
cy. Nie watpimy, ze praca
w Kole LL przy kopalni
Niwka — Modrzejéw poj-
dzie w goérniczym tempie

Nowy rok szkoleniowi
rozpoczat sie w Osrodku
Modelarstwa Lotniczego
LL w Poznaniu. Kandydaci
i kandydatki na lotnikéw
w wieku od lat 12-tu mo-
ga sie zgtasza¢ codziennie
w godzinach od 16 do 20-gj
pod adresem: Poznan, ul
Marcelinska 21.

W osadzie fabrycznej
Moszczanice i we wsi Bor-
kowice na terenie powiatu
piotrkowskiego znajduja
sie  modelarnie  lotnicze
przeznaczone specjalnie dla
miodziezy robotniczej
i wiejskiej. Modelarnie te
wykazujg sie bardzo akty
wng pracg szkoleniows.

Liga Przyjaciot zotnierza
prowadzi prace nad popu
laryzacja osiggnie¢ Wojska
Polskiego, rozpowszechnie
niem wsréd czlonkéw Lig:
i ludnosci, wiedzy wojsko
wej i technicznej oraz nad
krzewieniem sportébw woj
skowych. LPZ nawiazuje
w tym celu $cistg wspotpra
ce z Powszechng Organ!
zacja ,,Stuzba Polsce®, Li
ga Morskag oraz Ligg Lot
nicza.

WYDAJE: LIGA LOTNICZA

REDAGUJE ZESPOL

Adres rcdakcll: Warszawa 5, ul-Krakowskie Przedmiescie 11/»
tel. 75-980, 811, 84, 85, 88, wewn. 45.

Warunki prenumeraty: miesiecznie — 2 zt 40 gr, kwartalnie
— 0 zl 00 gr, po6trocznie 12 zt 00 gr, rocznie 24 zi.

Wohptaca¢ czekami na konto PKO 1-15678, na adres:

Panstwowe Przedsiebiorstwo
szawa, Plac Trzech Krzyzy IOa.

Kolportazowe ,,RUCII* War-

Zam. Nr 1933. B-181831

Oplata pocztowa uiszczona ryczaltelm.
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SKRZYDLATE CZASY

Wedtug Czasopisma radzieckiego’,,Ogoniok"

CENA 60 gr.



