


POKOJ ZWYCIEZY WOJNE

Niecodzienne chwile prze-
zywata ludnosé stolicy. Lud
warszawski serdecznie wi-
tat postow pokoju, w sku-
pieni stuchat ich wypo-
wiedzi, manifestowat swg
solidarno$¢ z reprezento-
wanymi przez nich milio-
nami bojownikéw o pckajl

Ale nie tylko Warszawa
— cata Polska byta sercem
i czynem z Kongresem. Lud
polski, ktory szczerze i go-
ragco pragnie pokoju czy-
nem wyrazit swoje gtebokie
uczucie do Kongresu, czczac
Jego obrady nowymi, wspa
niatymi osiggnieciami pro-
dukcyjnymi, stajac zwar-
tym i niewzruszonym sze-
regiem wokét Rzadu Ludo-
wego i Polsk'ej Zjednoczo-
nej Partii Robotniczej —
przodujacej sity narodu w
walce o pokdj i socjalizm.

W szeregach tych, tchna-
cych sitg i wiarg w zwy-
ciestwo pokoju nad wojna,
stojg  nieugiecie lotnicy
Polski Ludowej, ktorzy wy-
razili rado$¢ i dume z tego,
ze wiasnie z bohaterskej
stolicy pcptynat w Swiat
potezny gtos pokoju, wyra-
zajacy wole setek milionéw
prostych i uczciwych ludzi.

»Wojna jest dzielem +tu-
dzi i ludzie mogg jej zapo
biec* — powiedziat wie.Ki
pisarz llja Erenburg na
Kongresie w Warszaw.e. |
ci wihasnie ludzie, ktoérzy
wzieli na siebie zaszczyt-
ny obowigzek zapobiezenia
wojnie — wystagpili w roli
oskarzycieli tych, ktérzy juz
dzi$ zamienili w ruiny i
zg.iszcza bohateiska ojczyz-
ne Koreanczykoéw, a Jutro
— chcieliby podpali¢ caty
Swiat.

Delegaci kolejno wstepo-
wali na trybune. Do wiel-
kiego aktu oskarzenia do-
chodzty nowe szczegoly
zbrodni i wzywaty do obez-
wiadnienia podzegaczy wo-
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jennych i karania przestep-
cow przeciw ludzkosci. O-
skarzaty podzegaczy obozy
Smierci, w ktérych ging ty-
sigce greckich patriotow, o-

skarzaly lochy  wiezien,
gdzie ging jugostowianscy
patrioci — oskarzaty stowa
matek, ktérych  synow

wtracity do wiezien zaprze-
dane agresorom rzady.

Za krotkie sg jednak rece
podzegaczy wojennych, zbyt

wielkie Jest doswiadczenie
narodéw walczacych o po-
kéj, by imperialistycznym
dywersantom mogty sie u-
da¢ ich prowokacje.

500 milionéw ludzi, kto6-
rzy podpisali Apel Sztok-
holmski, tworzg potezng
site, site niepokonang, k.6-
rcj nie mozna lekcewazyc.
500 milionéw ludzi zada
pokoju, 500 milionow ludzi
Swojg tworczg praca, swojg
walkg z niespraw.edliwos-
cig i uc.sklcm kapita.istow
wytrwale przeciwstawia sie
wojnie. Pizeciwstaw.a.g sie
wojnie mi.iony uczc.wych
ludzi wszystkich wyznan
i przekonan politycznych.
Zwigzek Radz.ecki, ostoja
pokoju, kraj szczesliwych
ludzi i tworczej pracy, s.oi

na czele naszego poteznego
obozu.

Il Swiatowy Kongres O-
broncéw Pokoju, ktéry ob-
radowat w Warszawie, wy-
tyczyt nowe zadania w nie-
ugietej walce o pokojowg
i szczeSliwg  przysztosé
Swiata.

Delegaci 80 krajow po-
niesli do swych naredéw
wielkie i dumne stowa Ma-
nifestu Kongresu i Oredzia

do Organizacji  Narodow
Zjednoczonych — aby bu-
dzi¢ czujnos$é, mobilizowac
narody do dalszej walki o
zwyciestwo  pokoju  nad
wojna.

Niezmierng donicslos¢ i
historyczne znaczenie ma
uchwala Kongresu powotu-
jaca do zycia Swiatows
Rade  Pokoju. Kcngres
stworzyt tym samym praw-
dziwe przedstawicielstwo —
prawdz.wy parlament wszy-
stkich narodéw $wiata, na
ktérym spoczywac¢ bedzie
wielkie zadanie wywalcze-

nia pokoju.
W tej walce o lepsze,
szcze$liwsze jutro SLC-e-

golne zadania ma miodziez
catlego Swiata, a z nig mio-
dziez polska.

Tej walki i pracy musimy
sie uczy¢ od miodziezy ra-
dzieckiej.

Stynny lotnik Bchater
Zwigzku Radzieckiego, A-
leksy Maresjew, przema-
wiajac podczas manifestacji
pokojowej na rynku ma-
riensztackim do przeszio
20000 rzeszy miodz ezy
warszawskiej, powiedziat
miedzy innymi:

,»,Mtodziez radziecka ro-

zumie, Ze wojna rujnuje
wszystko co piekne — ze
pokdj oznacza szczesliwe

zycie. Dlatego miodziez ra-
dziecka z takim zapalem
bierze udziat w budowie
komunizmu. My, radzieccy
delegaci, zyczymy wam jak
najwiekszych sukceséw w
budowie szczesliwego ju-
tra®.

Posta¢ Marcsjcwa musi
by¢ dla nas lotnikéw wzo-
rem w pracy i walce o to
szcze$liwe jutro — o pekdj
i socjalizm.

Nasza praca dla pokoju—
to coraz lepsza nauka w
szkole i aerok'ubie, coraz
wydajniejsza praca na te-
renie Kot, Oddziatéw i O-
kregébw LL, to podnoszenie
poziomu wyszkolenia ideo-
logicznego i fachowego, co-
raz lepsze wyniki w wy-
szkoleniu lotniczym — to
praca w tworzeniu silnego
zaplecza dla Odrodzonego
Lotnictwa Wojskowego.

W tej walce o pokdj nie
jesteSmy  osamotnieni. Z
nami sa miliony prostych i
uczciwych ludzi, z nami
jest miodziez catego Swia-
ta, ktora tak jak i my prag-
nie sie uczy¢ i piacowac
dla szczesliwego jutra —e
z nami jest ostoja obozu
pokoju — wielki Zwigzek
Radziecki.

Z nami jest Jozef Stalin
i dlatego pokéj zwyciezy
wojne!

ZENIT



Na tle czerwieni rzuca
sie w oczy napis: ,Witamy
serdecznie bohaterskiego
lotn.ka, stalinowskiego so-
kota, prawdziwego czlowie-

ka Aleksego Maresje-
wa !,
Sala klubu Oficerskiej

Szkoly Lotniczej ledwie po-
miesci¢ moze podchorgzych
i kadre szkoly, ktérzy przy-
byli, by powita¢ delegata
na 11 Swiatowy Kongres
Pokoju, B hatera Zwigzku
Radzieckiego nieustraszo-
nego pilota Aleksego Ma-
resjewa, ktdrego przezycia
flontowe tak pieknie opisat
w swejej ,Opowiesci o praw

dzlwym cztowieku* — pi-
sarz radziecki Borys Pole-
WOj.

Maresjew ubrany jest w
brgzowe ubranie, spod czar-
nych wloséw patrzg ciem-
ne, piwne oczy. Ody zbliza
sie do stolu przybranego
czerwienia — na sali wy-
bucha niestychany entuz-
jazm. Okrzyki i oklaski
wybuchajg z tak zywiotowa
sita, ze zda s.e rozsadzag
mury szkoly. Potezna owa-
cja na cze$¢ Armii Radziec-
kiej i wielk.ego Stalina
trwa Kkilka minut.

Okrzyki i cklaski na
cze$¢ Bohatera Zw.gzku
Radzieckiego sg najlepszym
dowodem, jak ogromna mi-
toscia nasi zoln.erze darza
zotiuerzy Armii Radziec-
kiej — tej Armii, ktora
wy chowata tak wspaniatych
ludzi, jakim jest Aleksy
Maresjew.

Do stotu, za ktorym sie-
dzi Maresjew, zbliza sie de-
legacja szkoiy: ppor. Sta-
ms.aw Mdosz, ppor. Gajew-
ski, pchor. Michatowski,
pchor. Bartosiak, pchor. Pa-
wlak, pchor. Ktztowski i
szer. Krzyk — ktéra wre-
cza delegatowi na Swiato-
wy Kongres Pokoju wia-
zanki Kwiatow. Whkroétce
niemal caly stét tonie w po-
wodzi kwiecia.

Do stclu podchodzi dele-
gacja miodziezy miejscowe-
go gimnazjum. Uczen jed-
nej z najmiodszych Kilas
chce co$ powiedzie¢, ale
wzruszenie odbiera mu glos.
Maresjew gorgco Sciska
dionie witajacych go zoln.e-

BOHATER ZWIAZKU RADZIECKIEGO

ALEKSY MARESJEW
W OFICERSKIEJ SZKOLE LOTNICTWA

M. Z. BRZEZICKI, kpt.

rzy i chtopcéw, jest prze-
jety do gtebi serdecznym
powitaniem.

— Na naszym Wszech-
zwigzkowym Kongresie Po.
kcju — moéwi Maresjew —
wij bralismy 65 delegatow
na Swiatowy Kongres, kto-
ry miat sie odby¢ w Anglii.
Ale rzad angielski 40 na-
szym delegatom odebrat wi-
zy. Ws$réd tych 40 delega-
téw, ktébrym  odméwiono
prawa reprezentowania na-
rodu radzieckiego na Kon-
gresie, bytem i ja, prosty
radziecki cziowiek. Rzad
angielski przestraszyt sie
widocznie radzieckiego czto-
wieka, ktéry Chciat prze-
mawia¢ w obronie pokoju.
Przeszedtem nie mato, znam
okropno-ci wojny i wiem,
jak trzeba ceni¢ pokéj—i to
wiasnie chciatem powie-
dzie¢ angielskiemu narodo-
wi. Brutalne i haniebne
jest postepowanie rzadu an.
gielskiego, ktéry chcialby
zamieni¢ Anglie w 40 Stan
Ameryki. Ale nie uda sie
nikomu sttumié¢ glosu po-
koju. Kongres Warszawski
jeszcze bardziej scementuje

narody Swiata w ich walce
o poko;.

W dalszym ciggu prze-
mowienia, ktére Kkilkakrot-
nie przerywano burzliwymi
oklaskami, Maresjew opo-
wiedziat krétko dzieje swe-
go zycia.

— Wszystko czego doko.
natem — powiedziat nieu-
straszony pilot radziecki —
dokonatem dlatego, bo ko-
cham swo6j naréd i swoja
Ojczyzne, a postgpitem tak,
jakby postgpit na moim
miejscu kazdy radziecki
czitwiek. W roku 1942,
gdy na cztery nasze samo-
loty napadio 12 faszystow-
skich maszyn, bytlem zmu-

szony do ladowania. Za-
czepiwszy nartami samo-
lotu o wierzchotki drzew,

zostalem wyrzucony z ka-
biny i dlugo przelezalem
w lesie, na zajetym przez
faszystow terytorium, za-
nim odzyskatem przytoin-
no. ¢. Mialem ztamang no-
ge, bredzitlem w gorgczce,
osiemnascie dni brnatem w
zaspach $nieznych, byle tyl-
ko przedrze¢ sie ku swoim...

Podchorgzowie 2z zapar-
tym oddechem stuchajg opo-
wiadania pilota, cho¢ zna-
ja je niemal na pamie¢ z

LIST MELODYCH ROBOTNIKOW DO MARESJEWA

BIORAC Z WAS PRZYKLAD

WZMOZONA PRACA )
WALCZYMY O POKOJ

Miodziez Zaktadéw Przemystu

Metalowego im.

Stalina w Poznaniu na wies¢ 6 pizybyciu do Wa,szawy
delegata na Il Swiatowy Kongres Obioncow Pokoju —

Bohatera Zwigzku

Itadzieck.ego,

stynnego lo.nika

Maresjewa wystosowata do n.ego l.st, w ktorym

czytamy:

»Witamy Was gorgco w naszym kraju. Jestescie dla
nas wzoiem piawdziwego czlow.eka o niezwykiej sile
woli i wewnetrznego hartu. Z takim samym up-rem,
jak Wy k.edy$ pizedziera.iscie sie przez l.n.e fr.ntu,
by znowu walczy¢ z faszystami, my chcemy pracowac
dla wielkiej sprawy, ktérej na im.e Socja.izm i Pokoj.

Zaktady nasze nosza zaszczytne, ale zobuW azujgce
imie J. Stalina. My, robotnicza miodziez, zapewniamy
Was, drogi tow. Maresjew, ze w czasie trwania obrad
Il Swiatowego Kongresu Obroncow Pokoju p.zez za-
ciggniecie stachanowskich ,,Wart Pokoju“ damy nasze-

mu panstwu nowe

miliony

zlotych  oszczednosci,

wzmacniajgc fundamenty socjalizmu w naszym k.a.u,

walczac o trwaty pokdj.”

Miodziez Zaktadoéw Przemystu Metalowego
im. J. Stalina w Poznaniu

ksigzki Polewoja 1 filmu.
Gdy bohaterski oficer opo-
wiada o trudnosciach, jakie
rnusiat przezwyciezy¢ na
swej drodze, o powrocie do
macierzystej jednostki po
wyleczeniu sie z ran i dal-
szych walkach z faszystow-
skim najezdzcg, pomimo
okrutnego kalectwa—utra-
ty tbu nég — zoknierze i
podchorazowie nie moga
ukry¢ wzruszenia i jedno-
czesSnie podziwu dla tak
wspaniatego cziowieka.

Radziecki pilot méwi pro-
sto, bez patosu, ilez jednak
w tych prostych stowach
miesci sie bunarerstwa, od-
wagi i posw.ecenia, wyni-
kajacych z przeogromnej
mitosci Ojczyzny!

— Do Was sie zwracam,
miodzi polscy lotnicy — moé6-
wi  mjr Maresjew — do
Was, synoéw robotniczych i
chtopskich! Naréd powie-
rzyl Wam stalowe ptaki,
ktére swymi skrzydtami
chronig spokojng prace Wa.
szyfch matek i ojeéw, siostr
i braci. Strzezc.e tych
skrzydel  Wpyrab-ajcie w
sob.e cechy dobrych zotnie-
rzy, gteboko mitujacych Oj-
czyzne! Strzezcie powietrz-
nej granicy przed wrog.em,
me zawiedzZcie zauiania
Waszego dzielnego narodul!

My, prosci ludzie catego
Swiata — koniczy mjr Ma-
resjew — obronimy pokdj i
powtérzymy to wszystkim,
ktérzy groza nam wejna:

JesteSmy za pokojem,
obronimy pokdj!

I znébw niestychany en-
tuzjazm z nowa sitga wy-
bucha na sali. Bohaterski
lotnik odpowiada na liczne
pytania podchorgzych:

— Komu zawdzieczacie
tak wspaniate sukcesy? —
pyta jeuen z obecnych.

— Bedac dzieckiem nosi-
tem czerwonag gwiazdke na
czapce, pézniej bylem pio-
merem i czionkiem komso-
molskiej organizacji — po.
tem zistalem przyjety w
poczet cztlonkéw Partii. Par-
tia Lenina-Stalina wycho-
wata mnie na takiego, ja-
kim dzi$ jestem.

W imieniu szkoty skrom,
ny, lecz piekny upominek
wrecza komendant. Raz
jeszcze zabiera glos Mare,
sjew, dziekujgc za serdecz.
ne przyjecie:

— Ciesze sie, ze jestem
wsrdéd polskich  przyjaciot,
ktérzy mnie rozumieja, cie-
sze sie, ze u boku naszej
niezwyciezonej Armii Ra-
dzieckiej stoi na strazy po-

koju i wolno.ci Ludowe
Wojsko Polskie. Wspdlnie
obronimy pokéj, ktérego

chorazym jest wielki Stalin!
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600 TYSIECY CZLONKOW LL PRACUJE DLA POKOM

Zarzad Gléwny Ligi Lotniczej przesiat nastepujgce
pisma; do Prezydium Il Swiatowego Kongresu Obrori-

Pokoju i do
resjewa.
Do
Prezydium 11 Swiatowego Kongresu

Obroncéw Pokoju.

Zarzad Gtoéwny Ligi Lotniczej w imieniu pilotoéw
i pracownikéw lotnictwa sportowego oraz szerokich
mas cztonkowskich Ligi Lotniczej—z radosciga i wzru-
szeniem wita Obrady Il Swiatowego Kongresu Obron-
cow Pokoju.

Dumni jestesmy, ze dzieki decyzji o zorganizowa-
niu Kongresu w Polsce Ludowej — Warszawa w prze-
ciggu 6 dni jest stolicg Swiatowego ruchu walki o po-
koj.

Warszawa niech stanowi podwdjny symbol dla bo-
jownikéw calego Swiata o pokdj.

Niech wypalonymi zgliszczami swych ruin przy-
pomni z cala jaskrawoscia okrucienstwa imperiali-
stycznej wojny.

Niech wspaniatymi sukcesami socjalistycznego bu-
downictwa natchnie ich gteboka wiara w zwyciestwo
pracy nad zniszczeniem, w zwyciestwo pokoju nad
wojna.

Liga Lotnicza zyczy Il Swiatowemu Kongresowi
Obroncéw Pokoju owocnych obrad nad uchwaleniem
Karty Pokoju i Statutu Pokoju, ktére beda stanowity
najskuteczniejszy orez w walce milionéw prostych lu-
dzi o uratowanie i utrwalenie Swiatowego pokoju.

Wyrazamy gtebokie i mocne przekonanie, ze obec-
ny Kongres odegra historyczng role, mobilizujagc ma-
sy ludowe catlego sSwiata do zwycieskiej wadu skie-
rowanej przeciwko imperialistycznym ludobdjcom
o wolnos¢ narodéw i diugotrwaly pokdj.

Zobowigzujemy sie wnies¢ nasz wkiad, by przy-
czyni¢ sie do realizacji wszystkich uchwatl Kongresu,
podjetych w celu utrwalenia pokoju. Bedziemy z nie
ztomnym uporem i wytrwalosciag mobilizowaé¢ wszyst-
kich entuzjastéw lotnictwa i czionkéw LL oraz sze-
rokie masy spoteczenstwa do walki o pokdj.

Niech zyje niezwyciezona armia bojownikébw o po-
koj!

Pokdj zwyciezy wojne!

ZARZAD GLOWNY LIGI LOTNICZEJ
WARSZAWA

PILOCI SPORTOWI LL

Lotnicy sportowi LL — uczestnicy szybowcowego
obozu wyczynowego w Jeleniej Gorze solidaryzujac sie
z 1l Swiatowym Kongresem Obroricéw Pokoju prze-

stali nastepujace telegramy .do Prezydium Kongresu

11 SWIATOWY KONGRES POKOJU
w Warszawie.

My, nizej podpisani piloci Ligi Lotniczej — uczest-
nicy Szybowcowego Obozu Wyczynowego w Jeleniej
Gorze, solidaryzujgc sie z Ogoélnoswiatowym Frontem
mas pracujacych w walce o utrzymanie i utrwalenie
pokoju oraz Sledzgac z cburzeniem wysitki imperialistow,
zmierzajgce do rozpetania nowej zawieruchy wojennej,
przesylamy Il-mu Swiatowemu Kongresowi Obroncéw
Pckoju w Warszawie nasze najgoretsze zyczenia owoc-
nych obrad i dalszej pracy dla dobra catej ludzkosci.
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lotnika radzieckiego Ma-

Bohater Zwigzku Radzieckiego
Aleksy Maresjew

11 Swiatowy Kongres Obroncéw Pokoju
w Warszawie

Z gtebokim wzruszeniem i najwieksza radoscig wita
Cie w Warszawie cata 600-tysigczoa rzesza cztonkéw
Ligi Lotniczej. Witamy Cie w miescie, ktérego ruiny
i zgliszcza sa najciezszym oskarzeniem przeciw pod-
zegaczom wojennym — w miescie, ktére idac za przy-
kladem miast Wielkiego Zwiazku Radzieckiego — bu-
duje Pok6j — buduje Socjalizm.

Witamy Cie na Il Swiatowym Kongresie Obron-
cow Ftokoju, na ktérym przedstawiciele wszystkich
narodéw mitujacych wolnos¢ podajg sobie bratnie dto-
nie i radza nad najskuteczniejszymi formami walki
o pokd;j.

Jeste$ dla nas niedoscignionym wzorem nowego ra-
dzieckiego cztowieka, ktory diziekl (nieztomnej woli,
wytrwatosci i sile charakteru pokonat wszelkie prze-
szkody, by moéc stuzy¢é sprawfie Wolnoci i Pokoju.
Na Twym przykiadzie szkolimy i szkoli¢ bedziemy
kadry naszej miodziezy lotniczej. Razem 2z Tobag
i wszystkimi Delegatami na Kongres Pokoju pote-
piamy amerykanskich korsarzy powietrznych, ktérzy
idgc, Sladem hitlerowsldej Luftwaffe, napadajg na
bezbronne wsie i miasta, zabijaja dzieci i kobiety
koreanskie. Potepiamy i nienawidzimy podzegaczy
wojennych, ktdérzy straszg miliony prostych ludzi pra-
cy bombg atomowsa.

Wierzymy gteboko, ze pokdj dzieki nieztomnej po-
stawie wszystkich ludzi pracy calego Swiata bedzie
utrzymany. Sity obozu Pokoju sg niezwyciezone, gdyz
przewodzi im potezny Zwigzek Radziecki 1 Wielki
Stalin.

Niech zyje potezna armia Obrornicéw Pokoju!
Niech* zyje Chorgzy Pokoju Wielki Stalin!

Poké6j zwyciezy wojne!

ZARZAD GLOWNY LIGI LOTNICZEJ
WARSZAWA

StUZA SPRAWIE POKOJU

Nie chcemy wojny! Pragniemy pokoju! Pragniemy
pokojowej, twodrczej pracy, bedacej gwarancja postepu
w budowie lepszego jutra. Naszymi podpisami deklaru-
jemy swoja statg i niezachwiang gotowos¢ stuzenia
sprawie pokoju.

Niech zyje Pokoj!

Adamek Jerzy, Brzuska Andrzej, Czempinski Mie-
czystaw, Dankowski Jbézei, Dagbrowski Leonard, Der-
kiwski Jerzy, Figwer Jacek, Frydrych Barbara, Gajda
Tadeusz, Goéra Tadeusz, Kempoéwna Irena, Kochanow-
ski Bolestaw, Miklas Bogdan, Niznik Adam, Pawlikie-
wicz Aleksander, Przyjemski Zdzistaw, Rejniak Ta-
deusz, Rossa Kazimierz, Skrzydlewski Stanistaw, Smi-
giel Antoni, Wilinski Edmund, Urbanowicz Bogdan,
Wielgus Stanistaw, Zajac Zygmunt, Zajgczkowska
Wanda, Zieminski Andrzej, Kulesza Jerzy..



MLODZIEZ KOREI LUDOWEJ
POZDEAWIA POLSKA MLODZIEZ LOTNICZA

Przybyla do Warszawy na Il Swiatowy Kongres
Obroncéw Pokoju delegacje Koreanskiej Republiki Lu-
dowo-Demokratycznej cdwiedzit przedstawiciel SiM-u.
W czasie krotkiej rozmowy delegat mtodziezy Ludowej
Korei 23-letni inzynier - architekt Son Te-sik oswiad-
czyt:

,Dziekujemy miodziezy polskiej za ofiarowany sa-
molot sanitarny, ktory jest symbolem naszej wspodlnej

walki o pokdj. Mozecie na nas liczy¢ — wytrzymamy
bomby imperialistbw. W nocy pracujemy — w dzien
walczymy.

Miodziez, robctnicy i chtopi Korei z ufnoscia $Sle-
dzi¢ beda przebieg obrad naszego Kongresu, ktérego
celem jest: Pokdj i Wolnosce*.

Son Te-sik zywo interesowat sie SiM-em, ktory
mu wreczyl nasz przedstawiciel — skre'lii  réwniez
w imieniu miodziezy Ludowej Korei pozdrowienia dla
polskiej mtodziezy lotniczej. Oryginalny tekst pisma,
jak réwniez ttumaczenie tekstu na jezyk pclski poda-
jemy ponizej.

Na zdjeciu u gory delegacja bohaterskiej Korei —
od lewej: Son Te-sik, przewodniczgca Koreanskiej Li-
gi Kobiet, partyzantka Pak Den-aj, pceta Li Toi-
dziun, ktéry, aby przyby¢ na 1l Swiattwy Kongres
Obroncoéw Pokoju, odbyt tysigckilometrowg pieszg we-
drowke przez plongce miasta i wsie koreanskie.

PILOCI SZYBOWCOWI
DO ALEKSEGO MARESJEWA

Delegata ZSRR na Il Swiatowy
Kongres Obroncéw Pokoju w Warszawie.

My, piloci zgromadzeni na Szybowcowym Obozie
Wyczynowym Ligi Letniczej, witamy Was z radoscig
wséréd uczestnikéw 11 Swiatowego Kongresu Obroncéw
Pokoju w Warszawie.

Jestescie dla nas wzorem i przyktadem prawdziwe-
go pilota — obywatela i wierzymy niezachwianie, ze
idea pokoju, na strazy ktoérej stojg tacy jak Wy bo-
jownicy wolnosci, zwyciezy na calym Swiecie.

Przyjmijcie nasze najszczersze zyczenia Waszej
dalszej owocnej pracy dla dobra Sprawy Pokoju.

Adamek Jerzy, Brzuska Andrzej, Czempinski Mie-
czystaw, Dankowski J6zef, Dabrowski Leonard, Berkow-
ski Jerzy, Figwer Jacek, Fydrych Barbara, Gajda
Tadeusz, Goéra Tadeusz, Kempoéwna Irena, Kochanow-
ski Bolestaw, Kulesza Jerzy, Miklas Bogdan, Niznik
Adam, Pawllkiewicz Aleksander, Przyjemski Zdzistaw,
Rejniak Tadeusz, Rossa Kazimierz, Skrzydlewski Sta-
nistaw, Smigiel Antoni, Wilinski Edmund, Urbanowicz
Bogdan, Wielgus Stanistaw, Zajac Zygmunt, Zajgcz-
kowska Wanda, Zieminski Andrzej.

MODELARZE LL
NA CZESC KONGRESU POKOJU

Wséréd licznych zobowigzan ku czci 11 Swiatowego
Kongresu Obroncéw Pokoju, jakie naptywaja od Iu
dzi naszego ludowego lotnictwa, wiele jest zobowigzan
modelarzy. Wzmozonym tempem pracy i podniesie-
niem jej jakosci modelarze daja swiadectwo giebokiej
solidarnosci ze Swiatowym frontem obroncéw pokoju.
Oto zobowigzanie jakie nadestali cztonkowie modelar-
ni ZHP z Tarnowskich Gor:

.Pragnac uczcié¢ Il Swiatowy Kongres Obroncéw
Pokoju w Warszawie, zobowigzujemy sie wykonac¢ 20
modeli ponad plan, w tym: 10 modeli szybowcéw szkol-
nych, 5 modeli szybowcéw wyczynowych, 5 modeli
szybowcéw wyczynowych z napedem gumowym. Wzy-
wamy wszystkie modelarnie na terenie Okregu Ka-
towickiego do wspdlzawodnictwa““.

Na cze$¢ Kongresu zitozyt réwniez zobowigzanie
kierownik powyzszej modelarni, ob. J. Skupien, ktory
wraz z cztonkiem modelarni kol. Zygmuntem Strezio-
kiem zobowigzat sie przeszkoli¢ w pracy modelarskiej
4 druzyny harcerskie z terenu miasta. Ob. Skupien
wezwal wszystkich kierownikéw i instruktorow mode
larstwa do wspoétzawodnictwa.

Tekst polski

~Walczgca z bronig w reku przeciw wregowi ludz-
kosci — amerykanskiemu imperializmowi miodziez
koreanska przesyta polskiej miodziezy lotniczej po.
zdrowienia i zyczy sukceséw w pracy nad budowg ludo-
wego lotnictwa polskiego“.

SON TE-SIK
delegat mtodziezy Ludowej Korei
na Il Swiatowy Kongres Obroncéw Pokoju
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Jak okiem siegng¢ we
wszystkich kierunkach zie-
mie pokrywa’a ta madra i
piekna szachown ca pdl ro-
dzacych pod strazg drzew.
Gdzie niegdzie widoczne
byty piekne wille i zabu-
dowania gospodarcze mia-
steczek - kolchozéw. Czarek
przez chwile wyobrazit so-
bie ten olbrzymi obszar
objety stalinowskim pla-
nem, ktory ciggnie sie od
Czkatowa i Astrachania
po Kijow i Kiszyniew, od
Riazania i Ulianowska po
goéry Kaukazu. Jak potez-
na jest mysl i wola wy-
zwolonego przez socjalizm
cztowieka!  Jak dumne i
radosne staje sie¢ w naszym
ustroju stowo ,,cztowiek”.

Spokojny lot pod szla-
kiem sie skonczyt. Pocza-
wszy od chwili, gdy na
horyzoncie ukazaty se sze-
rokie, postrzepione zatocz-

kami) i wysepkami wody
Siwaszu, zaczeto sie ska-
kanie od chmurki do

chmurki i wypracowywa-
nie w nich maksymalnej
wysokosci, ktéra  jednak
na ogo6t nie przekraczata
1500, a potem 1000 m.

Doniero po pierwszej po
potudniu spocony i zme-
czony Czarek dociggnat do
Fieodozji.

Jakze upragnione da-
to mu sie to piekne, biate
miasto, potozone na sto-
kach gor. Jak goscinny i
przytulny wydat mu sie
zielony pieciobok lotn’ska.
Po przeszto  dwudziestu
godzinach lotu czut s’e po-
waznie zmeczony. Kazda
kostka i kazdy miesien
prosity o odpoczynek.

Kosztowato go wiele tru-
du i powaznego wvsitku
woli, by przed Iladowa-
nkm sprébowac jeszcze
zagla na stokach gor. ,.N’e
wolno  mi  zrezygnowacd
grzeciez z jednej chociaz-
Vv szansy pobicia rekordu
odlegtosci przelotu — prze-
konywal uparcie sam s'e-
bie — Przeciez warunki
mogg sie jeszcze zm’enic*.

Po6tnocnv.  lekki  wiatr
podtrzymywat ..Halmaka“
na zboczu gor. Jednak mi-
mo doskonatosci szybowca
w'ariometr wahat sig za-
ledwie miedzy zerem i me-
trem wznoszenia na sekun-
de. Ciagte zwroty na jed-
ng z g-ani, bardziej niz
Inng uksztattowang do za-
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gla, nuzyly zmeczonego
pilota.

W pewnej chwili wiatr
jeszcze troche przycicht i
Janek rnusiat przycisnaé
sie tuz do zbocza. Zdecy-
dowat odejs¢ do lgdowa-
nia. W tym samym mo-

mencie...
ROZDZIAL XI
Braterska pomoc

Stiepan Matychin zbiegt
po stopniach do ogrodu.
Mimo swych czterdziestu
kilku lat, mimo pieciu ran,
ktére odniost w czasie
Wojny  Narodowej, jego
wyprostowana, krepa syl-
wetka promieniowata ener-
gig i rzeskoscig. Srebrne
pasma w ciemnych wio-

sach nie postarzaty twar-
dej, jakby wykutej z ka-

mienia twarzy, a raczej
zdobity ja.

Wsiadt do stojacej przed
domem, starej ,,Pobiedy*

i ostro ruszyl z miejsca w
kierunku lotniska.

Jeszcze wczoraj poznym
wieczorem uprzedzono go
telefonicznie, by przygoto-
wat lotnisko na przyjecie
polskiego szybowca, ktory
wykonuje lot rekordo-
wy. Nie byt przekonany,
ze to wilasnie tu, w Fieo-
dosji nastgpi  ladowanie,
ale wydat odpowiednie za-
rzadzenia i z prawdziwg
radoscig przyjat meldunek
radiotelegrafisty, ze ,Hal-
niak“ o 1034 przekroczyt
Siwasz i leci w kierunku
aeroklubu, ktérego byt kie-
rownikiem.

Teraz jada¢ na lotnisko
z zadowoleniem myslat o
tym, jak szybko rozwineto
Sig polskie lotnictwo spor-
towe w ustroju socjalisty-
cznym, jak szybko wy-
szkolito kadry sportowcow

K

zdolne bi¢ miedzynarodo-
we rekordy.

Matychin pod pewnym
wzgledem, bardzo zresztg
stusznie, widziat w tym i
swojg zastuge. Pamieta do-
brze ten dzien, 22 lipca
1943 roku, gdy z lotniska
Grigoriewskoje  wystarto-
wat  szkoleniowo-treningo-
wy samolot Ut-2, majac
na pokitadzie Polaka ucz-
nia - pilota i radzieckiego
instruktora. Byt to pier-
wszy start polskiej eska-
dry lotniczej sformowanej
przy dywizji im. Tadeusza

Kosciuszki. Jednym z in-
struktoréw  tej  eskadry
byt on, lejtnant Stiepan
Matychin.

Potem przyszty dni szko-
lenia. pows.ane | pu’ku
mysliwskiego ,,Warszawa",

przejscie na bojowe maszy-
ny i plerwsze loty bojowe
z lotn ska Zadybie Stare,
ofensywa na Pomorzu, nad
Odrg i na Berlin. Matychin
pamieta tych  miodych
chtopcéw-piloiéw odrodzo-
nego lotn’ctwa Ludowej
Po’ski, ktérzy rwta’'i s'e do
boju i ptakali p'aw'e, ze
tak mato ,,Messerow* spoty-
ka sie juz w pow'e‘rzu.

Dojezdzajagc do lotniska
uk’adat w pam’eci zapom-
niane juz trcche stowa, by
sprawi¢ rado$¢ pilotowi
ktérego miat spotkac.

Studiowat ostatn‘e ko-
munikaty meteo w Kierow-
nictwie portu, gdy zamel-
dowano mu ze widaé¢ juz
po’ski szybow'ec.

Szybko wyszedt na taras,
na ktérym sta’a przygoto-
wana do pracy rad’os acja.

W jasnym blekicie s erp-
niowego nieba plyneto
p'ekne, latajgce skrzydio.
Szybowiec jak gdey wa-
hal s'e przez chwi'e, a
potem odszedt w k'erunku
gor i rozpoczat zagiel.

Matychinowi przemkneta
przez g’owe blyskawiczna
my$l. Wezwal meteorologa
i jeszcze raz pochylit sie
nad meldunkami 1 mapa
synoptyczna.

— Wiec powiadac'e, za
jakie$ pot godz ny na pew-
no? — zapytat.

— Tak jest — odpowie-
dziat meteorolog.

Matychin spojrzat na ze-
garek i na szybowiec, ktory
scichajacy  wcigz -watr
przycisngt do gory. Pilot
zrobit prawy skret i poczat
odchodzi¢ od zbocza.

— Ha’niak!  Ha’niak!
Trzymajcie s'e. Spokojn e,
kochany, spoko n:ie — mo-
wit tak, jak mowi s do
zdenerwowanego pi’ota, po-
wracajacego ha postrze-
lonej maszynie z bo owego
zadania. — Nie odchodz od
zbocza. Snoko'n'e. War’nki
za chwile sie zmien's. Masz
szanse zrob'¢  powrotny
przelot na Wysoka. Trzy-
mraj s'e. Powmawamy za
chwile, gdy bedz’e lep ej.

Gtosnik przed Malychl.
nem milczat, ale ,,Halnlak"
zawrécit na zbocze i upar-
cie ..zebral sie¢" walczac o
kazdg minute. Szybowiec
zwolna i stale tracit wyso-
kos¢, ale wskazowki zegar-
ka posuwaty sie naprzod.
Matychin milczat nie chcac
przeszkadza¢ pilotowi w je_
go walce o metry i sekun-
dy.

Meteorolog stoiacy tuz
obok zastygt nieruchomo
patrzac na wiatromierz u-
mieszc-ony na dachu budyn-
ku. Zdawato sie. ze prag-
nie przyzwa¢ jaktm!s ta-
jemniczymi zakleciami
wiatr. 'Bo co bedzie, jesli
pomylit sie w swych obli-
czeniach o p6t godziny ?

Nie, nie pomylit sie.
Wzmozenia wiatru jeszcze
sie nie czuje, ale strzatka
wiat.romierza popetzia juz
w gore.

T«k! Jest wiatr! Nad
polem wzlotéw, przebleg’a
jego pierwsza fala, a teraz
szybko rosnie.

Szybowiec poczat sie naj-
pierw wolno, a potem coraz
szybciej pig¢ zakosami w
gore po zboczu.

Matychin odczekat jeszcze
chwile i gdy ,,Halnlak” wy.
s"edt jakies 300 m nad
szczyty wziat znowu mikro-

fon do reki.
— Halniak! Ja aeroklub
Fleodosja! (Janek dopiero

teraz zauwazyt ze zdumie-
niem, ze przeciez méwig do
nie%o po polsku) — Ja aero-
klub Fleodosja! Jesli wy-
trzymacie do nocy sg szanse
Frzelotu Powrotnego na fa-
i yszycie? Odbior.

i. Jak s
(c.d.n)



Jesli chcesz zosta¢ lotnikiem — zgtos
sie do najblizszego Zarzgdu Powiatowego
(lub Miejskiego) Zwigzku Miodziezy Pol-
skiej!
ZMP SKIERUJE CIE NA KURS PILOTAZU
W LIDZE LOTNICZEJ

Pamietaj, ze najkrétsza droga DO OFI-
CERSKIEJ SZKOLY LOTNICZE]J prowadzi
PRZEZ LIGE LOTNICZA!

Podania o przyjecie na szkolenie lotnicze
nalezy sklada¢ do Powiatowych Zarzgadéw
ZMP. Do podania nalezy zalgczy¢ nastepujace
dokumenty:

1. Wilasnorecznie napisany zyciorys.

2. Opinia partii, ZMP, ZHP lub innej
organizacji (w zalakowanej kopercie).

3. Metryka urodzenia lub uwierzytelnio-
ny odpis.

4. Swiadectwo szkolne lub uwierzytelnio-
ny odpis.

5. Zaswiadczenie posiadania obywatelstwa
polskiego lub zaswiadczenie, ze kandy-
dat stara sie o takowe.

6. Zaswiadczenie o niekaralnosci.

7. Zaswiadczenie lekarskie z zakiadu
pracy lub szkoly o stanie zdrowia.

Kandydaci na szkolenie lotnicze w pilotazu
silnikowym winni odpowiada¢ nastepujacym
warunkom:

1. Wiek: od 17 — 22 lat wiacznie.

2. Obywatelstwo polskie.

3. Stan wolny (kawaler).

4. Wyksztatcenie: minimum mata matura
lub 9 klas szkoty podstawowej albo
rownorzednej szkolv zawodowej.

Kandydaci na szkolenie w pilotazu szy-
bowcowym winni odpowiada¢ nastepujacym
warunkom:

1. Wiek: od 15 — 18 lat wigcznie.

2. Wyksztatcenie: 7 klas Szkoty Podsta-

wowej lub réwnorzedne.

3. Zezwolenie rodzicéw, o ile kandydat

liczy mniej, niz 18 lat.

PRZODOWNICY PRACY, MLODZI BUDOW-
NICZOWIE SOCJALIZMU — WSTEPUJCIE
W SZEREGI LIGI LOTNICZEJ!

JAK ZOSTAC

LOTNIKIEM?

Informacje 0 przyjeciach
na szkolenia lotnicze udzielg Ci Zarzady LL

Zarzad Giéwny LL — Warszawa, ul. Nowogrodzka 49;

Zarzad Bialostockiego Okregu LL — Biatystok, ul.
Krakowska Nr 1;

Zarzad Bydgoskiego Okregu LL — Bydgoszcz, ul.
1 Maja Nr 92;

Zarzad Gdanskiego Okregu LL — Sopot, ul. Swier-
czewskiego Nr 5;

Zarzad Katowickiego Okregu LL — Katowice, ul.
Miynska Nr 22;

Zarzad Kieleckiego Okregu LL — Kielce, ul. Staszica
Nr 10;

Zarzad Krakowskiego Okregu LL — Krakow, ul.
1 Maja Nr 6;

Zarzad Lubelskiego Okregu LL — Lublin, ul. Peo-
wiakéw Nr 6;

Zarzad to6dzkiego  Okregu LL — +6dz, ul. 22
Lipca 1/3;

Zarzad Olsztynskiego Okregu LL — Olsztyn, ul. Pie-
nieznego Nr 17;

Zarzad Poznanskiego Okregu LL — Poznan, ul. Waty
Jana Il Nr 12;

Zarzad Rzeszowskiego Okregu LL — Rzeszow, ul.
Jagiellonska Nr 1;

Zarzad Szczecinskiego Okregu LL — Szczecin, Aleja
Wojska Polskiego Nr 60;

Zarzgd Warszawskiego Okregu LL — Warszawa, ul.
Marszatkowska Nr 62;

Zarzad Wroctawskiego Okregu LL — Wroctaw, ul.
Gen. Swierczewskiego Nr 99.
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Z nadwyzka wykonano
zadanie planu piecioletnie-
go w zakresie wydobycia
wegla. Zgodnie z planem
piecioletnim wydobycie we-
gla w roku 1950 miato
wzrosng¢ w poréwnaniu z
rokiem 1940 o 51 proc. W
ciagu 10 miesiecy roku bie-
zacego wydobycie wegla
przewyzszyto poziom przed
wojenny o 57 proc, i Zwia.
zek Radziecki jesli chodzi
o rozmiary wydobycia we-
gla, wysunagt sie na drugie
miejsce na Swiecie.

Odbudowano  catkowicie
przemyst weglowy Zigle-
bla Donieckiego, zupeinie
zdewastowany w czasie
wojny. Kopalnie Zagtebia
Donieckiego daja w chwili
obecnej wiecej wegla, ani-
zeli przed wojna i wiecej,
anizeli przewidywat plan
piecioletni. Zagtebie Doniec
kie jest znowu najwiekszym
i (najbardziej zmechanizo-
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wanym zagtebiem weglo-
wym Kkraju.

Zagtebie Moskiewskie, ktd
re réwniez bylo catkowicie

obecnej ponad dwa razy
wiecej weg.a, an.zeli przed
wojna. Z nadwyzkag reali-
zowane jest zadanie planu

WSPANIALY ROZWOJ ZSRR

GWARANCJA
POKOJU SWIATOWEGO

zniszczone, daje obecnie
trzy razy wiecej wegla,
anizeli przed wojna.
Roéwnolegle z odbudowag
Zagtebia Donieckiego i Za-
gtebia Moskiewskiego roz-
wija sie w dalszym ciggu
przemyst weglowy na Kora-
lu, w Zagtebiu Kuznieckiin,
w Zagtebiu Karagandyj-
skim i innych wschodnich
okregach kraju. Na wscho-
dzie wydobywa sie w chwiili

piecioletniego w dziedzinie
rozbudowy Pleczorskicgo
Zagltebia Weglowego — no-
wej bazy weglowej dla okre-
goéw poinocnych i Lenin-
gradu. Pragpuje sie nad no.
wymi ztozami wegla w in-
nych okregac* kraju.

Transport kolejowy, po-
dobnie jak przemyst, pra-
cuje na poziomic, przewyz-

szajgeym zadania planu
piecioletniego. Plan piecio-
letni przewidywat na rok
1950 zwiekszenie o 28 proc,

przewozow towarowych
transportu  kolejowego w
porébwnaniu z poziomem

przedwojennym. W ciagu
10 miesiecy roku biezace-
go przewozy  towarowe
przekroczyly poziom przed-
wojenny przeszio 40 proc.
Zw.ekszony zostat i odno-
wiony tabor lokomotyw i
wagondw, utworzona zosta.
ta w kraju baza budowy
lokomotyw elektrycznych i
dieslowskich.

z przemowienia
marszatka M. A.
Bulganina wygtoszo-
nego na posiedzeniu
Rady Moskiewskiej
poswieconym 33 ro-
cznicy Wielkiej So-
cjalistycznej Rewolu-
cji Pazdziernikowej.
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Witalij Popkow  spad!
dos$¢ szczesliwe: miekka i
gruba warstwa mchu na
btocie zahamowata site u-
padku, ptomienie jednak
mocno poEaIi’:y lotnika. Nie
uszedt takze i pu’kownik
Johann Hohn. Spad! po ra-
dzeckiej stronie frontu i
juz sie wiecej nie podnidst.

Witalij myslat o czyms
innym:

»Para mysliwcow w wal-
ce powietrznej musi by¢
ciggle razem, nawet przy
stosowaniu manewru pio-

nowego*.

Witalij zlamat to prawo
walki powietrznej i teraz
jasno_zrozumat swoj biad.
Zwyciezyt jednak, zwycie-

zyH
yWalka jego byta czyms$
wiecej, niz pojedynczym

zwyciestwem. )
— Wasza walka przynio-
sta nam zwyciestwo takty-

czne! — powiedziat dowod-
ca putku, major Wasyli Zaj-
cew. — Rozumie¢e, co to

znaczy: dowiedliscie, ze ra-
dziecka taktyka jest lepsza
od niemieckiej! Gra'u'u;e!

Razem z dowddcg putku
przyjechat i konrsarz eska-
dry, Wasyli Szi kin. Od
nich dowiedziat sie Witalj,
ze wszystkie mysliwce pul-
ku zaczely stosowaé jego
metode.’

Generat Koniew wysunat
Witalija do odznaczenia or-
derem Lenina.

Witalij byt gotéw po-
drze¢ bandaze i znéw ru-
szy¢ do walki. Ruchl wy i
uparty byl to cziowiek,
ciezko byto gk? uspokoi¢. W
szpitalu, niby w Kklatce
meczyt sie i gast powoli.
Lekarzy mato to jednak
wzruszato. Przede wszyst-
k'm musieli wyleczy¢ zot-
nierza.

Chorazy lwan tawiejkin,
dowddca klucza, z ktérym
Popkow wiele razy wyru-
szat w bdj, byt w wieku
Witalija. Byt to jednak juz
weteran putku, miat poza
sobg doswiadczenie, réwne
doswiadczeniu dtugich lat
Mowit nieraz do Witalija:

— Przygladamy sie tobie
i myslimy: czy nie urodzi-
tes sie przypadkiem w
przestworzach?

Cb6z mozna byto odpowie-
dzie¢ na to? Witalij Pcp-
kow szybko szedt ,,naprzod
i w goére“. Talent te-
go barczystego, opalonego

chtopca rozwijat sie na o-
czach wszystkich.

Rzeczywiscie od dzie-
cinstwa nazywat  siebie
»tylko lotnikiem*, Urodzit
sie w Moskwie i pierwsze
jego wspomnienia zwigzane

vty z lotniczymi Swietami
w  Tuszyno. Ojciec jego,
Iwan Popkow — szofer, jez-
dzit tylko po ziemi, a syn
wyrywat sie w przestworza:
kleit modele samolotow,
kreslit ich konstrukcje, po-
dloge w domu zawalat
struzkami drzewa, ciagle
sterczat w klubie modela-
rzy i na licznych zawodach.
Latajgce modele wypekia-
ty cate mieszkanie Popko-
wych. Witalij nalezat do
aeroklubu w Leningradz-
kim rejonie Moskwy, latat
na szybowcu, potem uczyt
sie w szkole szybowcowe;j.

Wojna zastata go w szko-
le lotniczej, ktéra juz kon-
czyt.

Czlowiek ten rzeczywis-
cie przeszedt jakas wielkg
droge. Zycie jego rozpocze-
to sie od porywu w prze-
stworza.

Urodzit sie na z’emi ra-
dzieckiej, wychowat go
Komsomot i partia komuni-
styczna. Kochat Ojczyzne i
dla niej byt gotow wszyst-
ko poswieci¢. Inaczej by¢
nie mogto...

Pamietajg, jak przyszedt
do putku. ot b g

Pierwszy lot bojowy od-
byt w charakterze przykry-
wajgcego. W walce ,nic
mu sie nie dostato”, Wrocit
jednak bardzo podniecony.
Witalij wyladowat, boha-
tersko zawrocit i dumn'e
wyskoczyt z kabiny. Zda-
wato mu sie, ze wyskoczyt
rzeczywiscie dumnie, spa-
dochron jego zawadzit jed-
nak o cos i z szumem sig o-
tworzyt.

— Przygotowujecie sie
do skoku? — zapytat do-
wddca putku.

Witalijowi zrobito sie go-
ragco ze wstydu.

Dowodca putku byt z'y...

Przed Witalijem Popko-
wem lezata nowa droga —
droga bojéw i walk. Wszy-
stko to co znat i czego sie
zdazyt dotychczas nauczyc,
byto tylko poczatkiem.

Gwardyjski lotniczy putk
mysliwski, w ktérym odby-
wat swa s'uzbe Popkow, o-
toczony byt juz nimbem
stawnych czynéw. Witalij
uczyt sie wieczorami jego
historii.

(cd.n)



WALCZYMY O WYSOKOSC

LUwazaj 2eba/é nie zbty-
dzit, bo tam duzo tunelr.
Lecisz bracie po torze, a tu
szyny wchodzg w gore |
koniec jazdP/“ — zegnaly
mnie zartobliwe stowa ko-
legi, przed startem do Je-
leniej Gory, dokad miatem
zaholowia¢ ,,Zurawia“

Gingce w tunelach tory
kolejowe nie sprawity mi*
wprawdzie klopotu, nie-
mniej jednak jednolicie po-
kryty bialg powloka $niegu
teren w dodatku bogaty W
rzezbe pionowg przekonat
mnie, ze nawigacja w 0s-
niezonych goérach wymaga
nieco innej  orientacji niz
ta, ktorg sie stosuje, gdy
ziemia nie chowa sie przed
okiem pilota pod $nieg. To
tez z zadowoleniem stwier-
dzitem, ze zaden duch Kar-
konoszy nie przeniost mi
Jeleniej Gory w inne miej-
sce éjak to sie czasem mo-
ze zdarzy€) i ze wyszedtem
na moj punkt docelowy do-
ktadnie z kursu.

Kotowatem pod hangar,
kied?/ moj  wspottowarzysz
przelotu—, Zuraw*, dotykat
J'Be’eniogé_rskiego ladowiska.

yt to pierwszy z szybow-
cow, ktore tu za pare dni
miaty rozpocza¢ generalng
ofensywe na wysokos$¢.

Nie wszystkim Czytelni-
kom SiM-u moze juz wia-
domo, ze Zarzad Gtowny
Ligi Lotniczej zorganizo-
wat w dniach od 5 listopada
do 15 grudnia, wiasnie w
Jeleniej Gorze Szybowcowy
Oboz Wyczynowy. Na obdz
powotani  zostali najlepsi
wyczynowi piloci  szybow-
cowi ze wszystkich aero-
klubéw, ktérym w ten spo-
s6b  umozliwiono maksy-
malne wykorzystanie falo-
wych pradéw wznoszacych,
wystepujacych tutaj w spe-
cjalnie typowej formie. O-
kres p(’)zneg) jesieni zostat
celowo wybrany na zorga-
nizowanie obozu, gdvz w tej
porze roku najczesciej I
najsilniej Wlejg wiatry hal-
ne, ktore sg gtownvm Zzrod-
tem falowych ruchoéw po-
wietrza w terenach gorzy-
stych.

Potozone u stop malow-
niczych Karkonoszy lgdo-
wisko, zaroito sie wiec do-
borowym towarzystwem: z
jednej strony piloci, z kto-
rych “wiekszo$C ma juz po
jednym warunku do ziotej
odznaki szybowcowej, a z
drugiej godni partnerzy w
postaci ,,Sepéw", ,,Sohaji“
»-Much" 1 ,,zurawi" wraz z
Ceesesami do holu.

Pierwsze dni_niepogodne
zostaty w petni  wykorzy-
stane na przeprowadzenie

654

wyktadow teoretycznych z
dziedziny meteorologii ru-
chéw falowych powietrza,
techniki i taktyki wykony-
wania lotéw na falach sto-
jacych, objawéw gtodu tle-
nu w lotach wysokoscio-
wych i wreszcie techniki
holu halniakowego. O zain-
teresowaniu  tematem i o
wiasciwym zrozumieniu te-
oretycznego przygotowania
przez pilotow mogty Swiad-
czy¢ ozywione i dlugo poza
godziny wykladéw prze- nego lotu wleczonego na

ciggajace sie dyskusje. krotkiej lince holowniczej.

TADEUSZ REJNIAK

déw i ‘mozna bylto przysta-

tycznego, wykonywanie ko-
lejnych  zadan

i gtadko. Obok intensywne-

czeto Cwiczenia_od opano-
wania absolutnie bezbted-
nego ! zdecydowanie pew-

JT inlatnit'i rhuiuU
NOWY REKORD KOBIECY 5200 m
NOWY REKORD KRAJOWY 7950 m

23 listopada br. piloci Ligi Lotniczej, uczestnicy
Obozu Szybowcowo-Wyczynowego w Jezowie wyko-
nali nastepujace wyczyny:

Pil. Adamek z Pomorskiego ALE osiggnagt na
szybowcu jednomiejscowym wysokos$¢ absolutng 7 000
m majgc przewyzszenie 5400 m (lot z aparatem tle-
nowym), a pil. Wielgus z Krakowskiego ALL uzyskat
wysoko$¢ absolutng 5400 m — przewyzszenie 3 700 m
(lot bez tlenu). Obaj piloci zdobyli w tych lotach zto-
tg odznake pilota szybowcowego. Jest to wiec juz 6
i 7 ztote ,,.D" w Polsce.

Tego samego dnia pil. Przyjemski uzyskat waru-
nek do ziotego ,,D", uzyskujac przewyzszenie 3450 m
— wysoko$¢ absolutna 5 100 m (lot bez tlenu).

Pil. pil. Kempéwna i WIlazto uzyskaty na ,,Zura-
wiu" wysoko$¢ absolutng 7 200 — przewyzszenie 5 200
(lot z aparatem tlenowym). Wyczyn ten jest lepszy
od dotychczasowego rekordu Polski w tej kategorii
0 2445 ni. *

W dniu 24 uzyskano nastepujgce wyniki:

Pil. Derkowski przewyzszenie — 3 300 m, pil. Fig-
wer na Sohaju przewyzszenie — 5600 m i rownoczes.
nie wysokos$¢ absolutna — 7 950 m (nowy rekord kra-
jowy).

W tym samym dniu pil. Wilinski, jako dziewiaty
z kolei w Polsce uzyskat ztote ,,D" osiggajac przewyz-
szenie 3400 m.

W dn’u 112 p’iot Brzuska Andrzej wraz z pasa-
zerem Parczewskim Wiadystawem osiagneli na szy-
bowcu dwumiejscowym  .-Zuraw" PRZEWYZSZENIE
8500 m oraz WYSOKOSC ABSOLUTNA 9850 m.

Wynik powyzszy, podany na podstaw’e wskazan
wysokosciomierza stanowi absolutny rekord Polski
przewyzszenia i wysokosci absolutnej zaréwno dla
szybowcow jednomiejscowych jak i dwum’e’scowvch.

Rownoczesnie wyczyn ten PRZEKRACZA MIE-
DZYNARODOWY REKORD PRZEWYZSZENIA na
szybowcu jednomiejscowym, nalezgcym do pil. Pers-
sena (Szwecja) — 8050 m. MIEDZYNARODOWY RE-
KORD PRZEWYZSZENIA na szybowcu dwum ej-
scowym nalezacym do Guy Rousse'et i L"ona Faivre
(Francja) — 6780 m oraz USTANAWIA MIEDZYNA-
RODOWY REKORD WYSOKOSCI ABSOLUTNEJ na
szybowcu dwumiejscowym.

Piloci szybowcowi LL na wyczynowym obozie
w Jezowie uzyskali dotychczas sze$¢ ztotych odznak
szybowcowych oraz trzy ,brylanty” (p.zewyzszenia
ponad 5000 m).

Wyniki powyzsze podajemy w chwili obecnej na
podstawie odczytu z wysokosciomierza. Przestane one
zostang do zatwierdzenia Kom’sji Sportowej ARP.

~Z catego serca gratulujemy naszym pilotom suk-
cesow.

_ Za to kiedy wspaniate
jesienne stonice rozpedzito
chmury nie szczedzace opa-

pi¢ do przygotowania prak-

treningo-
wych przebie%a’:o sprawnie

go treningu w pilotazu bez
widocznosci  ziemi, rozpo-

Krotka linka holownicza
jest podstawowym warun-
iem pomysinego przebiegu
holu w trudnych warun-
kach turbulencji halniako-
wej, gdyz zmniejsza mozli-
wosci znalezienia sie samo-
lotu holujacego i szybowca
ciaggnionego w krancowo
niejednokrotnie réznych
podmuchach wiatru. Gwat-
townos¢ tych podmuchow
zakioca brutalnie lot zes-
ﬁOl’U i przy dtuzszej lince
olowniczej, ulegajqcelj wie-
kszym zwisom w burzliwym
powietrzu, moze tatwo do-
prowadzi¢ do jej zerwania.
To tez trening w tych lo-
tach szedt po linii jak naj-
bardziej harmonijnej pracy
zespotu: samolot - szybo-
wiec na holu.

Mito byto patrze¢, a jesz-
cze_milej lata¢, gdy zespct
taki wykonywat™ glebokie
kragzenia lub ciasne, prze-
ktadane jedna w drugag
o0semki. Od sprawnosci ta-
kiego latania zalezy moz-
no$¢ szybkiego i ekono-
micznego zdobywania wy-
sokosci we wznoszeniach
rotorowych, ktére sg zaw-
sze burzliwe i porywiste, a
wymagaja wiasnie ciasne-
go krazenia zespotu.

Po tym <¢wiczeniu przy-
szta kolej na nastepne, w
ktorym pilot sprowadzat
szybowiec nisko pod samo-
lot ciggnacy, to znéw, .prze-
chodzac przez zawirowania
strug smigta wychodzit wy-
soko ponad samolot, ¢wi-
czenia te majg na celu
oswojenie pilota zaréwno
szybowca, Jak i samolotu
z nieprawidtowosciami u-
ktadu zespotu, jakie czesto
wystepuja  w  burzliwym
holu halniakowym, a z kt6-
rych prawidlowe wyprowa-
zenie uzaleznia mozno$¢
dalszego kontynuowania lo-
u.

Kiedy juz wszystkie ¢wi-
czenia zostaly opanowane
1 Kiedy uczestnicy obozu
zaczynali coraz bard 'iej
tesknym_ wzrokiem btadzic¢
po niebie w poszukiwaniu
za soczewkowatyml chmu-
rami, znamionujacymi fale,
nadszedt dzien radosny:
dmuchnat przepisowy hal-
niak, pojawily sie przepi-
sowe, wielopietrowe chmu-
ry stojace 1 rozpoczat sie
pierwszy atak na wysokosc¢.

Wynikami  tej  naszej
pierwszej ofensywy i wra-
zeniami z pierwszego au-
tentycznego holu halniako-
wego podziele sie jednak z
Czytelnikami SiM-u w na-
stepnym reportazu.



BURZA

mgr WLADYSEAW PARCZEWSKI
(dalszy ciag z nr. 47)

Podziat burz. Burze sg jednym
z tych nielicznych zjawisk  atmosfe-
rycznych, ktére nie_t{!ko utrudniaja
wykonanie lotu, ale niekiedy czynig go
niemozliwym. Wplyw burz na lot za-
lezy od ich rodzaju i dlatego musimy
zastanowiC si¢ nad podziatem  burz
1 charakterystycznymi cechami po-
szczegllnych rodzajow burz. Burze
dzielimy = zasadniczo na dwie grupy:
na burze wystepujace wzdtuz frontow
oddzielajacych jeden rodzaj powietrza
od drugiego oraz na burze powstajgce
poza ich zasiegiem, to jest wewnatrz
poszczegllnych mas powietrznych (ro-
dzajow powietrza).

A. Burze frontowe powstajg wsku-
tek mechanicznego wypychania powie-
trza cieptego przez nastepujgcy na nie
klin powietrza chtodnego. Z tych
wzg’'edéw tworzg se one w zasa-
dzie w ciggu catego reku i o kazdej
porze dnia. Poniewaz spietrzaniu po-
wietrza sprzyja nastonecznienie, dlate-
go najczesciej wystepujg one jednak
W cieplca'sze_j porze roku_ Sod wczesnej
wiosny do jesieni wiacznie) oraz osia-
gaja najsilniejszy rozwdj W ciggu dnia,
a w nocy stabng lub wrecz zanikaja.
Burze frontowe sg zjawiskiem gro-
zniejszym dla lotnictwa — anizeli te,
ktére wystepuja w poszczegdélnych ro-
dzajach powietrza — gdyz ciagng sie
wzdtuz linii o dlugosci setek kilome-
tréw i nie dajg sie omingC.

Z burzami frontowymi zwigzana jest
stosunkowo mata dziatalnos¢ elektrycz-
na, natomiast towarzyszace im zjawi-
ska nawatnicowe (niezwyklej sity po-
ryw i skret kierunku wiatru) osiggajg
czgsto bardzo silne natgzenie. Uwaga
ta odnosi sie szczegOlnie do burz z
frontu chtodnego. W lecie burze z fron-
tu chlodnego rozpoczynajg sie juz na
znacznych odlegtosciach przed linig
frontowa, szczegOlnie w ciagu dnia
kiedy to pojawiajg sie nawet na 100
do 200 km przed nim. Wiasciwy pas
burz frontu chlodnego, ciagnacy sie na
dtugosci setek kilometrow posiada roz-
przestrzenienie poprzeczne (prostopa-
dle do frontu) okoto 50 do 80 km.

Burze okluzji o charakterze chtod-
nym, tj. frontu powstatego przez dogo-
nienie frontu cieptego przez chiodny,
poprzedzane sg rozlegtym ukitadem
chmur warstwowych dawnego frontu
ciep’ego (Cs, As, Ns), ktéry maskuje
leh istnienie i dopiero nagte zwieksze-
nie natezenia opadu i wyladowania
elektryczne wskazujg na Ich obecnosc.

Badania meteorologow radzieckich
wykazaty, ze burze towarz&szq nie tyl-
ko frontom chiodnym jak to dotych-
czas sadzono, lecz ze prawie 1/3 burz
frontowych stanowig burze frontu ciep-
tego. Powietrze po powierzchni fron-
tu cieptego wslizguje sie. wprawdzie
tagodnie, ale jesli jest ono chwiegjnie
uwarstwione, tzn. gdy Istniejg w nim
warunki sprzyjajgce powstawaniu pra-
déw pionowych (silny spadek tempera-
tury z wysokoscig), wowczas sposrod

rozleg+ejhmasy jednolitych chmurh war-
stwowyc rastaj otezne chmur
k’febiaws){o—or;/{;,()j/owe qua bye Wbudowan)e/
w otaczajacg ja mase chmurng. Burze
frontu cieptego nie tworzg si¢ wzdiuz
samej linii frontowej, lecz wyprzedzajg
ja na setki kilometrow w postaci linii
rownolegtej do wiasciwego frontu.
Tworzg sie one szczegdlnie przed ,,mio-
dymi“ niedawno powstatymi frontami
cieptymi.

B. Burze wewnatrz ntas ;poWiletrz-
nych. Burzom mas powietrznych, tj.
powstajacym wewnatrz powietrza chtod-
nego lub cieplego, towarzyszy zwykle
wiegksza dziatalno$¢ elektryczna, ale za
to na og6ét mniej intensywne zjawiska
nawatnicowe, anizeli to ma miejsce przy
burzach frontowych. Burze wewnatrz
mas powietrznych dzielg sie na burze
wystepujagce w obszarze bezposrednio
zalegaqucym poza frontem chiodnym
lub okluzjg o charakterze chtodnym
oraz na letnie burze cieplne charakte-

niej czesci obszaru wysokiego cisnie-
nia.

Burze cieplne (termiczne) powstajg
ponad obszarami o stabym ruchu. Burze
te tworzg si¢ jedynie latem pod wpty-
wem silnego nastonecznienia. Burze
cieplne powstajg w godzinach potud-
niowych, a zanikajg pod wieczér, nie
wykazujgc przy tym zdecydowanego
kierunku ruchu. Ruch ich zalezy w
duzej mierze od wiasciwosci tereno-
wych. Majg one ulubione miejsca for-
mowania sie i Kierunki przemieszcza-
nia. Niektdére lotniska sg przez nie sy-
stematycznie omijane (na przyktad po-
tozone w rozwidleniu rzek¥. Burze
ciep'ne tworzg sie na skrajach wyzow,
w plytkich rozmytych obszarach niskie-
go cisnienia, a "niekiedy i w srodko-
wych czesciach stabych wyzow (jednak
prz cisnieniu  nie  wyzszym od
1027 mb).

Widzimy wiec, ze burze tworzg sie
w rozlicznych warunkach. Dla tatwiej.

BURZE
frontoi/ve wewnatrz mas powietrznych
|
frontu okluzji frontu pozafrontowe ciep’ne
chtodnego chtodnej cieptego (szkwatowe) (termiczne)

rystyczne dla obszarébw wyzowych o
stabych wiatrach i matym zachmurze-
niu.

Burze pozafrontowe (szkwatowe)
tworzg sie przy szybkim naptywie
chtodnego, a zarazem wilgotnego po-
wietrza ponad stosunkowo ciepte pod-
foze, wskutek czego wytwarzajg sie
duze réznice temperatur (tj. silnie za-
znaczona réwnowaga chwiejna) miedzy
dolnym powietrzem, ciaggle podgrzewa-
jacym sie od podioza, a chtodnym po-
wietrzem warstw goérnych. Burze te
majg zdecydowany kierunek ruchu i z
wygladu przypominajg zblizajacy sie
front chtodny, szczeg()lnie przy zia-
czeniu sie w jedng kilku chmur burzo-
wych Tworzg sie one w tylnej czesci
obszaru niskiego cisnienia i we wschod-

szego zorientowania sie zestawmy ich
odmiany w tablicy | oraz w ponizszym
zarysie;

Wystepowanie burz w Polsce. W
przebiegu rocznym wystepowania burz
w Polsce mozemy sie zorientowaé na
podstaw e tablicy Il. Widzimyzn ejD, ze
okres najsilniejszego  rozwoju urz
przypada na koniec wiosny i lato, mia-
nowicie na miesigce: maj, czerwiec, li-
piec i sierpien. W innych miesigcach

dziatalnos¢ ich jest staba (kwiecien,
wrzesien) lub prawie wcale zanika
(marzec, pazdziernik, listopad). W

grudniu, styczniu i lutym zdarzajg sie
Jedynie sporadyczne przypadki wyste-
powania burz $nieznych w potaczeniu z
wytadowaniami elektrycznymi. )
en
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OPOR SAMOLOTU

Powietrze stawia opor
kazdemu  poruszajacemu
sie ' w nim cialu. “tatwo
sie mozna o tym przeko-
na¢ wystawiajac np. reke
z szybko jadacego pociagu,
czy tez jadac na rowerze.
I._ecqcz samolot musi tak-
ze pokona¢ opor powietrza
i to nieraz bardzo duzy,
liczacy setki kilograméw
(bo opér powietrza, jak kaz-
ﬂal inng site mierzymy w
ilo

gramach).
Zagadnienie oporu w
konstrukcjach lotniczych

jest niezmiernie  wazne.
Konstruktorzy starajg sie
zmniejszy¢ opo6r samolotu
do  minimum. Niekiedy
jednak zachodzg WyEadki,
ze opor nalezy powiekszyc.
Wypadek tein  nastepuje
przy ladowaniu, wtedy po-
wiekszamy opor (a takze
site no$ng), aby zmniejszy¢
szybkos¢ samolotu.
Konstruktorzy, aby uta-
twi¢ sobie prace przy ob-
liczaniu oporu, podzielili

Rys. 1

Opor indukcyjny powstaje
wskutek réznicy cisnien na
goérnej i dolnej powieizch-
ni ptata. Strugi powie.rsa
odrywajac sie od koncéw
skrzydet tworzg diugie spi-
ralne zawirowania. Te wia-
$nie zawirowania, widocz-
ne na rysunku, powodujg
powstanie oporu, ktéry na-
zywamy indukcyjnym.

go na dwa cztony: na opor
ptata oraz opér szkodliwy.
Dlatego wyodrebniamy o-
por ptata jako osobng gru-
pe, ze jest on niezmiernie
wazny, gdyz decyduje o
doskonatosci ptata; od nie-
go takze zalezy w pewnym
stopniu otrzymana sita no-
$na. Oporami szkodliwymi
nazywamy opory, jakie da-
ja Inne czesci samolotu.
(Np. zastrzaty, stateczniki,
podwozie itp.). Opor szko-
dliwy staramy sie zawsze
maksymalnie  zmniejszyc,
gdyz nie daje nam on zad-
nych korzysci.
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Zajmiemy sie bardziej
szczeg6towo oporem  sta-
wianym przez ptat. Z kolei
op6r ten dzielimy na 3
sktadowe: opér profilowy,
opor indukcyjny i opor
interferencyjny.

Opoér profilowy  zalezy
od ksztaktu profilu i od
stopnia  jego  gladkosci.
Stosujgc odpowiednie wy-
giecie  profili  lotniczych
mozemy uzyska¢ stosunko-
wo mate opory. Chcac
zmniejszy¢ opor tarcia, tj.
op6r zalezny od stopnia
gtadkosci skrz?éd%a stosuje-
my takie srodki, jak pole-
rowan.e pow.erzchni pla-
ta, lakierowanie itp. Na
pewno wielu z Was zauwa-
zyto, ze skrzydta duzych
samolotow sg nitowane ni-
tami o zupelnie plaskich
gtéwkach. Nity takie sto-
sujemy po to, aby zmniej-
szy¢ opor tarcia.

Ciekawy szczegdt. Czy
wiecie, ze samolot lecagc w
powietrzu rozbija ptatem
mnostwo much, ktorych
szczatki przylepiajg sie do
skrzydta? Te muchy mo-
zna zaliczyé do naszych
wrogéw.  Zmiazdzone ich
szczatki  zmieniajg profil
ptata i powodujg wzrost
chropowatosci powierzchni
skrzydta, a wiec wzrost o-
poru tarcia.

Teraz przechodzimy do
drugiej skfadowej oporu
skrzydta: oporu indukcyj-
nego. Kazdy z Was wie
zapewne, ze sila nosna
powstaje w wyniku rézni-
cy cisnien na goérnej i dol-
nej powierzchni ptata. Ci-
$nienia te daza do wyrow-
nania sie. Poniewaz pod
ptatem jest wieksze cisnie-
nie, przeto czastki powie-
trza przechodzag z dolnej
powierzchni na gorng. Po-
woduje to powstanie wi-
row na koncach skrzydet.
Opo6r powstaty od tych wi-
row nazywamy oporem in-
dukcyjnym. Opoér ten jest
zwigzany $cisle z sitag no-
$ng. Im wigksza jest sita

nosna, tym bardziej wzra-
sta opor indukcyjny. Po-
niewaz sita nosna (ozna-
czona symbolem Pz) wzra-
sta wraz z katem natar-
cia, przeto i opor induk-
cyjny wzrasta przy po-
wigkszaniu sig¢ tego Kkata.
Przy kacie natarcia, gdzie
Pz réwna sie zero, op6r
indukcyjny nie wystepuje.

Opor interferencyjny
powstaje przez interferen-
cje (. nakladanie sig)
strumieni powietrza_opty-
wajacych skrzydfa i inne
czesci samolotu, nﬁ. w
miejscu potaczenia skrzyd-
ta z kadtubem. Opdr ten
jest tym wiekszy, im przej-
Scia te sg bardziej ostre.
Jezeli jednak damy pota-
czenia oprofilowane lub ta-
godne przejscia, to wtedy
przeptywy ~ powietrza sg
gtadsze 1 opor interferen-
cyjny zmniejsza sie. Opro-
filowanie takie stosuje sie
przy potaczeniu podwozia

Ry§. 2

Opor profilowy jest bardzo
zalezny od ksztattu profilu.
Najmniejsza nawet zmiana
linii plata powoduje zabu-
rzenia w opltywie strug, a
tym samym wzrost oporu.
Spdjrzcie na rysunek. Do-
skonale wida¢ jak szczatki
much, ktére rozbija piat,
psujg nam linie profilu.
Okazuje sie, ze muchy sg
wrogami lotnictwa.

ze skrzydiem, w miejscach
potaczen zastrzatow tgcza-
cych skrzydta dwuptatow
itp. Aby unikna¢ interfe-
rencji strug od silnikow,

KSIAZKI Z BIBLIOTEKI LIGI LOTNICZEJ
A. Wotkow. Samoloty w walce. Il wyd.

Cena 9 z+ 90 gr

J. Konieczny. Na zwycieskim szlaku.

G. Miklaszewski. Modele latajace.

Cena 2 z+ 70 gr
Cena 18 zi

P. Elsztein. Szkota matego lotnictwa.

Cena 10 zt 50 gr

Do nabycia we wszystkich ksiegarniach
»Domu Ksigzki“

Rys. 3

Krzywa na rysunku przed-
stawia zalezno$¢ oporu sa
molotu od kagta natarc'a.
Cienka linia rowno’egla do
osi ,i" przedstawia nam
najmniejszg warto$¢ oporu.
Ma to miejsce przy katach
natarcia blisko 0°. Wraz
ze wzrostem Kkata natarcia
opér wzrasta, az w koncu
urywa sie zupetnie. Czy
wiecie dlaczego? Dlatego,
ze na tak duzych katach i
samolot w ogole lecie¢ nie
moze.

ostaniamy je odpowiednio
i wysuwamy przed ptat.
Opor szkodliwy powsta-
je od czesci samolotu nie
dajacych zadnej sity no-
$nej. Chcac  opér ten
zmniejszy¢ nadajemy wszy-
stkim czesciom wystajacym
jak najbardziej optywowe
sztalty. Staramy sie tak-
ze zmniejszy¢ powierzchnie
czolowg wystawiong na
dziatanie strumieni powie-
trza. Z tego wzgledu w
nowoczesnych  samolotach
podwozia 1 kétka ogonowe

sg chowane. Wszystko to
ma na celu zmniejszenie
powierzchni czotowej sa-
molotu.

Osobng czesScig  ptatow-
ca, stawiajgcg dodatkowy
opor sa chtodnice. Musza

by¢ one wystawione na
dziatanie powietrza i z te-
go wzgledu nie mozemy
zbytnio  zmniejszaé  ich
przekroju. Jednakze przez
nadanie odpowiedniego
ksztatu  opor  chiodnic
zmniejszono do minimum.

Opor catego samolotu
sktada sie z sumy wszyst-
kich  wymienionych opo-
réw. Zmienia sie on w za-
leznosci od kata natarcia
samolotu. Najmniejszy jest
przy katach natarcia 0° i
wzrasta wraz ze wzrostem
tego kata.

Czytelnikow, ktorzy za-
interesowaliby sie glebiej
zagadnieniem aerodynami-
ki lotniczej odsytamy do
ksigzek: inz. dr. Josefa Ho-
seka ,,Aerodynamika wy-
sokich rychlosti“, Zabrow
»Elemientarnaja aerodyna-
mika samolota“, B. T. Go-
roszczenko ,,Aerodvnamika
skorostnego samolota®.

T. K



SKRZYDLO SKOSNE
W MALYM LOTNICTWIE?

Inz. JAN STASZEK
(dokonczenie z nr. 47)

W modelarstwie niestety
te korzysci sq prawie nie-
osiggalne, bowiem naj-
mniejsze obcigzenie skrzy-
det Jest ograniczone prze-
pisami FAI, wiemy zas, ze
z powodu bliskosci kryty-

cznej liczby  Reynoldsa,
skrzydto modelarskie jest
znacznie mniej stateczne

niz skrzydto samolotu nor-
malnego, a w zwigzku z
tym i powierzchnie nieno-
$ne skrzydta modelarskie-
go muszg by¢ wieksze niz
analogiczne  powierzchnie
samolotu bezogonowego.
Stosowanie do budowy
latajgcych skrzydet profi-
lbw o odwrotnej wedrow-
ce Srodka parcia nie opta-
ca sie réwniez, poniewaz
profile. te majg z reguly
znacznie mniejsza wartosc¢
stosunku Cz3/Cx2, od kto-
rego zalezy predkoéé opa-
dania. Na takie zdecydo-
wanie gorsze wyniki oczy-
wiscie zaden z modelarzy

go_browolnie sie nie zgo-
zi.

Do tej zasadniczej przy-
czyny gorszych  0siggow

skrzydta skosnego dotacza-
ja sie pewne ciekawostki
natury aerodynamicznej,
ktore  w pewnym stopniu
pogarszajg jeszcze sytua-
cje. Jedng z najwazniej-
szych  jest  przesuniecie
wzgledem siebie rozktadow
cisnien na sasiednich cie-
ciwach skrzydta skosnego
(patrz rys. 4). Na rysunku
4 widac raznie, ze w
punkcie B depresja cisnie-
nia jest wieksza niz w
punkcie A, co w rezultacie
powoduje odsvsanie strug
powietrza, ktore przestajg
ptyna¢ roéwnolegle do Kkie-
runku V przeptywu nieza-
k’foconego i odchylajg sie

unktu A w Kkierunku
pun tu B, a wiec ku kran-
com skrzydta. Odchylenie

Rys. 5

to wydtuza oczywiscie zna-
cznie droge strumienia nad
skrzydtem i wskutek tego
warstwa  powierzchniowa
na krawedzi sptywu jest
znacznie grubsza na koncu
skrzydta niz w $rodka
(patrz rys. 5). Fakt ten po-
woduje weczesniejsze oder-
wanie sie strug na konhcu
skrzydta, niz w $rodkowej
jego  czesci oraz niestatecz-
nos¢ kierunkowsq i poprze-
czng, szczegoblnie du-
zych katach natarC|a Wy-
wazanie modeli wiasnie na
duzych katach natarcia u-
mozliwiajagcych  uzyskanie
duzej doskonatosci I matej
predkosci opadania daje w
wyniku gorszg stateczno$¢
modeli bezogonowcéw niz
modeli zwyklych,- szczegdl-
nie na holu. Normalne sa-
moloty bronig sie przed ta
utratg statecznosci stoso-
waniem urzgdzen zapooie-
ajagcych oderwaniom strug
?np. skrzydta szczelinowe
pokazane na rys. 6a lub
skrzela czyli sloty rys. 6b).
Zapobieganie odchyle-
niom strug na skrzydle
skosnym od kierunku lotu
jest w ogole dosyC trudne
1 zwykle odbywa sie przy
pomocy ptaskich cienkich
zeber ustawionych réwno-
legle do Kkierunku lotu-
Zebra te przeszkadzajg od-
chyleniom strug powietrza
zmuszajqc je do przepty-
réwnolegtego (rys. 7).
Przy stosunkowo nle—
wielkim kacie skosu skrzy-
dta, odchylenie strug ro-
wnowazy si¢ z oddzia-
tywaniem wiru brzegowe-
go. Strugi powietrza prze-
biegajg wtedy rownolegle
do  kierunku przeptywu
niezaktéconego (rys. 8) po-
dobnie jak to obserwuje-
my przy  nieskonczenie
wielkim wydtuzeniu. Jest
to zjawisko korzystne i

stosowanie skoku skrzydta
powoduje raczej polepsze-
nie wiasnosci aerodynami-
cznych. Mus my jednak i
wtedy zastosowaC zwich-
rzenie skrzydta 3 — 4" na-
wet w przypadku normal-
nego uktadu skrzydto-sta-
tecznik, a dlaczego, to so-
bie zaraz Wyjasnlm?/

Przyczyng, komplikujaca
stosowanie skrzydta skos-
nego jest fakt, ze koniec
takiego skrzydia jest opty-
wany pod wigkszym ka-
tem natarcia niz jego S$ro-
dek. To zwiekszenie kata
natarcia konca skrzydta
Lest tym wieksze, im wie-
Szy Jest ca kOW|ty wspot-
czynnik sity nosnej Cz
skrzydta, a wiec wtedy,
gdy wiekszy jest kat na-
tarcia w ogéle. Inaczej
mowiac, aerodynamiczny
kat natarcia rosnie na kon-
cu skrzydia predzej, niz w
jego s$rodku. Pogarsza sie
oczywiscie skutkiem tego
réwniez i stateczno$¢ pod-
tuzna na duzych katach
natarcia.

Wyttlumaczenie tego zja-
wiska jest dosy¢ trudne i
dla fatwiejszego zrozumie-
nia go ucieknijmy sie do
rozwazan teoretycznych.

Sita nosna powstaje na
skrzydle _skutkiem roznicy
predkosci strug na gornej
i dolnej jego powierzchni.
Wobec tego, w rozwaza-
niach teoretycznych zwie-

Rys. 6

Rys. 4

kszenle#)redkosm na grzbie-
cie profilu oraz zmniejsze-
nie predkosci na spodzie
mozemy zastgpi¢ wirem o
osi umieszczonej w srodku
parcia. Kierunek obrotu
cieczy (w prawo czy w le-
wo) w takim wirze okre-
$§la nam dodatnig lub u-
jemna site nosng (na rys.
9 — dodatnia) za$ predkosc
wirowania  okre$la wiel-
kos¢ sity nosnej.

Rozktad predkosci w wi-
rze nie nastepuje wzdluz
promienia jednakowo, bo-
wiem blisko osi wiru pred-
kos¢ jest bardzo duza ma-
lejac bardzo w miare od-
dalania sie od $rodka (rys.
9). Taki rozkiad predkoéci
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widzieliscie na pewno nie-
jednokrotnie obserwujgc
np. wiry tworzgce sie na
wodzie. Jezeli teraz np. le-
wg czes¢ skrzydia skosne-
go (rys. 10) zastgpimy wi-
rem, ktérego 0§ lezy w
odlegtosci ok. 25% diugo-
§ci cieciwy od krawedzi
natarcia ,to predkos¢ pio-
nowa V pa z gory na dot
bedzie w punkcie A znacz-
nie wigksza niz predkos¢
Vpb w punkcie B (jak to
wynika z rozkitadu pred-
kosci w wirze). Jezeli wek-
tor .V okresla nam pred-
kos¢ przeptywu niezakio-
conego, to aerodynamiczne
zmniejszenie kata natarcia
a w punkcie A lezagcym
blisko osi wiru skrzydia
lewego (rys. 10a) jest zna-
cznie wieksza niz aerody-
namiczne zmniejszenie ka-
ta natarcia a w punkcie
B lezacym znacznie dalej
od osi wiru i plaszczyzny
symetrii skrzydfa (rys. 10b).
Jezeli teraz katy aA
oraz »B odejmiemy od
kata natarcia a, spostrze-
zemy fatwo, ze rzeczywi-

sty kat natarcia $rodka
skrzydta bedzie mniej-
szy (rys. 10c) niz efektyw-
ny kat natarcia konca
skrzydta (rys. 10d).
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Taki stan rzeczy jest
niedopuszczalny. Wiemy to
juz z poprzednich rozwa-
zan i jako wniosek moze-
my tylko zanotowa¢ ko-
nieczno$¢ stosowania wiek-
szego zwichrzenia skrzydia
nizby to wynikato z nor-
malnego obliczenia statecz-

nosci. lIstniejg wprawdzie
metody obliczania zmian
katow natarcia wywotla-

nych skosem skrzydia w
zaleznosci od wspotczynni-
ka sity nosnej, jednak ra-
chunek jest zbyt skompli-
kowany, aby mogt dac
wyniki dodatnie w mode-
larstwie.

Jak z powyzszego (zresz-
tg bardzo uproszczonego i
niekompletnego) opisu wy-
nika, zjawiska aerodyna-
miczne  wystepujagce  na
skrzydle skos$nym sg bar-
dzo skomplikowane i zna-
lezienie najlepszego roz-
wigzania nastrecza bardzo
powazne kiopoty nawet w
konstrukcji ,,duzych* sa-
molotéw. .Latajgce skrz(}/-
dta w modelarstwie beda
wiec miaty na ogot gorsze
wyniki niz modele normal-
ne i nic na to nie poradzi-
my zwazywszy jeszcze na
dodatek, ze stosunkowo ni-
ska liczba Reynoldsa wy-

prowadza dodatkowo bar-
dzo niekorzystny charak-
ter optywu skrzydta mo-
delarskiego.

Dobre wyniki z modela-
mi  bezogonowcéw mozna
uzyska¢ tylko w przypad-
ku pokazanym na rys. 8
czyli wtedy, gdy uzyskamy
niejako powigkszenie wy-
dtuzenia skrzydta skosne-
go, a nie pojawig sie je-
szcze ujemne skutki zwie-
kszania sie kata natarcia
na koncach i niebezpie-
czenstwo oderwan na sku-
tek  zgrubienia warstwy
powierzchownej. Do takie-
go rezultatu mozna jednak
dojs¢ tylko droga systema-

tycznych  badann roznych
obrysow, roznych profilow
i roznych zwichrzen skrzy-
dfa, no i trzeba bardzo
starannie wywazy¢ model.
Ta ostatnia uwaga, pozor-
nie nic nie mowigca, ma
bardzo duze znaczenie Do-
wiem nawet niewielkie
skrzywienie skrzydia wy-
wotane nieréwnomiernym
naciggiem pokrycia oraz
przypadkowym zwilzeniem
moze zupetnie popsué¢ wy-
czyny modelu, ktéory w
ogole dobrze lata, o czym
niejednokrotnie na pewno
sie przekonali nasi zwo-
lennicy modeli bezogono-

wych.

Rys. 10



PAWEL ELSZTEIN

Troche przepisow

Dla urozmaicenia naszei
go cyklu o modelach szyb_
llosciowych, po czesci kon-
strukcyjnej podajemy nie-
co przepisow odnosnie te-
go typu modeli. Przepisy
zostaty zaczerpniete z re-
gulaminu wydanego przez
FAIl, a wiec majg, moc
obowigzujaca.

Przede wszystkim linki
sterownicze. Ze wzgledu
na bezpieczenstwo ustalo-
no, ze linki i wszystkie zia-
cza muszg by¢ wykonane z
drutu stalowego lub inne-
go tworzywa 0 identycznej
wytrzymato$ci.  Linki nie
moga posiada¢  nalotow
rdzy, ani zadnych innych
zanieczyszczen.  Najmniej-
sza dopuszczalna $rednica
winna wynosi¢ 01,25 mm
g)rzypadajqcych na kazde
00 gramow ciezaru mode-
lu przy modelach o cieza-
rze do 600 graméw. Mo-
dele o ciezarze wigkszym
od 600 gramow musza byc
zaopatrzone w linki o S$re-
dnicy conajmniej 0,4 mm.

Nast(;Pnie, bardzo wazn
szczegot. Linki oraz .cale
urzadzenie sterownicze z
ragczka wigcznie, winny
wytrzymywaé  obcigzenie
dwudziestokrotnie prze-
wyzszajace ciezar modelu..

Raczka sterownicza nie
moze wystawaé z reki za-
wodnika na odlegtos¢ wiek-
szg jak 150 mm Wskaza-
nym jest, aby kornce linek
znajdujace sie przy raczce
byty zabezpieczone wielo-
zytowa linkg na dhugosci
do 1000 mm  (liczac od
raczki), a to celem wyeli-
minowania uszkodzenia re-
ki cieniami linkami, w wy-
padku owiniecia sie ich
wokot reki modelarza. Lin-
ki wielozylowe wskutek
wiekszej Srednicy, reki nie
skalecza.

A teraz kilka stdw o
stoisku. Ot6éz w $rodku
placu zostaje zamontowa-
ne stoisko z obrotowo osa-
dzonym jarzmem. Jarzmo
powinno siega¢ do ramie-
nia zawodnika. W tym ce-
lu musi by¢ zaprojektowa-
ne jako nastawne. Pod-
czas wykonywania lotu
modelarz »pilot*  trzy-

ma reke w jarzmie, a w
rece trzyma uchwyt tacz-
ki sterowniczej. Kazda pro-
ba pociggania modelu na
siebie, wzglednie skraca-
nia linek, a nawet dotknie-
cie linek sterowniczych w
czasie lotu modelu powo-
duje dyskwalifikacje za-
wodnika.

Jak wida¢ przepisy sg
bardzo surowe i warto je
pozna¢ przed ustalaniem

nowych rekordow.

Jezeli juz mowa o re-
kordach to trzeba doda¢, ze
rekord uwaza sie dopiero
za pobity, jezeli nowy wy-
nik przekracza o 10
km/godz wynik poprzedni.

Celem zabezpiec-enla wi-
dzéw przed ewentualnym
zerwaniem sie modela z" li-
nek i mogacymi wskutek
tego nastgpi¢ uszkodzenia-
mi cielesnymi, przepisy za-
lecajg otoczenie catego pla-
cu siatkg druciang w odle-
gtosci wynoszacej co nad'-
mniej 25 metrow od Srod-
ka kota.

W wypadku stwierdzenia,
ze zawodnik umyslnie pu-
scit  ragczke  sterownicza,
przewidziane sg wysokie
kary z zakazem startowa-
nia wiacznie. Podczas lo-
tow  szybkosciowych nie
wolno prowadzi¢  modelu
wyzej niz 6 metrow od po-
wierzchni ziemi. Utrzymy-
wanie modelu dluzej niz
1/2 okrazenia powyzej tej
wysokosci uniewaznia lot.

Sadzi¢ nalezy, ze podane
powyzej przepisy beda re-
spektowane zaroéwno pod-
czas prob, jak i zawodow.

Za tydzien zapoznamy sie

z samg technikg oblatywa-

nia modeli szybkosciowych.
(den)

SPROSTOWANIE

W odcinku 6, Nr. 44 SiM-u
w tabelce ZNaczajacej
wielkos¢ orc;,g}l/(a wkrjzjljld’rJ
sie bedy. Dla wymiaru ,,d"
winno by¢ 16 i 17,5 mm,
a nie 155 i 17,4 mm. Ja-
snym jest, ze wymiar ,d"
stanowi  potowe  wymia-
ru ,,c*

TYGODNIOWA KRONIKA
MALEGO LOTNICTWA

W dniu 30 pazdziernika br. Prezydium Zarzadu Gtdéwnego
Ligi Lotniczej uchwalito wprowadzenie odznak modelarstwa
lotniczego pierwszego i drugiego stopnia oraz odznaki wy-
czynowej.

Odznaki przyznawane bedg modelarzom za najlepsze wy-
niki tak teoretyczne jak i praktyczne. Szczegétowo o odzna-
kach, regulaminie oraz warunkach zastrzezonych w odnos-
nym zarzgdzeniu ZG LL napiszemy osobno.

Realizujac plan wydawniczy na odcinku matego lotnictwa
Zarzad Gtoéwny Ligi Lotniczej wydat w biezacym miesigcu
drugi naktad planu szybowca standartowego ,,Zak“ w ulep-
szonej wersji. W przygotowaniu sa plany modelu na uwiezi
(na silnik SiM-2b), plan szybowca kadtubowego — przejscio-
wego ,,Amator“, plan gumowki szkolnej oraz gumoéwki ka-
dtubowej. .

W ramach Biblioteki Ligi Lotniczej ukaze sie na poczat-
ku roku 1951 podrecznik ,,Oblatywanie i regulacja modeli
latajgcych”, ktory .zawiera praktyczne wskazowki odnosnie
oblatywania modeli. Podrecznik ten zostat opracowany wed-
tug ksigzki Trunczenkowa, znanego modelarza radzieckiego.

W pierwszych dniach grudnia br. odbedg sie miejskie
zawody modeli na uwiezi w miescie todzi.

*

Wroctaw organizu'e(Joienste zimowe zawody modeli po-
kojowych. Zawodz odbeda sie prawdopodobnie w olbrzymiej
Hali Ludowej. Okreg Wroctawski Ligi Lotniczej (Wroctaw,
ul. Gen. Swierczewskiego 99), zaprasza wszystkich chetnych
do wzigcia udziatu. Termin zgtoszen do 15 grudnia wigcznie.
O terminie zawodéw podamy osobne ogtoszenie.

Cyfry mowia:

Modele Latajgce — Miklaszewskiego wydrukowano w na-
kfadzie 10 000 egzemplarzy, Szkota Matego Lotnictwa —
Elszteina w naktadzie 5000, a ABC Szybownictwa — Woyny
w nakladzie 2 000 egzemplarzy.

Plan ,,Zaka"“ wydrukowano w naktadzie 10 000 egzempla-
rzy. Oto cyfry Swiadczace o rozmachu wydawniczym, cyfry
zresztg jeszcze niezbyt wysokie, bo np. ksigzka ,Modele La-
tajgce” jJest juz na wyczerpaniu! co Swiadczy o stale wzra-
stajacym zapotrzebowaniu na dobre podreczniki.

k
Celem zaznajomienia miodych lotnikéw z p erwszgm sa-
molotem na $wiecie, ktéry skonstruowat Rosjanin A. F. Mo-
zajski, Liga Lotnicza juz wkrotce wyda plan modelu karto-
nowego z przeznaczeniem dla poczatkujgcych. Model bedzie

wierng kopig samolotu wielkiego twércy lotnictwa.

Wydziat modelarstwa lotniczego przy ZG LL opracowuje
szczegotowy program wyszkoleniowy pierwszego stopnia.
Omowienie programu znajdziecie w nastepnych numerach.

Informujemy wszystkich modelarzy, ze na konkurs foto-
raficzny mozna nadsyta¢ zdjecia ze wszystkich dziedzin
otnictwa, a wiec i modelarstwa. Przypominamy, ze termin
nadsytania prac mija z dniem 20 grudnia br.

Zdjecia w formacie minimum 13 x 18 cm nalezy nadsy-
fa¢ na adres: Zarzad Gtdwny Ligi Lotniczej, Warszawa, ul.
Nowogrodzka 49.

W ostatnim numerze (11) bratniego czasop:sma ,,Letec-
ky Modelar* podano czechostowacko-polski s.owniczek ter-
minéw lotniczych. Jest to pierwsza préba tego rodzaju,
ktora zblizy jeszcze bardziej lotnikéw I modelarzy Czecho-
stowacji i Polski. Stowniczek opracowat inz. WL N e-
mec. Nadmieniamy, ze ,Letecky Modelar® jest do nabycia
w redakcji SiM-u. .

Nasi ko’edzy z Czechostowacji wypetniajg tabe’e rekor-
dow. Ostatnio Zdenek Husiczka z Brna ustalit nowy rekord
m edzynarodowy w k as e modeli na uwiezi (kategoria do
25 cm3). Model osiggngt predkos¢ 1052 km/godz. Nowy
rekord zostat przestany do FAl.

Obserwator
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Duzo, bardzo duzo otrzymuje-
my zapytarn o sllniczki do mo-
deli latajacych Otéz sprawa ta
wyglada nastepujaco: W po-
czatkach 1951 loku Zarzad Git6-
wny bigi Lotniczej rtstprgWa-
dzi” wigkszg serie silniczkéw ty-
pu ,SIM 2b"
podlegtych modelarni, + Kazdy
zorganizowany w LL mtkielarz
bedzie miat mozno$¢ korzystac
z silnikéw | budowaé odpowied-
nie modele. Wiadomos¢ te
przekazujemy kol. kol. JANO-
WI BAKTECZKOW1 z War-
szawy, MAKIANOWI KU-
CHAKSKIEMIi z Poznana i
JANUSZOWI SKULIMIE ze
Skoczowa oraz wszystkim za-
interesowanym.

Wiaczajac s e do grona na-
szych wspotpracownikoéw, kole-
ga JERZY TALIK z Ostrow-
ca Slagskiego przesiat nam plan
swojego modelu szybowca i
prosi o ocene, gdyz po raz pier-
wszy podaje ,,co$ do druku ‘.
Komunikujemy: plan modelu
zamiescimy w SiM-ie! Na przy-
sztoé¢ pozadana fotografia mo-
delu oraz wiecej danych tech-
nicznych. Prosimy o dalsza
wspotprace.

Odpow edz powyzsza nalezy
réwniez powtérzy¢ pod adre-
sem kolegi LESZKA CZARNE-
CKIEGO z Brwinowa, Ktdrego
pris.my przy okazji o nowa
porcje humoru lotniczego, gdyz
probki, ktére przestat do reda-
kcji, mimo Zze wykonane dos¢
pomystowo, nie wzbudzity spe-
cjalnego zachwytu wséréd kole-
gium redakcyjnego. Mcze z in-
nej beczki Kolego Leszku?

Jezel kiedykolwiek zorgani-
zujemy konkurs na najbardziej
wymysiny pseudon'm to moz-
na zareczyc, ze pierwsza na-
grode otrzymaliby: Kolezanka
i Kolega z Olsztyna, ktorzy
podpisali sie p:d, listem do re-
dakcji — ,,CACUS 1 KRACIAT-
KA<l Zgodnie z zasada nie od-
powiadamy na Wasz st, bo
zapomnieliscie podaé¢ adres i
nazwisko.

Aby Czytelnicy nie sadzili, ze
potrafimy jedynie krytykowac
przyznajemy sie do winy prze-
praszamy kol. BOGUSEAWA
HAMANA 7z Rzeszowa, ktore-
mu nie odpawiedziel finty na
list jeszcze z wrze$nia br. O-
biecujemy, ze wypadek taki
wiecej sie nie powtorzy. Pyta-
nie Wasze dotyczyto Of cer-
skich Szkél Lotniczych Sadzi-
my, ze jesteScie juz dostatecz-
nie  poinformowani czytajac

biezace numery SiM-u. Teraz
nastepna sprawa. Plszecle, ze
w modelarni LL przy ulicy

S enklewicza 33a praca idzie w
tempie, ktére nazywacie ,,z6}
wim', Jezeli robi sie wylacz-
nie modele kartonowe ! reduk-

Na zdjeciu na oktadce:
Stynny lotnik radziec-
ki, Bohater ZSRR A.
Maresjew, delegat na
Il Swiatowy Kongres
Obroncéw Pokoju —cd-
wiedzit Oficerska Szko-
te Lotnictwa, gdzie zo-
stat serdecznie przyje-
ty przez podchorazych.
Foto: WAF

do wszystk eh™

‘modelam

cyjne cd poczatku roku szkol-
nego do dnia dzisiejszego, to
co$ jest nie w porzadku, bo
program przewiduje ,,réwniez’
modele latajace, o ktérych k e-
rownictwo = wida¢ zapomniato-
Dlatego za posrednictwem
SiM-u przypominamy modelar-
ni w Rzeszowie o koniecznosci
wigkszego zainteresowania sie
latajacymi i wiek-
szej opiece nad uczniami.

Nie radzimy rozpacza¢ Ko-
lezanko DANIE 1,0 z Dzierzo-

niowa! Giowa do gory! Nie
widzimy powodéw do rozpaczy.
Nasza recepta, wyprébowana

przy kazdej pogodzie: zatozy¢
Koto LL w Dzierzoniowie,
Zwracajac se po instrukcje do
najblizszego Okregu LL —
patrz wykaz adresbw w nume-
rze niniejszym.

Koledze TADEUSZOWI
STASZKU z Woroctawia musi-
my mestety da¢ odpowiedZ ne-
gatywna, gdyz nie jesteSmy w
obecnej chwili w stanie dora-
dzi¢ Wam w jaki sposéb mo-
zna sie przen e$¢ z Wydz-iatu
Mechanicznego na  Wydziat

JESIEN

Lotniczy. Sadzimy, ze w tej
sprawie najlepej poinformuje
Was Politechnika Wroctawska.
Reklamacje w sprawie braku-
jacych numeréw SiM-u zatat-
wimy w PPK ,,RUCH".

Teraz przystepujemy do in-
nej sprawy, a m anowicie mu-
simy zawiadomic wszystkich
Czyteln kéw, ktérzy nadsytaja
nam swoje utwory poetyckie,
ze redakcja nie jest w stanie
ocenia¢ szybko tych prac, gdyz
SIM nie jest pismem literac-
kim. Jezel drukujemy od cza-
su do czasu jaki$ wiersz, to
Erzechodzi on przez fachowg
ontrole znawcéw, a to prze-
ciez dos¢ diugo trwa, a Czytel-
nicy sie denerwuja. Dlatego a-
utora wiersza pt ,,Czym zosta-
ne", ktory pisze — ,,Roje sie
$mierci spokojnej, cichej. Ja
nie chca by¢ n ewoln k em, chce
kielich zycia  wychyli¢ dusz-
kiem. Juz wiem — zostane lot-
nikiem'™ — prosimy 0 wyrozu-
miato$¢ i radzimy sprébowac
troche inaczej, gdyz fachowcy
tw erdzg, ze jeszcze nie do dru-
ku. No, a zdanie ludzi co nie
tylko plsza, ale moéwiag wier-
szem, nalezy ceni¢.

Koledze KAROLOWI WIE-
RECKIEMU 1z todzi komuni-
kujemy, ze reportazu nie wy-
korzystamy. No céz — prosimy
0 jeszcze, moze na temat pra-
cy w modelarniach #t6dzkich?
Jest o czym pisac.

Za nadestany mater at do
»,Kacika wymiany  doswiad-
czen" dz'ekujemy koledze JA-
NUSZOWI STEPNIEWSKIE-
MU z Nowego Sacza, a kolege
JERZEGO GWIAZDOWSKIE-
GO z Gdyni zawiadamiamy, ze

Zga$ reflektory — za silny wiatr!

WYDAJE: LIGA LOTNICZA

redaguje ZESPOL T

Adres redakcji: Warszawa 5, ul. Krakowskie Przedmiescie 11/0
tel. 75.-980, 83, 84, 85, 88, wewn. 45.

Warunki prenumeraty: miesiecznie — 2 zt 40 gr, kwartalnie
— 6 zt 60 gr, potrocznie 12 zt 60 gr, rocznie 24 zi.

Wptaca¢ czekami na konto PKO 1-15678, na adres:

Panstwowe

Przedsigbiorstwo Kolportazowe
szawa, Plac Trzech Krzyzy 16a.

,,RUCILI*  War-

Optata pocztowa uiszczona ryczattem.

Nr 2012

B-133006

uwagi Jego z dziedziny mete-
orologii spadccnronowej. prze-
kazaliSmy autorowi artykutu w
,,Skrzydlatej Polsce', mgr IV.
Parczewsk emu.

Kolega BRONISEAW OST-
ROWSKI proszony jest o po-
danie adresu celem przestan.a
honorarium autorsk ego.

Na prosbe kolegi WIKTORA
STY BURSKIEGO z Warszawy
zamieszczamy sprostowanie,

gdyz do artykulu jego pt.
,,Czym sie  karmi silniki?*"
wkradta s.e pomytka. Miano-

wicie w numerze 43, str. L*b w
kolumnie 111 wiersz 38 cd go6-
ry zamiast ,,paliwo wzorcowe"
winno by¢ ,,paliwo badane'*.
p. e

Kol. kol. Janina | Wanda —
term ny rozpoczecia teoretycz-
nych ~kurséw szybowcowych
podamy w odpowiednim cza-
sie w SiM-ie  Kol. Henryk —
Wasz plan uczeszczania zima
na teoretyczny kurs szybowco-
wy, a latem szkolenia prakty-
cznego jest najzupetniej real-
ny. Macie rzeczywiscie c.ez-
k e warunki, uczac sie i pra-
cujac w stoczni, jednak sadzi-
my, ze znajdziecie czas row-
niez i na uczeszczanie na TKS.
Dzielnie dajecie sobie rade z
nauka i praca zawodowa, na
pewno pokonacie réwn ez i te
trudnosc. Za trafne okreslenie
roli lotnika w Ludowej Polsce
— nalezg sie Wam stowa
szczerego uznania. Jeszcze je-
dno: czas na uczeszczanie nha
TKS powinniscie znalezé, bo-
wiem wyktady na Kkursie ne
odbywajg sie zazwyczaj co

dzien. W  wypadku specjal-
nych trudnosci — zwrdéccie sie
o pomoc i rade do Zarzadu

Kota ZMP, do ktérego na pe-
wno nalezycie.

Kol Lech Cz, z Elblagga —
na szkolenie szybowcowe jes-
tescie jeszcze za miodzi, majac
14 lat. Sprawe nieprzyjecia
Was do Kola LL w Elblagu
tylko dlatego, ze rodzice Wasi
ne sa pracownikami Stoczni,
przekascie Zarzadowi Gdansk.e-
go Okregu LL. To jedno, a
drugie: czy nie moglibyscie sa-
mi przystapi¢ do zorganizowa-
nia Kola LL w Waszej szkole?
Jesli czujecie sie na sitach, po-
proscie o nstrukcje Zarzad
Okregu Gdansk ego LL.

Kol. Janek ,z wroctawskie-
0" — prosbe o przyjecie na
gzkoleniep zléig e \F/)v %’—%rztdz 0
Powiatowym ZMP. Odpowiedz
na reszte. Waszych pytan o-
trzymacle w Zarzadzie Wrocta-
wskiego Okregu LL. Wroctaw,
gen. Swierczewskiego 99.

Kol. Lila — cyw Ine szkole-
Ni lotnicze prowadzi tylko
Liga Lotnicza. Co macie nha
mysli, piszac: chce zosta¢ pi-
lotem cywilnym? Przeciez kon-
czac kursy p lotazu szybowco-
wego i silnikowego w LL zdo-

bywacie  kwalif kacje pilota
sportowego, a wiec — cywilne-
go.

Kolege DESZA MIROSEAWA
prosimy o przystanie doktad-
nego adresu, bez ktérego nie
mozemy mu udzieli¢ wyczer-
pujacych informacji.

Wszystkich zainteresowanych
teorig budowy silniczkéw od-
rzutowych informujemy, ze w
czasop $mie ,,Letectvl”™ rocznik
1949 (od nr 16 do 23) znajduje
<sie cykl artykulébw omawiaja-
cych to zagadnienie. Aha, na
zakonczenie informujemy kol.
Zdzistawa Jeziornego z Kwi-
dzynia, ze plan modelu BD-109
jest do nabycia w kazdej O-
kregowej Skiadnicy materiatow

modelarskich. .
zar.

Cena gr 60



