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WOJSKA POLSKIEGO

Ludowe Wojsko Polskie widzi
we wszystkich formach pracy Ligi
Lotniczej powazny czynnik w two-

rzeniu silnego zaplecza |

rezerw

lotniczych, gwarantujacych szybki
I masowy wzrost naszej potegi w po-

wietrzu.

Minister Obrony Narodowej
KONSTANTY ROKOSSOWSKI
Marszatek Polski

iedy nad ulicami naszych miast
przelatujg podczas defifady klucze

wojska z kazdym dniem Iepielj i wszech
stronniej opanowujg nie tylko umie-

samolotéw bojowych, kiedy tna}( prze-jetnos¢ postugiwania sie technika, lecz
a

stwor Smigte mysliwce odrzutowe, kaz-
dego z nas napelnia duma i podziw. Du-
ma — ze to my, Polacy, mamy dzi$ tak
silng i wspaniatg flote powietrzna; po-
dziw — ze to nasi bracia, koledzy, zna-
jomi tak mistrzowsko opanowali sztuke
pilotazu.

Ale podziw i uzasadniona duma to-
warzyszg naszym myslom nie tylko
wteay, gdy patrzymy na potege na-
szych skrzydel. ~ Budzi Je rowniez
wspaniate wyszkolenie naszej piechoty
i nowoczesna technika artylerii, spra-
wno$¢ broni pancernej i saperow.

Wszedzie, na kazdym kroku, nasze
ludowe wojsko szczyci sie wspaniatymi
wynikami wyszkolenia bojowego i po-
litycznego, szczyci sie sitg i potega, ja-
kiej nigdy jeszcze dotad nie stanowito.

A przeciez technika wojskowa jest
dzi$ bardzo trudna. Poprowadzi¢ samo-
lot odrzutowy to nie to samo, co jez-
dzi¢ konno, a celny strzat artyleryj-
ski wymaga nieraz tylu wiadomosci na-
ukowych, co przeprowadzenie doswiad7
czen w laboratorium. Pomimo tych
trudnosci zotnierze naszego ludowego

takze doskonalg stale poziom wiasne-
go wyszkolenia, podnoszg sprawnosc fi-
zyczng, ucza sie pokonywac trudnosci
i ‘przeszkody. Jaka jest tego przyczyna?

Jezeli przez chwile pomyslecC, odpo-
wiedZz na to pytanie przychodzi sama.
Przeciez ci zotnierze — ci z marynarki
i z facznosei, z lotnictwa i z WOP-u,
to synowie robotnikow i chtopow, sy-
nowie ludzi, ktorzy rzadza dzi$ nasza
ojczyzng. Czy bytoby mozliwe, aby
nie pracowali oni ze wszystkich sit nad
podnoszeniem jej sity i potegi? Oczy-
wiscie nie. Zotnierze rozumiejg dosko-
nale, ze im szybciej i lepiej opanowy-
wa¢ beda umiejetnosci wojskowe, tym
spokojniej bedg pracowac gornicy w
kopalniach i profesorowie na politech-
nikach, tym weselej beda sie bawic
dzieci w przedszkolach, tym bezpiecz-
niejsza i silniejsza bedzie nasza wolna,
szcze$liwa ludowa Ojczyzna.

| dlatego coraz wiecej jest w Wojsku
Polskim przodownikow wyszkolenia bo-
jowego i politycznego, atego rosnie
Swiadoma dyscyplina, podnosi sie hart
zotnierzy. Naturalnie nic nie dzieje sie

samo, bez trudu. Za kazdym chlubnym
wynikiem wyszkolenia stojg dni, tygod-
nie, a nieraz i miesigce upartej, wytr-
watej pracy. Nasi zotnierze znaja i sto-
suja radzieckag zasade: im_ wiecej potu
podczas ¢wiczen, tym mniej krwi w cza-
sie. boju.

Zoknierze nasi pokazali swa praca,
ze godni sg naszych wielkich bohate-
row narodowych, uczestnikbw buntéw
chlopskich i Powstania Kosciuszkow-
skiego, bojownikéw Komuny Paryskiej
i walk wyzwolenczych w Hiszpanii, a
przede wszystkim tych, ktorzy w zim-
ny, pazdziernikowy poranek 1943 roku
pod biatoruska wioska Lenino rozpo-
czeli szturm na pozycje hitlerowskie;
tych — ktorzy szturm ten wiedli nie-
zmordowanie przy boku Armii Radzie-
ckiej az do powalenia faszystowskiej
bestii — do ZWP/CiQStwa.

To. ze nasze ludowe wojsko jest ta-
kie silne, tak doskonale wyposazone,
zawdzieczamy Zwigzkowi Radzieckie-
mu i bohaterskiej Armii Czerwonej. Od
Zwigzku Radzieckiego | Dywizja WP
dostata w 1943 roku pierwsze automa-
ty, amunicje, mundury; od Zwigzku Ra-

(ciag dalszy na str. 674)
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d'zieckieqo dostalismy najlepsze ng Swie
cie samoloty odrzutowe, ,,Katiusze® i in-
ny nowoczesny sprzet bojowy. Nasi
zotnierze ucza sie od radzieckich towa-
rzyszy, jak opanowywac nowoczesng te-
chnike; oficerowie uczg sie stalinow-
skiej nauki wojennej. Wojskiem Polskim
dowodzi Marszatek Konstanty Rokos-
sowski, wychowanek szkoty stalinow-
skiej, bohater spod Stalingradu, Kurska
i Warszawy.

Druga przyczyna sity naszego woj-
ska jest mitos¢, jaka otacza je caty na-
rod. Kazdy, komu.droga jest wolnos¢
naszego kraju, jego niepodlegtos¢ i spo-
koj schaIistycznego budownictwa, wie
ze wojsko ludowe, zbrojne ramie naro-
du, stoi na strazy tych wiasnie zdobyczy.

Ale kazdy wie rowniez, ze potega
kraju to nie tylko sita armii, chocby
najlepiej uzbrojonej. To takze jego
potega “przemysfowa, to ilos¢ wyto-
pionej stali, wydobytego wegla i ze-
branego zboza. 1 dlatego jeszcze lepiej
i sprawniej pracujg wszyscy, aby wy-
sitek zotnierza i wysitek robotnika sku-
tecznie stuzyly temu samemu celowi:
wzmocnieniu obronnosci naszego ludo-
wego panstwa, zapewnieniu ludziom
spokoju w ich codziennej pracy.

Imﬁerialiéci nie $pig. Uzbrajajg zno-
wu hitlerowcow, ktérzy jeszcze kilka
lat temu mordowali i palili w swym
zbojeckim marszu przez Europe; bu-
duja bazy wojenne; przygotowuja pla-
ny nowej wojny, jeszcze straszliwszej
i jeszcze grozniejszej niz poprzednia.

Potezna wola pokoju mas ludowych
krzyzuje zbrodnicze plan?/ imperiali-
stobw. Ale aby wygra¢ walke o pokdj,
trzeba by¢ silnym; tak silnym, aby
zmusi¢ do milczenia tych, ktérzy niena-
widzg naszej pokojowe] pracy, chcg
zniszczy€ jej owoce.

Dlatego Ludowe Wojsko Polskie stoi
nie tylko na strazy naszej niepodleg-
tosci, ale stanowi powazng site w_ sSwia-
towym froncie pokoju — froncie za-
ciektej, nieustepliwej walki o najcen-
niejsze dobro ludzkosci — o pokad;j.

Wiemy, ze w tej walce zwyciezymy.
My —to znaczy miliard biatych, czar-
nych i zottych obrofncéw pokoju we
wszystkich krajach $wiata.

12 pazdziernika, w 6sma rocznice
bitwy pod Lenino, caty naréd obcho-
dzi Dzien Wojska Polskiego. W dniu
tym serca i mﬁéli wszystkich obywateli
zwracajg sie ku tym, ktérzy z bronig
w reku stojg na strazy naszej wolnosci
i socjalistycznego budownictwa.

(wig)
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W StUZBIE
LUDOWEJ OJCZYZNY

W cisze poranku wdart sie nagle
warkot silnika — ksztusit sie... kaszlat
i.. rozebrzmiat po chwili réwnym
miarowym warkotem. Po nim nastep-
ny... trzeci, czwarty... dalsze. Nabrzmia-
to powietrze od warkotu. Ustawione
w réwnym szeregu przed hangarem
maszyny btyszczaty na przemian w ston
cu fioletem i seledynem barw. Smi-
g’fa ciety ostro powietrze i raz po raz

tyskaty linig srebrzystych z?/gzakéw.
Warkot silnikow rdést, potezniat to cicht
znéw na moment, by po chwili buch-
na¢ gama akordow, ktorej znana me-
lodia wpadata w uszy ludzi, krecacych
sigzko{o maszdyn._ o

nali ten dzwiek. Mieli tak wyo-
strzony stuch, ze wytapywali natych-
miast = falszywe tony. Zatrz%/mywall
wtedy silnik maszyny i dtubali co$
we wnetrzu, by potem rozpocza¢ ten
sam koncert.

Fatsz ch tonéw jednak nie bylo,
gdyz nikt do silnika nie zagladat. —
Btysnety usmiechem zadowolone twa-
rze.

Mechanicy Cuchro, Warchot, Resz-
kowski, czy starszy silnikowy kpr.
Sikorski z wielkg doktadnoscig doko-
nujg przeglagdu swoich maszyn przed

lotami. WSsrod nich kreci sie sierz.
Szajdzinski, dokfadnie sprawdza ma-
szyny swoich chiopcow. Wie co to

znaczy praca mechanika. Rozumie ich
prace. Nic dziwnego — przeciez nie tak
dawno sam byl mechanikiem samolo-
towym. Dzi§ za wzorowag prace prze-
niesiony zostat na wyzsze stanowisko
stuzbowe. Szajdzinski jest ZMP-ow-
cem i chociaz Krétko pracuje na nowym
staanowisku — doskonale daje sobie
rade.

S?eri. Szajdzinski przechodzi od ma-
szyny do maszyny, stucha ,muzyki“
silnikbw — usmiecha sie.

Ale zdyscyplinowany podoficer ZMP-
owiec przypomina réwnoczesnie swym
podwiadnym, ze w pierwszym rzedzie
sg oni zotnierzami, a potem mechani-
kami. Uczy ich mitosci do Ludowej
Ojczyzny. Uczy i pomaga kazdemu w
pracy. . .

Za wzorowe wykonywanie obowigz-
koéw stuzbowych — za godng podstawe
ZMP-owca — zotnierza, sierz. Szaj-
dzinski zostat ostatnio nagrodzony Bra-
zowym Krzyzem Zastugi.

Daje znak. WylgczyC silniki. Maszy-
ny potowe — czekajag na pilotow...

Do jasnej sali sypialni wpadaja sre-
brzyste promyki stonca, wedrujg po
Scianie, schodzg na f6zko, przecinaja
pasmami biatg posciel. Na jednym z f6-
zek $pi... nie, nie $pi — lezy z otwar-
tymi oczyma wpatrzonymi w otwarte
okno — pchor. Stefan Oczko$. Jest je-
szcze wczeshie — do pobudki sporo cza-
su, ale Stefan nie moze juz spac.

Jest zbyt przej?ty tym co go dzi$ cze-
ka. Wczoraj miat ostatni_lot z instruk-
torem. Dzi$ czeka go pierwszy samo-
dzielny lot. To wazna chwila w zyciu
kazdego ucznia OSL-u. Oczkos dobrze
0 tym wie.

— Kochany chiop ten Olszycki —
mysli. A potem wspomina dom —
dwoch braci, wspomina ich walki  w
szeregach Armii Ludowe;j.

Stonice zaglada ciekawie przez okno.

Woydaje sie Stefanowi, ze usmiecha sie

do nie,Zqo.' . .

_ — Zycie jest takie radosne. Wzrok
jego gada na portrety wiszace na $cia-
nie. Stefan Oczko$ usmiecha sie. Jest
dumny, Ze naréd powierzyt mu obro-
ne powietrznych granic Ojczyzny. Dum-
ny, ze broni sprawy, o ktorg walczyli
jego starsi bracia. Jest przeciez czion-
iem_awangardy polskiej klasy robot-
niczej — Polskiej Zjednoczone] Partii
Robotniczej.

Starat sie zawsze dor6éwna¢ swym
braciom, oficerom Ludowego Wojska
Polskiego. Jest przodownikiem -r- z ca-
f3 sumiennoscia i poswieceniem oddaje
sie pracy nad opanowaniem wspania-
tego sprzetu bojowego. Wiec — mysli —
polece na... . .

Pobudka! Dzwigk trabki wyrwat go
z rozmyslan... Gimnastyka, Sniadanie
i.. gotowy do lotéw... Mechanicy przy-
gotowali maszyny... ) )

Maszyna pchor. Oczkosia mknie po
szerokim pasie_startowym. Odrywa sie
od ziemi, wzbija sie w powietrze, nik-
nie na horyzoncie... po chwili znéw
wraca nad lotnisko. ) .
Instruktor oficer Olszycki z radoscig
obserwuje wspanialy lot swepo wy-
chowanka. Nie poszty na marne dni u-
porczywej pracy nad szkoleniem pod-
chorazych. Staranne przygotowanie na-
ziemne, gteboka analiza lotow, upor-
czywa praca i niedospane noce Instruk-
tora Wydai¥ Sswoje owoce. . .

Czlonek Polskiéj Zjednoczonej Partii

Robotniczej oficer Olszycki szkolit
juz kilkudziesieciu pilotdw i niejeden z
nich lata dzi$ na nowoczesnych samo-
lotach odrzutowych.
_ Cata szkota zna oficera Olszyckiego
jako wzorowego instruktora i wycho-
wawce, jako wymagajacego dowodce
i wspaniatego organizatora. Kochajg go
podchorgzowie 1 mechanicy za jego
troskliwg opieke nad sprzetem i 0j-
cowskie podejscie do zotnierzy.

Oficer Olszycki, wychowany przez
instruktoréw radzieckich, zachowat w
sobie ich piekng ceche — bolszewicka
skromno$¢. Daje sie ona zauwazyC za-
rowno w jego metodach szkolenia pod-
chorgzych jak i w pracy z mechani-
kami.

Tak mysla wszyscy podchorgzowie,
ktorzy obserwujg w tej chwili na star-
cie pierwszy samodzielny lot swego ko-
legi Stefana Oczkosia.

Podchor. Oczko$ wykonat lot na
bardzo dobrze. Podchorazowie wdziecz-
ni sg instruktorom, ze oddali w ich re-
ce stery samolotu. Dumni sa_instrukto-
rzy, ze pracg sSwa pomnazajg Szeregi
kadr Ludowego Lotnictwa _Polskiego.

Mechanicy, podchorgzowie i oficero-
wie — instruktorzy — synowie ludu
swa ofiarng pracag i nauka dajg dowod
przywigzania do stuzby wojskowej, —
nie szczedzg sit i trudu w stuzbie dla lu-
dowej Ojczyzny.

(kon)



LUDZIE LOTNICTWA POLSKI

OFICER GOTOWICKI

Wsréd tych, ktorzy wy-
roznili sie w Erqcy wycho-
wawczej podchorazych OSL
znajduje SI?_ przodumcg in-
struktor, oficer-pilot Goto-
wicki, syn robotnika, przo-
downika pracy Siedleckiej
Fabryki Maszyn Rolniczych.

Oficer Gotowicki stuzy w
Ludowym Lotnictwie Pol-
skim od 1944 r. Otrzymat
on wiele pochwat za bar-
dzo dobre szkolenie pod-
choragzych, .

Po ukonczeniu szkoty, od
roku 1945 byt instruktorem
i w tym okresie wyszkolit
wielu  podchorgzych. Dzi$
oficer Gotowicki nie tylko
szkoli podchorgzych, alé ja-
ko dowddca jednego z pod-
oddziatébw _pracuje z in-
struktorami uczac ich sztu-
ki nauczania i wychowy-
wania przysztych " pilotow
Ludowego Lotnictwa Pol-
skie Ok ) tebok

ykazuje on gleboka
troske o podwtadnych, zna
ich radosci i zmartwienia.
Podchorgzowie darzg go
przeto wielkim zaufaniem.

Pod jego opleka}‘| wyrosto
wielu przodu&azcyc odcho-
razych, jak kpr. pchr. Ma-
kos, cztonek Polskiej Zjed-
noczonej Partii Robotniczej
kpr. pchr. Archita i Zator-
ski — obaj aktywni ZMP-
owcy, ktérzy wszystkie e-
gzaminy z “techniki pilo-
tazu i catoksztattu wiedzy
lotniczej zdali z wynikiem
bardzo dobrym.

Za dobre szkolenie i wy-
chowywanie podchorazych
oraz state podnoszenie wia-
snych kwalifikacji instruk-
tor oficer-pilot Gotowicki
zostat wyrozniony.

Przyktad oficera, przo-
dujacego instruktora Goto-
wickiego, IJeqo osiagniecia
w wyszkoleniu winny by¢
wzorem w naszej codzien-
nej pracy nad rozwojem
naszego Ludowlego Lotnic-
twa Polskiego.

(,,Skrzydta Wolnosci“)

PCHOR. WALDEMAR
FIJALKOWSKI

Podchor. Waldemar Fi-
jatkowski pochodzi z War-
szawy. Jest synem koleja-
rza; Jeszcze na tawie szkol-
nej /wykazat wielkie za-

LUDOWEJ

interesowanie dla lotnic-
twa. Juz jako uczen byt
cztonkiem kota Ligi Lotni-
czej. Gdy dzieki wkadzy lu-
dowej miodziez robotnicza
i chlopska uzyskata mozli-
wos¢ zdobycia zawodu lot-
nika, Fijatkowski jest jed-
nym z pierwszych, ktorzy
wstagpili do aeroklubu war-
szawskiego. W tym samym
okresie wstepuje réwniez
do ZWM, gdzie dzieki po-
waznemu talentowi organi-
zacyjnemu suwa_sie na
czofo swego kofa. Spetnity
sie wreszcle marzenia syna
kolejarza  warszawskiego.
Stanety przed nim otworem
wrota Oficerskiej Szkoty
Lotniczej. Tu rozpoczeto sig
dla niego nowe zycie i pra-
ca, ktéra na poczatku na-
streczata niemato trudno-
Sci.
_ Uswiadomienie polityczne
i wyrobienie spofeczne z
lat szkolnych pomoglty mu
wiele. Nic wiec dziwnego,
ze wkrotce zostat wybrany
w grupie na przewodniczg-
cego kota ZMP.
r?anlgaqa trojek samo-
ksztalceniowych pod jego
kierunkiem przyniosta szyb-
ko rezultaty. Dzi$ z dumg
stwierdza podchor. Fijat-
kowski, ze grupa jego od
trzech miesiecg przoduje w
pododdziale.  Sredni wynik
calej grupy wynosi 4.

Jeden 'z przodujacych
podchorazych =~ Oficerskiej
Szkoty Lotniczej Waldemar
Fijatkowski jest peten u-
znania dla pracy swych
wyktadowcow i instrukto-
row.

— Nigdy nie zapomne —
mowi — stosunku do mnie
naszych wyktadowcow, kto-
rzy nie zatowali nawet
Chwil swego wypoczynku,
aby pomoéc kazdemu z nas
W _przezwycigzeniu trudno-
Sci przy opanowywaniu po-
szczegOlnych  przedmiotow,
Jesli dzis zdobylem miano
przodownika wyszkolenia,
to wiele pomdgt mi por.
Podonowski oraz kpt. Tu-
rek, dzieki ktorym podnio-
stem swojg Swiadomos¢
poliglcznq. Opanowatem
przedmioty lotnicze i zro-
zumiatem jakie wielkie za-
dania stojg przede mna,
przysztym oficerem Ludo-
wego Lotnictwa Polskiego.

ZDJECIA NA STR. 672. — od go6ry: podch. podch.
Tomasz Duda i Marian Koztowski startujg do lotu
¢wiczebnego.

Nizej — oficer pilot Mieczystaw Goworek z miodziutkim
modelarzem Ligi Lotniczej, przysztym pilotem. Obok —
odprawa podchoragzych przed lotem.

U dotlu — od lewej: podch. Zbigniew Jaruszkiewicz
dzieli sie z kolegami na tamach Startéwki swymi do-
Swiadczeniami po odbytych lotach.

Obok — podch. podch. Waldemar Fijatkowski, Ale-
ksander Zawisza i Jerzy Koszewski przy nauce kon-
strukcji silnika lotniczego.

Oficer — pilot £ozowski,
przodujacy pilot mysli-
wski.

Oficer — pilot Ploszan-
ski, przodujacy pilot na
samolotach odrzutowych

Oficer — pilot PniewskL
przodownik wyszkolenia
bojowego i politycznego»

Oficer — pilot Mieczy-

staw Goworek, przodu-

jacy pilot na samolotach
odrzutowych.

Ta pigtka oficerow — pilotow popisywata sie na cen-

tralnym

okazie w dniu Swieta Lotnictwa w Warsza-

wie akrobacjg zespotowg na samolotach Ut-2. Stojag od
lewej: Jasek, Ploski, Niemczyk, Kowalski, Kordus.

Wielka pomoc zaréwno
mnie jak i wszystkim pod-
chorgzym w mojej grupie
okazata Organizacja Par-
tyjna, ktéra kierowata pra-
cg naszego kota ZMP.

Podchorgzy  Fijatkowski
dotychczasowg swg praca

Foto: ,,Skrzydta Wolnosci* (5)

uzyskat sobie miano przo-
downika. Na nowym odcin-
ku pracy odda jej wszyst-
kie swe sity, zdolnosci i u-
miejetnosci- dla dobra na-
szej Ludowej Ojezyzny,
ktorej stuzy z catego serca.
(,,Skrzydta Wolnosci*)
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Lotnicze zobowigzania

NA CZESC WIELKIEGO PAZDZIERNIKA

Od dnia 1 pazdziernika br., upamiet-
nionego patriotycznym wezwaniem ro-
botnikéw Fabryki Samochodéw Osobo-
wych na Zeraniu do uczczenia czynem
produkcyjnym 34 rocznicy Wielkiej So-
cjalistycznej Rewolucji
wej, mineto niewiele dni.

Ogromne rzesze pracujacych naszego
kraju z entuzjazmem, zrodzonym z u-
mitowania Ludowej Ojczyzny i z ser-
decznej przyjazni dla Kraju Rad — co-
dziennie, w dalszym ciggu dokumentu-
ja skladanymi zobowigzaniami potezng
wole wzmaocnienia sity Polski Ludowej.

Obrzymiq}, nieznanej dotad wielko-
Sci fala} naptywajg rowniez zobowigza-
nia, skladane zespotowo przez wszyst-
kich rodzajow placowki terenowe Ligi
Lotniczej i indywidualnie — przez pra-
cownikéw lotnictwa.

Pracownic AEROKLUBU POZ-
NANSKIEGO Ligi Lotniczej, idac sla-
dem Warszawskiego ALL podjeli dla
uczczenia 34 rocznicy Rewolucji Paz-
dziernikowej zobowigzanie, w ktorym
postanawiajg miedzy innymi: kadra in-
struktorow klubu wyszkoli w terminie
do 31 marca 1952 r. grupe pilotow
silnikowych — bez odrywania ich od
pracy zawodowej, przeprowadzi (kazdy
z instruktoréw) po 10 godzin Wk*a-
doéw ponad plan na Kursach Wstep-
nych Wiadomosci Lotniczych — war-
tos¢ pracy 1350 zt, kona w okresie
zimowym 30°<> lotéw silnikowych i 10%
lotow “szybowcowych w stosunku do
sezonu letniego, przeszkoli do dnia 31
marca 1952 roku wszystkich pilotow
szybowcowych lii-go stopnia w lotach
bez widocznosci.

Pracownicy Dziatlu Wyszkolenia Poz-
nanskiego ALL zobowigzujg sie jedno-
czesnie do zaopiekowania sie 25-ma Ko-
tami LL, celem zorganizowania pogada-
nek na tematy lotnicze i o przodujacej
roli lotnictwa radzieckiego.

Pracownicy Dziatu Technicznego, przy
wspotudziale Dziatlu Wyszkolenia, zo-
bowiazali sie wykonac¢ do nia 31 marca
1952 roku pomoce naukowe dla sali wy-
szkoleniowej klubu, w tym: 2 przekroje
ptatowcow, przekroj szybowca i prze-
kroje dwaoch silnikow_lotniczych (war-
tos¢ tych prac — 10500 z¥).

Ponadto zobowigzano sie: uruchomic
stot nawigacyjny do nauki kompensacji
busoli i wykona¢ przekroje przyrzadow
poktadowych (wartos¢ tych prac wynie-
sie 1000 zi) i przedstawi¢ do dnia 15
pazdziernika br. pomyst racjonalizator-
ski na wykonanie grzejnika do podgrze-
wania oleju lotniczego w okresie zi-
mowym, €0 przyniesie o0szczedno$¢ w
sumie 5900 zt. miesiecznie.

Zobowigzania pracownikéw Poznan-
skiego ALL przyniosg Panstwu oszczed-
no$¢ na sume ponad 18 750 zi.

Réwniez pracownicy Zarzadu Okre-
gu LL w Poznaniu i Oddziatlu Miejskie-
go i Powiatowego LL podjeli szereg
zobowigzan  dotyczacych  organizacji
Kurséw Wstepnych Wiadomosci Lotni-
czych, zatozenia w szkotach poznan-
skich kot LL, wykonania potrzebnych
w pracy rysunkow technicznych, wzig-
cia udzialu w wykopach pod fundamen-
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Pazdzierniko-

ty wiezy spadochronowej oraz w pra-
cach ziemnych przy Wojewodzkim
Os$rodku Badan Lotniczo-Lekarskich.
Modelarze — Degler i Kosmowski zo-
bowigzali sie do pobicia rekordow kra-
jowych i miedzynarodowych.

Wartos¢ podjetych zébowigzan wyno-
si tgcznie 6550 zt.

Nie pozostali takze w tyle pracowni-
cy Okregowych Warsztatow Lotniczych
w Poznaniu.

Brygada montazowa warsztatow zo-
bowigzata sie miedzy innymi_zmonto-
wacé i oblata¢ szeS¢ samolotow i dwa szy
Oowce, wyremontowac trzy pary skrzy-
det samolotu i przeprowadzic w 50°/o re-
mont samolotu sanitarnego. Oszczedno-
§ci, uzyskane droga} skrécenia czasu
pracy, wyniosg 954 zi.

Brygada wyciagarkowa wykona przed
terminowo do dnia 20 pazdziernika re-
mont trzech wyciaggarek, samochodu
i Sciagarki, co Przyniesie oszczednos¢
na sume 1237 zi.

PRZYJAZN ZSRR
POMOC ZSRR
PRZYKLAD ZSRR
OTO
PODSTAWOWE ZRODtA
NASZYCH OSIAGNIEC
W LOTNICTWIE

Brygada $lusarska skrdci termin wy-
konczenia oku¢ szybowcowych z 15-go
na 1 listopada br., co da oszczednos¢
1080 ztk ]

Brygada precyzyjna wykona w swym
zakresie prace wartosci 11 000 zi.

Liczni pracownicy warsztatow zgto-
sili zadanie podwyzszenia obowigzuja-
cych nonm pracy, co przyniesie oszcze-
dnos¢ ponad 1790 zt, za$ racjonalizato-
rzy zastosujg dwa nowe, cenne uspra-
whnienia.

Pracownicy Osrodka Treningowego
LL w Czestochowie — zobowigzu-
ja sie zespotlowo do wykonania prac
w celu przdystosowanla budynku gospo-

o do

darczeg ga_raio_wania samochodow
— do 15 pazdziernika oraz indywidu-
alnie — do konania szeregu prac

dotyczacych szkolenia lotniczego, po-
pularyzacji lotnictwa ZSRR i prac re-
montowych.

Wsrod wielkiej ilosci naptywajacych
zobowigzan znajdujlq sie pazdzierniko-
we zobowigzania placéwek Ligi Lotni-
czej na terenie Torunia: pracownikéw
Osrodka Treningowego, torunskich pi-

lotéw szybowcowych i silnikowych,
pracownikéw Zarzadu Oddziatu LL,
cztonkéw modelarni oddziatowej, har-
cerskiej i szkolnych .

Zatoga mechaniczna Zaktadoéw im.
J. Stalina podjeta zobowigzania produk-
cyjne dotyczace precyzyjnej obrobki
specjalnych urzadzen mechanicznych
wiezy. Warto$¢ zobowigzan—okoto 9 500
zt. Projektowana oszczedno$¢ — 1 250 zi.

O przedterminowym przystgpieniu do
realizacji uprzednio powzigtych zobo-
wigzan zameldowato Poznanskie Zjed-
noczenie Budowlane — Baza Sprzetu,
wykonujace poszczegolne czesci kon-
strukcji wuezy.

Entuzjazmem w pracy wyroznili sie
tu nastepujacy pracownicy: inz. Chu-
decki, starszy mistrz Slusarski Piotr
Stanistaw oraz $lusarze Belent, Patel-
ski, Poznaniak i Krzezkiewicz. Warto$¢
zObowigzan pracownikéw Zjednoczenia
wyniesie okoto 8500 zt, za$ oszczedno$¢
— 1100 zk
~ O zobowigzaniu wykonania schodow
zelaznych do wiezy wraz z podestami
i spocznikami doniesli pracownicy War-
sztatbw Mechaniczno - Instalacyjnych
ZBM. Wartos¢ podjgtego zobowigzania
wynosi 11 500 zt. Projektowana oszczed-
nos$¢ — 1200 zt.

A oto inne zobowigzania ku czci Re-
wolucji Pazdziernikowej. Otwiera je
zobowigzanie Kota ZMP przy Central-
nej Szkole Instruktoréw Szybowcowych.

Uczniowie Szkoty zorganizowani w
szeregach ZMP, postanawiajg miedzy
innymi uzyska¢ do konca pazdzierni-
ka br.: uprawnienia do szkolenia na
dwusterze, zdoby¢ (wszyscy) srebrne
odznaki pilota szybowcowego i IV sto-
pie 1 wyszkolenia, podnies¢ do dnia kon-
cowych_egzaminow o%()lna/ poziom wia-
domosci teoretycznych do stopnia o-
goblnego lepszego niz — dobry. Do kon-
ca pazdziernika br. 80% ucznidw uzy-
ska Il stopien wyszkolenia spadochro-
nowego.

Powziete réwniez zostaty liczne zobo-
wigzania indywidualne.

Kadra instruktorska CSlsz postano-
wita w terminie do konca roku szkol-
nego 1951 miedzy innymi: wylaszowac
uczniow na wszystkie typy szybowcow,
ukonczy¢ ze wszystkimi uczniami nauke
$lepego pilotazu na szybowcach i nau-
ke lotobw nocnych, opracowaé, szczego6-
fowy program szkolenia dla poczatku-
jacych na dwusterze.

Zobowigzanie podpisali wszyscy In-
struktorzy CSlsz. . o

Niezmierzony jest entuzjazm, z jakim
ludzie naszego Ludowego Lotnictwa
przystapili do reallzacLl zobowigzan na
ckzesé 34 rocznicy Wielkiego Pazdzierni-

a.

Z setek zespotowych i tysiecy indy-
Tzidualnych zobowigzan pazdzierniko-
wych wyraznie przebija jedno: gieboka
mitos¢ Ojczyzny, uczucia prawdziwego
patriotyzmu i internacjonalizmu. Jest
to jednoczesnie wola nieugietej, ofiar-
nej walki o pokéj i socjalizm, walki pro
wadzonej z proletariackim rozmachem
i zelazng konsekwencjg ludzi, zyjacych
w wolnym, budujacym wspaniata przy-
sztos¢ Kraju. J. Z.



Jedng z najlepszych spadochroniarek Zwigzku Radzie-
ckiego jest Aminat Sultanowa, studentka Dagestanskie-
go Instytutu Nauczycielskiego. Wykonata ona juz po-
nad 60 skokéw. W lipcu br. wraz z trzema innymi spa-
dochroniarkami wzieta udziat w nocnym skoku gru-
powym z wysokosci 7 100 m. Jest posiadaczkg $wiato-
wego rekordu kobiecego w skoku z op6znionym otwar-
ciem spadochronu.

KU CZCl MOZAJSKIEGO

Genialne prace A. F.
Mozajskiego, tworcy pierw-
szego' w Swiecie Samolotu
sg powodem do dumy dla
wszystkich  obywateli ra-
dzieckich. Proby i doswiad-
czenia Mozajskiego poprze-
dzajgce powstanie pierw-
szego samolotu, jego bada-
nia teoretyczne w dziedzi-
nie aerodynamiki wyprze-
dzity na wiele lat mysl
techniczng innych krajow.

Za jedng z najwazniej-
szych ~dat w dziatalnosci
Mozajskiego ~ uwaza  sie
rok 1876, kiedy to powsta-
ta oryginalna” konstrukcja
.latawca“® —  prototypu
wspotczesnego szybowca —
i Kiedy to pierwszy lot na
nim zwr6cit uwage kot nau:
kowych na wielkiego wy-
nalazce.

Ostatnio  odkryto  réw-
niez miejsce, gdzie przepro-
wadzane byty te. loty. Jest
nim rejon woronowicki, ob-
wodu ~ Winnickiego.  Tu,
przebywajac na letnisku w

okolicy wsi Potuszi, Mo-
zajski tworzyt swe znako-
mite dzielo — latat na la-
tawcach, budowat modele
na przykfadzie ktérych
dowodzit mozliwosci stwo-
rzenia aparatu latajgcego,

a takze opracowat szczego-
towy projekt samolotu.

Do  kofchozu  Potuszi
przyjezdzajg czesto dziata-
cze_nauki i techniki lotni-
Czej.

Rejonowy komitet DOSAW
przygotowuje sie do_ucz-
czenla 75 rocznicy pierw-
szego lotu na  ‘maszynie
ciezszej od powietrza.

W os$rodku powiatu —
wsi  Woronowica zachowat
sie dom w ktorym mieszkat
Mozajski w latach 1869 —
1876. Miesci sie w nim o-
becnie szkota $rednia. Po-
nad 50 uczniéw starszych
klas tej szkoly, a takze wie-
lu  nauczycieli utworzyto
odstawowg organ zacje

OSAW, w ktéreJ bardzo
dobrze pracuje kotko mo-

delarskie. Organizacja urza-
dza stale odczyty i poga-
danki na tematy lotnicze.
Uczniowie szko.y odbywajg
czeste wycieczki na mejsca
lotow Mozajskiego. W Do-
mu KuIturY urzadzono spec-
jalng sale lotnicza, w ktorej
wystawiane sg modele i
makiety aparatow lataja-
cych Mozajskiego oraz in-
nych wynalazcow_ i kon-
struktoréw rosyjskich.
_ Winnickie muzeum kra-
joznawcze przytaczyto sie
rowniez do prac nad bada-
niem materiatbw pozosta-
tych po Mozajskm. Ma ono
zamiar zebra¢ wszelkie eks-
Eonaty, zdjecia z miejsc, w
térych przebywat, Mozaj-

ski oraz spisa¢ opowiadania
starych ludzi, pamietaja-
cych jeszcze jego pierwsze
loty. Postanowiono takze ot-
worzy¢ specjalna sale, po-
$wiecong wielkiemu wyna-
lazcy. Nie kluczona jest
mozliwo$¢ odnalezienia nie-
ktérych dokumentéw, lis-
tow oraz ksiagzek z bibliote-
ki Mozajskich, co bedzie
cennym uzupetnieniem zbio-
row.

Miejsce pierwszych lotow
Mozajskiego stanie se w
niedtugim  czasie dostepne
dla_ wszystkich, poniewaz
projektowane jest wybudo-
wanie tu domu wypoczyn-
kowego. R E

LOTNICTWO SANITARNE ZSRR
NIESIE POMOC CHORYM

Pracownicy lotnictwa sa-
nitarnego okazuja ludnosci
pomoc medyczng w naj-
rézniejszych formach. Tak
np. w potozonym na Da-
lekiej Pétnocy miescie Sa-
lechardzie potrzebne byty
lekarstwa, ktérych nie by-
to na miejscu. Zostaty one
natychmiast dostarczone
piteez samoloty lotnictwa
sanitarnego.

Laureat nagrody stali-
nowskiej, chirurg Andro-
sow latat do Pienzy i
Tambowa, gdzie przepro-

.wadzat pokazowe,

precy-
zyjne operacje zszywania
naczyn krwionosnych przy
pomocy aparatu wynalet-
zionego przez laureata na-
grody.

Natychmiastowa, skute-
czna pomoc lotnictwa sa-
nitarnego ratuje nieraz zy-
cie ludzkie.

Dlatego tez rzad radziec-
ki, dla ktérego cztowiek
jest najwiekszym skarbem
bardzo dba o rozwoj stacji
lotnictwa sanitarnego.

R. F.

Na jednym z lotnisk radzieckiego Sachalir.u — doktor
E. Fieoktistowa i pilot samolotu sanitarnego J. Leszu-
kow przed wylotem do chorego.
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Podputkownik nachylit sie nad mapg
wskazujgc otowkiem:

— Oto wasza trasa. Przetniecie linie
frontu na szybowcu holowanym przez
samolot i wyladujecie w rejonie . zaje-
tym przez brygadé «partyzancka ,,Zelez-
niak”. Wam, starszy lejtenancie Wygo-
néw, polecam pozosta¢ u partyzantow i
Brzyjmowaé_ta_m_ szybowce z fadunkiem

roni, amunicji i sprzetu.

— Kiedy lecimy?..,

— Jak tylko bedzie pogoda. Pamietaj
cie, ze od waszego powodzenia zalezy
bardzo wiele. Hitlerowcy zamierzaja
przeﬁrowadzié natarcie na teren party-
zancki z o$rodkiem w miasteczku Beho-
mel. Behomel jest Zrédtem zaopatrze-
nia oddziatébw partyzanckich Biatorusi
w bron i amunicje. Trzeba utrzymac
je w naszych rekach. Jedynie pewny o-
srodek zaopatrzenia partyzantow — to
szybowce. Nie posiadamy tam lotnisk do
ladowania samolotéw transportowych.
Zrzuty tadunku na spadochronach zawo
dzg, czes¢ tadunku niszczy sie lub ginie,
Procz tego, nie wszystko mozna zrzuci¢
na spadochronie.

— Zrozumiatem, towarzyszu podput-
kowniku. Moge odejsc?

— ldZcie.

_Rozmowa ta miala miejsce w ostat-
nich dniach kwietnia roku 1943 na je-
dnym z polowych lotnisk Biatorusi. —
Miatena juz wtedy bogate doswiadczenie
w lotach na szybowcach najréznorod-
niejszej konstrukcji. Jednak lot na ty-
ty nieprzyiaciela rézni Sie bardzo od te

0 co robitem w aeroklubach i w Szko
e Szybownictwa w Saratowie, gdzie
przebywatem na poczatku wojny. Zano
sito sie¢ na ladowanie na nieznanej, o-
graniczonej przestrzeni, po eiemku I bez
specjalnych urzadzen do lgdowania.

Z catej duszy pragneliSmy zawita¢ do
partyzantow w dniu 1 Maja, lecz gesta
mgta uniemozliwiata start. Dopiero na-
zajutrz (2 maja) lekki wiatr rozwiat za
wiesiny mgly. Raz jeszcze uzgodnilis-
my sygnaty oraz wysokos¢ lotu i o0 go-
dzinie 21.30 wystartowat samolot, holu
jac szybowiec. Jeszcze kilka sekund i
oderwaliSmy sie od ziemi. Lecimy. —
»Wielka Ziemia" ¥ znajome lotnisko,
towarzysze broni — wszystko pozosta-
to za nami. Przed nami rozposcierat sie
niepokojacy, gestniejacy mrok. Z przo-
du, w odlegtosci stu metréow holujacy
nas samolot i... linia frontu. Jedynie bty
ski z rur wydechowych silnikow umoz-
liwiaty mi zachowacC kierunek szybow-
ca $cisle w ogonie samolotu.

W locie tym najmniejsze zaniedbanie,
opieszatos¢ czy blad grozity katastrofa,
Omytka nawigatora i.. cel zgubiony.
Raptowna zmiana szybkosci czy Kierun
ku moze spowodowaé pekniecie liny, co
z kolei moze zmusi¢ zatoge szybowca do
ladowania na terytorium zajetym przez
nieprzyjaciela.

ZblizaliSmy sie do linii frontu. Pto-
nety wsie podpalone przez hitlerowcow.
SpOJr*za’:em na zegarek i z ?lepokqem
zaczatem atrywa¢ sygnatu z samo-
Iotu:él trzecwhy %’rygl,(vgw kl)(/e%zonkowej la-
tarki, Pod nami byli hitlerowcy. Lecie-
liSmy juz daleko od frontu, w zupetnej
ciemnosci. Ukazaty si? ognie sygnatow
w ksztatcie litery ,1“ 1 trojkata. Kto za
palit ogniska? Swoi czy faszysci, ktérzy

*) terytorium ZSRR nie okupowane
prze? nieprzyjaciela. ,,Mata Ziemia“ —
terytorium opanowane i kontrolowane
przez partyzantow.
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SZYBOWCEM
NA TYLY NIEPRZYJACIELA

A. WYGONOW
Dwukrotny Bohater ZSRR

czesto zapalali ogniska w poblizu la-
dowisk partyzanckich, by wecigga¢ nas
ngasadzke. Czy nawigator znajdzie
cel’

Wtem — w powietrzu przewinat sie
tancuszek btekitnych- ognikéw. Smuga
od serii ciezkiego karabinu maszynowe-
go chlusneta pod szybowcem. Kilka po-
ciskow gwizdneto koto uszu. Szybowiec

zadrgat. Poruszytem nogami i rekoma i
sprawdzitem stery. Wydaje mi S|§, ze je
steSmy nieuszkodzeni. tytu doleciat
mnie gtos:

— Zyjesz?...

— Zyjg. Wszystko w porzadku.

Kiedyz wreszcie bedzie cel? Nie wi-
dze juz zadnych sygnatow, Dookofa cie
mno. Wskazowka wysokosciomierza o-
puszcza sie... 1000, 800.., 400.. Wtem
zobaczylem wyraznie cztery ptonace
stosy w linii. To byt nasz uméwiony
sygnat do lagdowania.

Po sygnale pilota odczepitem si¢ od sa
molotu i podszediem do lgdowania. Nie
wigczajac reflektora posadzitem szybo-
wiec wzdtuz linii ognisk. Lekko naciska
jgc pedat, skrecitem w .bok, by unikna¢
zderzenia z majagcymi wylagdowac¢ lada
chwila szybowcami, ktére leciaty za na
mi. WKkrotce tez szybowce WKL’JEOWH*)/
jeden za drugim. Ustyszatem kilka ogtu
szajacych buchéw. Prawdopodobnie
nieprzyjaciel odkryt nasze ladowisko.

Z lasu wybiegto kilku ludzi, ktérzy u-
gasili ogniska. Styszatem warkot niemie
ckiego samolotu na duzej wysokosci, —
Gtosy ludzkie rozlegly gie w «poblizu. Z
Pistoletem maszynowym, poszlismy z pi
otem w Kierunku %ios()w.

— Stoj! Kto idzie?

Partyzanci nie od razu mi uwierzyli,
chociaz wylegitymowatem sie.

— Prowadzcie do szybowcow!...

Wreszcie — upewnill sie i z zachwy-
tem zaczeli oglada¢ dostarczong im
bron, materiaty wybuchowe, granaty, a-
municje.

— To ci zuchy! — powtarzat raz po
raz staruszek — partyzant wytadowu-
jac_pistolety maszynowe. — Czy wy zda
jecie sobie sprawe, czym jest dla nas
ta bron?

Roztadunek trwat 15 minut. Dostar-
czony partyzantom materiat wywieziona
na wozach. Szybowce zamaskowano. —
Popracowaliscie chtopaki, teraz odpo-
Cﬁygek — powiedziat komendant ,,lotni-
ska“.

Tak zaczeto sie nasze zycie w party-
zanckim kraju.

Brygada ,.Zelezniak” dowodzit ka«pi-
tan Titkow, wiadca tej przestrzeni w
promieniu 50 — 70 km. Os$rodkiem re-
{'onu byto miasteczko Behomel. Tu, da-
eko od frontu, na« tytach hitlerowcow —
Eartyzanci przywrocili wladze radziec-
3.

Chwilowa stabilizacja frontu umozli-
wita hitlerowcom  odciggniecie Kilku
wielkich jednostek, w celu rzucenia ich
przeciwko partyzantom. Nazajutrz zja-
wit sie w powietrzu  dwukadtubowy
zwiadowczy samolot niemiecki ,,Focke-
Wulf-189“ zwany ogdlnie ,,ramg“, kto-
ry zaczat kragzy¢ nad miasteczkiem, a w
potudnie przyleciato przeszio czterdzie-
sci 'bombowcow i setki bomb zapalaja-
cych posypato sie na miasteczko. Zacze-
ty ptong¢ drewniane domy. Ogier'] prze-
rzucat sie z ulicy na ulice. Od goraca
pekaty szyby i topniaty dachy. Razem z
partyzantami ratowalismy dzieci i mie-
nie ludnosci.

Nastepnego dnia przyleciaty ., Junker-
s?/“ i ,Heinkle*“. Bombardowaly nasze
,»lotnisko“, a mimo to znéw w nocy la-
dowaty na nim_szybowce z ,Wielkiej
Ziemi“, na lotnisku”zrytym wybuchami
bomb.

Trzeba bylo znalez¢ inne miejsce na
ladowisko. ~ Po skrzetnych poszukiwa-
niach, znalezliSmy niewielkg przestrzen
koto wsi Berezinowka. Nie powiem, ze-
by ten wybor mnie zadowolit — byta to
przestrzen zaledwie 600 m dtugosci i 200
m szerokosci, porosnieta krzakami. Na
polu wielkie kamienie, a z jednej stro-
ny zwarty, wysoki las. Nic jednak lep-
szego nie mozna byto znalez¢ wsrod tych
lasow i bagien.

«Pod naszym kierownictwem zawrzata
zgodna «praca. Chtopi z okolicznych wsi
pomagali gorliwie. W ciggu trzech dni
»lotnisko“ bylo gotowe. W czwartym
dniu_przyjmowatem na nim szybowce z
bronia, amunicjg i medykamentami.

DwadzieScia cztery dni spedzitem
wsérdéd  partyzantow  brygady ,,Zelez-
niak®, przyjmujac okoto stu szybowcow
i wyprawiajac samoloty z zatlogami szy-
bowcow.

W koricu maja hitlerowcy, wspierani
czotgami, Posu_nell sie do Behomelu. -
Miasto wyludnito sie. NajezdZzcom do-
staty sie do fap jedynie tlgce sie ruiny.
Pod ostong nocy pododdziaty brygady
rozpoczety krétkie, miazdzace uderze-
nia— posiadali przeciez doskonatg ra-
dzieckg bron... PrzyjeliSmy walke koto
»lotniska“, Dwudziestego czwartego ma-
Ja odebralismy przez radio rozkaz po-
wrotu do swego putku. W nog)( wylado-’
wat samolot. Z kabiny wyszedt moj sta-?
ry znajomy, starszy lejtenant Piecha-'
now.

— Przyleciatem po ciebie. Generat
rozkazat przywiez¢ cie na ,Wielka Zie-
mie“, Otrzymasz inne zadanie.

Kiedy uniesliSmy sie w «powietrzu, zo-
baczylem w dole cztery ogniska rozcia-
gniete w linie, a wkrétce spotkaliSmy
samoloty holujace szybowce w kierun-
ku na ogniska — dostawa broni dla
mscicieli ludu kontynuowana byta bez
przerwy.

tlum. Stanistaw Macur
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»YELOCYPED” i ,WIKTORIOSTAD”

czyli

przyczynki do dziejbw naszego lotnictwa

Tym sposrod wielu miodych Czytelnikéw, ktorzy nadestali do mnie
,,Zazalenia z zapytaniem — dlaczego przerwatem cykl ,Z dziejow lot-
nictwa polskiego“, pragne odpowiedzie¢, ze dtuzsza przerwa w ukazywa-
niu sie artykutdw z tego cyklu w Sim ie spowodowana byta Tygodniem

Lotnictwa, Miedzynarodowymi Zawodami
zbieraniem materiatu, ktory musze

Modelarskimi no i dalszym
to otwarcie powiedzie¢ — zdobywam

z coraz wiekszym trudem. Niemniej jednak, wysitki nie idg na marne
i w biezagcym numerze moge juz podzieli¢ sie z Czytelnikami nowym

materiatem.

JESZCZE O TANSKIM

Oto pare dalszych szczegotow z zy-
cia pioniera lotnictwa polskiego, ale o
jego dziatalnosci jako artysty-malarza:

Czestaw Tanski urodzit sie w 1863
roku w Pieczyskach w powiecie gro-
jeckim. Zmart w 1941 r. we wsi Pusz-
cza Marianska kolo Zyrardowa. Zyt
wiec 88 lat. Malarstwo studiowat Tan-
ski,w szkole rysunkowej prof. Gersona
i Kaminskiego, a nastgpnie w Akade-
mii Monachijskiej. W 1901 roku prze-
bywa krotki okres w Paryzu w Aka-
demii Juliena, po czym osiedla sie i
zamieszkuje na state w Warszawie.

Obok znajdziecie reprodukcje auto-
grafu naszego artysty-malarza oraz je-
go autoportret wykonany w okresie
miedzywojennym.

. W okresie miedzywojennym Tanski
jest wspoétzatozycielem 8rok 1922) gru-
py ,Pro arte® przy Stowarzyszeniu
Polskich Artystéw. Grupa ta reprezen-
towata postepowy kierunek polskiej
sztuki malarskiej, walczac z wszelkimi
przejawami tak zwanego kosmopoli-
tyzmu w sztuce, a szczegOlnie z bat-
wochwalczym chyleniem czota przed
sztukg malarskg Zachodu Grupa ,,Pro

* Dane z broszury ,,Stowarzyszenie
Polskich Artystow ,,Pro Arte* —XX—
Warszawa 1939 — TZSP wydanej z o-
kazji dwudziestej wystawy prac czton-
kéw tej grupy.

U dotu — szkic ,,roweru powietrz-
nego“ czyli tzw. ,,velocypedu®, kon-
strukcji Stefana Drzewieckiego.

arte" w skfad ktérej wchodzit rowniez
znany artysta-malarz Wojciech Kossak
tworzyta az do 1939 roku mocny o-
Srodek artystyczny stolicy.

Czestaw Tanski zajmowat we wia-
dzach Stowarzyszenia Polskich Artys-
tébw stanowisko wiceprezesa. Na XX
wystawie grupy ,,Pro arte” Tanski wy-
stawit dwa obrazy — ,,portret kolegi
B. z cérkg“ oraz ,,martwa natura“.

‘Na razie tyle. Do Tanskiego powro6-
cimy jeszcze, by poda¢ pare szczegotow
z jego dziatalnosci na odcinku lotnictwa.
A teraz pare stow

O ,,VELOCYPEDZIE"
DRZEWIECKIEGO

Nie wszystkim wiadomo, ze Drzewie-
cki, znany wynalazca i konstruktor,
zbudowat w r. 1875, we Francji ,velo-
cyped powietrzny“, ktory byt pier-
wszym tego rodzaju aparatem na Swie-
cie. Sktadat on sie (patrz rysunek) z licz-
nych $migiet ustawionych pionowo, a
napedzanych za pomocg przektadni, pe-
datéw i temu podobnych urzadzen ro-
werowych (stad nazwa — ,,rower po-
wietrzny*) oraz dwoch $migiet maja-
cych sfuzy¢ do nadawania maszynie
ruchu postepowego. Ciezar catkowity
ijrzqdzenia wynosit 130 kg tgcznie z pi-
otem.

Mimo, ze proby tego aparatu wypa-
dty niepomyslnie, to jednak daty one
impuls do wykorzystania roweru jako
srodka lokomocji powietrznej.

Jak wigc widzimy Drzewiecki poswie-
cit rowniez sporo uwagi zagadnieniu
miesniolotu. Trzeba tu zaznaczyé, ze
dopiero w kilkanascie lat po tym kilku
innych konstruktorow, a szczegOlnie
francuskich zajeto sie miesniolotami |
uzyskato szereg praktycznych rezulta-
tow.

HSWIKTORIOSTAD® BRODZKIEGO
Wsroad pozotktych kart Starych ksigg
znajdujemy inny ciekawy dokument,
ktéry zastuguje na uwage jako przy-
czynek do dziejow naszego lotnictwa.

Reprodukcja portretu Czestawa Tan
skiego, wykonanego w okresie mie-
dzywojennym oraz autograf artysty-
malarza i pioniera naszego lotnictwa.

Mianowicie w aktach rapperswillskich,
przywiezionych przed wojng do War-
szawy odkryto ciekawy dokument. Byt
to materiat polskiego rzezbiarza Brodz-
kiego, zatytutowany ,,Wiktoriostad“ dla
kierowania balonami w powietrzu,
omawiajacy wynalazek lotniczy autora.
Brodzki  wynalazt mianowicie przyrzad
do sterowania balonami, ktéry — jak
podkresla w memoriale — demonstro-
wany publicznie w Rzymie spotkat sie
z entuzjastycznym przyjeciem. Biorac
pod uwage, zeé omawiany dokument-
wptynat do Rapperswillu w roku 1900,
tj. w czasie kiedy Zeppelin zbudowat
swoj pierwszy sterowiec, trzeba stwier-
dzj¢, ze wynalazek Brodzkiego byt
wolwczas bardzo aktualny i niewatpli-
wie wartosciowy. Brodzki umart w 1(904
roku. Nie posiadat funduszéw na zbu-
dowanie wymys$lonego 1Przez siebie apa-
ratu. Brodzki zamierzat przeznaczy¢ na
ten cel 20000 rubli, ktére byt mu wi-
nien rza]d carski za rzezby zamdwione
przez Aleksandra Il (znajdujace sie w
Ermitage'u). Brodzki nie doczekat'sig
oczywiscie zaptaty i nie mogt zrealizo-
wac swego pomystu.

Materiat odnosnie starowania balojsu
bytby niewatpliwie ciekawi. Szkoda
tylko, ze o wynalazku Brodzkiego brak
blizszych danych.

JERZY KONIECZNY
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OD SZYBOWCA DO GUMOWKI

Pod wspolnym tytutem ,,0d szybo-
wca do gumowki* roonczynamy cykl
artykutow modelarskich obejmujacych
opisy budowy modeli: szybowca szkol-
nego, gumowki szkolnej i gumowki ka-
dtubowej.

W cyklu tym podawane bedg syste-
matycznie szczegbétowe opisy wymienio-
nych modeli oraz doktadne rysunki wy-
konawcze. Nalezy sadzi¢, ze Czytelnicy
nasi — modelarze, ktorzy szkolg sie w
modelarniach Ligi Lotniczej przyjma
z uznaniem nowy nasz praktyczny Kkurs
matego lotnictwa.

Modele, ktérych opisy i rysunki be-
dziemy zamieszczac, stanowig wyprobo-
wane konstrukcje i sg tak opracowane,
ze nawet w najbardziej skromnych wa-
runkach zaréwno materiatlowych jak i
narzedziowych mozna je wykonaC bez
wiekszych trudnosci.

(Red.)

1. Szkolny model szybowca

Przed rozpoczeciem opisu budowy
szkolnego modelu sszowca trzeba po-
informowac¢ Czytelnikébw na jakich za-
tozeniach zostal opracowany caty kurs.
A Wigc postanowiono przy pomocy jed-
nego modelu zapozna¢ modelarzy z bu-
dowg i dziataniem trzech modeli: szy-
bowca, gumowki kadtubowej i gumow-
ki belkowej. Model podstawowy — szy-
bot\)Nier zostat przemyélanylkw ten spor;
séb, al 0 mianie tylko pewnyc
element)éV\P m())lg stuzy¢ d())/ dalsrz)ych )(/10-
Swiadczen.

Taka metoda budowy powinna zao-
szczedzi¢ powaznie materiat modelarski,
a poza tym datnie skraca czas prze-
znaczony na budowe modelu (wzgled-
nie na szkolenie praktyczne).

Modele omawiane w naszym cyklu
stanowig maksimum prostoty konstruk
cyjnej, nie nalezy wiec sie zraza¢ ich
ksztaltami, ktore nie zawsze bedg w
stanie zadowoli¢ estetow, ale ktore
spetniajg bardzo wazne warunki: sg

roste 1 celowe w budowie oraz dobrze
ataja.

Rozpocznijmy wiec prace od szybdw
ca, ktora nie powinna przekracza¢ $red
nto 18 godzin.

Naturalnie prace nasza rozpocznie-
my od wykreslenia rysunku warszta-
towego w wielkosci naturalnej. Przyj-
dzie to nam z fatwoscig, tym bardziej,
ze wszystkie szkice podawane bedg z
dokfadnymi wymiarami. Rysujagc mo-
del w wielkosci naturalnej nie nalezy
wykresla¢ wszystkich szczegdtow, kto-
re i tak pokazane sg na naszych szki-
cach. Nalezy natomiast kresli¢ wytacz
nie te czesci modelu, ktore nie jestes-
my w stanie wykona¢ bez powieksze-
nia szkicu. Wystarczy jezeli w wielko-
§ci naturalnej narysujemy kontury po-
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szczegOllnych czesci, a wiec bez zazna-
czania stoi drewna, bez podwdjnych
linii obrazujagcych grubos¢ listewek
czy beleczek... itp.

Kreslac w ten sposéb zaoszczedzimy
mnostwo czasu, ktory spozytkowaé mo-
zna przy starannym wykonywaniu
modelu. Nie znaczy to oczywiscie, aby
nasze rysunki warsztatowe miaty byc
wykonywane niedbale — na oko. Nie.
Nasze rysunki muszg by¢ bardzo do-
ktadnie 1 czysto wykonane, jednak wy-
facznie z zachowaniem danych potrzeb
nych podczas budowy modelu.

Podamy konkretny przyktad. Celem
wykonania haczyka-ptozy, nie potrzeba
rysowa¢ tego haczyka linig podwdjna,
tak jak to sie czyni na rysunkach ze-
stawleniowych. Wystarczy, gdy wszy-
stkie krzywizny haczyka i jego zasad-
niczy ksztatt narysujemy jedna linig,
ktora bedzie linig osiowg przedmiotu.
Mozna stwierdzi¢, ze postepujagc w ten
sposob zaoszczedzimg okoto 50% czasu
potrzebnego na wykonanie haczyka.

Majac przygotowane rysunki lEoszcze

rysunku 1. Rysunek ten orientuje o
uktadzie modelu i podaje zasadnicze
wymiary. Nastgpne rysunki natomiast
pokazywaé beda szczegéty konstruk-
cyjne i sposoby budowy.

A oto materiaty potrzebne do budo-
wy modelu:

1. 3 listewki sosnowe o0 przekroju
15 X 8 mm i dlugosci 900 mm
kazda;

2. deseczka lipowa wzglednie sklej-

ka grubosci 3 mm o rozmiarac
250 70 mm;

3. kawatek bambusa dtugosci 300
mm;

4, stalovgy drut Srednicy 15 lub 12
mm, dtugosci 250 mm;

5. kawatek blaszki (no. z puszki od
konserw czy pasty do oouwia) o
wymiarach 160 X 70 mm;

6. szpulka mocnych nici (najlepsze
sg tzw. szewskie);

7. 50 gramow Kkleju kazeinowego:

8. dwa arkusze cienkiej bibutki pa-
pierosowe{'(_lub jakiegokolwiek in-

i

golnych czedci modeli mozna kolejno nego cienkiego papieru o wymia-
je wykonadé. rach 500 X 500 mm,
Ogoélny widok pierwszego modelu 9. 4 gwozdziki zelazne dhugosci 10
szybowca szkolnego uwidoczniono na mm.
Rys. 1



Budowe modelu najlepiej rozpoczy-
na¢ od beleczki sosnowej, zwracajac
uwage, aby nie miata seczkow i stoje
byly mozliwie proste. Przekrdj beleczki
wynosi 5 X 10 mm, a dtugos¢ 900 mm.
Na jednym koncu nalezy beleczke Scigé
w ten sposob, jak pokazano na rysun-
ku 2, na odcinku dlugosci 160 mm.

Jak wida¢ z rysunku 2 w tylnej czc—i-
§ci beleczki znajduje sie haczyk — tyl-
na ptoza, ktéry chroni stateczniki przed
uszkodzeniem podczas lgdowania mo-
delu. Haczyk ten poza tym oedzie nam
stuzyt do innych celéw. Ale o tym po-
tem. Przy pomocy cazkéw plaskich
wzglednie okr%g}yc wyginamy haczyk
z drutu o_$rednicy 12 mm rozpoczy-
najac wyginanie od dolnej czeScl. Po
osadzeniu haczyka w beleczce zaostrza
my jeden koniec haczyka i wciskamy
go w drewno beleczki.

Rys. 3. 1 — belcczka kadtubowa, 3 — ptoza, 4 — skuwki

Nastepng czynnoscig bedzie przygo-
towanie ptozy modelu Ptoza wykonana
moze byC z drewna IiEowego wzglednie
dwoch deseczek sklejki grubosci 3 mm
kazda. Postugujac sie  rysunkiem 3,
dzie podano szkic ptozy na kratce
[(Jl kratka — 10 mm) mozna z tatwoscig

Rys. 2. 1 — beleczka, 2 — ptoza, 4 — skuwka

wykresli€ obrys plozy na materiale.
Ptoze mozna wycig¢ ostrym nozem lub
piteczka wiosnica i pozniej obrobic pil-
nikiem lub papierem szklistym.

Celem zamocowania gotowej ptozy
do beleczki przygotowacC nalezy dwie
skuwki konane z cienkiej blaszki
wedtug szkicow podanych na rysunku
2. Skuwki przytwierdzone sg do ptozy
za pomocg cienkich i krétkich gwoz-
dzikéw. Podczas zaktadania skuwek na
EI'OZQ trzeba zwr6ci¢ uwage, aby skuw-

i ciasno obejmowaty beleczke kadtu-

bowa.
Kgd’rub naszego szybowca mamy juz
gotowy. Za tydzien przystgpimy do bu-
owy skrzydet i statecznikow. (c.d.n.)
P. E.
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Mate lotnictwo przezylo we wrze$niu
dwie wielkie emocje. Pierwsza — to
Il Miedzynarodowe Zawody Modeli La-
tajgcych, na ktérych po raz pierwszy
nasi modelarze spotkali sie si¢ z ra-
dzieckimi rekordzistami Swiatowej sta-
wy. Spotkanie to byto wielkim egza-
minem dla polskich” modelarzy, ktorzy
jednogtos$nie potwierdzili wielkie _ko-
rzysci, ktére odniesli ze spotkania z
takimi modelarzami jak Wasilczenko,
Nasonow i inni.

Drugie wydarzenie — to XVI Zawody
Ogolnopolskie, ktére rozpoczety sie
bezposrednio EO Miedzynarodowych.
Zawody te catkowicie spetnity (pokia-
dane nadzieje, a sprzymierzeniec ma-
tego lotnictwa — pogoda, dopisywata
do ostatniego dnia, dowodem czego by-
ty wspaniate WYnIkI we wszystkich Ka-
tegoriach modeli.

Majac moznos¢ blizszego zetknigcia
sie ze wszystkimi startami, z modela-
rzami i modelami na Zawodach Ogol-
nopolskich, pragne oméwié¢ kilka spraw,
nawigzujac do swych spostrzezen. Spo-
strzezenia te bedg _dotycz?/}y ‘wytacznie
strony technicznej i regulaminu zawo-
dow, Edyi tylko tutaj moga nasuwaé
sie Jakie$ refleksje. Strona organiza-
cyjna Zawodow, zlecona Okregowi Wo-
jewodzkiemu LL w Poznaniu, nie moze
nasuwac¢ zadnych watpliwosci, a prze-
ciwnie — moze stuzyC wzorem, jak na-
lezy organizowa¢ zawody tej miary.

_ Przystapimy do analizy Zawodow i
ich regulaminu. Najstabiej wypadty
konkurencje z silniczka-mi spalinowy-
mi. Silniczki w dalszym ciggu sg jesz-
cze problemem. Mato ktory ze startu-
jacych modelarzy byt pewny zapuszcze-
nia modelu od chwili otania prze-
dtuzony byt do 5-ciu minut (nie 2 mi-
nuty, jak to przewidywat regulamin).
Czas przewidziany regulaminem okazat

(artykut redakcja traktuje jako dyskusyjny)

sie wiec zbyt ograniczony. Wielu mo-
delarz¥ zmuszonych byto opusci¢ start
po uptywie 2 minut — z niepracuja-
cym w dalszym ciggu silniczkiem.

Praktycznie w_wigkszosci wypadkow
przy uruchamianiu silniczka obecny byt
instruktor lub inny ,spec*. W przyszio-
§ci pomoc ta powinna tg/é wyrugowana
i nalezatoby to przewidzie¢ w regula-
minie. Czas natomiast, przeznaczony
na_ obstuzenie silniczka, nalezatoby
zwigkszy¢ w regulaminie do 5-ciu mi-
nut. Nalezy wyjs¢ z zatozenia, ze mo-
delarz i konstruktor modelu powinien
juz na tyle znac silniczek, zeby same-
mu go obstuzy¢.

Nawigzujagc do modeli silnikowych
wolnolatajacych: nalezy przewidzieC w
nastepnym regulaminie zastrzezenie,
aby kazdy zgtoszony model posiadat
swoj wiasny silniczek. Na Zawodach
kilku zaledwie modelarzy _startujgcych
z dwoma modelami posiadato = takie
modele. Wiekszo$¢ — zmuszona byla
przektada¢ silniczek z jednego do dru-
giego modelu. Ci, u ktérych przekia-
danie silniczka byto bardziej skompli-
kowane, prosili Komisje Sportowg o
umozliwienie wykonania 3-ch lotow od
razu z jednym modelem. Wprowadza
to_pomijanie kolejnosci startéw, po-
spiesznie za$ wymontowanie i zamon-
towanie silniczka konczy sie z duzymi
trudno$ciami przy jego zapuszczaniu.

To samo dotyczy wymiany linek w
kategorii modeli na Uwiezi. Regulamin
powinien przewidzie¢ rowniez koniecz-
nos¢ posiadania wiasnych linek przez
kazdy startujagcy model. Wypozyczanie
i przektadanie linek spowodowane byto
trudno$ciami, na jakie zawodnicy na-
potykali przy ich zakupie (odpowied-
nia grubos$¢ linki). Piekne pole do po-
pisu roztoczy sie tu w przysztosci
przed Centralng Skiadnicg Materiatow

Modelarskich, ktora gdy zainteresuje
sie_tg sprawg — trudnoSci znikna.

Regulamin XVI Zawodow Ogolno-
polskich, jezeli chodzi o punkty karne
— byt surowy, ale catkowicie sprawie-
dliwy i logiczny. Niestety, nie wszyscy
kierownicy ekip i instruktorzy byli z
nim zapoznani. Rozdziat IX, -paragraf 39
Regulaminu, omawiajacy punktacje ze-
spotowg podaje: .

»Dla podkreslenia znaczenia pracy
zespotowej oraz odpowiedniego przy-
gotowania zawodnikéw, zaleznego od
opieki i zainteresowania roztaczanego
nad terenem przez Zarzady Okregow,
ustala sie i wprowadzania punktacje
zespotow”. ]

czywiscie, w wypadku otrzymania
przez ekipe punktow karnych, ponz-
szg odpowiedzialnos¢ Okregi, ktére nie-
dostatecznie jeszcze zrozumiatly istote
kierunku obranego dla naszego mode-
larstwa.

To sarno dotyczy dokumentacji mo-
deli. A przeciez wiadomo, ze dobry ry-
sunek i zasadnicza charakterystyka mo-
delu jest podstawg pracy modelarza.
Punktowanie kart zgtoszen i planu zgto-
szonego modelu jest bardzo wiasciwa,
piﬁrwszq oceng modelarza - zawod-
nika.

Punktacja zespotowa na podstawie
tegorocznego regulaminu byta odzwier-
ciedleniem pracy modelarskiej danego
Okregu LL, nie wplywajagc na indy-
widualne wyczyny poszczeg6lnych za-
wodnikdow.

Jesli chodzi o przebieg Zawodow,
Czytelnicy byli juz informowani o0 nich
na tamach SiM-u. Mozna stwierdzi¢
tylko, ze modelarstwo -nasze weszto juz
na wiasciwe tory, a wyniki tegorocz-
nych XVI Zawodow Ogo6lnopolskich w
zupetnosci to potwierdzaja.

FELIKS PAWLOWICZ
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TADEUSZ MIERZWA

Dla wiekszosci Czytelnikow, ktorzy
ra)o czytali o radarze, niezrozumiata
jest; zasada wysytania fal radiowych,
térym to kaze sie ,,wybiegac“ do znaj-
dujacego sie gdzieS w przestrzeni sa-
molotu i wraca¢ z powrotem do miej-
sca skad je wystano. Tajemniczo$¢ z
jaka jeszcze wigze sie pojecie radaru,
a z ktorg spotkamy sie wsrdd szero-
kich rzesz miodych mitosnikéow lot-
nictwa i nauki, jest wynikiem trudno-
Sci obrazenia sobie tego procesu.
Ciekawe, ze jesli np. w ciemnym po-
koju zgubimy monete, to w celu jej od-
nalezienia uzywamy latarki elektrycz-
nej —i nic w tym dziwnego moéwimy,
promienie Swietlne wysytane z latarki
odbija_sie od monety i wpadajg do oka,
ktére je rozpozna.

TYGODNIOWA

Jeszcze dlugo bedziemy pisali, mo-
wili i wyciggali wnioski z 11 Miedzy-
narodowych Zawodéw Modeli Lataja-
%Ch' Aby sie zbyt nie rozdrabniac,
aby kazda szpalta® przeznaczona na
»Kronike* obejmowata jeden zasadni-
czy temat, poswieci¢ chce dzisiaj przy-
dzielong mi czastke SiM-u na poru-
szenie sprawy radia. Tak, radia.

Otdz, jak zapewne Czytelnikom wia-
domo z poprzednich numeréw SiM-u
w czasie zawodow miedzynarodowych
modelarze radzieccy, konkretnie = M.
Wasilczenko i J. Sokotow demonstro-
wali model szybowca sterowany na od-
legto$éprzy pomocy féal radiowych.
.puzo przedtem StyszeliSmy o steeo-
wdniu na odlegto$¢, ‘nawet znane nam
byly, schematy ideowe i mechaniczne p—
tyJXo nikt praktycznie — jna modelu
st_(greyyan_ia takiego nie demonstrowat.
(ch)zeul sie myle, prosze o sprostowa-
niC).

Wiadomym jest, ze modelarze nasi,
je_(sgfcze nie wzieli sie za rodiosterowa-
nj

By¢ moze przyczyng jest brak odpo-
wiednich czesci, jak lamp czy drutu,
antenowego, ale o tym nie bedziemy
pisa¢, bo to sprawa fachowcow, tech-
nikdw. Jedno jest pewne, ze to no.wo-
czegne nawskro$ mate  lotnictwo nié
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Proces ten jest zupetnie podobny do
podstawowej zasady pracy radaru. Oko
widzi monete, poniewaz rozréznia od-
bite fale Swietlne, aparat radarowy

krywa samolot, poniewaz rozrdznia
Odbite fale radiowe. Fale Swietlne po-
dobnie jak fale radiowe naleza do tej
samej wielkiej rodziny fal elektromag-
netycznych, jednakowo szybko rozcho-
dz% sig w przestrzeni, zblizong sg do
siebie szeregiem podobnych wiasciwo-
sci, rozni siE za$ jedynie dtugoscig
(rys. 3 i 4). Fale radiowe poczawszy
od bardzo ditugich (rzedu kilku kilome-
trow, kornczac na milimetrowych sg
nieuchwytne dla naszego oka, odbiera
je natomiast odpowiednio nastawiony
radioodbiornik. Ciepto, ktére odczuwa-
mﬁ na powierzchni ciala, to nic innego
jak dziatanie krétkich fal, z grupy pro-
mieni podczerwonych. Jeszcze Krotsze
fale to znane juz nam promienie Swie-
tine. Rézny efekt, jaki wywotujg fale
elektromagnetyczne zalezy wiec W?;
tacznie od ich dtugosci, zaden z dotych-
czas znanych aparatow nie jest w sta-

Fale radiowe Wydpromieniowane z
anten radiostacji nadawczych rozcho-
dza sie w przestrzeni we wszystkich
kierunkach. Gdybysmy taka antene za-
stosowali do nadajnika radarowego, to
energga wypromieniowanej fali rozpro-
szylaby Sie; w otaczajacej przestrzeni
(rys. 5a) tak dalece, ze odbiornik rada-
rowy nie bylby w stanie wykry¢ jej
odbicia, nawet wtedy gdyby samolot
znajdowat sie bardzo blisko. Co gorsza
— poniewaz fale wystaliSmy we wszy-
stkich Kkierunkach, mogta ona odbi¢ sie
od najblizszych wzgérz, doméw i z wie-

:!.UV 'I‘mm

?iie odbiera¢ tych wszystkich rodzajow
al. C
Dtugosc fali.
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KRONIKA MALEGO LOTNICTWA'

dotarta do nas, ze jesteSmy opOznieni
w rozwoju technicznym...!

Podczas ostatnich dni pobytu mode-
larzy radzieckich w Warszawie odbyta
sie mata konferencja techniczna. Na
konferencji tej Michat Wasilczenko
wysungt pewne sugestie odnosnie or-
ganizacji przysztego spotkania mode-
larzy: 111 Olimpiady Matego Lotnictwa.
Miedzy innymi  Wasilczenko goraco
apelowat, aby na Ill Zawodach wig-
czy¢ do programu zawodOw  modele
sterowane na odlegtos¢. Projekt bez
watpienia stuszny i godny polecenia
organizatorom przysztych zawodow.
Niedjest wykluczone, ze konkurencja
ta bedzie mijata miejsce na przysztych
zawodach. Zyjemy przeciez w wieku
— Radia.

Zebranym kolegom opowiadat Wasil-
czenko 0 ostathnich XX Zawodach
Wszechzwigzkowych ~ w  Silikatnaja,
gdzie braly udziat modele telesteeo-
wane w specjalnej konkurencji. Opo-
wiadat o wspaniatych akrobacjach
tych modeli wykonywanych na zadanie
Lpilota“, o tym jak male lotnictwo w
ZSRR uniezaleznito sie od warunkow
atmosferycznych, o szerokiej popula-
ryzacji radiotechniki...

DowiedzieliSmy sie, ze w Zwigzku
Radzieckim kazdy ma mozno$¢ Wyko-

na¢ Urzadzenie nadawczo-odbiorcze na
modelu, ze Domy Pionierbw majg sze-
roko otwarte gabinety radiotechniki
dla miodych konstruktorow.

Diugo objasniat Wasilczenko dziata-
nie swojego urzadzenia telesterujacego,
kreslit schematy, pouczat o zastosowa-
nie najekonomiczniejszych lamp i ba-
terii...

Czy mozemy dalej czekac? Czas nig
bedzie za nas pracowat. Radiotechnika
z dnia na dzien czyni ogromne postepy
i moze sie zdarzyC, ze z chwilg, gdy
zaczniemy budowa¢ u nas aparature
do telesterowania nadawac¢ sie ona be-
dzie — do muzeum!

Najwyzszy Czas pomysle¢ u nas a r.a-
diosterowaniu. Wykorzystujmy doswiad
czenia radzieckich kolegéw. Niech apel
Wasilezenki nie pozostaje bez echa,
tak aby na przysztych zawodach ZSRR
i panstw demokracji ludowej modele
nasze startowaty w konkurencji telé-
sterowanych.

Oddaje gtos radioamatorom-modela-
rzom, niech przetgcza sie natychmiast
na fale bardzo krotkie, a wkrotce
ustyszymy co$ wiecej 0 nowoczeshej'
technice w matym lotnictwie.

Obserwator



lu_kierunkow wrdci¢ prawie jednocze-
$nie (pamietajmy, ze szybkosc fal ra-
diowych = 300000 km/sek), stwarza-
j?]c w naszym odbiorniku nieokreslony
chaos.

Zeby tego unikng¢ antena radarowa
musi Eromieniowac tylko w jednym
kierunku (rys. 5b). Warunek ten byt
mozliwy do wykonania dzieki zastoso-
waniu krétkich i ultrakrétkich fal ra-
diowych, ktoérych wiasciwosci sg zbli-
zone do fal Swietlnych. Gdy nadajnik
radarowy pracuje na falach centyme-
trowych lub milimetrowych, duza kie-
runkowo$¢ uzyska¢ mozna podobnie
jak w przypadku fal $Swietlnych przy
pomocy parabolicznych  reflektoréw
(rys. 6). Otrzymujemy doS¢ skoncentro-
wang | wzmocniong wigzke fal o wy-
raznie okreslonym kierunku. Przy tego
rodzaju falach wymiary anten radaro-
wych sg bardzo mate, co w eksploata-
cji sprzetu jest niezwykle Kkorzystne.
Ich zalety, to rowniez to, ze lepigj
i intensywniej odbijajg sie od samolotu
niz fale dhugie.

Dla fal dtugich rzedu jednego lub Kil-
ku metrow, stosuje sie tzw. anteny
Yagi, ktorych dziatanie wyjasnia przez
analogie rys. 7. Role reflektora 1 so-
czewe spe’miath tu specjalne prety
metalowe, ktérych obecnosc powoduje
interferencje i koncentracje fal, w dos¢
ostrg kierunkowa wigzke. Zjawisko
odbijania sie fal radiowych, syla-
nych kierunkowo przez nadajnik ra-
darowy, poréwna¢ mozna do odbicia
sie promieni Swietlnych od lustra. Za-
uwazmy bowiem, ze jezeli plaszczyzne
lustra ustawimy prostopadle do kierun-
ku promieni stonecznych, to po odbiciu
pobiegng one z powrotem do storica, tg
samg drogg, po ktorej przyszly.

Woprawdzie powierzchnia samolotu
nic jest lustrem i prawie nigdy nie jest
prostopadta do kierunku nadchodzacej
wigzki fal radiowych, niemniej jedna
ich odbicie nastapi, a cze$¢ zostanie
rozproszona w inne Kkierunki, lecz wy-
starczajgca ilos¢ wroci do odbiornika
radiowego, do tej samej stacji, gdzie
zasygnalizuje w umdwiony sposéb swoj
powro6t, czyli wykrycie celu.

Zastanowmy sie z kolei nad tym, w
jaki sposob przy pomocy radaru mozna
okresli¢ odlegtos¢ «od wykrytego celu?
Dla lepszego zrozumienia postuzymy
sie w tym wpadku poréwnaniem. Wy-
obrazmy sobie, ze jesteSmy w goérach
na wycleczce. Jezeli zwijajac dionie ko
to ust krzykniemy krétko i Silnie w kie-
runku najblizszej gory, to po pewnym
czasie ustyszymy echo, syﬂna}, ze czest
odbitych fal dzwiekowych wrocita do
nas. Zeby okresli¢ jak daleko znajdu-
je sie interesujgca nas gora, wystarcza
zmierzy¢ przy pomocy sekundnika na
zegarku lub stopera czas jaki uptynat
od chwili wydania przez nas okrzyku,
do chwili ustyszenia echa. Szybkosc
rozchodzenia sie fal dZwiekowych zna-
mj’ z fizyki, wynosi ona S$rednio 340
m/sek. Nalezy wiec otrzymang z po-
miaru ilos¢ sekund pomnozy¢ przez
szybkos$¢ gtosu i podzieli¢ Eriez 2 (gtos
biegt tam i z powrotem), by otrzymac
odpowiedz.

w slpos()b zu(j)e}nie podobny mierzy
sie odlegtos¢ od wykrytego celu, przy

pomocy radaru. Réznica polega jedynie
na tym, ze szybkos¢ fal radiowych wy-
nosi nie 340 m/selk, lecz 3&0 000 km/slek
Znaczy to, ze jesli np. ryty samolot
Znajduje sig w odleg’f\(l)vs)(/:i lg(/) km, to
odbite fale powr6ca jako echo radio-
we juz po milisekundzie (0,001 sek)!
Sprébujcie zmjerzy¢ tak drobny ufa-
mek sekundy. Zaden stoper nie nadaje
sie do tego celu, gdyz w najlepszym
wypadku pozwoli nam dokonaC pomia-
ru jedynie z dokladnoscia do 0,1 sek.
Céz doDiero mowi¢, gdy cel znajduje
sie w odlegtosci np. 2 km; wtedy wys-
tane z nadajnika fale wrocg juz po up-
tywie 13,3 mikrosekundy. (I mikrose-
kunda — 0,000001 sek).

Skonstruowanie do takich pomiaréw
specjalnych aparatow _mechanicznych
(wykonanych z materiatow ciezkich,
np. metalu), Lest niemozliwoscia, dlate-
go, ze wszystko co posiada mase podle-
ga prawu bezwiadnosci.

Wspomniane prawo wyraza sie tym,
ze ciato znajduje sie w stanie spoczyn-
ku. stawia opér, gdy chcemy go wpra-
wi¢ w ruch, jesli zas jest uruchomione,
to stawia opor, gdy chcemy go zatrzy-
mac. Zwroémy uwage, ze w wyniku te-
go, kétko balansowe zegarka ma ograni-
czong szybko$¢ wahnie¢ nie moze za-
trzymac sie i ruszyC gwattownie, robi
to jak gdyby z opdznieniem, dlatego nie
moze stuzyC do pomiaru tak drobnych
czasow jak milionowe czesci sekundy.

W zbudowaniu aparatu, ktéry moze
zatrzymywac si¢ i ruszac nagle, tyle ra
zy na sekunde ile nam potrzeba, przy-
szty z pomocg inzynierom — elektrony.
Ich masa jest tak znikoma, ze ngbyé-
my elektron powiekszyli do Wielkosci
$rednicy wiosa, to grubo$¢ wiosa po-
wiekszona w glm samym stosunku réw
nataby sie srednicy ziemi! Mozna przy-
ja¢ wiec, ze elektron nie ma masy, nie
podlega wiec prawu  bezwtadnosci.
Wiemy réwniez z fizyki, ze elektron to
ujemny(—J tadunek elektryczny, a pro
ton (4-) dodatni. tadunki jednoimien-
ne, np. elektron z elektronem odpycha-
ja sie, natomjast réznoimienne przycia-
gaja sie (elektron z protonem).

Stoperem radarowym, w ktérym
rzy wspotudziale protonéw pracujg e-
ektrony, jest odpowiednio zmodyfiko-
wana lampa katodowa, zwana w apa-
raturze radarowej z racji zachodzacych
w niej drgan — oscylografem. Z rysun
ku 8 widzimy, ze zarzaca sie w niej ka
toda jest zrodiem elektrondw. Elektro-
ny te sg odpychane przez ujemnie nata
dowang siatke X (z potencjatem dodat-
nim), w rezultacie czego ,,wyskakujg“
z katody pedzac w strong anody, ktora
dzieki temu, ze ma posrodku otwor,
gieI _zatrzymuje ich, lecz przepuszcza
alej.

Nastepne z kolei anody Y! i Y2 spel-
niajg role soczewek, tzn. skupiajg pe-
dzacy réj elektronébw w ostrg wigzke,
ktéra padajgc na odpowiedni kran (we
wnetrzna sciana lampy katodowej po-
kryta substancjg fluoryzujaca), wywo-
tuje fluorescencje widziana przez nas
W postaci $wiecgcego punktu (rys. 9).

(c. d. n)
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JAK PILOCI LL ZWALCZALI
STONKE ZIEMNIACZANA

W czerwcu br. Ministerstwo Rolnic-
twa zwrocito sie do Zarzadu Giowne-
go Ligi Lotniczej z prosbg o pomoc w
zwalczaniu stonki ziemniaczanej. Na-
tychmiast po zakonczeniu akcji opy-
lania laséw piloci wylecieli na” pomoc
naszym PGR-om, w ktérych zauwa-
zono obecno$¢ tego niebezpiecznego
szkodnika.

Stonka ziemniaczana jest owadem
nadzwyczaj zywotnym. Parka szkod-
nikow  potrafi w clagu jednego roku
w sprzyjajacych warunkach rozwojo-
wych, da¢ na Swiat pokolenie do-
chodzace do 125 tysiecy potomkdw.

W czasie rui chrzaszcze stonki, przy
pomysinych dla lotu wiatrach, moga
przeby¢ odlegtos¢ do 500 km i prze-
trwa¢ nieodpowiednie dla dalszego
rozwoju warunki w stanie zasuszonym
nawet przez 12 lat.

Zbagatelizowanie walki ze stonkg
mogtoby sie sta¢ katastrofalne w skut-
kach; “doprowadzitoby do zupetlnego
wyniszczenia ziemniakOw — Jednego
z podstawowych produktéw zywno-
sciowych i cennego surowca.

Rozumiejac doniosto$¢ walki z_ tym
szkodnikiem nasi piloci zgtaszali ‘sie
do akcji, poswiecajac niejednokrotnie
na ten cel swoje urlopy wypoczynkowe.

Praca, podobnie jak ,,na lasach“ nie
byta tatwa. Liczne przeszkody tereno-
we jak np. przydrozne drzewa, zabu-
dowania, przewody telefoniczne i elek-
tryczne oraz nieréwny ksztatt pdl,
utrudniaty loty zmuszajac pilota do
wykonywania dodatkowych ewolucji w
celu rozpylenia $miercionosnego tadun-
ku nad =~ wyznaczonym kartofliskiem,
przy jednoczesnym wymijaniu lub prze-
skakiwaniu przeszkad.

Wﬁmaga to od pilotow wyjatkowe-
0 skupienia uwagi i precyzji w pilo-
azu.

Piloci jednak dawali sobie doskonale
rade z tymi trudnosciami.

Prawie wszyscy uczestnicy akcji prze-
ciwstonkowej nauczyli sie lata¢ po woj-
nie i dzisiaj dzieki mozliwoSciom sta-
fego ﬁ(_)dwy_zszanla swoich kwalifika-
cji, jakie daje nam nasze Panstwo, sta-
li sie petnowartosciowymi pilotami.

Akcja opylania stonki ziemniaczanej
juz- sie zakonczyta, przynoszac dosko-
nate' rezultaty.

Ryszard Kosiot
Bielsko

GODNY NASLADOWANIA CZYN
PILOTOW
KIELECKIEGO AEROKLUBU LL

W dniu 11 wrzesSnia 1951 r. o godz.
12.10 piloci Kieleckiego ALL trenujac
na lotnisku zauwazyli pozar w kierunku
potudnigwo-zachodnim od lotniska.

Dla st\yierdzenia miejsca i wielkosci
ozaru natychmiast wystartowat samo-
ot CSS-13, a W miedzyczasie zawiado-
miono straz pozarng w Kielcach.

Piloci Kieleckiego ALL natychmiast
przerwali loty, zatadowali motopompe
wraz ze sprzetem przeciwpozarowym i
po uptywie 20 minut byli na miejscu po-
zaru. Okazato sie, ze ptoneta wie$ Do-
maszowice.

Nalezy zaznaczy¢, ze pilot Stawomir
Cetner tak sprawnie dowodzit calg gru-
pa pilotéw, ze grupa ta uruchomita naj-
pierwsza motopompe, ktéra bez zarzutu
pracowata petne 3 godziny, nie pozwala-
Jac na dalsze rozszerzenie sie ognia.

Komendant _kielecki_elj strazy pozarnej
\A/Krl_azﬂ uznanie dla pilotow Kieleckiego

R. G. Kielce.

Ponizej: grupa modelarzy z Ostrzeszowa, cztonkéw filii modelarni od-
dziatlowej LL w Ostrowie Wielkopolskim.
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Foto: Oddziat LL w Ostrowie

Mate lotnictwo cieszy sie ogromng

popularnoscia we wszystkich war-

stwach spoteczenstwa. Zyskato ono

sobie réwniez wielu sympatykow

posrod gorali, o czym $wiadczy po-

wyzsze zdjecie, dokonane na Swie-
cie Lotnictwa w Krakowie.

W dniach od 10 do 30 sierpnia br.
odbyt sie w Krakowie, w Domu
Akademika Kurs Instruktoréw Mo-
delarstwa Lotniczego. Na Kurs przy-
byli modelarze ze wszystkich Okre-
gow LL. Ponizej grupa uczestnikow
Kursu.
Foto: L. Pawiak (2)

APELUJEMY O WIEZE SPADO-
CHRONOWA

Duzo czi/tamy 0 nowych zobowigza-
niach zakladania wiez spadochrono-
wych. Prawie kazdy Okreg LL posiada
swa wieze spadochronows, a nawet wie-
ze takie budujg na swym terenie nie-
ktére z Oddziatow Ligi Lotniczej.

Chcielibysmy, zeby wieza spadochro-
nowa znalazta sie réwniez i we Wrocta-
wiu; jest ona tu koniecznie potrzebna
Mamy nadzieje, ze Okreg WroctawskKi
LL bierze komitet budowy wiezy
spadochronowej, ktéry zajmie sie orga-
nizowaniem na ten cel: zbidérek ulicz-
nych (we wszystkich miastach i miaste-
czkach naszego wojewddztwa), zabaw
tanecznych, imprez, zawodéw itp. Na-
lezatoby jeszcze wydrukowaé znaczki w
cenie 50 gr z rysunkiem wiezy (potrze-
bne sg przy zbiorkach ulicznych, oraz
mozna r_ozErovyadmé je po urz?dach i
instytucjach, jak gazownie, elektrow-
nie, banki itp.g

Uwazamy, iz Okreg Wroctawski LL
przychylnie potraktuje nasz projekt
zbudowania wiezy spadochronowej.

Zwracamy sie teraz do miodziezy
wszystkich Kot i Oddziatdbw LL z na-
szego Okregu (a w szczegolnosci do mio-
dziezy z Kot LL z samego Wroctawia),
azeby podejmowata zobowigzania zwig-
zane z budowag wiezy. Uwazamy, iz
Przy dobrych checiach wszystkich mi-
osnikow lotnictwa i Okregu LL, nasz
Okreg nie pozostanie za innymi pod
wzgledem wyszkolenia spadochronowe-

0.
YgN imieniu miodziezy lotniczej Klodzka
Jan Niewiadomski, Ktodzko



O stale rosngcym zainteresowaniu Li-
ga Lotniczg i 0 wzroscie znaczenia na-
szej organizacji dobitnie Swiadczy fakt
naptywu sporej ilosci listbw od naszych
Czytelnikbw z prosbami o wyjasnienie
sposobu zaktadania K&t Ligi Lotniczej.
Ponadto otrzymujemy liczne informacje
z terenu, ze poszczegolni cztonkowie
LL, piloci oraz mtodziez niezorganizo-
wana podejmuje zobowigzania zaktada-
nia Kot LL ¢|ak np. dla uczczenia 34
rocznicy Rewolucji Pazdziernikowej). W
zwigzku z tym przypominamy wszy-
stkim pragngcym zatozy¢ nowe Kota
LL o tym, ze w 37, 13, 12 oraz 10 nu-
merze SiM-u z br. w ,,Poczcie Lotni-
czej* drukowalismy obszerne wyjasnie-
nia utatwiajace rozwiazanie tego prob-
lemu. Pomoc?/ i informacji w tym przed-
miocie udzielajg rowniez Zarzady Okre-
gow Wojewddzkich LL, ktérych adresy
podalismy w 30 numerze SiM-u z br

Listy w powyzszej sprawie etrzyma-
lismy od kol. kol. ELZBIETY DROZ-
NIAK z Warszawy, WIKTORA FLA-
SZNERA z Kutna, HALINY GODLEW-
SKIEJ z Rychwata, OLGIERDA CZOW-
SKIEGO z Poznania, GRACJANY MIL
LER ze Szczecina, BRONISELAWY
GWIZDALA z Krakowa, TADEUSZA
HOFMANA z Gdyni, ROMANA IWIN-
SKIEGO ze Spaly, TADEUSZA KA
MINSKIEGO z Warszawy, ALFREDA
WISNIEWSKIEGO 1z Kiodzka, WIK
TORA LOCHA z lwicznej, JERZEGO
STYCZYNSKIEGO 1z Plonska oraz
WLODZIMIERZA WOLSKIEGO z to-
dzi. Wszystkim wymienionym radzimy
zastosowac sie do zawartych powyzej
wskazdwek.

Przystepujemy obecnie do udzielania
indywidualnych odpowiedzi na nadesta-
ne do redakcji' listy naszych Czytelni-
kow. Kol. STANISLAW ZENGTELLER
z Kalisza pisze, ze zaobserwowat w cza-
sie ogladania wraku rozbitego samolotu
typu ,,Messerschmitt-109“ —, pofaczenia
gietkimi miedzianymi przewodami wszy
stkich blach pokrycia, zeber, prowadnic
lotek i wielu innych czesci ze wspol-
nym nieizolowanym  rozgatezionym
przewodem. Roéwniez metalowe ostony
izolowanych przewoddéw podtgczone by-
ty do tej dziwnej sieci".

Spetniamy Waszg prosbe i jasnia-
my te zagadke. Ot0oz jak wiadomo w
atmosferze ziemskiej wystepuja czesto

tadowania elektryczne o mniejszym
lub wiekszym natezeniu. Wyladowania
te nie pozostajg bez wplywu na przela-
tujgcy samolot. Pod wptywem indukcji,
a takze i bezposrednich przeskokow
iskrowych metalowe czesci samolotu
zostajg naelektryzowane. Sie¢ nieizolo-
wanych przewodow faczacych poszcze-
golne czeSci ptatowca ma za zadanie
wyréwnania pomiedzy nimi réznic po-
ten(g'a’réw tadunkéw elektrycznych.

Zdawa¢ by sie mogto, ze np. dwie
przynitowane do wspélnego wregu bla-

chy duralowe sg ze sobg w dostateczny
Sposob B_o}q_czone elektrycznie. Tak nie
jest. Z biegiem czasu wskutek korozji
na blachach tych mogg powstac
w miejscu styku z wreg.em tlenki izo-
lujgce ~ elektrycznie omawiane Wachy.
Woéwczas mozliwe jest powstanie roz-
nych potencjatéw elektrycznych. Zja-
wisko to jest grozne, gdyz powstajgce
wowczas wytadowania iskrowe, moga
by¢ przyczyng niespodziewanego poza-
ru. Taki stan rzeczy zagrazatby row-
niez zyciu obstugi samolotu, ktora zo-
stataby niechybnie porazona pradem
dotykajac roznych czeSci metalowych.
Omawiana sie¢ wyklucza tego rodzaju
niespodzianki.

Z zagadnieniem tym {aczy  sie
kwestia ,,uziemienia“ masy metalowej
ladujgcego ptatowca. M mo, ze plato-
wiec posiada jako catos¢ jednolity po-
tencjat elektryczny, ten ostatni rozny
jest niejednokrotnie od potencjatu zie-
mi, Ktory przyjmujemy za = zerowy.
Wytaniajg sie  tu " niebezpieczenstwa
podobne do omawianych  powyzej.
Uziemienie zostatlo rozwigzane w prosty
spos6b. Do goleni podwozia przymoco-
wany jest Sﬂr(—giYsty_ drut shzgajacy sie
o powierzchni lotniska. Zapewnia on
ezpieczne wi/réwnanle istniejacych
réznic potencjatéw. W omawiane urza-
dzenie wyposazone sg wszystkie nowo-
czesne platowce. llustracja tego jest ry-
sunek ' zamieszczony w numerze
SiM-u z br. na stronie 360. W opisie
tego rysunku zaszta pomytka (ktorg
rownoczesnie  prostujemy). Odnosnik
1 dotyczy wiasnie omawianego przez
nas uziemienia, a nie jak mylnie poda-
no — oski kota.

Mamy wrazenie, ze powyzsza infor-
macja rozwiata Wasze watpliwosci.
Dziekujemy za mity list.

Koledze STANISLAWOWI SERAFI-
NOWI z Kolbuszowej radzimy zwrocié
sie z p:semnym zazaleniem do wiasci-
wego Zarzadu Wojewddzkiego Okregu
IL. (Adresy podawalismy w ,Poczcie*
w 30 numerze SiM-u z br.)

Kol. ALBIN GANKO z Suwaik. Chet-
nie wykorzystamy nadestang ,,kotéwke
lotniczg”. Musicie podaé nam jednak
rozwigzanie oraz wyjasn ¢ w jaki sposob
Fo wpisaniu odpowiednich wyrazéw na-
ezy odczyta¢ rozwigzanie. Prosimy o
dalszg wspdtprace.

Kol. STANISLAW KUZAN z Pabianic
Pytacie dlaczego zbiorniki paliwa bom-
wych maszyn pokryte sa warstwa gab-
czatej gumy.

Warstwa ta ma na celu zabezpieczenie
zbiornika przed opr6znieniem w razie
przebicia @p. uszkodzenie odtamk:em
pocisku itp.). Warstwa gumy rozmiegka
pod wplywem wyciekajgcej benzyny
i szczelnie zakleja powstaly otwor. Oczy-
wiscie dotyczy to niewielkich uszkodzen
Dziekujemy za mity list .i za zyczenia
rozZwoju naszego pisma.

Kol. LESZEK SMARZEWSKI z Kra
kowa. Niestety nie mozemy uczynic nic
w ce'u przyspieszenia ukazywania sie
odpowiedzi- na nadsyfane listy. Okres
opracowywania redakcyjnego numeru
jest dosy¢ dtugi. Odpowiedzi na listy u-
dzielamy w kolejnosci ich naptywania.
Na przysztos¢ apelujemy o wiecej cierp-
liwosci.

Ray.

ORNITOPTER SUCHOWA

(Rysunek modelu na stronie nastepnej)

Ornitopter Suchowa przeleciat na za-
wodach wszechzwigzkowych w 1947 ro-
ku 80 metréow w ciggu 20 sek.

Celem budowy modelu byto zapo-
znanie sie z pracg machajgcego skrzy-
dta. W wyniku przeprowadzonych préib
okreslone zostaty najdogodniejsze roz-
miary machajacych skrzydet — ich roz-

ietos¢ i powierzchnia. Procz tego uda-
0 sie okresli¢ potrzebng moc silnika
gumowego oraz gietkos¢ (elastycznosc)
skrzydet.

Podczas rekordowego lotu dtugosci
20 metréw, trwajgcego 20 sekund, sil-
nik gumowy nakrecony byt na zaledwie
60 obrotow:.

Kadtub modelu ma przekrgj
prostokatny i sktada sie z czterech so-
snowych podtuznie 2X2 mm., bambuso-
wych rozporek 1x1 mm oraz trzech
wreg wycietych z- 1.5 mm sklejki. Do
przedniej wregi zamocowany  jest
zdejmowany mechanizm (1), zas tylnia
wrega stuzy do przymocowania tylnie-
go haczyka silnika gumowego. .

Skrzydto sklada sie z czesci
srodkowej i dwoch  zdejmowanych
wspornikow. Przednie krawedzie po-
dtuznie skrzydta zrobione sg z 6osn.v
i majg przekroj 1X2 mm. Tylnie kra-
wedzie sker)K/d’ra wystrugane sa z lipy
i majg przekrdj trojkatny 7X1,4 mm.

Zeberka pitowane sg z 1—mrm;
sklejki, z ktorej zdjety zostat jeden
stéj drewna. Noski skrzydet i opierzent.
wykonane sg z drewna brzozowego o
grubosci 0,3 mm. Wsporniki przymoco-
wane sg do Srodkowej czesci skrzydta
za pomocg bambusowych jezyczkow,
wchodzacych do skrzynek przyklejo-
nych do podtuznicy. Srodkowa cze$¢
skrzydta przymocowana jest do Kka-
diuba za pomocg dwdch gumowych
pierscieni.

Opierzenie.
tecznikOw poziomego i pionowego jest
analogiczna do konstrukcji skrzydia
Stateczniki majg symetryczny proM
0 6% grubosci.

Zamocowanie lewej i prawej czesci
statecznika poziomego dokonuje sie za
Bomoca bambusowego sworznia, co za-

ezpiecza przed zmiang kata nastawie-
nia statecznika.

Machajgce skrzydia sj
zdejmowane 1 majg konstrukcje zgota
Erostq. Krawedzie ich wystrugane sg z

ambusa i maja}( u nasady przekrdj
3x3 mm, a na koncach — 1X1 mm
Tylnia krawedz ma staty przekrgj
0,5X2 mm. Wszystkie czesci mechaniz-
mu wykonane sg z drutu stalowego
0 grubosci 2 mm i blachy.

ilnik gumowy ma 450 mm
dtugosci i sktada sie z 60 pasemek gu-
my o przekroju ixi mm.

Kadtub i skrzydto pokryte sg jedng
warstwa ﬁapleru pergaminowego. Ma-
chajgce skrzydia obciaggniete sg kalka
techniczna.

Regulacja. Model nalezy wy-
regulowaé najpierw na szybowanie, a
pozniej dopiero na lot silnikowy.

Silnik gumowy nakreca sie przy po-
mocy korbki znajdujacej sie z przodu
modelu.  Prawidlowo wyregulowany
model wykonuje ptynne, prostolinijne
loty, przy czym kadilub ma lekkie
drgania wzdtuzne, Przy zwigkszeniu
ilosci obrotow silnika (ponad 40 — 50)
model powoli nabiera wysokosci.
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Konstrukcja sta-



NOWE KSIAZKI W BIBLIOTECE

LOTNIKA
Janusz Meissner — MLODE ASY
(opowiadania lotnicze), Wydawnictwo

Ministerstwa Obrony Narodowej —
Warszawa 1931 r. str. 118, ilustr. 6,
cena 6,70 zt, naktad — 15000 egz.

Pawet Elsztein — MODELE SZYB-
KOSCIOWE — Wydawnictwo Ligi Lot-
niczej— Warszawa 1951 r. str. 62, rys.
37+6 tablic, cena 4,20 zt, naklad —
5000 egz.

W. Sajanow — NIEBO | ZIEMIA —
tom Il (thum, z rosyjskiego Tadeusz
J. Ewert), Wydawnictwo Ministerstwa
Obrony Narodowej — Warszawa 1951 r,
str. 406, cena 12,50 zt, naktad 10 000 egz.

W. Skobielcyn — BUDOWA MODELI
LATAJACYCH (mikromodele)  (thum,
r. rosyjskiego i rysunki wykonat Pawet
. Elsztein), Wydawnictwo Ligi Lotniczej
— Warszawa 1951 r, str. 28, rys. 15, cena
1,75 zt, naktad 5 000 egz.

S. Minorski — KOMUNIKACJA LOT-
NICZA W PLANIE SZESCIOLETNIM
Panstwowe Woydawnictwa Techniczne
— Warszawa 1951 r, str. 44, ilustr. 9,
naktad 5000 egz.

Wiadystaw Parczewski — MY | PO-
GODA, Wydawnictwo ,,Czytelnik” (Wie-
dza Powszechna—Biblioteczka dla kaz-
dego) — Warszawa 1951 r. str. 91. ilustr.
35+5 tablic, cena 5 zt, nakfad 7 000 egz.

' Z ostatniej chwili

»ZWYCIESKIE SKRZYDLA"

w KINACH WARSZAWSKICH

Na ekrany kin warszawskich
wszedt czechostowacki miodziezowy
film lotniczy pt. ,,Zwycieskie Skrzy-
dia”“ — ,,Vitezna Kridla“. Film ten
obrazujacy zycie naszych kolegow
— pilotow szybowcowych z bratniej
republiki, zdobyt sobie w Czechosto-
wacji ogromne powodzenie.

Premiera filmu w Warszawie od-
byta sie w dniu 5 pazdziernika w ki-
nie ,,Praha“.

Co to, miate$ wypadek?

MODEL ORNITOPTERA SUCHOWA

(opis konstrukcji modelu — na str. 685).

Charakterystyczne dane modelu

Rozpigto$C 1440 mm
Powierzchnia skrzydet 16 dcm?
Rozpieto$¢ statecznika pozio

mego 500 mm
Powierzchnia statecznika po

ziomego 6 dcm2
Dtugos¢ modelu 820 mm
Ciezar modelu 150 g.
Przekréj sillnika gumowego 0,6 cm2
Grulbosc Erofilu Skrzydta 10%
Wznios skrzydet 6"
Srednia czestotliwo$¢ wahan

skrzydetek 3 wahania/sek.
opra¢. ROMAN FRENKEL

UWAGA MODELARZE!

lutowac

W LISTOPADZIE OGOLNOPOLSKA WYSTAWA

MODELI

Zarzad Glowny Ligi Lotniczej orga-
nizuje w czasie od dnia 20 listopada
do 20 grudnia br. OGOLNOPOLSKA
WYSTAWE MODELARSTWA LOT-
NICZEGO w Warszawie.

Przysylajcie na Wystawe poprzez
Zarzady Okregow LL wszystkie mode-
le redukcyjne ! latajgce, ktore usta-
nowity rekordy i wyczyny w roku 1950
i 1951...

Za najlepsze

wykonanie  modeli

NASZA

REDUKCYJNYCH

| LATAJACYCH

z cyklu: a) historia lotnictwa polskie-
go 1 radzieckiego, b) samoloty w walca
0 pokoj, ¢) samoloty sportowe i komu-
nikacyjne — czeka Was wiele cennych
nagrod.

Modele nadsytajcie w mysl wytycz-
nych, zamieszczonych w numerze 13
SiM-u z br.

Termin nadsytania modeli do Za-
rzadu Gléwnego Ligi Lotniczej —
10 listopada 1951 r.

WYDAJES LIGA LOTNICZA

OKLADKA

Piekng i za-
szczytng jest stuz-
ba w Lotnictwie
Wojskowym Pol-
ski Ludowej. Dzien
Wojska Polskiego
piloci czczg wzmo-
zong praca szkole-
niowa.

Foto: WAF

Panstwowe

niki z

Adres redakcji:
Warunki prenumeraty: miesiecznie — 2 zt 40 gr, kwartalnie
— 6 zt 60 gr. poétrocznie — 12 zt 60 gr, rocznie 24 zi.
Wohptaca¢ czekami na konto PKO 1-15678 na adres:
Przedsigbiorstwo
szawa, Plac Trzech Krzyzy 16 a. Numery pojedyrnicze ! rocz-
lat ubieglych mozna naby¢ w
ulica Ogrodowa 65. Telefon 6-21-48, 7-36-01, 8-76-65.

Nr zam. 2442 — 2-B-40470

REDAGUJE ZESPOL

Warszawa, ulica Ogrodowa 65.

Kolportazu ,,RUCH"™ War-

redakcji. Warszawa,

(Foto Koszewski — LL)



