


DOSKONALE WYCZYNY WANDY
SZEMPLINSKIEJ

Dnia 5 czerwca br. pilotka Warszaw-
skiego Aeroklubu LL — Wanda Szem-
plinska wykonata na szybowcu ,,Zu-
raw“ z pasazerem przelot docelowo-
powrotny na trasie Warszawa — Siedl-
ce — Warszawa, przebywajac odlegtosé
okoto 160 km. Wyczyn Szemplinskiej,
z chwilg zatwierdzenia go przez Komi-
sje Sportowg ARP, zapeini puste do-
tad miejsce w tabeli krajowych rekor-
dow kobiecych w klasie szybowcow
dwumiejscowych.

W dniu 17 czerwca br. pilotka Szem-
plinska wykonata na szybowcu dwu-
miejscowym z pasazerem drugi prze-
lot — po trasie trojkatnej 100 km, uzy-
skujgc  rekordowg  szybko$¢ 554
km/godz. Roéwniez dokumentacja tego

czynu zostata skierowana do Komi-
sjl Sportowej ARP, w celu zatwierdze-
nia go jako krajowego rekordu kobie-
cego w klasie szybowcéw dwumiegjsco-
wych. (A Z)

W 15 ROCZNICE PRZELOTU
WALEREGO CZKALOWA

W miesigcu czerwcu br. minela 15
rocznica pierwszego na $wiecie przelo-
tu bez lagdowania na trasie Moskwa —
Ameryka przez Biegun Po6inocny, do-
konanego przez lotnikéw radzieckich z
Walerym Czkatlowem na czele.

W zwigzku z rocznicg, jeden z u-
czestnikdbw tego wspaniatego lotu, Bo-
hater Zwiazku Radzieckiego — Grze-
gorz Bajdukow wygtosit w sali Mu-
zeum Politechnicznego w Moskwie re-
ferat, poswigcony bohaterskiej  wy-
prawie lotnikéw radzieckich. )

BECZKA STEROWANA NA HOLU

W dniu 18 czerwca br. w Bielsku-Biatej
podczas wykonywania lotéw sprawdzaja-
c%/ch polskiego™ szybowca akrobacyjnego
1S-4 ,Jastrzab*, pilot-oblatywacz Gtéwnego
Instytutu Lotnictwa Andrzej Ablamowlcz
wykonat po raz pierwszy w’ Polsce beczk
sterowang na holu. Pilotem holujagcym by:
Ryszard Kosiot. W N
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ZALOGA GIL-u NA CZESC 22 LIPCA

Czyn produkcyjny dla uczczenia 8 rocznicy Manifestu Lipcowego, od chwili
rzucenia apelu, wzrést do wielkiego tworczego wspoétzawodnictwa mas pracu-

jacych w pomnazaniu sit Ojczyzny. Fala zobowigzan objeta juz caty kraj. Wsréd

przystepujacych do Czynu Lipcowego nie brak réwniez ludzi lotnictwa. Na
apel ,,Ursusa“, kopalni ,,Siemianowice” i huty im. Dzierzynskiego, jako pierwsi

w lotnictwie odpowiedzieli pracownicy Gtéwnego Instytutu Lotnictwa. Zobo-
wigzania podjete przez robotnikdw, technikéw, inzynieréw i konstruktorow
GIL-u wyrazajg sie suma 20 tysiecy zaoszczedzonych roboczogodzin, ktérych
wartos¢ wynosi okoto 130 tysiecy ziotych.

Czyn Lipcowy zatogi Gtownego Instytutu Lotnictwa niech bedzie dla Was,

piloci, modelarze, cztonkowie kot i pracownicy Ligi Lotniczej wezwaniem do
wzmozenia wysitkéw — wiaczenia sie w nurt socjalistycznego wspotzawodnic-

twa, aby jak najgodniej uczci¢ wielkie Swieto Odrodzenia, a tym samym
wzmocni¢ potege naszej Ludowej Ojczyzny.

MELODZIEZ LOTNICZA NA ZLOT

Za 14 dni_ 200 000 miodziezy polskiej zbierze sie w Warszawie na Zlocie Miodych
Przodownikéw — Budowniczych_ Polski Ludowej. ,Przeb|e(l;ajanca w catym_ kraju kam-
Wma zlotowa _przyniosta wielki wzrost aktywnosci i Tnicjatywy calej. miodziezy.
V akcji tej nie brak takze miodziezy lotniczej, ktéra swa ‘praca, swymi_zobowigza-
niami wiacza sie w ogoélny nurt ogromnego zrywu miodziezy dla uczczenia Zlotu.

Naptywajace z catego Kraju doniesienia” o podejmowanych” zobowigzaniach $wiadczag

o wysokim poziomie uswiadomienia politycznego pilotéw, cztonkéw i pracownikéw LL.

Nie "powinno to_ jednak wptywaé na nasS uspakajajgco. Jeszcze nie wszedzie przepro-

wadzono odpowiédnig akcje” polityczno-uswiadamiajaca, zmierzajgca do maksymalnej

mobilizacji miodziezy w ramach czynu przedzlotowcgo. Jeszcze nie wszyscy piloci, nie

wszyscy czionkowie "két LL zrozumieli znaczenie tej wielkiej akcji. W zwigzku z tym

przed aktywis_taml_nasz\e,{'/_ organizacji, stoi powazne” zadanie  poprowadzenia odpowied-
niej pracy agitacyjnej. igze sie to Scisle z wyborami delegatow na Zlot, ktorzy zio-
73 “meldunki~ Towarzyszowi Bierutowi z osiagnie¢ przedzlotowych. Muszg to by¢ naj-
lepsi, najaktywniejsi §I|0C_I 1 cztonkowie LL. Tylko tacy moga reprezentowac¢ swoje
jednostki na Zlocie. Bedzie to dla nich zaszczytem ! nagroda za wiasciwy stosunek
1 'gostay\_/e_ wobec stawianych przed nimi zadan. . . i .

Rozwijajcie wspotzawodhictwo przedzlotowe, podejmujcie zobowigzania dla uczczenia
wielkiego™ lipcowego swieta miodziezy! Realizujac_hasto ,,Przez wyczyny i rekordy na
Zlot do Warszawy!* — staniecie si¢ jego uczestnikami.

Ponizej podajemy kilka meldunkow zZ terenu.

520 ZtOTYCH

zaoszczedzi grupa szkolna pilotow szybowcowych Bielskiego ALL, wyréwnujac nawierz-

chnie lotniska. Ponadto grupa ta zobowigzata sie m. in. wykona¢” pomoce naukowe
oraz _dwa modele_redukcyjne szybowcow. o i |

Najmitodsi BIIOCI Bielskiego ALL. Wzywaf_a do podjecia zobowigzan pozostate grupy
tego” Aeroklubu oraz pilotéw Slaskiego ALL.

JAK NAJRACJONALNIEJ WYKORZYSTYWAC ODPADKI

materiatdbw modelarskich? Problem ten zobowiazali sie rozwigza¢ cztonkowie modelar-
ni oddzialowej LL w Stalowe{/ Woli. Oprécz tego zobowigzania indywidualne podjeli:
kol. Wyslbirski wykona na XVII Zawo Ogodlnopolskie model szybowca wyczynowego

wiasnej konstrukcji, wyszkoli kilku modelarzy 1 1 1l stopnia oraz” wspdlnie z kol. Szy-
gendowskim zbudujg model 40-metrowej wieZy spadochronowej w skali 1:25. Kol. Szy-
%endowskl zobowigzat sie roéwniez przeszkoli¢™ teoretycznie do | stanla kilkudziesigeciu

andydatow na _skoczkow Sﬁadochronow ch oraz poméc kol. Wyslbirskiemu w zorga-
nizowaniu kituséw modelarskich. Kol. asza wykona model silnikowy na uwiezi.
Powyzsze zobowigzania wykonane zostang przed otwarciem Zlotu.
W&adg/s}aw Koéteczko
talowa Wola

MODEL KADLUBOWY ,SMYK*

wykona kol. Bartaszklewlcz z modelarni szkolnej im. W. Czkatowa w Otdrzychowlcach,

a "kol. . Adamowicz wykona balon o $rednicy 3 ‘'m. Poza tym kierownik tej modelarni

zobowigzat sie wyszkoli¢ przed terminem kilku modelarzy "l stopnia, zwerbowacC trzech
prenumeratorow SiM-u oraz wykona¢ model szybowca 0 rozpietosci skrzydet 15 m.

Jozef Budzyk
Okdrzychowice

DODATKOWE POLACZENIE LOTNICZE
NA TRASIE KRAKOW — GDANSK

W celu usprawnienia komunikacji_lotni-
czej na linii Krakéw — Warszawa — Gdansk,
uruchomiony zostat ostatnio dodatkowy, 80-
Po}udmowz kurs samolotu PLL ,Lot® Od-
ot z Krakowa o godz. 16.15 — przylot do
Gdanska o godz. 19.20. ©)
S

WYCIECZKI NA LOTNISKO

Poczawszy od 15 czerwca br. Os$rodek Pro-
pagandowy” w Czestochowie organizuje wy-
cieczki na lotnisko, majace na celu zapo-
znanie mitosnikéw lotnictwa z zyciem i pra-
cg pilotbw oraz sprzetem lotniczym. ©)

Ksigzka to potezny orez w walce o
pokodj. Zotnierze Wojsk Lotniczych do-
ceniajg znaczenie tego oreza organizu-
jac w swoich jednostkach kiermasze
ksigzek o tematyce lotniczej.

Foto: A. Spytek



NA NOWYM KURSIE LOTNICZEJ PRACY

Jak zapewne wiecie z prasy codzien-
nej, niedawno odbyto sie w Warszawie
si6dme plenarne posiedzenie Komitetu
Centralnego Polskiej Zjednoczonej Par-
tii Robotniczej, na ktérym Przewodni-
czacy KC towarzysz Bolestaw Bierut
Wygtosit referat pod tytutem ,,0 umoc-
nienie spojni miedzy miastem i wsig
W obecnym okresie budownictwa socja-
listycznego“.

Referat towarzysza Bieruta wyjasnia
kazdemu z nas, dlaczego sg u nas i skad
sie biorg trudnosci w zaopatrzeniu, tlu*
niaczy, jaka jest obecnie sytuacja mie-
dzynarodowa, wskazuje, co robi¢, aby
szybciej zbudowa¢ socjalizm w Polsce,
aby ludziom w naszym kraju byto le-
piej. Referat ten stanowi bojowy pro-
gram naszej partii, — awangardy pol-
skiej klasy robotniczej, pod wodzg kto-
rej masy ludowe naszej ojczyzny wal-
czg 0 to, by Polska stata sie — wedtug
Pieknych stéw towarzysza Bieruta —
»Krajem zelaza, betonu i stali, krajem
maszyn i elektrycznosci, krajem wyso-
kiej techniki, krajem wielkiej metalur-
gii i wielkiej chemii, krajem zeglugi
morskiej i portéw powietrznych.

Wielkie to, powazne, ale i bardzo tru-
dne zadanie. Nie mozemy zapominac,
ze kraj nasz jest jednym z poteznych
°gniw w Swiatowym froncie pokoju, ze
s*ta jego i rosngca wcigz potega to nic
tylko gwarancja naszej wiasnej niepo-
dlegtosci, ale i jeden z najskuteczniej-
szych sposobéw na pokrzyzowanie
i zdtawienie fotrowskich planéw ame-
rykanskich podpalaczy sSwiata i ich
stugusbw we wszystkich  czesciach
Swiata.

Aby byc¢ silnym, trzeba mie¢ potezny,
bardzo nowoczesny 1 sprawny prze-
myst. Ale przemyst — fabryki, huty,
kopalnie — sam, rzecz jasna, nic pro-
dukowaé nie bedzie, musi mie¢ ludzi,
ktorzy nim bedg kierowa¢ i w nim
Pracowac. Dlatego tez do pracy w prze-
mysle potrzeba coraz wiecej ludzi, co-
raz wiecej miodziezy. Ci z naszych czy-
telnikdw, ktérzy chcieliby zosta¢ lot-
nikami, a mieszkajg na wsi lub w ma-
tych nicuprzemystowionych miastecz-
kach, co uniemozliwia im trening i nau-
ke w aeroklubie, maja wiec wspania-
fe mozliwosci do zrealizowania swoich
marzen. Takze i ci, ktérzy marnujg
swojg miodos¢ w stuzbie u bogaczy
"iejskich — niech zgtaszajg sie do pra-
w fabrykach lub PGR-ach, gdzie o-
Procz sprawiedliwego wynagrodzenia
i mozliwosci nauki znajda réwniez mo-
2liwos¢ zdobywania wiedzy lotniczej.

Wiele mowit w swym referacie to-
warzysz Bierut o miodziezy. Ma ona
*®i§ Jak najszersze mozliwosci realizo-
wania swych marzenn i planéw. Pan-
stwo ludowe daje nam wszystko, abys-
n>y mogli sie uczy¢, podnosi¢ stale swe
kwalifikacje i wydajnie pracowaé dla
kraju. Dlatego tez obowigzkiem kazde-
Bo z nas, zetempowca czy niezorgani-
2°wanego, jest pracowa¢ nad podno-
szenicm swoich umiejetnosci i wiado-
mosci, jest umie¢ co dzien wiecej, le-

piej, praktyczniej, niz dnia poprzed-
niego. Musimy uczy¢ sie stale i wsze-
dzie, jezeli chcemy by¢ dobrymi budo-
whniczymi potegi naszej socjalistycznej
Ojczyzny. Nie moze by¢ wiecej miej-
sca w naszych aeroklubach, kotach LL
1 odrodkach treningowych dla tazikéw
i bumelantéw, zarozumiatych ,,wszyst-
kowiedzacych* pyszatkéw, dla chuliga-
noéw i tamigcych dyscypline. Musimy
zaszczepi¢ w sobie uparte, zaciekle da-
zenie naprzod, updér w pokonywaniu
trudnosci, wole piecia sie wyzej.
Powazne zadania wynikajg réwniez
dla nas z tych czesci referatu towarzy-
sza Bieruta, w ktérych mowa jest o na-
szej wsi. Jednym z podstawowych bo-
wiem zadann jest zwiekszenie naszej
produkcji rolnej — walka o to, aby
ziemia rodzita wiecej, aby zbiory bytly
przeprowadzane szybko i pomysinie.
Powinni o tym pamieta¢ zwiaszcza ucz-
niowie wszystkich osrodkéw szkolenio-
wych LL i piloci aeroklubéw. Piekne
maja tu pole do ochotniczego pomaga-
nia w zniwach naszym PGR-om i spét-

dzielniom produkcyjnym, a takze dro-
bno- i Sredniorolnym chtopom, do wy-
krywania ukrytych zapaséw zboza u
kutakéw, do walki o wykonanie planu
dostaw zboza dla paristwa.

Przede wszystkim jednak majg oni
najwiekszy obowigzek wielkiej i po-
waznej pracy spotecznej — stalego,
cierpliwego wyjasniania drobno- i Sre-
dniorolnym chiopom polityki partii i
rzadu, przekonywania ich o tym, ze in-
teresy wszystkich ludzi pracy w Pol-
sce sg wspolne i ze wspo6lni sg ich wro-
gowie.

W ten sposéb polska miodziez lotni-
cza, latajgc z kazdym dniem lepiej,
wiedzgc z kazdym dniem wiecej i ak-
tywnie pracujgc spotecznie wniesie
swoj wkiad do wielkiej i bardzo trud-
nej walki, jakg pod wodzg Polskiej
Zjednoczonej Partii Robotniczej i jej
Przewodniczacego Bolestawa Bieruta
toczy dzis caly nardd polski o lepszg
przysztos¢ ojczystego kraju, o szczescie
i dobrobyt ludzi pracy, o pokoj.

LIDIA DAMM

PRZED SWIETEM LOTNICTWA ZSRR

W Zwigzku Radzieckim w pelnym toku sg przygotowania do Swieta Lotnictwa, ktére
odbedzie sie w lipcu br. Piloci, cztonkowie két DOSAAF, spadochroniarze, modelarze —
podejmujg liczne zobowigzania dla uczczenia zblizajagcego sie Swigta. Bedzie ono wiel-
ka manifestacjg sity i niezwycigezonej potegi skrzydet Kraju Rad, a jednocze$nie potez-
nej woli pokoju przenikajacej wszystkich ludzi radzieckiego lotnictwa.

Czionkowie kota DOSAAF przy moskiewskim kombinacie migsnym im. Mikojana zo-
bowigzali si¢ np. zorganizowac¢ kilkadziesigt wyjazdéw propagandowych do podmiej-
skich kotchozéw. W miescie Czirakczin (okrgg Kaszka-Darinski) wre praca nad budowag
wiezy spadochronowej. Aerokluby charkowski i kijowski wykonujga swe zobowigzania,
szkolgc spadochroniarzy w ladowaniu na punkt. W stolicy Czuwaszskiej Republiki Au-
tonomicznej, w Alatyrii odbedzie sie¢ wystawa lotnicza oraz zawody modelarskie.

Dzienn stalinowskiego lotnictwa bedzie obchodzony, jak zawsze w Zwiazku Radziec-
kim, bardzo uroczyscie. Centralne pokazy odbeda sie¢ w Moskwie, nastepnie za$ w sto-
licach republik zwigzkowych, we wszystkich miastach, miasteczkach, miastach — kot-
chozach i sowchozach na terenie catego ZSRR.

Swieto lotnictwa radzieckiego bedzie wielkim $wietem ludzi radzieckich.

Ponizej: fragment ze Swieta Lotnictwa ZSRR w roku 1951.
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FLAGA [~

O tym, ze zawody szybowcowe to sprawdzian wyszkolenia
i kwalifikacji wyczynowych zawodnikow, wiedzg wszyscy.
Moéwi o tym z reguty kazdy regulamin zawodéw w okresle-
niu ich celu. Ze jednak zawody takie — a zwiaszcza og6Ino-
krajowe — to rowniez ogromna proba sprawnosci organi-
zacyjnej kierownictwa i wydajnosci pracy personelu na-
ziemnego oraz pilotdw holujacych — mowi sie na ogét rzadko.
A przeciez od wysitku tych ludzi i sumiennosci graniczacej
bardzo czesto z prawdziwg ofiarnoscia, od wykonywania
ich zadan — uzaleznione sg wyniki zawodow prawie w row-
nej mierze jak od umiejetnosci samych zawodnikow.

Bo jakze wygladatyby wyniki 1X Krajowych Zawodow
Szybowcowych, gdyby nie znalezli si¢ mechanicy — ktorzy
w koniecznym wypadku potrafili wymieni¢ silnik samolotu
holujacego w 5 godzin, zamiast w przewidzianym normg
czasie dwoéch dni roboczych, gdyby brakio meteorologéw —
ktérzy swoj dzien pracy dla zawodnikdéw rozpoczynali nie-
zmiennie o godz. 3 w nocy, gdyby wreszcie nie wystarczyto
zapatu pilotom holujacym — ktérzy nierzadko po 8 godzin
w ciggu jednego dnia latali niezmordowanie, $ciggajac szy-
bowce z przygodnych lgdowisk. Wyniki ich ofiarnej pracy,
chociaz niepunktowane i nie publikowane oficjalnymi ko-
munikatami z zawodow, majg wszelkie cechy tak samo do-
skonatych wyczynow, jak te, ktére zawodnicy osiagali w roz-
grywanych konkurencjach. [ dlatego trudno nie pisaC o tym

w reportazu, ktory ma by¢ pelnym obrazem zawodow.

WYCZYNY POZA KONKURSEM

A poniedziatek 9 czerwca byt wiasnie przyktadem zbioro-
wego wyczynu calego aparatu pomocniczego zawodow.
Trudne warunki meteorologiczne rozegranej poprzedniego
dnia konkurencji rozsialty szybowce po calej trasie diugiego
przelotu 300 kilometrowego. Sciggniecie ich wszystkich do
Kobylnicy powinno bylo zajagé w normalnej sytuacji bite
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dwa dni. Sytuacja jednak nie byta normalna. Alarmowata
mianowicie prognoza meteo, w/g ktorej we wtorek — 10 czer-
wca miaty wystgpic szczegolnle korzystne warunki dla po-
wtorzenia konkurencji dlugiego przelotu docelowego.

Hasto byto dostatecznie porywajgce. Ludzie porozumieli sie
bez stow. Operacyjny zawodow nie odchodzit od telefonu,
kierujac sprezyscie poteznym ruchem transportowym, me-
chanicy brali z miejsca nadlatujace szybowce w swe O(fle-
kuncze rece, uzupetniajac tadunki_tlenu i czujnie sprawdza-
jac stan ptatowcow, a piloci holujacy formalnie nie wycho-
dzili z maszyn. Przetykali pospiesznie dowozone im na start
positki i wracali na trase po kilikakro¢, przywozac za kaz-
dym razem nowe dwie ,,Muchy*“ na ogonie samolotu. Dzien
byt ciezki, ale optacit sie sowicie.

DOCEL 300 PO RAZ DRUGI

Tak jak nie zawiodta praca personelu zawodow, tak tez
sprawdzita sie prognoza meto: 6/10 — 9/10 pokry(:la nieba
chmurami Sc i Cu, a w godzinach potudniowych réwniez
chmurami Cb, wiatr z kierunku NW o sile 40 — 55 km/godz.,
naniesiona termika cumulusowa z tendencjg do uktadania
sie chmur w szlaki i izoterma zerowa na wysokosci 1400 —
1500 m, w zwigzku z czym w koncu odcinka trasy mozli-
wos¢ Wystepowanla burz pozafrontowych — sprawity, ze
warunki do wykonania przelotu docelowego po raz drugi
na_ trasie Poznan — Kielce, byly wprost idealne.

Start otwarto o godz. 9,00, a juz o 9,47 pierwsze szybowce
przecigty tasme startu lotnego. Jak zwykle szty na trase
grupami, z ktorych ostatnia opuscita lotnisko po godz. 11,00.

Poprowadzit jg Wojnar, a za nim Witek, Makne, Ziemin-
ski. I znéw zawodnicy polecieli, a zatoga zawod6w pozostata
w oczekiwaniu na pierwsze wiesci telefoniczne. Tym razem
wiesci te byly znacznie radosniejsze, jak przed dwoma
dniami. Pierwszy telefon byt meldunkiem nie z trasy,
a z punktu docelowego. Kielce donosity, ze na lotnisku
w Mastowie wylagdowato juz pige¢ szybowcow z dobrymi cza-
sami przelotéw, a dalsze widoczne sg na horyzoncie. Wkroétce
potem wiadomo byto, ze w 100 procentach wykonato za-
danie 18 zawodnikéw, a pozostatych szesciu, ktérzy ,padli
wsrod .pél“, pokonato tez odlegtos¢ ponad 280 km.

REKORDY | DIAMENTY

Plon byt obfity: nowy rekord szybkosci na trasie 300 krm—
85,8 km/godz, ktory dat Wojnarowi zwyciestwo konkurencji,
nowy rekord kobiecy w tej samej dziedzinie, ktory wyni-
kiem 73,7 km/godz. postawit Wandzie Zajqczkowskq na
7_miejscu w Klasyfikacji dnia, nowy krajowy rekord ko-
biecy 'w odlegtosci _przelotu docelowego ktory przypadt
w udziale réwniez Zajaczkowskiej, gdyz wylgdowata w Ma'
stowie jako pierwsza z kobiet, a przy tym 6 diamentéw,
4 warunki do Zitotych Odznak i jedna dopetniona Ziota Od-
znaka Szybowcowa — to byt bilans konkurencji, ktéry rnu-
siat radowac. Radowat tez ogromnie, zwiaszcza, ze trzy z po-
$rod zdobytych diamentéw to byly diamenty niewiescie (Za-
jaczkowska, Czmieléwna, Wlazto), a i ztota odznaka dopel-

U goéry: ,,Mucha“ za ,,Muchg“ wychodzity szybko w powietrze.
CSS-y mialy moc pracy przy holowaniu. Z lewej: montaz szybowca.



niona zostata réwniez przez filigranowa Wandzie, ktéra tym
samym stata sie trzecig w Polsce kobietg, posiadajgca to wy-
sokie odznaczenie szybowcowe.

Nade wszystko cieszyta jednak Swiadomos$¢ wyréwnanego,
s przy tym bardzo wysokiego poziomu wyczynowego zawod-
aikow, ktory wyrazat sie prostym zestawieniem: na 24 star-
kujacych — 18 osiggneto odlegfe lotnisko docelowe!

RUCH W TABELI '

Po tej konkurencji — Wojnar, ktory po pierwszym przelo-
cie mastowskim wyszedt na czolo tabeli z przewaga okoto
300 punktéow nad Rawiczem i Popielem — ugruntowat swa

Pozycje doskonata szybkoscig przelotowa, ktora data mu
1600 punktow wyprzedzenia. Na drugie miejsce wyszedt Po-
biel, bo Zbyszkowi Rawiczowi powineta sie noga i nie
osiggnat lotniska docelowego.

Ostateczny ukfad Kklasyfikacji przyniosta jednak dopiero
Pigta konkurencja zawodow: powtérzona w dniu 13. VI. do-
celéwka szybkosciowa do Ostrowia. Warunki termiczne byty
brednie. Rozlegte noszenia poczatkowego odcinka trasy rze-
dly przed jej koncem i kosztowatly wielu zawodnikéw przy-
musowe lgdowania w rejonie Ostrowia. Jako pierwsi wpadli
Pa mete Adamek z Popielem, walczac zaciekle na finiszu
do ostatnich metréw. Ich ,,Muchy* przeciety tasme teb w teb,
tadujac w chwile potem tez réwnocze$nie. W sumie do Ostro-
wia dotarto 12 zawodnikéw, z ktérych najlepsza przeloto-
wag (60,7) i zwyciestwo konkurencji osiggnat Zbigniew Kira-
Kowski. Rewelacjg dnia byta tak zwana ,,wysiadka“ Woj-
nara. ,,Skonczyt sie“ na 85 km przed meta i wygladato na
to ze w przededniu zakonczenia zawodéw odda swe pro-
wadzenie w klasyfikacji ogoélnej postepujacemu tuz za nim
Popielowi.

Niecierpliwag ciekawo$¢ zaspokoit dopiero komunikat Ko-
misji Sportowej: Wojnar byt jeszcze przed Popielem prze-
waga 14,9 punkta, a na trzecie miejsce wyskoczyt Rusek,
Przed Bitnerem i Witkiem. Sliwak zjechat z trzeciego na
széste miejsce, a Czmieléwna — jako pierwsza z dziew-
czat — wyszla no pozycje szesnasta.

Ta klasyfikacja zostata juz jako ostateczna, bo warunki
Pogodowe dnia nastgpnego nie daly moznosci rozegrania
Konkurencji. Wyznaczonego przelotu docelowo-powrotnego

k do Srody nie zdotat wykonac zaden z zawodnikéw ! tylko

Adamkowi udato sie nawigza¢ kontakt z burza, w ktoérej
osiggnat piekng wysokos¢é 5800 m. Wyczyn jego nie miat
jednak wplywu na zmiany w tabeli, gdyz konkurencja —
Jako nie rozegrana — nie podlegata punktaciji.

KONKURS SPRAWNOSCI PILOTAZOWEJ

Ostatni dzjen zawodéw wypetnity efektowne ewolucje nad
lotniskiem. ~ Zrzucanie meldunku do celu i ladowanie na
punkt daly kilka emocjonujacych momentéw. Ladowania
byly na ogot wyréwnane i roznice ich doktadnosci nie prze-
kraczaty w zasadzie dtugosci kadtuba ,,Muchy*. Celno$¢ mel-
dunkéw natomiast miala wiekszg rozpietos¢ i decydowata
wiasciwie o zwyciestwie w calym konkursie. Zawodnicy
stosowali rozne systemy. Jedni rzucali z ustalonego lotu
slizgowego, inni z lotu nurkowego, a kilku z trawersu, czy
nawet gtebokiego $lizgu.

Zwyciezyt Zieminski, ktory z krotkiego ale stromego nur-
ka trafit zaledwie 4 m od punktu. Za nim uplasowali sie
Makne, Wojnar i Brzuska. Z dziewczat najlepiej wyszia
Wanda Zajgczkowska, zajmujgc 9 miejsce.

Dzien byt chmurny z przelotnymi opadami, ale na moment,
w ktorym nastapi¢ miato oficjalne zamkniecie zawodow,
Wierng Jorzyjaciel szybownikéw — stonce, znalazto sobie
jednak droge do ziemi. W jego goracych promieniach poja-
Snialy brazowe opalenizng twarze zawodnikéw, gdy stali
dwuszeregiem przed masztem sztandaru. Pojasniaty tez
twarze operatoréw z Kroniki Filmowej, ktérzy czekali na
stonice, zeby uzupetni¢ swoj reportaz filmowy, krecony juz
w ciggu dni poprzednich. Przy S$piewie Hymnu Miodziezy
topoczaca od czternastu dni na wietrze flaga zawodéw spty-
neta majestatycznie w dot. Zdjeli ja zwyciezca zawodoéw —
Wojnar 1 najlepsza z zawodniczek — Czmieléwna.

— Zawody zostaty zakonczone, ale doskonalenie naszych
umiejetnosci musi trwacé stale. Leécie do swych macierzy-
stych aeroklubow i tam przeszczepiajcie zdobyte tutaj do-
Swiadczenia!l — zakonczyt swe przemOwienie przedstawiciel
ZGLL — kpt. StaniewskKi.

Jego stowami konhczymy tez nasz reportaz, zyczac rowno-
czesnie naszym szybownikom, zeby przysztoroczne — X Kra-
jowe Zawody Szybowcowe daty im jeszcze piekniejsze suk-

cesy i osiggniecia.
TADEUSZ REJNIAK

! Czmieléwna i Wojnar maja powéd do radosci— zwyciezyli. 2. — Grunt to przygotowanie naziemne — moéwi Skrzydlewski manipu-
‘djac suwakiem nawigacyjnym. 3 — Po kazdej konkurencji mechanicy troskliwie kontrolujg sprzet... 1 — a przed konkurencjg — pu-
bliczno$¢, szczegdlnie ta najmiodsza.
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PO POWROCIE Z LOTNISKA W KOBYLNICY

O przebiegu ostatniego dnia KZS i o uroczystym ich
zakonczeniu dowiedzieliSmy sie juz przed chwilg z re-
portazu Tadeusza Rejnjaka. PrzenieSmy sie teraz wraz
z zawodnikami do sali Domu Zoinierza w Poznaniu, gdzie
odbyta sie uroczysto$¢ oficjalnego zakonczenia Zawodow,
odczytanie wynikow koricowych oraz rozdanie nagrod.

Wy%azd do Poznania poprzedzity ?ora,czkowe przygotowa-
nia. oblezonych tazienek dobiegat gwar gtosow zawodni-
kéw omawiajacych ,jeszcze ciepte” wrazenia z odbytej
przed kilkoma godzinami préby sprawnosci pilotazowej.

— Zieminski praktykowat chyba u jakiego$ bombardiera
— mruczat bas przyttumiony grubg warstwg roztozonego
pedzlem na twarzy mydia.

— Przechytrzyt nawet katowiczan! Ci dobrze rzucali mel-
dunki na niedawnych zawodach regionalnych! — bulgotat
w odpowiedzi tenor zza zastony strumienia wody ptynacej
Z prysznica.

Przed internatem lotniska zwyciezca zawodow, Jerzy
Wojnar, przygotowywat do nadania na bagaz zdobytg ,,Esha_
elke”. Wprawdzie ,oficjalnie” nie stata sie jeszcze jego
wilasnoscig, jednak Wojnar wtedy juz gladzit jg mitosnie
i starannie czyscit bodajze wilasng chustkg od nosa.

Wkrotce przygotowania zostaty zakoriczone. Oczekujgce
dwa ,,Stary* i ,ZIM“ wypehity sie szybko zawodnikami,
obstugg techniczng, gospodarczg, meteorologiczng i admini-
stracyjng KZS. Po chwili mknety szybko w kierunku Po-
znania, ciggnac za sobg diugi ogon kurzu.

W udekorowanej sali ,,Domu Zotnierza“ przyjeta zawod-
nikéw dziarskim marszem orkiestra jednostki wojskowej
garnizonu poznanskiego. Uroczysto$¢ zagait prezes Poznan-
skiego Okregu Ligi Lotniczej witajac zawodnikéw oraz zgro-
madzonych gosci.

Po powotaniu prezydium przeméwit kierownik IX KZS
Wapniarski, streszczajac w krotkich stowach osiggniecia za-
wodéw, poréwnujac je do osiagnie¢ zawodéw odbytych
w roku ubieglym. Przemowienie jego przerywane byto
dwukrotnie gromkimi oklaskami w momencie, gdy podkreslat
on wybitne zastugi poniesione w organizacji zawodow przez
Tadeusza Gore i Wiadystawa Parczewskiego.

Potem glos zabrat przedstawiciel KW PZPR, tow. Staw-
niak, ktéry powiedzial miedzy innymi:

»Zbrodniczy imperializm amerykanski tamigc umowy, mie-
dzynarodowe organizuje neohitlerowski Wehrmacht, mon-
tuje agresywny blok atlantycki jawnie skierowany przeciwko
ZSRR i krajom postepu i pokoju. Masy ludowe krajow
kapitalistycznych, pauperyzowane coraz bardziej zaciskaja-
cymi sie kleszczami zbrojen, witajg polityke wstecznictwa
i reakcji oraz jej rzecznikbw w rodzaju generata-dzumy

SPOTKANIA NA STARCIE IX

— Co macie zamiar robi¢ po powrocie do

CO MOWI WOJINAR?

Ridngay‘a wzrastajagcym ujx>rem, wyrazajacym sie maso-
wymi demonstracjami j strajkami, organizowanymi pod ha-
stami pokoju. Imperialisci organizujg agresje — my organi-
zujemy pokojowe, socjalistyczne zycie. Organizujemy spor-
towe zawody szybowcowe, w czasie ktérych nasza lotnicza
miodziez, walczac o lepsze wyniki w poszczegdlnych kon-
kurencjach, walczy o wyzszy poziom naszego szybownictwa,
walczy o sprawe pokoju!*

Salg wstrzgsnety diugo niemilkngce oklaski i okrzyki
wznoszone na czes¢ tow. Bolestawa Bieruta oraz chorgzego
Swiatowego , ruchu pokoju Generalissimusa Jozefa Stalina.

Nastepnie kierownik sportowy X KZS odczytat wyniki
zawodow, po czym prezes ZG LL inz Minorski w imieniu
Ministra Transportu Drogowego i Lotniczego dokonat wre-
czenia nagréd zawodnikom.

Zwyciezca I1X KZS, Jerzy Wojnar, otrzymat symboliczng
koperte zawierajgcg tytut wiasnosci motocykla SHL, ufun-
dowanego przez Marszatka Sejmu RP Kowalskiego. Sala
witata go dtugo niemilkngcymi oklaskami. Posiadacz dru-
giego miejsca Jerzy Popiel .. Wroctawia ,,zainkasowal“ na-
grode ZW ZMP w Poznaniu — piekny zegarek ,,Doxa“
Tadeusz Rusek za zajecie trzeciego miejsca ugigt sie pod
cigzarem ,,Agi“ z magicznym okiem — ,,T-3". Piekne i war-
tosciowe nagrody sypaly sie zdawatoby sie bez korica. Dwo-
ma doskonatymi aparatami fotograficznymi typu ,,Reflecta*
podzielili sie zdobywcy pigtego i szostego miejsca, Adam
Witek i Tadeusz Sliwak. Najlepsza z zawodniczek X KZS,
Maksymilianna Czmieléwna, otrzymata ,,meblowy” zegar
gabinetowy, a Andrzej Zieminski za zajgcie si6dmego miej-
sca i jako najlepszy z ZMP-owcow — teczke skbrzang oraz
nagrode Zaktadow im. J. Stalina: plaskorzezbe — popiersie
Lenina. Zawodnikéw zblizajacych sie do prezydium po od-
biér nagréd sala witata gromkimi oklaskami.

Na zakonczenie uroczystosci przemoéwit prezes ZG LL, inz.
Minorski, a w imieniu zawodnikéw — Andrzej Zieminski,
dziekujac kierownictwu IX KZS za opieke i doskonate wa-
runki w jakich przebiegaty zawody. Wyrazit on w imieniu
zawodnikow wdziecznos¢ wiladzy ludowej za umozliwienie
zdobywania coraz wyzszych kwalifikacji sportowych.

Uroczystos¢ zakonczono, od$piewaniem hymnu SFMD. ,,Sta-
ry* wypetnity sie ponownie wesotym tlumem miodziezy,
unoszac uczestnikow uroczystosci do sali Patacu Prasy, gdzie
odbyt sie kolezenski podwieczorek. W tak mily sposéb za-
konczyly sie IX KZS. Kazdy z uczestnikdw wywiézt obok
nagrody lub pamiatki w postaci ksigzki niezatarte wspom-
nienia. Przypominajg one wszystkim: Podno$ poziom swych
umiejetnosci pilotazowych — w nastepnych zawoda(':g Qu-

sisz zaja¢ lepsze miejsce!

KZS

MUSZE zZDOBYC 3-ci DIAMENT

Krakowa?

Wojnara ,tapiemy“ przy zdobytej na IX — Przede wszystkim — egzaminy (Woj- W ubiegtym roku na VIII KZS w Ino-
KZS "SHL-ce. Zdobywca 1-go miejsca oto- nar jest studenttm AGH). Poza tym — u-  wroctawiu "Popiel _zajat dwunaste miejsce.
czony grupg fachowych ,doradcéw” przy- — silny, systematyczny trening w Aeroklubie. SCi)be(;]naledr;(a1 iIm }rf%ess,(\;% P(z);fn?anz'g' Léplagevvggf
gotowuje swéj motocykl do drogi. SHL-ka ~ Nie mam zamiaru znalez¢ sie ponownie na A& (R0 adwl B Kidrego? deieli g6 vate-

I$Sni Swiezym lakierem. Na ostonie reflekto-
ra — srebrna plakietka: ,Nagroda Marszat-
ka Sejmu RP Kowalskiego dla zdobywcy
1-go miejsca IX KZS*.

— Jakie sga Wasze wrazenia z Zawodow?
— pytamy.

_ Wspaniate! Stworzono nam doskonate
warunki. Uwazam, ze moze az przesadnie
dobre. Mam Jedynie pewne zastrzezenia
pod adresem zaopatrzenia technicznego.
Z powodu opdznienia w dostawie szybow-
cOéw 1 aparatow tlenowych w ciggu dwoch
pierwszych dni KZS mimo, ze istniaty wspa-
niate warunki, nie przeprowadzono zadnej
konkurencji.

_ Czemu
stwo?

_  Trudno jest odpowiedzie¢ na to pyta-
nie. Wiele zawdzieczam odprawom przepro-
wadzonym przez kierownika sportowego za-
wodoéw Tadeusza Goére 1| mgra Parczewskie-
go w czasie Obozu Przygotowawczego. Na-
uczylem sie wowczas bardzo wiele. W cza-
sie Zawodow staratem sie lata¢ ,,jak naj-
réwniej*“, nie poddajgc sie nawet wowczas,
gdy warunki meteo zapowiadaly natych-
miastowe ,,wykonczenie" zawodnika.
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sukcesow.

zawdzigczacie swoje zwycie-

lamach SiM-u Jako bumelant!

zegnamy Wojnara zyczac

Jerzy woinar

dwie 15" punktow. Zapytujemy zadowolone-
go pilota o wrazenia Z zawodéw i, oczywi-
Scie o_przyczyne sukcesu. j

— Do tegorocznych zawoddéw. szybowco-
Wch_ przygotowywatem sie pilnie_caty rok'
V' zimie ", )kutem’ zawziecie teorie — stu-
diowatem wszelkie dostepne ml  kslazk*
1 czasopisma, wiele czasu specjalnie po-
Swiecatem lotom chmurowym “i _taktyce
przelotéw szybowcowych. Z hastaniem wio-
sny staratlem’sie latac” jak najwiecej w klu-
bie, nie opuszczatem ani Jednego dnia—tre-
nowatem ‘prawie codziennie. 0 zawodow
bytem dobrze przygotowany, no a przy tyn*
mlaiem troche szczescia — to duzo  zhaczy-
Zreszta, zajecie drugiego miejsca nie przy-
szto ml wcale tatwo, poziom pilotdw by*
wyréwnany 1 ciezko muslatem o nie wal’

mu dalszych

(AR)

— Zamierzenia na przyszto$¢?

— Nastawiam sie na ftekordy. Chce ko-
niecznie pobi¢ w tym roku krajowe rekor-
dy szybkosci po, tr05kSC|e 100, km, tak w ka-
tegorl;ll szybowcéw Jedno- Jak dwumlejsco-

ch.

— No. a diament? i i

— Oczywiscie, _zeby nie wiem co, musze
wykaona¢” Jak najszybciej pblec's?tke. Z Wro-

cfawia warunki "napewno _beda .
— No to — trzeciego diamentu — zyczy-
my na pozegnanie. — Napewno bedzie

uSmiecha sie.

®



Pil. TADEUSZ RUSEK

reprezentowat na IX KZS, w ktoérych zajat
trzecie miejsce, Krakowski Aeroklub Ligi
L_Otl’]ICZ'\elj. Ma lat 22 — jest sYne_m nauczy-
ciela. alezy do ZMP. ™ Szkolenie szybow-
cowe rozpoCzat w 1948 roku. Obecnie po-
siada 1V stopien wyszkolenia szybowcowe-

o oraz srebrne ,,D". Jest studentem Aka-

emii Gorniczo - Hutniczej w Krakowie.
W Regionalnych Zawodach Szybowcowych
w _Katowicach w kwietniu br. zajat trzécie
miejsce. Sukces swoj powtorzyt ‘'w Pozna-
niu, ale juz w skali "krajowej,~ startujac po
raz pierwszy w tego rodzaju imprezie szy-
bowcowej.

— Na IX KZS nauczylem sie duzo — od-
powiada  zapytany o Wrazenia. — Najwaz-
niejsze, ze zdobylem warunek do ztotej od-
znaki i diament. Troche zatuje, ze nie” zro-
bitem wysokosci. Trzy razy  mialem oka-
zie ja zrobi¢ na trasié w czasie przelotéw,
ale zawsze odktadatem na konkurencje wy-
sokosciowa, ktéra niestety nie odbyta sie —
mowi z zalem.

— Jak czuliscie sie tu na zawodach?
— Troche niebardzo. Przyjechatem do Po-

znania mljaé: wylatanych™ zaledwie 58 go-
dzin. w klubie latatem co prawda regular-
nie, ale wykonywatem przewaznie tylko lo-
ty $lizgowe, malo termicznych. Przyjecha-
tem wiec na zawody z pewnym ,,poczuciem

nizszosci“ i czulem sie poczatkowo wsréd
naszych ,,aséw* nieswojo. Myslicie, ze to
takieé proste? — Wocale "nie.

— Trzecie miejsce w ogoélnej punktacji
zawodow dowodzi jednak, “ze nie byto tal
zle z tym samopoczuciem, skoro potrafilis-
cie wyprzedzi¢, i to znacznie, ilka na-
szych “,,staw szybowcowych* w kraju?

— A no — odpowiada skromnie — robi-
tem_ co moglem, aby zaj(aic jak najlepsze
miejsce. Staratem si€ przéde wszystKim_ la-
ta¢ réwno | nie da¢ ,wykonczy¢ Sie* w zad-
nej z konkurencji. Jak mi sie to udato wi-
dzicie po wynikach. Do kazdego lotu przy-
gotowywatern sie starannie na ziemi. Mu-
Sze zfeszta powiedzie¢, ze trzecie mijejsce
jest dla mnie_  prawdziwg niespodzianka,
z czego sie najbardziej ciesze.

— Z radioodbiornika na pewno tez?

— No chyba. o

— Jaka poza, tym taktyke stosowaliscie
w konkurencjach?

— Nie ryzykowatem nigdy na szybkosci.
Staratlem_sie " przede wszystKim wypracowac
doloty. Do _kazdego lotu przygotowywatem
sie nalezycie na ziemi, by potem w” powie-
trzu nie “zastanawia¢ sje “za duzo; to przy-
niosto mi wiele korzysci. i .

Tadeusz Rusek jest miodym, obiecujacym
Bllotem — mozemy oczekiwac po nim do-

rych wynikéw, trzeba _tylko aby umiat
wykorzysta¢ doswiadczenie® KZS-u~1 prze-
nies¢ je _do klubu dla swych miodszych ko-
legéw.” Tego mu tez z calego serca goraco
zyczymy. ®

Pil. MAKSYMILIANA CZMIELOWNA

okazata sie na IX KZS w Poznaniu najlep-

szg z koblet — zawodniczek, za co otrzy-
mata nagrode rektora _Politechniki War-
szawskiej  — zegar gabinetowy. Zapytana

0 wrazehia, odpowiedziata:

— W Krajowych Zawodach Szybowcowych
startowatam po raz pierwszy. Sukces swoj
zawdzieczam = przede wszyStkim kolegom
klubowym, a szczegdélnie Rawiczowi. Czu-
wali oni nade mna ha_ziemi 1 w powietrzu,
przygotowujac starannie do kazdej konku-
rencji 1 pozniej opiekujac sie¢ ‘w czasie
przelotu.

— Co dalty Wam zawody? o i

— Najwazniejsze .— duzo doswiadczenia.
Nabratam teraz wiecej checi i powiem
szczerze, odwagi do przelotow. Przed tym
batam sie sama lecie¢ na diuzsza trase. Te-
raz to juz nie tak zle — oSmielitam sie
1 na pewno wyblore sie kiedy$ z Katowic
na diuzszy przelot. .

— Co. zamierzacie robi¢ po zawodach?

— Pilnie dalej trenowac w klubie. Mu-
sze dopetni¢ ziotg ~odznake i pokusi¢ sie
w tym roku chociazby o Jeszcze jeden dia-
ment.

— Oczywiscie — moéwi z uSmiechem sym-
patyczna ,,Maksi*, zwana tak popularnie
rzez Kkolegow - pilotow — nie _mozna prz
ym wszystkim zapomina¢ o ciggtlym pod-
wyzszaniu swych kwalifikacji, zarowno _te-
oretycznych jak 1 praktycznych. To jest
przeciez "wazne. . .

Tak! Wazne r- bodaj najwazniejsze dla
naszych pilotéw. Trzeba, ~ zeby “wszyscy
o tym pamietali.

PRZEZ WYCZYK]Y | REKOR

Tadeusz Rusek

PH. ADAM WITEK

jest jednym z reprezentantow ,,wroctaw-
skiej " trojki" fpozostall to Popiel 1 Pawli-
klewlcz), " ktéra na poznanskich zawodach

najlepiej sie spisala, potrafita bowiem za-
pewnic¢ “sobie miejsca w pierwszej dziesiat-
ce (2-gle Pagpiel, 5-te Witek 1 10-te Pawll-
klewicz). Witek_utrzymat na IX KZS swoje
miejsce’ podobnje, jak na VIII KZS w Ino-
wroclawiu, gdzie Zajat réwniez pigte miej-
sce. Zapytany o zawody odpowiedziat:

— W 'ubiegtym roku "byto wiecej konku-
rencji wysokosciowych, W tym przeciwnie
— . same “szybkosciowe. Ja jéstem wysoko-
Sciowcem i~ wowczas szto mi lepiej,” teraz
gorzej. W Poznaniu przetamatlem Sie jed-
nak i nabratem wiecej serca do przelotow.
W klubie trenowatem™ regularnie — nasta-
wiony bytem jednak _tylko na_ wysokosci
i _mniejsze przeloty. To oczywiscié odbito
sie na ‘mnie tu_ na zawodach "i dlatego tru-
dno przychodzity ml wszystkie konkuren-
cje. Zdawalem “sobie jednakze sprawe, ze
wykonanie kazdej proby bez ,,wysiadki“
gréyr_ueme_ rownomierng “ilos¢ punktéw, co

edzie mialo zawsze wplyw na ostateczny
wynik ogolny. Gdyby nie” walka z pogod3,
to wyniki bylyby 'na pewno_ jeszcze lepsze.
ZresZta sytuacje” meteo w Poznaniu wyko-
rzystano do maksimum.

— Plany na przyszto$¢?

. — Koniecznie chcialbym zrobi¢ piecsetke
i SPO. Wkrétce tez przenosze sie do Biel-
ska, bede tam pracowat no 1 trenowat w
miejscowym klubie.

Witek ma_lat 25 — jest synem robotnika.
Nalezy do ZMP. Szkolenie Szybowcowe roz-
poczal w 1946 roku. Obecnie posiada IV sto-
pien ‘wyszkolenia szybowcowego oraz ziotg
odznake z dwoma diamentami. Jest studen-
tem Wyzszel Szkoty Ekonomicznej we Wro-
clawiu.” W 1949 roku brat udziat'w | Kra-
jowych Zawodach Szybowcowych Junioréw
na Zarze.

Adam Witek

Ryszard Bitner
Pil. RYSZARD BITNER

nalezy do tej ,,starszej" 1 bardziej doswiad-
czonej kadry naszych szybownikéw, cho-
ciaz 1 to nie jest zupeinie stuszne — ma
bowiem 22 lata. Jest cztonkiem ZMP. Na
zawodach reprezentowat Warszawski ALL.
Szkolenie szybowcowe rozpoczat w 1948
roku. Obecnie posiada IV stopien wyszko-
lenia szybowcowego oraz' ziotg odznake
z dwoma diamentami. Jest studentem Poli-
techniki Warszawskiej. W Krajowych Za-
wodach Szybowcowych startowat po raz
drugi. W Inowroctawiu zajat w ubiegtym

roku siédme miejsce, teraz w Poznaniu u-
plasowat sie na czwartym.

— A wiec postep jest — prébujemy roz-
pocza¢ rozmowe.

— Niewatpliwie. Uwazam, ze do niego
przyczynita sie gtéwnie taktyka jaka sobie
wybratem. Wiadomo ogélnie, ze przed za-
wodami nalezy uwaznie przestudiowaé re-
gulamin 1 w zaleznosci od niego wybrac
sobie odpowiednig taktyke. Regulamin te-
goroczny nakazywat lata¢ réwno i rozwaz-
nie. Tego sie tez trzymalem. Podobng tak-
tyke stosowata zreszZtg wiekszos¢ kolegow.
Pomimo wiec, ze nie zajalemm Zzadnego czo-
towego miejsca w poszczegdlnych konku-
rencjach, znalaztem sie w sumie na czwar-
tym™ miejscu.

— Co mozecie powiedzie¢ na temat tego-
rocznych IX KZS? i

— Odbywaty sie one_w znacznie (laorszych
warunkach meteorqlogicznych _anizeli w “ro-
ku ubieglym. Wyniki nic sg jednak gorsze,
a lepsze, "co Swiadczy W)krajme 0 Wyrow-
nanym poziomie pilotow, to(r]y_znaczme sie
podniést. Szkoda tylko — dodaje na zakon-
czenie krotkie] rozmo — zé nic odbyta
sie konkurencja wysokosSciowa i pleés%tk)a.

Foto: Koszewski — LL (5)

Maksymilianna Czmieléwna

DY - NA ZLOT DO WARSZAWY
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IX K z s

OStEtONA METEO

mgr WEADYStAW PARCZEWSKI

Ponizej zamieszczamy artykut mgra Wiadystawa Parczewskiego, ce-
nionego teoretyka z zakresu meteorotogii szybowcowej, ktéry kierowat
na IX Krajowych Zawodach Szybowcowych ostong meteorotogicznag,
wnoszac powazny wkiad w tegoroczne osiggniecia polskich szybownikow.
Wyniki badan mgra Parczewskiego na zawodach przyczynity sie do dal-
szego poznania istoty powstawania pradéw pionowych w atmosferze.
Mgr Wiadystaw Parczewski juz wkrotce podzieli sie swymi doswiad-

czeniami w ksigzce pt. ,,Meteorologia szybowcowa“,

ktéra ukaze sie

w tym roku w ramach Wydawnictw Ligi Lotniczej.

Wprowadzenie. Do wysokiego pozio-
mu IX Krajowych Zawodow Szybow-
cowych przyczynili sie przede wszyst-
kim  piloci szybowcowi, ktérzy dzieki
swemu zacieciu sportowemu, ambicji,
zdyscyplinowaniu oraz nade_wszystko
dzieki wysokiej klasie techniki pilota-
zu i znajomosci praw rzadzacych pio-
nowymi ruchami powietrza, mogli sig
juz na poczatku zawodow poszczycic
takimj wynikami, jak wykonanie przez
21 osobowy zegpdt przelotu szybkoscio-
wego na trasie trojkata o obwodzie
100 km z predkoscia 52,3 km/godz., a
wiec lepsza anizeli podczas zesztorocz-
nych zawoddéw i to podczas wypraco-
wanej termiki bezchmurnej. omysl-
my — ani jednej chmury  Cumulus,
ktora by wskazata komin termiczny —
upragnione miejsce noszen. Malo tego,
na wysokosci 700 m zalegta silna wy-
zowa inwersja osiadania, przykrywa-
jaca swa koputg ¥ caly obszar obje-
ty konkurencjg dnia, tak ze maksy-
malne noszenia konczyly sie przewaz-
nie na wysokosci okoto 800 metrow,
a powyzej tylko w nielicznych przy-
padkach udawato sie znalez¢ silne pra-
dy pionowe.

Podkresliwszy z catym uznaniem wy-
soka klase miodych pilotéw szybowco-
wych, wyszkolonych w Polsce Ludowej,
trzeba jednak zaznaczyé¢, ze do ich suk-
cesOw przyczynita sie¢ w duzym stop-
niu dobra organizacja zawodéw oraz
kadra techniczna. Wiasciwa ostona me-
teorologiczna zawodéw — data réwniez
swoOj wkiad w tegoroczne osiggniecia
sportowe X KZS.

Pogodowej ostonie zawodéw mamy
tez zamiar poswieci¢ tu kilka stow.

Zaznaczamy przede wszystkim, ze
Panstwowy ~ Instytut Hydrologiczno-
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(red.)

Meteorologiczny wydelegowat na IX
KZS pracownikéw wszystkich dziatow
Centralnego Biura Prognoz oraz przed-
stawiciela Dzialu Meteorologii Stoso-
wanej, do zadan ktérego to dzialu na-
lezy miedzy innymi badanie od stro-
ny naukowej zagadnienia wystepowa-
nia pragdéw pionowych.

taczno$¢ radiowa.  Przewidywanie
pogody zaczyna sie od stwierdzenia
jaka pogoda panuje w pewnym mo-
mencie na duzym obszarze ziemi. Na-
stepnie na podstawie analizy istnieja-
cego stanu pogody, synoptyk stara sie
przewidzie¢, jakie zmiany zajda w at-
mosferze i w zwigzku z tym jaka po-
goda zapanuje w najblizszych 6, 12, 18,
4, 48 godzinach na interesujgcym nas
obszarze. Przewidywanie pogody nie
jest tatwe i dlatego synoptyk musi po-
twierdza¢ swe rozumowania na co-
raz to nowgch, Swiezszych mapach po-
gody. Tak byto i w Poznaniu, z ta jed-
nak roznica, ze odbior danych ze sta-
cji meteorologicznych z calej Europy
zgmiast 4 radiotelegrafistow przepro-
wadzata jedna osoba. Mozliwe to b)&-
to dzieki temu, ze Henryk Mazurek,
radiooperator ekipy wychwytywat tyl-
ko najwazniejsze dane pogodowe z
roznych panstw, ,,przeskakujac“ z jed-
nej diugosci fali na coraz to inna.

Oczywiscie na takg ekwilibrystyke
moze sie zdoby¢ tylko wysokiej klasy

*) Kto chciatby sie zapoznaé¢ z bliz-
szymi szczeg6tami dotyczacymi wyzo-
wej inwersji osiadania, znajdzie je na
stronie 17 ksigzki W4 Parczewskie-
go pt. ,,Czynniki pogodotwércze*.

(red.)

Przy zawieszaniu
meteorografu o
skrzydta CSS-13 = a-
systuje autor niniej-
szego artykutu.

fachowiec. Odbierat on codziennie trzy-
krotnie dane pogodowe z obszaru $rod-
kowej Europy 1| raz dziennie z cale-
0 kontynentu europejskiego i przy-
egtych morz. Nadazat on z ta praca
nie tylko dzieki swym umiejetnosciom
fachowym, ale réwniez i na skutek te-
go, ze rozpoczynat odbidér radiowy juz
od godziny 4.00 rano.

Sondowanie atmosfery. Na mapach
pogody zwanych roéwniez synoptyczny-
mi wykresla sie za pomocg umoéwio-
nych znakéw pogode jaka panuje w
przyziemnej warstwie powietrza. Pi-
loci szybujg jednak w znacznym odda-
leniu od podioza, dlatego interesuje
ich przede wszystkim to, co sie dzie-
je w wyzszych warstwach powietrza.
Chcieliby oni wiedzie¢, jak wysoko
rl--a¢ bedg prady wstepujace, na ja-
kiej wysokosci znajduje sie izoterma
zerowa. Wiadomo bowiem, ze powyzej
niej, wystepowa¢ bedzie w chmurach
oblodzenie szybowca. No, a przy tym
dobrze zorganizowana ostona meteoro-
logiczna musi dba¢ nie tylko o wska-
zanie wiasciwej trasy przelotowej,
stref pradéw pionowych oraz ostrzec
0 niebezpieczenstwie wyladowan elek-
trycznych itp., ale rowniez musi po-
mysle¢ o zapewnieniu pilotom ,kom-
fortu“ na przelotach.

Dbaniem 'o komfort przelotu bedzie
na przykiad podanie temperatury, ja-
ka panowac bedzie na przypuszczalnej
wysokosci lotu, aby pilot ubrat sie
nie za ciepto ani nie za zimno, w wy-
niku czego zmniejszytaby sie jego
sprawnos$c psychiczna. Przeciez na tra-
sach lotéw zachodzg duze zmiany, kto-
re nie uwidaczniajg sie z tg sama ja-
skrawoscig co 1i.na powierzchni zie-
mi. Przykitadem tego niech bedzie roz-
ktad temperatury nad Poznaniem w
dniu 3 i 4 czerwca br. (patrz tabela).

temperatura ui dniu

Wysoko$é Boéznica
i metrach 3.VI 4.V1 temperatur
0 4-15° 4-10° 5"
1800 + 8" 0° 8°
3200 0» - 10° 10°

Zwrocenie zawczasu uwagi zawodni-
kow na tak drobny zdawatoby sie
szczeg6t jak obnizenie sie o okoto 10°C
temperatury powietrza na wysokosci
lotu, pozwolito im odpowiednio zabez-
pieczy¢ sie przed zimnem, tak aby lot
odbywat sie z przyjemnym uczuciem
ciepta. Jednym stowem z komfortem.
Mozliwe to bylo jednak tylko dzieki
codziennemu sondowaniu atmosfery za
pomocg samolotu. Uzywany byt w tym
celu meteorograf produkcji radziec-
kiej, ktory po odpowiednim przygoto-
waniu go przez aerologa Andrzeja Ko-
zaka zawieszany byt o godzinie 4.30
do skrzydta CSS-13 i unoszony codzien-
nie na wysokos¢ ponad 4 km.

(c. d. n)



MISTRZ ZSRR W SKOKACH
ZE SPADOCHRONEM
NA ROK 1951
P. KOSINOW OPOWIADA:

Jedenascie lat temu, gdy bytem jesz-
cze uczniem 9 klasy zaczatem bywaé na
lotnisku. Z zapartym tchem przygla-
datem sie startujacym samolotom i tu
wiasnie, na lotnisku, zrodzito sie we
mnie przemozne pragnienie ,,wiadania
Powietrzem*,

Marzenia moje predko przybraty po-

sta¢ realng — statlem sie cztonkiem
aeroklubu 1 wstgpitem do sekcji spa-
dochronowej.

Najpierw przechodziliSmy kurs teo-
retyczny — zapoznawalismy sie dokiad-
nie z budowg spadochronu. Wreszcie
nadszedt upragniony dzien naszych
Pierwszych skokéw. ByliSmy na lot-
nisku juz o Swicie i z drzeniem ocze-
kiwalismy na swojg kolejke.

Czy denerwowalem sie? Tak, nie chce
tego ukrywaé. Lecz nigdy nie zapomne
tego cudownego uczucia, ktérego po raz
pierwszy doznatem, a ktore ogarnia
kazdego skoczka, gdy tagodnie i powoli
zbliza sie on do ziemi, majgc nad sobg
bialg czasze rozwinietego spadochronu.
Obracasz sie w kierunku wiatru, przy-
gotowujesz do lgdowania, a gdy juz
czujesz ziemie pod nogami, chce ci sie
po prostu $miac i Spiewa¢ z radosci!

Gdy nabratem juz doswiadczenia, za-
czatem sam ﬁrowadzic’ kurs spadochro-
nowy w aeroklubie dniepropietrowskim.
Tu przekonatem sie, jak trudna jest
Praca instruktora, ile musi on praco-
waé nad sobg samym, jezeli chce osiag-
na¢ dobre wyniki w prowadzeniu kursu.
Instruktor musi byc jednoczesnie wy-
chowawca, musi zna¢ charakter, zdol-
nosci i sktonnosci kazdego ucznia, musi
zacheci¢ mtodych entuzjastow lotnictwa
do pokonania trudnosci, do uporu i wy-
trwatosci, a zrobi to najlepiej $wiecac
wiasnym przyktadem.

Pracujac usilnie nad sobg, stalem sie
naistrzem dniepropietrowskiego aero-
klubu. W tym samym czasie zostalem
Wyznaczony na dowddce naszej druzy-
ny, jadacej na zawody do Kijowa. W
zawodach tych druzyna nasza zajeta
drugie miejsce. Ja sam miatem row-
niez dobre rezultaty.

Po zakonczeniu tych zawodéw zostata
Wytypowana grupa hajlepszych spado-
chroniarzy, ktorzy mieli odbywa¢ spe-
cjalne treningi. W ich liczbie znalaztem
sie i ja.

TrenowaliSmy dniem i nocg pod
okiem doswiadczonego trenera, towa-
rzysza Oswalda. W czasie tych trenin-
géw skakaliSmy czesto z opdznionym
otwarciem spadochronu. Pamietam, jak
czutem sie gdy strzatka chronometru
Przekraczata piecdziesigtg i szesédzie-
sigta sekunde! Chciato mi sie natych-
miast otworzy¢ spadochron i tylko naj-
wyzszym wysitkiem woli powstrzymy-
watem sie i otwieralem go na wyzna-
czonej wysokosci.

Wreszcie znalaztem sie wraz z cztere-
ma jeszcze zawodnikami, w pogodny
mJesienny dzien, w kabinie pasazerskiego
samolotu. JesteSmy na wysokosci 6.500
metrow, temperatura — 22 stopni C.
Za chwile skaczemy. Pada komenda
| cata pigtka opuszcza samolot. Zaczy-
namy swobodnie opada¢. Zdaje sie, ze
chronometr zbyt wolno oblicza sekun-

Szybownlctwo radzieckie

dysponuje wspa nlale wyszkolonymi

kadrami pilotow 1 pi-

lotek oraz doskonatym sprzetem. Na zdjeciu jeden z szybownikéw Centralnego Aero-

klubu Z. S. R. R. Wasyl Pawiéw przy szybowcu wyczynowym

dy. Wreszcie po 106 sekundzie na wy-
sokosci 1.020 m otwieramy wszyscy
spadochrony.  Ladujemy  bezbtednie
i skok ten zostaje przyjety za nowy
rekord wszechzwigzkow.y.

W ciggu tygodnia skakalem raz je-
szcze z tg sama grupa. Byt to skok
nocg z wysokosci 6.400 m. Ten skok
rowniez uznano za rekord Zwiazku Ra-
dzieckiego. ZostaliSmy nagrodzeni dy-
plomami sportowymi pierwszego .stop-
nia oraz premiami.

A oto niektérzy wybitni sportowcy
spadochroniarze naszego aeroklubu,
ktérzy w latach 1950—1951 osiagneli
na zawodach dobre rezultaty. Nalezy tu
wymieni¢ Zinajde Czetnokowsa, student-
ke dniepropietrowskiego instytutu, kto-
ra zdobyla w zawodach 1950 roku tytut
mistrza Radzieckiej Ukrainy. Mikotaj
Kostienko, rowniez student, spadochro-
niarz i pilot sportowy, a poza tym orga-
nizator i instruktor teoretycznego kur-

,,E—8.

su dla miodych entuzjastow sportu
lotniczego, osiagnat roéwniez doskonate
wyniki, zdobywajac odznake sportowa
pierwszego stopnia. Réwniez najmiodsi
nasi aktywisci, jak Aleksander Grek
i Walery Kungurcew, robotnicy fabryki
»Strojdetiel”, wytrwale osiggajg coraz
to nowe sukcesy.

Jezeli chodzi o mnie, to tytut mistrza
Zwigzku Radzieckiego zdobyiem na za-
wodach wszechzwigzkowych w roku
1951.

Gdy kto$ zapytuje mnie, jak dosze-
diem do tak powaznego sukcesu, odpo-
wiadam: wytrwalg pracg nad sobg i sy-
stematycznym treningiem.

JesteSmy obecnie w petni sezonu. Po-
staram sie osiggna¢ w nim jeszcze wyz-
szy poziom wyszkolenia spadochrono-
wego i przede wszystkim przyczynic¢ sie
—do jeszcze lepszego wyszkolenia na-
szych nowych, miodych kadr.

Thum. L. D.

REKORD SZYBOWNIKA RADZIECKIEGO

Szybownik Centralnego Aeroklubu

Ukrainskiej Republiki Radzieckiej,

W. Jefimienko, wykonat ostatnio rekordowy przelot docelowy. Startujagc na

szybowcu ,,A-9“ z lotniska w Katudze, Jefimienko przeleciat odlegtos¢

40 km

i wylgdowat w zgdry oznaczonym miejscu w rejonie Woroszytowgradu. Wynik
uzyskany przez pilota radzieckiego jest o 38 km lepszy od nicpobitego od 13 lat
rekordu miedzynarodowego w przelocie docelowym, znajdujacego sie rowniez
w posiadaniu pilota radzieckiego Sawcowa — 602,358 km. .
Materiaty dotyczace przelotu przestane zostaty do komisji sportowej Central-
nego Aeroklubu ZSRR, w celu zarejestrowania wyczynu Jefimicnki jako nowe-

go” rekordu wszechzwigzkowego.

@
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W W SAMOLOCIE

inz. ZBIGNIEW BUCZEK

KADtLUB

Przyktadem rozwigzania konstrukcji
kratowej kadtuba moze byc¢ rys. 5 na
ktorym uwidoczniony jest sposob ta-
czenia pretdw z uwzglednieniem  (w
powiekszeniu) najwazniejszych weztow,
Jakimi sg te do ktérych mocujemy oku-
cia skrzydta. W nowych typach roz-
wigzanie to jest mniej przyjete. Do-
da¢ tu jeszcze trzeba, iz prety te mo-
ga byc stalowe lub Wykonane z dur-
aluminium najczesciej o przekroju ko-
tfowym, a czasami spotyka sie tez pre-
ty profilowe. taczenie pretow w wezty
nastepuje przy pomocy Srub i odpo-
wiednic elementow  pomocniczych,
lub przy pomocy spawania, ktore jest
prostsze i tansze w produkcji. Tak
stworzony szkielet pokrywa si¢ blachg
aluminiowg lub ptotnem.

Do czysto nowoczesnych konstrukcji
zaliczy¢ trzeba kadtub o konstrukcji
skorupowej, pokazany na rys. 6. Glow-
ng zaletg takiej konstrukcji jest lekkosc
prz rownoczesnej wielkiej wytrzy-
mafosci. Do waznych zalet zaliczy¢
trzeba tez to, ze cale wnetrze kadtu-
ba jest prozne, co daje duzg swobode
konstruktorowi w rozmieszczeniu urza-
dzen Wewn?(trznych Ug]emnq strong ka-
dtubdéw orupowyc trudno-
$ci potgczone z jego budowa oraz u-

(V)
twierdzeniem skrzydet i urzadzen wew-

netrznych. Ten ostatni wzglad zmusit

konstruktora do umieszczenia wew-
natrz kadluba wzmocnien w postaci
cienkich podtuznie i obreczy poprzecz-
nych zwanych wregami (one wiasnie
nadaja ksztatt wiasciwy w przekroju
poprzecznym), ktore umozliwiajg wbu-
dowe najrozmaitszych organdw.

Podobnie jak skrzydto, tak réwniez
i kadtub moze by¢ ryty blachg fali-
stg, co zwieksza sztywnos¢ konstruk-
cji.

Szkielet kadiuba wykonany z wreg
i podtuznie pokrywa sie pasami cien-
kiej blachy aluminiowej i cato$¢ nitu-
je. W miejscach, gdzie mocuje sie oku-
cia dzwigara skrzydtowego lub uste-
rzenia, kadtub wzmacnia sie przez
zageszczenie wreg.

Bywajg tez ptatowce o konstrukcji
kadtuba skorupowej mieszanej, tzn.
wregi i podtuznice metalowe, a catos¢
zostaje pokryta sklejkg w speCJaInych
formach lub tez np. przednia czes¢ ka-
diuba kryta blachg aluminiowg, a tyl-

na sklejka.
PODWOZIE
Podwozie, w mys$l charakterystyki
podanej w pierwszym artykule nasze-

go cyklu, stuzy do startowania i lgdo-
wania na lotniskach lagdowych. W lo-

Rys. 6 — Kadtub konstruttc)! skorupowej.
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cie jest ono zbyteczne, powigksza cie-
zar “samolotu, psuje stateczno$¢ oraz
przyczynia sie do zwiekszenia oporu

szkodliwego.

Najstarszy uktad podwozia skitada
sie z dwoéch kot gtdwnych, umocowa-
nych nieco poza $rodkiem ciezkosci sa-
molotu, z czego wynika, ze trzeci punkt
podparua z tylu w formie kétka ogo-
nowego, czestokro¢ nastawczego lub
EI’OZy Taki schemat przyjeto nazywac
lasycznym.

Obecnie  przechodzimy czesciej na
podwozie tzw. trojkotowe (niestusznie
tak nazwane), a ktorego zalety byty juz
niejednokrotnie podawane. Skiada sie
ono z dwéch két gtéwnych, umocowa-
nych nieco poza srodkiem  ciezkosci
samolotu, z czego wynika, ze trzeci punkt
podparcia musi sie znajdowac z przo-
du w postaci koétka przedniego nastaw-
nego. Koétko to moze by¢ samonastaw-
ne lub tez zwigzane z Kierownicg. Na-
lezy tu nadmieni¢, iz w niektorych
typach samolotow stosuje sig¢ podwo-
zie troiko’fowe w ktérym nawet dwa
kota gtéwne sg nastawne.

Wadag ukiadu podwozia z przednlm
kotem jest jego zwugkszon?/ ciezar,
zatem wiekszy cigzar samolotu. Wynl-
ka to w pierwszym rzedzie z tego,
przy ladowaniu na przednie koto d2|a-
tajg prawie te same sity, co na kazde z
kot g’fownych jak réwniez dhuzsza jest
golen w_poroéwnaniu z kétkiem ogono-
wym. Do trudnosci konstrukcyjnych
przy chowangm przednim Kkotku zali-
czy¢ trzeba brak miejsca. Przy koto-
waniu po miekkim gruncie przednie
koto majac matla powierzchnie dole-
gania, ma tendencje do zagrzezania.
Nieprzyjemny w ukladzie tym jest
fakt zw’raszcza w duzych samolotach,

y tadowaniu i wsiadaniu $rodek

(iezkosm moze przejsé przez dwa kota

ne i samolot ,,S|qd2|e na ogon. Z te-
go powodu na ogonie zawsze sie daje
jakie$ zabezpieczenie.

Jedno z najstarszych rozwigzan pod-
wozia przedstawione jest na rys. 7.
Oznaczenia  przyjete sg nastepujace:
1 — ostona amortyzatora; 2 — podnoz-
ka; 3 — golen amortyzacyjna;, 4 —
Sciegno; 5 — Sciggacz; 6 — przedni
zastrzat; 7 — kolpak mocowania kot
ka; 8 — profilowana o$ podwozia; 9 —
kardan zastrzatu; 10 — tuleja osi pod-

wozia dla. mocowania goleni amorty-
zacyjnej i zastrzatu. odwozia star-
szych typow przedstawiajg pewnego ro-

dzaju konstrukcje kratowg, sktadaja-
ca sie najczescie] z goleni podwozia,
pretow i sciegien; z nig potaczona jest
elastycznie oS wraz z osadzonymi na
niej kotami. Pierwszymi amortyzato-
rami byly linki gumowe, a dopiero
w dalszym rozwigzaniu zastosowano
ze wspaniatymi wynikami amortyza-
tory oleo-pneumatyczne, o ktérych
mowa bedzie przy konstrukcji podwo-
zia_nowoczesnego.

Ogolnie mozna powiedzie¢, iz za-
daniem amortyzatora jest pochtonie-
cie energii uderzenia w czasie zetknie-
cia samolotu z ziemia przy ladowaniu.
Oprocz tego czed$¢ energii pochtania
wysuniecie kota.

W rozwazeniu uktadow zawieszenia
lub typéw podwozia bedziemy mieli na
mysli oba kota gléwne i ich sposéb
osadzenia na samolocie.

Sposréd najbardziej rozpowszechnlo-
nych typow podwozi rozroznlamy pod-
wozie osiowe, tréjgoleniowe i Jedno-
?olenlowe wolnonosne. Gdy uktad

eni zastgpiony jest przez rame wow-
czas mowimy o ukladzie ramowym.



Rys. 7 — Jedno z najstarszych rozwigzann podwozia.

Teraz po kolei przedstawimy spoty-
kane typx podwozia z krotka cha-
rakterystyka. Na rys. 8 pokazane jest
Eodv_vozie osiowe z osig poziomag cat-
owitg (rys. 8a) lub tamang (rys. 8b).
Konstrukcje te obfitujg w wiele wad.
Takie rozwigzanie stwarza opor aero-
dynamiczny, konstrukcja mato sztyw-
na posiada jednak duzo przegubow
i potaczen. Podwozie to zabiera duzo
miejsca pod kadtlubem, a o$ nisko
umocowana czestokro¢ moze stwarzaé
niebezpieczenstwo uderzenia o niskg
przeszkode na lotnisku przy starcie
czy lgdowaniu. Umocowanie ko6t na

jednej osi pozbawiato  niezalezno$ci
ruchu. Podwozie wigcej rozpowszech-
nione przedstawia rys. 9a i 9b — trgj-

Eoleniowe z oddzielnymi dla kazdego
ola poétosiami. Zaletg jest tu nieza-
lezno$¢ ruchu kazdego kota, tak waz-
na cecha na nierébwnym terenie. Uzy-
skano tu mozno$¢ powiekszenia rozsta-
wu kot oraz wigkszg sztywnos$¢ gole-
ni na boczne uderzenie. Nieobecnos$¢
przeszkdd (osi nisko umieszczonej) w
poblizu ziemi stawia je na wyzszym
szczeblu od poprzednich typow.

(c. d. n)

Rys. 8 — Przyktad podwozia osiowego.

Rys. 9 — Podwozie trojgoleniowe.

ZLIN-26

(opis do planu na str. 429)

ZIlIn—26 jest samolotem szkolno-trenlngo-
wym, wyprodukowanym przez przemyst cze-
chostowacki. W biezacym sezonie Samolot
ten rozpoczat stuzbe w naszych aeroklubach.
Jest on przeznaczony do treningu z petng
akrobacja 1 odwrécong wigcznie.

ZllIn—26 jest to dwumlejscowy wolnonos-
ny dolnoptat ze statym podwoziem. Stero-
wanie z obydwu “miejsc usytuowanych
w tandem.

,»rrener” WyPOS&iOI"Iy jest w silnik Wal-
ter-Minor 4 Il o mocy 105 KM przy 2500
obr/min. Okapotowanle” silnika  ma odejmo-
wane boczne czesci, co pozwala na tatwy
dostep do instalacji silnika. Gitowny chwyt
powietrza chtodzacego znajduje sie z przodu
z_lewej strony, a na goérze silnika znajduja
sie jeszcze dodatkowe wioty. Wylot powie-
trza umieszczony jest z prawej ‘strony sil-
nika,  Zbiornik "oleju jest zamontowany
w gornej czesci Sciany ogniowej (8 1). Zbior-
niki benzyny sg trzy. " Dwa z nich umieszczo-
ne sa w skrzydtach (60 1) 1 polaczone prze-
wodami, miedzy ktérymi znajduje sie za-
wor zwrotny zabezpieczajacy przed nagtym

rzelewaniem z jednej “strony na druga.

- obydwu tych zbiornikéw benzyna dostaje
sie do zbiornika pompcnl_czelgo (35 1), ktory
stuzy takze do zasilania silnika w czasie lotu
odwréconego. Do rozruchu silnika — stuzy
zbiornik opadowy (7 1), umieszczony za
Sciankg ogniowa.

Kadtub Zlina—26 ma konstruk%'e kratowag
ze spawanych_ rur stalowych. Do kadtuba
przyspawany _jest spe,cfan /dzwigar do
przymocowania skrzydef. Roéwniez do tego
dzwigara sa przyspawane = zawiasy goleni
podwozia. Pokrycie przedniej czesci K wyko-
nane jest z ttoczonych, tatwo odejmowa-
nych blach. Roéwniez tylna, gérna czes¢ ka-
dfuba jest wyttoczona z jednego kawatka
blachy, cato$¢ odejmowana. Na czesci tej
znajduje sie szyna, po_ktorej jest odsuwana
tylna czes¢ kabiny. Cze$¢ przednia kabiny
Jest stata. W razié potrzeby tylna cze$¢ ka-
biny daje sie odrzucac.

Skrzydto o konstrukcji catkowicie drew-
nlanej jest dwudzielne, przymocowane do
kadtuba sworzniami. Przednia cst_c skrzy-
dia az po dzwigar jest kryta sklejkg two-
rzaca keson, reszta jest kryta ptétnem. Lot-
ki sa catkowicie drewniang, wywazone cie-
zarowo 1 aerodynamicznie, Utozyskowane
w tozyskach kulkowych. Naped lotek dzwil-
gienkami. Klapy do [gdowania sg drewniane,
obclagnigte ptdtnem, napedzane’ elektrycz-
nie. aksymalny kat wychylenia klap” 60,
ale daja sie one blokowa¢ w kazdej Pozy-
cji. Potozenie ich sygnalizujg wskazniki na
desce rozdzielczej.

Statecznik wysokosci_ jest drewniany, Kie-
runkowy — kryty sklejka, odejmowany. Ster
kierunkowy jest” odcigzony aerodynamicznie
i kryty ptdtnem. Naped steru wysokosci
przy pomocy dzwlgienek, steru kierunkowe-
go przy pomocy linek.

Podwozie jest state, wolnono$ne z amor-
tyzacja oieo-pneumatyczng. Kotko ogonowe
{'est ruchome, SR{‘Z zone zeI ' *uh?e

automatyczny! %owrotn klem. Hamulce
— hydrauliczne, na(lj)?dzane z obu miejsc
dzwlglenkaml na pedatach.

Z1In—28 wyposazony jest w dwie *JJentycz-
ne deski przyrzadow  pokitadowych. Na $rod-
kowej czesci deski umieszczone sa przyrza-
dy do kontroli lotu, na bocznej lewe] —
przyrzady do obstugi napedow elektrycz
nych, z prawej strony — przyrzady do kon-
troli silnika. Obydwa siedzenia s§ przysto
sowane do spadochronu siedzeniowego.

DANE TECHNICZNE SAMOLOTU

rozpietosé 10,265 m
dtugosé 7,340 m
Wysokosé 2,080 m
powierzchnia nosna 14,80 m

cigzar wiasny 5105 kg

ciezar w locie o 756 kg .

obciazenie powierzchni nosnej 56 II((g;m

obcigzenie mocy 7,2 kg/KM
WYCZYNY

szybkos¢é maksymalna 210 km/godz
szybkos¢ podrézna 185 km/godz
szybkoéé minimalna na klapach 74 km/godz

bkoéé wznoszenia
SzybKosC 3,4 m/sek 200 m/min

przy ziemi
pu}ap 5.000 m
zasieg 3,3 godz. 600 km
K. B.
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(12)

Uprzednio omawialiSmy zalety pro-
filow cienkich, majacych maty pro-
mien noska. Z podanych tabelek mo-
glisSmy sie zorientowa¢ czym nalezy sie
kierowa¢ przy doborze profilu do mo-
deli latajacych.  Obecnie uzupelnimy
nasze wiadomosci dalszymi rozwaza-
niami zwigzanymi z liczbag Re.

Dziatanie matego, eienkiego  noska
profilu uwidocznione na rysunku 32.
Nosek wywotuje tutaj burzliwos¢ war-
stwy przysciennej; potocznie moéwimy,
ze nosek dziata jako ,turbulator®
(turbulencja — optyw burzliwy).

W miare zwiekszania sie kata na-
tarcia i liczby Re, tak zwany punkt
wejscia przesuwa sie z przedniej cze-
§ci noska pod spdd profilu. Warstwa
powierzchniowa wedrujgc od punktu
wejscia na grzbiet profilu otrzymuje
przyspieszenie odsrodkowe, ktore jest
tym wieksze, im mniejszy jest pro-
mien noska r. Dzieki temu powstaje
gruba ,,warstwa wirow*, ktéra tworzy
warstwe powierzchniowg. Przy Kkacie
0° wiry sa mate, przy wiekszych Kka-
tach rozciggaja sie one na plask doPé-
ty, az w pewnym miejscu profilu
sptywajg z grzbietu.

Czym ostrzejszy bedzie nosek profi-
lu, tym silniej (skuteczniej) dziata on
jako ,turbulator”, ale powstaje przy
tym weczesniejsze oderwanie si? strug.

Cienkie, silnie sklepione profile (pta-
sie) majg jednak, oprécz wspomnia-
nych zalet, réwniez pewne niedogod-
nosci: profile te sag czutle na nagle
podmuchy i majg duzg wedréwke
srodka parcia. Oba te mankamenty
wymagajg odpowiednio duzego ,thu-
mika“ w postaci statecznika poziome-
go. Poza tym skrzydia z cienkimi pro-
filami majg matag na ogét wytrzyma-
to$¢ i powodujg trudnosci wykonaw-
cze.

Bez watpienia, stosowanie profiléw
cienkich jest jednak ze wszech miar
godne polecenia i nie nalezy sadzic,
ze wymienione wady dyskwalifikujg
te profile.

Wytrzymatos¢ skrzydet mozna zaw-|
sze pomystowo rozwigzaé, stosujac od-
powiednie konstrukcje kratowe itp.

Chcac uniknaé¢ klopotéow z profila-
mi cienkimi mamy mozno$¢ wykorzy-
stania réwniez profiléw grubych pra-
cujagcych laminarnie, wywotujgc  na

burebv\y

ni¢ 0,5-Irnrn

laminamy

(
Rys. 33

Rys. 32
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nich optyw burzliwy w sposéb sztucz-
ny. W jaki sposéb mozna na profilu
z noskiem o duzej S$rednicy wywotaé
optyw burzli uwidacznia to rysu-
nek 33 a i b\.N¥N pierwszym wypadku

role ,turbulatora® spetnia . doklejona
wzdluz rozpietosci skrzydet listewka,
a w drugim sznurek (drut) rozpiety
w pewnej odlegtosci przed noskiem

profilu. yniki pomiaréw tunelowych
potwierdzajg  skuteczno$¢ ,,turbulato-
row“ i profil normalnie nie nadajacy
sie do modelu ze wzgledu na zbyt du-
73 liczbe Re po dodatkowym ,uszla-
chetnieniu* moze by¢ stosowany na-
wet w matych modelach. Wzgledy na-
tury wytrzymatosciowej wowczas od-
padaja, bo dysponujemy dostatecznie
grubym profilem.

Potozenie listwy czy drutu do wy-
wotywania optywu burzliwego — musi.
b,y¢" oczywiscie ustalone doswiadczal-
nie.

Reasumujgc to co powiedziano o licz-
bie Re stwierdzamy:

1. Model latajacy osigga swoje naj-
lepsze wyczyny tylko w nadkrytycz-
nych warunkach lotu. Warunki te
Powstajg dzieki burzliwosci warstwy
przysciennej — ha  grzbiecie _profilu.
Przy przejSciu z optywu laminarnego
na burzliwy — wypdr staje sie od ra-
zu wiekszy, a opér zmniejsza sie.
Jedynie mate lotnictwo wykorzystuje
burzli charakter optywul!

2. Kazdy profil ma pewng warto$¢
krytyczng liczby Re, przy ktérej pa-
nujacy na grzbiecie profilu optyw la-
minarny staje sie burzliwym.

3. Nadkrytyczny charakter optywu
moze by¢ wywotany:
a) dzieki odpowiedniemu dobraniu

profilu, w czym pomaga nam wzoro-
wanie sie na owadach | ptakach: czym
mniejsza liczba Re tym cienszy musi
by¢ profil skrzydet i tym mniejszy mu-
si by¢ promien noska;

b) przez zastosowanie ,turbulatora“
moze by¢ wywotany optyw burzliwy
na profilach grubych. Na przykiad na
profilu o wzglednej grubosci 20% pra-
cujacym przy Re = 100000 dzieki
,turbulatorowi“ mamy mozno$¢ zmniej-
szenia Re do wartosci 20 090.

Dzieki ,,turbulatorom™ mozna wyko-
rzysta¢ w matym lotnictwie réwniez
i profile grube z ,duzego lotnictwa“
Profile grube, majace mata wedrow-
ke Srodka parcia stwarzajg mozliwos¢
budowy skrzydet o zwiekszonej wy-
trzymatosci.

Dalszym aerodynamicznym uspraw-
nieniem modeli latajgcych jest zasto-
sowanie duzych wydtuzen. Podczas gdy
przy modelach matych korzystne jest
zamiast duzej rozpietosci skrzydet sto-
sowanie duzej giebokosci plata w ce-
lu otrzymania duzej liczby Re, to przy
modelach duzych dzieki *,turbulatoro-
wi*“ korzystne jest duze wydtuzenie.
Odpowiednio duze wydiuzenie zmniej-
szy powstaty od ,turbulatora“ opor
czotowy.

4. Zasadnicze prawo podane w punk-
cie 1 ma réwniez znaczenie przy za-
stosowaniu tak zwanych ,profili la-
minarnych* (DDC:2). Profile te dzieki
przesunietej do tytu swojej maksymal-
nej gruboSci majg przy pewnych ka-
tach  natarcia dosc diugi laminarny
optyw na grzbiecie, co jest bardzo ko-
rzystne dla_duzych samolotéw szybko-
Sciowych. Przy duzych katach natar-
cia, Jakie 'stosowanej js3 w modelar-
stwie, w celu_ wywotania odpowied-
niej sity nosnej, maty promien noska
,profilu laminarnego“ wywotuje optyw
burzliwy (). | to o wiele silniejszy
niz profile normalne o (identycznym
sklepieniu, grubosci i promieniu no-
ska. Tym sie tlumaczg rewelacyjne
nieraz wyniki uzyskiwane ,,profilami
laminarnymi®, ktére w istocie rzeczy
pracuja jako turbulencyjne, '

5. Jak wiadomo, dobrze ustatecznio-
ny model moze lata¢ nawet bardzo
dobrze z kazdym profilem. Wyczyny
takiego modelu sg jednak najczesciej
przypadkowe.

Chcac przeprowadzi¢ naukowe bada-
nie nad wyczynami modelu, co umoz-
liwia poréwnanie teorii z praktyka,
nalezy wszystkie proéby w locie wy-
konywa¢ w powietrzu nieruchomym,
np. w duzej zamknietej hali sporto-
wej, czy innymi pomieszczeniu.

P.
(C. d. n)

PRZED XVII OGOLNOKRAJOWYMI

Modelarze z catej Polski intensywnie przy-
gotowujg sie do XVII Ogélnopolskich. Woje-
wodzkie zawody eliminacyjne przeprowadzi-
ty juz m. innymi Okregi LL: Kielecki, Zie-
lonogorski, Katowicki, Gdanski, Poznanski,
Szczecinski, Wroctawski, Biatostocki, kto-
rych zwyciezcy beda reprezentowali barwy
wojewoddzkie na Ogdlnopolskich. Oto cie-
kawsze wyniki niektérych z nich:

W zawodach Okregu Szczecihskiego zwy-
ciezcami w poszczeg6lnych konkurencjach
byli: Stanistaw Sadowski — kat. A — 548,394
pkt.: Ryszard Jelinski — kat. B — 380,509
pkt.; Aleksander Salamon — kat. C—1 204,810
pkt.: Jozef Ziotkowski — kat. D — 1014,878
pkt.; Ryszard Godmarnskl — kat. E — 904,475
pkt. Zespotowo  zwyciezyli modelarze
z ZPLL—Poczta Szczecin.

Ws$réd dziewieciu ekip startujagcych w za-
wodach Okregu Zielonogoérskiego pierwsze
miejsce zajeli modelarze z Liceum w Nowej
Soli. Indywidualnie zwyciezyt Stanistaw Kla-
pii$ z modelarni Wschowa, uzyskujac w
trzech startach czas lotu 182 sekundy. Dru-
gie i trzecie miejsce zajat Kazimierz Bator
z Nowej Soti (czas lotu w trzech startach —
100 sek.).

W biatostockich eliminacjach na pierwsze
miejsce w kat. A wysunat sie Tadeusz tu-
kawski z modelarni okregowej — 485,74 pkt.,
w kategorii C — Wiktor tazarski z Biatego-
stoku, uzyskujac 1 050,78 pkt., a w kat. F —
Pawtowski — 100 pkt. Zespotowo zwyciezyli
modelarze z Bialegostoku. (s.)

DLACZEGO?

..w Szkole Zawodowej w Wadowicach nie
ma kota LL, ani modelarni? Milodziez tej
szkoly prosi prof. Sliwe, ktéry kiedy$ pro-
bowa: zorganizowacé koto, ale skonczyto sie
tylko na spisaniu listy kandydatéw, aby
przyszedt im z pomocag w zatozeniu kota LL.

P. Z.

...Zarzad Powiatowy LL w Swiebodzinie
nie ma wyznaczonych godzin urzedowania
i w oglle nie pracuje? Z tej przyczyny mo-
delarze wystali do Okregu niepodpisane i
bez pieczeci ZP LL zgtoszenia na zawody
okregowe. Poza tym napotykajg oni na
wielkie trudnosci w swej pracy; nie majg
lokalu, stotéw, desek montazowych i Innych
potrzebnych im sprzetow.

H. W.






KURS LOTNICZY DLA ROBOTNIKOW

Akcja szkolenia lotniczego miodzie-
zy bez odrywania jej od produkcji o-
bejmuje coraz to szersze kregi. Coraz
wiecej Zarzadow Wojewoddzkich LL
organizuje kursy dochodzgce pilotazu
silnikowego. Ostatnio kurs taki zorga-
nizowat Okreg Ligi Lotniczej w todzi.
Kurs cieszy sie wielkim zainteresowa-
niem miejscowej miodziezy pracujgcej.
W chwili obecnej juz kilkudziesieciu
robotnikéw tddzkich w godzinach wol-
nych od pracy zawodowej zapoznaje
sie z tajnikami pilotazu silnikowego.

Po dwoéch miesigcach nauki teorety-
cznej miodzi robotnicy ujmag po raz
pierwszy w swe rece drgzek sterowy
szkolnego samolotu. “

WYCIECZKA NA LOTNISKO

Staraniem Oddziatu Powiatowego L.i-
gi Lotniczej w Kaliszu zostata zorgani-
zowana wycieczka miodziezy szkolnej
na lotnisko Ostrowskiego Aeroklubu
LL. Wycieczkowicze mieli sposobnos¢
podziwia¢ piekne loty szybowcowe oraz
akrobacje wykonywane na samolocie.
Urozmaiceniem wycieczki byty loty pa-
sazerskie, w ktorych miedzy innymi
udziat wzieta 13-letnia uczennica szkoty
podstawowej Nr 5, Sabina Majewska.
Kolezanka Majewska pracuje aktywnie
w kole LL i w przysziosci pragnie by¢
pilotem sportowym.

Bolestaw Hoffman
Kalisz

NOWY OSRODEK PROPAGANDY LL

Zarzad Okregu Ligi Lotniczej w Opo-
lu uruchomit niedawno Osrodek Propa-
gandowy, ktérego brak odczuwat w
swej pracy. Niedysponowanie odpowie-
dnim lokalem, sprzetem i materiatami
propagandowymi uniemozliwiato zorga-
nizowanie Osrodka z chwilg powstania
Okregu LL w Opolu, to jest w styczniu
1951 roku.

Mysl zorganizowania Os$rodka ani na
chwile nie opuszczala pracownikéw
ZOLL. | oto, na cze$¢ 60 rocznicy uro-
dzin Prezydenta Bieruta postanowili
oni uruchomi¢ Os$rodek. Pracy przy
tym bylo niemato, ale wysitek ich nie
poszedt na marne. W chwili obecnej
Osrodek Propagandowy, wyposazony
w pisma lotnicze polskie, radzieckie
i krajow demokracji ludowej, biblio-
teke lotniczg oraz wiele modeli réznych
typow, odwiedza zywo interesujgce sie
lotnictwem spoteczenstwo Opolszczyzny.

Zdzistaw Stolarz
Opole

WALNY ZJAZD POWIATOWY LL
W PULAWACH

Zarzad Powiatowy Ligi Lotniczej w Puta-
wach, ﬂo przeﬁrowadzenlq wyborow w po-
dleglych kotach, przystgpit do wyboru no-
wych wiadz LL na Szczeblu powiatu. Wal-
ny Zjazd Powiatowy odbyt sie przy koncu
maja  br. Przybxll nan przedstawiciele KP
PZPR, ZMP, "Okregu LL oraz delegaci po-
szczegdllnych kot, By-Avspéinle podsumowacé
dorobek ctatorocznej”_pracy.

Przewodniczacy _"Oddzialu tow. _Walaslk
ztozyt sprawozdanie z dziatalnosci Zarzadu,
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w_ktérym zapoznat zebranych z osiggniecia-
mi ngl Lotniczej na teren|eC§)ow_|atu. Dowo-
dem dobrej pracy Zarzadu Oddziatu 1 akty-
wistow LL jest fakt, ze spora jlos¢ miodzie-
zy putawskiej przebywa obecnie na kursach
pilotazu silnikowego 1 szybowcowego, kur-
sach spadochronowych i mechanikéw lotni-
czych. Oddziat w Putawach moze poszczy-
ci¢ sie rowniez nalezytg pracg kot LL, w kto-
rych “miodziez masowo przechodzi Kursy

stepnych Wiadomosci Lotniczych, przygo-
towujac sie do dalszego szkolenia lotniczego.

Mam nadmejg, ze wybrany na tym Zjez-
dzie arzad ddziatuy _Powiatowego LL
w Putawach z nowymi sitami przystgpi do
pracy ! dotozy wszélkich staran, aby zada-
nia "przed nim postawione wykonaé¢ ,na

piatke". Wiestaw Osiak

KILKA StOW O ZAWODACH
W ZIELONEJ GORZE

11l Wojewddzkie Zawodﬁ( Modeli Latajag-
cych, ktére odbyty sie w Zielonej Gorze, nie
wypadty zbyt pomysinie z powodu ziej or-
(t;amza_ql, jak réwniez m_edb_aiegov\)t)rzygo-
owania modelarzy (z wyjatkiem schowy
1 Nowej Soli). Inha jeszCze przyczyng nie-
powodzen, byta fatalna pogoda.” Na skutek
silnego wiatru,  starty modeli szybowcow
szkolnych odtozono, a rozpoczeto loty mo-
deli przejsciowych, w czasie ktérych mo-
delarze z Wschowy okazali sie bezkonku-
rencyjni. Jednakze” 1| te musiano przerwac,
gdyz” ulewny deszcz nie pozwolit na pozo-
stawanie dfuzej na starcie.

Po burzy, mimo niesprzyjajacych wa-
runkéw, loty wznowiono. Tu zaszedt nie-
mity 1 niesportowy wypadek: koledzy z Kro-
sna” odwotali swé] udziat w zawodach, za-
pakowali modele 1 odjechali. Odwrotnie po-
stapili modelarze z Nowej Soli, ktérzy przy
silnym wietrze kontynuowali starty modeli
z napedem gumowym.

ltaj bardziej razace, pod wzgledem przy-
gotowanla, vty starty wyczynowek. Mo-

ele krecity petle, spirale”l rézne inne fi-
gury, lecz latac dobrze nie chcialy. W wy-
niku ztej regulacji modeli, wiekszo$¢ ich
ulegta” uszkodzenid. Ale koledzy z Zielonej
Gory wpadli na ,wspaniaty” ‘pomyst. PO
prostu uszkodzone cz?éa zastepowali dru-
gimi, odejmujac je z Innych typéw modeli,
co jest niezgodne z regulaminem.

W tym samym czasie na uboczu konty-
nuowane byty Iotz modeli szybowcéw w 0-
becnoscl jednego komisarza sportowego, kt6-
’r\}/_ ograniczyt Sie tylko do mierzenia czasu.

lie zwrdécit nawet uwagi na to, ze zawod-
nicy z Nowej Soli startowali _z holem
100-metrowym, B)odczas gdy przepisowy hol
wynosit tylko 60 m.

Nalezy podkresli¢, ze kierownictwo zawo-
déw w_ogoéle nie przejmowato sie ani za-
wodami, ani tez zawodnikami. Przebieg ich
byt im zupelnie obojetny, Np. zdarzyt sie
wypadek, ze grupie “ze “Swiebodzina zagi-
nat na starcie model typu ,,2ak™ i linka ho-
lownicza. Gdy zwr6citem sie do jednego
z_komisarzy sportowych z prosba, by zwro-
cit uwage zawodnikom, ze model powinien

sié‘= znalez¢, _odpowiedziat ml _ironicznie:
»Szukajcie”. Takie podejscie nie Swiadczy
dobrze "o organizatorach ~zawodow

ow.
Witold, Hussakowskl
Swiebodzin

Co na to wszystko ,POWie Zarzad Okregu
LL w Zielonej Gorze? Tego rodzaju stosu-
nek do zawodéw modelarskich, taka nad
nimi _,,opieka“ — jest jedng wielka kom-
promitacja. Czekamy na wyjasnienia, (red.)

f>faCteqo.--

...absolwenci teoretycznego kursu spado-
chronowego | stopnia, odbytego w lutym
br. w Radomiu, dotychczas ‘czekajg na wy-
niki egzaminéw?

...mimo zapewnien ze strony Oddziatu LL
w Radomiu nie uruchomiono” jeszcze wiez
spadochronowej w celu prZeprowadzenia
Kursu praktycznego?

Absolwenci  kursu_  czekajg
egzaminéw 1 otwarcie wiezy. . i
Zygrmunt Michalski

Radom

na wyniki

POCZTA LOTNICZA

Kol. Regina Pietkiewicz_ z Siedlec jest
uczennicg Liceum Pe_dangu:zne o 1 bardzo
chclataby zosta¢ lotniczka, Oto krotki frag-

ment z jej listu: ,,Rodzicéw stracitam pod-
czas wojny i obecnie jestem w Internacie
Panstwowl)(/m. O lotnictwie marzyltam jesz-
cze w szKkole podstawowej, toteZ kiedy ja
ukonczytam, _przedstawitam Kierownictwu
Internatu_swoje z_am_la(?/_. Od{)omedzmno mi.
ze nﬁ\/{_leplej _ber‘d_zte, jesli zos an% nauczyciel-
ka. Mimo wielkiej niecheci do tego zawodu,
uczeszczam_do Liceum Pedagogg)cznego, jed-
nak’” stale jestem mysla ,w obtokach".” To
jest wiasnie przyczyng moich stabych poste-
péw w nauce (miatam az szeS¢ Stopni do-
statecznych), cho¢ zdolnosci ml nie brak*.

Kolezanko! Podejscie Wasze do nauki jest
zte. ,.Bujanie w obtokach* do niczego "do-
brego nie doprowadzi. Jesli mimo niecheci
zdecydowatyscie sie zosta¢ nauczycielka, nie
wolno Wam lekcewazy¢ nauki. Muslicle pa-
mieta¢ o tym, ze na Wasze wychowanie
1 wyksztatcenie idg Plequze panstwowe
i marnowanie Ich jest karygodne. Zawod
nauczyciela —_V\Q/chowawc miodego poko-
lenia ‘obywateli Polski Ludowej — jest na-
prawde bardzo zaszczytny. Jezeli zmienicie
swoj stosunek do zawodu, ktéry macie w
przysztosci \\//\v/ykonywac', a tym samym i do
nauki, nic Wam na_pewno nie bedZie prze-
szkoda, aby uprawiaé¢ sport__lotniczy. Mo-
zecie przeciez podczas wakacji przejsc prze-
szkolenie w jednej z dziedzin sportu lotnj-
czego, np. szybowcowe, a jesli bedziecie sie
dobrze uczy¢ (zamiast ocen dostatecznych
— bardzo dobre — na to Was na pewno
sta¢!), nie trudno bedzie Wam pogodzi¢ nau-
k? w Liceum z uczeszczaniem do  Aero-
klubu LL, gdzie bedziecie pogi}eb!a}y swoje
wiadomosci i umlejetnascl pilotazowe. Ra-
dzimy Wam zastanowi¢ si¢ nad tym i wziac¢
sie szczerze do pracy, aby biad “popetniany
dotychczas jak najszybciej naprawic.

Kol. kol. Mieczystaw Machaj z Gdanska,

Jézef Jackowski”z Syby, Stanistaw Szczot-
ka z Putaw. Zenon Jewstrat z Namystowa.
Jerzy Stecki z Hajnoéwki, Jerzy Sobczyk
z Sedziszowa, Zygmunt Abram 7 Jabtonny,
Henryk Kanio z Tarnowskich Goér—Techni-
kum “Mechanlczno-Lotnlcze w Bielsku, ze
wzgledu na ograniczong ilos¢ miejsc w in-
ternacie, przyjmuje kandydatow tylko z
wojewodztwa” katowickiegd. Natomiast do-
tychczasowe Technikum =~ Mechaniczno-Lot-
nicze w Warszawie, na skutek reorganiza-
g]l zostato zmienlone na_Technikum Bu-
owy Silnikéw _z nastepujacymi kierunka-
mi zawodowymi: silniki spalinowe, ptatow-
ce, technologiczny, obrébka cieplna, obréb-
ka skrawania_i "odlewnictwo metali nieze-
laznych. Do Technikum _przyjmowana jest
miodziez_ po ukonczeniu 7 klas szkoty pod-
stawowej. Zaznaczamy, ze przy szkole tej
nie ma ‘internatu.

Kol. Antoni Karbownlczek ze Stabkowlc
— radzimy stara¢ sie o przyjecie do Cen-
trum_ WysSzkolenia Techmczne% LL. Poro-
zumcie sie¢ z Zarzadem_ Okregu Wojewodzkie-
go Ligi Lotniczej w Kielcach, ul. Staszica 10.

Kol. Roman Wisllnskl z Gosclenczyc. Sil-
niczkéw modelarskich redakcja nie posiada.
W sprawie nleotrzymywania™ SiM-u rekla-
mujcie w urzedzie pocztowym, wzglednie
u listonosza. Nadestany przez Was™ rebus
jest zbyt tatwy — nie wykorzystamy. Opra-
cujcie ‘co$ innego.

Kol. Michat Strutynski — wie$ Szkoiki.
Rozrywki umystowej nie wykorzystamy. Ha-
sto jést dobre. Pomysicie 6 innym uKiladzie
rozwigzania. W sprawie szkolenia lotnicze-
go porozumcie sie z Zarzadem Okregu Wo-
jewaodzkiego. LI?I Lotniczej w Bydgoszczy,
ul. 1-go Maja 62.

Kol. Romuald Bienkowski z Jeleniej Go-
ry. Brakujace Wam numery SIM-u zamoéw-
cle w Sekcji Propa%and\xl GLL w Warsza-
wie, ul. Ogdrodowa_ ¥b5. Gdansku, podob-
nie jak w_Jeleniej Gorze, bedzlecie mogli
kquwac SiM w kioskach. Chcac miec jed-
nak zapewniony kazdy numer >— zaprénu-
merujcie w najblizszym urzedzie pocztowym.
Kol. Ryszard Krasnodembski z Wroctawia.
Zwroccie sie z prosbg do Okregu LL o przy-
dzielenie as na nastepny turnus.

Kol. kol. Karol Opaczek z Zabrza. Ta-
deusz Klapenda ze Zioclenca, Ryszard Pi-
woworiski z Krakowa, Paulin Koé z Nawljo-
wa oraz Leonard Kotarba z Myszkowa —
w Waszych sprawach Interweniujemy, Po
uzyskaniu wyjasnienia zawiadomimy Was.

Kol. Tadeusz Rablejewskl z teby. Do Ofi-
cerskiej Szkoly Wojsk Lotniczych pr)ze/jmo-
wani sg kandydaci po ukornczeniu IX “klas
szkoly podstawowej. ©

«



— Daj mi Swiety spokoj z tg wia-
trowka. Przestan wreszcle ze mnie
kpi¢ — wybuchnat i mowit dalej pra-
wie krzyczac: — Daj mi spokoj! Chcia-
tem, to kupitem! Mam tego wszystkie-
go_juz zupetnie dos$é, do$c. Rozumiesz,
dosC... — powtarzat coraz gtosniej i
znéw chciat odejs¢, ale i tym razem Zo_
cha przytrzymata go za rekaw.

Przygladata mu sie uwaznie i ze
zdziwleniem, a potem z namystem, na
p6t do siebie zaczeta mowic:

— Zachowujesz sie dziwnie. Jesli
tylko o te wiatréwke ci chodzi, to po-
wiem, zes niie tylko niemadry, ale i
gbur. A poza tym nie dostrzegam w
twoim zachowaniu postawy zetem-
powca. Mamy wszyscy znacznie po-
wazniejsze zmartwienie od twojej wia-
trowki. Caly kolektyw radzi 1 mysli
tylko o sprawie zaginiecia spadochronu.
Walek, ktéry w gruncie rzeczy tylko
czesciowo Bonosi wine w tej sprawie,
miejsca sobie znalez¢é nie moze. Pra-
cuje na starcie za dwoéch i catym za-
chowaniem wykazuje, ze pragnie odro-
bi¢ swoj btad. A ty ciagle myslisz tyl-
ko o swoich sprawach. Opuscite$ rece
i... ,,gtowa cie boli“. Nic cie nie obcho-
dzi dobro kolektywu... Chyba, ze.. —
spojrzala na niego ostro — ...ze to nie
tylko wiatréwka tak cie wytraca z row-
nowagi...

Zawrdcita na piecie i energicznym
krokiem odeszia w strone startu. Ma-
rek czut sie jak spoliczkowany. Nie
miat sity zrobi¢ kroku. W glowie mu
huczato.

Nad lotniskiem tymczasem potyski-
wat w storicu szybowiec, krecac zgrab-
nie kolejng wigzanke akrobacji.

Rozdziat trzynasty
JA UKRADLEM SPADOCHRON!

Tego wieczora dlugo w noc w ciemnym,
uspionym budynku szkoty jezowskiej jarzy-
ty sie “Swiattem dwa szérokie okna. ‘Jedno
na pietrze, drugie na parterze.

Dolne _Swiatlo ptyneto z pokoju odpraw.
Siedzieli w nim Tadek Puchata, Walek Si-
kora i Marek Roszkowski. Wiedli dtuga roz-
mowe. Rozmowa musiata by¢ trudna i ciez-
ka, bo siedzieli zgarbieni, z ponurymi twa-
rzami, a stowa wymawiane byty z wysitkiem
1 cicho, jak gdyby wstyd im” byto wypowia-
da¢ je gtosniej.

Marek, wsparty tokciami o kolana, z gto-
Wab__bezw}adme ztozona na dtoniach, moéwit
Whbijajac wzrok w ziemie ! nie odnoszac
ani ‘na chwile oczu na Kolegow. atowym,
bezbarwnym gtosem _co$ diugo opowiadat,
a w miaré opowiadania twarzé stuchajacych
coraz bardziej sie zasepialy. Tadek z Wal-
kiem siedzieli w milczeniu,” nie przerywajac
mu ani stowem 1 unikajac nawzajem’ swego
Wzroku. Raz po. raz tylko przez  zaschniete
ﬁard_}a przetykali z wysitkiem $ling, a Tad-

owi graty ‘miesnie policzkéw, tak mocno
zaciskat ze zdenerwowania szczeki.

W tym samym czasie na gérze, w pokoju
kierownika obozu, siedzieli haprzeciw siebie
Janiak i Bogdanowicz. Bogdanowicz wparty
g}eboko w fotel, z nogami wyciggnietymi do

rzodu, z gtowa wtulong w ramiona, Fatrzy}
W zamysleniu_na $Sciane nlewldzacym
mi. Janiak, siedzac na krzeSle, jédna reka
opierat sie o st6t 1 bebnit po nim palcami,
a w drugijej trzymat ztozony we czworo ar-
kusz papieru. . i o

Po pewnym czasie Janiak odezwat sig, jak-
by wracajac do przerwanej rozmowy:

— No, 1 pomyslatbys co$§ podobnego?
Wierz ml, Roman, ze po tej ostatniej roz-

mowie w komendzie milicji, kiedy prowa-
dzacy $ledztwo dowodzit mi, ze ztodziej mu-
si by¢ wséréd nas, przechodzity ml przez gto-
we najrozmaitsze przypuszczenia. Myslatem,
ze to ‘moze kto$ dorywczo zatrudniony w
budynku, albo kto$ 7z personelu administra-
cyjnego... Jedno tylko ani na chwile nie
przyszto mi na mys$l — ze to uczestnik na-
szego obozu.

Bogdanowicz poruszyt si\? w fotelu, mruk-
nat co$ niezrozumiale, a Janiak snut dalej,
na glos swoje mysli: i .

— Pilot, wyczynowiec, jeden z_ czotOwki
naszej kadry” — tak potwornie sie zhanbit.
Sprawit taki zawdd, bo przeciez przedtem
graco_wa} _przyzwoicie_ i latat nlenajgorzej.

nebi mnie téz fakt, ze nie przyznat sie po-
mimo zdecydowanej postawy catego kolek-
tywu, pomimo tylu” rozméw na ten temat,
Ktére powinny byty przeciez trafi¢ do hono-
ru zetempowca...

Bogdanowicz podnidst reke, jakby Chciat
co$ powiedzie¢, ale tylko odwrocit gltowe w
strone drzwi 1 zastygf, nastuchujac. Usty-
szeli ostrozne stagpania po schodach, a potem
wyraznie juz kroki kilku par nég na kory-
tarzu.

— Kitoéz to, u diabta, jeszcze tam sie wio-
czy? — zamruczal do Siebie Bogdanowicz
i Spojrzat na zegarek. — Przeciez  juz po
dwunastej. tazg po nocy, a potem chcag bié
rekordy...

Rozlegto sie Sciszone pukanie do drzwi.
Do poKoju. weszli jeden za drugim: Marek
Roszkowski, Watek™ Sikora i Tadek Puchata.
Tadek zamknat drzwi. Staneli niezdecydo-
wanie na $rodku pokoju.

Janiak zamienit porozumiewawcze spojrze-
nie z Bogdanowiczem i rzucit krotko:

— Z czym przychodzicie?

Marek postgpit pot kroku naprzéd i za-
gr}/zj wargi. Blady byt jak $ciana. Nienatu-
ralnie szeroko rozwartymi oczami patrzyt
wprost na Janiaka, ale dawato sie, ze go
nie widzi. Poruszyl pare fazy bezdzwiecznie
ustami i wreszcie nieswoim gtosem wyjgkat:

— Ja... ja chce powt6rzy¢ tutaj to, co juz
powiedziatem Tadkowi i atkowi...

Urwat, zrobit giteboki wdech, jakby mu
zabrakto powietrza:

— Ja ukradtem spadochron!

Tadek z Watkiem opuscili oczy. Marek
wystraszonym spojrzeniem powiodt od Ja-
niaka do Bogdanowicza. Skulit sie w sobie,
jakby oczekiwat uderzenia. .

W “pokoju zalegta denerwujgca cisza, w
ktérej dziwnie tagodnie zabrzmiat gtos Ja-
niaka:

— Wiec jednak _siﬁ przyznates? P6zno, sta-
nowczo za pozno jak na tego, ktory naQwa}
sie naszym kolega i zetempowcem. Kied
powiedziate$ o tym Tadkowi 1 Watkowi?

Marek milczat, bliski ptaczu. Na pytanie
odpowiedziat Tadek:

— Dzisiaj _przed ciszag nocn
mnie 1 prosit, zebym zawotat Walka, bo chce
nam co$ waznego oznajmié. PoszliSmy do
Epkow odpraw 1 tam opowiedziat o wszyst-

im.

— Ja chciatbym powtérzy¢€... — wtracit zla-
manym glosem Marek. — Chce powiedziec,
ze sprzedatem spadochron temu gospodarzo-
wi, u ktérego nocowatem w Zawadach. Mo-
ze uda sie go jeszcze odzyskac.

— Mozesz nie martwi¢ sie o spadochron —
przerwat mu Janiak, wskazujgc reka w kat
pokoju za stotem, gdzie w pokrowcu lezat
spadochron.

— Chyba dgo poznajesz. To wiasnie ten,
ktory sprzedates. Jak widzisz, jest juz w
bezpiecznym miejscu. Szczegétéw _tez opo-
wiadac¢_nie potrzebujesz, Wiemy, jak umo-
wite$ sie z Pokornym, wiemy, zé spadochron
wynioste$ podczas” zabawy Synowi Pokorne-
go, i wiemy, ile za niego dostates.

— Wiec juz o wszystkim wiecie od dawna,
a ja zachowywalem” sie jak prawdziwy zio-
dzZiej. Ukrywatem prawde, nie miatemn od-
wagldarzyznaé sie...

— Od dawna nie wiemy o tym, Marku.
Gdyby tak byto, to od dawna tez nie byt
by$ juz uczestnikiem naszego obozu. Lécz
to, ze popetnites przestepstwo, jest niestety
smutng prawda. A w moich oczach wyglada

przyszedt do

to tym bardziej haniebnie, ze chociaz poja-
te$ ‘calg ohyde swego postepku, tak diugo
zwlekate$ z” przyznaniem sie do winy.

Janiak popatrzyt z wyrzutem na Marka,
a potem dodat wyjasniajaco:

— Meldunek o twojej kradziezy — potrza-
snat trzymang w reku kartka — przyniost
nam dzisiaj wieczorem razem ze spadochro-
nem _miod chltopak — zetempowiec — ze
wsi Zawady. Byt cztonkiem trojki ,lekkiej
kawalerii“,” ktéra wczoraj wykryta u Pokor-
nego ukryte zapasy zboza. Mozesz sobie
wyobrazi¢; jak zetempowcy zdziwili sie, gdy
na strychu” pomiedzy workami z pszenica
znalezli spadochron. "Tak, Marku. Nie tylko
popetnite$ kradziez, ale jeszcze wszedies$
W parozumienie z tym PoKornym, z takim
wrogiem... — tu Janiak przerwal, jakby gtos
zdtawito mu obrzydzenie i po krotkiej chwili
podjat dalej. — I na_c6z to tak gwattownie
potrzebne ci byly pienigdze, ze az tak sie
ponizytes?

— Kupitem wiatrowke... wydajgc czescio-
wo pieniadze z funduszu nagrod wspoiza-
wodnictwa, ktére powierzyli mi_ koledzy...
Liczylem na to, ze dostang_ pienigdze z do-
mu, "ale moje nadzieje zawiodty... Chclatem
zwrdci¢ wiatrowke, w sklepie nie ch_me_lldej
przyjac... Nie miatem skad wzigé pieniedzy
na ‘pokrycie niedoboru . kolezenskiego fun-
duszu i datem sie namoéwi¢ Pokornemu...

Janiak pokiwat smutno gtowa.

— Widzisz, Marku,, jl?k to jedno przestep-
stwo rodzi drugie, jak to brnie sie coraz
gieblej w bagno. ydate$ spoteczne pienig-

ze — wykazaje$ karygodna lekkomysinosc.
Czy nie mogtes z ta sprawa przyj$¢ do mnie,
a przede wszystkim do przewodniczgcego
ZMP? Wstyd cl bylo! Nie miate$ odwagi zto-
zy¢ szczerej samokrytykil Wotates sprzedac
Ear’]stwowa wiasnos¢! ~ Wotate$ $Sciggnaé na

olegébw podejrzenia...

Marek z nagta determinacjg podniést gto-
we:

— Zdaje sobie teraz jasno sprawe, ze ohyd-
nie postgpitem. Zhanbitem siebie, skrzywdzi-
tem kolegéw. Nie jestem wart tego, zébyscie
do mnie Jjeszcze moéwili...

— Nie tutaj, Marku — przerwat Janiak.—

Nie tutaj miejsce méwic o tym. Samokry-
tyke musisz ztozy¢ przed wszystkimi uczest-
nikami obozu, nd ogdélnym _zebraniu obozo-
wej grup\é ZMP. Oczywiscie, o ile wiladze
Milicji _bywatelskle{) d_adz% ci moznos¢
wzig€ udziat'w tym zebraniu. Zebranie zwo-
tamy jutro, a tymczasem — jak sadzisz, co
powinniSmy zrobi¢ z tobg?
_— Jezeli pozwollcie, to chciatbym osobiscie
jutro_z rana ztozy¢ zeznanje w komendzie
milicji, a potem juz od witadz bedzie zaleza-
to, co bede mogt robi¢ dalej.

Marek powijedziat to zgaszonym _gtosem,
ale po chwili na policzki wystapity mu
krwiste plamy, gdy dodat z wysitkiem:

— W kazdym razie... »Jak bede moégt... Wy
nie myslcie, ze ja Swiadomie... Bede_ sie
starat odrobi¢ moj bigd. Naprawi¢ go. Zmyc
z siebie te ohydna plame, zeby moc znowu
spojrze¢ swym kolegom w oczy... Gdybym
tak” mogt dosta¢ sie do Nowej "Huty...

— Praca w Nowej Hucie to zaszczyt —
odezwat sie z powagg milczacy dotad Watek
Sikora. — Nie dla ciebie tam™ miejsce. Jesli
naprawde szczerze zechcesz przywroci¢ so-
bie imie zetempowca, to okazji" ci nie za-
braknie. W naczej Ojczyznie jest dosy¢ pra-
cy dla chetnych rak.

— Walek ma racje — wtracit Janiak — ale
na razie jeszcze nie czas o %/m moéwié. Naj-
pierw musisz ponies¢ wszystkie konsekwen-
cje tego, co uczynite$. Zrobimy tak: jutro
z"samego rana pojedziemy we trzech — ty,
ja i _Tadek, do komendy” Milicji Obywateél-
skn(ej],_ gdzie ztozysz zeznanie 0 paopelnionej
krag 2|¢z¥). Mam hadzieje, ze cig nie zatrzy-
majg i bedziesz mogt “jeszcze przedstawic
swQj postepek na naszym ogélnym zebraniu.
Kplektgw cie o0sadzi, a potém niestety opu-
écisz obdz. Wierze, ze jesli cl nie zabraknie
dobrej woli, to 1 sit na pewno wystarczy do
wytrwania przy swym = postanowieniu.”
tymczasem, chiopcy,” péjdziemy spa¢. Do ju-
trzejszego zebrania cata sprawa pozostaje
pomiedzy nami. .

Marek “ociezatym krokiem ruszyt w strone
drzwi. Tadek z Walkiem wyszli za nim.
Przy drzwiach Marek zatrzymat Slﬁ 1_od-
wrécit w strone pokoju. Patrzac na Janiaka
1 Bogdanowicza, to na Stqu}CyCh obok_ Wal-
ka i Puchate, rzekt z wysitkiem, zacinajac
sie co pare stow:

— Mnie jest... naprawde bardzo_ wstyd...
Ja ogromnie... zatuje tego, co zrobitem... Ja
was bardzo... bardzo za to przepraszam...
1.. obiecuje wam, ze... nigdy wiecej... cze-
go$ podobnego nie zrobieg...

Odwrécit sie szybko 1 otworzyt drzwi.
Wszyscy trzej opuscili w milczeniu pokdj.

(23) (cdn)
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FOTOGAZETKI, BROSZURY,
KSIAZKI LOTNICZE

PP, WYDAWNICTW KOMUNIKACYJINYCH"

Czy wiecie, co zawiera plan_wydawni-
czy Ligi Lotniczej na rok 1952 w dzie-
dZinie materiatow propagandov\\%ch i po-
mocniczych w szkoleniu”"na KWW.L-ach?
Postuchajmy, co o tym_ mowia PP Wy-
dawnictwa "Komunikacyjne, ktorych na-
ktadem materiaty te ukaza sie w druku.

W _roku 1952 UJrzymP/ eszcze 4 fotoga-
zetki o tgcznym nakfadzie 120 tys. eg-
zemplarzy. Tematyka fotogazetek™ przed-
stawia Sle nastepujgco: Przodownicy
ZMP w LL; Osiagniecia Ligi Lotniczej

rzed Swietem Lotnictwa; w 35 rocznice

ewolucji _ Pa_zd2|em|kowe£; Osiagniecia
Ligi Lotniczej w roku 1952. . i
rzeba tu stwierdzi¢ od razu, ze nie
zawsze fotogazetki byly wilasciwie wyko-
rzystywane.. Nieraz_'kontrola kazata,
ze” pracownicy w Okregach i w "Oddzia-
tach wykorzystuja je_ na brudnopisy lub
Jako_ przykrycia na biurka. Tego by¢ nie
owinno.” Nie wolno nAm zmarnowac ani
Jednej fotogazetki dla celéw wiasnych.

Obok fotogazetek ukaze sie rowniez 38
hlase+ o tgcznym naktadzie 190 tys. egzem-
plarzy. -

A teraz przejdziemy do broszur. ROw-
niez nakiadem”™ PP — Wydawnictwa Ko-
munikacyjne — ukazg sle _nastepujace
broszury: “Lotnictwo w stuzbie gospodar-
ki narodowej; Droga do lotnictwa — od
modelarstwa” do Iotnictwa _ silnikowego;
Mtiodziez ZMP w lotnictwie; Lotnictwo
Polskie — od pierwszego wzlotu w po-
wietrze do obecnych osiggniec. Wymie-
nione broszury Ukazg sie w tacznym
naktadzie 220 “tys. egzemplarzy. .

Nast%B)na seria broszur, w " nakladzie
okoto 50 000 egzemplarzy zawiera¢ bedzie
nastepujace tytuty; . Zadania czlonkéw
LL; Historia LL i jej struktura; DOSAW
— DOSAAF. — charakter pracy radziec-
kiej organizacji lotniczey; Lotnictwo
ZSRR i jego oslagniecia; Rozwdj i osiag-
niecia lotnictwa “sportowego; Zasady o0-
panowanla lotu; istoria” _samolotéw _ i
ich przeznaczenie; Rodzaje i zasady dzia-
tania silnikéw; Rodzaje "i przeznaczenie
spadochronéw. T B

A teraz ksigzki. Ukaze sie: ..Zbiér kon-
Wencd| lotniczych®* pod redakcja prof,
dr. C. Berezowskiego, zawierajacy tek-
sty 9 konwencji_ regulujacych ‘zagadnie-
nia zeglugi {lavowmtrznej w “skali miedzy-
narodowej. przygotowaniu jest Ksigz-
ka Czestawa SzcZeCinskiego o meteoro-
|0%\I[I stosowanej. .
. Wydawnictwa™ pomocnicze sg nastepu-
jacel Normy czasowe czynnosci, okre-
sowych samolotu Li-2 1 1-12; Swiade-
ctwa wyposazenia samolotéw Li-2 i §-12;
Samolot Aero AE-45 — Instrukcja tech-
niczna; Biuletyny lothicze; Technologia
remontu agregatow; Podwozie | instala-
cja, hydrauliczna samolotu It-12; Insta-
lacja paliwowa samolotu It-12; Technolo-
ia” Sredniego remontu samolotu 1+-12;

rupa smigto-silnikowa — technologia;
Rozktad lofow — lato 1952; Rozkiad lo-
towh na liniach krajowych i zagranicz-
nych.

W przygotowaniu: Instalacja przeciw-
oblodzeniowa _i _ogrzewnicza; = Sterowanie
tatowca . i silnika; Opis. techniczny sa-

olotu Li-2; Remont silnika  Asz CZ—IR,
Remont metalowych Smigiet:.  Album
téwnych potaczen samolotu Li-2; Insta-
a&a_ obstugi 'samolotu Li-2.

sigzki powyzsze%sg przeznaczone wy-
taczne do uzytku PLL
H ZAWADA

UWAGA CZYTELNICY, kolejny odcinek

OE_owmdama o dziejach szybowca Tan-

skiego — ,,Lotnia*“ z powodu nawatu ak-

tualnego materialu zamie$ m&y W nastep-
nym numerze, ?re 2.

TYGODNIK ILUSTROWANY LIGI LOTNICZEJ

Warunki prenumeraty: _miési(—;cznie zt 2,40, kwartalnie zt 7,20
iw urzedach pocztowych

Zaprenumerowa¢ mozna u listonoszy

LOTNICZE MATERIALY SWIE-
TLICOWE — Piesni, Inscenizacje,
Wiersze — w opracowaniu Jerzego
Koniecznego.  Wydawnictwo  Ligi
I_J‘otniczej. Rok 1952. Stron 125, cena
zt 6.

Nowowydany przez Lige Lotnicza
zbior lotniczych materiatow  Swie-
tlicowych zawiera doskonale opra-
cowany wybor piesni, inscenizacji,
wierszy i prozy, a wiec materiat tak
bardzo potrzebny dla prowadzenia
skutecznej pracy propagandowej
dla lotnictwa. .

Uwage zwraca bardzo przejrzysty
ukiad tresci tej pozytecznef'( ksigzki.
Zbiorek zawiera 11 piesni kompozy-
toréow polskich i radzieckich (przy
tekécie kazdej pie$ni znajdujg sie
nuty), inscenizacje wedlug Ksigzki
Borysa Polewoja pt. ,,Opowies¢ o
prawdziwym cziowieku®, 14 wier-
szy autorow polskich i radzieckich
oraz 12 wyjatkéw prozy, wybranych
z Roéznych dziedzin literatury lotni-
czej — naszej i radzieckiej.

Dla przykladu: mitosnicy piesni
znajda m. in. w zbiorku takie po-
zycje, jak ,,Marsz Lotnikéw", ,Pio-
senke o samolocie lliuszyn*, ,,Wcigz
wyzej“, zwolennicy poezji z przy-
jemnoscia ujrza utwory "Majakow-
skiego, Tanka, Kirsanowa w ttuma-
czeniu naszych poetdéw oraz wiersze
polskie: Trembeckiego, Gruszczyn-
skiedgo, Prutkowskiego, Winklera;
w dziale prozy widniejg fragmenty
pieknych ksigzek, takich jak ,,Na
miodych skrzydtach®, ,,Szybownicy*,
»Na zwycieskim szlaku*, ,,Opowies¢
o prawdziwym cztowieku®, ,, yéli-
wiec* czy ,,W stuzbie ojczyzny*

Ksigzka ta, zaopatrzona w przyje-
mng okladke, powinna znalez¢  sie
w kazdym kole LL, Swietlicy, aero-
klubie i szkole LL.

2).

W VI Okregowych = Zawodach Modelj
Latajacych w ™~ Katowicach miaty wziac
udziat pgza normalnymi kategoriami mo-
deli, takze ,,modele wznoszgce sig““!!!

Mozecie sie o tym przekona¢, jezeli
przeczytacie wzmianke w ..Dzienniku Za-
chodnim®, wydanie popotudniowe z dnia
29. 5. br.. w”ktorej omowiony jest pro-
gram tychze zawodéw.

Obywatelu Redaktorze ,,Dziennika Za-
chodniego! W imieniu ,licznych rzesz
zwolennikéw matego lotnictwa, ws$réd
ktérych zawody wzbudzity zrozumiate
zainteresowanie. 1 niewatpliwie zgroma-
dzity na lotnisku rekordowa ilos¢ wi-
¢ , stwierdzi¢ nalezy, ze takiej spe-
cjalnej kategorii ,,modeli wznoszacych
sie" dotychczas nie wprowadzono 1 nie
zamierza sie wprowadza¢ do matego lot-
nictwa. Najmtodszy modelarz, maty Ja-
sio z Gogolina prosit, aby powiedzie¢
Obywatelowi Redaktorowi, ze kazdy mo-
del latajacy wznosi sie, lub opada w cza-
sie lotu. Poza tym Jasio zapytuje, jaki
rekord w ilosci widzow posiada lotnisko
katowickie, gdyz jest ciekawy tej ,,re-
kordowej ilosci widzéw" na lotnisku w

Katowicach w dniu zawodoéw.
SMS
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Zdzistaw Gla/glicki — ROZWOJ LOT-
NICTWA — Moadele redukcyjne samolo-
tow. Wydawnictwo Ligi _Lotniczej, rok
1952. 25 stron opisow + 7 planéw. Cena
9 zt 80 gr.

W ramach Biblioteki Ligi Lotniczej u-
kazat sie w sprzedazy zeszyt (pierwszy
z serii tego rodzaju wydawnictw), zawie-
rajacy w _ porzadKu chronologicznym sie-
dem planéw modeli — pieciu najbardziej
znanych i posiadajgcych  historycznée
znaczenie samolotéw 1" dwoéch  szybow-
cow, zbudowanych przez konstrukitorow
polskich 1 rosyjskich.

Modelarze nasi ujrzg w tym zeszycie
plany nastepujacych modeli; samolotu
AleKsandra Mozajskiego, szybowca Cze-
stawa Tanskiego,” samolotu Tansklego,
samolotu AleKsandra, Porochowszczyko-
wa, samolotu ,,Ruskij Witaz*, szybowca
,,Bydgoszczanka“ i ~ samolotu KD-1.
Wszystkie plany modeli sporzadzono w

skall' 1:25, bardzo dokfadnie i przejrzy-
cie.
Zeszyt zawiera obszerne opisy kon-

strukcji wymienionych samolotow 1 szy-
bowcow, uwzgledniajgce takze okolicz-
nosci towarzyszace powstawaniu _ tych
maszyn. tekscie umieszczono 7 1lu-
sl,(tracu. Uwage zwraca oryginalna oktad-
a. v

LEKARZ LOTNICZY
ODPOWIADA

Kol. Halina Skrzypczak z Warszawy.
Wszystkie zepsute pienki muszg by¢ u-
suniéte, ewentualnie leczone. _Nieduze
braki uzebienia, nie uposledzajgce od-
zywiania ‘organizmu, nie stanowia prze-
szkody w przyjeciu na szkolenie lotnl-

Uszy nalezy zbadaé przez specjaliste.

Podana przez Was ostros¢ wzroku jest
wystarczajaca, . ale oprécz tego od Kan-
dydatow ha pilotéw szybowcowych wy-
magana jest odpowiednia sprawnos$¢ a-

aratu ruchowego oczu, brak zezow u-

rytych, zdolnosc¢ odrézniania barw, a to
wymaga osobnych badan w Instytucie
Badari’ Lotnhiczo-Lekarskich.

Kol.  Sta / z Puttuska.
Piszecie, ze po przebytej oi)eraql, Z po-
wodu ztamania w obrebie lewedo_ stawu
tokciowego, ‘'macie pewne ograniczenie
ruchow w tym stawie, Z opisu Waszego
mozna przypuszcza¢, ze macie zachowa-
ne ruchy_ wyprostne przedramienia, kto-
re sg najwazniejsze.

Sprawne dziatanie stawu tokciowego
ma duze znaczenie w pracy. pilota. e-
d}u%,obowmzumcych_ przepisow zakres
ruchéw przedramienia w stawie fokcio-
wym musi miesci¢ sie w granicach kata
100 stopni.

Sam fakt przebycia ztamania nie be-
dzie przeszkodg W przyjeciu. Was na
szkolenie _lotnicze, o ile okaze sie, ze
staw tokciowy dziata wystarczajaco spra-
wnie. A to Stwierdzi_ juz komisja_ lotni-
czo-lekarska. Na razie starajcie sie wy-
konywaC cwiczenia fizyczne, np. "wspi-
nanie sie na drazku do gory lub tez ko-
panie topata w ogrédku:

Stawomir Goctawski

Nasza oktadka:

Parada ,,Much®“ na IX KZS na lotni-

sku Poznanskiego Aeroklubu Ligi Lot-
niczej.

Foto: LL — Koszewski

{ Otrocznie zt 14,40, rocznie zt 28,80. o
tacajac pie nigdze do 15 kazdego miesigca na miesigc
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