


W SEONECZNE JUTRO

Osiem lat ternu.»

Wiecie, doskonale wiecie, co to bylo osiem lat temu.
Armia Czerwona i walczace u jej boku Ludowe Wojsko Pol-
skie wyzwolita pierwszy skrawek naszej ziemi ojczystej,
Polski Komitet Wyzwolenia Narodowego wydat Manifest
Lipcowy... Jakze o tym nie wiedzie¢, skoro od tych pamiet-
nych dni zaczeta sie nasza prawdziwa niepodlegtos¢, nasza
wolnos$¢, skoro byly to narodziny Polski Ludowej — umito-
wanej ojczyzny ludu pracujgcego.

Nic tez dziwnego, ze co roku obchodzimy lipcowe $wieto
radosnie i wesoto, z duma ogladajac sie wstecz, z uporem
i zaﬁa’fem patrzac przed siebie. Na przekor zdrajcom i wy-
rzutkom, na przekor ich imperialistycznym panom, na prze-
kor wszelkiej masci totrom i szubrawcom — kraj nasz sta-
je sie z kazdym dniem bogatszy i potezniejszy. Pomoc Kra-
Ju Rad, bohaterstwo robotnikéw, niezmierny wysitek cate-
go spofeczenstwa — dzwigajg nasz kraj w gore, podnoszac
go od poziomu zacofaaicgo panstewka, o ktérym nie zawsze
wiedziano gdzie lezy, do poziomu poteznego, uprzemysto-
wionego i zasobnego panstwa, do poziomu przodujgcego
u boku Zwigzku Radzieckiego i Chin Ludowych panstwa
demokracji ludowej.

Nie jest_to, oczywiscie, ani tatwa ani prostat drogie Sami
wiecie” najlepiej, na ile jeszcze napotykamy trudnosci, ilu
rzeczy musimy sie na razie wyrzec. Ate rzecz idzie o to. aby
rozpala¢ w sobie i w innych rewolucyjny entuzjazm. Dla re-
wolucji poswiecono_juz wiecej. Czy pamigtacie Ludwika Wa-
rynskiego, ktory zgingt w twierdzy szlisselburskiej? A osiem-
nastoletniego Stefana Okrzeje, ktory nie zawahat sie poswie-
ci¢ swego miodego zycia sprawie rewolucji? Takie przykia-
dy mozna przeciez przytacza¢ nic w dziesigtki, a w setki
i tysigce: Jakub Jasinski, Feliks Dzierzynski, Kasprzak,
Kniewski, Rutkowski, Marchlewski, cztonkowie Gwardii Lu-
dowej i Armii Ludowej...

o zobowigzuje. Rozumiejg to dobrze miodzi robotnicy
z Nowej Huty, gornicy z Zagtebia, widkniarze z todzi, ro-
zumiejg studenci i artysci, inzynierowie i chiopi, lotnicy
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1 marynarze. Rozumie cata miodziez zetempowska i ogrom-
na wiekszos¢ miodziezy niezorganizowanej, budujgca
W uporcz m trudzie wraz z catym ludem pracujgcym po-
tege Polski Ludowej na ladzie, morzu i powietrzu.

Rosng hale kombinatow chemicznych i metalurgicznych,
zwieksza sie przetadunek w naszych  portach, pracujg coraz
wydajniej zatogi Zerania i Widzewa, Dychowa i Jaworzna,
Nowej Huty i Gorzowa — miast, ktore Jeszcze przed kilko-
ma laty byly znane niemali wylgcznie- ich mieszkancom,
a dzi$ znane sg catej Polsce, jako najwazniejsze odcinki wal-
ki o Plan SzeScioletni. Niebo nad tysigcami budowli Szescio-
latki w naszym kraju rozbrzmiewa radosnym hukiem silni-
kéw lotniczych — to piloci ludowego lotnictwa w codzien-
nym trudzie ulepszajg swe umiejetnosci. Groznym gwizdem
bezSmigtowych silnikow sygnalizujg swa czujna obecnos¢
nad tetnigcym ofiarng pracg krajem — wspaniate maszyny
odrzutowe, prowadzone po mistrzowsku rekami_ miodych
robotnikow i ch’roi)()w. To wierna straiz naszej ojczyzny,
grozne mementb dla naszych wrogow.

Ojczyzna nasza staje si¢ z kazdym dniem silniejszym
ognlwem we wszech$wiatowym froncie pokoju, biegn_aic‘ym
od radzieckiej Arktyki po rownik i od Tamizy do Zoftej
Rzeki, paralizujgcym _ skutecznie tapy imperialistycznych
podzegaczy Swiata. Z tego sie cieszymy, z tego jesteSmy
dumni w nasze lipcowe Swieto.

Rok 1952 przejdzie do historii naszego kraju_jako rok
wielkich i doniostych zdarzen: rok Konstytucji  Polskiej
Rzeczypospolitej LudOW(a', Zlotu Miodych Przodownikéw—
Budowniczych Polski Ludowej, wyboréw_ do sejmu i rad na-
rodowych, ‘rok przetomowy dla realizacji Planu SzeSciolet-
niego. Dlatego tez rocznice Manifestu PKWN obchodzimy
w tym roku szczegblnie uroczyscie i radosnie.

Kiedy ulicami stolicy przecigga¢ bedg rozspiewane koro-
wody delegatéw zlotowych, nad gtowami przelatywa¢ beda
eskadry _odrzutowcow, powietrze drzec b_?dzus od salutow
artyleryjskich — zastanéwmy sie na chwile nad niestycha-
nym ogromem zmian, jakie zachodzg w naszej ojczyznie

dokonczenie na stronie 452)



WITAMY ZLOT
MLODYCH PRZODOWNIKOW

BUDOWNICZYCH

Zlot juz trwa! Przybytych na Zlot
delegatow  z calej "Polski, mtodych
przodownikow wszystkich dziedzin pra-
cy — wita radosnie Warszawa. W bla-
skach lipcowego stonca stolica naszej
ojczyzny przystroita sie w najpiekniej-
sze swe szaty, ukazujac oczom zachwy-
conych przybyszow ~ pigkno . rzadkiego
gatunku — ucieleSniong juz w czesci
wizje socjalistycznego miasta.

Przybytes na Zlot, Kolego, wybrany
sposrod “wielu — wiecej i lepiej "praco-
wateS od Twych towarzyszy, zastuzy-
te§ w zupetnosci zeby przyjechac do
Warszawy ,i razem z tysigcami takich,
ak Ty — mtodych murarzy, gornikow,
utnikow, zotnierzy, marynarzy, lotni-
kéw zameldowac = ukochanemu przez
miodziez towarzyszowi Bierutowl, ze
jeszcze lepiej bedziesz przodowat, ze
dasz wszystko z siebie dla pomnoze-
nia sil ojczyzny.

Warszawa, miasto niezwykiego boha-
terstwa ludzkiej pracy, cieszy si
2 Twej wizyty, szanuje I dumna jes
2 Twe] miodzienczej, = ofiarnej Kpracy.
Warszawa ceni Twoj wysitek, Kolego,
bo sama P_raCUJe bez wytchnienia, bo
Pierwsza linia “frontu_ zacietej walki
0 S{zesuolatki/I przebiega j(?& ulicami.

IdZ na MDM, Kolego z Aeroklubu a
czy Kota _Ligi Lotniczej.AZobaczysz tam
Tzéczy niezwykte: potezne bloki mie-
szkalne, strojne w marmury i piaskow-
ce — na miejscu niedawnych gruzow,
°grom wspaniatego w swej architektu-
re placu zdobnego w kandelabry «—
olbrzymy, mozaike kolorowych cegietek

Pod stopami — utozonych™ pracowicie
r?kamj ludzi w szarych roboczych
Ubraniach.

Zobaczysz na MDM-ie znacznie,
znacznie wiecej, niz mozna_ Ci to tuta)
opisa¢, odetchniesz caty piersig urze-
kajaca i porywajaca atmosfera czegos,
co mozna chyba najtrafniej okreslic
heroizm czynu.

POLSKI LUDOWEJ

I jedno Ci_radze Kolego z LL: spoj-
rzyj w oczy Twemu rowiesnikowi, mio-
demu przodownikowi z warszawskiej
budowy. Zobaczysz w nich jeszcze wie-
cej, niz na catym MDM-ie lub innegj
dzielnicy nowych domow — potezng
wolg, sife cztowieka ttzbrojonego w naj-
lepsza na swiecie bron — mitos¢ ojczy-
zny, ujrzysz bezgraniczng wiernos¢'Tej,
ktorg miliony ludzi z mitosScig nazywa-
ja — Ludowa Polska.

Zobaczysz w usmiechnietych, zucho-
watych oczach ZMP-owca z warszaw-
skiej budowy wiasnie te ogromng moc,
ktéra podzwigneta. z ruin wielkie war-
szawskie dzielnice, nie tylko MDM,
lecz, i Muranow, Mtyndw, Mirow, Mo-
kotow, nowa Prage, nowy Grochow,
potezny Zeran.

Znasz znojng prace, Kolego, mecha-
niku lotniczy, pilocie silniko i szy-
bowcowy, “skoczku  spadochronowy
i miodziutki modelarzu. Dlatego rozu-
miesz ile i jak musieli pracowac
chtopcy z MDM-u, o ktorym tyle juz

przeczytates, jak bardzo “musieli sie
sktarac zebys Ty ujrzat stolice w petnej
rasie. )

Warszawa, stolica naszej = ojczyzny,
miasto znane na catym Swiecle “jako
nieugiete i niepokonane, miasto Wiel-
kiego Zlotu, na ktory przybyliscie —
wita Was, mtodziezy lotnicza! Wita
Wasi mitodych ZMP-owcow, n_a{lep-
szych organizatoréw pracy w lotnictwie
najbardziej bojowy, przodujgcy oddzia:
budowniczych = ludowego = lotnictwa,
wiernego. pomocnika Partii i awangar-
de polskiej mtodziezy! ) o

Przyjmuje od Was jak najcenniejszy
dar — w’imieniu ojczyzny  — Wasze
meldunki:

0 tym, ze miodziez miasta Leszno
przepracowata 12640 roboczogodzin
przy budowie nowego szybowiska,
ze piloci szybowcowi Aeroklubu Biel-

skiego wyréwnali nawierz_chnig swe-
go lotniska, zaoszcz?dz%]qc_ 20 zi,
ze pracownicy Oddziatlu Powiatowego
LL w Kaliszu zorganizujg w Stawi-
szynie i Blaszkach dwie nowe mode-
larnie, ze miodziez z Kota LL nr 100

Zaktadach  F.ud M
Prﬁ/para%ur?/ av(\;/ KraIEO\?w zwe?gzl.}jre]

100 nowych cztonkéw Ligi Lotniczej,
zorga_mzuge_ Kurs Wstepnych Wiado-
mosci Lotniczych i pomoze konstruk-
torom silniczkbw modelarskich;

ze mtodziez z Kota LL Erz Pan-
stwowej  Szkole Ogolnoksztatcgcej
w Wagrowcu zorganizowata pokazy
modeli latajgcych;

ze modelarze z Rogozna zbudujg
dwa modele szybowcow, przekaza je
Swietlicy fabrycznej oraz urzadzg po-
kazy modeli” latajacych, potgczone
z wygloszeniem na ‘wsi referatu o roli
lotriiCtwa w gospodarce rolnej...

e — t%/s_iqce Was, catym sercem odda-
nej lotnictwu mijodziézy, szczerze, BO
ZMP-owsku, bojowo Ppracowata, aby
zastuzy¢ na wielki zaszczyt uczestni-
ctwa w Zlocie i ujrzenia Warszawy
w wielkich dla niej i catego narodu
lipcowych dniach.

W dniach Zlotu pokazecie, miodzi
ZMP-owcy — cztonkowie LL, jak moc-
na jest wiez taczaca Was, i calg mio-
dziez polska z Wojskami Lotniczymi
Ludowej Polski. Opowiecie swym ’to-
warzyszom zlotowym, jak radosnie
przebiegaly spotkania pomigdzy mio-
dziezg z zZakladow pracy a zotnierzami
jednostek Wojsk Lotniczych, opowiecie
0 ?osc_ln[e miodziezy z " Nowej Hut
u Totnikdw, o spotkaniach ]Jedno_ste
lotniczych z mtodziezg = wroctawskiego
Pa-Fa-Wag-u, Zaktadow MechanicCz-
nych im. _Stalina w Poznaniu, Huty
Ostrowiec, Zaktadow Mechanicznych w
Porebie, kopalni im. Stalina.

Nie zapomnicie takze opowiedzie¢
0 _podobnych spotkaniach z miodzieza
wiejska 7 PGR-0w, POM-0w i Spot-
dzielni Produkcyjnych oraz mtodzieza
ze szkot i wyzszych™ uczelni.

Wiez organizacji ZMP-owskich Wojsk
Lotniczych z terenowymi organizacjami
ZMP wciaz sie zaciesSnia, czego wyra-
zem jesft udziat lotnikobw wojskowych

(cd na str. 452)
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(cd ze str. 451)

we wihadzach terenowych ZMP i uczest-
niczenie w zebraniach két ZMP.

Nad czerwieniejgcymi sie Swiezg ce-
gta murami nowych kolonii robotni-
czych przelecg w karnych szykach sa-
moloty wojskowe i Ligl Lotniczej.

Znacie dobrze smukie sylwetki sre-
brnych, szybkich jak strzata maszyn,
ktore co dZien radujg oczy setek tysie-
cy ludzi to Warszawie i innych mia-
stach naszego kraju: to odrzutowce na-
szego ludowego lotnictwa wojskowego,

najwstpa_nialsze _samplot)é Swiata, za-
chwyt i poczucie sity budzgce w na-
szych sercach, groze i lek $miertelny

— we wrogach naszej ojczyzny.

Ujrzycie je w catej potgdze, piloto-
wane przez oficerow — ZMP-qwcow,
przodownikow wyszkolenia bojowego
I politycznego. Zwarte formacje tych
maszyn, sita widoczna dla kazdego —
narzuci Wam jedng mysl: o twardej,
poteznej piescl, zdolnej do zadania
z powietrza Smiertelnego ciosu kazde-
mu napastnikowi.

~Ujrzycie réwniez na warszawskim,
lipcowym niebie dziesiatki innych Sa-
molotéw, tych ze znakiem SP na ka-
dtubach i skrzydtach i literami ich klu-
bowej przynaleznosci — samoloty Ligi
Lotniczej. "Prowadzic¢ f beda nagle_psh
rzodujacy  piloci L, przodujacy

MP-owcy z Aeroklubéw i osrodkow
treningowych. To oni ratowali nasze
lasy przed atakami zartocznych gasie-
nic, oni niszczyli ogniska stonki ziem-
niaczanej, to oni_w $nieg, burze i za-
miecie przewozili w samolotach sani-
tarnych _ciezko chorych do szpitali.
Ofiarni ZMP-owcy — piloci_Ligi Lotp
niczej, duma naszego narodu]

Patrzcie réwniez uwaznie w niebo,
gdy nie_bedzie stycha¢ warkotu lotni-
czych silnikow. Z~ zachwytem zobaczy-
cié wowczas popisy szybownikow. To
Twai koledzy, ZMP-owcy z aeroklubow
popisywac sie beda misfrzowskim opa-
nowaniem sztuki pilotazu. N

Podziwiajcie mistrzostwo akrobacji,
SmiatosC i precyzje pilotazu, z uwaga
obserwujcie wspaniate wiasciwosci lot-
niczego - sprzetu, budowanego rekami
mtodych ZMP-owcow — przodownikow
pracy w warsztatach Ligi Lotnlczel!. )

Niech w Waszych sercach, mfodzi
przyjaciele, ze zdwojona sita rozwinie
sie “uczucie 'gtebokiej mitosci do nasze-
go ludowego _lotnictwa, niech jeszcze
Silniejsza stanie sie wiez faczaca mio-
dziez” ze skrzydlatymi obroncami gra-
nic naszego panstwa. _

‘Witamy™ Zlot! Przyrzekamy, ze uczy-
nimy wszystko, zeby spoteczenstwo by-
o jeszcze bardziej dumne ze swego lot-
nictwa, ze ofiarujemy w tym celu
stzgstkle nasze umiejetnosci i lotnicza
wiedze, caly wielki entuzjazm m’rodglch
patriotow. J. Z.
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MELODZIEZ LOTNICZA NA ZLOT

— IDeIegaci? — Wybrani! — Zobowigzania? — Wykonane! A’ wiec, dalej...
na Zlot!

Od kilku dni na Rakowcu, Grochowie, Wierzbnie i A%rykoli .miasteczka zlo-
towe" czekajg na przybycie gosci. Dzi$ w miasteczkach tych zakwitnie nowe,
wesote zycie dwustutysiecznej rzeszy nasz?' przodujacej miodziezy, ktéra
w dniu wielkiego $wieta miodziezy zamanifestuje swag mito$¢ do Ojczyzny
i wole pokojowego, socjalistycznego budownictwa. | ci z zaktadéw pracy i ze
szkot, z druzyn sportowych 1 lotnictwa, wszyscy razem zameldujg dzi§ Pierw-
szemu Obywatelowi Polski Ludowej /towarzyszowi Bierutowi, w imieniu mi-
lionbw miodziezy polskiej, o sukcesach osiagnietych podczas przygotowan do
Zlotu. Powiedza réwniez, ze produkcja nie bedzie zahamowana podczas ich
pobytu w_Warszawie, ze pozostata mfodziez pomnozy swe wysitki, aby plan
wykona¢ i za siebie i za nich.

Rowniez i na terenie lotnictwa fakt, ze Zlot si¢ odbywa, ze przed Zlotem
zrobiliSmy duzo, nie powinien wptyng¢ na nas uspakajajaco. Musimy pamigtac
o tym, ze wielki przedzlotowy zryw dla osiggniecia jak najwigkszych sukce-
sow_nie moze ostabng¢ i po Zlocie. Powinnismy bez przerwy dazy¢ do osia-
gania coraz Iepsz?/ch wynikéw zaréwno w_dziedzinie sportu lotniczego, ja
i pracy poszczegélnych ogniw Ligi Lotniczej. Tego wymagaja zadania nakKre-
$lone nam przez Plan SzeScioletni, tego zada od nas Ojczyzna.
W goére sztandar diugofalowego wspétzawodnictwa“ — niec
bodzcem do wytezonej, ofiarnej pracy.

Oto kilka meldunkéw z terenu o przebiegu realizacji zobowigzan zlotowych.

Hasto
bedzie dla nas

W ramach wiaczenia sie Ligi Lotni-
czej do przygotowan zlotowych Zarzad
Okregu LL w Zielonej Gorze zorgani-
zowat szereg imprez, a mianowicie:
w zwigzku z wojewoddzkimi elimina-
cjami zespotoéw artystycznych urzadzo-
no loterie ksigzkowa, na ktérej znala-
zty sie wydawnictwa o tematyce lotni-
czej; wypuszczono kilka modeli balo-
néw z hastami zlotowymi oraz zorga-
nizowano wystawe modeli lotniczych
w sali ORZZ.

Czlonkowie Zarzgdu Oddziatu Powia-
towego LL w Miedzyrzeczu, poprzez
nalezytg prace propagandowg zwiek-
szyli liczbe prenumeratoréw czasopism
lotniczych o 20 procent. Ponadto zor-
ganizowali modelarnie w gminie Go-
scikowo, przy czym postanowili oto-
czy¢ ja statg opieka.

Cztonkowie modelarni LL przy szko-
le podstawowej w Spoétdzielni Produk-
cyjnej Ogardy przeprowadzili szes¢ po-
gadanek na tematy ogoélnolotnicze, kt6-
re spotkaty sie z zywym zaintereso-
waniem tamtejszego spoteczenstwa oraz
zorganizowali ponad plan jeden kurs
modelarski | stopnia, ktéry ukonczy-
to kilkunastu modelarzy.

W dniu 22 lipca br. modelarnie po-
wiatowe woj. zielonogoérskiego zorga-
nizujg pokazy modeli latajacych, a
modelarnia okregowa — pokazy mo-
deli na uwiezi.

Zarzad Okregu Ligi Lotniczej w Kra-
kowie ogtosit konkurs gazetek Scien-
nych na temat ,,Przygotowania czton-
kow LL do Zlotu“. Zespoty redakcyj-
ne najlepszych gazetek otrzymaty na-
grody. ,

Zetempbwcy zrzeszeni w Lidze Lot-
niczej, w ramach zobowigzan zloto-
wych, uruchomili w Krakowie specjal-
ny kiosk z ksigzkami i czasopismami
0 tematyce lotniczej.

Pracownicy i piloci Osrodka Trenin-
gowego w Toruniu zobowigzali sie do
dnia 22 lipca br. wzmocni¢ linkami sta-
lowymi konstrukcje prowizorycznego
hangaru oraz pokry¢ deskami i papa
dach, jak rowniez wyréwnac¢ podtoze
hangaru. Prace powyzsze przyniosg
2.750 zt oszczednosci.

W StONECZNE JUTRO
(cd ze str. 450)

Ogarnijmy umystem ten olbrzymi dorobek naszego narodu, ktéry do wspania-

tych z
bohaterow

ciestw we wszystkich dziedzinach zycia poprowadzita partia tysiecy
racy — partia Bolestawa Bieruta, Polska Zjednoczona Partia Robot-

nicza. Wstuchajmy sig, jak rosnie, dostownie w naszych oczach to_szczescie,
o ktore walczyli i za ktore gineli nasi dziadowie i ojcowie, w syberyjskich taj-
gach i sanacyjnych wiezieniach, w hitlerowskich obozach i kazamatach.

Szczescie,  ktore
obywatelowi prawo do pracy,

warantuje narodowi Konstytucja,

zapewniajaca kazdemu

wypoczynku, ochrony zdrowia, nauki.

Szczescie, ktore wykuwa swa pracg robotnik i Chl’OP pracujacy, buduje inzy-
nier i naukowiec, umacnia kazdy $wiadomy obywatel.

SzczeScie, na strazy ktoérego stoi potezna, doskonale uzbrojona i wyszkolona f
armia wraz z wojskami lotniczymi, jakich nigdy dotad nie mielismy, jakie dala

nam pomoc radziecka i wiadza ludowa.
Szczescie, ktéoremu na imie pokd
Niech
Rzeczypospolita Ludowa!

zyje i rozkwita nasza Wo{ha, umitowana Ludowa Ojczyzna — Polska



BEDZIEMY LATAC
DALEJ

SZYBCIEJ
WYZEJ

Zlot Miodych Przodownikéw —
Budowniczych Polski LudoWej stat
sie dla nas, mtodych lotnikéw, bodz-
cem do zwiekszenia wysitku dla osig-
gniecia jeszcze lepszych wynikow w
Wyszkoleniu bojowym i politycz-
nym.

Wsrod naszych zotnierzy wzrést
zapat i entuzjazm w petnieniu stuz-
by lotniczej dla Ludowej Ojczyzny.
Wyrazem tego jest rozwdj nie tyl-
ko przodownictwa indywidualnego,
Wzrosta réwniez szlachetna walka o
przodownictwo zespotowe, w ktorej
Zywy udziat biorg zatogi samolotow,
kluczy i eskadr.

W jednostce lotnictwa odrzutowe-
go, w wyniku szlachetnej walki
0 rozwdj przodownictwa, rozwijaja-
cego sie.w mysl wskazan naszego do-
wodcy przy pomocy organizacji par-
tyjne] 1 ZMP-owskiej, mozemy po-
szczyci¢ sie tym, ze prawie wszyscy
ZMP-owcy sg przodownikami wy-
szkolenia bojowego i politycznego.
Nie zadawalamy sie jednak tymi
osiggnieciami, a walczymy o to, aby
kazdy ZMP-owiec i niezrzeszony
zotnierz stat sie przodownikiem.

Site | zapat do jeszcze lepszych
Wynikéw w petnieniu stuzby w Lu-
dowym Lotnictwie czerpiemy z przy-
ktadow i entuzjazrpu naszych braci
z kopalni i spoétdzielni produkcyj-
nych, PGR-6w i hut.

Zapewniam Was, ze my, lotnicy
ludowego Lotnictwa Polskiego, pod
dowddztwem naszego ukochanego
Marszatka Rokossowskiego, uczac
sie u naszych braci — stalinowskich
sokotéw, bedziemy wypetnia¢ z ho-
norem wskazania tow. Stalina: ,,La-
ta¢ dalej, szybciej i wyzej“.

Bedziemy zawsze pamieta¢ wska-
zania Pierwszego Budowniczego Pol-
ski Ludpwej, tow. Bolestawa Bieruta
0 tym, ze mnozy¢ sie i doskonali¢
Winny w trosce o pokdj i niepodle-
gtos¢ Ojczyzny bojowe eskadry po-
wietrzne naszego lotnictwa.

Chor. pil. BOLECH

POPRAWKA NA PLAN

Dzien lotow nawigacyjnych w putku
mysliwskim dobiegat konca. Jeden po
drugim nadlatywaly samoloty, wcho-
dzity w przepisowa rundg nad lotni-
skiem, lgdowaty i na rozkaz dowodcy
kotowaty w strong hangarow.
~Pomruk silnikéw stopniowo oddalat
sig i wreszcie — po wytgczeniu ostat-
niego motoru — zamilkl. Na punkcie
dowodzenia zapanowata cisza, Stychac
byto, jak w trawie C¢wierkajg Koniki
polne 1 w dalekiej wsi ujadajg psy.

Major, ~dowodca putku, spojrzat na
zegarek i zwrocit sig do radiotelegra-
fisty.

— Wywo’fagc_ie ,,Czajka" i,za*pytajcie,
dlaczego do tej pory nie wrocit.”

W tej samej chwili do uszu lotnikow
dobiegt jeszcze cichy, ale charaktery-
styczny ‘dzwigk silnika i na poszarza-
tym od zmierzchu niebie ukazat sig
maty, czarny punkcik.

— No, nareszcie —
wodca. .

Po chwili, gdy nadlatujgca maszyna
potoczyta sig juz gtadko po lotnisku,
major “wezwat™ pilota w c.elu ztozenia
meldunku.

_M{odﬁ, zgrabny porucznik, w letnim,
niebieskim ~kombinezonie, energicznym
krokiem podszedt do punktu dowodze-
n|a+ i prazac sig na bacznos¢, zameldo-

al:

— Obywatelu majorze, porucznik _pi-
lot Jasiak melduje "powrét z zadania...

— Zadanie nie wykonane — przerwat
mu major. — Bitadziliscie gdzie$ catych
siedem minut. A uprzedzatem was prze-
ciez, ze nawigowanie na matej wyso-
kosci na szybl oscmem mysliwcu “jest
nietatwe. "Nie uwzgledniliscie pewno
poprawki na wiatr?... o

— Obywatelu majorze, meldu*q, ze
wzigtem “poprawkg na wiatr. Ale nie
wzigtem poprawki... — tu kaciki ust
porucznika drgnaty w_ledwo widocz-
nym usmiechu... — nie wzigtem po-
prawki na Plan SzeScioletni...

* * *

Startujac do nawigacyjnego lo'tu na
matej wysokosci porucznik Jasiak byt
pewien Swego — zadanie kona na
celujgco. Nie mogto zresztg bycC inaczej

mruknat do-

— trasa i punkty orientacyjne znat na
pamig¢, starannie  wyliczyt  kursy
uwzgledniajgc dane ostatniego biulety-
nu meteorologicznego. Maszyna byla
bez zarzutu.

Do potowy trasy wszystko szto jak
z ptatka. Rzeczka, las w ksztatcie troj-
kata, skﬁyzowame drog, miasteczko A.,
wioska M., wzgOrze z ruinami starego
zamku. Czas zgadza sia co do sekundy.
/Silnik gra_rowno i spokojnie. Trzeba
przyznaC, ze nawet trochg zbyt fatwe
wydato mu sie zadanie i przez chwilg
mys$lat o pewnych niebieskich oczach.

Kiedy spojrzat na ziemig, wedtug ze-
arka powinno by¢ pod nim miastecz-
o N. To, co zobaczyt, zbito go z tropu.
Miasteczko byto podobne do N., a jed-
nak inne. Na' potudniowym krancu dy-
mita jakas duza fabryka z dwoma ko-
minami, ktorej w N.” nie ma, zamiast
polnej drogi zé wschodu na zachdd bie-
g’fa szeroka szosa, a poza tym miasto
yto przynajmniej pottora raza wie-
ksze.

Rzucit okiem na mapg i zmienit kurs.
Po dwu minutach odnalazt = znajome
punkty orientacyjne, powtornie nadle-
ciat nad N. i znowu jak przedtem prze-
konat sie, ze jest w innej olColicy —
to nie bylo to miasto, ktérego szukat...

. Gdy nadlatywat nad nie po raz trze-
ci — zrozumiat, i-mimo opoznienia,
ktorego juz teraz nie zdotat nadrobic,
uSmiechnat sig — to bylo jednak
miasto N. z nowg fabryka, now§ szosa
i osiedlami mieszkalnymi zbudowany-
mi w ramach szesciolatki.

~ Gdy w _drodze Ipowrotnej lecagc po
innej trasie w okolicach wioski Z. za-
miast pstrokacizny = drobnych poletek,
ktora pamigtat z wiosny, zobaczyt sza-
chownicg duzych, rownych pol = spot-
dzielni produkcyjnej, a w zapadajacym
zmierzchu wie$ zajasniata dziesigtkami
elektrycznych swiatet, porucznik Jasiak
nie dat sig wprowadzi¢ w btad. Od ra-
zu poznat w nowej wsi starg — po pro-
stu wprowadzit juz do kursu swojej
bojowej maszYDny nowg poprawka. Nie
na Wiatr. Na Plan Szescioletni.

JANUSZ PRZYMANOWSKI
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OSIEM

LUDOWEGO

1943
22 LIPCA — Powstat w Zwiazku Radzieckim
zalgzek Powietrznych Sit" Zbrojnych Pol-
ski Ludowej — 1” eskadra lothicza przy
Dywizji jm.” T. Kosciuszki.

1944
1 KWIETNIA — W Zwiazku Radzieckim, w

Gi Igorlewsko“e rozpoczeto sie forniowa-
' nie g‘ Putku Nocnych Bombowcéw ,,Kra-

kow**.
28 MAJA — Pierwsza oficerska promocja pi-
lotéw 1 Putku ,,Warszawa“ w Grlgorlaw-

7 SIERPNIA — Utworzenie Wydziatu Lotni-
czeg{o przy PKWN w Lublinie.

23 SIERPNIA" — 1 Putk ,,Warszawa®“ wyko-

‘nal! pierwszy lot bojowy, ostaniajac dzia-

tania 3 Putku Szturmowego w rejonie

Warki.

30 SIERPNI® — Rozkazem Dowodztwa 1 Ar-
mii WP — 1 Polska Dywnz]ga |otnicza
(.Warszawa*, ,Krakéw"“ i 3 Putk Sztur-

mgw% stala sie czescig skladowag 1 Ar-

mii (')\{ska Polskiego. .

10 WIt?ESNIA — Po silnym przygotowaniu
artyleryf(sk;m oddziaty’ Dywizji im. Ta-
deusza” Kosciuszki przy Wydatnei omo-
CY<1 Putku ,,Warszawa"“ “oraz utku
,,Krakow" rozpoczelty natarcie na Pra-
Ee;, wyzwalajgc jg "po czterech dniach

rwawych zmagan.

1—30 WRZESNIA — ,Warszawa“ atakuje z
powietrza pozycje _hitlerowskie w " po-
wstanczej Warszawje. ,,Krakéw* doko-
nuje zrzutéw broni i zywnosci dla po-

wstancow. i .
30 PAZDZIERNIKA — Zorganizowanie gru-
py konstruktorskiej L w  Lublinie.

1945

12—17 STYCZNIA — Samoloty Putkoéw ,,War-
szawa“ i ,,Krakow*, wspoldziatajac z
wojskami naziemnymi L Armii WP, bra-
}Iy udzlot w walkach o wyzwolenie sto-
icy.

10—18 MARCA — Polskie jednostki lotnicze
bra%}/ ath(wny udziat w walkach o wy-
zwolenie Kotobrzegu.

30 MARCA — Z lotniska na Okeciu wystar-
towat do pierwszego lotu po wojnie sa-
molot PLL ,,Lot*“

13 KWIETNIA — Powstata Techniczna Szko-
ta Lotnicza.

MAJ — Pierwsze po wojnie loty szybowco-
we w Fordonie 1 na Zarze.

10 LISTOPADA — Oblatano. pierwszy po

wojnie rotot olskiego ~ samolotu
,,Sszak-Z‘p kongteukc%i LW
1946
MARZEC — Podpisanie umowy lotniczej

polsko-radzieckiej. ZSRR zobowigzat sie
dostarczy¢ Polsce wszelkiej pomocy w
dziedzinie lotnictwa.

26—27 SIERPNIA — VII (Pierwsze po_wolj(nie)
Krajowe Zawody Lotnicze w Bielsku.
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LAT
LOTNICTWA

1947

18—27 MARCA — Ludowe Lotnictwo Wojsko-
we bierze udziat w akcji przeciwpowo-
dziowej.

1948
8—20 CZERWCA .— Krajowe Zawody Szy-
bowcowe na Zarze z udziatlem ekipy cze-
chostowackiej.

1949
2—29 MAJA — 1 Krajowe Zawody Szybow-
cowe Junioréw na Zarze.
6 CZERWCA — Na Zarze ,odbyhbsig | Za-
wody Szybowcowe Panstw emokracji
Ludowej.

CZERWIEC — Samoloty PLL ,Lot“ wziety
udziat w akcji Oﬁylanla 2 000 ha obsza-
ru laséw na “Slasku. X X
— Samolot_sanitarny ,,.Zjednoczenie" wy-
konat swoj pierwszy lot w stuzbie spo-
tecznej przewozac ciezko chorego robot-
nika rolnego.

17 LIPCA — Na Okeciu laduje samolot ko-
munikacyjny 11-12, pierwszy_z serii za-

kupionych przez ,Lot* w “ZSRR samo-
lotéw tego typu.
21—22 LIPCA — | Zlot Gwiazdzisty Junio-

row w_\Warszawie, .
6—19 WRZESNIA — Modelarze polscy. biorg
udziat w | Zawodach Modeli Latajacych
ZSRR 1 panstw demokracji ludowej w
Budapeszcie. i i
30 WRZESNIA — FA] wprowadzita na wnio-

sek Polski najw%*zszq odznak? pilota szy-
r

bowcowego — ote ,,D" z trzema dia-
mentami.
1950
4—15 MAJA — | Walny Zjazd Ligi Lotniczej

w_Warszawie.

SIERPIEN — Pierwsze Zawody Spadochro-
nowe o Mistrzostwo Wojsk~ Lotniczych.
25—28 WRZESNIA — Pierwsze MI%dZénal’O-

dowe Zawody Modeli Latajgcych Butga-

ria — Polska’ w Poznaniu. Zwycieza ekKi-
pa Polski.
GRUDZIEN — Przy Akademii Medycznej

w Poznaniu zorganizowano pierwszy w
Polsce Okregowy OS$rodek Badan LoOtni-
czo-Lekarskich.

1951

2—8 WRZESNIA — W Poznaniu odbyly sie
11 . Miedzynarodowe Zawaody Modeli La-
tajacych "z udzialem ekip~ ZSRR, Bul-
arli, Rumunii, Wegier i Polski.

PAZDZIERNIK — Oblatano prototyp
nowszego szybowca wysoko
konstrukcji "Szybowcowego
Swiadczalnego — ,,Jaskotka™.

. 1952
1-15. CZERWCA — W Poznaniu odbyty ) ie
IX Krajowe Zawody Szybowcowe. “Pilo-
ci Ligi~ Lotniczej wykazali wysoki po-
ziom “wyszkolenia.

naj-
czynowego
akigdu D%-

OoBOZ
PRZED ZLOTEM

Czy byliscie kiedy w_Afryce? Nie?
To nie szkodzi; o klimacie afrykanskim
daty Wjm na pewno wyczerpujgce po-
jecie nieprawdopodobne upaty pierw-
szych dni lipca. W jeden wiasnie z ta-
kich dni redakcja wybrata sie (to zna-
czy jeden z jej pracownikéw) na lotni-
sko goctawskie, gdzie, jak wiecie, od-
bywa sie sucha zaprawa pilotow i me-
chanikéw Ligi Lotniczej przed wiel-

kimi pokazami lotniczymi w dniu Zlo-
tu Mitodych Przodownikéw — Budow-
niczych Polski Ludowej. Cel — btys-

kawiczne wywiady z uczestnikami obo-
zu na temat ,,Co zrobiliSmy dla Zlotu?“.

Tomy mozna by pisa¢ 0 owej wspa-
niatej pogodzie — rozpalonej niemal
do biatoscl, 1 drgajacej warstwami roz-
grzanego powietrza, niezmiennie na-
prowadzajacej mysl o chtodnej kapie-
li. A juz na pewno tomy mozna by pi-
sa¢ o ludziach, opalonych jak Numi-
dyjczycy, tyskajgcych biatkami z ciem-
nobrgzowych twarzy.

Od czego by tu zaczac?

Sg nasi starzy znajomi. Trudno co
prawda powiedzie¢ o dwunastoletnim
Franku Kepce, ze jest ,,starym“ znajo-
mym. No, ale...

— Kolego Franku!

Ale Franek nie chce z nami rozma-
wia¢. Nigdy jeszcze nie udzielat wy-
wiadu dla prasy i tym razem tez pew-
no chce tej dotkliwosci unikngé. Wy-
reczajg go starsi koledzy.

Okazuje sie, ze maty Kepka bedzie
latat na pokazach na ABC-aku, jako
najmtodszy pilot w Polsce.

Chcemy sie jednak dogada¢ z uczest-
nikami pokazoéw. O, jest. Twarz znamy
wszyscy z kroniki filmowej, nazwisko
— 2z biuletynéw ARP, calg posta¢ —
z Warszawskiego ALL. Kto? Oczywis-
cie Wandzia Szemplinska, rekordzistka
Polski, jedna z najlepszych szybowni-
czek polskich. Prosimy ja o kilka stow
dla SiM-u.

— Kolezanko Szemplinska, co robicie
w o, cywilu*?

— Skonczytam wiasnie Il rok stu-
dibw na Wydziale Lotniczym Politech-
niki Warszawskiej.

— A... iz jakim wynikiem?

Usmiech wyjasnia nam wiecej niz
indeks z ocenami. JesteSmy nieustep-
liwi. ,

— Dwa stowa o Waszym wyszkole-
niu lotniczym?

— No, c6z — zdobyta IV stopien, a
ostatnio ztotg odznake.

— Pogratulowa¢. Diamenty?

— O maty wios bytby jeden, ale mi
barograf ,nawalit*. W kazdym razie
nie rezygnuje z nich i zobowigzuje sie...
no, trudno tu operowa¢ terminami...
w kazdym razie bede, sie starata ze
wszystkich sit, aby zdoby¢ trzy dia-
menty. No i pare rekordow...

— A jak przebiegata praca przedzlo-
towa w Waszym Kilubie?

— Moim zdaniem — bardzo dobrze.
Podjelismy wiele zobowigzan zespoto-
wych i indywidualnych. Bratam w
nich oczywiscie udziat. No i atmosfe-
ra — bojowa.

— W czym bierzecie udziat w czasie
pokazow?



Z lewej — Wanda Szemplinska, u géory — Z. Michalik,
z prawej — Ryszard Kosiot.

co sadzi¢ o tych zuchach z Goctawia.

Ze bojowi. Ze ofiarni. Ze pracowici.
No — stowem — zastuzyli na Zlot.

Kolezanka Szempliiska méwi nam Wiemy — dzielnym pilotom sekun-
0 tym z ozywieniem, az $miejg sie jej duje dzielne przyziemie.
brgzowe oczy. C6z, powtérzy¢ nie mo- egnamy naszych rozméwcow. Star-

zemy — zobaczycie sami!

Rowniez i kolega Rysiek Kosiot z
Bielsko-Bialskiego ALL bierze udziat
w pokazach. Jest instruktorem silni-
kowym i wraz ze swymi towarzysza-
mi Niznikiem i Studenckim bedzie wy-
konywat jedng z najciekawszych... och,
przepraszam, za duzo chcielibySmy po-
wiedziec.

— Jak przywitaliscie Zlot?

— PE naszemu — zobowigzaniami.
Caly klub, dzieki intensywnej pracy
politycznej i naprawde ojcowskiej opie-
ce ze strony tow. Gory, zerwal sig,
mozna powiedzie¢, do wysokiego lotu.
Zwiaszcza u ,,najmiodszych” pod wzgle-
derF Wyszkolejfnia towarz‘z/szy obser}‘No-
waliSmy zupeknie jatko zapat w
akcji p))/rzedzplotowej. I!(akubmel\)z/ ,,k?pia
Ja i moi dwaj towarzysze zobowigza-
liSmy sie przygotowac sie tak dobrze
ideologicznie 1 lotniczo, aby$my mogli
wzig¢ udziat w Zlocie.

— Dawno nalezycie do ZMP?

— Od 1948 roku. Ale nie pamietam
jeszcze takiego zrywu.

To samo potwierdza kolega Stefek
Wolinski, mechanik z Rzeszowskiego
ALL.

— My — moéwi z entuzjazmem —
pomalowalismy ,,Salamandre®...

— Zaraz... po co?

— A, bo robimy w s$rodku naszego
miasta wystawe propagandows. Wiec
szybowiec byt niezbebdny. Poza tym
podjeliSmy szereg zobowigzan w spra-
wie oszczednosci paliwa i utrzymywa-
nia sprzetu w statej gotowosci do lo-
tow.

— Jak Wam podoba sie obéz?

— Bardzo mi sie podoba. Opisac te-
go nie sposob.

Z mechanikami jest w ogole o wiele
Prosciej. Wiadomo: ich zobowigzanie
zlotowe; ich serdeczna troska i spedza-
jacy sen z oczu kiopot, ich radosé
1 punkt honoru—to utrzymanie wszyst-
kich maszyn (a jest ich niemato, wierz-
cie nam!) w statej gotowosci do lotéw.
Potwierdzili to w rozmowie technik
Katowickiego ALL -+ tow. Zdzistaw
Michalik i mtody mechanik Janek Mu-
siat z Osrodka Treningowego w Cze-
stochowie. Ten ostatni wraz ze swym
kolegg Dudkiem wyremontowali w ra-
mach zobowigzania zlotowego starg
Wyciggarke klubowa.

— Chcemy — moéwi Musiat — aby
Piloci mieli zawsze maszyny gotowe
do startu.

— Tak, chociaz nie zawsze to jest
tatwe — dodaje Michalik — siedzi sie
nieraz i w nocy...

ty isie zblizajg. Nie ma im co gltowy za-
wraca¢. Czytelnicy i tak juz wiedza,

REKORD NA ZLOT .

Akcja czynu przedzlotowego, jaka objeta miodziez catego *kraju, przyniosta
ogromny wzrost Inicjatywy i aktywnosci miodych budowniczych Polski Ludowej.
Dowodem tej aktywnosci sg coraz nowe meldunki o powaznych przedzlotowych
zobowigzaniach, o wykonanych przedterminowo pracach i o catym szeregu nowo
pobitych rekordéw sportowych.

W akcji tej miodziez lotnicza zajeta réwniez wiasciwe miejsce, wkitadajac w czyn
przedzlotowy wszystkie swoje sity, jeszcze nie przebrzmiaty echa doskonatych
osiggnie¢ 1X Krajowych Zawodéw Szybowcowych( w Poznaniu, a Juz Wanda/
Szemplinska — pilotka Aeroklubu Warszawskiego Wzbogacita przedzlotowy plon
szybowcowy dwoma pieknymi rekordami krajowymi w klasie szybowcéw dwu-
miejscowych. Z tym wiekszg wiec radoscia notujemy nowy wyczyn rekordowy —
tym razem z terenu tédzkiego:

W niedzielg, dnia 6 lipca br. pilot Bronistaw Baranowski z pasazeremm Henrykiem
Zytkg — obaj z At.L £6dz, przelecieli na dwumiejscowym szybowcu typu ,,Zuraw*
z todzi — lotnisko Dagbréwka, do Inowroctawia i z powrotem bez Ilagdowania,
pokonujac taczng odlegtosé 265 km. Wyczyn ten po zatwierdzeniu przez Komisje
Sportowa ARP bedzie stanowit nowy krajowy rekord przelotu doceiowo-powrot-
nego w kategorii szybowcéw dwumiejscowych. Przewyzsza on o 44 km nasz po-
przedni rekord (221 km), ktéry nalezat do Zygmunta Zajaca z Aeroklubu Slaskiego.

Bronistaw Baranowski jest 25-letntm pilotem 1V stopnia, wyszkolonym w szy-
bownictwie catkowicie po wojnie. Jego udany debiut w skali wyczynu krajowego
jest réwnocze$nie pierwszym krajowym rekordem Aeroklubu t6édzkiego.

ter.

Zgromadzeni na obozie piloci catymi dniami ¢éwiczyli do pokazéw w dniu 20 lipca.

Folo: Koszewski (LL| — 4
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Do zobaczenia w powietrzu nad ma-
nifestacjg zlotowa! (wig)



ZMP-owcy NA SZYBOWCACH

OSTATNIE LOTY

— Pilot?

— Gotow! i

— Start! — pada komenda z ust instruk-
tora. Biata tarcza sygnatowa unosi si¢ w

g(){?, potem stycha¢ ~ warkot wyciggarki
z drugiego kranca lotniska i........ Jezyk™ na
dtugim holu unosi sie w powietrze. Za
chwile nastepuje wyczeplenie, a nastepnie
lot ¢wiczebny nad Szybowisklem. .
— | co to” za wyczeplenie! Co ten osiot
wyrabia! A to chuligan! — wykrzykuje in-
struktor Szulc biegajagc nerwowo wokot
\I/v%/c,llagarkl. — On ‘sie nigdy nie nauczy
atac!

‘Wreszcie _szybowiec laduje. Kilku ucz-
nidw biegnie Sszybko do ,Jézyka“, przycig-
aja go do miejsca startu; zaczepienie™ liny
IOtOWI"IICZEJ i juz inny uczen gotowy do
otu.

— Obywatelu instruktorze.
kowski~melduj sie po locie!

Ale instruktor Szulc wykrzyczawszy sie
podczas obserwacji lotu, w tej chwili nie
ma juz nic do powiedzenia. Opartszy si
niedbale o wyciggarke milczeniem przyjat
meldunek. dezorientowany  Bujakowski
podszedt do grupki kolegéw, pytajac ich:

— Chiopaki, jak.  ml poszedt lot? Bo in-
struktor ml nic nie powiedziat, tylko miat
taka strasznie ztg mine.
~— Woyczeplenie byto zte i dlatego sie zto-
Scit — "odpowiedziat Tuta.

— Nie gada¢ tam, tylko obserwowac lot!
— rozl_?g sie ostry gtos Instruktora Szul-
ca. — Teraz nie uwazacie, a potem bedzie-
cie znéw knocic!

Wsréd grupy zapanowato milczenie. Na
twarzach “chtopcéw malowata sie niechec¢
i zrezygnowanie. Starty nastepowaty jeden
o drugim. Uczniowie wykonywali mniej
ub wiecej udane loty. Naraz “wiatr zmie-
nit kierunek i trzeba bylo przenies™ sta-
nowisko startowe. Z tym jest najwiecej
ktopotu.

— Ach, ten przeklety wiatrl — narzeka
{‘eder_l 7z chiopcow. — Zmienit sie chyba po
0, zebySmy te 1200 kilo . musieli “znowu
taska¢ — dorzuca inny. — Zeby jeszcze in-
struktor byt troche |r_1nEv’... a tak. to juz nie
tylko sity,” ale i checi brak — stychac trze-
cl gtos "z oddal_a]gcej sie powoli grupy.
Wreszcie dobrneli "do miejsca 1 znowu roz-
poczynajg sie starty. Ale'za chwile ulew-
ny deszcz uniemozliwia kontynuowanie lo-
tow. Kryjemy sie¢ wszyscy ~pod ptatami
,Jezykow™,  wykorzystujgc® czas na  poga-
wedke z uczniami. "Chiopcy sa z réznych
stron Polski. Majg wielkie zamitowanie
do lotnictwa — dlatego tylko przyjechali
sie uczy¢, ale...

— Gdybym miat jeszcze trzy tygodnie po-

uczen Buja-

zostaé w  szkole, to chyba bym nie wy-
trzymat — moéwi jeden” sposrod siedzacej
grupki. — Dlatego™ tez ciesze sie, ze sg to

nasze ostatnie loty, oczywiscie w tej szkole.
— Dlaczego?! Pewnie praca zbyt ciezka?
| gdziez t0 wasze wielkie zamitowanie?
— Praca nie jest lekka, jak zresztg sami
widzicie, ale nie o to chodzi — dorzuca Ga-
lartowicz. — Tylko ta ,dyscyplina®“ juz
nam sie data we znaki. Wszyscy jesteSmy
cztonkami ZMP i rozumiemy, “ze dyscyplina

musi by¢. Ale wydaje ml sig, ze ciaglym
krzykiem i wymyslaniem nie da sie jej
utrzymac.

— A _pamietacie chtopaki wtedy, co to
lat taki deszcz jak teraz — zawotat jeden
z siedzacych pod drugim skrzydiem  ucz-
niow.

are

— Tak, tego sie nie da zapomnie¢ — od-
powiada w zamysleniu inny. . .
— Co6z to byto ‘takiego? Opowiedzcie mi —

prosz&_ ) o .
— Wiecie przeciez — kontynuuje rozmowe
Galartowicz — ze niemozliwe jest wyko-
nanie lotu bez ostonki kabiny, gdyz deszcz
silnie tngc w oczy, przestania widocznosé,
wac, wlec po prostu odmoéwilismy.

— 1 od tego zaczeta sie cafa historia —
Lotéow jednak nie pozwolono nam przer-
dorzucit Czerny — bieg, padnlj, powstan —
na mokrej trawie, a potem... réwniez bie-
giem Scigganie sprzetu do odlegtego o Kilka-
Set metrow hangaru. Z szybowcami jakos
sobie poradzilismy, bo sa lekkie. Ale go-
rzej bylo z wyciggarka. Pomyslcie sami,
czyz mozna w dwadzieScia, minut zahan-
arowac Wyaqlg(;_arke znajd_g)]acq sie w od-
egtosci ponad Kilometrowej? — | to jeszcze
biegiem, gdyz na piety nastepowat nam
kierownik =~ w sanitarce” — wtracit ktorys
z siedzacych chtopcow. To byto naprawde
ponad nasze sity.

— Poza tym instruktor Szulc tak sie do
nas odnosi — dodat Tuta — ze wszystko to
razem wzigwszy zniechecito nas bardzo do
pracy. Gdy czasem na starcie jest sam
instruktor Kulikbw — wstepuje w nas inne
zycie. Z ochotg wykonujemy kazde pole-
cenie, stuchamy jego rzeczowych uwag od-
nosnie lotéw, a 1 same loty takze sg bar-
dziej udane.

— Tylko, ze to rzadko sie zdarza, a szko-
da. bo woéwczas panuje wsréd nas napraw-
de przyjemna, petna “zrozumienia, kolezen-
ska atmosfera. | nieraz zastanawiamy sig
nad tym, dlaczego instruktor Szulc nie
moze by¢ dla nas tagodniejszy — dokonczyt
opowiadanie tamten spod drugiego skrzydfa.

Po telj przymusowej przerwie nastapity
znowu loty. Trzeba byto sie spieszy¢, aby
cho¢ w cZesci nadrobiC stracony czas, gdyz
zaledwie pare godzin dzielito "uczniow od
ukonczenia nauki. Byty to ich ostatnie loty
— wieczorem mieli “opusci¢ szkote.

SA JUZ PILOTAMI

Wreszcie nadszedt wyczekiwany przez ucz-
nibw moment — otrzymanie Swiadectw pi-
lotéw Il stopnia.. Chiopcy, ktorzy jeszcze
przed kilkoma godzinami “biegali w grana-
towych kombinezonach po szybowisku, te-
raz_juz w ,cywilu“ wygladajg jako$_ ina-
czej — uroczyscie — nile posiadajg sie ze
szczedcia. | .

Prymusami turnusu zostali: kol. kol. Ta-
deusz Korzonek 1 Cezary Wasllenia. ktorzy
dzien wczesniej niz wszyscy uzyskali upra-
whnienia pilotéw 11 stopnia. .

— Wiecle chiopaki, trudno jest wypowie-
dzie¢, jaka wdziecznos$¢ czuje "do naszej Oj-
czyzny za speinienie moich nieSmiatych,
dziecinnych marzen . — moéwi_ Korzonek —
za umozliwienie mnie, synowi biatostockie-
go robotnika, latania.

— A ja. Tadek — dodaje Wasllenia — nie

moge odzatowa¢, ze jeszcze rok musimy
czeka¢ na ,osiemnastke*. Ale moéwi sie
trudno, przez ten rok bedziemy latali w

swoich aeroklubach — ty w Biatymstoku,
a ja w Gdansku. Za rok spotkamy sie
znowu, ale... juz nie na szybowisku, tylko
w Oficerskiej Szkole Wojsk otniczych T tak

jak tu w szkole, bedziemy przodujgcymi

zotnierzami.

Podobne  plan maja niemal wszyscy
absolwenci _szkofy. Chcg zosta¢ nie tylko
dobrymi pilotami sportowymi, ale réwniez

oficerami Ludowego Lotnictwa. Nawet Zbi-
gniew Czerny, 18-letnl chiopak, ktéory w

Tadeusz Bartoszewicz z Gdanska,
lat 17, «sianek ZMP.

ierwszych dniach po I;()rzybyciu do szko-
y kwalifikowat SI? tylko "do odestania go
Z powrotem ze Wzgg&u na jego zachowanie,
szczesliwy jest i wdzieczny zarazem kadrze
i kolegom, ze go wychowali. Sciskajac te-
raz ze wzruszeniem S$wiadectwo pilota Il
stopnia, marzy o OSWL-u.

- SZURY | SKOKI .

Po potudniu pogoda sie nieco poprawia.
Teraz lata miodsza eskadra, ktoérg ucza In-
struktorzy taczek j Cienkiewicz.

Szkolne szybowce stojg juz gotowe do
startu. Pilot takze jest juz przypiety pasa-
mi do ,,patﬁka". zeka tylko na zaczepie-
nie linki, ktéra wiasnie Pod_ma,gaja kole-
dzy z przeciwnej strony lotniska — 1 na
sygnat. Jeszcze chwila — biata tarcza w
gore 1.. szef eskadry trzymajac za lewe
skrzydto puszcza Szybowiec, ktory jed-
nak "nie wzbija sie w powietrze. Wykonuje
najpierw diugi szur, potem lekko przechodzi
w J)&ynng, 1l]ednometrowy skok 1 tagodnie
siada. bsfuga _startowa dziata nadzwy-
czaj sprawnie. Trojka, z 17-letnim (Czesfa-
wem Jasinskim z Przemys$la na czele, cigg-
nie szybko line holowniczg 1 zanim druga
Erupa przyciagnie na woézku szybowiec, ten
tory czékat “na line, startuje. |
— "Obywatelu instruktorze, uczen
szewicz melduje sie po locie.

— Byloby zupetnie dobrze, zebyscie nie
patrzyli na drazek. Nie bdjcie sig,” on wam
nie ucieknie, patrzcie zawsze na horyzont
— I(()dpowmda z usmiechem instruktor ta-
czek,

— Nastepny lot bedzie lepszy — obiecuje
nieco zazenowany Bartoszewicz i szybko
podb_leEa do grupy, ktéra ciaggnie woézek na
drugi kraniec lotniska. Tam za chwile wy-
laduje nastepny szybowiec, kto wiasnie

Barto-

w tym momencie wykonat bardzo tadny
skok.

— Az sie serce raduje — mowi _ instr.
t gczek — jak loty sg udane. Czasem jeszcze

ktorys ,,spudtuje™, ale to zresztg nic dziw-
nego — Jest to dopiero nasz drugi dzien
lotdw. Najwazniejsze jest to, ze chiopcy
sg chetni 1 dobrZe organizuja sobie prace
na starcie. My juz nie mamy z tym kio-
Eotu. Na przykfad ten _najvyyzs_f_y z trojki,
tora ciggnie ling — widzicie! To Jasinski,
przodownik pracy startowej. Jest miody,
jak_zresztg wszyscy. Ale uwaza sie za naj-
Silniejszego i czuje sie w obowigzku naj-
wiecej pracowac.

— Ten trzeci przy lince jest wcale nie
potrzebny — narzeka Jasinski. We dwodch
sobie poradzimy. Lepiej da¢ wiecej do woz-
ka, to szybowce szybciej bedg na starcie.
. — Ten frzeci tez nie zaszkodzi. Nie mo-
zecie sie przemecza¢, bo zle wykonacie za-

danie — odpowiada instruktor.

— Nawet nie przypuszczatem — ciggnie
dalej — ze Jasinski tak sig¢ wyrobi. Z teorig
mia

duzo kifopotu. Najgorzej byto z fizy-
ka. Zreszta nie tylko on miat trudnosci.
Na przyktad nasz najmiodszy, Julek Mali-
nowski, takze ukonczyt tylko 7 klas i przy-
swojenie teorii nie byto dla niego tatwe;
jest jeszcze Kilku takich. Ale mamy réw-
niez “maturzystéw, jak Bartoszewicz, Jerzy
Lewinski czy Jerzy Rybakowski — szef
eskadry 1 inni, ktérzy nie trzymajg_swoich
wiadomosci  w tajer_nnlcly; dzielg “sie nimi
chetnie ze stabszymi kolegami. | dzieki tej
kolezenskiej, naprawde zetempowskie]
wspodtpracy, poziom wyszkolenia jest wsrod
uczniow jednakowy.

— Instruktorze, kilka razy juz styszatam
co$ o szefie, ale nie wiem kto to jest, czy
to takze uczen?



Czeslaw Jasinski z Przemysla,
lat 17, cztonek ZMP.

— O wiasnie podchodzi. On wam
opowie, Jak zostat szefem eskadry.

— Po _prostu zastgpca komendahta szko-
ty powierzyt ml przeprowadzenie pierwszej
Zbiorki zaraz po przyjezdzie. Poniewaz zro-
bitem to do$C sprawnie, mianowano mnie
szefem. | dotad moim obowigzkiem Jest
oza przeprowadzaniem_ zbiérek — organi-
zowanie pracy na starcie i w ogole opieka
nad eskadra — odpowiada z mifym usmie-
chem_ kol. Rybakowski.
— O, nasz szef, to fa{(n){ ak -
siedzgcy na ,,patyku” kol. Lewinski — umie
kreci¢ ‘robote. Nic zresztg dziwnego, prze-
ciez by}t przewodniczacym Kola Z w bia-
tostockim Technikum ~Elektrycznym, ktore
skonczyt w tym roku. .

_ — ZzZyliSmy “sie bardzo szybko i robota
idzie nam dobrze - kontynuuje opowia-
danie kol. Rybakowski. — Wspdlnie ze star-
szg eskadrg podjeliSmy zobowigzanie zlo-
towe. WykonaliSmy dro z hangaru do
szybowiska, dzieki ‘czemu’ transport” sprzetu
na start przebiega teraz sprawniej, przy
zmniejszonym  wkiadzie wysitku. ~ Drugie
nasze zobowigzanie — same bardzo dobre
oceny z_teoril — troszke sie nie udato —
wykonalismy w 96 procentach, ale do setki
musimy _dobi¢. Cl, ktérzy nie uzyskali bdb,
beda mieli poprawke.

— A wiecie, teraz przygotowujemy sie
do urzadzenia na cze$¢ Zlotu pokazéw lot-
niczych oraz wystepow art}lst)ﬁzr]ych -
wigcza sie do rozmowy kol. alinowski,
sekretarz dZ|_S|erz§/ch lotow. Zaprosl_mKl na
nie kolezanki zé Szkoty $Z¥bOWCOWEJ rs
Chcemy z nimi nawigzac
wymiany doswiadczen. .

— Mamy nadzieje, ze impreza ta uda sig
w zupetnosci — "dodaje Kkol. Rybakowski.
Prawda, nie powiedziatem _wam jeszcze
0 naszym _ wspotzawodnictwie, = wprawdzie
dopiero zalmc&owanym._ Ot6z kilka dni te-
mu pigtka z kol. Lewinskim na czele rzu-
cita hasto wspoétzawodnictwa w transporcie
szybowcoéw na start. Teraz tworzg sie dal-
szé grupy. Jestem przekonany, ze w wy-
niku  tégo _ wspotzawodnictwa ~ transport
sprzetu bedzie jeszcze sprawniejszy.

— A co “robiliscie, kolego, poza nauka
w _Technikum, przed przybyciem na szybo-
wisko? — rzucam pytanie.

— Zajmowatem si¢ modelarstwem. Bardzo
mnie Interesuje ta dziedzina. Zazwyczaj

racowatemm w modelarni grzg naszym

echnikum, ale w miare wolnego czasu,'
budowatem réwniez modele w domu. A co
stuchania miatem za to od mamy... Naj-
gorzej to byto wtedy, jak powiedziatem, ze
chce byc pilotem. "Rozgniewata sie wtedy
mama 1 mowi: Ojciec twoj nie mial nawet

,siodemki’, pracowat w fabryce 1 zyt, a to-
b|§e zachciewa _sie latac?! Szkote skonczy-
te$ i mozesz iS¢ do pracyl| Tobie wszyst-
kiego matol . i
. Ale mama data sie wreszcie przekonacé
i pozwolita na wyjazd.

*

sam

chtopak — wtraca

acznos¢ w celu

Przyjemnie rozmawia sie z tymi mitymi
chtopcami, ale... dzien zbliza sie ku Kon-
cowi i czas zwina¢ start. Z drugiego kran-
ca lotniska, gdzie stala wyciggarka, zbliza
sig kierownik wyszkolenia.”

— Mitych chiopcéw tu macie, towarzyszu
Pawlikowski — rzucam po przywitaniu,” po-
znawszy w kierowniku staregd znajomego.

— Tak, cl to jeszcze mozliwi, ale tamci...
to powiadam wam — takiego turnusu jesz-

cze nie mieliSmy, chitopaki ,z piekia ro-
dem".

— Ktorzy?...

— CI, co rano latali. Szczescie, ze dzisiaj
odchodyza. Krnabrni, niezdyscyplinowani,

chcieliby abySmy ich shtuchali, a nie oni

POCIAG NAD CHMURAMI

(dokonczenie z nr 28)

Teraz nasza 46dz bedzie mogta
zabra¢ na poktad sto ton ciezaru uzy-
tecznego. Tylez ciezaru uniosg trzy
szybowce, ktore ona bedzie ciggneta.

Misza nie przemilczat tez trudnosci,
jakie spotykali konstruktorzy.

— Pierwsza mysl wyciggniecia w po-
wietrze trzech trzydziestotonowych szy-
bowcow skazana byta na niepowodze-
nie. Dla ich wzlotu nie wystarczytoby
nawet trzykilometrowej zelazobetono-
wej drogi startowej., Wtedy powstat
projekt zaopatrzenia szybowcow w
zwykte silniki, ktore ulatwityby start.

Proby szybolotéw. jak nazywalismy
szybowce z silnikami, daty doskonate
rezultaty, lecz powstata nowa trudnosc.
Liny {aczace szybowce z samolotem
czesto rwaty sie, nie wytrzymujac na-
prezen wystepujacych "w rzucajgcym

powietrzu. Wtedy jeden z miodych
konstruktoréw zaproponowat zastoso-
wac¢ zamiast lin stalowych — kapro-
nowe.

Poczatkowo propozycja ta wywotata
uSémiech na wielu twarzach, lecz Kire-
jew postanowit wyprébowac takie liny
praktycznie. Okazato sie, ze liny ka-
pronowe, wyprodukowane przez ra-
dziecki przemyst posiadajg niezwykle
duza elastycznos¢, tagodza silne szarp-
niecia szybowcow.

ak idea powietrznych pociggéw zo-
stata wprowadzona w zycie dzieki twor-
czej pracy zespotu instytutu.

Woczesng wiosng na jednym z lotnisk
podmoskiewskich  wyznaczono  start
pierwszego pociggu powietrznego do
basenu rzeki Studiennej. Goscie obser-
wowali start z wiezy lotniskowej. W
grupie zaproszonych byt takze Kire-
Jew. Obok niego stat konstruktor Gri-
bowski, ktory byt doradcg przy budo-
wie szybolotéw. W roku 1932 uruchomit
on pierwszy pociag powietrzny w skia-
dzie: samolot ,,U-2“ i szybowiec wia-
snej konstrukcji ,,G-9“ ktory odbyt lot
z Moskwy na Krym.

Na lotnisku staty trzy szyboloty, po-
tyskujac swym zotktym lakierem. Przed
nimi stat nowy samolot Kirejewa —
transportowa wersja jego doskonatej
todzi latajacej.

— Jakze t6dz wystartuje, nie z wody
lecz z ziemi? — zapytat jeden z dzien-
nikarzy, zwracajagc sie do swego sa-
siada.

Kirejew ustyszat to zapytanie.

— Wzlot i lgdowanie wodnoptatowca
jak réwniez szybolotow odbywa sie
przy pomocy nowego urzadzenia, ktore
z powodzeniem zastepuje kota — od-
rzekt.

— Jak ono jest zbudowane? — inte-
resowat sie dziennikarz.

— Sg to nowe ,,narty”, umozliwiajgce
ladowanie zaréwno na S$niegu jak I na

nas; dyktujag nam s-woje warunki; chca
lata¢ albo nie... W ogoéle klopotu mieliSmy
z nimi niemato.

*

A Jak Wy mysllcie, Koledzy, kto ponosi
wing za to, ze uczniowie ze starszej eska-
dr i Instruktor Szulc oraz ierow-
ni Pawlikowski, nie byli z siebie
zadowoleni? Ktory z instruktoréw postepo-
wat dobrze — Szulc czy taczek? Sprawe te
ﬁozostawu_amy do rozstrzygniecia Czytelni-
om. Moze w innych szkofach LL zachodza
E)odobne_ konflikty? Nve\lf)lszue o tym. Ko-
edzy! SiM czeka na Wasze gtosy.

miekkiej ziemi tundry. Skonstruowat
je tworca pierwszych lotniczych nart,
ufczen Mikotaja Zukowskiego, inzynier
tobanow. Urzadzenie to nie jest niczym
innym jak stalowg tasma o obwodzie
zamknietym, posuwajgca sie swobodnie
dookota poziomych osi. W takie ,.narty"
zaopatrzone sg rowniez szyboloty. Dzie-
ki temu moga one wykonywac lgdowa-
nie i wzlot tak na wodzie jak i na
ziemi, podobnie jak t6dZ latajaca. A to
jest bardzo wazne w warunkach pro-
wadzonej budowy.

— Jaki jest ogolny ciezar tadunku,
ktory moze zabra¢ pocigg?

—1 Okoto dwustu ton.

— Jest to ciezar szesnastu zatadowa-
nych wagonéw towarowych! — krzyk-
nat po chwili z przejeciem przedstawi-
ciel prasy. llez to tygodniowo bedzie
sie wysyla¢ takich pociggébw na bu-
dowe?

— Dzi$ odleci pierwszy, a w og0le
z roznych przemystowych osrodkéw be-
da startowaty codziennie dziesigtki po-
ciggéw powietrznych.

W jasnej kabinie pilota siedziat za
sterem komendant todzi latajacej
Sokotowski. Obok niego przy pulpitach
z przyrzadami do kierowania silnikami
stali ich konstruktorzy: Andrzej Rod-
czenko i Michat Kirejew. Mechanicy
rozmiescili sie w przeznaczonych dla
kazdego z nich skrzydiach. Radioope-
rator 1 elektrotechnik siedzieli w tylnej
wiezyczce obserwacyjnej; do ich obo-
wigzkéw nalezato obserwowanie ciag-
nionych szybolotow, z ktérymi byli po-
taczeni przy pomocy radiotelefonu.

Na sygnat Kirejewa zahuczaly réw-
pocze$nie silniki prowadzacego samo-
lotu i trzech szybolotéw. Gigant zwolna
petzt do przodu. Oto juz naciggnety sie
liny i szyboloty jeden za drugim ruszy-
ty. Ich bieg byt coraz szybszy. Stop-
niowo jeden za drugim odrywaty sie
od ziemi i lecialy na réznych wysoko-
Scaich w $lad za biegngcym po drodze
startowej samolotem. Jeszcze chwila —
i oderwat sie rowniez od ziemi samolot.
Tak rozpoczat sig pierwszy lot pierw-
szego pociggu powietrznego. W pomie-
szczeniach towarowych szybolotow i
todzi latajacej lezat starannie utozony
tadunek.

Po uptywie kilku godzin pocigg po-
wietrzny znalazt sie w basenie rzeki
Studiennej. Szyboloty odczepiaty sie
w wyznaczonych punktach jeden za
drugim. Piloci wigczajac silniki prowa-
dzili je do ladowania.

Uczestnicy pierwszego rejsu spotkali
w drodze powrotnej w rejonie jeziora
Kubienskiego inne pociagi powietrzne,
lecace na dalekg Potnoc.

Ttumaczyt z ros. EFER.

Ze swej strony r_nog(e stwierdzi¢ (na pod-
stawie wypowiédzi kadry instruktorskiej,
komendanta szkoty i uczniéw oraz wiasnyc
spostrzezen), ze tow. Pawlikowski nie "po-
trafit znalez¢ odpowiedniego podejscia do
ucznidw, co byto przyczynag ciagtych nie-
porozumien. Co0 gorsza, wptynagt on ujem-
nie _na miodego instruktora Szulca, ktég/
za Jego przykfadem stosowat zupeinie bted-
ne metody wychowawcze wobec ucznidw,
zapominajac o tym, ze krzykiem 1 wymy-
Slaniem nie wychowa sie miodziezy. 1 w¥-
daje mi sie dziwne, ze Kierownictwo Szkoty
Szybowcowej LL Nr 4 dotychczas ten san

tolerowaty. JADWIGA SARNOCINSKA
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— Ciekawe — pomyslat — szybuje w
powietrzu bez poruszania skrzydtami.
Ale w_jaki sposob? Raz w czasie lo-
tu czajka macha skréyo_l’faml, innym ra-
zem szybuje swobodnie bez porusza-
nia nimi...

_Podzielit sie tez swymi spostrzeze-
niami z przyjacielem. Eukawskiego za-
stanowito 10 w niemniejszym  stop-
niu.
~ Tanski tymczasem podszedt do okna
i wyrzucit %rze_z nie jedna ze swych
wycinanek. Papierek opadat poczagtko-
wo powoli,-stromo ku dotowi, w pew-
nej chwili podmuch wiatru porwat go
I unidst z powrotem na wysokosc okna,
by pobzniej zabraC ze soba i poniesc
dalej. Obaj mezczyzni_obserwowali lot
wycinanki-w milCzeniu, az znikla za
naroznym budynkiem.

— To znaczy — odezwat sie pierw-
szy mechanik,” ze wiatry maja swoj
wptyw na lot, mogg one dac “aparato-
wi wiekszg lub mniejsza nosnos¢, na-
wet gdy ten leci bez silnicy.

tukawski tylko upewniat Tarskiego
w swych przypuszczeniach, ktorych
nie chciat na razie gtosno wypowie-
dzieC. Pan Czestaw — jak go_nazywa-
li_ niektorzy sasiedzi w kamienicy —
wiedziat jednakze i byt tego nawet pe-
wien, ze lot aparatuciezszego od po-
wietrza moze odbyc, sie takze bez sil-
nika. Aparat taki powinien unie$¢ row-
niez cztowieka. To _przekonanie po-
twierdzity jeszcze wieSci, ktore nad-
chodzity "z "Niemiec, gdzie niejaki Li-

lienthal miat _E_odobno uzyskac¢ zada-
walahjace wyniki w lotach szybowco-
wyc

.— Pan tilienthal — opowiadat Zie-
linski, ktory styszat to podobno od na-
ocznego swiadka — wybudowat sobie
na pagorku niska baszte i stamtad
zrzucat sie w dot na swych skrzydtach.
Starat sig _on zawsze, podobnie jak pta-
ki, ptyna¢ przeciw _wiatrowi, przez co
zwiegkSzat  znakomicie przebywang w
powietrzu droge.

Tanski nie stuchat dalej. To wptyne-
o ostatecznie na powziecie decyzji zbu-
dowania aparatu latajacego podobne-

o do tego, ktory, onat tilienthal.

ostanowit napisa¢ do niego i popro-
sic 0 rade — opisat przy tym_ szczego-
towo swoje prob{ z modelami i prosit
w zamian o przekazanie jego doswiad-

czefd. List przestat przez jednego ze
znajomych, ktory wyjezdzat wowczas
do "Berlina. Dtugo "‘czekatl na odpo-

wiedz. Przez ten okres nie marnowat
jednak czasu — prowadzit usilnie swo-
Je badania i proby 1z modelami ze
zdwojong energig. "Powstat juz pierw-
szy szkic projektu skrzydtowca.

— Moja Iotnia?*** — tlumaczyt ko-
legom. — bedzie latata bez silnicy. Po-
winna ona wykona¢ swobodnie ~ skoki
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Z pomostu czy wiezy, a hawet jestem
tego . pewien — oderwie sie sama od
ziemi, podobnie jak to czynig wypusz-
czone z ziemi modele z guma.

WypowiedZ niestrudzonego artysty-
malarza zaintrygowata najblizsze mu
otoczenie. Poczeto patrze¢ coraz prz_z-
chylniej na jego przedsiewziecia, nikt
jednak “nie przychodzit mu konkretnie
z pomocg materialng. Coraz wiekszy
niedostatek zagladat tez w oczy mio-
demu zapalencowi. Juz nawet ‘obrazy
czy portrety, ktore malowat dorywczo
na zamowienie, nie Erzy_nosﬂy dosta-
tecznych sum na pokrycie  wzrastaja-
cych “stale wydatkéw. ~ Tanski korzy-
stat czesto z zaproszen znajomych czy
kolegow, gdyz odwiedzajac” ich miat
okazje spozycia positku, ktéry nie
zawsze znajdowat w domu. Tégo ro-
dzaju tryb” zycia byt jednak nie do
pomyslenia na dtuzszy ~okres. Doszedt
w Koncu do przekonania, ze w War-
szawie nie zdota zrealizowaC swego
zamierzenia. Trudnosci te spotegowata
1eszcze sprawa wystarania si¢ materia-
u na budowe skrzydtowca, ~co byto
szczegOlnie ciezkie “w miescie. Posta-
nowit wiec wyjecha¢ na wies. Napisat
do swych krewnych, ktorzy zamieszki-
wali na wsi w okolicach Janowa Pod-
laskiego, list z prosbhg o0 goscine na
kilka ‘miesiecy. = . )

Krewni zgodzili sie. Postanoroit wte-
dy jak najszybciej wyjechaC. Tymcza-
sem nadszedt list ‘od Lilienthala: Tan-
ski rozczarowat sie nim mocno. Pismo
zawierato kilka lapidarnych stow, w
kt0|3/ch streszczaty sie stowa pochwa-
ty dla entuzjazmu Polaka w dziedzi-
nie badan nad zeglugg powietrzng.
Pomocy zadnej nie przyrzekat, a wy-
nikow “swych prob nie “chciat przeka-
za¢, gdyz “jak twierdzit nie sg _jeszcze
zakonczone. Obiecat przystaC je poz-
niej.

Tanski napisat do niego drugi list
z prosba o nadestanie wynikow badan,
z chwilg_kiedy skonczy swe ekspery-
menty. Opisat’ przy tym, ze wykonat
juz projekt skrzydtowca, ktory — miat

nadziej¢. — bedzie dobrze latat i ze w
tej chwili wyjezdza na_ wies celem
praktycznego realizowania swych po-
mystéw. Podat mu tez swdj nowy
adres.

Skoki Tanskiego z druga werstg ,,Lotni“

z pomostu w Wygodzie kolo Janowa Pod-
laskiego, w czerwcu 189 r.

.Byto upalne lato 1895 roku, kiedy w
sierpniu = Tanski _opuscit Warszawe.
Przyjaciot jego dziwita spora ilo$¢ ba-
gazy — wszystko, jak twierdzit malarz,
potrzebne do  budowy skrzydtowca.
tukawski i Zielinski, zegnajac. sie z
nim, obiecali prz_yjechac na wiosne —
pomoéc w budowie. )

Czestaw gorzko usmiechnat sie na te
zapewnienia kolegow. Nie miat zresztg
wcale powodu do radosci.  Ostatnie,
zdobyte z trudem pienigdze wydat na
podroz. Nie byt pewien jak “potoczy
sig teraz jego sprawa na_ wsi — czy
znajdgle warunki i $rodki na dalszg
prace”

.Obawy okazaly sie ptonne — krew-
ni, ktérych zachwycit swymi pejzaza-
mi i portretami, wykonywanymi na za-
mowienia, przyjeli’ go_nader zyczliwie,
oddajac do dySpozycji izbg, W ktorej
mogt spokojnie  bez “przeszkod praco-
wac. lzba okazata si¢ wkrotce za ma-
fa, udostepniono mu wiec pozniej sto-
dote, gdzie znalazt odpowiednie pormiesz-
czenie dla budowy swego skrzydtowca.
. Wstepne prace w budowie “poczynit
jeszcze na jesieni tegoz roku. Zapew-
nit sobie przede wszystkim materiat —
drzewo lipowe, z ktdrego tupat listew-
ki oraz nazbierat wikliny, ktorej pre-
ty, zdaniem artysty, miaty by¢ “odpo-
wiednie do budowy skrzydet.” Papier
i ptotno na pokrycie lothi postanowit
zdoby¢ systemem’ domovv%/m. )

Krewni  patrzyli na fte wszystkie
prz%/go_towanla nie tyle z sympatig
I checig pomocy, ile z pewnym “respek-
tem dla dziwactw kuzyna, 'ktéry zna-
rclly_ byt z tego powszechnie w swej ro-

zinié.

Zima mineta dla Tanskiego w mréow-
czej pracy dosS¢ szybko, a zapat z ja-
kim = pracowat nad skrzydtowcem,
wzbudzita_  z jednej strony ‘podziw, z
drugiej niedowierzanie, z& co$ takie-
go co niby swym gladem przypo-
minato skrzydta ptaka moze iatac
i unieS¢ cztowieka. )

Prace przy budowie lotni przepla-
tat sobie malowaniem. Lubit rzucac na
ptotno piekne krajl?b_razy, ktorych du-
z0 znajdowat w okolicy, malowat ko-
nie, wiejskie sceny = sielankowe —
dzieci, d2|evycz§ta i chtopbéw pracuja-
cych na roli. tego okresu pochodzg
téz najlepsze w_ tworczosci artystycz-
nej Tanskiego obrazy, z ktdrych Kilka
pokazat pozniej na ‘wystawie w War-
szawie.

Zima mineta i zblizaJa the szybko
wiosna. Totez kiedy w marcu 1896 roku
do Wygody przyjéchat tukawski, nie
mogt sie nadziwic aparatowi, ktory
mu- przyjaciel pokazat w stodole. To
rzeczywiscie  przechodzito jego ocze-
kiwania. Tego nie spodziewat sie
wcale. Musiat’ przyzna¢, ze up6r i pa-
sja z jaka realizowat jego kolega swdj
pomyst, zastugiwata na jak najwyzsze
uznanie. _tukawski postanowit” ze
wszech miar pomoc aktywnie wszelki-
mi mozliwymi Srodkami” Tanskiemu w
budowie i prébach z lotnig. Wkrétce
odwiedzit obu Zielinski.

Wiosenne roztopy mln%’?/ _szybko.
Kiedy obeschta ziemia i chfopi wyru-
szyli"do prac_w polu, trzej przyjacie-
le” po catkowitym _Wykon_czenlu skrzy-
dtowca ,Brzysta,plll z nim do pierw-
szych praob.

CSC. d. n.&l
JERZY KONIECZNY
***) Tak nazywano woOwczas aparat

latajacy ciezszy od powietrza bez sil-
nika.



PRZED XVII
OGOLNOPOLSKIMI
ZAWODAMI
MODELI LATAJACYCH

W dniach od 10 do 17 sierpnia odbe-
da sie we Wroctawiu XVII Ogélnopol-
skie Zawody Modeli Latajgcych. Po rar
siodmy w Polsce Ludowej odbedzie sie
wielka impreza, sprawdzian tworczosci
konstrukcyjnej miodych lotnikéw.

Zawody Ogolnopolskie majg u nas
stare tradycje. Na zawodach tych de-
monstrowany jest dorobek biezgcego
roku, zawody stajg sie wykiadnikiem
pracy poszczegoélnych zespotéw i mode-
larzy zrzeszonych w Lidze Lotniczej.

Przygotowania poczynione w poszcze-
go6lnych Okregach LL pozwalajg przy-
puszczaé, ze w roku biezagcym rozgo-
rzeje zacieta, szlachetna rywalizacja o
tytut zwyciezcy zespotowego miedzy
Szczecinem i Wroctawiem.

Modelarze szczecinscy po zastuzonym
zesztorocznym zwyciestwie nie fatwo
dadza sobie odebra¢ pierwszenstwo —
to pewne.

Nie wykluczone, ze i inne Okregi,
w ktérych praca w ciggu biezacego ro-
ku wkroczyta na dpbre tory, bedg chcia-
ty wykaza¢ sie postepami. Jedno jest
pewne: wszystkie Okregi przeprowa-
dzity juz eliminacje powiatowe, miej-
skie i wojewddzkie — najlepsi mode-
larze i modele zostali wytypowani i w
chwili obecnej modele starannie przy-
gotowane oczekujg na wyjazd do Wro-
ctawia.

Pod wzgledem organizacyjnym Za-
rzad Giowny LL wytypowat juz komi-
sarzy sportowych i komisarza gtowne-
go oraz kierownictwo zawoddw.

Komisarze zostali wybrani z poszcze-
golnych Okregéw LL, co gwarantuje
petng obsade stoisk startowych. W ce-
lu zapewnienia dokumentacji ewentual-
nych rekordéw krajowych i miedzyna-
rodowych, zostata powotana specjalna
komoérka, ktérej zadaniem (po raz
pierwszy) bedzie li tylko zbieranie
wszelkiej dokumentacji.

' Dokumentacje historyczng zapewni
dziat prasowy SiM-u i fotoreporter.

Mimo ze we Wroctawiu od roku 1945
nie organizowano podobnie wielkiej im-
prezy, sadzi¢ nalezy, ze miejscowi dzia-
tacze Ligi Lotniczej podotajg odpowie-
dzialnemu zadaniu i XVII Ogoélnopol-
skie Zawody zostang przeprowadzone
jak najsprawniej.

Doswiadczenia zdobyte na poprzed-
nich zawodach ogélnopolskich i miedzy-
narodowych winny by¢ odpowiednio za-
stosowane i uzupetnione we Wroctawiu,
tak aby popetnione pewne biedy orga-
nizacyjne zostaty wyeliminowane, aby
modelarze mogli po zakoriczeniu zawo-
dow powiedzie¢, ze XVII Ogdlnopolskie
byty najlepsze.

P. E.

Jednym ze znanych modelarzy w Poznaniu jest Zbigniew Rézanski. Na XVI Ogoélno-
polskich uzyskat on” zaszczytne | "miejsce w kat. modeli szybowcow.

MODEL Z NAPEDEM GUMOWYM

Konstrukcja modelu jest na ogét prosta !odznacza sie duzg lekkoscig, co_ jest E)ym
wazniejsze, zé model jest nieduzy. Skrzydta sg bezdzwlgarowe (profil wegierski 0/(oj),
wzmochione kesonem balsowym (moze bycC tez celuloid) 1 rozpérkami w punktach pod-
glecia V. Krawedz przednia 3 x 3, %/Ina 2 x 10. Ukfad skrzydet — podwodjne V, aobrys
eliptyczny. Zebra ze sklejki 0,8. Kadtub jest wykonany normalnie systemeém rozporko-

5 z tym, ze kratownica jest skosna, Tylny zaczep gumy stanowi

wym z listewek 15 x 1 > )
Grzybek przedni z drzewa lipowego drgzony

koteczek bambusowy o $rednicy 4 mm.
jest do grubosci 2 mm.

Stateczniki maja budowe podobng do skrzydet — bezdzwlgarowe, profil symetrycz-
ny 6%. Odznaczaja sie stosunkowo duzag powierzchnig w poréwnaniu ze skrzydtem.

Podwozie jednokotowe, chowane, przy czym koétko, jezeli $migto jest praw_os_kr%tne,
spoczywa z prawej stron{y dolnej po }uzmcg w odpowiednim wycieciu ze sklejki.. Smi-
glo' 6 "duzej sredniCy — 380 mm, Sktadane (obsada z blachy aluminiowej), wykonane musi
y¢ lekko "— ciezar 22 g. Zesp6t napedowy stanowi 20 hitek gumy 4x1 mm. A oto
ogolne dane modelu:

Rozpietos¢ 800 mm; Gilebokos¢ skrzydta 110 mm; Diugos¢ kadtuba 100 mm; Maksy-
malna szerokos$¢ kadtuba 50 mm; Rozpieto$¢ statecznika poziomego 420  mm; Wysokos¢
statecznika pionowego 140 mm,; Glebokos$¢ statecznika poziomego 85 mm: V skrzydto
105 mm; Srednica $migta 380 mm; Skok $migta 370 mm; Ciezar w locie 152 g.

Model odznacza sie szybkim ! ostrym startem; dzieki silnemu zespotowi napedowe-
mu _startuje na bardzo duzym kacie wznoszenia. Pulap przecietnie okoto 60 m (guma
krajowa 4 x 1). Po wykreceniu sie silnika model wykonuje diugotrwaty lot szybowy.

T. GOWOREK
Chetm, Jordana 7 m,. 5
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PALIWA
SILNICZKOW

MODELARSKICH

t

W silnikach modelarskich, pracuja-
cych na zaptonie elektrycznym, uzywa
sie dowolnej — lotniczej lub samocho-
dowej — benzyny, dobrze oczyszczonej,
nie stwarzajacej nagaru na sciankac

komory spalania 1 na elektrodach
Swiecy.
Silniki modelarskie smarowane sg

podczas pracy elejem zawartym w pa-
liwie. Olej miesza sie¢ z benzyng w pro-
porcjach od 1:10 do 1.5, tj. jedna czes¢
oleju na 5—10 czesci benzyny, w za-
leznosci od rodzaju silnika. Nalezy sto-
sowac olej Swiezy, jeszcze nie przepra-
cowany, taki, jaki uzywa sie do silni-
kow lotniczych. W zadnym wypadku
nie nalezy uzywac¢ ptynnych olejow ro-
slinnych, wysychajgcych. Spowodujg one
nie moznos¢ uruchomienia silnika juz
po pierwszej probie, gdyz wszystkie
jego czesci pokryja sie cienka, zasycha-
jaca warstwa.

Paliwo i smarowanie
w silnikach samozaptonowych

W silnikach samozaptonowych stuzg
do napedu rézne ptynne paliwa lub ich
mieszaniny, jak: 1) eter etylowy, 2) eter
naftowy, 3) benzyna lotnicza, 4) benzy-
na samochodowa, 5) ligroina, 6) nafta,
7) olej solarowy oraz, 8) spirytus ety-
lowy.

Kazdy z wymienionych wyzej pty-
néw, zmieszany z olejem, moze stuzyc
jako paliwo do silnika. Najlepsze re-
zultaty dajg mieszaniny paliw ciezkich
jak nafta i olej solarowy z bardziej
lekkimi paliwami, jak eter etylowy i
naftowy oraz benzyna lotnicza. W tym
wypadku silnik szybko zaskakuje i
rownp pracuje.

Do smarowania silnika mozna uzy-
wac olej lotniczy, olej rycynowy lub
oleje samochodowe. W miare moznosci
jednak' trzeba stosowac olej lotniczy
najlepszych gatunkéw lub olej rycyno-

W silnikach samozaptonowych olej
stuzy nie tylko do smarowania, lecz
rowniez do uszczelniania luzu miedzy
ttokiem, a gtadzig cylindra, zwieksza-
jac w ten sposob hermetyczno$¢ komo-
ry spalania.

Dobra kompresja utatwia zapuszcza-
nie i zwieksza trwato$¢ silnika samo-
zaptonowego. Zmniejszenie kompresji
w  silniku samozaptonowym powoduje
spadek temperatury sprezonej mieszan-
ki i jesli obnizenie temperatury wy-
chodzi poza granice odpowiadajace da-
nej mieszance, to samozapton w ogéle
nie nastgpi. Dlatego przy niedostatecz-
nej kompresji trzeba zwiekszy¢ ilos¢

Najbardziej przydatne sg nizej V\éy
szczegOlnione mieszaniny z eterem dla

1. Eter etylowy — 33; Nafta
2. Eter etylowy — 25; Nafta
3. Eter etylowy — 20; Nafta
4. Eter etylowy — 36; Nafta

Ptynny klej gumowy — 1.
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oleju w mieszance. Wieksza ilo$¢ ole-
ju przechodzgcego przez silnik nie jest
szkodliwa dla jego pracy, polepsza na-
tomiast chtodzenie wszystkich czesci
silnika, a szczegdlnie tloka i zmniejsza
zuzycie silnika.

Ustalono, ze mieszanka skladajgca
sie z jednakowych czesci paliwa i ole-
{'u wzglednie nawet z jednej czesci Ea-
iwa i potorej czesci oleju, jest catko-
wicie odpowiednia dla silnikéw samo-
zaptonowych. Minusem mieszanki z du-
zg iloscig oleju jest to, ze olej wycieka
z okienek wylotowych i rozbryzgiwa-
ny strumieniem powietrza od $migta,
zanieczyszcza model.

Przy zestawieniu mieszanin trzeba
pamieta¢, ze eter jest ptynem szybko
ulatniajacym sie; jezeli zostawi¢ nie
zakorkowang butelke z eterem, to po
pewnym czasie zawartos¢ jej ulotni sie.

Eter dodaje sie do mieszaniny dla
utatwienia zapuszczania silnika i pew-
nego obnizenia stopnia sprezania, nie-
zbednego dla samozaptonu mieszanki.
Silniki z niedostateczng kompresjg w
cylindrze nie moga do$¢ mocno spre-
zy¢ mieszanki. Powstajaca na skutek
sprezania temperatura_nie jest w sta-
nie zapali¢ mieszariki i silnika nie uda
sie zapuscic.

Silniki z bardzo dobrg kompresjg w
cylindrze mozna zapusci¢ i bez doda-
wania do mieszanki eteru. Przy spre-
zaniu mieszanki powstaje ciepto, mo-
gace zapali¢ paliwo o bardziej wysokiej
temperaturze zaptonu anizeli eter.

Nizej podane sg mieszaniny bezetero-
we (w procentach objetosci): 1. Ben-
zyna lotnicza — 60; Olej lotniczy — 40;
2. Benzyna samochodowa 60—70;
Olej samochodowy — 40—30; 3. Nafta —
50—70; Olej lotniczy — 50—30. 4. Ben-
zyna lotnicza — 1 cze$¢; Nafta — 3 cze-
$ci; Olej lotniczy — 2 czesci.

Mieszanine bezeterowg podang w
punkcie 4 mozna uwaza¢ za najbar-
dziej odpowiadajgcg warunkom zapusz-
czania i pracy silnika. C. d n.

EFER

silnikbw samozaptonowych (w procen-
tach objetosci):

— 33; Olej « — 34
— 25 Olej — 50;
— b5; Olej mineralny — 25;
— 50; Olej mineralny — 13;

5. Eter -— 40; Olej solarowy — 60.

URZADZENIA STEROWNICZE

Urzadzenia sterownicze mozna by
nazwac przedtuzeniem miesni pilota—
dziatajg one w zasadzie bezposrednio,
bez opdznien pod wptywem reakcji pi-
lota. Urzadzenie stuzagce do uruchomie-
nia powierzchni sterowania samolotu
przyjeito powszechnie nazywac sterow-
nicg lub mechanizmem sterowania.
Woéwczas w tym ostatnim  wypadku
sterownica bedzie mechanizmem na-
pedzajacym, umieszczonym bezposSred-
nio przy stanowisku pilota.

Oprocz tego sterowanie mozna po-
dzieli¢ na: 1 — reczne (stuzy do tego
celu drazek sterowniczy lub koto do
napedu steru wysokosci lotek) 2
nozne (uruchomienie steru kierunko-
wego przez naciskanie na pedaty).
Nadmieni¢ nalezy iz byly préby, w sa-
molotach doswiadczalnych, zastgpienia
sterowania noznego przez reczne (tzn.
cate sterowanie tylko w drazku stero-
wym odpowiednio wychylonym).

Pod wzgledem konstrukcyjnym ste-
rownice mozna podzieli¢ w zaleznosci
od sposobu przenoszenia sity na* 1 —
sterowanie sztywne (w postaci rur lub
drazkéw  Sciskanych i rozcigganych),
2 — sterowanie miekkie (linki stalowe
tylko rozciggane), 3 — mieszane oraz
4 — elektromechaniczne. W  naszym
opisie zajmietny sie jedynie pierwszy-
mi dwoma typami sterowania.

Na wstepie omoéwimy ukiad stero-
wania nowoczesnym samolotem, przed-
stawiony na rys. 1. Jak wida¢ z ry-
sunku  zastosowano tu  sterowanie
miekkie, poniewaz przeniesienie sity
odbywa sie za pomocg plecionych li-
nek stalowych prowadzonych w rol-
kach prowadzacych utozyskowanych.
W ukitadzie tym pedaly obracaja sie
dookota osi a — b na dzwigniach,
umocowanych do rury 1. Jezeli pedaty
umocowane sg na jednej rurze, ktora

osiada jedng o$ obrotu, to uktad ta-

i nazywamy orczykiem. Pedaty (na
rys. 1) zwigzane sg ciegnami 4 z rurg
A do ktérej umocowane sg dzwignie 3.
Do dzwigienek tych przymocowane sg
linki stalowe poruszajgce ster Kierun-
kowy. W uktadzie tym na liczbach wi-
dzimy specjalne ttoczki, ktére potaczo-
ne sg z pilotem automatycznym.
Strzatki na rysunku pokazujg sposob
przeniesienia ruchu od sterownicy do
powierzchni nosnej.

Na rys. 2 przedstawiony jest sche-
mat recznego sterowania sterem gtebo-

I»i rzy z niu_ li-
nek. Natomiast R/s.y3 aosécr)gcznd\]z% uta i
s >>ChdaniZm’ [eCZ jako sterowanie
sztywne, tzn. przy pomocy rur (draz-
kéw, ciegien). Poréwnujac te dwa ry-
sunki widzimy uproszczong konstruk-
cje sterowania sztywnego w poréwna-
ilosé krzyzujacych 998 GitaR koY §ika
razy wieksza dlugos¢ w poréwnaniu z
dragzkami). Mechanizm linkowy w re-
zultacie jednak jest lzejszy od drazko-
wego, gdyz w tym drugim wypadku
do zwiekszenia cigzaru  przyczyniajg
sie drazki Sciskane, ktdre pracujg na
wyboczenie. Zaletg potgczenia linko-
wego jest to, iz tatwiej od drazkowe-
go daje sie przeprowadzi¢ od stanowi-
ska pilota do powierzchni sterowania
w wypadku szczuptosSci pomieszczen w
kadtubie czy skrzydle. Jeszcze jednym
punktem, ktéry stawia mechanizm lin-
kowy na wyzszym szczeblu od drgz-
kowego jest to, iz nie jest on wrazli-
wy na odksztatlcenia czesci samolotu
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(ugiecie skrzydta czy kadiuba). Uktad
drazkowy spowodowa¢ moze w  tym
wypadku trudnosci w sterowaniu. Aby
unikna¢ drgan linek, nalezy da¢ im
wstepne napiecie.

Wadg sterowania miekkiego jest to,
iz naciggniecie linki sterowania ulega
zmianie przy zmianie temperatury.
Z tego powodu konieczne jest czeste
regulowanie w celu zachowania tej
samej sity rozciggajgcej linki np. zimg
i latem. Linki, jak juz bylo zaznaczo-
ne, prowadzi sie w specjalnych rol-
kach utozyskowanych. W zaleznosci
od grubosci linki rolki s wigksze
lub  mniejsze. Orientacyjnie mozna

przyja¢  sSrednig rolke jako row-
na mniej wiecej dziesieciu grubo-
sciom linki. Rolki prowadzace dla

mniejszych sit wykonuje sie z bakeli-
tu, za$ dla wiekszych obcigzen z dur-
aluminium.

Po tym krotkim przegladzie uktadu
linkowego mozna powiedzieé, iz jest
on znacznie prostszy w wykonaniu i
tanszy od drazkowego, ale wymaga
czestej kontroli w czasie uzytkowania
i troskliwej opieki.

W urzadzeniu sterowniczym (sterow-
nicy), elementem na ktory pilot bezpo-
$rednio przekazuje site miesni « jest
drgzek sterowy, czesto wyposazony w
specjalne przyciski (dzwigienki) spet-
niajace roézne zadania jak np.: uru-
chamianie hamulcow kot, spusty ka-
rabindbw maszynowych i niekiedy ste-

rowanie trymerami. Drazek stero-
wy moze by¢ zakonczony réznymi
uchwytami, w zaleznosci od przezna-

czenia samolotu (sportowy, mysliwski).

Sterownice. rozwigzano dos$¢ cieka-
wie (obrazuje rys. 4). Posiada ona drg-
zek sterowania (2) nieco odmiennego
ksztattu od poprzednich, ktéry jest
wygodniejszy w obstudze, gdyz lotki
napedzane sg kotem sterowym. Kon-
strukcja sterownicy skiada sie z drgz-
kéw, linek stalowych oraz dzwigienek
przekazujacych ruch. Sterownica za-
budowana jest na mostku wykonanym
z rur chromoniklowych (1). Drazek
sterowy (z kotkiem — stosowany —w
wiekszych samolotach) zlgczony jest z
rurg umieszczong w tozyskach. Naped
steru wysokosci odbywa sie za po-
mocg drgzka sterowego przez dzwi-
gnie 4, ktora popycha ziaczony z nig
drgzek. Dwie karetki (suwaki) — 7 —
zmontowane na rolkach  przesuwajg
sie po rurach (6) i uruchamiajg ster

kierunkowy.  Przesuniecia suwakow
zkgczone sg  kinematycznie linkami
przeciggnietymi przez rolki (10). Na

karetkach umocowane sg pedaty (8)
z mozliwoscia regulacji w zaleznosci
od wzrostu pilota. Od karetek idg lin-
ki (9) zakonczone na sekcyjnym kole
(11). Dzwignia (12) tego kota ztgczona
jest z drazkiem (5), ktéry porusza
dzwigienka (3) wraz z drazkiem steru
kierunkowego (13). Powyzszy opis dos¢
skomplikowanego urzagdzenia pokazat
nam w jaki sposéb ruch z pedatéw
poprzez linki stalowe (9) zostat prze-
niesiony na drazek (13). Zatem mozna
by powiedzie¢, iz sterowanie sterem

kierunkowym jest tu do pewnego stop-
nia mieszane, gdyz skiada sie z linek
i rur.

W sterowaniu sztywnym wszystkie
rury musza mie¢ swoje prowadnice. Do
najczesciej spotykanych rozwigzan za-
liczy¢ trzeba rozwigzanie pokazane na
rys. 8, gdzie gtdbwnym elementem sg

cztery lub trzy tozyska czy tez rolki.

Oprocz linek i rur do sterowania na
niewielkich odcinkach uzywa sie tan-
cuchow. Naped tego mechanizmu
z kabiny pilota jest najczesciej reczny
przez pokrecenie odpowiedniej korbki
ztaczonej z bebnem, na ktoérg nawija
sie linka. Ten sam naped stosujemy
dla trymerow.

Na zakonczenie nalezy dodac, iz me-
chanizm sterowania powinien by¢ bar-
dzo starannie  zaprojektowany, z
uwzglednieniem dobrego utozyskowa-
nia wszystkich przegubow i rolek, aby
w rezultacie otrzymac¢ jak najmniej-
sze sity na drazku sterowym  praz
zwigkszong czuto$¢ sterowania.

(cdn.)

Rys. 4
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CWT LL NA ZLOT

DROGI SIM-le! Pragne Cl donie$¢ o na-
szej nauce i pracy w Centrum Wyszkolenia
Technicznego _Ligi Lotniczej. SzKola nasza
jest bardzo piekna ! bogato wyposazona w
najrézniejsze pomoce naukowe, wykonane
przez uczniéw Centrum, ktére bardzo po-
magaja. nam w _zrozumieniu nawet dos¢
skomp |kowan¥ch zagadnien. ) .

W pierwszych dniach po rozpoczeciu nauki

zorganizowane zostato koto ZMP, ktérego
Zarz%d postawit sobie za zadanie Scista
wspotprace z kierownictwem Centrum oraz

pomoc stabszym kolegom w nauce. Zorgani-
zowano wiec ‘grupy samoksztatceniowe, dzie-
ki ktérym poziom’ uczniow zostat wyréwna-
ny i wyniki naszej nauki sa zadawalajace. |
My, uczniowie CWT, nie chcac pozostac¢
w tyle za calg m&odmezg naszego = kraju,
ktora czci Zlot Miodych Przodownikéw czy-
nem produkc%/]nym podjelismy kilka zébo-
wiazan, na ktore zlozyly ‘sie m. In.: wyko-
nanie sprzetu sportowego, kwietnikoéw i zie-
lencéw na terenie szkoty. Najwazniejszym
naszym zobowigzaniem™ jest = ukonczenie
nauki z wynikiem bardzo” dobrym. Kazdg
wolng_chwile od nauki _poswiecamy na wy-
konanie naszych zobowigzan i cieszymy sig,
ze robote nasza wida¢ — przed "naszymi
oknami kwitng juz piekne kwiaty. A bardzo
dobre wyniki uzyskamy na pewno. W prze-
konaniu “tym utwierdza nas fakt, ze Juz w
chwil! obécnej mamy_ wielu przodownikéw
nauki, ktérzy  zastuguja na wyrdznienie. Sa
nimi kol. kol. Tallk, Traba, Kapkowski, Ba-
stkowskl, Krey, Markowski | wielu innych.
Zapat do_nauki ! pracy naszej ,,czotowki"
udziela sie wszystkim- uczniom CWT i nie
do pomyslenia Jest,_szcze%élnle przy ser-
decznej 1 kolezenskiej wspotpracy | pomocy,
aby ktory$ z nas miat zosta¢ w Y(Ie. i
Stanistaw Kasperski
CWT LL

MLODZIEZ KIELECKA
WE WSPOLZAWODNICTWIE
ZLOTOWYM

Wezwanie do wspo6tzawodnictwa zlotowego

adto u nas jeszcze w_maju. Odtad posypa-
y sie meldunki' o podjetych zobowigzaniach
1" zawrzala praca nad  Ich_ realizacja. Na
pierwsze wyniki nie czekalismy diugo. Pier-
wsi o wykonanym zobowigzaniu zameldo-
wali modelarze,” blorgcy udziat w zawodach
oddziatowych i okr%?owych ktére odbywa-
ty sie pod hastem Zlotu” Miodych Przodow-
nikow. Dobre wyniki, uzyskane na_tych za-
wodach, byly rezultatem  zainicjowanego
%rze,d tym™ "~ wspotzawodnictwa Zlotowego.

arowno przygotowaniem, do zawodow jak
1 swoja postawa wyroznili  sie  modelarze
z Radomia — WIlazowski, Warylak i Figar-
ski. a z Kielc — Gornicki, “Grychowska,
Uchanski i Szwajcarzéwna. i

W pracach przedzlotowych modelarze nie
sg bynajmniej odosobnieni. Do wspo6tzawod-
nictwa przystapili réwniez piloci instruk-
torzy Kieleckiego Aeroklubu LL. Kadra te-
chniczna takze nie pozostata w tyle. Zobo-
wigzania sg realizowane w znacznie przy-
$pieszonych terminach. .

Przodujacy ws$réd mechanikéw kol.  Zy-
gmunt Jagiélo walczy swg pracg o wyjazd
na_Zlot 1 rzeczywiscié w petni na to zastu-
guje. Nie sprawia mu trudnosci pozostanie
po godzinach pracy, by sprawdzi¢ jaki efekt
dat "normalny dzién roboczy. Dla” utrzyma-
nia sprzetu w stanie pelnej” sprawnosci  sta-
le mysli o ulepszeniu form "pracy i przys$pie-
sza wykonanie poszczegd6lnych zadan. dac
wydelegowan?ém na_ Krajowe Zawody Szy-
bowcowe do Poznania w rekordowym czasie
5 godz. ! Kkilku minut przcmontowal silnik
w samolocie CSS—13. == .

Sposréd pilotéw wyrdéznit sie kol. Mieczy-
staw Robak, ktory pracujac w budownictwie
zobowigzat sie Zatozy¢ na swojej budowle
koto LL, kilka kacikdow lotniczych, wygtosi¢
szereg2 pogadanek na tematy ogolnolothicze.
Kol. Robak nie tylko przodule w swojej pra-
cy zawodowej, ale | spotecznej. Zobowigza-
nia swe wykonat kilka tygodni przed ter-
minem. To on wiasnie jako plerwszysrzucit
hasto wspoétzawodnictwa  zlotowego =~ wsréd
pilotébw Aeroklubu_ ! on pierwszy zameldo-
wat o ich realizacji. : . .

Dobre wyniki we wspoétzawodnictwie osia-
gneli _réwniez kol, kol." Mieczystawa Dudéw-
na, instr. Antoni Rospara, ’nstr. Ludomir
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Swieczko i inni, ktorym realizacja zobowia-
zan nie przychodzito™ tatwo. Egzaminy ma-
turalne i inne trudnosci hamowaty ich wy-
konanie. ale silna wola pilotow o0siagniecia
wytknietego celu — przodownictwa w pracy
zawodowej, nauce 1 wyszkoleniu lotniczym
dla dobra naszej Ludowej Ojczyzny — spra-
wita, ze wszelkie trudnosci zostaty pokona-
ne 1 realizacja zobowigzan postepowata szyb-
ciej niz sami przewidywali.
Stawomir Cetner

MODELARZE SOSNOWCA
NA ZLOT

Oddziat Miejski Ligi Lotniczej w Sosnow-
cu_ przygotowat pokazowa grupe modelarzy,
ktora wyjedzle na Zlot k_)dgch Przodowni-
kéw - Budowniczych Polski. _ud_owei. W po-
rozumieniu z Zarzadem Miejskim ZMP = w
Sosnowcu ustalono, ze grupa zademonstru-
e w Warszawie loty balonéw o S$rednicy

i 2.m, napetnionych” ogrzanym powietrzem,
specjalnych latawcéw I modeli na uwiezi.
W wypadku sprzyjajacych warunkéw atmo-
sferycznych przy pomocy latawcéw rozrzu-
cané beda ulotki zlotowe, kolorowe spado-
chroniki i modele latajgce. Oddziat LL za-
tatwia takze sprawe rozsprzedazy w pew-
nych punktach Zlotu popularnych sosno-
wieckich wycinanek latajacych, z ktérych
dochdéd przeznaczony jest na budowe wiezy
spadochronowej w Sosnowcu. Nowe wzory
wycinanek na pewno beda sie cieszy¢ duzym
powodzeniem wsrod miodziezy zgromadzo-
nej na Zlocie.

W skiad grupy pokazowej wchodzg: in-
struktor modelarstwa Ryszard Reder, przo-
downik modelarstwa rzegorz __Boblewskl,
aktywni modelarze Ryszard Szafirski i Wio-
dzimierz Dudek, popularyzator modelarstwa

balonowego Zygmunt Lorek oraz pracowni-
(éy Oddziatu LL Stanistaw Meus | Eugeniusz
obrowski.

w zwigzlgu ze Zlotem modelarze i pracow-
nicy Oddziatu LL Sosnowiec podjeli szere
zobowigzan, pragnac czynem stac sie god-
nymi, uczestniczenia w tej wielkiej manife-
stacji miodziezowej.

s.m.

ZLOT POBUDZIL NAS DO ZYCIA

Do niedawna praca w Szczecinskim O$-
rodku Treningowym stata na niskim pozio-
mie, a wilasciwie ‘'mozna powiedzie¢, ze ,le-
zata". Wine za taki stan ponosili piloci, Kkto-
rzy nie yczesz_czaéqc regularnie na _trepingl
Przyczynlah sie do niewykonywania planu
otow. "Wobec ogromu zadan stojgcych przed
nami, zwiaszcza w okresie przygotowan do
Zlotu Miodych Przodownikow, “kiedy cala
nasza miodziez wyteza swe sity, aby jak
najlepsza praca uczci¢ to wielkie $wigto,
sytuacja w naszym OS$rodku byta zastrasza-
jaca. Czyz mielismy diuzej patrzec O_bOJgt-
nie na bierno$¢ wiegkszosci _pilotéw? Nie do-
8rowad2|loby to z pewnoscig do niczego do-
rego. WyKorzystujac _moment przygotowan
zlotowych, postanowiliSmy za wszélka cene
wprowadzié Wace naszego Os$rodka na wia-
Sciwe tory. W tym celu zarzad SOT-u PO
naradzie z kilkoma aktywniejszymi pilota-
mi zwotat ogélne przedZlotowe zebranie, na
ktére zaproszono delegata z Zarzadu Miej-
skiego ZMP. Na zebraniu tym, ktére moz-
na nazwac¢ = reorganizacyjnym, rozwigzano
dotychczas istniejacy aktﬁw, a na jego miej-
sce”utworzono Brygade etem&owsﬁ, ktorg
opiekowac sie. bedzie ZM ZMP. skia
Zarzadu _Brygady weszli koledzy: Grzybek,
Majewski, “Golba, Sadowska ~1 Szostak,
a ‘cztonkami _jej sg wszyscy zetempowcy
oraz wyrdzniajacy sie w swej pracy koledzy
nlezorganizowani. W' dalszym ciggu zebra-
nia rozwineta sie szeroka dyskusja, w kto-
rej omowiono sprawe nowego rfegulaminu
wspotzawodnictwa oraz dyscypliny, potem
%(Iadgellémy szereg zobowigzan ~na cze$¢

otu.

Trzeba stwierdzi¢, ze zebranie to podzia-
tato na nasz zespot mobilizujgco i jestesmy
przekonani, ze grupa bumelantéw, na kt6-
rej czele stat dotychczas kol. Eugeniusz
Dzieciot, wigczajagc  sie w nurt zlotowego
wspoétzewodnictwa — zniknie na zawsze

,»Z horyzontu".
Adam Wildburg
Szczecin

POCZTA LOTNICZA

.Kto pdézno przychodzi, ten _sam sobie
szkodzi" — mowi Stare rprzys}owle. ‘Mozna je
zastosowa¢ do kol. kol. Wiodzimierza Ko-
sowicza_z Chelnzy, Henryka porankiewicza
z Rybnika, Edwarda Pyclika z_Watbrzycha,
Stanistawa Koscig z RoKitnicy, Tadeusz £ycz-
ko z_Proboszczowa, ktorzy zapewniajg re-
dakcje, ze sa statymi _czytelnikami SIM-u
i czytaja go ,,od deski do deski". Z listow
Waszych, koledzy, jednak wynika, ze tak
nie jest. Bo gdybyscie naprawde czytali
S1IM “uwaznie, "wiedzielibyscie na pewno, ze
podania w sprawie szkolenia trzeba sktadac¢
w Zarzadach Okregowych LL i dawno by-
Scie_to uczynili, gdyz przyjecia na szkolenie
lotnicze w~ biezagcym roKu, ze wzgledu na
duzg ilo$¢ kandydatéw, trwaty do lipca
1 w chwili obecnej sa juz zakonczone.

_ Kolega tyczko wiedziatby z pewnoscia, zc
jednym z warunkéw przyjecia na szkolenie
jest “ukonczenie minimum 7 klas szkoty
podstawowej 1 robitby wszystko, aby szkote
te ukonczy¢. o .

W celu zapoznania sie z warunkami przy-
{QC' na szkolenie oraz sposobem_zatatwiania
ych spraw radzimy Wam przejrze¢ ,,pocz-
ty", w ktoérych byfa o tym mowa, a szcze-
golnie polecamy w nr. 37lub 23 SiM-u z br,,
gdzie podawaliSmy obszerne informacje do-
tyczace szkolenia. Przyda sie to Wam z pew-
nosciga. gdyz wczegniejsze zapoznanie sig¢ z
warunkami przyje¢, umozliwi ztozenie w od-
owiednim czasie 1 we wiasciwym ZOLL po-
rzebnych dokumentéw, aby “w _przysztym
roku wyjecha¢ na kurs. O terminie "rozpo-
czecia akcji przyje¢ kandydatéw na szko-
lenie lotnicze w roku przysztym zawiado-
mimy Was we wiasciwym “czasie.

Listy kol. kol. Jana Zborowskiego z No-
wej Huty i Aleksego SIKOI‘?/ z Jaworzna
réwniez ‘dotycza spraw szkoleniowych. Po-
niewaz koledzy ci pracujg, nie maja wiec
mozliwosci  wyjechania na kurs _trwa qu
kilka tygodni,  gdyz na tym ucierpiataby
produkeia. Sprawé szkolenia miodziezy bez
oderwania jej od pracy Liga Lotnicza roz-
wigzata. = Obecnie Oleregi LL Qrgamzuhqw
poszczegiolnych osrodkach _treningowycl i
aerokublach kursy robotnicze, na Ktérych
miodziez pracujata ma moznos¢ zdobycia
wiadomosci 1 umiejetnosci _lotniczych ~ po
pracy. W tej sprawie powinniscie” zwrocic
sie do Zarzadu Okregu Ligi Lotniczej w
Krakowie, ul. 1 Maja_36. Koledze Zborow-
skiemu radzimy réwniez nawigza¢ kontakt
z Oddziatem Powiatowym LL w Nowej Hu-
cie ios’._A. O. kol. XVI, bl. 51. gdzie bedzie
mogt nie tylko _zasuggnac informacji, ale po-
winien jako mitosnik lotnictwa wiaczy¢ sie
do ligowej pracy.

Kol. Marian Kljewskl z Prokoscl chce bar-
dzo zosta¢ pilotem szybowcowym, ale ma
dopiero 14 lat. Zapytuje wiec redakcje co
ma robi¢ do czasu, kiedy bedzie mogt roz-
pocza¢ szkolenie lotnicze.

Przede wszystkim. Kolego, powinniscie zo-
sta¢ cztonkiem Ligi Lotniczej i aktywnie
pracowa¢ w jednym z kot LL, gdzie Jtedzie-
cie mogli zdoby¢ podstawowe wiadomosci
o lotnictwie. Mozecie réwniez zapisa¢ sie do
modelarni lotniczej, w ktérej nauczycie sie
nie tylko budowac¢ modele, ale zapoznacie
sie z wieloma zagadnieniami, ktére przyda-
dzg sie Wam w przysztym szkoleniu lotni-
czym. Poza tym nie wolno Wam poprzesta¢
na ukonczeniu 7 klas szkoty podstawowej.
Musicie o tym”pamieta¢, ze przejscie szko-
lenia szybowcowego nie daje Wam zadnego
zawodu, a uprawnia tylko do uprawiania
sportu w obranej przez Was dziedzinie.
A zalem powinniscie pomysle¢ réwniez
o oblaniu odpowiedniego dla Was zawodu,
co Jest zalezne od Waszych zdolnosci | za-
mitowania.

Jezeli chcielibyscie zawodowo pracowac
w lotnictwie, np. zosta¢ Instruktorem," wow-
czas* siedmioklasowe wyksztatcenie jest za
mate, a musicie mie¢ ukoniczone przynaj-
mniej 9 klas. Istnieje jeszcze inna mozliwosé
pracy dla lotnictwa — mozecie zosta¢ kon-
struktorem lotniczym, lecz to wymaga jesz-
cze dtuzszej nauki. Musicie najpierw ukon-
czy¢ 11 klas szkoty ogdlnoksztatcacej, a po-
tem studiowa¢ na Politechnice na Wydziale
Lotniczym. Powinniscie sie dobrze nad tym
zastanowi¢ | nie marnujac czasu przystgpic
do dalszej nauki.

@l.S)



Trzezwi go co$ goracego, co zalewa mu
oczy. Ostatkiem sit podnosi sie na  nogi
1 na\%e czuje oze/wgzy chiéd.

— Woda! — poéfswiadomie przemyka mu
przez ?}OWQ 1 natychmiast ponawia atak
na_szafe. .

Tym razem klucz trafia w otwor,
ku "i_ lekkd daje sie przekreci¢. — Marek
szarpie za uchwyt drzwi szafy i syczy
z bolu. Klamka parzy reke, jak ptyta roz-
palonego pieca.  RoOwnoczesnie “potezny
strumien wody trafia Marka w piers 1 rzu?
ca nim o Sciane. To mu znéw przywraca
Swiadomos¢. Przez _thlt(:q sie juz chustke
ohv\?/ta po raz drugi klamke “i.  pociaga
gwaftownie. Drzwi szafy ustgpuja.

Woda bija Marka po Trekach, po Ip
po. twarzy, nleledwle przewraca, ale
dzi... chtodzi...

Rysunki... t _ rulon... _ proto-
typ... — kotuje Markowi w glowie, gdy
tymczafl_sem jego rece biadzg po pmacku
w _szafie.

zam-

lecach,
chto-

tekturowy

Jest. Jest rulon... — Przyciska go obu-
racz do piersi — rzuca sie do “wyjscia
z Xoko;u. . . o .

le w tej samej chwili rozlega si¢ ogtu-

szajacy trzask! PoOtop ognia zalewa pokoj...
jakas “zagiew uderza w plecy i Marek pa-
da za progiem Kkorytarza... )

Ogien parzy... Marek instynktownie pod-
rywa sie... ‘Biegnie jeszcze pare krokow
1" znéw_ pada... Ogarnia go' teraz zewszad
dym. Ostry, ranigcy oczy, klujacy ptuca

tysiacem szpjlek, dym...
yr?gh P Y Wody!... Tchu!...
u...

jak goracol’..
_Mé-rek wpija paznokcie w podtoge, gry-
zie do krwi wargi, jeczy _ chrapliwie...
Resztg sit czolga sie przed™ siebie...

_Strazacy obstugujacy motopompy otacza-
li Iplonqc_ budynek coraz clasnlejszym po6t-
kolem. _Ciagneli za sobg nabrzmiafe wodg
weze sikawek 1 zalewali ogien ze wszyst-
kich stron. Na placyku przed barakiem "po-
zostali tylko oni 1 grupka szybownikéw
z Janiakiem | Pedzichem. Reszta zajeta by-
ta ratowaniem zagrozonych hal 1 ‘pozosta-
tych zabudowan warsztatowych.

~Kiedy ogtuszajacy huk oznajmit, ze zwa-
lit sie” przepalony "dach nad czwartym po-
kojem, Pedzich Zzakryt twarz dtonmi.

Jednocze$nie trzech pilotéw rzucito sie w
strone wejscia do baraku. Zatrzymaty ich
jednak silne ramiona strazakéw. "Odgrodzili
oni kordonem dostep do budynku, nad kt6-
rym lada chwila miaty zatamac sie przepa-
1one krokwie.

Szybownicy nie mogli jednak oderwac
oczu od ziejgcego dymem wejscia do budyn-
ku. Nie mogli pogodzi¢ sie. Z mysla, ze Ma-
rek juz stamtad nie wyjdzie...

Mijaty dlugie jak ~‘wieczno$¢ = sekundy
1 glowy opuszczaty sie coraz nizej. W ser-
cach gasty ostatnie Iskierki nadziel.

Tymczasem Janiak, zaciskajgc kurczowo
szczeki, z wzrokiem utkwionym w czelus¢
drzwi, za ktorymi znikngt Marek, odrucho-
WO %osuwa} sie w strone ptonacego budyn-
kuk, yt coraz blizej. Mingt juz kordon sfra-

W.

Nagle nowy ptomien strzelit w gore, oSwie-
tlajac wejscie do budynku. Poprzez gestwe

dymu, u ‘progu drzwi zamajaczyt jakis cie-
mny Ksztait. Andrze‘l postapit ~ szybko na-
grzod 1 — zatrzymat sie. Nie, to przywi-
zenie...

Za nim catg grupa ruszyli szybownicy
1 jak on, zatrzymali sie niezdecydowanie.
Dym kilebit sie “coraz gestszy, coraz ciem-

niejszy, a wraz z nim_ptyneta fala goraca,
gorgca nie do zniesienia. Przestaniali reka-
wami twarze... o .

Wtem _ kilka strumieni wody z pradnic
strazackich luneto z sitg w korytarz. Dym
skiebit sie jeszcze bardziej i stromo poszedt
w gore, a Na progu ukazat sie szary, gruby
rulon. Na nim zaci$nieta kurczowo Teka.

— Marekl

W mgnieniu oka byli przy nim. Kilka par
rak ?od_erwaio_gq Z podtogi. Szybko, lecz
troskliwie wyniesli bezwtadne 'ciatlo na $ro-
dek dziedzirica, z dala od plomieni. Woz-
niak uruchomif motor sanitarki | podjechat
momentalnie. .

Sciagniecie  z nieprzytomnego Marka tla-
cego Sie kozuszka, ulokowanie go na no-
skzacg 1 zatadowanie do sanitarki trwato se-
undy.

— Tadek! Powiedz Bogdanowiczowi, ze
ojechatem do szpitala.. A”wy zostancie tu-
aj. do chwili_ugaszenia pozaru — powie-
drz]|aé Janiak i zatrzasngt drzwiczki samo-
chodu.

Woéz ruszyt | minagt brame ws$réd rozste-
pujacego sie¢ w milczeniu tlumu.

Na horyzoncie zaczynato szarze¢. Noc co-
fata sie, "a wraz z nig i pozar. Ptomienie
stawaly sie coraz mniej ruchliwe | coraz
stabiej” walczylty z naporem wody. Krwista

tuna_'nad warsztatami bladta w brzasku
wstajgcego dnia.
— Siadajcie, prosze, chce z wami poga-

da¢ — powiedziat Janiak do Tadka Puchaty
1p 0%?Lka Sikory, ktorzy weszli wiasnie do

— Chce z wami R/?gadaé — powtoérzyt Ja-
niak — na temat Marka. Co zrobimy’ teraz
Z jego sprawg? . )

. — A co w oglle z-Markiem? Jak sie czu-
je? — odpowiedziat pytaniem Watek.

— Odniodst bardzo powazne obrazenia. Ple-
cy — jedna rana. Poza tym silnie poparzo-
ne obie dionie | czesSciowo twarz. Oczu miu
prawie nie wida¢, tak jest zapuchnlety...
Cierpi bardzo. Przytomnos¢ odzyskat dopie-
ro w szpitalu, gdy zaczeto go rozbierac. Ale
musze powiedzie¢, ~ze mi zaimponowat.
Pierwsze stowa, jakie wydobyt z siebie, to
byto pytanie ,czy plany uratowane?* Kie-
d%/ go zapewnitem, ze rysunkom_ nic sie nje
statd, usmiechnat sie przez tzy i przez caly
czas pierwszego opatrunku nawet nie jek-
nal, chociaz mozna sobie byto wyobrazié,
jak diabelnie cierpi...

— Dzielny chiopak — powiedziat Watek.

— Po prostu bohater. | uwazam, ze w ta-
kim okre$leniu nie ma zadnej przesady —
dodat Andrzej.
de?A co mowig lekarze? — przerwat Ta-

— Nie kryja, ze bedzie rnusiat poleze¢ ze
dwa albo trzy tygodnie w szpitalu — infor-
mowat dalej” Andrzej. — Ale na szczescie
nie ma powazniejszych obaw ani_o zycie,
ani o zdrowie. Oczy, co najwazniejsze, w

orzadku. _Bl|zr(11y na twarzy,. lak twierdzg
ekarze, nie beda wielkie. iat swojg dro-
ga duzo szczescia. -

— Tak — odpowiedziat w zadumie Wa-
tek. — Ale r]lgd%/ nie spodziewalem sie, ze
Marek ujykaze tyle hartu i poswiecenia.

— C6z, dat dowdd, ze naprawde chce sie
zrehabilitowaé | ze w razie potrzeby po-
trafi dla wspoélnej sprawy_zaryzykowaé na-
wet zycie — odezwat sie” Tadék.

W_kaZd{ym razie pewne jest, ze Marek
przezyt gfeboko swoéj haniebny czyn — cia-
gnat ‘dalej Janiak. — | co do mnie, uwa-

zam, ze dzisiejszy WKApade_k stawia go zno-
wu na réwni z tym Markiem, ktérego zna-
tem A)rzed_ zginieciem spadochronu.

— A moze WyzelJ]? — witrgcit Watek.

— Nie tak pochopnie, atku. Kradziez
spadochronu, jezeli nawet uwzglednimy to,
ze w koncu przyznat sie do niej — to bar-
dzo powazne przest%pstvyo._ _A " ostatecznie
nie wiadomo, co byto silniejszym bodZzcem
do jego bohaterskiego czynu: che¢ uratowa-
nia” rysunkéw, czy moze” raczej zamiar zre-
habilitowania sie” w naszych oOczach.

— Dopuszczam | te ewentualno$¢ — od-
part Watek — ale moim zdaniem nie zmniej-
sza to jego zastugi w uratowaniu cennyc
rysunkow:

— Z tym sie zgadzam — skingt glowag An-
drzej — i dlatego witasnie poprositem was
tutaj, zeby wspolnie zastanowi¢ sie, jak w
tej Sytuacji post-nit ze sprawa spadochronu.
Przede wszystkim, chciatbym wystucha¢ wa-
szego zdania.

Zapanowata chwila milczenia, po
odezwat sie Tadek:

— To. ze Marek w zwigzku z kradziezg
spadochronu _przezyt  bardzo _ powazny
wstrzgs psychiczny, ~ zdaje sie nie ulegac
zadne] watpliwosci. Fa-kt" przyznania sie do
przestepstwa Swiadczy, ze zrozumiat catg
podto$€ swego postepku i ze to. co bylo
w nim dobre — zatriumfowato nad ztem.

— Dalej. — Gdyby dzisiejszy czyn byt
pierwszym przejawém jego przemiany, to
moglibysmy miec¢ watpliwosci, czy nie zo-
staf” on” podyktowany tylko brawure, Kktorej
Markowi _ nigdy nie brakowato | checig
wzbudzenia podziwu. Ale korzystng prze-'
miang w charakterze Marka obserwowalis-
my juz od Kilku dni. Jego naprawde przy-
k¥adha praca w brygadzie mechanikéw nie
wydaje ml sie pracg na pokaz. To robota
rzetelna, uczciwa. Rozmawialem wczoraj
z Wiadkiem Kullckim, ktéry peten jest
uznania dla pracy Marka.

— | _biorac to wszystko pod uwage — kon-
czyt Tadek — uwazam, ze dzisiejszy czyn
Marka jest konsekwencjg jego Swiadomej
’ootprawy, éego nastawienia =~ Sie na _dluga

rudng droge do odzyskania Imienia Ko-
legi, imienia “zetempowca. Jestem tez prze-
konany, ze w tej chwili mamy petne pra-
wd, a” nawet obowigzek wyciggna¢ do Mar-
ka reke.

— Bardzo_ ciesze sie, Tadku_ — powiedziat
Janiak — ze wyrazite$ wiasnie moj poglad
na te_ sprawe. Jestem giteboko przekonany,
ze dzisiejszy czyn Marka jest wihasnie wy-
nikiem przéobrazen, Jakie w nim n_astjc}pl}y.
Co wiecej, wierze, ze chiopak zmienit sie
zasadniczo_ i nigdy Jtuz nie splami si¢ zad-
nym hanbigcym postepkiem.

— | ja jestem tego samego zdania — do-
dat Watek. — Uwazam, ze gdybysmy jednak
teraz usuneli Marka z obozu, fo bytoby to
niestuszne  ze _W_zgl?\t/iléw wychowawczych.
Natomiast przyjecie Marka z powrotem w
poczet uczestnikdw obozu jeszcze bardziej
zobowlaze go do_dalszej pracy nad soba, do
walki o0 zdobycie Imienia dobrego zetem-
powca.

— Jeszcze raz musze powiedzie¢, jak cie-
szy mnie nasza jednomys$inos¢ w tej spra-
wie — rzekt z zadowoleniem Janiak.”— Te-
raz zdobylem pewnos$¢, ze moéj sad o tej
sprawie jest s}usz_rlly. Wobec tego, chiopcey,
zrobimy “tak: ty, Tadku, zwotasz po potud-
niu, na czwartg, ogodlne zebranie |
stawimy kolegom nasz wniosek o
litacje "Marka. o

— Zgoda — odpowiedziat Tadek ! wraz
z Walkkiem wstali, kierujgc sie do wyjscia.

— Czekajcie! — wstrzymat ich Janiak. —
Chciatem wam jeszcze powiedzie¢, jaka by-
ta przyczyna pozaru. Okazato sie, ze po
prostu” nastapito krotkie spiecie w przewo-
dach elektrycznych. Straty s dosy¢ po-
wazne, ale nie tak dalece, aby Wp}yn%iy,na
zahamowanie normalnej pracy warsztatow.
Biura pracukq w pozostatej oOcalatej czesci
bundynku. ledy przed godzing bytem u
Pedzicha, to az “mnie podziw ogarnat: ro-
bota idzie pelng parg, jakby nic w ogole
nie zaszto. Tylko jedna brygada robotni-
kéw uprzata jeszcze pogorzelisko.

— A ta szafa? — dopytywat dalej Tadek.

— Wszystkie papiery,  ktore pozostaty w
szafie, zetlity sie zupétnie. Gdyby ten rulon
nie zostat w pore wyjety — podzielitby los
pozostatych . dokumentoéw. Mozecie ‘sobie
wyobrazi¢, jak prz_yg]emnle mi byto stuchac
podziekowan PedziCcha | dyrektora warszta-
tow za udziat naszego obozu w akcji ra-
towniczej. A_do Marka wybiera sie” dele-
acja Rady Zakladowej ze  specjalnym po-
ziekowaniem.

(25 (c. d. n)
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NOWE KSIAZKI LOTNICZE;

Tadeusz Rejniak — Szybownicy'— Wyd. MON — cena 7,20 zt
Jerzy Konieczny — Wzlot polskich skrzydet — Wyd. MON — cena 3,20 zt.
G. Sicniczkin — 'A. Musjehko — Rozruch silnikéw lotniczych — Wyd

MON — cena 15 zi.

W. Moskowski — Wojska
MON — cena 6 zt

lotnicze Zwigzku Radzieckiego

—  Wyd.

WKROTCE
Tadeusz Rejniak — Zostan pilotem szybowcowym — Wyd. LL — ce-

na 3,40 zi.

Stanistaw Tomaszewski — Poznajemy tajemnice lotu — Wyd. MON.
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