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Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Infrastruktury

— podkomisji statej do spraw transportu lotniczego (nr 3)

29 kwietnia 2021 .

Podkomisja stata do spraw transportu lotniczego, obradujgca pod przewodnic-
twem posta Dariusza Jonskiego (KO), przewodniczgcego podkomisji, rozpa-

trzyta:

— informacje prezesa Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej i prezesa Pol-
skich Linii Lotniczych LOT SA w sprawie ztamania przepisow podczas lotu
z prezydentem Andrzejem Dudg z Zielonej Gory do Warszawy w dniu 2 lipca

2020 r.

W posiedzeniu udziat wzieli: Marcin Horala sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury, Rafat
Milczarski prezes zarzadu Polskich Linii Lotniczych LOT SA wraz ze wspolpracownikami, Piotr
Samson prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego, Janusz Janiszewski p.o. prezes Polskiej Agencji
Zeglugi Powietrznej wraz ze wspolpracownikami oraz Leszek Korczak doradca ekonomiczny w Naj-
wyzszej Izbie Kontroli.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Kamil Basicki, Elzbieta Kessel i Jakub
Sindrewicz - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

g.k.

Bardzo serdecznie witam panstwa na posiedzeniu podkomisji statej do spraw transportu
lotniczego Komisji Infrastruktury. Na poczatku chcialbym otworzyé posiedzenie pod-
komisji stalej i powitaé¢ na dzisiejszym posiedzeniu postéw, postanki oraz zaproszonych
gosci. Przedstawie. Rozpoczne od pana ministra Marcina Horaly — dzien dobry, witamy.
Jest z nami pan prezes LOT-u, pan Rafal Milczarski. Jest, oczywiScie zdalnie, czlonek
zarzadu ds. operacyjnych, pan Maciej Wilk. Zdalnie jest tez prezes Polskiej Agencji
Zeglugi Powietrznej pan Janusz Janiszewski oraz dyrektor Biura Operacyjnego PAZP,
pan Michal Mikotajczak. Jest prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego, Piotr Samson — dzien
dobry, witamy. I doradca ekonomiczny Najwyzszej Izby Kontroli, pan Leszek Korczak —
witamy serdecznie.

Chce poinformowag, ze posiedzenie zostalo zwolane przez marszalek Sejmu na pod-
stawie art. 198j ust. 2 regulaminu Sejmu i bedzie prowadzone z wykorzystaniem $rod-
kéw komunikacji elektronicznej umozliwiajagcych porozumiewanie sie na odlegtosc.
Informuje réwniez, ze zgloszenia do zabrania glosu w dyskusji nalezy wysylac na adres
mejlowy kinf@sejm.gov.pl. Jednoczeénie informuje, ze postowie cztonkowie podkomis;ji
obecni na sali obrad glosujg przy uzyciu urzadzenia do glosowania za pomoca legitymacji
poselskiej — wowczas nie loguja sie w systemie komunikacji elektronicznej i nie uzywaja
tabletow.

Zwracam sie do panstwa poslow uczestniczacych zdalnie z prosba o zalogowanie sie,
a do postéw obecnych na sali z prosbg o przylozenie do czytnikow karty do glosowania
i 0 wziecie udzialu w prébnym glosowaniu sprawdzajacym kworum. Bardzo prosze.
Glosowanie zostawie otwarte. Jezeli kto§ sie sp6zni, bedzie mogl jeszcze sie zalogowaé
i wzig¢ udzial.

Rozpoczne. Pan minister Polaczek poprosit o zabranie glosu jeszcze w kwestii for-
malnej. Bardzo prosze.
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Posel Jerzy Polaczek (PiS):
Panie przewodniczacy, panie i panowie, panie ministrze, panie prezesie, panowie prezesi,
mySle, ze jako wiceprzewodniczacy na poczatku chciatbym przede wszystkim powiedzieé
kilka stéw od strony formalnoprawnej w kontekscie przedmiotu dzisiejszego posiedze-
nia. Po pierwsze, pragne przypomniec, ze regulacje w ustawie — Prawo lotnicze zwigzane
z badaniem incydentéw czy wypadkow lotniczych sa bardzo precyzyjnie okre§lone.

Udostepnianie wynikéw badan, okolicznos$ci i przyczyn zaistniatych incydentéw lot-
niczych, ktére sg zbierane podczas prowadzenia badania zdarzenia lotniczego, w innych
celach niz te, ktore sg przewidziane w Prawie lotniczym, moze by¢ dokonywane wylacz-
nie na potrzeby postepowania przygotowawczego, sagdowego lub sgdowo-administracyj-
nego za zgodg sadu. Przypomne, ze reguluje to art. 134 ust. 1 i ust. 1a. Sg w tym row-
niez takie kwestie jak zapisy poktadowych rejestratorow mowy, zapisy nagran instytucji
zapewniajacych stuzby ruchu lotniczego i ich kopie.

Po drugie, jest to uregulowane réwniez w przepisach Parlamentu Europejskiego
i Rady z rozporzadzenia z 20 pazdziernika 2010 r. w sprawie badania wypadkow i incy-
dentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im, w szczegolnosci w art. 14, ktory
w pkt 1 mowi o tym, ze nie udostepnia sie i nie wykorzystuje do celéw innych niz bada-
nia zdarzenia lotniczego m.in. wszelkich o§wiadczen oséb zlozonych przed organem
ds. badania zdarzen lotniczych, zapisow ujawniajacych tozsamo§é oséb, ktore sktadaly
zeznania w ramach badania zdarzenia lotniczego, informacji zebranych przez organ ds.
badania zdarzen lotniczych. Jak wszyscy wiemy, dzisiaj jesteSmy w momencie, w ktorym
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych analizuje ten przypadek, skadingd
zgloszony z wlasnej inicjatywy przez zaloge Polskich Linii Lotniczych.

Na koncu powiem, ze mys§le, ze tutaj, na sali, sg osoby, ktére rozumieja, o czym
mowimy. Gdybysmy chcieli dyskutowaé na temat tego konkretnego zdarzenia lotniczego
w otwartej formule... Z oczywistych formalnoprawnych wzgledéw nie mozemy tego robic
w takiej formule, w jakiej dzisiaj pracujemy, a tym bardziej w takiej formule nie mozemy
ujawnia¢ ani udostepniac takich materialéw jak instrukcja operacyjna stuzby kontroli
obszaru i stuzby kontroli zblizania czy materiatéw z wiezy w Zielonej Goérze, czy porozu-
mienia o wspélpracy miedzy na przyklad PAZP a Stuzbg Ochrony Panstwa, jesli chodzi
o loty HEAD, czy instrukcji operacyjnych Polskich Linii Lotniczych o lotach HEAD.

Mozemy prowadzi¢ dyskusje, wystuchaé opinii przedstawicieli PLL LOT i PAZP
i wystuchaé¢ informacji pana ministra, ale z tymi ograniczeniami w Prawie lotniczym,
ktére tutaj wskazaltem. Z powodow formalnoprawnych zwracam uwage na pewne bardzo
istotne — nie tylko polskie, ale rowniez europejskie czy Swiatowe — ograniczenia, ktore
wiaza sie z okre§lonymi przepisami krajowymi i miedzynarodowymi. Dziekuje za uwage.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Dziekuje bardzo. Zglasza sie tez pan posel Maciej Lasek. Prosze bardzo.

Posel Maciej Lasek (KO):

Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Chciatem troszeczke wej$¢ w polemike z panem
przewodniczacym postem Polaczkiem, poniewaz calkiem niedawno byliSmy $wiadkami
posiedzenia Komisji Obrony Narodowej, na ktorej w oparciu o te same przepisy polskiego
prawa pan posel Antoni Macierewicz bez zadnego problemu ujawnial fragmenty zeznan,
zapisow z rejestratoréw i inne informacje, ktore bylty zwigzane z badaniem wypadku lot-
niczego - i nie styszalem zadnego sprzeciwu w tym zakresie, zwlaszcza ze strony czlon-
kéw Komisji Obrony Narodowej, ze jest to niezgodne z prawem.

Zgadzam sie jednak z panem ministrem Polaczkiem w jednym zakresie. OczywiScie
wszystko to, co podlega badaniu, czyli zeznania zatogi, informacje z zapisow rejestra-
toréw lotu, podlegaja szczegodlnej ochronie, natomiast cze$é z tych informagji jest juz
informacjg publiczna, czeS¢ zostala opublikowana przez niektére media i nic nie stoi
na przeszkodzie, zeby to komentowac.

Dzisiaj nie chcemy badaé tego incydentu. Chcemy uzyskac o§wiadczenie i wyjaSnie-
nie dotyczgce okolicznoéci zaistnienia tego zdarzenia i dziatan, ktoére zostaly podjete
po zaistnieniu tego zdarzenia, lecz nie przez Panstwowag Komisje Badania Wypadkow
Lotniczych. Jak wiemy, zdarzenie to zakwalifikowano jako powazny incydent, dalej pod-

4 g.k.
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lega badaniu i wszyscy czekamy na jego zakonczenie. Chciatbym uzyska¢ pewne infor-
macje w sprawie podjetych dziatlan administracyjnych réwniez od pana Samsona, pre-
zesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego, a to juz nie podlega ochronie. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

OK. Bardzo dziekuje, panie posle. Ad vocem, bardzo prosze, krétko.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):

To bedzie p6l minuty moze nie ad vocem, tylko pewnego uzupelnienia. Z pelng $wia-
domoéci przypomniatem kilka przepiséw ustawy — Prawo lotnicze, zeby zwlaszcza ci
z panstwa, ktorzy nas stuchaja, mieli §$wiadomos¢ bardzo istotnych ograniczen nie tyle
co do pytan, ktére mogg by¢ kierowane do przedstawicieli LOT-u czy strony rzado-
wej, PAZP itd., ale pewnych bardzo istotnych, zeby nie powiedzie¢ ogromnych, ogra-
niczen w mozliwosci udzielenia odpowiedzi na tym etapie, na jakim procedowany jest
ten konkretny przypadek. Nie méwie juz o tym, ze jesli pan przewodniczacy chcialby
zwola¢ posiedzenie podkomisji do spraw transportu lotniczego w trybie innym niz taki,
w ktorym zostalo dzisiaj zwolane, z wiadomymi obostrzeniami wynikajacymi z ustawy
o ochronie informacji, wtedy mozna podja¢ byloby merytoryczng dyskusje, zwlaszcza
w Swietle pewnych przytoczonych przeze mnie dokumentow, ktore ze swojej natury
sg dokumentami chronionymi — ale nie bede rozwijal tego tematu, bo przytoczytem
je na koncu mojej wypowiedzi.

To tylko pewne formalnoprawne przypomnienie i wprowadzenie do dyskusji, zeby
zwlaszcza ci z panstwa czy panowie poslowie, ktorzy nie zajmujg sie na co dzien tymi
zagadnieniami, mieli §wiadomo§¢ tych ograniczen. Tyle z mojej strony. Prosze oczywiScie
o kontynuacje posiedzenia.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Dziekuje. Jeszcze pan poset Suchon. Bardzo prosze.

Posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

g.k.

Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Szanowni panstwo, powiem szczerze, ze wystu-
chalem opinii pana przewodniczgcego z przekonaniem, ze na koncu zlozy pan wniosek
o zakonczenie posiedzenia. Z jednej strony to rozumiem. Rozumiem, poniewaz jest
to bardzo wazny incydent, te incydenty sg badane przez odpowiednie komisje i nie mam
zadnych watpliwoSci co do tego, ze wszyscy mamy $§wiadomo§é, ze z punktu widzenia
dobra i efektow tego badania powinien mie¢ miejsce spokgj. Potrzebny jest spokéji w tym
przypadku odseparowanie od jakichkolwiek naciskow politycznych, czego niestety chyba
nie bylo podczas tego incydentu. Jestem wiec przekonany, ze badanie to — mam nadzieje,
ze prowadzone przez profesjonalistow — zakonczy sie w taki sposob, ktory pokaze praw-
dziwe przyczyny i przebieg, i sformuluje wnioski, ktore wszyscy bedziemy mogli poznac.

Jest tez druga kwestia, kwestia pewnego obszaru funkcjonowania instytucji i obszaru
politycznego. Panie przewodniczgcy, musze powiedziec, ze mam nadzieje, ze na przyklad
slow pana ministra, ktory formutuje przekaz zmierzajacy do tego, zeby wprowadzaé
w blad opinie publiczng co do rzeczywistego przebiegu incydentu, nie traktuje pan jako
elementu podlegajacego badaniu przez komisje i niepodlegajacego ocenie opinii publicz-
nej. Przypomne, ze wiekszo$¢ informacji, ktére rowniez podlegajg badaniu przez komi-
sje, jest — o czym moéwil pan posel Lasek — wiadoma opinii publicznej. Informacje te
zostaly upublicznione przez media.

Mam nadzieje, ze pan przewodniczacy nie podjal tej proby, zeby wybi¢ merytoryczne
zeby podkomisji. Parlament ma swoje ustawowe umocowania i uwazam, ze nie powin-
niSmy kroczy¢ w kierunku, ktory skutkuje pewnym imposybilizmem parlamentu. Uwa-
zam, ze jest to absolutnie niedopuszczalne. W zwigzku z tym uwazam, ze musimy szano-
waé kompetencje i uprawnienia poszczegélnych organéw. Jestem przekonany, ze wszy-
scy czlonkowie Komisji majg te Swiadomos¢, i uwazam, ze te uwagi sg niepotrzebne.

Po drugie za§ mam nadzieje, ze z drugiego punktu widzenia, czyli z punktu widzenia
funkcjonowania instytucji, kontroli parlamentarnej nad funkcjonowaniem tej instytu-
c¢ji nie bedzie tutaj podejmowania prob odwrécenia uwagi czy zablokowania pozyska-
nia waznych informacji przez parlament, bo od tego parlament jest. Mam §wiadomosc,
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ze od kilku lat funkcja ta jest mocno ograniczona, natomiast uwazam, ze jest to absolut-
nie niedopuszczalne. Bardzo prosze pana przewodniczgcego Komisji o to, aby pilnowat
uprawnien parlamentu, tak jak to robit do tej pory. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Dobrze. Szanowni panstwo, glos pana posta Polaczka bedzie juz naprawde ostatnim glo-
sem w mowach wstepnych. Chcialbym, zebySmy przeszli do meritum sprawy, bo wydaje
sie, ze jest to sprawa, ktora naprawde powinna by¢ wyjasniona. Powinni$my to uslyszeé
od zaproszonych gosci, od tych instytucji, ktore powinny wypowiedziec sie w tej sprawie.
Tego oczekuje opinia publiczna. Panie posle, bardzo prosze krotko i przejdziemy juz
do meritum.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):

Panie przewodniczgcy, panie i panowie, drodzy goscie, ktorzy nas shuchajg, proponuje,
zeby nie mieszac uprawnien czy kompetencji parlamentu z instytucjami panstwowymi
i organami niezaleznymi, ktére sg certyfikowane, jak Pahstwowa Komisja Badania
Wypadkéw Lotniczych. Zwracam na to uwage i raz jeszcze podkresle, zeby zrozumiat
pan istote mojej pierwszej wypowiedzi we wprowadzeniu, ze w tej formule, w jakiej pro-
cedujemy nad tym incydentem — w cudzystowie — lotniczym, dowiemy sie mniej z uwagi
na ograniczenia, ktére wprost wynikajg z Prawa lotniczego, ktore przyjal parlament,
i z rozporzadzen europejskich. To chcialem podkreslic.

Gdyby pan przewodniczacy zwolal to posiedzenie w formule, o ktorej wspomniatem
wczesniej, wtedy w formule posiedzenia zamknietego pan posel mégltby zadac te same
pytania i oczekiwaé bardziej konkretnych, precyzyjnych odpowiedzi. Ograniczenia, o kto-
rych moéwie, dotyczace udostepniania danych i informacji co do incydentéw lotniczych,
sg zawarte w art. 134 ust. 1la. Przypominam panu postowi Suchoniowi, ze udostepnienie
pelnych informacji z wynikéw badan okolicznoéci i przyczyn zaistnialych incydentow
lotniczych moze by¢ dokonane wylacznie na potrzeby postepowania przygotowawczego,
sagdowego lub sgdowo-administracyjnego za zgoda sagdu. Dziekuje za uwage.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Dobrze. Przejdzmy do meritum.

Posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Panie przewodniczacy, pragne zwrécic jedng uwage...

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Przepraszam, panie poéle.

Posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Wszyscy doskonale znamy przepisy, panie przewodniczgcy Polaczek. Mysle, ze proba
przedstawienia, ze kto$ z czlonkéw Komisji moze ich nie znag¢, jest naruszeniem dobrych
obyczajow, i bardzo prosze, zeby pan posel byt uprzejmy tego nie robi¢. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Dziekuje. Szanowni panstwo, po pierwsze, przedmiotem dzisiejszego posiedzenia, przy-
pomne, zgodnie z przedstawionym porzadkiem bedzie informacja prezesa Polskiej Agen-
cji Zeglugi Powietrznej i prezesa Polskich Linii Lotniczych LOT w sprawie incydentu
z 2 lipca 2020 r. Chodzi o lot z prezydentem Andrzejem Dudg z Zielonej Gory do War-
Szawy.

Pani marszalek zgodzila sie na przedstawienie tych informacji, bo — myséle — wszyscy
chcielibySmy uslysze¢, ze to, co przeczytaliSmy w portalach, to, co mogliémy uslyszeé
niestety rowniez dzisiaj, jest nieprawdziwe. Nie jesteSmy komisjg ds. badan wypadkow
lotniczych, to jest oczywiste. Nikt z nas, by¢ moze z wyjatkiem jednego posta, do konca
sie na tym nie zna, natomiast procedury sg jasne i wydaje sie, ze zapisy, o ktérych chyba
wszyscy mieliSmy dzisiaj mozliwos§¢ uslyszeé, bo to juz jest publiczne, powoduja, ze nasza
rolg jest to, aby od instytucji, ktore za to odpowiadajg, uzyskac peing informacje o tym,
co sie wydarzyto.

Chce powiedzieé, ze sg tu dwa aspekty sprawy. Jeden aspekt to start samolotu 2 lipca
po godz. 22:00, kiedy lotnisko bylo zamkniete. Jest aspekt naciskania na pilota, co sly-
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cha¢ dzisiaj na nagraniach i co nie ulega watpliwoéci. Juz nie chce dokladnie cytowac,
ale pilot mowi o tym, ze musi startowac. Cytuje: ,Wiem, ja rozumiem, z tylu tez nas
naciskajg, dlatego pytam, zeby ewentualnie rzuci¢ haslem jakims”. To jest nagrane.
Poniewaz zostalo to dzisiaj upublicznione, o to tez chcemy zapyta¢. Chcemy oczywiScie
zapytac prezesa PAZP.

Czy rozmowy na WhatsAppie rzeczywiscie mialy miejsce? Czy pan prezes faktycznie
moéwi, ze trzeba wystawic eksperta, ktory powie, ze samolot mogt lecie¢? Czy to w ogodle
jest prawdziwa informacja, czy moze jest to wyssane z palca? ChcielibySmy, zeby to bylo
to drugie. Dlaczego ta rozmowa w ogoéle sie odbywata? Dlaczego LOT zglosit ten incydent
dopiero 9 lipca, czyli siedem dni p6zniej, skoro ma na to 72 godziny? Jesli to mozliwe,
chcieliby§my uzyskac takg informacje.

ZaprosiliSmy tez przedstawicieli kancelarii prezydenta, bo z dzisiejszych informacji
o mejlach wynika, ze kancelaria prezydenta wiedziala, ze lotnisko jest zamykane o godz.
22:00, a mimo to start tego samolotu odby! sie, rowniez mimo tego, ze kontroler lotu
na wiezy informowal, ze pracuje tylko do godz. 22:00, a byl na wiezy sam.

Szanowni panstwo, poniewaz kazdy z nas stracil kogo$ bliskiego 11 lat temu, powinno
by¢ oczywiste, ze nigdy po tym — oczywiscie przed tez, ale przed niestety juz sie zdarzato
- nie powinny by¢ tamane jakiekolwiek procedury. Najwazniejsi urzednicy i osoby, ktore
zajmujg sie lotnictwem w Polsce, powinny o tym wiedzie¢. Nie zwolujemy posiedzenia
podkomisji w byle jakiej sprawie, tylko w sprawie, ktora interesuje nie tylko politykow,
ale i opinie publiczng. Oczywiscie bedziemy czekali na raport Panstwowej Komisji Bada-
nia Wypadkéw Lotniczych o tym, jakie procedury mogly zostac¢ zlamane, ale juz dzisiaj
z zapisOw i rozmow niewatpliwie wynika to, co — oprocz rozmow na tzw. WhatsAppie
najwazniejszych urzednikéw i politykéw w Polsce zajmujacych sie lotnictwem — najbar-
dziej mnie niepokoi, czyli to, ze jest nagrany pilot, ktéry méwi wprost, ze naciskajg go
najwazniejsi na tym pokladzie. Jest zbyt duzo analogii do tego, co bylo w 2010 r., zeby
przejsé obok tego obojetnie.

Mam nadzieje, ze osoby, ktore dzisiaj zaprosiliémy, za chwile wyttumaczg i rozwiejg
te watpliwosci. Chcieliby$émy uwierzy¢ i ustyszeé, ze to wszystko jest nieprawdziwe,
ze to po prostu jest ktamstwo. Poniewaz jednak pan posel poprosil, a widze tez pana
ministra Marcina Horale, chcialbym, zeby odnidst sie do wypowiedzi, ktéra zostala
zapisana, poniewaz dotyczy ona jednego z cztonkéw naszej Komisji, pana posla Laska.
Pan Marcin Horala méwi w tym komunikatorze wprost, ze trzeba méwié, ze to ,,kolejna
wrzutka Laska, proba puszczenia szczura na ostatniej prostej kampanii” itd. Jest rzecz
niebywala. Gdyby to sie potwierdzilo, to faktycznie bytaby w tym kontekscie niepraw-
dopodobna kompromitacja, ale mam nadzieje, ze dzisiaj ustyszymy, ze to wszystko jest
nieprawda,

Najpierw rozpoczaltbym od przewoznika, od LOT-u, bo to przewoznik odpowiadat
za start tego samolotu. Poprositbym pana prezesa o informacje w sprawie tego lotu.
Bardzo prosze.

Prezes zarzadu Polskich Linii Lotniczych LOT SA Rafal Milczarski:

g.k.

Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo poslowie, zanim prawda zalozy
buty, klamstwo dwukrotnie obiegnie Ziemie. Tak wlaénie stalo sie z nieprawdziwa opo-
wiescig o tym, ze probowano tuszowac okolicznosci lotu z Zielonej Géry. Bardzo panstwu
dziekuje za zaproszenie na dzisiejsze posiedzenie Komisji, bo dla mnie i dla LOT-u jest
to okazja, zeby powiedzie¢ panstwu prawde o trzech rzeczach.

Po pierwsze, okolicznosci lotu z Zielonej Gory byly i nadal sg badane modelowo,
transparentnie i w pelnej zgodzie z przepisami. Po drugie, ofiarg przeklaman w publi-
kacji Wirtualnej Polski stala sie pani kapitan oraz bezpieczefistwo w ruchu lotniczym.
Po trzecie, szanowni panstwo postanki i postowie, serdecznie panstwa zapraszam na kon-
trole poselska. Podczas niej po uzyskaniu zgody PKBWL bedziemy mogli udostepnié pan-
stwu nasz raport, czeS¢ dokumentacji, ktérg mozemy udostepnic, o ktérych ze wzgledu
na toczace sie postepowanie przed PKBWL dzisiaj nie moge publicznie méwic.

Chcialbym réwniez zaznaczy¢, ze zwrociliémy sie do PKBWL z wnioskiem o zgode
na upublicznienie naszego wewnetrznego raportu z badania tego incydentu. Raport ten
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doktadnie opisuje wszystkie zdarzenia oraz podjete przez nas kroki zmierzajace do jego
wyjas$nienia oraz zaproponowane Srodki zaradcze. Dokument ten jawnie przeczy tezie
o tym, ze proébowano tuszowac jakiekolwiek zwigzane z tym lotem okolicznoSci.

W publikacji Wirtualnej Polski sg liczne biedy co do faktéw i zrozumienia okoliczno-
Sci. ZawarliSmy je w obszernej polemice skierowanej do Wirtualnej Polski dziei po publi-
kacji. Gleboko wierzyliSmy, ze redakcji naprawde zalezy na pokazaniu prawdziwych
okolicznoSci zdarzenia, wiec chetnie opublikuje nasze wyjasnienia. Tak sie jednak nie
stalo, dlatego wystapiliSmy z zadaniem sprostowania. Zaréwno polemike, jak i zgdanie
sprostowania przekazaliSmy panstwu postom za posrednictwem sekretariatu Komisji.
Polemika opublikowana jest rowniez na naszej stronie internetowej w zaktadce ,,Media”.
Zostala ona rowniez dostarczona do gtéwnych polskich redakeji w postaci komunikatu
prasowego.

Pozwolcie panstwo, ze w kilku punktach przedstawie procedure postepowania w przy-
padku zaistnienia zdarzenia lotniczego. Weryfikacja tego, czy procedura ta zostala spet-
niona, czy nie, powinna by¢ przeciez pierwszym krokiem do formulowania tezy o ewen-
tualnych nieprawidlowos$ciach.

Szanowni panstwo, po pierwsze, zaloga ma 72 godziny liczone od zaistnienia zda-
rzenia na jego dobrowolne zgloszenie. Po zgloszeniu zdarzenia przez zaloge nastepuje
jego wstepna analiza przez wewnetrzng komisje badania zdarzen lotniczych PLL LOT.
Jezeli w wyniku tej procedury uprawdopodobnione zostaje naruszenie procedur, to infor-
macja o takim zdarzeniu przekazywana jest do Centralnej Bazy Zgloszen prowadzonej
przez regulatora rynku lotniczego Urzedu Lotnictwa Cywilnego. Wewnetrzna komi-
sja LOT-u konczy postepowanie, wydajac raport wstepny, a nastepnie przekazuje go
do PKBWL. Z kolei PKBWL prowadzi postepowanie dalej, a po jego zakonczeniu wydaje
raport koncowy.

Szanowni panstwo poslowie, bardzo istotne dla historii, o ktorej dzisiaj rozmawiamy,
jest to, ze zgodnie z Prawem lotniczym przewoznik nie moze informowac o szczegélach
zdarzenia w trakcie jego badania. Do czego jest uprawniony przewoznik w przypadku,
gdy media zadaja pytania o postepowanie w trakcie jego trwania? Moze poinformowaé
o toczacym sie postepowaniu, moze poinformowac o tym, ze na razie brak jest wigzacych
ustalen, ale nie moze omawiac szczegoléw tego postepowania, czgstkowych wnioskow
lub aktualnych tez. Tak tez postapily Polskie Linie Lotnicze LOT. Nie ukrywalisémy faktu
trwania postepowania ani tego, ze jest ono traktowane z nalezyta powaga. Szanowni
panstwo postowie, LOT postapit w tej historii modelowo. Kazdy z wymienionych wyzej
punktow zostal wypetniony w 100%. Takie sa fakty co do postepowania wyjasniajacego
okolicznoSci lotu z Zielonej Gory. Wszystkie nasze procedury zadziataly wlaSciwie.

Pozwodlcie panstwo, ze w dwoch stowach odniose sie jeszcze do tresci rozméw na komu-
nikatorze WhatsApp. To wewnetrzna korespondencja. Przeplatajg sie tam watki doty-
czace oSwiadczenia dla mediéw z probg ustalenia wstepnego rozeznania okolicznoSci
i przebiegu zdarzen, ktéra — podkreslam — na wlasny uzytek podejmuja uczestniczace
w tej dyskusji osoby. Tam oczywiScie pojawiajg sie nasze wlasne sady i interpretacje
tego, co sie wydarzylo. Czesc z formulowanych w tej dyskusji wnioskow potwierdzita
sie w toku postepowania wewnetrznej komisji, a cze$¢ nie, ale, szanowni panstwo,
co najwazniejsze, zadna z osob uczestniczacych w tej dyskusji w zaden sposob nie bie-
rze udzialu w pracach niezaleznej komisji wyjasniajgcej zdarzenie. Zwracam réwniez
uwage, ze wbrew temu, co zdaje sie sugerowac artykul Wirtualnej Polski, nikt z PLL
LOT w ogole nie odnosi sie do trwajacej kampanii wyborczej.

Na sam koniec, drodzy panstwo poslowie, powiem, ze ofiarg tej publikacji zostata
mloda kobieta, kapitan, jedna z najlepszych lotniczek w PLL LOT, z lotnictwem zwig-
zana od 16. roku zycia. W momencie zdarzenia w lipcu ub.r. miata ona 2300 startéow
iladowan i ponad 3 tys. godzin nalotéw. Nie byla dowddcg tego statku powietrznego.
W kluczowym momencie nie prowadzila korespondencji z wieza, ale teraz zostala
publicznie zlinczowana przez redaktora Wirtualnej Polski.

Drugg ofiara tej sensacji jest bezpieczenstwo lotnicze. By¢ moze zdarzenie z Zielonej
Gory nigdy nie zostaloby wykryte i przeanalizowane, gdyby nie tzw. kultura sprawiedli-
wego traktowania (po angielsku: just culture), obowigzujaca zaréwno w PLL LOT, jak
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i w PAZP. Jest to fundament bezpieczenstwa w lotnictwie. Méwi ona, ze po dobrowol-
nym zgloszeniu zdarzenia lotniczego nie ponosi sie za nie konsekwencji. W tym przy-
padku takie wlasnie zgloszenie mialo miejsce juz 3 lipca i to ono uruchomito proces
badania. To na skutek tego procesu o sprawie dowiedzialy sie media. Dzisiaj osoby, ktére
postapily wlasciwie, zaloga i kontroler ruchu, ktore zglosily incydent, sa publicznie lin-
czowane. Martwie sie przez to, ze w przyszloSci zalogi bedg mniej sklonne do zglaszania
réznego typu zdarzen, w szczegblno$ci zwigzanych z transportowaniem najwazniejszych
0s6b w panstwie, gdyz moga obawia¢ sie kolejnego publicznego linczu. Bardzo dziekuje
za mozliwo§¢ wypowiedzenia sie.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Dziekuje bardzo. Szanowni panowie postowie, mam propozycje, zebySmy pytania zadali
po wszystkich wypowiedziach. Moge jedynie powiedziec, ze zaluje, ze prezes nie odnidst
sie do kwestii dotyczacej naciskow na pilota, o ktérej wszyscy dzisiaj styszymy, poniewaz
jest to upubliczniona rozmowa pomiedzy wieza a pilotem. Pan prezes odniost sie tylko
i wylacznie do materialu Wirtualnej Polski, natomiast nie do tych naciskow. W tej spra-
wie pan prezes nie powiedzial nic.

Prezes zarzadu PLL LOT SA Rafal Milczarski:
Panie przewodniczacy, proponuje, aby w serii pytan odniést sie do tego szczegbélowo pan
prezes Maciej Wilk, ktory jest szefem operacyjnym LOT-u. On z pewnoscig sie do tego
odniesie.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO): .
Dobrze. Zatem poprosze pana prezesa, szefa PAZP, pana Janusza Janiszewskiego
o zabranie glosu. Chciatbym tylko zapytac, poniewaz przed momentem sam pan prezes
nawigzal do rozmowy na komunikatorze. Panie prezesie, czy to prawda, ze powiedzial
pan: ,Moim zdaniem trzeba wystawi¢ eksperta, ktory powie, ze mégl lecie¢”, a prezes
LOT-u mial panu odpowiedzie¢: ,,Ale nie moégt”? Czy moze pan potwierdzié, ze tak pan
napisal? Bardzo prosze, oddaje panu glos.

Pelniacy obowiazki prezes Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej Janusz Janiszewski:
Dzien dobry, panie przewodniczacy. Witam serdecznie Wysoka Komisje. Szanowni pan-
stwo, odpowiadajgc na pytania dotyczace forum dyskusyjnego na temat potencjalnego
zdarzenia w danym okresie, powiem, ze oczywiScie wypowiedzianych byto wiele kwestii.
Zeby jednak w pelni odpowiedzie¢ na to pytanie i zeby zrozumieé¢ kontekst sytuacyjny
calosci dyskusjii tego, dlaczego dyskusja i forum dyskusyjne sie odbywaly, tak jak powie-
dzial pan prezes LOT-u, w zamknietym gronie, chcieliby$my, jesli pan przewodniczacy
i szanowna Komisja pozwoli, przedstawi¢ kilka elementéw dotyczacych zapewniania
stuzb zeglugi powietrznej w polskiej przestrzeni powietrznej na zasadach, procedurach
i przepisach obowigzujacych w Polsce, jak i na §wiecie. To wyjaSnienie pozwoli zbudowaé
okreslony obraz tego, jakie rzeczywiScie sg przepisy. A przepisy w lotnictwie sg $wiete.
Dlatego, je§li pan przewodniczacy pozwoli, chcielibySmy przedstawié krotka prezenta-
cje dotyczaca tego, w jaki sposéb odbywa sie ruch lotniczy w przestrzeni powietrznej
kontrolowanej, w przestrzeni powietrznej niekontrolowanej, w przestrzeni klasy G oraz
w innych strukturach przestrzeni powietrznej, tak abySmy wszyscy mieli ten sam obraz
sytuacyjny tego, jak funkcjonuje transport lotniczy i jakie procedury sa stosowane w pol-
skiej przestrzeni powietrznej przez wszystkie instytucje lotnicze.

Jak wiemy, zgodnie z przepisami Prawa lotniczego instytucje lotnicze wykonujace
okre§lone dzialania muszg by¢ zcertyfikowane przez naczelng wladze lotnicza, ktora
dziala na podstawie przepiséw europejskich. Jesli wiec pan przewodniczacy pozwoli,
to chcielibySmy to krotko wyjasnic. Bede mowit ja, jak rowniez maj dyrektor operacyjny,
ktory peini peten nadzér nad stuzbami ruchu lotniczego oraz stuzbami technicznymi
w Polskiej Agencji Zeglugi Powietrzne;.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Tak, oczywiScie, bardzo prosze, tylko prosze rowniez szczegélnie o uwzglednienie prze-
pisow w kontekscie tego lotu i o wziecie tego pod uwage.
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Pelniacy obowiazki prezes PAZP Janusz Janiszewski:

OczywiScie, panie przewodniczacy. Jesli moge dodac, bede méwit o ogblnych zasadach
wykonywania wszystkich lotéw, jak i lotéw z przestrzeni powietrznej niekontrolowane;,
tak zebySmy zrozumieli, czym zajmuje sie PAZP, do czego jest powolany i jakie sg te
przepisy, nie odnoszac si¢ do konkretnego przypadku, zgodnie z zasadami polityki just
culture, ktore w Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej tez sa obowigzkowe, tak samo jak
w PLL LOT. '

Taka polityka, drodzy panstwo, zostala podpisana pomiedzy prezesem PAZP a wszyst-
kimi organizacjami spotecznymi funkcjonujgcymi w tym czasie w PAZP i SciSle okresla
zasady poufnosci oraz traktowania uczestnikow zdarzenia tak, aby nie staly sie one
ofiarg interpretacji czy tez nadinterpretacji albo niezrozumienia wiasciwie obowigzu-
jacych przepiséw w polskim systemie prawnym dotyczacych transportu lotniczego oraz
wykonywania lotow i zapewniania stuzb zeglugi powietrzne;.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Panie prezesie, prosze tylko, zeby to byla zwiezla informacja, poniewaz jest wiele pytan
— zeby informacja o tych przepisach z pana strony byla zwiezta. Bardzo prosze.

Pelniacy obowiazki prezes PAZP Janusz Janiszewski:

Tak, oczywiScie, panie przewodniczgcy. Wysoka Komisjo, postaram sie w jak najszybszym
skrécie opowiedzie¢ o tym, czym sie zajmujemy i jakie sg te przepisy. Przede wszystkim
PAZP jest organizacjg powolang do zapewnienia bezpiecznej, ciaglej, plynnej i efektywne;j
zeglugi powietrznej w polskiej przestrzeni powietrznej, jak réwniez nad wodami Baltyku
w tzw. rejonie informacji powietrznej Warszawa, gdzie zgodnie z Prawem lotniczym oraz
z konwencja chicagowska, ktéra zostata asygnowana przez panstwo polskie 20 listopada
1958 r., jako panstwo polskie i PAZP jesteSmy zobowigzani do zapewnienia dwoch pod-
stawowych stuzb, tj. stuzby informacji powietrznej oraz stuzby alarmowej. Oprécz tego
jako organ wyznaczony, zcertyfikowany przez naczelng wladze lotniczg PAZP zapewnia
stuzby zeglugi powietrznej. To jest zarzadzanie ruchem lotniczym i stuzby ruchu lotni-
czego, ktore dziela sie na trzy podstawowe stuzby, tj. na stuzbe kontroli obszaru, stuzbe
kontroli zblizania oraz stuzbe kontroli lotniska.

Chcialbym zaznaczy¢, ze — tak jak powiedzialem na poczatku — zapewniamy jeszcze
sluzbe alarmowa, stuzbe doradcza oraz stuzbe CNS, czyli stuzby techniczne oraz inne
dotyczace przetwarzania danych lotniczych. Chcialbym zaznaczy¢, ze zgodnie z defini-
cja i wyznaczeniem PAZP przez 24 godziny na dobe zapewnia dwie podstawowe stuzby,
tj. stuzbe informacji powietrznej, na podstawie ktorej wyznaczony informator stuzby
informacji powietrznej jest zobowiazany do przekazywania wszelkich informacji do zalég
statkow powietrznych na temat znajdujacych sie na ziemi przeszkod, na temat ruchu
lotniczego znajdujacego sie w polskiej przestrzeni powietrznej klasy G, czyli przestrzeni
niekontrolowanej, oraz do zapewniania stuzby informacji powietrzne;.

PAZP pelni swojg stuzbe z 15 lokalizacji, tj. na 15 lotniskach, z czego z lotnisk, ktore
widzicie panstwo zaznaczone zielonym koétkiem, sprawowana jest tzw. stuzba procedu-
ralna, czyli stuzba bez wykorzystania systemow dozorowania, czyli bez radaru, na podsta-
wie tzw. stuzby kontroli proceduralnej, gdzie kontroler ruchu lotniczego zapewnia sepa-
racje oraz zapobiega kolizjom statkéw powietrznych na lotnisku na podstawie wskazan
przekazywanych przez pilotéw oraz na podstawie odrebnych procedur. Kontrola radarowa
odbywa sie natomiast na podstawie systemow dozorowania, wskaznikow radarowych oraz
radaréw wykorzystywanych w tym zakresie. To jest obraz tego, czym sie zajmujemy, oczy-
wiscie majac jeszcze na wzgledzie to, ze pelnimy stuzbe kontroli obszaru — gdzie osobiScie
pracuje tez jako kontroler ruchu lotniczego — oraz stuzbe kontroli zblizania.

Kontynuujac dalej, poprosze pana dyrektora Michata Mikolajczaka o przedstawienie
klasyfikacji przestrzeni powietrznej oraz tego, jakie elementy struktur...

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
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Panie prezesie, chcialbym literalnie trzymac sie porzadku obrad, ktéry zostal zaakcepto-
wany. Dzisiaj go przedstawilem. Chodzilo o informacje prezesa Polskiej Agencji Zeglugi
Powietrznej w sprawie incydentu lotu prezydenta Dudy. Rozumiem, ze spotkamy sie
osobno, o wszystkich przepisach pewnie bedziemy tutaj rozmawiaé i chetnie panstwa
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wysluchamy, ale poniewaz mamy konkretny temat, chciatbym powiedzieé i zapytac pana
prezesa, co ma w tej konkretnej sprawie do powiedzenia.

Po pierwsze, czy slyszal pan dzisiejszg rozmowe, ktéra jest juz upubliczniona,
pomiedzy pilotem a wiezg, dotyczaca tego, ze kontroler lotu moéwi, ze pracuje do godz.
22:00, i mowi to do pilota niejednokrotnie? Czy faktycznie bral pan udzial w rozmo-
wach na WhatsAppie, w ktérych mowi pan, ze trzeba znalezé eksperta, ktory powie,
ze mogl lecie¢, cho¢ pan prezes LOT-u temu zaprzeczal? Czy méglby pan odniesé sie
do tego? Wydaje mi sie, ze opinia publiczna chcialaby zna¢ odpowiedZ na pytanie, czy
to wszystko faktycznie mialo miejsce. Dobrze byloby, gdybySmy dzisiaj mogli skupic sie
na tym watku. Jak méwie, obiecuje, ze zwolamy osobne posiedzenie podkomisji tylko
w sprawie przepisow, na ktérym chetnie z panem o tym porozmawiamy.

Pelniacy obowiazki prezes PAZP Janusz Janiszewski:
Szanowny panie przewodniczacy...

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Marcin Horata:
Czy moglbym poprosic o stéwko? By¢ moze pan prezes PAZP zbyt szeroko poszedtl
w dostarczeniu informacji.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Panie ministrze, za chwilke do pana przejdziemy.

Sekretarz stanu w MI Marcin Horala:
Wydaje mi sie natomiast, ze jest tu jedna kluczowa rzecz, tzn. przedstawienie zasad
kontroli ruchu powietrznego i przepiséw obowigzujacych w tym zakresie dla sytuacji
takiej jak zaistniala w Zielonej Gorze, czyli wtedy, kiedy nie ma wiezy i nie ma kontroli
wiezowej dla lotu. Wydaje mi sie, ze jest to absolutnie kluczowe.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Panie ministrze, poniewaz pan prezes...

Sekretarz stanu w MI Marcin Horala:
Szereg wypowiedzi publicznych w tej sprawie zupelnie od tego abstrahuje. Jezeli chodzi
tylko o to, nie o cale zasady kontroli ruchu powietrznego w Polsce, ale o te dotyczace
takich sytuacji, jaka tam miata miejsce, to pozwole sobie zwréci¢ uwage panu przewod-
niczgcemu, ze absolutnie fundamentalne dla dalszej dyskusji i na przyklad roztrzasania,
czy doszlo do zlamania jakich$ zasad czy przepiséw, bytoby to, aby najpierw wiedziec,
jakie one w tej sytuacji sa.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Dobrze, panie ministrze, pozwolilem sobie przerwaé¢ panu prezesowi dlatego, ze pan
prezes na poczatku powiedzial, ze nie chce sie do tego odnosié. Sg punkty porzadkowe.
Czy mogliby$my wroci¢, panie prezesie? Oddaje panu glos, a za chwilke o zabranie glosu
poprosze rowniez pana ministra. Bardzo prosze.

Pelniacy obowiazki prezes PAZP Janusz Janiszewski:

Szanowny panie przewodniczacy, bardzo dziekuje. Dziekuje, panie ministrze. Skracajac,
oczywiscie nie opowiadajgc wszystkich szczegblow, ale odnoszac sie wiasnie do przypad-
kow wykonywania lotow, gdzie nie ma zapewnianej stuzby kontroli ruchu lotniczego,
natomiast jest zapewniana stuzba informacji, stuzba alarmowa, ktére sg podstawowymi
informacjami, gdzie pilot nie zostaje sam sobie w pustej przestrzeni powietrznej, dro-
dzy panstwo, chciatbym odnie$c¢ sie i powiedzieé, ze polscy piloci i piloci, ktorzy korzy-
staja z polskiej przestrzeni powietrznej, nawet na moment, nawet na jedng sekunde nie
zostajg bez okreslonego nadzoru i dozoru. Oczywiscie te dozory réznig sie i sg okreslone
przepisami, natomiast nie bedziemy wyjasnia¢ tych przepisow. Serdecznie dziekuje
za mozliwo$¢ pozniejszego spotkania.

Drodzy panstwo, w momencie kiedy stuzba kontroli ruchu lotniczego na danym funk-
cjonujgcym lotnisku jest zakonczona, zapewniana jest stuzba informacji powietrznej,
ktora jest zapewniana przez PAZP przez 24 godziny na dobe na podstawie okreslonego
certyfikatu. Oproécz tego w celu podniesienia poziomu bezpieczenstwa PAZP wprowa-
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dzil w 2018 r. co$ takiego jak strefe obowigzkowej tacznosci dwukierunkowej pomiedzy
dowddca statku powietrznego a informatorem stuzby informacji powietrznej. W momen-
cie kiedy na polskich lotniskach, w szczegdlnoSci na tych proceduralnych, ktore byly
zaznaczone na zielono, konczymy sluzbe kontroli ruchu lotniczego, wprowadzamy
stuzbe informacji powietrznej oraz obowigzkowe strefy tacznosci dwukierunkowe;j.

Zacytuje tylko jeden przepis, zeby zobrazowac, czy pilot mégt wykonagé, czy nie mogt wyko-
nad, czy jest na Igcznosci, czy nie. ,,Przed wejsciem w strefe obowigzkowej tacznosei radio-
wej piloci dokonuja na stosownym kanale IgcznoSci zgloszenia poczatkowego ze wskazaniem
wywolanej stacji, znaku wywotawczego, typu statku powietrznego, pozycji, poziomu, celéw
lotu”. Czyli statek powietrzny, ktory startuje w przestrzeni klasy G — w przestrzeni klasy,
w ktérej mogg odbywaé sie loty IFR i VFR, czyli mogg lata¢ awionetki i duze samoloty —
w strefie obowigzkowej dwukierunkowej tgcznosci radiowej kazdy jest obowigzany do nawia-
zania gcznoscei z informatorem stuzby informacji powietrznej. Taki dowddca statku powietrz-
nego nie zostaje bez okreslonego nadzoru. Oprocz tego zgodnie z przepisami w przestrzeni
klasy G mogg odbywac sie loty IFR i VFR.

Takie przepisy sg zastosowane i z pelng stanowczoscig moge powiedzie¢, ze na mdj
stan wiedzy z dni 2, 9, 10 lipca polskie przepisy dotyczace wykonywania lotow, polskie
przepisy dotyczace zapewnienia stuzb ruchu lotniczego oraz wewnetrzne procedury
PAZP w tym zakresie nie zostaly ztamane, a loty odbywajace sie z przestrzeni powietrz-
nej niekontrolowanej moga odbywac sie na zasadach opisanych w polskich przepisach.
Przepisy te zostaly zachowane.

Jeszcze raz powiem do szanownej Komisji i dla opinii publicznej, ze zaden statek
powietrzny nie zostaje bez okres§lonego dozoru w polskiej przestrzeni powietrznej. Przez
24 godziny na dobe zapewniana jest stuzba ruchu lotniczego. Zeby jeszcze bardziej zobra-
zowaé panstwu, powiem, ze wyglada to tak, ze samolot startuje, zglasza sie do infor-
matora sluzby informacji powietrznej, nastepnie zglasza sie do kontrolera zblizania,
przechodzi na stuzbe kontroli obszaru, znowu jest kontrola zblizania i lotnisko kon-
trolowane. Takie elementy sg wykonywane. Dziesiatki takich operacji r6znych linii lot-
niczych, réznych przewoznikéw prywatnych i panstwowych wykonywane sa w polskiej
przestrzeni powietrznej od dawien dawna. Przypomne tylko, ze w 2018 r. na wszystkich
naszych lotniskach, ktore sg lotniskami proceduralnymi, wprowadziliSmy strefy obo-
wigzkowej lacznoéci dwukierunkowej w momencie zakonczenia stuzby kontroli ruchu
lotniczego. )

Drodzy panstwo, odnoszac sie jeszcze do dziatan PAZP w zakresie badania zdarze-
nia, chcialbym nadmienic, tak jak powiedzial prezes LOT-u, ze zgodnie z przepisami
wewnetrznymi odbywa sie badanie. Nie ma tutaj zadnego wptywu jakiegokolwiek pra-
cownika, prezesa, wiceprezesow czy dyrektorow na przebieg tego badania. Badanie
to odbywa sie zgodnie z przepisami, oczywiScie majgc na uwadze art. 134 ust. la ustawy
Prawo lotnicze oraz art. 4, jesli dobrze pamietam, rozporzadzenia 96 Unii Europejskiej.

Zgloszenie to mialo nastepujacy przebieg w PAZP. Po zaistnieniu potencjalnego zda-
rzenia, tj. 2 lipca 2020 r., kontroler ruchu lotniczego w ramach obowigzkowego systemu
zglaszania zglasza takie zdarzenie do elektronicznego raportu kierownika zmiany,
oczywiScie na zasadach przedstawionych tez w polityce just culture. 3 lipca nastepuje
rejestracja tego zdarzenia w dziale badania zdarzenn SMS Polskiej Agencji Zeglugi
Powietrznej, przekazanie przez biuro bezpieczenstwa dostepnych informacji o zdarzeniu
do kierownika odpowiedzialnego, tj. prezesa PAZP. Nastepnie dokonywana jest wstepna
weryfikacja przez inspektora kontroli ruchu lotniczego oraz decyzja o dalszym badaniu.
3 lipca 2020 r. PAZP zglosil zdarzenie do Centralnej Bazy Zgloszeh PKBWL. Nastepnie
w dniach 6-8 lipca 2020 r. nastepuje zbieranie i zabezpieczenia wszelkich niezbednych
materialéw do przeprowadzenia takiego badania, czyli nastepuje zgrywanie korespon-
dencji radiowej, zgrywanie zobrazowania radarowego.

Chcialbym nadmienié jeszcze jedna rzecz. Drodzy panstwo, w momencie kiedy zakon-
czona jest proceduralna stuzba kontroli na takich lotniskach, na jakich jest ona pro-
wadzona, informator sluzby informacji powietrznej prowadzi w strefach obowigzkowe;j
tacznosci dwukierunkowej stuzbe informacji powietrznej za pomoca radaru. To jest tzw.
radarowa stuzba informacji powietrznej. Kazdy statek powietrzny, ktory zgodnie z prze-

g.k.
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pisami ma obowigzek zglosi¢ sie na 1gcznosé do informatora stuzby informacji powietrz-
nej, jest zobrazowany na wskazniku radarowym i wykonuje loty zgodnie z przepisami
wykonywania lotow w polskiej przestrzeni powietrznej. Nastepnie w tych dniach naste-
puje przygotowanie transkrypcji, zebranie wszystkich depesz. 9 lipca w godzinach pracy
agencji wyznacza si¢ niezaleznego — moge wiec powiedziec, ze nie ma ztamania przepisu
art. 134.1a — inspektora prowadzacego spoza Zielonej Gory. Dlaczego tak robimy? Zeby
nie bylto podejrzen jakiegokolwiek mataczenia czy wplywania, czy nawet cienia watpli-
wosci, ze kto$§ moglby wplywaé na badanie tego zdarzenia. Wybiera sie odpowiedniego
inspektora, ktory pochodzi z zupelnie innych organéw, spoza organu, w ktérym naste-
puje zdarzenie.

30 lipca 2020 r. PKBWL prosi o przekazanie zebranych materialéw w sprawie zda-
rzenia. 6 sierpnia 2020 r. na podstawie protokotu podpisanego przez okreslonego przed-
stawiciela PKBWL nastepuje przekazanie wszystkich dostepnych na dany moment
zebranych informacji, jak rowniez wstepnej weryfikacji, ktéorg PAZP miata obowiazek
wykonac. Taka wstepna weryfikacja zostata wykonana. Ocena zostata dokona przez wta-
§ciwego niezaleznego inspektora PAZP i przekazana na rece odpowiedniego przedstawi-
ciela PKBWL.

Drodzy panstwo, co do mojego uczestnictwa w forum dyskusyjnym oczywiscie nie
moge sie zgodzi¢ z wszelkimi doniesieniami, ze bylo to mataczenie, ze byly jakie§ proby
tworzenia innej rzeczywistoSci. Na forum dyskusyjnym przedstawiatem tylko i wylacz-
nie na takich samych zasadach jak dzisiaj panstwu informacje co do tego, w jaki sposob
moga by¢ wykonywane loty, jakie sg przepisy wykonywania tych lotow, jakie sg przepisy
zapewnienia stuzb ruchu lotniczego w polskiej przestrzeni powietrznej i kto moze wyko-
nywac dane operacje lotnicze.

Jeszcze raz powtorze, ze w przestrzeni klasy G mozna wykonywaé operacje lotni-
cze zarowno VFR, jak i IFR. Dla wyjaénienia powiem, ze VFR to male awionetki lecace
wedle zasad z widzialnoScia, a IFR na podstawie wskazan przyrzadéw. OczywiScie okre-
Slone instrukgje czy procedury, czy tez przepisy wykonywania lotow okreslaja, na jakich
zasadach wykonuje sie takie loty, zar6wno VFR, jak i IFR. Moge dodac, ze w przestrzeni
klasy G takie loty z przyczyn bezpieczenstwa moga odbywac sie do wysokoSci ok. 3 km
i z predkoscig ponizej 250 weztoéw, czyli mniej wiecej z predkoScig ponizej ok. 480 km/h,
chyba ze statek powietrzny nie moze wykonywacé takiej predkosci ze wzgledu na swoje
osiagi i parametry lotu, jakie musi wykonaé¢ w danym dniu i w danej pogodzie lotnicze;.

Mam nadzieje, ze to pokrotce odpowiada na pytania pana przewodniczacego oraz
Komisji. OczywiScie jesteSmy otwarci na wyjasnienia i ttumaczenia. Dzialamy zgodnie
z procedurami i przepisami obowigzujacymi w Polsce, jak rowniez w PAZP. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

g.k.

Dziekuje. Panie prezesie, musze powiedzieé, ze pytalem pana jako prezesa PAZP, ale
rowniez jako aktywnego kontrolera lotu. Wydawalo mi sie, ze jest to dobry moment,
zeby zdementowal pan informacje, ktére pojawily sie w mediach, gdzie méwi pan,
ze trzeba znalez¢ eksperta, ktory powie, ze mogt leciec. Mial pan okazje. Wydawato
mi sie, Ze po prostu pan to zrobi, zeby przecig¢ wszelkie mozliwe spekulacje, bo jest pan
prezesem PAZP i odpowiada pan za kontroleréw lotu. Niczego takiego nie ustyszeliSmy,
ale nie uslyszeliémy tez niczego o rozmowie miedzy kontrolerem lotu a pilotem, ktéra
zostala upubliczniona. Na pewno w pytaniach bedziemy do tego wracali. Panie preze-
sie, rozumiem, ze moze pan moéwic, ze czeS¢ rozmowy zostala gdzie§ zmanipulowana,
ale jesli chodzi o wpisy, to sg to jasne pana wpisy, a rozmowy miedzy kontrolerem lotu
a pilotem to nie sg zapisy przepisane gdzie$ na pismie. Styszymy konkretne glosy ludzi,
ktére dzisiaj o tym moéwia.

Dobrze, zatem zanim zaczniemy zadawaé szczegbélowe pytania, poprosimy jeszcze
pana ministra Horale. Panie ministrze, rozumiem, ze pan tez odniesie sie do rozmowy,
ktora byla na komunikatorze. Méwi tam pan, ze trzeba ,i$¢ na ostro”, i proponuje
pan ,wrzutke” naszego posla z Komisji Infrastruktury, ,,wrzutke Laska”. Niech pan
to wytlumaczy. Czy naprawde chcial pan i§¢ na ostro i przerzucaé wine na opozycje za to,

13




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
PODKOMISJI STALEJ DO SPRAW TRANSPORTU LOTNICZEGO (NR 3)

co sie stalo? Serio? Naprawde? Niech pan chociaz powie, dlaczego mial takie intencje
i 0 co chodzito. Prosze bardzo.

Sekretarz stanu w MI Marcin Horala:

14

Panie przewodniczacy, jak stusznie juz tu padalo, sg dwa aspekty sprawy, ktora dzisiaj sie zaj-
mujemy. Jest aspekt merytoryczny samego zdarzenia, samego incydentu na lotnisku w Zie-
lonej Gorze. Czy, tak jak niektorzy sugeruja, doszlo do zagrozenia bezpieczenstwa samolotu,
prezydenta, pasazerow? W sposob oczywisty nie. Wszystkie tego rodzaju — niestety, trzeba
to powiedzie¢ — wrzutki o tym, ze lecial na §lepo, ze byl narazony na zderzenie...

Nawet tutaj, na posiedzeniu Komisji, szybko to sobie wyszukalem. Dzisiaj mamy
do czynienia z kolejng wrzutka. To nagranie przypadkowo jest wypuszczone w obieg
publiczny akurat na godzine przez posiedzeniem Komisji, tak zebySmy, jak rozumiem,
nie byli w stanie przygotowac sie do odpowiedzi, zeby by¢ moze zaskakiwaé — w poje-
ciu tych, ktorzy takie wrzutki robig. To oczywiscie sie nie udato, bo fakty mowig same
za siebie.

W kazdym razie, czy doszlo do zagrozenia bezpieczenstwa? Wszystko, i wtedy, i teraz,
wskazuje na to, ze nie doszlo. Czy doszlo do ztamania przepiséw prawa powszechnie obo-
wigzujacego w Polsce? Mysle, ze prezentacja pana prezesa PAZP wyjaénila to w sposob
jednoznaczny. Gdyby mialo by¢ tak, ze start z FIS-u w przestrzeni G samolotu, statku
powietrznego stanowi zagrozenie bezpieczenstwa, zagrozenie zderzeniem czy zlama-
nie przepiséw, co roku mielibySmy w Polsce setki, jesli nie tysigce zderzen, wypadkow
i naruszen przepiséw, bo tak startuje cale mnostwo statkow powietrznych, w tym réw-
niez statkow powietrznych wozacych najwyzsze osoby w panstwie. Przypomnijcie sobie
panstwo, ile razy bylo wida¢, kiedy to premier czy prezydent dolatuje w jakie§ miejsce
$migltowcem. On nie laduje na lotnisku, ktére ma wieze kontroli przestrzeni powietrznej
i kontrolera lotu. Laduje na ladowisku, na lagdowisku tymczasowym i w réznych innych
miejscach wlasnie w tej procedurze i w takiej kontroli przestrzeni powietrznej, jaka jest
zapewniana réwniez w przypadku lotniska Zielona Goéra po tym, jak kontroler na wiezy
konczy prace.

Czy w zwiazku z tym mozna powiedzieé, ze wszystko co do joty w tym zdarzeniu bylo
w porzadku? Czy na przyklad nie doszlo do tego, ze zostata zastosowana procedura,
ktora skadinad jest zgodna z prawem i bezpieczna, ale akurat w danym momencie nie
powinna by¢ zastosowana? Tego nie wiemy. Badaniem tego zajmuje sie PKBWL. Tak
jak widzimy, wszystkie procedury w lotnictwie przewidziane do tego, zeby tego rodzaju
potencjalne zdarzenia, ewentualne naruszenia nawet najmniejszym procedur, nawet
najdrobniejszych zasad, zasad wewnetrznych, zasad stuzbowych, zasad firmowych, nie-
bedacych przepisami prawa powszechnie obowigzujacego, zgodnie z just culture, zgodnie
z wszystkimi procedurami — wszystko tutaj zadziatalo. Od razu byto zgloszenie, wszcze-
cie procedury, zebranie materialu i w odpowiednim momencie przekazanie go do powo-
tanego do tego panstwowego organu.

Taki jest stan faktyczny, cokolwiek kto$, bazujgc na niewiedzy czy bazujac na tym,
probowalby... Zobaczcie panstwo, jaki jest tutaj paradoks tej sytuacji: ze wzgledu
na odpowiedni przepis Prawa lotniczego nie mozna upubliczniaé szczegotow z tego
postepowania, w zwigzku z czym o istocie tego incydentu zgodnie z prawem nie mozna
mowic prawdy, bo to bytoby upublicznianie tego, co tam rzeczywiscie sie zdarzylo, jakie
sg okolicznos$ci zebrane w postepowaniu, mozna natomiast klamac, bo jak sie klamie,
to nie ujawnia sie materialow z postepowania, tylko méwi sie rzeczy, ktére nie miaty
miejsca. Taki oto paradoksalny stan prawny jest w tym momencie. To jest watek mery-
toryczny.

Jest tez watek polityczno-medialny i dlatego, jak rozumiem, teraz sie spotykamy,
poniewaz co do istoty sprawy nic nowego sie nie wydarzylo, zadne nowe informacje
w przestrzeni publicznej sie nie pojawily. Rowniez wrzutki o naciskach, dzisiejsze nagra-
nie i jego transkrypcja, zapis, jego stenogram byl przeciez znany juz w lipcu zeszlego
roku. To, co pojawilo sie nowego, to artykul Wirtualnej Polski, ktéry upublicznia frag-
menty z pewnej prywatnej rozmowy na komunikatorze WhatsApp, gdzie sg rézne zaan-
gazowane w te sprawe osoby.

g.k.
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Stanowczo i wielokrotnie bede tu podkreslal, ze zadna z nich nie byla zaangazowana
w te procedury i postepowania i nie ingerowata w te procedury i postepowania meryto-
ryczne, ktore zgodnie z prawem w tej sprawie sg przedstawiane. Poniewaz jednak kazdy
z nas, czy to panowie prezesi, czy ja, czy inne osoby, ktore sa na tej grupie, domniematy,
ze w zwigzku z tym, ze stala sie ona publiczna, pewnie beda o nig pytane, rozmowy beda
w przestrzeni publicznej, dziennikarze bedg stawiali pytania i beda pojawialy sie jakies
tezy, to w naszym gronie, na nasz uzytek staraliSmy sie roboczo zorientowac, co w tej
sprawie w istocie sie stalo, jakie przepisy obowigzujg w analogicznych sytuacjach, jak
mozna te sytuacje ocenié i w jaki sposéb mozna odpowiada¢ na domniemania.

Tu okazalo sie, ze idealnie trafitem. Moja jedyna zreszta wypowiedZ na tej grupie,
ktora zostata upubliczniona, sprawila, ze okazalem sie prorokiem i stalo sie dokladnie
tak, jak w tej wypowiedzi powiedzialem, tzn. ta sprawa, w sposéb ewidentnie manipu-
lacyjna, stala sie przedmiotem medialnej wrzutki przed wyborami po to, zeby budowaé
takie wlasnie tezy, ze lecial na §lepo, ze moglo doj$c¢ do zderzenia, ze nikt nie wiedzial,
gdzie jest ten samolot, jakby, nie wiem, moze jeszcze zawigzano oczy pilotowi. Jak ktos,
po pierwsze, nie ma elementarnej wiedzy dotyczacej przepisow i procedur, ktora zostata
tu zaprezentowana, a po drugie, nie moze nic powiedzie¢ o konkretach danego zdarze-
nia, bo sg one objete tajemnicag postepowania, to moze ktos w to uwierzy. Dlatego osobi-
§cie chcialem zaczerpna¢ fachowej wiedzy dotyczacej przepisow, procedur, ktére mozna
przy tym zastosowac, wiedzy o tym, w jaki sposéb méc pézniej odpowiadac w tej sprawie
na rézne pytania czy tezy formutowane publicznie.

Mamy oto druga wrzutke. Nie jestem w stanie odpowiedzie¢. Moim zdaniem to jest
absolutnie haniebne, zeby budowac jakiekolwiek analogie miedzy straszng tragedig kata-
strofy smolenskiej a tym oto zdarzeniem, zeby w budowaniu tych analogii — co jeszcze
gorsze, niestety zrobil to tez pan przewodniczacy — powtarzac wielokrotnie juz sfalsyfi-
kowane propagandowe wrzutki strony rosyjskiej dotyczace rzekomych naciskéw na pilo-
tow w Smolensku. One po prostu nie miaty miejsca. Dla mnie haniebne jest, ze polski
parlamentarzysta odgrzewa i powtarza teraz propagandowe tezy oczerniajace polskich
pilotéw i najwazniejsze osoby w panstwie w kontekscie katastrofy smolenskiej. Juz wie-
lokrotnie zostaly one negatywnie zweryfikowane.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Panie ministrze, bardzo pana prosze, zeby odnosit sie pan do tej sprawy. Mowilem, ze jest
wiele analogii do tego, co byto w 2010 r. Nie méwilem doktadnie, o ktére analogie chodzi,
ale rozumiem, ze pan juz znalaz! te analogie, za co bardzo panu dziekuje. Tak, ma pan
racje, w 2010 r. moglo tak byc. Ale prosze pana, zeby pan sie odniést. Ma pan tez §wietna
okazje, zeby przeprosi¢ pana posta Laska. Czekam na to z niecierpliwo$cig. Dziekuje.

Sekretarz stanu w MI Marcin Horala:

g.k.

Bardzo serdecznie przepraszam pana posia Laska za to, ze jego nazwisko pojawito sie
w tej dyskusji jako pewien symbol i jeszcze oczywiScie bez zachowania odpowiednich
form grzecznos$ciowych. Jak widaé, nie tylko pan posel Lasek, ale takze pan poset Jonski
i bardzo wielu innych postéw wykorzystujg te okazje do tego rodzaju wrzutek. Naprawde
nie wiem, jak naiwnym trzeba by¢, zeby uwierzy¢, ze zbiegiem okolicznoéci jest to, ze ten
temat pojawil sie trzy czy cztery dni po ujawnieniu kompromitujacych zdjec z picia kawki
w smolenskim prosektorium, ze dzisiaj te nagrania ukazuja sie godzine przed posiedze-
niem Komisji i ze budujecie panstwo te wlasnie analogie do katastrofy smolenskie;j.

Otoz nie ma zadnej analogii. Nie ma zadnego podobienstwa, zadnego. Jeszcze raz
powtorze, ze nie bylo zadnego zagrozenia bezpieczenstwa, nie bylo ztamania przepi-
sow. Poniewaz by¢ moze pewne procedury, pewne sposoby zachowania, procedury
wewnetrzne, procedury sluzbowe na przyklad linii lotniczych LOT mogly zostaé nie
w pelni wykonane, wszczeto odpowiednie kroki, zgodne z procedurami postepowania,
zebrano material, przekazano do odpowiedniej panstwowej instytucji i ona prowadzi
postepowanie.

Tyle jest merytoryki w tej sprawie, natomiast reszta to narracja i polityka. Akurat
ja jestem politykiem, wiec pozwolitem sobie odnieé¢ sie do tego, zwlaszcza ze byly for-
mulowane rézne tezy w moim kierunku. Tak naprawde mysle, ze najlepiej byloby, gdy-
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bySmy o tym w ogodle nie dyskutowali. Po co polityka i narracja? Wystarcza fakty. Jeszcze
raz powtorze, ze nie jest tak, ze w sytuacji kiedy na wiezy nie pracuje kontroler lotu,
przestrzen powietrzna jest niekontrolowana i nie wiadomo, co tam sie dzieje, a kazdy
statek powietrzny w takiej przestrzeni jest narazony na zderzenie lub leci na §lepo. Tak
po prostu nie jest. Moze tyle, bo mysle, ze bedzie jeszcze duzo pytan i glosow w dyskus;ji.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Bardzo dziekuje. Za chwilke rozpoczniemy serie pytan. Na dobra sprawe zglosili sie wszy-
scy postowie Komisji oraz posel spoza Komisji, pan poset Szczerba. Kréotko cheiatbym sie
odnie§é, dlatego ze rozpoczynajac posiedzenie podkomisji, mialem nadzieje, ze jednak
zdementujg panowie te informacje, konkretnie te, ktére dotycza rowniez panéw. Pan
minister Horata probuje nam tutaj wmowic, ze uzywamy sformutowan, ze ktos lecial
na §lepo. Dzisiaj na tym posiedzeniu podkomisji nie ma zadnych takich sformulowan.

Sg fakty, ktore sg w stenogramach badZ na nagraniach, bo nie chcemy postugiwaé
sie polprawdami. Nagrania, jak rowniez stenogramy mowig wprost, z wiezy pada jasny
sygnal: ,Shuzba jest zakonczona, dzialamy do godz. 22:00”. Koniec. Nie dyskutujemy
o tym, czy... Tak samo za chwile instruktor méwi: ,,Wiem, ja rozumiem, ale z tytu tez
nas naciskajg”. W tym nagraniu dodatkowo dochodzi, ze chodzi o wazne osoby itd.
To sg fakty, z nimi nie dyskutujemy. Tak samo pytalem, czy prezes PAZP méwi wprost
do prezesa LOT-u: ,,Znajdziemy eksperta, ktory powie, ze mogt lecie¢”. To musi niepo-
koi¢. Tym jednak, co najbardziej mnie zaniepokoilo w wypowiedzi pana ministra Horatly,
jest to, ze tu nie ma nic nowego. Cytuje: ,Naciski byly znane juz w zesztym roku”. Jesli
wiec nie jest to nic nowego, ze naciski...

Sekretarz stanu w MI Marcin Horala:

Rzekome naciski, rzekome, panie przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Styszal pan to nagranie? Ja dzisiaj styszalem to nagranie.

Sekretarz stanu w MI Marcin Horala:

Tak. Nie slyszalem na tym nagraniu, ze kto$ naciska. Slyszatem, ze kto§ powiedzial,
ze kto$§ naciskal. To jest jednak zasadnicza réznica, panie posle. To jest dowdd poszlakowy,
a nie bezpo§redni. To nawet nie dowdd, tylko czyja$ relacja. Miejmy tego S§wiadomo§cé.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
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Slucham pilota, nagranie jest jasne, a doskonale wiemy, ze do godz. 22:00 lotnisko bylo
otwarte. Wielokrotnie tutaj styszalem, ze mowicie panstwo, ze przepisy nie zostaly zta-
mane itd. Licze jednak na szczegélowg kontrole i mam nadzieje, ze kontrola ta niedtugo
sie zakonczy, zebySmy wszyscy mogli zobaczy¢, dlatego ze stuchajgc tych nagran i czy-
tajac stenogramy, mozna odnie$¢ wrazenie, ze dziesiec lat po katastrofie w Smolensku
mamy do czynienia ze ztamaniem procedur, o ktorych sami panowie mowiliscie, a p6z-
niej na grupie whatsappowej probowaliScie to wybielac. To jest wiec porazajace.

Powiem absolutnie uczciwie, ze to nigdy nie powinno sie zdarzy¢. Naprawde nie
ma znaczenia, kto jest z jakiej formacji i z jakiego nadania politycznego pelni te czy
inng funkcje. Po tej katastrofie wszyscy powinni wiedzie¢, ze za ztamanie przepisow
i procedur, jakichkolwiek, tak jak w tym przypadku, nie ma taryfy ulgowej, bo w innym
przypadku te katastrofy i tragedie beda pojawialy sie dalej. Nie moze tak by¢. Nawet
jak na konicu méwicie panowie, ze teraz mozemy jechac na wakacje, bo wszystko jest OK
- to tak nie jest. Sprawa ta musi by¢ wyjasniona do samego dna. Oczywiscie nasza pod-
komisja nie wyjasni tego do konca, ale ma za zadanie sprawic, zebyScie panowie odniesli
sie do tego wszystkiego w sposob merytoryczny, bo doskonale sie na tym znacie. Nie
ustyszalem dementi stéw, ktore tam sie pojawity.

Rozpoczynam serie zadawania pytan. Pozwolicie panstwo, ze jako pierwszego popro-
sze wspomnianego przez pana ministra. Ciesze sie, ze pan minister przeprosil dzisiaj
pana posla Laska za te stowa. Panie poéle, bardzo prosze.

g.k.
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Posel Maciej Lasek (KO):

g.k.

Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Szanowni goScie, Wysoka Komisjo... Bardzo
dziekuje, panie ministrze, za przeprosiny. Choc¢ zostaly wykonane w dosy¢ specyficzny
sposob, jestem do tego przyzwyczajony.

Tyle bylo tutaj informacji, ze zastanawiam sie od czego zaczaé. Zaczne od tego.
Z wypowiedzi wszystkich naszych szanownych gosci wynika, ze w zasadzie nic sie nie
stato. Probuja nas panstwo przekonaé, ze bylto zdarzenie, ale nie miato charakteru zad-
nego zagrozenia. Przypominam, ze incydent to zdarzenie, w ktérym doszto do zagro-
zenia bezpieczenstwa lotu. Jezeli tak jest, to dlaczego zaczeli panstwo bada¢ ten incy-
dent i jakie sg ustalenia waszej wewnetrznej komisji? Pan prezes Milczarski powiedzial,
ze jest gotow nam je tutaj przedstawic.

Druga informacja jest taka, ze po przekazaniu informacji o okolicznos§ciach tego zda-
rzenia PKBWL zakwalifikowala to zdarzenie do badania przez siebie, przejeta to badanie
- oprécz prowadzenia badania wewnetrznego przez panstwa firme — zakwalifikowala
to jako powazny incydent, czyli zdarzenie, w ktorym nieomal doszlo do wypadku lotni-
czego, ze doszlo do zlamania r6znego rodzaju zasad, barier, ktore stawiamy, i tylko szcze-
Scie spowodowalo, ze nie ma nastepstw w stylu wypadek. Definicja powaznego incydentu
jest w prawie bardzo konkretna, taka sama na calym Swiecie.

Mam pare pytan najpierw do pana prezesa Milczarskiego. Czy ze swojej wiedzy moze
pan zapewnic, ze nie doszlo dzisiaj do zlamania zadnego z punktéw instrukcji operacyj-
nej PLL LOT? Czytam panstwa dyskusje i wypowiedz czlonka zarzadu ds. operacyjnych
LOT, pana Macieja Wilka, o tym, ze: ,Nasza instrukcja operacyjna w czeSci A dopusz-
cza nawet pod pewnymi warunkami loty VFR, jednak w tym przypadku doszlo nie-
stety do uchybienia ze strony zalogi, ktora bedac Swiadoma braku take off clearance
nie powinna wystartowac”. Jest to opinia profesjonalisty z panstwa firmy, czyli osoby,
od ktérej powinnismy oczekiwac... Od ktorej powinniSmy? Wszyscy oczekuja od niej
odpowiedniego poziomu przygotowania i wiedzy. Jezeli wypowiedz ta jest prawdziwa
i ten fakt jest potwierdzony, to mam pewnego rodzaju watpliwoSci co do tego, ze probu-
jecie panstwo mowic, ze przepisy prawa nie zostaly tutaj naruszone.

Pozwole sobie najpierw zadac jeszcze kilka pytan, a na koncu przejde do pytania
o przepisy. Wszystko wskazuje na to, ze ten lot byl Zle przygotowany. Nie chce odnosi¢
sie do samego dzialania zalogi. Chcialbym otrzymacé informacje, po pierwsze, o tym, czy
na etapie planowania lotu zaloga byta poinformowana o godzinach pracy stuzb ruchu lot-
niczego i dzialania lotniska w Zielonej Gorze; czy LOT byl poinformowany o tym, ze dele-
gacja z panem prezydentem bedzie spdzniona; czy plan lotu na ten lot zostal zlozony
w czeSci na lot w przestrzeni klasy G. Pan prezes Janiszewski powiedzial przed chwila,
ze w przestrzeni klasy G - czyli w tej przestrzeni, gdzie nie jest zapewniona stuzba kon-
troli ruchu lotniczego, tylko stuzba informacji powietrznej — mogg by¢ wykonywane loty
IFR, ale taki plan na lot cze$ciowo w przestrzeni klasy G, czeSciowo w przestrzeni klasy
C powinien by¢ zlozony. Czy na ten lot byl zlozony plan lotu w czeéci w przestrzeni nie-
kontrolowanej? Ten lot w przestrzeni klasy G trwal cztery minuty.

Mam pytanie do pana prezesa Janiszewskiego. Szanowny panie prezesie, wlasciwie
troszeczke dziwie sie wyja$nieniom, ktore pan sklada, poniewaz pana firma w tym zakre-
sie nie ma sobie nic do zarzucenia. O godz. 22:00 kontroler skonczy! prace, pracowat
jako jedyna osoba na stanowisku pracy, nie wydal zgody na start, poinformowat zaltoge,
ze lotnisko konczy prace i ze stuzba kontroli ruchu lotniczego na tym lotnisku bedzie
zakonczona o godz. 22:00. Zachowatl sie zgodnie z przepisami, z obowigzujgcymi zasa-
dami. To, ze start tego samolotu zglosili panstwo jako incydent — bardzo dobrze. To,
ze prowadzono jakie§ postepowanie — §wietnie; tak, jak kiedy$ wspotpracowaliémy. Dzi-
wig mnie jednak pana p6zniejsze wypowiedzi na grupie GREENBERG, o ktérej méwimy,
bo najlepszym rozwigzaniem byloby milczenie. Panska firma nie popelnila w zasadzie
zadnego odstepstwa od zasad. Kontrolerzy dzialali prawidlowo.

Przed chwila rozmawialiémy o zapisach rozmoéw, ktére prowadzil kontroler,
a w zasadzie pilot z kontrolerem. Pan minister Horata méwi, ze nie widzi tutaj naci-
skow, a ja widze tutaj naciski, bo jezeli nie jest to dzialanie pod presja, jezeli pilot mowi,
ze jest naciskany, to moze jest to presja wywierana przez pilota na kontrolerze, zeby
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wydal zgode? Generalnie trzeba w jaki§ sposob zajaé¢ tutaj stanowisko. Wiem i mam
nadzieje, ze bedzie to przedmiotem badania PKBWL, ale jest to fakt, a takich faktow sie
nie pomija. W zwigzku z tym nie mozna poming¢ tego, ze jaki$ element presji — do wyja-
$nienia jest, czyjej i na kogo — mial tutaj miejsce.

Jezeli jeszcze pan przewodniczacy pozwoli mi siggng¢ do materiatu, ktory przygoto-
walem... A propos instrukcji operacyjnej: wydaliScie panstwo o§wiadczenie, ze wasze
wewnetrzne postepowanie wykazato brak naruszen przepisow Prawa lotniczego, popel-
niono za to btad w zastosowaniu instrukeji operacyjnej. Chciatem przypomnieé, ze w roz-
porzadzeniu 965/2012 przepis ORO.GEN.110. Obowiazki operatora, lit. b jest napisane:
,Kazdy lot jest wykonywany zgodnie z postanowieniami instrukcji operacyjnej”. O czym
to éwiadezy? O tym, ze przepisy europejskie mowig na temat obowigzku stosowania
instrukcji operacyjnej. Wedtug tego o§wiadczenia mozna byloby powiedziec, ze ztamano
przepisy prawa, ktore obowigzuje, rowniez prawa europejskiego. Moge tylko pomoc,
ze przywolany przeze mnie przepis jest na stronie 54 tego rozporzadzenia w jezyku pol-
skim. W tej chwili tyle jest moich pytan. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Nastepne pytania, pan posel Truskolaski, prosze bardzo.

Posel Krzysztof Truskolaski (KO):
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Dziekuje, panie przewodniczacy. Panie ministrze, panowie prezesi, szanowni panstwo,
spotykamy sie tutaj, aby PAZP i LOT wyjasnily, co wydarzylo sie w Zielonej Gorze w lipcu
2020 r. Z panstwa wypowiedzi wynika, ze nic takiego sie nie stalo: samolot wystartowal,
wyladowal, prezydent byl bezpieczny. Chcemy jednak wiedzie¢, czy rzeczywiscie prezy-
dent byl bezpieczny, czy zadne procedury nie zostaly zlamane. Niestety panowie bagate-
lizuja te sprawe, a tak zdecydowanie by¢ nie powinno. JesteSmy do$wiadczeni lotem 10
kwietnia 2010 r. i uwazam, ze kazde procedury w Prawie lotniczym, przede wszystkim
w lotach z najwazniejszymi osobami w panstwie, powinny by¢ przestrzegane w 100%,
a nawet w 110%. Nie ma mozliwoS§ci zadnych odstepstw.

Mam kilka konkretnych pytan i licze, szanowni panowie, ze odpowiecie konkretnie.
Niestety w waszych wypowiedziach, ktore przedstawialiScie przed chwila, konkretéw nie
bylo zadnych. To byly po prostu ogélnikowe informacje, a jako postowie Komisji Infra-
struktury, a przede wszystkim jako czltonkowie tej podkomisji mamy prawo wiedziec,
co wydarzylo sie w lipcu 2020 r. na lotnisku w Zielonej Gérze.

Szanowni panstwo, czy prawda jest, ze tego dnia lotnisko w Zielonej Gérze po godz.
22:00 bylo juz zamkniete? Czy kontrolerzy zakonczyli juz prace réwno o godz. 22:00?
Prosze o konkretng odpowiedz: tak lub nie. Czy to lotnisko bylo zamkniete? Czy kon-
trolerzy zakonczyli juz prace?

Po drugie przeczytalem wywiad z panem prezydentem Andrzejem Duda, ktory byt
VIP-em w trakcie tego lotu. Pan prezydent zapewnil, cytuje: ,,absolutnie nie byto tam
takiej sytuacji, zeby kto§ mnie pytal, czy lecie¢, czy nie leciec, zeby byly jakie§ watpli-
wosci, zeby kto§ z moich wspélpracownikéw jakas aktywno$é w tym zakresie przeja-
wial, zeby kto$ z zalogi nas pytal, czy chcemy leciec, czy nie”. Chcialbym zweryfikowac
te stowa. Czy rzeczywiScie nikt z pracownikéw kancelarii prezydenta nie rozmawiat
z pilotami, nie pytal, czy ten samolot wystartuje, czy nie wystartuje? Czy nie bylo takiej
sytuacji, ze pracownicy kancelarii prosili pilotow, aby jednak wystartowal?

Chcialbym przypomniec¢, ze dla pana prezydenta byl to bardzo intensywny czas
z uwagi na to, ze byta to prezydencka kampania wyborcza. Wiadomo, ze w kampanii
wyborczej kalendarz kazdego kandydata jest napiety. Dlatego chciatbym ustyszeé¢ kon-
kretnie, czy maja panowie wiedze o tym, czy byly jakiekolwiek naciski ze strony pasaze-
row tego samolotu na pilotow. Prositbym o konkretng odpowiedz.

Mam réwniez pytanie o to, jezeli mamy obecnego pana prezesa LOT-u, ile lotow wyko-
nal pan prezydent Duda od maja do konca lipca. OczywiScie pewnie nie ma pan takiej
wiedzy teraz, ale prosze o odpowiedz na piSmie. Byla to kampania wyborcza, wiec chcial-
bym po prostu wiedzie¢, ile takich lotéw samolotami LOT-u bylo wykonanych przez
pana prezydenta w trakcie kampanii wyborczej w 2020 r. Mysle, ze informacje od maja

g.k.
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do konca lipca bedg satysfakcjonujgce. Pan prezydent czesto mowil, ze jezdzi autokarem,
a nie lata samolotami, wiec chciatbym dowiedziec sie, jak to wygladato naprawde.

Mam pytanie do pana prezesa Janiszewskiego i tez prosze o odpowiedz: tak, nie.
Po pierwsze, dziwne jest to, ze w tak waznej sprawie zaklada sie jakie$ prywatne grupy
na WhatsAppie. Pan minister Horala powiedzial wprost, ze byla to prywatna grupa. Czy
to jest normalna procedura, ze badajac okoliczno$ci tak waznego wydarzenia dla najwaz-
niejszych os6b zajmujacych sie lotnictwem zaktada sie prywatne grupy na WhatsAppie?
Szczerze powiedziawszy, nigdy nie styszalem, zeby zakladac prywatne grupy na What-
sAppie, jezeli rozstrzyga sie tak powazne sprawy.

Panie prezesie, chcialbym zapytac, czy te stowa sg prawda, czy na tej prywatnej gru-
pie rzeczywiScie napisal pan to: ,Moim zdaniem trzeba wystawi¢ eksperta, ktory powie,
ze jako VFR mogt lecie¢”. P6Zniej pan prezes Milczarski odpowiada: ,,Ale nie mogl”. Czy
te stowa sg prawdziwe? Czy rzeczywiscie te stowa na tej grupie padly i jakie tak naprawde
zadanie miala ta grupa? Jezeli w tej grupie byli tak wazni urzednicy i — jak widac - te
rozmowy zostaly upublicznione, to jakie zadanie miata ta grupa i czy jest to normalna
procedura, ze tworzy sie takie grupy w tak waznych sprawach? Na te chwile to tyle.
Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Dziekuje bardzo. Pan poset Suchon, prosze bardzo.

Posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

g.k.

Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, przed
chwilg usltyszeliSmy od pana prezesa LOT-u, ze jezeli samoloty naszego narodowego
przewoznika startujg z lotniska zamknietego, bez zezwolenia na start, w przestrzen
niekontrolowana — to jest to bezpieczne. Musze powiedzieé, ze kazdy, kto jest czasem
na poktadach samolotow LOT-u, chyba musi przezywac teraz trudne chwile, bo takie
oSwiadczenie oznacza, ze albo odbywa sie tutaj jaki$ teatr, ktory ma odwraoci¢c uwage
od istoty sprawy r6znymi watkami zwigzanymi z przepisami, albo bezpieczenstwo jest
traktowane w sposob nienalezyty.

Moim zdaniem istotg tego wydarzenia, ktére moim zdaniem jest efektem stosowa-
nia luZznego przywigzania do przepisoéw i procedur, bylo zagrozenie dla bezpieczenstwa
prezydenta. Mozemy dzisiaj uzy¢ wielu roznych siow, zeby opisac to, ze wszystko sie
zgadzalo, jednakze jezeli przesledzimy wszystkie informacje, ktore znajduja sie w prze-
strzeni publicznej, dojdziemy do wnioskow, ktore nie sg dla nas zbyt radosne, ze po raz
kolejny doszto do zlekcewazenia réznych procedur zwiazanych z zapewnieniem bezpie-
czenstwa panu prezydentowi. Dziwie sie, ze trwa taka proba zlagodzenia odbioru tych
wydarzen, poniewaz bedzie to skutkowalo tym, ze w kolejnych przypadkach, jezeli doj-
dzie do takich sytuacji, nie bedzie impulsu do tego, aby wszystkich procedur przestrze-
gac w sposob absolutnie uznajacy pierwszenstwo ich ponad widzimisie najwazniejszych
decydentow na poktadzie, niezaleznie kim by byli.

Mam tez wrazenie, ze dzisiaj odbywa sie przed Komisja pewien teatr. Tak jak czyta-
liSmy na grupie GREENBERG... Notabene to ciekawa nazwa dla Zielonej Gory, ktora
kto$ nadal tej grupie. Nie wiem, czy ta nowa grupa, na ktorej uzgodniono dzisiejszy
przebieg posiedzenia, nazywala sie BRESLAU, czy co$ takiego, ale to zostawmy na boku.

Mam natomiast bardzo konkretne pytania. Jezeli co§ nie jest w instrukcji wprost
zabronione, czy to jest zabronione? Innymi stowy czy dzisiaj w lotnictwie stosuje sie
zasade Wilczka, ktora odnosita sie do dziatalnosci gospodarczej? Jezeli instrukcja prze-
widuje dla danego typu wydarzenia okreslone postepowanie, a co§ w tej instrukeji nie
jest wprost zabronione, to czy mozna wykonywac te czynnoS§ci w sposob nie wynikajacy
wprost z instrukeji, ale w taki, ktory w tej instrukeji nie jest zabroniony?

Moje drugie pytanie dotyczy tego, czy jezeli lotnisko jest zamkniete, mozna z tego lot-
niska startowaé. Innymi stowy gdyby na przyklad... Wiem, ze w Warszawie lotnisko jest
otwarte i ta kontrola jest prowadzona przez 24 godziny, ale jezeli w AIP Polska okreslone
jest, ze lotnisko jest otwarte na przyktad od godz. 7:00 do godz. 20:00, to czy standar-
dowg procedurag jest to, ze startujg z niego samoloty pasazerskie po godzinie zamkniecia
tego lotniska? Czy to jest normalna procedura? By¢ moze najSwiezsze informacje na ten
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temat mialby prezes LOT-u. Prosilbym o informacje, ile takich startow mialo miejsce
od stycznia do dnia dzisiejszego na lotniskach w Polsce. Ile razy samolot LOT-u starto-
wal bez zezwolenia na start i po godzinie zamkniecia lotniska? Mysle, ze to wyjasni, czy
to jest powszechna procedura, czy to byl bardzo powazny incydent zagrazajacy bezpie-
czenstwu — a uwazam, ze tak wiasnie bylo.

Bardzo prositbym o informacje — mysle, ze taka informacja nie jest naruszeniem prze-
pisow — wedlug jakiej procedury samolot wystartowatl z tego lotniska i jaki byt plan lotu
zlozony przez tym lotem. Byl to plan, ktory przewidywat IFR czy VFR? Prositbym o taka
informacje.

Bardzo prosilbym, mysle, ze pana ministra, o to, zeby byl uprzejmy wyjasni¢, czy
w ramach wydarzen, ktore mialy miejsce, byta badana procedura czy zachowanie Stuzby
Ochrony Panstwa. Przypomne, ze jednym z najwazniejszych powodoéw, ktore byty pod-
stawg rozwigzania poprzedniej formacji, ktora zajmowala sie bezpieczenstwem najwaz-
niejszych osob w panstwie, czyli Biura Ochrony Rzadu, byla obsluga tego, co dzialo sie
w Smolensku. Mam pytanie. Czy w zwigzku z tym, ze przed lotem zachodzily wszystkie
okolicznoSci, ktore wskazujg na to, ze ten lot mogt byc niebezpieczny dla najwazniejszej
osoby w panstwie, sytuacje analizowala Stuzba Ochrony Panstwa? Czy oficerowie bedacy
na miejscu byli §wiadomi tego, ze wszystko odbywa sie poza procedurami i zdrowym
rozsadkiem i ze do tego dopuscili, czy tez nie mieli tej wiedzy i wiedza ta byta przed nimi
w jaki$ sposob — nie chce powiedziec, ze ukrywana, ale nie byla im udostepniona?

Chcialem rowniez zapytac o naciski. Zgadzam sie z panem poslem Laskiem co do tego,
ze mamy informacje o tym, iz mozliwe byly naciski na pilotow, ale bardzo prositbym
rowniez o ocene z punktu widzenia prezesa Janiszewskiego tego, w jaki sposob piloci
komunikowali sie z kontrolerem. Czy to bylo przedmiotem badania? Czy takie zacho-
wanie moze nosi¢ znamiona jakiegokolwiek dzialania majacego na celu spowodowanie
okre§lonego zachowania, czyli, w skrécie, naciskow? Mysle, ze niezwykle istotne jest tez
to, ze jednak widzimy tutaj... O ile w pierwszej czeSci zgadzam sie, ze dzisiaj nie mamy
konkretnych dowodéw na to i bardzo prosto jest broni¢ kancelarii prezydenta, o tyle
tutaj mamy konkretny przyklad i jest pytanie, w jaki sposob jest to oceniane.

Chcialem rowniez zapytac pana prezesa Janiszewskiego. Spodziewalem sie, ze wszy-
scy panowie zaprzeczg tutaj prawdziwosci rozméw, ktére mialy mie¢ miejsce na komu-
nikatorze. Zaden z pandéw nie zaprzeczyl, ze taka rozmowa miala miejsce i ze teksty,
ktore sg panom przypisywane, rzeczywiscie padly. W zwigzku z tym wnosze, ze panowie
rzeczywiScie rozmawiali w ten sposob.

Panie prezesie — zwracam sie do pana prezesa Janiszewskiego — poniewaz stuzba,
ktorg pan kieruje, jest niezwykle wazna z punktu widzenia bezpieczenstwa calego ruchu
lotniczego w naszym panstwie, chcialem zapytac, jak pan godzi to, ze jest pan szefem naj-
wazniejszej stuzby z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu lotniczego, z taka postawa,
ktérg widzimy w tych tekstach, ktéra w mojej ocenie sprowadza sie do tego, aby ten
powazny incydent zatuszowacé? Powiem szczerze, ze dla mnie jest to wyraz bardzo
powaznego naruszenia tej etyki pracy, ktorg jako szef kontroleréow i chyba nawet pet-
nigcy obowigzki kontrolera powinien sie pan kierowaé. Nie potrafie tego zrozumiec¢ juz
nie jako posel, ale jako zwykly obywatel. Bardzo prositbym, zeby pan prezes byl uprzejmy
wszystkich nas u§wiadomi¢, w jaki sposob mozna godzic etyke kontrolera, ktéry ma dbaé
0 bezpieczenstwo i przestrzegac bardzo wySrubowanych standardow, z takim wlasnie
postepowaniem, ktére w mojej ocenie sprowadza sie do pomocy w tuszowaniu incydentu
i splycaniu jego odbioru przez opinie publiczna.

Nie chce odnosi¢ sie do slow pana ministra Horaly. Mysle, ze kazdy, kto zapoznatl
sie z tym tekstem, zyskal troche wiekszg §wiadomoS§é na temat komunikacji politycznej
i przede wszystkim prawdziwosci wielu r6znych sformutowan, ktére padajg z ust przed-
stawicieli rzadu. Jest to przykre §wiadectwo tego, jak bardzo idealy, ktore sg komuniko-
wane, odbiegaja od praktycznych zachowan.

Na koniec mam ogélne pytanie do wszystkich panéw. Tak jak méwie, uwazam, ze dzi-
siaj oglagdaliSmy pewien teatr, ktory mial spowodowac, ze opinia publiczna uzna, ze tak
naprawde nic sie nie stalo, ale bardzo prositbym, zeby panowie odpowiedzieli na pytanie,
czy nie macie panstwo poczucia, ze te zaniedbania i sposob podejscia do tych zaniedban
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w przyszloSci moze spowodowac, ze kto§ nie zatrzyma tej procedury w odpowiednim
momencie i dojdzie do nieszczes$cia. Nie beda wtedy panowie czuli, ze w tym momen-
cie, w ktorym trzeba bylo bi¢ na alarm, zawiedliScie, probujac ochronic osoby, ktore by¢
moze znalazly sie w nieodpowiednim czasie i nieodpowiednim miejscu, i ze z powodu
tego, ze dzisiaj nie zostanie to wyjaSnione w sposéb nalezyty, doglebny i nie zostanie
to rozstrzygniete z calg moca, po prostu w przyszloSci dojdzie do tego nieszczescia? Dzie-
kuje bardzo.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Dziekuje bardzo. Pan poset Szczerba, prosze bardzo.

Posel Michal Szczerba (KO) - spoza skladu podkomisji:

g.k.

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, oczywiscie nie dziwie sie gosciom podkomisji,
ze nie chcg odpowiadac na pytania. Trudno odpowiadaé na najwazniejsze pytania, ktore
dzisiaj padaja, w sytuacji, w ktorej wszystko, co panowie powiecie, moze by¢ wykorzy-
stane przeciwko wam. Kiedy uslyszalem o grupie GREENBERG, przypomniatem sobie
o grupie Kasta. Byla juz taka, z udzialem wiceministra sprawiedliwosci, ktora pod jego
przewodnictwem jako herszta réwniez zajmowala sie r6znymi dzialaniami, ktére byly
niezbyt etyczne.

Rzecz jest bardzo powazna. Dzisiaj panowie, rowniez poprzez dialogi, ktére prowa-
dzicie ze sobg na komunikatorze, mozecie by¢ oskarzeni o kilka konkretnych rzeczy,
po pierwsze, o niedopelnienie obowigzkéw. Przypomne o tym, ze ten incydent, to zda-
rzenie zostalo zgloszone z op6znieniem. Co to spowodowalo? Spowodowalo, ze zapisy
rozmoéw, ktore byly w kokpicie prezydenckim, zostaly skasowane. To te wlasnie zapisy
mogly czarno na biatym pokaza¢, tak jak jest to w nagraniach rozméw pilotéw z wieza,
ze byly naciski i byly pytania od najwazniejszych pasazeréw. Dzisiaj pan minister pro-
buje udawacé, ze sa tylko informacje albo by¢ moze jakies$ przetwarzanie informacji, ktore
mialo miejsce.

Mamy wiec ewidentne niedopelnienie obowigzkéw. To zdarzenie powinno by¢ zglo-
szone w trybie niezwlocznym w ciggu 72 godzin. Zdarzenie miato miejsce 2 lipca, zostato
to zgloszone 9 lipca. Rozmowy z prezydenckiego kokpitu zostaly wykasowane. To niedo-
pelnienie obowigzkow, absolutnie. To art. 231 k.k. — do trzech lat wiezienia.

Druga sprawa to to, co prezentujecie panstwo w swoich dialogach, czyli zamiar de
facto po§wiadczenia nieprawdy w dokumencie majgcym znaczenie prawne. Ktos z panow
mowi w tych dialogach o tym, zeby zrobi¢ ekspertyze, ktora bedzie de facto poswiadczata
nieprawde co do okolicznoS$ci tego zdarzenia. Na to takze jest paragraf i kara do pieciu
lat wiezienia. Sg wreszcie inne kwestie, ktore sa bardzo wazne.

Chcialbym bardzo wyraznie powiedziec, ze nie jesteScie panowie tutaj, prezesi i mini-
strowie, czlonkami jakiego$ aeroklubu, ktory sobie dyskutuje. JesteScie panstwo urzedni-
kami panstwowymi. Coraz czeSciej w prowadzonych sprawach karnych, takze w sadach,
organy $cigania wykorzystuja tego typu informacje, jakie plyng chociazby z rozméw
na komunikatorach. Na tych komunikatorach planuje sie przestepstwo, informuje sie
o przestepstwach. To nie sg wasze prywatne rozmowy, jak dzisiaj sugerowaliscie, gdy
prébowaliScie mowic, ze to bylo zamkniete grono, forum dyskusyjne, ze to byly prywatne
rozmowy. Nie, to bedg materialy, ktore kiedys beda analizowane przez organy $cigania.
W zwiazku z powyzszym chcialbym mie¢ bardzo jasne odpowiedzi. Jakie zostaly wycia-
gniete konsekwencje wobec 0s6b, ktore nie zlozyly na czas zawiadomienia w tej sprawie,
co pozwolitlo na wykasowanie tych rozméw z kokpitu prezydenckiego?

Na koniec pamietajmy o jeszcze jednej okolicznoSci. To kwestia tego, ze byliSmy
w czasie kampanii wyborczej. Mowilicie, ze trzeba iS¢ na ostro, ze to wrzutka. Z taka
narracjg wszystko, co mowiliScie, mialo na celu przykrycie tej afery. To nie byla afera.
Poniewaz absolutnie nie mamy do was zaufania. Przez okres pandemii wladza ta udo-
wodnila, ze ma za nic bezpieczenstwo obywateli. To, zeby lot funkcjonowal w przestrzeni
niekontrolowanej, jest sytuacja, ktéra nie powinna mie¢ miejsca. Wszelkie analogie w tej
sprawie z katastrofg smolenska sg uprawnione. Po tylu latach niczego sie nie nauczyli-
Scie. Nie nauczyliScie sie, ze trzeba chronic¢ prezydenta RP, ze nie mozna naciskaé, nie
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mozna pytac i przywolywac tych rzeczy, ktore moga doprowadzic do tego, ze lot jest pro-
wadzony niezgodnie z instrukcjami i z prawem. Tyle, panie przewodniczacy. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Dobrze. Dziekuje serdecznie. W pierwszej kolejnosci oddam za chwile glos panu mini-
strowi, pozniej panom prezesom, ale jeszcze powiem dwie rzeczy. Pierwsza jest taka,
ze z dyskusji i z informacji, jakie panowie dzisiaj przedstawili, wynika, ze wszystkiemu
winni sg dziennikarze, ze ten incydent pewnie by sie nie zdarzyl, gdyby nie dzienni-
karze, ktérzy go opisali. Poniewaz dziennikarze nie majg tutaj glosu, chce powiedziec,
ze poniewaz nie zdementowaliécie panstwo slow, ktore tam padly pod panstwa nazwi-
skami, i ich nie sprostowaliScie, z tego miejsca moge dziennikarzom tylko podziekowac,
ze zrobili dobra robote i to wszystko upublicznili. To dlatego widzimy, jak to wszystko
wyglada.

Druga rzecz jest taka, ze poniewaz pan minister Horala o godz. 12:15 ma spotkanie
i poprosil o mozliwos¢ przerwy, to o godz. 12:10 oglosze poélgodzinng przerwe, zebySmy
mogli jednak dzisiaj dokonczy¢, a zebySmy sie nie spieszyli. Takie sg dwie techniczne
prosby. Pan minister Polaczek, prosze bardzo.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):
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Powtorze, panie przewodniczacy, ze gdyby to posiedzenie Komisji zostalo zwolane
w innym trybie, mozna byloby w sposéb bardziej merytoryczny i bardziej zrédlowy
przedstawic tutaj pytania i uzyskac bardziej precyzyjne odpowiedzi. Na poczatku posie-
dzenia Komisji przytoczytem raz jeszcze rygory, ktore sg zawarte w uchwalonej przez
Sejm ustawie — Prawo lotnicze, z wszystkimi ograniczeniami, ktore wiaza sie z tym
w sytuacji, w ktorej nie znamy tresci ustalen zgloszenia, ktore zostalo wniesione przez
zaloge statku powietrznego.

Odpowiem tez paru kolegom jako posetl, jako polityk na zarzuty natury czysto poli-
tycznej. Padaty tutaj bardzo nieuprawnione stwierdzenia odnoszace sie do bezprece-
densowej katastrofy lotniczej w Smolensku. Znam jeden przykiad po 10 kwietnia, gdzie
mozna byloby zastosowac taka czeSciowa analogie. To wydarzenie z 26 kwietnia, dwa
tygodnie po tragedii smolenskiej, kiedy 6wczesny minister spraw zagranicznych, oczeku-
jac na przylot samolotu z 36. Putku, w godzinach porannych wystartowal na zamknie-
tym lotnisku, gdzie samolot przylecial, wyladowal i wystartowal na zamknietym lotni-
sku, na ktorym na wiezy kontroli lotow nie byto jakiegokolwiek przedstawiciela agencji
zeglugi powietrznej, ktorg reprezentuje pan prezes Janiszewski. Sg na ten temat histo-
ryczne informacje prasowe.

Po drugie, nie chce wnika¢ w dyskusje polityczng dotyczacg nieformalnych i pry-
watnych rozméw na komunikatorach typu WhatsApp czy na innych, dlatego ze mysle,
ze to nie jest materia i przedmiot rozwazan podkomisji, dlatego ze, jak rozumiem, inten-
cja bylo przede wszystkim odniesienie sie do kwestii podstawowej, jaka jest zdarzenie
lotnicze z ubieglego roku.

Po czwarte, do§¢ unikalnie brzmialy niektére glosy, ktore wyrazajg ogromna troske o pana
prezydenta Andrzeja Dude. W $wietle wielu brutalnych atakow ze strony opozycji na pana
prezydenta my§le, ze ze strony niektorych panstwa wymowa tego jest zupetnie inna.

Reasumujac, zadatbym bardziej wnikliwie pytania dotyczace tego zdarzenia lotniczego
w sytuacji, w ktorej ta formula zwotania i pracy podkomisji byta inna, dlatego ze musie-
libySmy rowniez w tej dyskusji poruszy¢ Zrédiowe dokumenty, ktore sg zwigzane chocby
z porozumieniem, jakie ma PAZP ze Stuzbg Ochrony Panstwa, czy instrukcje operacyjne
Polskich Linii Lotniczych o statusie HEAD. My§le, ze z elementarnych wzgledéw trudno
dyskutowaé o tak subtelnych i specyficznych dokumentach na otwartych forach, tym
bardziej nie majgc podstawowych ustalen, jakie ma za zadanie przygotowaé¢ PKBWL.

Raz jeszcze podkreslam, ze w Polsce tak jak we wszystkich panstwach Unii Euro-
pejskiej i we wszystkich cywilizowanych panstwach na §wiecie tego rodzaju instytucje
certyfikowane przez Organizacje Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego sg autono-
miczne, niezalezne, oddzielone od wplywoéw politycznych. Mysle, ze zasiadajacy w tych
komisjach cztonkowie sg przede wszystkim osobami, ktére formulujg obiektywne wnio-
ski i raporty, ktore stuzg przede wszystkim temu, aby w maksymalny sposéb chroni¢
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kwestie bezpieczenstwa lotow, poprawiaé¢ procedury, ograniczac ryzyko i przede wszyst-
kim podnosi¢ kulture i kompetencje wszystkich uczestnikow tego ruchu, ktéry odbywa
sie w pewnym ciggu. My§le, ze kazdy z panéw postow obecnych na tym posiedzeniu pod-
komisji to rozumie.

Konicze swoja wypowiedz przypomnieniem pewnych ograniczen, jakie sg przy pracy
w tej formule. Gdyby ona byla inna, mysle, ze pojawilyby sie inne pytania i, mysle, bar-
dziej precyzyjne, konkretne odpowiedzi ze strony naszych gosci, ktorzy uczestnicza
w tym posiedzeniu.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Szanowny panie ministrze, przy tej czy innej formule naprawde nie ma zadnego pro-
blemu, zeby panowie, ktorzy sa bohaterami tej grupy, ktéra sami zatozyli na komunika-
torze, ktorzy odpowiadaja za bezpieczenstwo lotow i przewoznika, mogli odpowiedziec.
Jest wrecz odwrotnie, dajemy czas, chce nawet oglosi¢ przerwe, zeby pan minister Horata
byl na catosci tego spotkania i zeby kazdy mogl sie wypowiedzie¢. Nie mamy dzisiaj
limitu czasowego, wiec ta czy inna formula daje szanse wypowiedzie¢ sie i sprostowac,
jesli w mediach bylyby jakiekolwiek nieprawdziwe informacje. Na razie natomiast nie
przedstawili panowie takich sprostowan.
Poniewaz pan posetl Lasek ma jeszcze kilka uzupetniajacych pytan, bardzo prosze.

Posel Maciej Lasek (KO):

Dziekuje, panie przewodniczacy. Szanowni panstwo, chcialbym uzupetnicé o kilka pytan,
o ktérych my§latem, ze zadam je p6zniej, po odpowiedziach. Skonkretyzujmy. Po pierw-
sze, czy to lotnisko bylo otwarte? Czy w momencie startu samolotu dzialala na tym lot-
nisku jakakolwiek stuzba ruchu lotniczego, czy to stuzba kontroli ruchu lotniczego, czy
tzw. AFIS? Czy ktokolwiek wydal zgode na start na tym lotnisku? Czy kontroler z wiezy
w Zielonej Gorze mogt legalnie koordynowaé start ze stuzbg informacji powietrzne;j
po zakonczeniu stuzby? Przeciez skonczyl prace o godz. 22:00, a méwi, ze koordynowat,
czyli pelnil dzialania, funkcje przewidziane przepisami i obowigzkami stuzbowymi, koor-
dynujac ten start. Czy Stuzba Ochrony Panstwa poinformowala o spéznieniu delegacji?

Mam pytanie do prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego. Szanowny panie prezesie,
czy podjal pan prezes jakiekolwiek dzialania administracyjne w zwigzku z zaistnieniem
tego powaznego incydentu? On zostal zakwalifikowany jako powazny incydent. Z naszej
weczesniejszej dobrej wspodlpracy doskonale wiemy, ze w takich sytuacjach prezes ULC
ma prawo wszcza¢ postepowanie administracyjne wyjasniajgce niezaleznie od dziatan
podejmowanych przez PKBWL.

Ostatnia rzecz. Dzisiaj zostalo nam powiedziane, ze w zasadzie nic si¢ nie stalo. Przy-
pomne o tym. Zacytuje pana prezesa Milczarskiego i wyjasnienie, ktorego pan udzielit:
,Incydent zostal przejety przez PKBWL'. Byl wiec ,,incydent”, bylo zagrozenie lotow
i naruszenie zasad bezpieczenstwa. ,Zupelnie niezaleznie w wyniku wewnetrznego
postepowania w PLL LOT w ramach tzw. Safety Action Group wydanych i wdrozonych
zostaje 12 zalecen i rekomendacji w formie wnioskéw z tego zdarzenia”. Szanowni pan-
stwo, to 12 zalecen majgcych na celu poprawe systemu, czyli doszto do naruszen. ,,Zaloga
przechodzi debriefing. Omowiono podczas niego wszystkie aspekty zdarzenia, jak i prze-
kazano powyzsze zalecenia. Pod koniec lipca zaloga zostaje przywrécona do latania linio-
wego po uprzednim odbyciu lotu sprawdzajacego z instruktorem”. Z tego, co pan prezes
przedstawil w wyja$nieniu, rowniez Komisji, wynika, ze ewidentnie doszto do naruszen
zasad. W zwigzku z tym jak to sie ma do tego, ze probujecie nam panstwo wmowic, ze 2
lipca 2020 r. nie doszto do zadnego zagrozenia? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

g.k.

Dobrze. Szanowni panstwo, czy kto§ z postow obecnych na sali badz zdalnie chce jeszcze
zada¢ pytanie? Nie widze. Mam propozycje. Przerwe oglosimy juz teraz, zebySmy nie prze-
rywali w trakcie. Miatbym prosbe do panéw prezesow, zeby zapoznali sie rowniez z tymi
nagraniami, ktére pojawily sie dzisiaj, zebyScie panowie mogli sie odnie$¢ réwniez do nich.
Chcieliby$my i opinia publiczna chciataby dowiedzie¢ sie o panéw zdaniu na ten temat.
Ogtaszam przerwe do godz. 12:40, zebysmy mogli sie tutaj spotkac. Dziekuje bardzo.
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[Po przerwie]

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Bardzo serdecznie witam panstwa po przerwie. Mam informacje, ze pana ministra jesz-
cze nie ma, ale juz bym rozpoczal. W pierwszej kolejnosci poprosilibySmy moze pana
prezesa LOT-u, pana prezesa Milczarskiego, i od niego rozpoczeli. Bylo wiele pytan.
Rozumiem, ze pan prezes bedzie mial mozliwo§¢ sie do nich odnie$c. Bardzo prosze,
panie prezesie. Oddaje glos.

Prezes zarzadu PLL LOT SA Rafal Milczarski:

Dziekuje bardzo, panie przewodniczgcy. Wysoka Komisjo, pozwole sobie podsumowaé
nasze stanowisko, a teraz poprosze o zabranie glosu pana prezesa Macieja Wilka, cztonka
zarzadu ds. operacyjnych, ktory szczegbélowo odniesie sie do panstwa szczegotowych
pytan technicznych w takim zakresie, w jakim jest to mozliwe. Bardzo prosze, abySmy
pamietali, ze trwa procedura przed PKBWL i nasza zdolno§é¢ do udzielania wyczerpuja-
cych odpowiedzi w dniu dzisiejszym jest niestety ograniczona obowigzujacym w Polsce
prawem. W mozliwym do udzielenia odpowiedzi zakresie pan prezes Wilk udzieli pan-
stwu wszelkich odpowiedzi. Maéku, bardzo prosze.

Czlonek zarzadu ds. operacyjnych Polskich Linii Lotniczych LOT SA Maciej Wilk:
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Dziekuje, panie prezesie. Szanowny panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, chciatbym
powiedziec, ze ani w naszym o§wiadczeniu wystanym do Wirtualnej Polski, ani w zgda-
niu sprostowania, ktore przedstawiliSmy, nie twierdziliSmy i nie twierdzimy, ze 2 lipca
2020 r. w Zielonej Gorze nie doszlo do zadnych nieprawidlowosSci. Twierdzimy nato-
miast, ze nieprawdziwe sg kluczowe trzy tezy zawarte w artykule opublikowanym kilka
dni temu. Przypomne, ze generalnie chodzi o teze o tym, ze samolot przez cztery minuty
poruszal sie w przestrzeni niekontrolowanej bez zadnego formalnego nadzoru z ziemi.
Zarzut drugi dotyczy rzekomego tuszowania. Informacja o tuszowaniu byta w clickbaito-
wym naglowku na stronie gtéwnej portalu. Trzecim zarzutem bylo pytanie, kto usunat
zagrania z CVR-u, czyli z urzgdzen nagrywajacych rozmowy z kokpicie. Wszystkie trzy
tezy sg gleboko sprzeczne z prawda i mam nadzieje, ze w ciggu najblizszych minut prze-
konam panstwa, ze tak faktycznie byto.

Co do poruszania sie w przestrzeni bez zadnego nadzoru z ziemi mysle, ze tutaj
wyczerpujacej odpowiedzi udzielit pan prezes Janiszewski. Podsumuje to, co zostalo
powiedziane. Nieprawda jest, drodzy panstwo, ze samolot przez cztery minuty pozosta-
wal bez formalnej kontroli z ziemi. Samolot poruszal sie w przestrzeni RMZ, czyli radio
mandatory zone, mial obowigzek utrzymywac tacznosc ze stuzba informacji powietrzne;.
Dodam do tego co§, co nigdzie nie zostalo wspomniane. Samolot wyposazony jest w roz-
liczne systemy zapobiegajace ewentualnym zderzeniom w powietrzu, chociazby w T'CAS,
czyli system ostrzegajacy przed zderzeniami w powietrzu.

Odnos$nie do — podkreslam, rzekomego — tuszowania incydentu chciatbym, prosze
panstwa, powiedzie¢, ze w tresci artykutu, w nagtowku czytamy o tuszowaniu, nato-
miast nie ma w tym artykule ani jednego dowodu na to tuszowanie. Drodzy panstwo, nie
ma, poniewaz takie dowody po prostu nie istniejg. Jestem gleboko przekonany, ze stuzby
informacyjne LOT-u zachowaty sie modelowo w zakresie wyjasniania tej sprawy i dzia-
taly ze wszystkimi obowigzujacymi przepisami w zakresie raportowania zdarzen lotni-
czych. Pozwolg panstwo, ze przedstawie krétkie kalendarium. Podobne kalendarium
przedstawial prezes PAZP.

Jak to zatem wygladalo z perspektywy LOT-u? 2 lipca o godz. 23:00 samolot Sierra
Papa Lima India Golf laduje w Warszawie. Zaloga przeprowadza debriefing i udaje sie
na wymagany przepisami odpoczynek. To szczegblnie wazne, prosze panstwa, i bede
to powtarzal wiele razy: zaloga nie ma §wiadomosci jakiegokolwiek uchybienia w trakcie
wykonywania obowigzkow. Z tego wlasnie raportu wynika, tak jak podaje artykut i jak
sam zreszta pisalem, ze bezposérednio po ladowaniu zaloga nie raportuje jakiegokolwiek
zdarzenia lotniczego. Nie raportuje, poniewaz nie jest go §wiadoma. Jak styszelismy,
3 lipca PAZP wyprzedzil nas i zglosil zawiadomienie do CBZ-etu. Jednocze$nie zaczeli-
$my ze sobg rozmawiac, dlatego tez 3 lipca nasza wewnetrzna, dzialajgca stale komisja
badania zdarzen lotniczych podjeta pierwsze dzialania wyjasniajace w sprawie zaistnia-

g.k.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
PODKOMISJI STALEJ DO SPRAW TRANSPORTU LOTNICZEGO (NR 3)

g.k.

tego zagrozenia. Tak samo jak dzialo sie to w przypadku PAZP, ré6wniez u nas rozpo-
czeto proces zbierania danych, skontaktowano sie z zaloga, rozpoczeto etap gromadzenia
dokumentacji.

Chce podkre§lié, ze nasza komisja dzialala w pelni niezaleznie i zawsze dziala w pelni
niezaleznie. W sklad tej komisji wchodza wylacznie eksperci w swoich dziedzinach.
Zadna z os6b z kierownictwa spotki, ani prezes, ani ja nie uczestniczymy w pracach
komisji ani nawet nie jesteSmy na biezgco informowani o postepach prac. Zapewnia to,
prosze panstwa, pelng niezaleznosc i transparentnosé dochodzenia.

3 lipca, tego samego dnia, zatoga lotnicza, uzyskawszy §wiadomosc, ze jednak mogto
doj$¢ do potencjalnego odstepstwa od obowigzujacych procedur, sklada — podkreslam
— dobrowolny raport ze zdarzenia lotniczego. Pragne zaznaczy¢, ze w my§l zapiséw
instrukcji operacyjnej LOT, ktorag tutaj zreszta mam, to jest ten dokument, zatwier-
dzony przez Urzad Lotnictwa Cywilnego, zaloga lotnicza ma 72 godziny na zlozenie
raportu ze zdarzenia lotniczego, a zatem skladajgc raport 3 lipca, zaloga dziatala abso-
lutnie zgodnie z przepisami.

Teraz przenosimy sie do 7 lipca. Prosze panstwa, 7 lipca o godz. 15:48 wydana zostaje
u nas dyspozycja wewnetrzna zawieszenia w czynnoSciach cztonkéw zaltogi lotniczej
do czasu wyja$nienia wszystkich okoliczno$ci zdarzenia, czyli, prosze panstwa, dzieje
sie to 48 godzin przed pierwszymi pytaniami dziennikarzy. ]

8 lipca odbywa sie spotkanie pracownikéw dzialu bezpieczenstwa LOT oraz PAZP,
podczas ktérego nastepuje odsluchanie nagran rozméw pomiedzy wiezg a samolotem.
To wlasnie w nastepstwie tego zdarzenia sytuacja noszgca znamiona zdarzenia lotni-
czego zostala uprawdopodobniona na tyle, ze wtedy wlanie zostala podjeta decyzja
o zlozeniu zawiadomienia o niniejszym zdarzeniu do Centralnej Bazy Zgloszen prowa-
dzonej przez Urzad Lotnictwa Cywilnego.

Prosze panstwa, w $wietle powyzszego mam nadzieje, ze widzag panstwo, jak skrajnie
nieprawdziwe jest zawarte w artykule twierdzenie, jakoby — cytuje — sprawa ,, pewnie nie
mialaby dalszego ciggu, gdyby nie dziennikarze”. Ot6z, prosze panstwa, popotudniem
9 lipca 2020 r. wyjasnianie tej sprawy trwalo juz niemal od tygodnia. Jako postscriptum
dodam jeszcze, ze wewnetrzne postepowanie wyjasniajace zostalo zakonczone wydaniem
naszego wewnetrznego raportu z badania 30 lipca. Mam ten raport tutaj, liczy on sobie
16 stron i doktadnie opisuje wszystkie zidentyfikowane przez nas okolicznoSci tego zda-
rzenia, zawiera tez, jak bylo wspomniane, kilkanascie rekomendacji, co mozna poprawic
w systemie.

Prosze panstwa, ubolewam, ze nie moge przekaza¢ wiecej informacji na temat tresci
tego raportu, poniewaz zakazuje mi tego art. 134 ust. 1a Prawa lotniczego. Zeby pokazac
panstwu, jak bardzo pragniemy by¢ transparentni w tej sprawie, w dniu wczorajszym
wyslalem oficjalne pismo do przewodniczacego PKBWL, w ktorym prosze o mozliwosc
upublicznienia przynajmniej cze$ci informacji moggcych rzuci¢ prawdziwe Swiatto
na wydarzenia z 2 lipca. Niestety nie otrzymalem takiej zgody. Musze ten fakt usza-
nowac¢ i w odpowiedni sposob dostosowac zakres informacji przekazywanych panstwu
w dniu dzisiejszym.

Chcemy podkresli¢, ze 30 lipca raport, ktéry pokazywalem, zostal przekazany
do PKBWL. Zgodnie zatem z przepisami LOT wypelnil wszystkie ciazace na nim obo-
wigzki raportowe wzgledem stuzb panstwowych. Szanowni panistwo, nie ma mowy o zad-
nym tuszowaniu sprawy.

Podziele sie jeszcze dodatkowa obserwacja. Szanowni panstwo, nalezy zadaé sobie
pytanie, jak autor artykulu wyobraza sobie techniczng mozliwos¢ tuszowania sprawy,
o ktorej juz 24 godziny po zdarzeniu wie co najmniej kilkadziesiat os6b w Locie, w PAZP,
w ULC, w PPL-u. Nie ma takiej fizycznej mozliwosci, zeby w ogéle podejmowac takie
dzialania. Jest to nielogiczne i niezgodne ze stanem faktycznym.

Prosze panstwa, teraz przejde do kwestii nagran z kokpitu. W tym miejscu musze
ponownie podkre§li¢, ze wedlug stanu na pézny wieczor 2 lipca 2020 r. zaloga nie miata
S§wiadomosci jakiegokolwiek uchybienia. W tym $wietle, prosze panstwa, kuriozalne
sg zarzuty autora artykutu odnosénie do rzekomego znikniecia ,,w niewyjasnionych oko-
liczno$ciach nagran z kokpitu”.
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Szanowni panstwo, muszg panstwo wiedzie¢, ze nagrania audio z kokpitu samolotu
typu Embraer 170-200 rejestrowane sg przez urzadzenia CVR, czyli cockpit voice recor-
der. One sg realizowane jedynie w dwugodzinnej petli. Po uptywie dwoéch godzin zare-
jestrowany material jest nadpisywany przez nowe nagrania. Chetnych odsytam do tzw.
Aircraft Maintenance Manual. Tutaj jest akurat przykiadowa strona pokazujaca umiej-
scowienie tegoz rekordera w tylnej czeSci samolotu przy stateczniku pionowym. Ten reje-
strator jest niemozliwy do wymontowania ot tak. Zawsze dzieje sie to w obecnosci wielu
os6b i w stricte okre$lonych okoliczno§ciach. Ten rejestrator pracuje w trybie cigglym,
tylko gdy samolot jest podpiety do zasilania. W zwigzku z tym celem zatrzymania pracy
rejestratorow musza one by¢ zabezpieczone niezwlocznie po danym zdarzeniu. W tym
celu kapitan albo personel techniczny wylacza pewien bezpiecznik, ktory przerywa pro-
ces nagrywania. Jezeli tego nie zrobi zaraz po zdarzeniu, dane niestety bezpowrotnie
przepadaja.

Instrukcja operacyjna LOT to nasza biblia codziennego zastosowania. Instrukcja ope-
racyjna w czesci A w rozdz. 11 pkt 4.2.4 wskazuje enumeratywnie okolicznosci, w kto-
rych nalezy zabezpieczy¢ nagrania z kokpitu. Sa to co do zasady wypadki lotnicze lub
naprawde powazne incydenty takie jak na przyklad wypadniecie z pasa, zastabniecie
pilota w czasie lotu, pozar silnika itp. Jest to absolutny standard w miedzynarodowym
lotnictwie i wynika wprost z przepiséw ICAO oraz EASA. W jaki wiec sposob, prosze
panstwa, zaloga ladujagca w Warszawie 2 lipca wieczorem, podkre§lam raz jeszcze, bez
zadnej $wiadomosci jakiegokolwiek przewinienia mialaby stwierdzi¢ koniecznos$c dezak-
tywacji bezpiecznika? Szanowni panstwo, wedtug stanu na dzien 2 lipca 2020 r. nie byty
spelnione zadne ku temu przestanki.

Na koniec jeszcze odrobina statystyki. Przez caly 2019 r. jako LOT zrealizowali-
$§my 125 tys. operacji lotniczych. Przez ten rok dane z CVR-6w, czyli z rejestratorow
glosowych, zgrywalisémy trzy razy, jeden raz na 42 tys. przypadkéw. Co wiecej, nasza
baza techniczna Lot AMS w ogdle nie posiada mozliwoéci zgrywania danych z CVR-6w.
Jezeli zachodzi taka okolicznosé, to urzadzenia nagrywajace firmy Honeywell muszg by¢
wyslane za granice, konkretnie do Wielkiej Brytanii, gdzie na $cisle okre§lonych zasa-
dach nastepuje sczytanie danych z tego rekordera. Prosze panstwa, na bazie powyzszego
zawarty w artykule zarzut ,,dopuszczenia do utraty nagrania z kokpitu samolotu”, jak
rowniez pytanie pomiedzy sekcjami ,,Kto skasowal nagrania z kokpitu” sg catkowicie
nieuprawnione.

Szanowni panstwo, mam nadzieje i gteboko wierze, ze powyzsze wyja$nienia dadzg
Wysokiej Komisji naprawde wiele do myslenia w kontekscie rzetelno§ci materiatu dzien-
nikarskiego, ktorym dzisiaj sie zajmujemy.

Szanowni panstwo, teraz pozwole sobie przej$¢ do pytan. Na wstepie pozwole sobie
odpowiedzie¢ na pytania zadane przez pana posta Macieja Laska. Przy okazji, panie
posle, bardzo osobiscie przykro mi, ze przychodzi nam po raz pierwszy poznac sie
w takich okolicznosciach. Wiele o panu slyszalem i mam nadzieje, ze bedzie nam dane
pozna¢ sie w przyjemniejszych okolicznoséciach. Przechodze do pytan.

Pytal pan, dlaczego podjeliémy badanie tego akurat zdarzenia. Wie pan doskonale,
ze cigzy na nas obowigzek badania kazdego zdarzenia, ktore niesie potencjal ztama-
nia albo naruszenia przepiséw lotniczych. Nie byta to wiec kwestia naszego wyboru,
tylko tak po prostu musieliSmy zrobi¢. Nastepnie wskazuje pan stusznie, nie bez racji,
ze PKBWL zakwalifikowal to zdarzenie jako powazny incydent. Pragne jednakze zwro-
ci¢ uwage pana posla na to, ze pierwotnie zdarzenie to zostalo zakwalifikowane jako
zdarzenie bez wplywu na bezpieczenstwo lotnicze, a PKBWL przekwalifikowat je do sta-
tusu powaznego incydentu dopiero 3 sierpnia, a zatem ponad miesigc po zdarzeniu. Nie
nam, szanowni panstwo, ocenia¢ wybory PKBWL i nie zamierzamy tego kwestionowac.
Rozumiemy, ze sprawa jest zlozona, poniewaz dochodzi tutaj do styku wielu aktoréw,
interesariuszy, LOT-u, PAZP, ULC, PPL-u i zlecajacego SOP-u, wiec sprawa z pewnoScia
wymaga wszechstronnego i dogtebnego zbadania.

Pyta pan poset o kwestie zwigzane z potencjalnym zlamaniem instrukeji operacyjne;j
czesci A. Tutaj znowu nie wolno mi wchodzi¢ w szczegoly, natomiast jeszcze raz powta-
rzam, ze nigdy nie probowalisémy twierdzi¢, ze nie doszto do zadnych naruszen. Staramy
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sie dzisiaj argumentowac, ze zawarte w publicystycznym artykule tezy byly zwyczajnie
nieprawdziwe.

W tym miejscu warto, prosze panstwa, zaznaczy¢ i od razu rozbroi¢ pewng rzecz,
ze nie jest wcale tak, ze nawet gdyby zaloga miala nieulegajacg zadnej watpliwosci §wia-
domos¢ tego, ze wieza zakonczyla swojg prace, to samolot utknalby w Zielonej Gorze
i pan prezydent rowniez nie bylby w stanie wroci¢ do Warszawy. Otz instrukcja opera-
cyjna LOT pkt 8.1.2 przewiduje mozliwo$¢ wykonywania lotéw z portéw lotniczych bez
funkcjonujgcej wiezy w przestrzeni niekontrolowanej typu G, na bazie odczytu wskazan
instrumentow, czyli AFR. W tym celu zaloga lotnicza zobowigzana jest skontaktowac sie
z Warszawa, z centrum operacyjnym, i zostaje wszczeta procedura wykonania analizy
wykonalnoéci lotu, w tym przypadku startu lotniska, gdzie brakuje stuzby kontroli prze-
strzeni powietrznej, oraz wlot w przestrzen niekontrolowana.

Tak sie akurat sktada, ze mieliémy taki przypadek we wrzesniu 2019 r. OczywiScie
trudno bedzie pokazaé to bezposrednio, ale mam tutaj dla panstwa takg wlasnie analize
wykonalnoSci lotu. Na bazie takiej analizy wykonalnoSci lotu wydaje sie nastepnie biu-
letyn informacyjny i tenze biuletyn informacyjny jest dla zatogi podstawa do tego, zeby
zgodnie z wszystkimi przepisami i zapisami instrukcji operacyjnej wykonac lot.

W ramach zobrazowania panstwu sytuacji powiem, co musiato by¢ spelnione we wrze-
$niu 2019 r., zeby mozna bylo wykonac lot. Po pierwsze, lotnisko musiato by¢ czynne.
Lotnisko w Zielonej Gorze bylo czynne. Na lotnisku nie ma zadnego innego zgloszonego
rejsu. Nasz rejs byl jedyny w Zielonej Gérze. Znany jest aktualny status pasa. Znali-
$my status pasa. Samolot ma sprawny system TCAS oraz pelne o§wietlenie. Dokladnie
tak bylo w przypadku prezydenckiego embraera. Lot wykonany jest zgodnie ze zlozo-
nym planem lotu. Doktadnie tak bylo w naszym przypadku. Obowigzuje utrzymanie
facznosci z organem nadzoru ruchu powietrznego. OczywiScie tak bylo. Przed wlotem
w przestrzen kontrolowang nalezy uzyskaé zezwolenie wiasciwego organu ATC. Tak
byto. Wreszcie: zaloga ma kontakt i potwierdzenie zgody z LOT-u i tak tez na pewno
byloby w tym przypadku.

Prosze panstwa, chce przez to powiedziec, ze gdyby zaloga miala §wiadomosc tego,
ze tego kontrolera formalnie nie ma na wiezy, wowczas wykonalaby telefon do War-
szawy i sprawa zostalaby rozwigzana w 20 minut i samolot bez zadnej sensacji dotartby
do Warszawy.

Pan poset Lasek pyta, czy zostatl ztozony plan lotu w przestrzeni G. Musze powiedziec,
panie posle, ze ja sam nie jestem specjalistg od dispatchu, z tego co natomiast wiem,
plan lotu nie jest sktadany dla danego typu przestrzeni, tylko dla danej operacji lotni-
czej. Tenze plan lotu byl zaakceptowany. Dokladnie rzecz biorac, zgode na lot otrzyma-
liSmy o godz. 21:56 i 57 sekund. Ta zgoda na lot przewiduje lot w warunkach AFR, czyli
dokladnie tak, jak to sie odbyto.

Teraz przeskocze do drugich pytan pana Macieja Laska. One byly bardzo konkretne,
wiec postaram sie konkretnie odpowiedzie¢. Czy lotnisko bylo otwarte? Tak, prosze
panstwa, lotnisko bylo otwarte. Zamkniete lotnisko nie jest réwnoznaczne z zamknietg
wiezg ani na odwrot. Lotnisko w Zielonej Goérze bylo otwarte. Dzialanie lotniska zostato
przediuzone specjalnym NOTAM, czyli notice to airmen, o godz. 22:02 i czas pracy lot-
niska zostal przedtuzony do 22:30, wiec lotnisko bylo otwarte. Czy stuzba ruchu bylta
zapewniona? Formalnie nie dzialala wieza, natomiast caly czas pozostala stuzba infor-
macji powietrznej z Poznania. Czy byl sprawowany nadzor? Tak, byt sprawowany nadzor
z Poznania. Przypominam réwniez to, o czym moéwil prezes Janiszewski, czyli o radio
mandatory zone nad Zielong Gora, ktora wykluczala wszelkie mozliwoSci jakiejs kolizji
w powietrzu czy innego typu zdarzenia.

Pézniej bylo kilka pytan do pana prezesa Janiszewskiego, wiec nie bede tu wcho-
dzit w kompetencje. Pytal pan o zalecenia. Panie posle, chetnie opowiedzialtbym o tych
zaleceniach, ale uwazam, ze niestety nie moge tego zrobi¢ w $wietle art. 134 ust. la.
Ostatnie pytanie dotyczylo tego, czy przyznajemy sie do jakich§ uchybien w zwigzku
z tym, ze zaloga wykonala line check itd., itd. Panie pogle, chcialbym panu jako eksper-
towi lotniczemu zwréci¢ tylko uwage, ze sam fakt, ze zawiesiliSmy te zaloge i ze po tym,
jak zostalo przeprowadzone postepowanie, zostali przywroceni do operowania dopiero,

27




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
PODKOMISJI STALEJ DO SPRAW TRANSPORTU LOTNICZEGO (NR 3)

jak przeszli dokladny debriefing, jak przeszli line check wykonywany z instruktorem
lotniczym, pokazuje najwyzsze standardy, ktore stosujemy w zakresie bezpieczenstwa
w Locie. Przeciez w mySl przepiséw nie musieliémy robié tych wszystkich rzeczy, a zro-
biliémy, tak wiec mam nadzieje, ze przyzna mi pan tutaj racje.

Prosze panstwa, teraz pan posel Truskolaski. O lotnisku, ktére nie bylo zamkniete,
juz powiedzialem. Mam nadzieje, ze to mamy juz ustalone. Pan poset Truskolaski kon-
centrowal sie przede wszystkim na kwestii tzw. naciskow. Prosze panstwa, co do szcze-
golowych okolicznoSci i przebiegu calego zdarzenia niestety znowu nie moge za wiele
powiedzie¢. Chce natomiast powiedzieé¢, ze wedlug mojej wiedzy z calg pewnoscig nie
doszlo do zlamania sterylnosci kokpitu ani tez nasze zalogi i nasi piloci ani przez chwile
nie byli w bezposrednim kontakcie z jakimkolwiek pasazerem. Tyle moge powiedzie¢
i prosze uszanowac to, ze w tym momencie nie moge w tej sprawie przekazac¢ wiecej
informacji.

Pan poset Suchon... Lotnisko nie bylo zamkniete, jak juz sobie powiedzieliémy. Lot
odbywal sie w przestrzeni niekontrolowanej, co nie jest rownoznaczne z tym, ze byt
bez nadzoru stuzby informacji powietrznej, bowiem byl. Po raz kolejny przypominam
o obowigzku kontaktu radiowego z informatorem. Otwarcie lotniska... Wedlug jakiej
procedury byl realizowany rejs? Jeszcze raz powtarzam: wedlug AFR, wedtug planu lotu
zaakceptowanego o godz. 21:56. Byla tez kwestia naciskéw i o tym juz powiedziatem.

Na koniec pan poset Szczerba. Panie posle, mamy niepelne zrozumienie, wiec pozwole
sobie wskaza¢ dokladnie, jak rzecz wyglada. Ponownie, instrukcja operacyjna LOT
w rozdz. 11 w pkt 5.1 okre§la, w jakich okolicznoSciach nasi piloci, nasze stuzby opera-
cyjne zobowigzane sg sktada¢ powiadomienia o zdarzeniach. Owszem, sg to 72 godziny,
ale sg to 72 godziny po powzieciu wiedzy na temat potencjalnego zdarzenia naruszaja-
cego normy bezpieczenstwa. Nie sg to 72 godziny po wystgpieniu zdarzenia. Zdobyliémy
formalng wiedze na temat potencjalnego zdarzenia 7 lipca, ewentualnie 8 lipca, zatem
zlozenie zawiadomienia dnia 9 lipca bylo absolutnie w ramach 72-godzinnego przedziatu.

Pyta pan poset rowniez o to, jakie konsekwencje wyciggnieto albo jakie zamierzamy
wyciggnaé wobec 0s6b zaangazowanych w to zdarzenie. Prosze panstwa, jeszcze raz pra-
gne podkresli¢, ze w lotnictwie niezawinione bledy poprawia sie, a nie penalizuje. To jest
podstawa systemu bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym. Panie poSle, to jest istota just
culture, kultury sprawiedliwego traktowania, o ktorej juz bylo méwione. Zaloga dobro-
wolnie zlozyla raport w okresie 72 godzin od zdarzenia i nie ma tutaj zadnych podstaw
do tego, zeby wyciagga¢ wobec zatogi jakiekolwiek konsekwencje.

Na ten moment to chyba tyle. Prosze panstwa, jesteémy tu dla panstwa, zeby rozwiaé
wszelkie ewentualne watpliwosci, ktére zostajg. Dziekuje uprzejmie.

Prezes zarzadu PLL LOT SA Rafal Milczarski:
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Szanowni panstwo, szanowny panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, na koniec chcial-
bym zwrdci¢ uwage na jeden zasadniczy fakt. To fakt, ze nasze stuzby bezpieczenstwa
dzialajg zupelnie niezaleznie od woli czy zaangazowania czlonkow zarzgdu. System
bezpieczenstwa w Locie funkcjonowal, funkcjonuje i bedzie funkcjonowaé w oparciu
o fundamentalng zasade just culture, czyli zasade sprawiedliwego traktowania. To jest
fundament, szanowni panstwo. Rozumiem, ze pytania o to, jakie zostaly wyciagniete
konsekwencje, kto zostal ukarany itd., nasuwajg sie z praktyki dnia codziennego, tylko
ze bezpieczenstwo lotnicze jest oparte na innych zasadach. Chodzi o to, zeby ciagle
je poprawiaé, zeby ciagle naprawia¢ ewentualne btedy i uchybienia, a nie o to, zeby
wyciggaé dyscyplinarne konsekwencje za tego typu rzeczy, zwlaszcza kiedy osoby, ktore
ewentualnie dopusScily sie jakich§ niedociggnieé, zglaszaja to w sposéb dobrowolny.

Szanowni panstwo, jeszcze raz chee podkreslic, ze fundamentalnym celem dyskusji,
ktéra prowadziliSmy, bylo ustalenie tego, jaki komunikat do mediow mozemy skiero-
wacé zgodnie z rzeczywisto§cig, faktami i prawem. Rozumiem, ze réznego rodzaju wyjete
z kontekstu wypowiedzi... Przeciez ten zapis nie jest podany w sposob caloSciowy, tylko
pan dziennikarz, ktory ten artykul tworzyl, wyciggnat z tej korespondencji rzeczy, ktore
pasowaly mu do z gory zaplanowanej i niestety fatszywej tezy.

g.k.
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Nie bylo zadnego ukrywania, matactwa, a my jako firma, ja jako prezes zarzadu, jako
stuzby prasowe musieliémy zareagowac na zapytania mediow i zareagowaliSmy w jedyny
mozliwy sposob, w jaki mogliémy zareagowac. Jedyng odpowiedzig na pytania mediow,
jakiej mogliémy udzieli¢, bylo to, ze postepowanie trwa i dopoki sie toczy i nie ma zad-
nych potwierdzonych wnioskéw, jest zbyt wezeénie, zeby formulowac tezy. Poinformowa-
liSmy nawet o tym, ze zawiesiliSmy zaloge, bo zalezalo nam na pokazaniu, jak powaznie
traktujemy te sprawe.

Szanowni panstwo, do momentu zakonczenia badania przez PKBWL musimy skupic
sie na tym, ze dziala system bezpieczenstwa. Ten system naprawde funkcjonuje i funkcjo-
nuje, szanowny panie posle Szczerba, bez naszego udzialu, bez naszej interwencji i woli.
Jestem absolutnie pewny, panie poSle, ze wszystkie oskarzenia, ktére wysuwatl pan pod
naszym adresem, zwyczajnie nie polegaja na prawdzie. Bardzo dziekuje, szanowni pan-
stwo, za uwage. Jakby byly jakie$ dodatkowe pytania, chetnie na nie odpowiemy.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Pojawiajg sie jeszcze jakie§ uzupelniajace pytania, wiec proponuje, ze w tym punkcie
za chwilke udziele glosu, zeby je zadaé¢, zebySmy juz pdzniej nie wracali do tematu
przewoznika, LOT-u. Chce natomiast zwréci¢ uwage na to, co powiedzial prezes Wilk.
,Zaloga nie miata §wiadomosci uchybienn”. To znaczy, ze chcial pan powiedziec, ze zaloga
nie znala przepiséw? Tak to odczytuje. W odniesieniu do tych mejli — o godz. 14:45 pra-
cownica LOT-u dostaje odpowiedz od dyzurnego operacyjnego lotniska w Babimo&cie:
,Szanowni panstwo, uprzejmie przypominamy, ze pracujemy w godz. 19:00-22:00 czasu
polskiego. Niestety nie ma mozliwosci przedtuzenia godzin pracy”. Nie tylko piloci, ale
tez panstwo dostali informacje, ze lotnisko dziala do godz. 22:00. To wynika wprost
z mejla, wiec zastanawiajgce jest, ze mieliScie panstwo takg wiedze. Jest wiec pytanie
o najwyzsze standardy, o ktérych pan moéwil. Co zrobiliscie panstwo z ta wiedza? Prze-
ciez pilot wystartowal grubo po 22:00.

Druga rzecz to naciski na pilota. Méwi pan tak: ,Nie doszlo do zlamania sterylnoS$ci
kokpitu”. Brzmi to moze i fadnie, ale jest zasadnicze pytanie. Jesli mowi: ,,Wiem, ja rozu-
miem. No z tylu tez nas naciskajg. Dlatego pytam, zeby ewentualnie rzuci¢ hastem
jakim§”, to mowi to jednak czlonek zalogi, ktory prowadzi samolot. Wydaje mi sie wiec,
ze nie powiedzial pan tego, co powinnismy tutaj ustyszec.

Co do pana prezesa, panie prezesie, ja naprawde nie wiem, kiedy mowi pan prawde.
Czy na WhatsAppie, kiedy moéwi pan, ze nie mogt startowaé, czy tutaj, kiedy mowi pan,
ze wszystko jest w porzadku?

Moéwicie panstwo o komunikatorze, ze chcieliscie to wyjasnic. Czytajac te rozmowe,
trudno odnie§¢ wrazenie, ze chcieliScie cokolwiek wyjasnic. ChcieliScie raczej przekazac
jakas wiedze, to bylo tuz przed druga turg wyboréw, zeby uspokoi¢ dziennikarzy jednej
z gazet, ktora zaczela dopytywac. Dlatego pojawiajg sie tam takie a nie inne stowa.

Bardzo prosze, pan poset Lasek. Prosze bardzo.

Posel Maciej Lasek (KO):

g.k.

Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Chcialem krétko odnie§é sie albo doprecyzowaé
pewne kwestie, ktére podnidst pan prezes Wilk. Panie prezesie, powiedzial pan, ze loty
w przestrzeni lotniska bez kontrolera mogg sie odby¢, ze trzeba przeprowadzi¢ ana-
lize bezpieczenstwa, jak rozumiem, kazdorazowo. Nie zostata przeprowadzona jedna,
ktora bedzie dzialala na wszystkich lotniskach, czyli wdrozona do instrukeji operacyjnej.
Zreszta uzyl pan pewnego sformulowania, takiego, ze powinien zasiegna¢ rady i — z tego,
co pamietam — zadzwonié chyba do centrum operacyjnego, ,,co pewnie by zrobil”. Pyta-
nie, czy zrobil. Czy to w ogéle zostalo wykonane? To jest raz.

Po drugie, nigdy nie watpilem, ze dzial badania zdarzen lotniczych w PLL LOT jest
na naprawde wysokim poziomie. To dlatego udato mi sie kiedy$ podebrac¢ od panstwa
pracownikow do PKBWL i byli to specjalisci najwyzszej klasy. Uwazam, ze dzial badania
zdarzen lotniczych w PLL LOT jest, a przynajmniej byl, jak z nim wspoétpracowalem,
dzialem na naprawde najwyzszym, §wiatowym poziomie. Tak samo oceniam standard
wykonywania lotow, ale, jak doskonale wiemy, loty wykonujg i planujg ludzie, a ludzie
sg omylni i popelniajg btedy. Celem dzialania takiego dzialu bezpieczenstwa lotow czy
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pozniej PKBWL jest stwierdzenie, dlaczego taki btad powstal, na czym polegat i co trzeba
zrobic, zeby sie nie powtorzyl. Przez niecale 30 dni w prowadzonym przez siebie badaniu
zrobiliScie panstwo 12 zalecen profilaktycznych.

Jesli rozumiem pewng koincydencje, ktora tutaj zaszla, PKBWL przekwalifikowata
zdarzenie na powazny incydent 3 sierpnia. Badanie skonczyli$cie panstwo 30 lipca. Mam
nadzieje, ze bedziemy mieli mozliwo§¢ porozmawiania o tej sprawie rowniez z przewod-
niczgcym PKBWL. Mozna odnie§¢ wrazenie, ze decyzja o zmianie kwalifikacji zdarzenia
z incydentu na powazny incydent nastapila po przekazanym przez panstwa badaniu,
raporcie. Musiala by¢ jaka$ tego przyczyna. To tym bardziej pokazuje, ze panstwa bada-
nie zostalo przeprowadzone bardzo gteboko.

Kolejna rzecz. Powiedzial pan tutaj duzo o zapisach rejestratora. Nie chce odnosié sie
do doniesien medialnych w tym zakresie czy do artykulu, ale — jak wszyscy jako specja-
lisci doskonale wiemy - rejestrator glosu czy rejestrator parametréow lotu dziata wtedy,
kiedy samolot jest podigczony do napiecia. Jak rozumiem, samolot wrécit o godz. 23:00,
zakolowal, napiecie z niego zostalo wylaczone, bezpiecznik nie zostal zabezpieczony,
bo jak sam pan stwierdzil, zaloga nie miata §wiadomosci, ze doszlo do naruszenia prze-
pisow. Na tym poziomie nie chce tego oceniaé. Niech to oceni PKBWL. Lot trwatl kroce;j
niz godzine, w zwigzku z tym kiedy byl nastepny lot tego samolotu, ze doszto do nadpi-
sania? Nadpisanie wystepuje wtedy, kiedy ponownie zalgczymy zasilanie na samolocie,
czyli kiedy samolot byt albo podigczony do napiecia i systemy byly wlgczone, albo kiedy
wykonal kolejny lot.

Powiedzial pan jeszcze jedng rzecz. Ach, i nie odpowiedzial pan na pytanie o instruk-
cje operacyjng, ale mysle, ze tu poczekamy na badanie tego powaznego incydentu przez
PKBWL. Wspomnial pan, ze samolot byt pod kontrolg FIS, czyli stuzby informacji
powietrznej, ale nie odniost sie pan do tego, ze zaloga nie uzyskala i nie miala zgody
na start. Z drugiej strony stuzba informacji powietrznej nie wydaje zgody na start. Jest
to przeciez informacja obszarowa. Stuzba informacji powietrznej nie ma prawa wyda-
wac zezwolenia na start, a nawet dawac informacji o ruchu na lotnisku, bo po prostu nie
ma takiej wiedzy, czyli to wszystko, co sie dzialo, zaloga musiala oszacowac na podstawie
analizy bezpieczenstwa, ktorg zrobita.

Mam jeszcze pytanie do pana prezesa LOT-u. Mam pewnego rodzaju dysonans
poznawczy. Z jednej strony bardzo kategorycznie méwi pan na tej grupie, na ktorej pan-
stwo dyskutowali, ze ten samolot nie mial prawa polecie¢, tutaj natomiast od poéttorej
godziny czy od dwoch godzin przekonujg nas panstwo, ze miat prawo lecie¢. W zwigzku
z tym ktora z wersji jest prawdziwa?

Jest jeszcze jedna rzecz. To nie jest tak proste, jak panowie méwia, ze samolot leci
lotem IFR w przestrzeni klasy G, czyli w przestrzeni niekontrolowanej, ze wszystko jest
w porzadku, bo przeciez informator — informator to nie jest kontroler — stuzby informacji
powietrznej moze go widzie¢ na radarze i ma radar i kontakt. Mnie tez widzi na radarze,
jak lece malym samolocikiem, ale nie zapewnia mi separacji z innym ruchem, bo gdyby
to byla zapewniona separacja, zebym czut sie bezpieczniej, wykonujac lot IFR, wéwczas
byltaby to przestrzen klasy C. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Pytania zadadza postowie w kolejnosci: pan poset Suchon i pan posel Szczerba.

Posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
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Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Szanowni panstwo, panie ministrze, Wysoka
Komisjo, panie prezesie, ja rowniez zadalem pytania, na ktore nie uzyskalem odpowie-
dzi, w zwigzku z tym pozwole sobie jednak jeszcze raz poprosi¢. Uwazam, ze to naprawde
szczesliwy zbieg okolicznoéci, ze tego dnia w przestrzeni, ktora byla przestrzenia klasy
G, nie pojawil sie zaden inny statek powietrzny, chocby dron, cokolwiek, co spotkaloby
na swojej drodze startujacy samolot z panem prezydentem na pokladzie, bo bylibySmy
dzisiaj po kolejnej tragedii, ktéra wynika z braku szacunku dla podstawowych procedur.
Panie prezesie, prositbym o bardzo konkretng odpowiedz na te pytania, ktére zadam.
Po pierwsze, czy zaloga otrzymala zgode na start? To jest pierwsze pytanie. Drugie
pytanie: jezeli zaloga startuje pomimo braku zgody na start, czy moze to stanowic¢ zla-

g.k.
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manie przepiséw lotniczych? Po drugie, bardzo prosilbym o wyjasnienie. Jezeli co$ nie
jest wprost zabronione w instrukcjach i przepisach lotniczych, czy nalezy domniemywac,
ze to jest dozwolone i ze mozna robic wszystko to, co nie jest zabronione? Méwilem tutaj
na przykladzie ustawy Wilczka, ktora funkcjonowala w latach 90. na poczatku przemian
w gospodarce — ale czy tak mozna podchodzic¢? Tak troszeczke odbieram stowa ze strony
pana prezesa, ze jezeli co$ nie jest dozwolone, jezeli co$ nie jest wprost zabronione i popa-
trzymy do instrukcji, a ona gdzie§ tam w duchu moéwi, ze by¢ moze w innych podob-
nych sytuacjach mozna byloby dokona¢ takiego czy innego zachowania, to tak wtasnie
mozemy sie zachowywac. Czy moze jest wprost przeciwnie i bezpieczenstwo w ruchu
lotniczym wymaga, aby te instrukcje byly przestrzegane w sposob Scisly?

Chcialem takze prosi¢ o wyja$nienie, czy czesto samoloty LOT-u startuja wlaénie
w takich warunkach. Czy to jest normalna praktyka? Zadalem takie pytanie i prositbym
o wyjasnienie, ile w ciggu ostatnich miesiecy, powiedzmy od 1 stycznia, byto takich przy-
padkow, ze samoloty LOT-u startowaly bez pomocy lokalnego lotniskowego kontrolera
w przestrzen klasy G i przebywaly w tej przestrzeni bez tego wsparcia.

Chciatem tez prosi¢ o wyjasnienie. W stenogramie z rozméw, ktére panowie przepro-
wadzali, czytamy w odniesieniu do tego zdarzenia, ze instrukcja operacyjna cze§é A nie
przewiduje lotu VFR w takich przypadkach jak wtedy w Zielonej Gérze. Odnosze to teraz
do sléw pana prezesa PAZP, ktory poinformowal wtedy: ,Sprawdzitem, u nas przez
cztery minuty odbylo sie to pod FIS-em, czyli na zasadach VFR”. Jak to sie ma do wyja-
$nien, ktore przed chwilg byli panowie uprzejmi nam tutaj zlozy¢, ze lot odbywat sie
na zasadach IFR, skoro, jak wynika z tej rozmowy, wtedy, bezposrednio po zdarzeniu,
mieli panstwo pelng §wiadomosc, ze loty te odbywaly sie na zasadach VFR? Tak przynaj-
mniej wynika z tych rozméw. Zreszta pan prezes Milczarski rowniez wtracil, ze wtedy
ten samolot nie mogt tak leciec.

Mam jeszcze jedno pytanie. Czlonek zarzadu ds. operacyjnych LOT pan Maciej Wilk
w trakcie tych rozmoéw stwierdzit, ze doszto do uchybienia ze strony zatogi, ktéra bedac
S§wiadoma braku zezwolenia na start, nie powinna wystartowac. Bardzo prositbym réw-
niez o skomentowanie tych slow, ktore byl pan uprzejmy przekazaé. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Posel Szczerba, prosze bardzo.

Posel Michal Szczerba (KO) - spoza skladu podkomisji:

g.k.

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, przede wszystkim chcialbym ustosunkowac sie
do wypowiedzi pana prezesa i pana wiceprezesa Wilka. To, czy moja interpretacja faktow,
ktorej dokonuje na podstawie artykutéow prasowych, jest prawidtowa, czy nie, bedzie
oczywiScie zalezalo od odpowiednich organéw, czy to panstwowej komisji, czy to proku-
ratury, wiec cierpliwie poczekajmy, szanowny panie prezesie. To pierwsza sprawa.

Druga sprawa to kwestia wypowiedzi pana prezesa Wilka. Jesli dobrze sobie zano-
towalem, ona méwita o tym, ze zdarzenie miato miejsce, a dowiedzieliScie sie panstwo
7, 8 lipca. To stoi w sprzecznosci z faktami, ktore przytaczajg media, z ktérych mozemy
dowiedziec¢ sie, ze 3 lipca o sprawie dowiedzial sie safety manager iod 3 lipca byly
skladane wyjasnienia w tej sprawie. W zwigzku z powyzszym przywolane w instruk-
¢ji 72-godzinne terminy, o ktorych réwniez pan wspomnial, nie powinny liczyé sie
od 7, 8 lipca, tylko od 3 lipca. Szczerze powiedziawszy, widze wiec pewnego rodzaju
sprzeczno§é. Jest pytanie, czy to jest celowe wprowadzanie podkomisji w blad, czy tez
préba tlumaczenia tej sytuacji — w mojej opinii nie do obrony, poniewaz lot byt wykony-
wany w przestrzeni niekontrolowanej. Jednak zle §wiadczy o profesjonalnych pracowni-
kach i o ich wyszkoleniu, jezeli nie sg w stanie zauwazy¢ takiej sytuacji.

Panie przewodniczacy, chcialem to skomentowaé, ale mam tez pytanie do pana prze-
wodniczgcego. Bardzo ciesze sie z obecnosci panéw prezeséw LOT-u, z obecno$ci pana
prezesa PAZP i z obecnoéci pana wiceministra Horaly, ktory, jak rozumiem, zarzadzat
ta whatsappowa grupa — podobnie jak wiceminister Piebiak zarzadzal grupa Kasta
na WhatsAppie, ktorg znamy z innego watku — natomiast brakuje mi tutaj jednej osoby,
moze nawet nie jednej osoby, ale grupy osob. To pracownicy Kancelarii Prezydenta
Rzeczypospolitej Polskiej oraz osoby towarzyszace prezydentowi, a wowczas de facto
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rowniez kandydatowi na ten urzad. Czy pan przewodniczacy probowat zaprosic na dzi-
siejsze posiedzenie podkomisji przedstawicieli KPRP? Jezeli w artykutach prasowych,
a powoluje sie wylgcznie na nie, jest mowa o naciskach i o pytaniach, to to sg te osoby,
ktére rowniez powinny odpowiedzie¢ wysokiej podkomisji na pytania i ustosunkowac sie
do medialnych watpliwosci. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Szanowni panstwo, tak, oczywiScie, od samego poczatku, jak pojawily sie te informa-
cje, poprositem sekretariat naszej podkomisji, aby zaprosi¢ przedstawicieli KPRP. 21
kwietnia o godz. 13:56 taki mejl do KPRP z zaproszeniem na posiedzenie zostal wystany,
oczywiscie rowniez z propozycja zdalnego wziecia udzialu i zabrania glosu na posie-
dzeniu Komisji, poniewaz dotyczy to rowniez kancelarii prezydenta, co wprost wynika
z dzisiejszych informacji, ze KPRP wiedziala. Mamy przeslane mejle od pracownicy
LOT-u do kancelarii réwniez z informacjg o tym, ze to lotnisko jest otwarte do godz.
22:00, wiec LOT wiedzial, kancelaria wiedziala, kontroler lotu wiedzial i wielokrotnie
to mowil, a pomimo tego mowiac na nagraniach, ze jest naciskany, pilot robi wszystko,
zeby wystartowac. Tak to mniej wiecej wyglada. Nie dostaliémy odpowiedzi od KPRP.

Dobrze. Padly pytania. Bardzo prosze, panowie prezesi, méwie o Locie. Za chwile
przejdziemy do PAZP. Prosze bardzo.

Prezes zarzadu PLL LOT SA Rafal Milczarski:
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Szanowny panie przewodniczgcy, Wysoka Komisjo, najbardziej obawialiSmy sie wiasnie
takiego przebiegu i tego typu proby osadzania tej sytuacji, stajac przed panstwa Komisja.
Jestem gleboko przekonany, ze wyjanieniem tej sytuacji zajmuje sie niezalezna Pan-
stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych, ktéra posiada wlasciwe kompetencje
do tego, zeby wejs¢é w kazdy aspekt tej sytuacji i dokonac tego w spos6b naukowy, oparty
na faktach, nie na emocjach, nie na potrzebach politycznych, nie na tezie stawianej pod
konkretne polityczne zamowienie, tylko w oparciu o rzeczywistos¢. Dlatego postaramy
sie jeszcze odpowiedzie¢ na panstwa pytania, ale bardzo panstwa prosze, zebyScie nie
zmuszali nas do lamania prawa. Jako LOT zawsze staramy sie prawa przestrzegac, prze-
strzegaliSmy prawa w tej sytuacji, nasze procedury zadziataly prawidlowo, nie dokony-
waliSmy zadnych matactw, zadnego ukrywania, zadnych manipulacji. Chce to powie-
dzie¢ z calg stanowczo$cia.

Szanowni panstwo, grupa zostala zalozona przeze mnie. Nieprawdag jest, jakoby
osoba pana ministra byla w jakikolwiek sposob zaangazowana w jej koordynowanie, wiec
to znowu jest teza pod polityczna potrzebe, ale nie oparta na prawdzie. Moja intencja
i moim jedynym celem bylo sformulowanie takiego komunikatu dla prasy, ktéry nie
bedzie famal prawa. Szanowni panstwo, chce powiedzie¢, ze zadna z osob, ktéra brata
udzial w rozmowie, w wymianie pogladow na tej grupie, nie bierze i nie brala na jakim-
kolwiek etapie udzialu w wyjaénianiu okolicznoSci tego zdarzenia.

Bardzo prositbym, zeby§Smy powstrzymali sie od tego, zeby wydawac teraz sady. Rozu-
miem, ze to efektownie wyglada, ale te efektowne, definitywne sady wyrzadzajg ludziom
krzywde. Akurat o tym pan przewodniczacy Lasek jako ekspert lotniczy wie chyba naj-
lepiej. Nie przesadzam dzisiaj o winie lub braku winy, o tym, czy byty jakies uchybienia,
czy ich nie bylo, bo nie mam do tego wystarczajgcych kompetencji. Smiem twierdzic,
ze by¢ moze - z wyjatkiem pana przewodniczacego Laska — wérod panéw poslow i pan
postanek nie ma ekspertow lotniczych, ktorzy majg wiedze wystarczajaca do tego, zeby
zaglebic sie we wszystkie aspekty tej sprawy. Szanuje to, ze macie prawo do informacji,
ale bardzo prosze, nie tamcie nam kregostupa, ktory stanowi fundament bezpieczenstwa
lotnictwa. To jest fundamentalna sprawa. PKBWL pracuje, dziala, ta sprawa jest anali-
zowana, a my w pelni wspoétpracujemy.

Bardzo dziekuje panu przewodniczacemu Laskowi za wysokg ocene naszej wewnetrz-
nej komisji i naszych procedur. Chcialbym panstwu powiedziec, ze jako zarzad zrobili-
$my wszystko, zeby te struktury wspierac i rozwijaé, ale jako zarzad w zaden sposob
nigdy nie wplywaliSmy, nie wplywamy i nie bedziemy wplywac na sposob procedowania
przez te organy w naszej spoélce. Szanowni panstwo, trzymamy sie od tego z daleka,
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wiedzgc doskonale, ze bezpieczenstwo lotnictwa jest rzeczg najwazniejszg. Tutaj nie
ma jakichkolwiek kompromiséow.

Bardzo prosze, Macku, o ustosunkowanie sie w mozliwym zakresie do dodatkowych
panstwa pytan. Dziekuje.

Czlonek zarzadu ds. operacyjnych PLL LOT SA Maciej Wilk:

g.k.

Szanowni panstwo, na poczatku padla uwaga ze strony pana posta Jonskiego odnosnie
do tego, czy brak §wiadomos$ci moze $wiadczy¢ o niedouczeniu czy o braku w wyszkole-
niu. Prosze panstwa, stanowczo zaprzeczam. Chlubg PLL LOT jest wlasnie doskonale
wyszkolony personel lotniczy, natomiast jeszcze raz podkreslam, ze trzeba zaakcepto-
wacé fakt, ze w lotnictwie bledy sie zdarzaja. Nie jest mozliwe wyeliminowanie bledow,
ale kluczowe jest, co nastepnie z tymi btedami sie robi, w jaki sposob sie je bada i jakie
wnioski wycigga sie z bledow na zasadzie stale doskonalgcego sie systemu. Takg wlasnie
kulture stosujemy w naszej firmie.

Odnos$nie do pytan pana posla Laska, po pierwsze, uprzejmie dziekuje za wysoka
ocene pracy dzialu bezpieczenstwa LOT i zapewniam, ze stale poprawiamy jako§¢ tego
aspektu naszej dziatalnosci, gdyz rozumiemy, ze jest on najwazniejszy. Nie moge odnosic
sie do tego, jaka wage przylozylta do tego PKBWL, bo to nie jest moja rola, to nie jest czas
ani miejsce. Odnoszac sie do pytania o to, czy zgoda na lot w przestrzeni niekontrolo-
wanej musi by¢ wydawana kazdorazowo, czy nie, informuje, ze w chwili obecnej wedlug
aktualnego stanu naszej instrukcji operacyjnej tak wiasnie jest. Takowa zgoda musi by¢
wyrazana kazdorazowo.

Jako ciekawostke dodam natomiast, ze w 2019 r. przy okazji uruchamiania potgcze-
nia do Bydgoszczy prowadziliSmy zaawansowane prace m.in. z dzialem PAZP i Urzedu
Lotnictwa Cywilnego na temat wpisania na stale do naszej instrukcji operacyjnej moz-
liwoSci wykonywania lotu wiaénie w przestrzeni niekontrolowanej G, ale w odniesieniu
do Bydgoszczy, a nie Zielonej Gory. Dzialo sie tak dlatego, ze planowalismy rozktadowy
wylot z Bydgoszczy o godz. 5:55, a zatem przed rozpoczeciem pracy wiezy. Temat ten
mieliSmy wiec naprawde dobrze przeanalizowany i wykonalnos$¢ takiej operacji byta
wtenczas potwierdzona.

Panie posle, bardzo panu dziekuje za superpytanie odnoénie do dalszej historii samo-
lotu i tego, jak bylo z napieciem na nim. Tak sie akurat sktada, ze mam tutaj dla panstwa
wydruki z systemu zarzadzania ciagla zdatnoscig do lotu TRAX, z ktérego wydrukowa-
tem cztery tzw. work ordery, czyli zlecenia prac technicznych na samolocie Sierra Papa
Lima India Golf 2 lipca. To sg cztery czynnosci. Jest to: obowigzkowa dezynfekcja prze-
prowadzana co 24 godziny... To jest napisane po angielsku: aircraft physical service for
AMC extension, install fly away kit, pre VIP flight aircraft preparation, FHDB read-out.
Prosze panstwa, te cztery work ordery zostaly zlozone 1 lipca o godz. 12:09, czyli jakie$
36 godzin przed powrotem samolotu do Warszawy. Zlecenie bylo zaplanowane na 2 lipca
od godz. 22:00 do godz. 23:59. Panie poSle, odpowiadajgc zatem wprost na pytanie: bez-
posrednio po ladowaniu, jak zaloga opuscila statek powietrzny, na statku powietrznym
dzialy sie prace techniczne, wiec samolot byl podpiety do napiecia co najmniej do pot-
nocy, a pewnie troszke dluzej, trzeba sprawdzi¢. W zwigzku z tym nagrania te zostaly
utracone wlasnie w tym momencie.

Ostatnie pytanie pana posta Laska, ktore zanotowalem, to kwestia zgody na start.
Chciatbym tylko podkreslic. Wie pan, panie posle, ze brak zgody na start nie oznacza
braku mozliwosci realizacji tej operacji. W praktyce wyglada to tak, ze jezeli jest zgoda
na start, to odpowiedzialno§é za te operacje ponosi kontroler lotniczy, natomiast jezeli
wieza nie funkcjonuje, nie ma kontrolera i nie ma zgody na start, odpowiedzialnos¢ prze-
noszona jest na pilota, wykwalifikowanego, certyfikowanego uzytkownika przestrzeni
powietrznej, ktory podejmuje taka decyzje, zatem sam fakt braku zgody na start w sytu-
acji, kiedy jest pozwolenie na wykonanie rejsu —jeszcze raz przypominam, ze zgoda na lot
wydana jest o godz. 21:56 i 57 sekund — umozliwiala nam realizacje takiego potgczenia.

Odnosénie do pytan pana posta Suchonia - przepraszam, panie posle, naprawde stara-
tem sie odpowiedzie¢ na wszystkie pytania, wiec postaram sie jeszcze wrocic¢. Czy zaloga
otrzymata zgode na start? Panie poSle, prosze mi wybaczy¢, ale w my$l art. 134 ust. la
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nie moge odpowiedzie¢ panu na pytanie, czy zaloga otrzymala zgode na start. Prawdo-
podobnie moze pan to wyczyta¢ w stenogramach dostepnych w przestrzeni publicznej,
ja natomiast nie chcialbym §wiadomie tama¢ przepisow Prawa lotniczego. Prosze mnie
zrozumied, ale nie bede odpowiadal na to pytanie.

Pan poset Suchon pytal, czy starty w przestrzeni kontrolowanej sa praktyka w naszej
firmie. Nie, panie posle, nie sg praktyka. Tak jak moéwilem, sg to zdarzenia incydentalne.
Pokazywalem przyklad konkretnego zdarzenia z wrzesnia 2019 r., kiedy takie pozwole-
nie bylo wydawane, omawialem kwestie Bydgoszczy, natomiast nie, zazwyczaj tego nie
robimy. W naszym przypadku sa to pojedyncze operacje w skali roku, tym niemniej one
sie zdarzajg i nie ma w tym nic nagannego.

Pan posel pyta tez mnie osobi$cie o0 moja wypowiedz na grupie, w ktérej wypowiadam
pewng opinie. Prosze panstwa, to wlasnie jest kluczowe. Cata dyskusja, a tym bardziej
wybiérczo wybrane fragmenty tej dyskusji pokazuja tylko, jak bardzo mimo wszystko
fragmentaryczna byla nasza wiedza na temat zdarzenia z 9 lipca. Ja na przyklad twier-
dze na tej grupie, ze lot odbywal sie w VFR, podczas gdy w istocie odbywat sie w IFR.
To sg niuanse, ale to naprawde pokazuje, ze 9 lipca staraliSmy sie posklejac te puzzle,
jako§ utozy¢ sobie w glowie przebieg tego zdarzenia, ale nie mieliSmy pelnej wiedzy.
Jakze wiec w takiej sytuacji mogliSmy wydawac jakiekolwiek o§wiadczenia do prasy
inne niz: , Trwa postepowanie; dotychczas nie wskazano nieprawidlowosci; bedziemy
informowac, jak zakonczy sie postepowanie”? Moje wypowiedzi na grupie, tak samo jak
wszystkich os6b w grupie, nalezy traktowac li tylko jako opinie i prébe ustalenia pod-
stawowych faktow.

Na koniec ostatni komentarz do pana posta Szczerby. Panie posle, bardzo dobrze
powiedzial pan, ze przebieg zdarzenia musi ustalic PKBWL. Jezeli PKBWL stwierdzi,
ze posiadaliSmy wystarczajaca wiedze 3, 4, 5 czy 6 lipca, ze powinnismy byli zglosié
to CBZ-etowi, wowczas posypie glowe popiotem i na pewno wprowadzimy srodki zarad-
cze, zeby taka sytuacja sie nie powtarzala. Jednakze wedltug mojego przekonania dosta-
teczng wiedze na temat potencjalnego, ewentualnego zdarzenia zagrazajgcego bezpie-
czenstwu lotniczemu powzieliSmy najwcze$niej 7 lipca, a z pewnoscia 8 lipca, gdy nasz
pracownik odsluchal nagrania rozmow miedzy wiezg a samolotem. Wtedy faktycznie
moégt z pelng $§wiadomoscig okreslié, ze moglo dojsé do jakiego$ naruszenia. Od tego
czasu zaczynal w naszym rozumieniu bi¢ licznik. Ale pozostawiamy te sprawe do oceny
PKBWL. Panie prezesie.

Prezes zarzadu PLL LOT SA Rafal Milczarski:
Szanowni panstwo, na koniec raz jeszcze chce potwierdzié, ze w ramach tej dyskusji byly
formulowane rézne mysli r6znych oséb. Te wypowiadane mysli i zdania nie mialy i nie
majg zadnego wplywu na proces wyjasniania tego, co faktycznie wydarzylo sie wtedy
w Zielonej Gorze. Niektore z tych tez by¢é moze potwierdza sie w ostatecznych ustale-
niach, niektére z pewnoscig sie nie potwierdza.

Odpowiadajac na koniec panu postowi Szczerbie na pytanie o to, ktora wersja jest
prawdziwa: czy wersja pana prezesa Milczarskiego z komunikatora, czy jaka$ inna wer-
sja, ktorg dzisiaj przedstawiam, chce powiedziec¢, panie posle, ze wersja pana prezesa Mil-
czarskiego nie ma tutaj zadnego znaczenia, bo jedyna wiazaca, istotna wersja zostanie
ustalona przez PKBWL. Z calym szacunkiem dla panskiego szacunku dla mojej wiedzy
i kompetencji chce jasno powiedziec, ze nie jestem w wystarczajagcym stopniu, ani nawet
w stopniu pana przewodniczgcego Laska, w jakimkolwiek porownywalnym stopniu eks-
pertem od bezpieczenstwa ruchu lotniczego, dlatego moje stowa nalezy przyjmowac jako
probe ustalenia komunikatu, ktéry bytby zgodny z prawem. Nie feruje tam zadnych
wyrokéw, nie mam wystarczajacej wiedzy, nigdy tego nie robilem, nie robie i robi¢ nie
bede, bo od ustalania wersji zdarzen jest PKBWL. Szanowni panstwo, bardzo prositbym,
zeby$my uszanowali ten fundament bezpieczenstwa w ruchu lotniczym. Bardzo dziekuje
za uwage.

Czlonek zarzadu ds. operacyjnych PLL LOT SA Maciej Wilk:
Jeszcze tylko dodam. Bardzo uprzejmie przepraszam, panie posle Suchon, dwukrotnie
powtérzyl pan pytanie o to, czy w naszej codziennej praktyce to, co nie jest zakazane,
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jest dozwolone. Panie posle, oczywiScie nigdy nie stosujemy tego typu podejScia. Jest
to zupelnie sprzeczne z filozofig zarzadzania bezpieczenstwem linii lotniczych. Wiec nie,
oSwiadczam, ze nie stosujemy takiego podejsScia. Uprzejmie dziekuje. Oddajemy glos
i dziekujemy.

Prezes zarzadu PLL LOT SA Rafal Milczarski:

Dziekujemy.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Dziekuje bardzo. Panowie postowie zadali wiele pytan Polskiej Agencji Zeglugi Powietrz-
nej. Panie prezesie, oddaje glos. Bardzo prosze.

Pelniacy obowiazki prezes PAZP Janusz Janiszewski:

g.k.

Szanowny panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, odpowiadajac na zadane pytania,
postaram sie w skomasowany sposob odpowiedzie¢ na wszystkie pytania posiow, ale
zanim odpowiem na pytania postéw, chcialbym przede wszystkim podziekowaé panu
postowi Maciejowi Laskowi za to wszystko, co ustyszeliSmy, co ja ustyszalem juz ponad
dwie godziny temu, czyli potwierdzenie prawidlowosci dziatania okre§lonych stuzb PAZP.

Oczywiscie zgadzam sie ze stwierdzeniem, ze podczas tego incydentu wszystkie
przepisy zostaly zachowane i dochowane. W przedstawionej prezentacji staralem sie te
zasady i przepisy przyblizy¢. Zanim odpowiem na poszczegélne pytania panow postow,
musze tez bardzo prosic i zastrzec, ze z uwagi na dyspozycje art. 134 ust. la ustawy
Prawo lotnicze, jesli dobrze pamietam z 3 lipca 2002 r., méwigcego o nieudostepnieniu
informacji bedacej przedmiotem badania zdarzenia przez PKBWL, nie bede mogt przeka-
zaé wyraznych szczegolow, poniewaz dotycza one sprawy bedgcej przedmiotem badania
PKBWL.

Przechodze do pytan. Postaratem sie tak je zebrac, poniewaz panstwo postowie zada-
wali konkretne, ale bardzo podobne pytania. Czy lotnisko bylo otwarte dnia 2 lipca?
Tak, zgodnie z powszechnie dostepnymi informacjami lotnisko w Zielonej Gérze w czasie
wykonania operacji lotniczej 2 lipca bylo otwarte, natomiast z uwagi na art. 134 ust. 1la
nie moge udzielaé szczegélowych informacji.

Czy na lotnisku w Zielonej Gorze byla zapewniona stuzba ruchu lotniczego, czy tez
jakiekolwiek stuzby ruchu lotniczego? Zgodnie z powszechnie dostepnymi informacjami,
w tym AIP Polska, czyli w zbiorze informacji lotniczej, ktora jest jednym z elementéw
zapewniania sluzb zeglugi powietrznej w polskiej przestrzeni powietrznej oraz w rejo-
nie informacji powietrznej Warszawa, po godz. 22:00 nie byla zapewniana stuzba ATC.
Po godz. 22:00 odpowiedzialno§¢ za przestrzen przejela radarowa stuzba informacji
powietrznej, ktorej obowigzkiem jest przekazywanie informacji o pozycjach statkow
powietrznych, i uruchomiona zostala, tak jak wspomnial wcze$niej prezes Wilk, strefa
obowigzkowej dwukierunkowej tgcznosci radiowej, czyli strefa RMZ, pomiedzy statkami
powietrznymi, czyli dowodcami statkow powietrznych, oraz informatorem stuzby infor-
macji powietrznej. Jeszcze raz nadmienie, ze z uwagi na art. 134 ust. 1a nie moge udzie-
la¢ dalszych, bardziej szczegétowych informacji.

Teraz odpowiem na pytanie, czy ktokolwiek wydal pozwolenie na start w odniesie-
niu do doniesiefi prasowych. Drodzy panstwo, bedgc merytorystg, kontrolerem ruchu
lotniczego nie moge odnosic sie do doniesien prasowych z tego wzgledu, ze nie pozwala
mi na to etyka zawodowa i nie mam zadnej pewnosci, ze to, co panstwo uslyszeli, znaj-
duje sie w materialach przekazanych przez PAZP do PKBWL. Przypomne, ze 6 sierpnia
wszystkie materialy, w tym nagrania glosu, nagrania zobrazowania radarowego stuzby
informacji powietrznej, stuzby kontroli ruchu lotniczego zostaly przekazane do PKBWL.

Kolejne pytanie z serii pytan zadawanych przez panstwa postéw to: czy kontro-
ler ruchu lotniczego mogt koordynowac po godzinach pracy? Drodzy panstwo, prosze
mi wybaczy¢, ale ze wzgledu na dobro prowadzonego badania potencjalnego zdarzenia
czy tez zdarzenia, ktore zostalo zakwalifikowane w okreslonej dacie przez PKBWL w tym
zakresie nie moge udzieli¢ panstwu informacji ze wzgledu na dyspozycje art. 134 ust. la.

Drodzy panstwo, kolejne pytanie to: czy plan lotu uwzgledniatl przelot w klasie G?
Chcialem nadmieni¢ i wyttumaczyé. Dlatego tak wazne jest, zeby w odpowiedni, jasny
i przejrzysty sposéb moéwié o procedurach lotniczych, ktore sg dos¢ skomplikowane.
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Przypomne tylko, ze sama nauka zostania kontrolerem ruchu lotniczego w Europie,
a w Polsce w szczegdlnoSci, trwa mniej wiecej 24 miesiace. Jest to rok teorii i rok nauki
na stanowisku operacyjnym, dlatego tak wazne jest, zeby by¢ bardzo precyzyjnym
1 szczegbtowo wyjasniaé pewne rzeczy.

Plan lotu nie jest sktadany do okreslonej przestrzeni powietrznej, czy to G, czy C,
czy D. Trzeba tutaj nadmienic i chciatlbym doda¢, ze na wiekszoSci lotnisk procedural-
nych, gdzie jest zapewniana stuzba kontroli ruchu lotniczego, w strefach kontrolowa-
nych lotniska, czyli tzw. CTR-ach, czyli, w jezyku angielskim control zones, zapewniana
jest przestrzen klasy D, w ktorej, jesli dobrze pamietam, dowddcy statkow powietrznych
sg odpowiedzialni za zapewnienie separacji pomiedzy sobg, nawet w przestrzeni klasy
D w aktywnej strefie kontrolowanej lotniska, natomiast kontroler ruchu lotniczego
odpowiada za zapewnienie separacji na pasie startowym. Odpowiedni zapis dokumentu
doc. 4444 tak w ogdélnoSci. A przytaczajac definicje planu lotu, tak zeby by¢ precyzyj-
nym: plan lotu oznacza okreslone informacje dotyczace zamierzonego lotu lub czesci lotu
statku powietrznego dostarczane organom stuzb ruchu lotniczego.

Bylo tez stwierdzenie pan posta Macieja Laska na temat ruchu lotniczego. Tak, oczy-
wiscie, jako stuzby ruchu lotniczego i moje stuzby SMS, czyli systemu zarzadzania bez-
pieczenstwem, tez bardzo mocno przywigzujemy do tego wage. ZebySmy byli bardzo
precyzyjni, przypomne tylko panstwu, ze incydent lotniczy to zdarzenie inne niz wypa-
dek lotniczy, zwigzane z eksploatacjg statku powietrznego, ktore ma wptyw lub mogtoby
mie¢ wplyw na bezpieczenstwo lotu. Wiasciwym organem do stwierdzenia, czy to jest
incydent i czy mialo lub ma to wplyw, jest oczywiscie PKBWL.

Jeden z panéw poslow zadal mi pytanie dotyczace etyki kontrolera ruchu lotniczego
i prezesa jako kontrolera ruchu lotniczego. Szanowny panie przewodniczacy, panowie
postowie, panie posle, dla mnie bardzo wazna jest oczywiScie etyka kontrolera ruchu
lotniczego. Jest to zawod, ktory wykonuje od 22 lat. Jestem nauczony, ze na pierwszym
miejscu jest bezpieczenstwo w ruchu lotniczym. Je§li zresztg bedziemy mowié o ruchu
lotniczym i o zarzadzaniu ruchem lotniczym, to definicja jest taka, ze po pierwsze,
zapewnia sie bezpieczenstwo, nastepnie zapewnia sie sprawny przeplyw ruchu lotni-
czego, a nastepnie ekonomike lotu.

Tak, my, kontrolerzy ruchu lotniczego, my, informatorzy stuzby informacji powietrz-
nej, my, technicy CNS, ktorzy zapewniajg bezpieczefistwo wszystkich urzgdzen nawi-
gacyjnych, my, energetycy PAZP, mamy wpisane, ze bezpieczenstwo jest najwyzszym
priorytetem i kazda rzecz, kazde wyjasnienie i zdarzenie musi odbywac sie wedle okre-
Slonych procedur, kazdy element musi by¢ sprawdzony przez odpowiednie organy przede
wszystkim co do wydawania ocen i dokonywania zalecen w zmianach w procedurach czy
tez co do zmian tych procedur, doskonalenia procedur. Tak jak wspomnieli panowie pre-
zesi z PLL LOT, kazdy dojrzaly system zarzadzania bezpieczenstwem jest systemem
uczgcym sie, to znaczy, ze jest to system samodoskonalacy sie, gdzie kazde zdarzenie
i kazdy dobrowolny raport zgodnie z polityka bezpieczenstwa, ktéra jest podpisana
w PAZP, przyczynia sie do tego, ze poziom bezpieczenstwa, poziom wykonywanych ope-
racji lotniczych stale ro$nie, co oczywiScie byto widoczne w wielu raportach niezaleznych
organizacji przeprowadzajacych audyty w PAZP.

Co do komunikatora i grupy dyskusyjnej, eksperta, tego, czy chcialem mataczy¢, ,,czy
pan naciskal?”, drodzy panstwo, z takim stwierdzeniem nie moge sie zgodzi¢. Jest dalece
nieuprawnione twierdzenie o mataczeniu, gdyz po pierwsze, uczestniczytlem w dyskusji
jako prezes i chcialem zrozumiec i przeanalizowac, oczywiscie na podstawie dostepnych
wtedy informacji, co sie zdarzyto i co moglo zdarzy¢ sie w danym okresie. Wyja$niatem,
tak jak dzisiaj panstwu wyjasSniam, jakie sg zasady wykonywania lotow, jaka jest klasyfi-
kacja przestrzeni powietrznej, co to jest plan lotu, co to jest rejon informacji powietrznej,
co to jest strefa obowigzkowej dwukierunkowej Igczno$ci pomiedzy pilotem a stuzbami
ruchu lotniczego, stuzbg informacji powietrznej, stuzbg kontroli ruchu. Byto to wyja-
$nianie procedur i analiza dostepnych faktow. Jesli zresztg popatrzymy na moje pytanie
o to, czy to byl VFR, czy IFR, to, drodzy panstwo, okaze sig, ze wtedy nie miatem nawet
wiedzy, wedle jakich przepisow wykonywany jest dany lot. To w pelni §wiadczy o tym,
ze nie mialo prawa doj$¢ do jakiegokolwiek mataczenia. Przypomne, ze w przestrzeni
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klasy G nie wymaga sie zezwolenia kontroli ruchu lotniczego, dopuszcza sie loty IFR
i VFR. Na tamten moment nie miatem okre§lonej wiedzy o tym, jaki to jest rodzaj lotu.

Mysle, ze sg to chyba wszystkie pytania z serii pytan, ktére zadali panistwo mi jako
Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej i prezesowi PAZP w tym zakresie. Oczywiscie jestem
otwarty na dalsze pytania. Chciatem podkresli¢, ze kwestia oceny danego potencjalnego
zdarzenia, oceny badania oraz tego, czy procedury zostaly zachowane, czy zostaly wyko-
nane w taki sposob, w jaki sg opisane w instrukcjach operacyjnych, wigze sie z tym,
ze tak jak prezes Wilk pokazal jedng instrukcje operacyjna, tak ja jako kontroler ruchu
lotniczego mam trzy takie instrukcje operacyjne z tego wzgledu, ze to bedzie instrukcja
ochrony obszaru, instrukcja kontroli zblizania, instrukcja o wspolpracy pomiedzy okre-
§lonymi organami. To sg gigantyczne ksigzki. Tak jak powiedzial pan prezes, to sa biblie
i kazdy z nas musi je zna¢, dlatego PKBWL Scisle okresli, czy moglo doj$¢ do potencjal-
nego naruszenia jakichkolwiek przepisow i procedur wewnetrznych instrukeji operacyj-
nych. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Bardzo dziekuje. Pan posel Lasek ma pytanie uzupelniajgce.

Posel Maciej Lasek (KO):

Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Bardzo dziekuje, panie prezesie. Troszeczke
nadinterpretowal pan mojg wypowiedz, bo zapytatem tylko, dlaczego zabieral pan glos
na tej grupie. Przeciez mégl pan nic nie mowié i wtedy wyszloby bardzo dobrze.

Nie odpowiedzial pan natomiast na jedno pytanie. Nie odpowiedzial pan na pytanie,
czy PAZP byl poinformowany przez Stuzbe Ochrony Panstwa o tym, ze delegacja sie
spozni. Z tego co pamietam, lot czy przybycie na lotnisko miato sie odby¢ chyba o godz.
21:30, ale nastgpito troche p6zniej. To juz jest kwestia szacowania ryzyka, tego, czy nie
trzeba bylo powiedziec, ale to jest juz kwestia LOT-u, czy jezeli delegacja przyjedzie
powyzej pewnej godziny czy pozniej, ten lot moze sie nie odby¢ albo trzeba go inaczej
zaplanowac. )

Oczywiscie wiemy jednak, ze jest takie porozumienie pomiedzy PAZP a Stuzbg
Ochrony Panstwa w zakresie realizacji lotow najwazniejszych os6b w panstwie. Powinno
to by¢ zrobione wtedy, kiedy moze doj$é do opdznienia — wiemy, ze takie opdznienia sie
zdarzajg — w celu bezpieczenstwa i zapewnienia lepszego standardu zapewniania ustug,
ktore Swiadczy PAZP.

Spodziewam sie, jak bedzie wygladala odpowiedz, ale ponawiam pytanie i zadaje
inne pytanie. Szanowny panie prezesie, dlaczego nie pomyslano o wydluzeniu pracy
wiezy w Zielonej Gorze, patrzac na to z punktu widzenia wla$nie analizy ryzyka, tego,
ze moze doj$¢ do op6znienia w tej delegacji, ze w zasadzie mozna bylo wydaé weze$niej
NOTAM, zapewnié¢ drugiego kontrolera? Przeciez kontroler w Zielonej Gorze dzialat
wtedy w ramach SOP, czyli pracy pojedynczego kontrolera, a wiec tutaj mogtaby by¢
tylko jedna osoba. Troche mnie to dziwi. Obydwaj jesteSmy specjalistami z zakresu
zarzgdzania ryzykiem i oczekiwaltbym wlasnie takiego dzialania.

Na pytanie o koordynacje pracy z FIS powiedzial pan, ze nie moze pan odpowiedzieé¢
i poczekamy na raport. Wspomniat pan natomiast o0 RMZ-ecie, czyli o radio mandatory
zone. Czy w tej przestrzeni w Zielonej Gorze jest wymog, ze w RMZ-ecie moga latac tylko
samoloty z transponderem, a jezeli tak, to z jakim modem? Tak naprawde dopiero to daje
informatorowi stuzby informacji powietrznej jako takie pojecie o tym, jak wyglada ruch
na tym lotnisku. To tyle, bo mySle, ze reszte informacji udzieli nam kiedy§ PKBWL.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Poset Suchon, prosze bardzo.

Posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

g.k.

Bardzo dzigkuje, panie przewodniczgcy. Szanowni panstwo, panie ministrze, Wysoka
Komisjo, wypowiedz pana prezesa PAZP mozna by podsumowac stowami: nic nie widzia-
tem, nic nie styszalem, mozna i§¢ na urlop. To moze pan prezes zdradzi przynajmnie;j,
czy udany byt urlop, o ktérym jest mowa na czacie?
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Powiem szczerze, ze na przyklad w stosunku do tych osob, ktore byly na czacie, pan
prezes byl bardziej wylewny. Sprawdzil pan na przyktad, na jakich zasadach odbywat sie
lot. Jak rozumiem, to powinno by¢ objete tajemnica, tak przynajmniej wynika ze stow
pana prezesa, ale podzielil sie pan z kolegami informacja, ze po sprawdzeniu wyszlo,
ze przez cztery minuty lot odbywal sie pod FIS-em, czyli na zasadach VFR, co rozwala
w pyl narracje, ktorg probuje nam przedstawi¢ pan prezes Milczarski, ze to wszystko
bylo lege artis.

Musze powiedzieé, ze rozumiem, dlaczego panowie nie chcg méwié o szczegdtach
i tak bardzo zastaniajg sie przepisami, ktore w zasadzie dotyczg PKBWL. Nie mozna
natomiast, panie prezesie, przechodzi¢ nad tym w bardzo prosty sposob. Jezeli byl pan
uprzejmy zdradzi¢ te informacje kolegom, to tym bardziej oczekiwalbym wiekszego
wysitku z pana strony, zeby informacje mozliwe do przekazania jednak przekazac,
a tam, gdzie z punktu widzenia badania i tego procesu jest to niemozliwe, rzeczywiscie
tych informacji nie przekazywacé. Zastoniecie sie w zasadzie w stosunku do wszystkich
pytan przepisami ustawy powoduje, ze po raz kolejny mamy watpliwoSci, kiedy styszymy
prawde. Czy styszymy jg wtedy, kiedy rozmawiaja panowie komunikatorem, czy sly-
szymy ja dzisiaj podczas posiedzenia Komisji? Niestety to samo dotyczy LOT-u, to samo
dotyczy agencji. Panie prezesie, to jak bylo na tych wakacjach? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Dziekuje. Posel Szczerba.

Posel Michal Szczerba (KO) - spoza skladu podkomisji:

Panie przewodniczacy, panie prezesie, mam podobng konstatacje, jesli chodzi o wypo-
wiedz pana prezesa agencji. Mam wrazenie, ze rowniez na komunikatorze mogt pan uzyé
tego stanowiska, ktore, jak rozumiem, przygotowat panu pan mecenas Wojewodka, ktore
wielokrotnie nam pan tu odczytywal, ale chyba umowiliSmy sie, w szczegdlnosci postowie
podkomisji, na co§ innego, a mianowicie na konkretne odpowiedzi. Pan tych odpowiedzi
unika, ale wobec wiceministréow i wobec prezesa LOT-u byl pan bardziej wylewny. Chcie-
liby§my wiec, zeby to gremium, na ktorym dzisiaj jestescie panstwo go§émi, potraktowat
pan w sposob odpowiedzialny. M6glt pan na samym poczatku odczytaé stanowisko napi-
sane przez prawnikow czy prawnika panstwa agencji i nie absorbowaé nas powtarza-
niem go w nieskonczono$c. Mam nadzieje, ze w przyszloéci stanowiska te bedg bardziej
konstruktywne z pana strony.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Dziekuje. Bardzo prosze, panie prezesie.

Pelniacy obowiazki prezes PAZP Janusz Janiszewski:
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Serdecznie dziekuje. Zaczne od pytan pana posta Laska, moze od konca. Co do RMZ jesz-
cze raz przypomne definicje: ,, Przed wejSciem w strefe obowigzkowej tacznosci radiowe;j
piloci dokonujg na stosownym kanale tacznosci zgloszenia poczgtkowego ze wskazaniem
wywolanej stacji, znaku wywolawczego, typu statku powietrznego, pozycji, poziomu,
celow lotu oraz innych informacji okreslonych przez wiasciwy organ”. Z tego co mi sie
wydaje, takie informacje byly podane przez wtasciwy organ.

Poza tym jesli odnosimy sie do tego, czy jest tam obowigzek, czy nie, to oczywiScie
w tym konkretnym przypadku zbada to PKBWL, natomiast na tyle, na ile sie znam, a jak
moéwie, pracuje 22 lata, wydaje mi sie, ze oprocz tego, ze informator stuzby informacji
powietrznej, ktory prowadzi nastuch oraz przede wszystkim stuzbe informacji powietrz-
nej i alarmowa, zapisuje informacje na paskach postepu lotu o pozycji statku powietrz-
nego, taka informacja jest przekazywana do innych dow6dcow statkow powietrznych.

Odniose sie tylko do jednego elementu. W tym dniu — w catym dniu, bo nie bede odno-
sit sie do konkretnych operacji lotniczych — w przestrzeni powietrznej lotniska Zielona
Gora odbylo sie dziesie¢ operacji, to znaczy, ze operowalo w tej przestrzeni piec¢ statkow
powietrznych, natomiast w czasie zainteresowania Komisji odbywala sie tylko i wylacznie
jedna operacja, o ktorg panstwo pytacie. Nie odbywala sie zadna inna operacja lotnicza.

Co do wydiuzenia czasu pracy lotniska w Zielonej Gorze to oczywiscie zarzadzajacy
lotniskiem decyduje o wydluzeniu czasu pracy danego lotniska, a nie PAZP. My dzialamy

g.k.
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na podstawie zapotrzebowania zarzadzajacego lotniskiem. Zapotrzebowanie zarzadza-
jacego lotniskiem na zapewnienie stuzb nawigacyjnych, sluzb zeglugi powietrznej byto
do godz. 22:00. Z tego co pamietam i co przekazalem we wcze$niejszych odpowiedziach,
czas pracy lotniska w Zielonej Gorze zostal wydtuzony. Do dtugosci tego wydtuzenia nie
moge sie odnosic¢ i odpowiadac, poniewaz jest to przedmiotem badania PKBWL.

Jesli chodzi o informacje na temat SPO, z tego co pamietam, w Zielonej Gorze ruch
lotniczy jest na do$¢ niskim poziomie i procedura, technika pracy single person ope-
rations stosowana jest w Zielonej Goérze od 2012 r. Mysle, ze wszystkie wspolpracujace
instytucje sg doskonale poinformowane o tym, w jaki sposob zapewniane sg stuzby kon-
troli ruchu lotniczego.

Odnoszac sie do pytan pana posta Suchonia, powiem, ze jesli chodzi o urlop, to nie
bede sie odnosit do tego, czy byt dobry, czy nie, bo to, czy byt dobry, czy nie, to jest moja
sprawa. RzeczywiScie moge potwierdzi¢, ze miatem zaplanowany urlop, ktory rozpoczy-
nat sie po 9 lipca 2020 r.

Posel Miroslaw Suchon (Polska2050):

To byt sarkazm, panie prezesie.

Pelniacy obowiazki prezes PAZP Janusz Janiszewski:

Jesli natomiast chodzi o kwestie VFR, to z przyczyn, o ktérych stanowia przepisy, w prze-
strzeni klasy G w duzo wiekszej mierze odbywajg sie loty VFR i stad pewnie pytanie,
czy to byl VFR, czy nie. Pewnie taka byta moja intencja, ale jeszcze raz cytujac przepisy,
powiem, ze w przestrzeni klasy G zezwala sie na loty IFR i VFR zgodnie z klasyfikacja
przestrzeni powietrznej. Tak stanowig przepisy.

Co do odpowiedzi na pytania posta Szczerby co do kwestii prawnych, drodzy panstwo,
w szkoleniu na kontroleréw ruchu lotniczego poznajemy szereg przepisow lotniczych.
Przede wszystkim uczymy sie przepiséw prawa lotniczego, uczymy sie przepisow zapew-
niania sluzb ruchu lotniczego, wykonywania operacji lotniczych. Z tego jesteSmy egza-
minowani i takie egzaminy, panie po§le, odbywaja sie dla kontrolerow ruchu lotniczego
w interwalach co dwa, trzy lata zgodnie z przedtuzeniem kompetencji pracy kontrolera
ruchu lotniczego. Oprécz tego, ze pelnie obowigzki prezesa, jestem kontrolerem ruchu
lotniczego, mam licencje wydana na podstawie europejskich przepisow, gdzie przechodze
okreslone testy. Po prostu musze znac przepisy ruchu lotniczego i sam potrafie Swietnie
przygotowac sie do cytowania i znajomosci przepisow stuzb nawigacyjnych, stuzb zeglugi
powietrznej, stuzb ruchu lotniczego, stuzb przeptywu ruchu lotniczego oraz zapewniania
informacji lotniczej, tak ze tutaj, jesli pan pozwoli, panie posle, powiem, ze sam przygo-
towywalem sobie materialy dotyczace klasyfikacji w przestrzeni powietrznej. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Dziekuje bardzo. Z tego co pamietam, byly tez pytania do pana ministra Horaly. Bardzo
prosze, panie ministrze.

Sekretarz stanu w MI Marcin Horala:

g.k.

Szanowni panstwo, najpierw zbiorczo odpowiem na trzy tematy czy watki, ktore poja-
wialy sie u kilku panéw poslow. Pierwsze zostalo juz dobrze wyjasnione, zebySmy dobrze
trzymali sie tego, ze to, ze lotnisko, ktore ma zamknietg wieze kontroli lotéw, nie zna-
czy, ze lotnisko jest zamkniete. W wielu swoich wypowiedziach i pytaniach z dezynwol-
tura uzywali panstwo zamiennie tych dwoch terminéw, a tak po prostu nie jest. Moze
to panstwa zdziwi, ale w Polsce mamy wiele lotnisk nizszej klasy, obiektow, ktore stuzag
do ladowania lub startowania, gdzie w ogdle nie ma wiezy kontroli lotow. Tak jest na kil-
kunastu, jezeli chodzi o cywilne, najwiekszych lotniskach.

Po drugie, caly czas powtarzany jest chwyt erystyczny, ktory skierowali panstwo
do réznych oséb, w tym i do mnie, to znaczy: ,,Co jest prawda? Czy to, co na grupie
na WhatsAppie, czy to, co teraz panstwo mowig?”. Jeszcze raz podkresle, ze rozmowa
na WhatsAppie byla nieoficjalng, prywatna rozmowa osob, ktére maja szczatkowe wiado-
moéci. Ona nie odbyla sie publicznie, a wiec ktos stawia jakas hipoteze, kto§ inny jg wery-
fikuje, bylo tak, byto inaczej. To tego rodzaju rozmowa. OczywiScie jak kto$ ma ztg wole,
to moze wyrwacé z kontekstu jedno, dwa zdania. Co wiecej, byla to rozmowa oséb, ktore,
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co tez juz wielokrotnie tutaj podkre§laliémy, bezpoSrednio ani nawet posrednio nie braty
udzialu w tych procedurach, ktore stuza wyjasnianiu tego rodzaju zdarzen, ktore zostaly
uruchomione.

W zwiazku z tym silg rzeczy zaden z nas, zwlaszcza wowczas, nie mial pelnej wiedzy.
Ja na przyklad w ogéle nie mialem zadnej wiedzy na temat tego zdarzenia. Tej wymia-
nie podstawowych informacji i ustaleniu tego, w jaki sposob bedzie to przedstawiane,
co mozemy mowic opinii publicznej, tak zeby to bylo zgodne ze stanem faktycznym,
z prawda, réwniez z prawem wobec domniemanej...

Jak sie okazalo, to bylo stuszne domniemanie, ze sprawa ta bedzie wykorzystywana
do celow politycznych. Moja wypowiedz, ktéra tam padla, okazala sie nie tylko trafna,
ale, tak jak mowie, r6wniez prorocza, czego dowodzg ostatnie dni, jak i przebieg tego
posiedzenia Komisji. Chciatbym tylko zwroci¢ uwage, bo panstwu cytujacym zawsze
urywa sie ten cytat przed ostatnim zdaniem, jakie tam pada zdanie, jakie napisatem,
ze pomijajac wszystkie aspekty narracji politycznej sprawy nie nalezy lekcewazyé¢, tylko
spokojnie wyjasni¢ po wyborach. Tak wiaénie sie stalo, te procedury zostaly urucho-
mione i bada to PKBWL.

Trzecia kwestia to kwestia ogdlna. Jest to znow pewien chwyt erystyczny, ktory
wielokrotnie tu panstwo stosowali. Z jednej strony moéwicie panstwo tak: mataczyli,
ukrywali co§, co§ byto op6znione, generalnie nic sie nie dzialo. Panowie prezesi mowia,
co sie dzialo, jakie procedury byly uruchomione, jak to dzialato, a wtedy panstwo méwia:
no tak, czyli widzicie, co$ sie jednak wydarzylo, a przeciez twierdzicie, ze nic si¢ nie
stalo! Nikt tak nie twierdzil. Jeszcze raz sprecyzuje mojg wypowiedz. Wypowiadam sie
w swoim imieniu na podstawie takiej wiedzy, jakg mam, jako osoba, ktora nie zajmo-
wala sie badaniem. Szczerze méwigc, nie wiem, kto na przyktad z PKBWL zajmuje sie
badaniem tej sprawy.

Wedlug stanu wiedzy, jaki posiadam, nie doszlo do naruszenia bezpieczenstwa
w potocznym, rzeczywistym rozumieniu, czyli takim, ze w ktorymkolwiek momencie tej
sytuacji byto jakiekolwiek ryzyko, ze dojdzie do jakiego$§ zdarzenia czy wypadku z udzia-
tem tego statku powietrznego. Nie doszlo do zlamania przepiséw prawa powszechnie
obowigzujgcego. To akurat nie jest tylko moje domniemanie. Dzisiaj w swojej prezenta-
cji pan prezes Janiszewski zaprezentowal panstwu te przepisy i z grubsza o nich opo-
wiedzial. Kazdy z nas na podstawie wiedzy powszechnie dostepne;j... Wiem, ze panstwo
postowie juz po tym, jak ta wiedza zostala im przekazana, rado$nie firmowali rézne tezy
i pytania w oderwaniu od tej wiedzy, ale tak po prostu jest.

Wiedzac, jakie sa przepisy, i znajgc publicznie dostepne okolicznoSci tej sprawy, kazdy
Z nas moze w sposob oczywisty stwierdzi¢, ze nie doszto do ztamania prawa powszech-
nie obowigzujacego. Dodaje, ze wszystko na to wskazuje, bo oczywiscie sprawe bada
PKBWL i to jej rozstrzygniecie bedzie tu istotne, ale na ile ja czy my mozemy powie-
dzieé¢, wiedzac o tym, co jest publicznie dostepne, do ztamania prawa nie doszlo, co nie
znaczy, ze absolutnie wszystko bylo super, bo faktycznie gdyby wszystko byloby super,
nie bylyby wszczete postepowania wyjasniajace przed PKBWL. To jest jednak zupelnie
inna ranga i kategoria tego, co tu rozwazamy, i tego, co jest przez niektoérych sprzeda-
wane opinii publicznej. Jeszcze raz podkresle, ze jednoznacznie to potepiam i uwazam
nawet za rzecz moralnie obrzydliwa poréwnywanie w jakikolwiek sposéb tej sytuacji
z katastrofg smolenska. To jest zupelnie inna sytuacja i zadnych analogii tutaj nie ma.

Co wiecej, co jest niezwykle istotne i to panstwo postowie... Swoja droga do tych prze-
prosin moge jeszcze dolgczy¢ podziekowania do pana posta Macieja Laska, z ktorym sie
tu nie zgadzam. Pan posel formulowal wiele pytan oczywiScie pod pewng teze, ale byly
to pytania, ktore sg uzasadnione, nie oderwane od rzeczywistoSci, nie sprzeczne z wiedzg
powszechnie dostepng czy chociazby przedstawiong juz na tym posiedzeniu Komisji,
niestety w przeciwienstwie do innych poslow, ale moze panstwo postowie nie maja tej
wiedzy, wiec chciatem jg jeszcze raz podkreslic.

Podstawowsg zasada postepowania z tego rodzaju zdarzeniami w §wiecie lotniczym
jest zapewnienie maksymalnego bezpieczenstwa. Kazda sprawa, w ktorej nawet nie
doszlto do jakiego$§ incydentu, ale w ktorej przynajmniej jest podejrzenie czy domniema-
nie, ze moglo do niego dojs¢, musi by¢ zgloszona i zbadana. Tak tez bylo w tej sprawie.

g.k.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
PODKOMISJI STALEJ DO SPRAW TRANSPORTU LOTNICZEGO (NR 3)

Podstawowg zasadg tego badania, i o tym wla$nie mowi just culture, jest dazenie
do poprawy poziomu bezpieczenstwa, a nie dazenie do jakiego$ dyscyplinarnego kara-
nia tej czy innej osoby. Dlaczego? Z prostej przyczyny i na to chcialem panstwa uczulic.
Jezeli byloby tak jak w wersji drugiej, wowczas nastepnym razem pilot czy kontroler
ruchu lotniczego, czy inna osoba zwigzana z lotnictwem, ktora bedzie miala poczucie,
ze moze co$ bylo nie tak, ze moze bylo jakie§ uchybienie, niestety znacznie dtuzej zasta-
nowi sie nad tym, zeby to zglosic.

Zwlaszcza pan posel Suchon wprost formutowal pytania o to, jak sie z tym czujemy,
czy w zwigzku z tym, ze podjeto takie kroki, w przysziosci nie bedzie czesciej docho-
dzilo do tego rodzaju zdarzen. Odpowiem: ot6z dokladnie nie. Obawiam sie natomiast,
ze w wyniku posiedzenia tej Komisji i tej debaty, ktorg rozpoczal nieszczesny artykut
Wirtualnej Polski — mam gleboka obawe, cho¢ mam nadzieje, ze sie tak nie stanie,
ze widzgc ten lincz i wrzutki polityczne, pilot, kontroler ruchu lotniczego czy ktokol-
wiek inny moze sobie pomyslec: dobra, moze co$ bylo nie tak, ale ja tego nie zglosze,
bo po co mi taka afera, po co mi potem to wycigganie, atakowanie przez postéw, atako-
wanie w mediach itd. Mam szczerg nadzieje, ze tak nie bedzie, ale niestety takie zacho-
wanie rowniez czesci z panstwa postow z opozycji podnosi ryzyko, ze w przysztosci tak
bedzie.

Szanowni panstwo, wlasciwie na wszystkie pytania pana posta Laska merytorycz-
nie odpowiedziano, natomiast chcialem zwradci¢é uwage tylko na jedna okoliczno§é
z pierwszej wypowiedzi pana posla i zdecydowanie sie nie zgodzi¢. Mowie z pozycji tego,
ze jestem magistrem prawa, wiec poruszamy sie bardziej w obszarze mojej kompetencji.
Otoz polemizujac z mojg teza, ze wszystko wskazuje na to, ze nie doszlo do ztamania
prawa powszechnie obowigzujgcego, pan posel wskazal na to, ze instrukcja operacyjna
przewoznika lotniczego ma pewne zakotwiczenie w prawie, tzn. odsyla do niej prawo.
To prawda, panie posle, ale to jeszcze nie czyni z tej instrukeji prawa powszechnie obo-
wigzujacego. Ustawy odsylajg do réznych aktéow wyzszego rzedu, rowniez aktéw praw-
nych, ale tu mowimy o akcie wewnetrznym przewoznika. Jest delegowanie do wydawa-
nia decyzji administracyjnych. Delegujg organy samorzadu do wydawania aktow prawa
miejscowego, jednakze nie znaczy to, ze jak kto§ na przyklad postapil niezgodnie z decy-
zjg administracyjng czy zlamal akt prawa miejscowego, czy inng decyzje, czy uchwale
jakiego$ organu, do ktorego podjecia jest na podstawie prawa uprawniony czy zobowia-
zany, to przymiot prawa powszechnie obowigzujacego ulega delegacji w nieskonczonosé
i wszystko, co jest na podstawie prawa, samo tez jest prawem powszechnie obowigzuja-
cym. Tak po prostu nie jest.

Odpowiadajac na pytanie pana posta Truskolaskiego, ktory rzucil do wszystkich
pytanie, czy majg wiedze o tym, czy byly jakie§ naciski, moge powiedzie¢ panu postowi
na podstawie wiedzy, ktorg mam bez zadnego dostepu do materialéw zgromadzonych
w tej sprawie przez PKBWL, wiec tym samym ich nie ujawniam, bo ich po prostu nie
znam i nie wiem. Wedlug wiedzy, ktéra posiadam osobiScie, gtéwnie z powszechnie
dostepnych Zrodet, takich naciskéw nie byto.

To, ze powiem, ze przed posiedzeniem Komisji naciskal mnie poset Szczerba i bedzie
to w protokole Komisji i bedzie nawet nagranie tego, jak to méwie, to jeszcze nie jest
dowdd na to, ze pan poset Szczerba faktycznie kierowal jakie§ naciski pod moim adre-
sem. Nawiasem moéwiagc, uspokajam, nie kierowal, mowie to tylko tytulem przyktadu.
To musialoby by¢ nagranie, jak pan posel Szczerba co§ do mnie méwi — i mozna byltoby
zinterpretowacé to jako nacisk. To jest zasadnicza réznica, jezeli chodzi o rodzaj mate-
rialu dowodowego i tego, czy co$ jest dowodem, czy nie jest dowodem.

Pan poset Truskolaski zadal r6wniez pytanie o to, czy badajacy tego rodzaju zdarzenia
zawsze zakladajg prywatne grupy na WhatsAppie i czy prywatne grupy na WhatsAppie
sg metodg badania tego rodzaju zdarzen. OczywiScie nie sg i ta rowniez nie byta. Catly
czas powtarzam, ze tu rozmawiali ludzie, ktérzy nie biorg udzialu w procedurze i nie
wplywajg na procedure merytorycznego zgodnego z prawem wyjasniania tej sprawy...

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

g.k.

Panie ministrze, ale przyzna pan, ze w procedurze komunikowania sie juz tak.
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Sekretarz stanu w MI Marcin Horala:

...przez uprawnione organy, natomiast to jest grupa ludzi, ktéra domniema, ze w ich
kierunku beda kierowane pytania w tej sprawie, wiec wymienia sie robocza wiedza
i informacjami, ktore — jeszcze raz podkre§lam — majg poza tym postepowaniem z racji
wiedzy o tym, jakie sg procedury. Nie mialem wiedzy o procedurach tego, jak wyglada
kwestia shuzby informacji lotniczej, jak wyglada kwestia ruchu powietrznego w prze-
strzeni typu G. Nie jest to mdj obszar kompetencji, nie zajmuje sie tym na co dzien,
wiec chetnie nabylem te wiedze od pana prezesa Janiszewskiego. Tak jak mowie, byly
to rozmowy absolutnie nieoficjalne i robocze, wiec rozne byly stawiane i weryfikowane
tezy i hipotezy.

OczywiScie mozna stad wyrwac z kontekstu jakas wypowiedz, mowic, ze kto§ cos
mowil, a przeciez bylo inaczej. Tak, bo przeciez nikt nie méwil, ze tak bylo, tylko
ze na przyklad wydaje mu sie, ze moze tak bylo, dzieli sie tym, a kto§ inny méwi: nie,
bylo inaczej. Na tym to wlasnie polega i dlatego swego czasu ustawodawca wymyslit
tajemnice korespondencji. W pewnych kregach kulturowych upowszechnianie prywat-
nej korespondencji uwaza sie za czyn przekreslajacy czyjas zdolno$¢ honorowa, ale c6z,
tu juz wkraczamy w obszar regulowany nie prawem, tylko obyczajem.

Pan posel Suchon postawil jeszcze jedng teze. Panie posle, nie wiem, czy sluchat pan
tego, co wezeéniej bylo tak obficie méwione. Mowil o tym nawet pan poset Maciej Lasek.
Powiedzial pan, ze tylko szczesliwy zbieg okolicznoSci sprawil, ze nic sie nie stalo, ze nie
bylo jakiego§ zderzenia itd. O moj Boze, panie poéle! W przestrzeni powietrznej typu
G, bez bezposredniej kontroli réznego rodzaju statkéw powietrznych ze strony wiezy —
zazwyczaj tych mniejszych statkow, ale mniejszy moze zderzyc¢ sie tak samo jak wiekszy
—w Polsce co roku odbywaja sie tysigce operacji i naprawde to nie jest...

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Panie ministrze, przepraszam, ze przerwe, ale zapytam z ciekawosci na przyszlo§é — czy
z prezydentem na pokladzie takie operacje tez sie odbywaja?

Sekretarz stanu w MI Marcin Horala:
Specjalisci to zweryfikuja, ale wedlug mojej wiedzy na przyklad w 2014 r. odbylo sie
50 operacji lotniczych w statusie HEAD w przestrzeni typu G. Za kazdym razem, kiedy
— widzicie to panstwo nieraz w telewizji — prezydent czy premier lecg gdzie$§ §miglow-
cem, bardzo czesto nie laduje przeciez na lotnisku, ktére ma wieze i kontrolera ruchu
lotniczego, tylko ten lot odbywa sie wlasnie w przestrzeni typu G, korzystajac ze stuzby
informacji lotniczej, a nie z kontroli ruchu lotniczego.

Posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
To lot wojskowy czy cywilny, panie ministrze? Czy to samolot, czy Smigtowiec?

Sekretarz stanu w MI Marcin Horala:

Tak jak mowie, takich operacji w tego typu przestrzeni — zeby byla jasno$¢, tez przed
2015 r. — odbywalo sie kilkadziesiat rocznie. Jak najbardziej jest to bezpieczna proce-
dura. Podkresle raz jeszcze, ze nie oznacza to, ze kto§ leci na §lepo i ze dzielem przy-
padku jest to, ze nie doszlo do wypadku. Prosze nie straszy¢ nieprawda. Za chwile okaze
sie, ze dzietem przypadku jest, ze siedzi tu z nami pan poset Maciej Lasek, ktory mowit
przeciez, ze lata swoim malym samolotem. Jestem przekonany, ze robi to w tego typu
przestrzeni.

Posel Maciej Lasek (KO):
Tak byto, panie ministrze.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Panie ministrze, juz raz uzy! pan nazwiska pana Macieja Laska — wiec niech pan prze-
stanie.

Sekretarz stanu w MI Marcin Horala:
Odniose sie do ostatnich kwestii, ktore poruszy! pan poset Szczerba. W swojej pierwszej
wypowiedzi pan posel byl taskaw wykonac¢ caly szereg insynuacji — nie moge tego nazwac
inaczej — sugerujacych, ze czy to ja, czy to panowie prezesi jesteSmy przestepcami odpo-
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wiedzialnymi za popelnienie przestepstwa chociazby niedopelnienia obowigzkow. Pan
posel moze sobie rzucaé tego rodzaju insynuacje, poniewaz ma §wiadomos$¢, ze ponie-
waz jest poslem uczestniczacym w posiedzeniu Komisji, formutuje swoje tezy w ramach
wykonywania mandatu poselskiego, korzysta z immunitetu parlamentarnego, a usta-
lone w Polsce orzecznictwo rozciaga to rowniez na odpowiedzialno§é cywilng z tytutu
naruszenia débr osobistych.

Panie posle, jezeli chce pan rzucac nie tylko insynuacje, ale chce pan naprawde
postawic takie tezy, to niech pan w okoliczno$ciach niezwigzanych z pelnieniem man-
datu poselskiego, na przyktad na Facebooku albo przed kamerg poza budynkiem Sejmu
powie: moim zdaniem minister Marcin Horala jest przestepca, ktéry popetnil przestep-
stwo niedopelnienia obowigzkow. Wtedy bede mogt wystapic¢ o ochrone débr osobistych,
pojdziemy do sadu i sad rozstrzygnie, czy ma pan racje. Jezeli jest pan przekonany,
ze tak jest, to prosze, émialto. Nie uchylam sie, bardzo chetnie podejme sie takiej ochrony
moich dobr osobistych. Jezeli natomiast tak pan nie uwaza, to prosze tego rodzaju insy-
nuacji i wrzutek nie stosowac, bo to jest bezpodstawne oczernianie, pal licho, ze mnie,
bo ja jestem politykiem i jestem przyzwyczajony, ale rowniez osob, ktore politykami nie
sa, ktore wypelniajg swoje obowigzki, dbajg o bezpieczenstwo ruchu lotniczego, dbajg
o to, zeby Polacy latali bezpiecznie — jak widaé, z bardzo dobrym skutkiem. To jest
po prostu bardzo niesprawiedliwe, powiedzialbym, ze wrecz niesmaczne, jezeli robi
to pan w sytuacji, kiedy chroni pana immunitet materialny i kiedy wie pan, ze nie beda
mogli dojs¢ swoich dobr osobistych, bo czyni to pan w takiej sytuacji i w takim miejscu,
zeby nie mozna bylo tego robic.

Tyle z mojej strony. Widziatem jakie$ ad vocem. Z przyjemnoScig odpowiem na wszel-
kie kwestie.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Tak, ale byly tez pytania do prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego. Czy jest z nami pan
Piotr Samson? Chcialbym na chwile odda¢ glos takze panu prezesowi.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego Piotr Samson:

Tak, jestem i caly czas sie przystuchuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Bardzo prosze, panie prezesie. Oddaje glos.

Prezes ULC Piotr Samson:

g.k.

Dzien dobry, panie przewodniczacy, dzien dobry panstwu. Jeszcze sie nie witalem. Pyta-
nie, ktore bylo, bylto kierowane przez pana posta Laska. Czy ULC podjal jakie$ dzialania
w tej sprawie, ktorg omawiamy? Chcialbym powiedzie¢, ze ULC caly czas na biezaco
nadzoruje wszystkie podmioty lotnicze w Polsce. Kazde zgloszenie, ktére pojawia sie
w CBZ-ecie, czyli w Centralnej Bazie Zgloszen, jest przez nas analizowane.

Chcialbym powiedzie¢, ze CBZ to takie narzedzie, ktore jest wykorzystywane przede
wszystkim przez nas, ale rowniez przez PKBWL. I my, i PKBWL mamy do tego dostep
online i to analizujemy. Sg r6zne tego poziomy. W tym przypadku wszystkie te zdarzenia
omawiane sg przynajmniej co miesigc na specjalnym komitecie w ULC, ktéry zbiera sie
przynajmniej raz w miesigcu. To zesp6l ds. bezpieczenstwa. To jest opisane w ,,Krajowym
programie bezpieczenstwa”. Omawiamy wszystkie rzeczy. Te rzeczy, o ktérych mowimy
dzisiaj, zostaly om6éwione na komitecie 27 lipca i podjeliémy decyzje o tym, ze zapytamy
PLL LOT o przygotowanie wyjaSnien oraz przedstawienie nam tego raportu, o ktéorym
moéwily dzisiaj Polskie Linie Lotnicze LOT.

W zwigzku z tym jesteSmy w posiadaniu tego raportu, dostaliSmy wszystkie te wyja-
$nienia, natomiast zgodnie z procedura analizy i badania, tak jak to bylo powiedziane,
w tym przypadku to PKBWL jest jednostka wiodaca. W tym momencie nie mozemy,
a nawet nie chcemy podejmowac jednoznacznych oSwiadczen, dopoki nie uzyskamy
pozycji PKBWL. To dotyczy wszystkich, jakichkolwiek innych zdarzen. W zwigzku z tym
podjelismy kroki, przeanalizowalisémy to, otrzymalisémy te informacje z LOT-u i raport,
ktory mowi o kwestiach modyfikacji. JesteSmy tego Swiadomi, obserwujemy to, nato-
miast, tak jak powiedzialem, czekamy na finalng ocene sytuacji ze strony PKBWL.
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Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
To dobrze. Dziekuje. Mam nastepujaca propozycje. Poniewaz kazdy z postow chciat pod-
sumowac, proponuje, zeby to byla forma podsumowania, a je§li bedg pytania, sugerowal-
bym, zeby panowie prezesi badZ pan minister odpowiedzieli juz na piSmie, zebySmy nie
musieli wypowiada¢ ad vocem do ad vocem. Poniewaz jednak wymaga to podsumowania,
to bardzo prosze. Na koniec pozwole udzieli¢ glosu sobie, ale najpierw glos oddaje. Pan
posel Maciej Lasek, prosze bardzo.

Posel Maciej Lasek (KO):

Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Zaczalbym moze od konca. Panie prezesie, zwra-
cam sie tutaj do pana prezesa Piotra Samsona, bardzo dziekuje za te odpowiedz. Nigdy
nie watpilem, ze urzad zajmuje sie i analizuje zdarzenia zglaszane do CBZ-etu, nato-
miast z tego co wiem i pamietam z dotychczasowej praktyki, nic nie stoi na przeszkodzie,
zeby podejmowaé dzialania administracyjne wyjasniajace przed zakonczeniem pracy
PKBWL, bo to jest w odrebnych kompetencjach pana prezesa, ale rozumiem, ze zostala
podjeta taka decyzja. Szanuje ja. Dziekuje bardzo za odpowiedz.

W stosunku do wypowiedzi pana prezesa Janiszewskiego na temat wyposazenia stat-
kéw powietrznych w radio mandatory zone powiem, ze raczyl pan uzyé¢ sformulowa-
nia, ze to PKBWL musi wyjaséni¢, jak samolot powinien by¢ wyposazony. Nie méwimy
o samolocie z panem prezydentem na pokladzie czy o jakimkolwiek, ktory tam wlecial.
Pytalem o transponder, bo to mogloby wtedy zidentyfikowa¢ taki samolot. Chce przy-
pomnie¢, ze to akurat PAZP wydaje wymagania, jakie w danej przestrzeni obowigzuja,
wskazuje wymagania tego, jak powinien by¢ wyposazony samolot, wiec nie sadze, zeby
musialo to ocenia¢ PKBWL, bo PAZP wie to najlepie;j.

Nie odpowiedzial pan na pytanie dotyczace Stuzby Ochrony Panstwa. Powtarzam
je trzeci raz. Czy Shuzba Ochrony Panstwa poinformowala o spéznieniu delegacji
z panem prezydentem w stosunku do zaplanowanego czasu, tak jak wymaga tego poro-
zumienie? Wspomnial pan tez o tym, ze lotnisko mialo wydluzony czas pracy. Stuzby
jednak nie mialy - lotnisko tak, ale stuzby nie.

Podsumowujac, szanowni panstwo, dochodze do wniosku, ze tak jak juz dzisiaj padto:
Polacy, nic sie nie stalo. Nie bylo zagrozenia, wiec nic sie nie stato. Chcialem powie-
dzieé, ze gdyby wszyscy stosowali sie do przepiséw, rzeczywiScie nie byloby wypadkow.
Nie byloby tych wypadkow, dzisiaj nie rozmawialiby$my o tym, ten lot nie odbylby sie
w takiej formie.

Co mogtbym jeszcze powiedzie¢? Na sam koniec powiem do pana ministra Horaly,
ze chcialem zwrodci¢ uwage, ze pana szanowni przedmowcy, prezesi czy to PAZP, czy
to LOT-u wyraznie nie chcieli zajmowac¢ stanowiska w sprawie, gdzie oceni to PKBWL.
Pan jednak w pewnym momencie wszed! w kompetencje PKBWL, ale skladam
to na karb...

Sekretarz stanu w MI Marcin Horala:
Nie wszedlem, bo ja tg sprawg sie nie zajmuje. Tym zajmuja sie panowie prezesi. To oni
dostarczali dokumenty, maja wiedze, a ja takiej wiedzy nie mam. Méwie tylko o moim
stanie wiedzy.

Posel Maciej Lasek (KO):
Szanowny panie ministrze, ale to PKBWL bedzie ocenial, czy doszlo do naruszen prze-
pis6w prawa, czy nie. Pan raczyl powiedzie¢, ze pana zdaniem nie doszlo. Zostawmy
do PKBWL i prezesowi ULC. Chciatbym panom bardzo podziekowaé, ze jestescie tutaj
z nami tak dlugo. Myéle, ze nie jest to nasze ostatnie spotkanie, ale to zostawiam juz
panu przewodniczgcemu.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Pan poset Suchon, prosze bardzo.

Posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Panie ministrze, szanowni panstwo, Wysoka
Komisjo, jestem jednak rozczarowany wysokim stopniem dezynwoltury, jezeli chodzi
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o kwestie bezpieczenstwa, przestrzegania regul, zachowania wysokiej jakosci i wysokich
standardéw w organizacji transportu najwazniejszych os6b w panstwie.

Mysle, ze trafiliSmy do pewnej §lepej uliczki. Z jednej strony jest brak konsekwencji
i brak wnioskow wynikajacych ze zdarzen, ktére miaty miejsce w przesztosci, z drugiej
strony, jak widzieliSmy, osoby, ktore zajmujg sie tym bezpieczenstwem, i pelnig najwaz-
niejsze funkcje m.in. w tych organach, zajmujg sie budowaniem politycznego przekazu,
ktéry ma za zadanie zatuszowaé prawdziwy wymiar i prawdziwe wydarzenia. Musze
powiedziec, ze to mnie bulwersuje.

Uwazam, ze w sytuacji, w ktérej mamy tak trudne doSwiadczenia, w ktorej niestety
mamy praktyke i wiedze o tym, jak Zle moze skonczy¢ sie brak przestrzegania wszyst-
kich regul bezpieczenstwa, nieprzestrzeganie tych mechanizméw predzej czy pdzniej
doprowadzi do kolejnej tragedii. Najsmutniejsze w tym jest to, ze z jednej strony temat
ten jest walkowany przez wiele os6b i niekt6érzy budujg na nim swoja pozycje polityczna,
a z drugiej strony nawet przyjaciele tych osob nie sg w stanie wyciggaé faktycznych,
praktycznych wnioskéw dotyczacych bezpieczenistwa podrézy najwazniejszych oséb
w panstwie.

Rolg komisji, takze naszej, jest budowanie atmosfery i sprzyjanie powstawaniu praktyk
zapewniajacych bezpieczenstwo. Dzisiaj podczas posiedzenia pokazalisémy, ze sg dowody
na to, ze byly naciski. Nie mamy bezposrednich dowo6d na naciski na pilotow, ale styszeli-
$§my rozmowy, ktore odbywaly sie pomiedzy pilotami a wiezg —i nie sg to rozmowy, ktore
powinny mie¢ miejsce. Taka jest moja opinia. Z rozmoéw tych wynika réwniez, ze docho-
dzito lub moglo dochodzi¢ do naciskow posrednio. Myéle, ze to jest bardzo wazny ele-
ment.

Jezeli mowimy o efektach pracy tej podkomisji, to mam nadzieje, ze kazdy, kto dzisiaj
oglada to posiedzenie, kto otrzyma o nim informacje, zastanowi sie¢ dwa, trzy razy, zanim
wypowie choc jedno stowo, ktore miatoby mie¢ charakter nacisku, albo popatrzy w taki
sposob, ktory zmusi osobe do dziatlania. Mam tez nadzieje, ze dzisiejsze posiedzenie
Komisji spowoduje, ze podejscie do bezpieczenstwa nie bedzie nacechowane troska o to,
aby nie ucierpial polityczny wizerunek tej czy innej osoby, ale bedzie ukierunkowane
wlas$nie na zapewnienie faktycznego bezpieczenstwa.

Mysle, ze wlasnie to powinno by¢ naszym celem w zakresie transportu lotniczego.
Bezpieczenstwo i procedury sa wartoSciag i muszg nami kierowaé niezaleznie od tego, czy
nam sie to podoba, czy nie. One sg wymyslone po to, zeby zapewnialy bezpieczenstwo.
Tylko kiedy bedg przestrzegane i doskonalone, wtedy bedziemy mogli mowic, ze to bez-
pieczenstwo jest na najwyzszym mozliwym poziomie. Niestety w Zielonej Goérze zabra-
klo tej refleksji. Dzisiaj to widze.

Czekam na wyniki badania PKBWL. Mam nadzieje, ze bedzie to dla nas bardzo
pouczajgca lektura i przyczyni sie do tego, ze bezpieczenstwo wzro$nie, a przede wszyst-
kim uéwiadomi zagrozenia zwigzane z brakiem przestrzegania procedur. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Dziekuje bardzo. Jeszcze poset Szczerba, tak? Prosze bardzo.

Posel Michal Szczerba (KO) - spoza skladu podkomisji:

g.k.

Panie przewodniczacy, na koniec chciatlem tylko zwrdci¢é uwage na jeden aspekt calej
sprawy. Panstwo, dzisiejsi goScie Komisji, twierdzicie, ze na whatsappowej grupie pro-
bowaliscie uzgadnia¢ stanowisko. Nie, wy wszyscy tam obecni uczestniczyliScie w kam-
panii Andrzeja Dudy. Pan minister Horala dokladnie to zdefiniowal: kolejna wrzutka
Laska, proba puszczenia szczura na ostatniej prostej, Zrodto niewiarygodne. )

Szanowni panstwo, mamy pomieszanie z poplataniem. Prezes LOT-u, prezes PAZP,
urzednicy KPRP... Co wtedy mowit pan Kedryna, prawa reka Andrzeja Dudy, dzi$ juz
niefunkcjonujacy w KPRP? Dla nas najwiekszym problemem sg naciski naszych pasa-
zerow. Robiliscie wszystko, a pan prezes Janiszewski byl nawet gotowy, jak powie-
dzial, wystawi¢ eksperta, ktory powie, ze jako VFR moégl lecie¢. Na szczescie prezes
LOT-u zachowat tutaj czujnoéé i powiedziat: ,,Ale nie mégt”.

Szanowni panstwo, mam wrazenie, ze dzisiaj nie wyjaSnimy tej sprawy, poniewaz nie
mozecie by¢ panstwo sedzig we wlasnej sprawie i jestescie pod ostrzalem réznego rodzaju
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zarzutow. Mam tez jednak wrazenie, ze przyjdzie moment, kiedy ta sprawa zostanie
wyjasniona. Chodzi o bezpieczenstwo pasazeréw i nas wszystkich, ktérzy chcemy miec
elementarne zaufanie do tego, ze sg osoby w panstwie, ktore czuwaja nad bezpieczen-
stwem lotu. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Dziekuje.

Prezes zarzadu PLL LOT SA Rafal Milczarski:

Przepraszam, panie przewodniczacy, jest tylko jedno pytanko z mojej strony do pana
posta Szczerby. Mam nadzieje i ufam, ze przynajmniej nasza dzisiejsza dyskusja prze-
konata pana, ze trzy kluczowe tezy z artykulu na Wirtualnej Polsce byty ktamliwe, czyli
ze: samolot ani przez sekunde nie pozostawal bez nadzoru z ziemi, po drugie nikt celowo
nie usuwal zapisow z rejestratoréw, po trzecie... Co byto trzecie?

Posel Michal Szczerba (KO) - spoza skladu podkomisji:

Mial wynajaé eksperta, zeby miat inng opinie.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Dobrze, panie prezesie. Rozumiem, ze to, czy ktos celowo usuwal, czy nie, zbada komisja,
a nie panowie. Podsumowujac i oczywiScie dziekujac za te dyskusje, chee zwroci¢ uwage
na kilka rzeczy. Jesli jest tak, ze przepisy sg najwazniejsze, tak jak mowicie, ze tak
wy rOwniez uwazacie, ze przepisy w tej sprawie powinny byc¢ zerojedynkowe, to w tym
przypadku mamy jasng sytuacje. Lotnisko bylo otwarte do godz. 22:00, nie do godz.
22:12, godz. 22:15, 22:30 czy 22:45. Przeciez z tych mejli wprost wynika, ze kancelaria
prezydenta jest informowana przez LOT, ze jest otwarte do godz. 22:00 czasu polskiego
1 niestety nie ma mozliwoéci przedtuzenia godzin pracy. Taki mejl idzie z LOT-u, od prze-
woznika, czyli przewoznik wie.

Sekretarz stanu w MI Marcin Horala:

Panie przewodniczacy, ale...

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
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Momencik, panie ministrze. Ja nie przerywatem. Kancelaria prezydenta wie. Kto dalej?
Kontroler lotu réwniez wie, dlatego ze w rozmowie, ktorg dzisiaj slyszymy, mowi z wiezy
wprost do kapitana: ,,Stuzba jest zakonczona o 22:00”. Kontroler lotu wie i informuje.
Pilot rowniez dowiedzial sie, nawet jak nie byl do tego przygotowany, choc¢ ta dyskusja
moze utwierdza¢ w przekonaniu, ze zaloga nie do konca znala przepisy, ale OK, pilot
dowiedzial sie z wiezy, ze jest zamknieta, a stuzba jest zakonczona.

Tak jak méwi posel Lasek, lotnisko mozna otworzy¢, ale chodzi o ludzi, ktérzy tam
pracuja, a byl jeden kontroler lotu, ktéory poinformowal. To, ze Zle zaplanowano lot,
to jest w ogole oddzielna sprawa, bo on mial by¢ w réznych godzinach, o godz. 18:45,
a ostatnia propozycja byta chyba o godz. 20:30. Dlaczego to tez jest istotne? Dlatego
ze w takich sytuacjach dochodzi po prostu do presji czasu na tego pilota, na kontrolera
lotu, ktory mowi, ze zamyka, ale mimo wszystko jest presja ze strony pilota, a pilot
moéwi, ze presja jest ze strony kogo§ waznego na tym poktadzie.

Jesli wiec przepisy sg Swiete, to tutaj przepisy byly wielokrotnie tamane. Oczywiscie
jest PKBWL i mam nadzieje, ze to wszystko wyjasni. Dlatego istotne jest, zeby dzien-
nikarze, rowniez parlamentarzySci i opinia publiczna kladli ogromny nacisk na to, aby
nie dochodzito do takiego tamania przepiséw, aby zatrzymac takie sytuacje, bo w innym
przypadku rok 2010 nikogo niczego nie nauczy.

Musze powiedziec, ze jak czytalem panéw rozmowy na komunikatorze, nawet jesli
to byly prywatne rozmowy, chociaz ciezko i trudno méwié, zeby w tej sytuacji to byly pry-
watne rozmowy, to wlos sie jezyl na glowie. Musze powiedziec, ze zdebiatem. Po 2010 r.
robi¢ takie numery i takie rzeczy tam pisa¢? Nie moge przejs¢ obojetnie obok tego,
co powiedzial prezes PAZP, chociaz, tak jak powiedzial posel Lasek, faktycznie kontro-
ler lotu robit, co mogl, zeby ten samolot nie wystartowal. On moéwi, ze znajdziemy eks-
perta, ktory powie, ze mogl, a prezes LOT-u mu odpowiada: ,,Ale nie mégt lecie¢”. Pano-
wie, przeciez nawet jesli to jest prywatna opinia, to kto sie tutaj zna? Przeciez to wy sie

g.k.
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na tym znacie. Najgorsze, ze znacie sie, macie fachowg wiedze, a jeszcze zastanawiacie
sie, co podac opinii publicznej, zeby, krotko méwige, uspokoi¢ dziennikarzy, zeby rzecz-
nik prasowy pana prezydenta Dudy byl uspokojony, ze nie bylo naciskéw. To byto naj-
wazniejsze i oczywiScie to jest najwazniejsze, bo na dzisiejszej rozmowie slyszymy o tych
naciskach.

Chce zaproponowa¢ takie rozwigzanie w dobie informacji, ze PKBWL analizuje
te sytuacje, zebySmy oczywiscie przerwali to dzisiejsze posiedzenie i wznowili. Zakon-
czymy to posiedzenie. Przerwiemy.

Posel Miroslaw Suchon (Polska2050):

Panie przewodniczacy, jest wniosek formalny o przerwe.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Dobrze. Czy sg inne glosy? Nie widze. Dobrze. W takim razie proponuje przerwe w tym
posiedzeniu Komisjii w tym temacie do momentu pojawienia sie raportu PKBWL. Wtedy
bedziemy mogli z pelnym raportem, z wiedza i informacjami raz jeszcze do tego tematu
wroci¢ 1 — mowie raz jeszcze — przede wszystkim wyciggnaé¢ wnioski, zeby nikt w Pol-
sce nie myslal, niezaleznie od tego, kto bedzie rzadzil w przyszioSci czy teraz, ze takie
sytuacje mogg uchodzi¢ na sucho i ze presja waznych oséb na pokladzie bedzie miala
jakiekolwiek znaczenie, czy to bedzie kampania, czy to bedzie po kampanii. Jako Polska
mamy tych przyktadow juz zbyt duzo, zeby przechodzi¢ obok tego obojetnie. Odktada-
jac polityke, bo przeciez teraz nie ma kampanii — a panowie moglibyScie mi zarzucic,
ze uzywamy tego w kampanii — chcemy, zeby te standardy byly na naprawde najwyzszym
poziomie i zeby byto zero tolerancji dla famania przepiséw.

Szanowni panstwo, chce serdecznie podziekowaé za to spotkanie. Zapraszam
na kolejne. Pan posel Suchon, prosze bardzo.

Posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Dziekuje. Panie przewodniczacy, zanim pan zakonczy, chcialbym moze jednak zapro-
ponowac, zebySmy wyznaczyli jaki$ termin, przynajmniej wstepnie, to byloby bardziej
konkretnie. Czy nie mozemy?

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Panie poSle, mam taka propozycje. Sprobujemy okresli¢, na jakim etapie jest ten raport.

Posel Miroslaw Suchon (Polska2050):

Dobrze. Przychylam sie, panie przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Nie chcialbym w zaden spos6b wywiera¢ naciskow...

Posel Miroslaw Suchon (Polska2050):

OczywiScie, stad moja refleksja.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

...dlatego zostawilbym temat otwarty, ale prosze mi zaufac, nie bede zwlekat z robieniem
posiedzenia Komisji. Wydaje mi sie, ze jak tylko raport sie pojawi, mogtby by¢ tematem
powaznej dyskusji i debaty na temat tego, co miato miejsce 2 lipca 2020 r.

Posel Miroslaw Suchon (Polska2050):

Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

g.k.

Czy sg inne propozycje? Jesli nie, bardzo serdecznie dziekuje gosciom i dziekuje parla-
mentarzystom. Zamykam obrady. Dziekuje.
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