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Wykres strat na wartoéci samochodu w miare lat w procentach wartosci nominalnej.

Wykres przedstawiony uzmystawia
nam stosunek straty na wartosci sa-
mochodéw osobowych i ciezarowych
w miare zuzycia. Wykres ten sporza-
dzony jest na podstawie kilkoletnich
badan i zdaje sie ze bedzie u nas
bardzo na czasie wobec zalania rynku
polskiego samochodami z demobilu.

Patrzmy na rysunek. Po lewej
stronie mamy warto$¢ samochodu w pro-
centach czyli zaczynajac od stu konczy-
my na 8 proc, gdyz samochéd nigdy
nie stanie si¢ zupetnie bezwartosciowym,
pozostaje tak zwany szmelc do$¢ cenny
gdyz mamy w nim duzo aluminium,
stare magneto, karburator i czescistalo-
we, ktére zawsze moga sie przydac
w kazdym warsztacie.

Po lewej stronie ida cyfry odwrotnie;
przedstawiaja one w procentach ile
musimy w kazdym roku odpisa¢ na
strate czyli zamortyzowa¢ w ciagu tego

roku. W linji poziomej u dotu ida lata
uzycia od 1-go do 10-ciu. Normalnie
wiec po dziesieciu latach samochoéd

powinien juz iS¢ na rzez. Skiadaja sie
na to rozmaite przyczyny. Po pierwsze
samochod wykonany przed dziesigciu
laty chociazby byt w najlepszym stanie
jest juz pod wzgledem konstrukcyjnym
tak w tyle ze bodaj iz eksploatacja
jego sie nie optaca — zuzywa znacznie
wiecej benzyny i oliwy jak jego nowo-
czesny kolega, przedstawia wiele niedo-
godnosci jak tryby czotowe robigce
duzy huk z powodu wydarcia, niemodna
nawoznig, no i niematg sktonno$¢ do
zepsucia sie¢ gdyz materjat jest juz
przewaznie przemeczony i ustepujacy
pod wzgledem gatunku materiatom sa-
mochodéw nowoczesnych.  Styszatem
zdanie pewnego starego automobilisty
ktéry twierdzit, ze woli pierwszego
Benza od dzisiejszych nowomodnych
samochodéw — nie liczy jednak tego
ile ten stary Benz zuzywa benzyny,
jakie Sprawia klopoly Ze smarowaniem,
jak niszczy gumy i t.

Wezmy sobie naprzyklad jakis sta-
ry samochéd, ktérego cene znamy
i sprébujmy obliczyc’ wedle wykresu je-
go wartoé¢: Zaznaczy¢ jeszcze musze,

NajtaMiei-TMajl&issFe veroyre.

w bfaszankacb, beczkowo i na wage sprzedaje ODDZIAL I-szy MIEJSKI

iz strate na wartoéci samochodu po-
wstrzyma¢ mozna przez remont genera-
Iny. Warto$¢ samochodu wzrasta wte-
dy o koszt naprawy jednak juz w na-
stepnym roku musimy odja¢ z tego
25 proc, na strate. Specjalne straty
spowodowane jaka$ katastrofa, jak na-
jechanie, zderzenie i t. p. nalezy z kon-
cem roku oszacowac¢ i wstawi¢ jako
minus w wartoéci danego samochodu.

Wezmy samochéd osobowy firmy
,Dodge" typ z roku 1917, ktéry dajmy
na to kosztowat wéwczas 1800 dolaréw.
Przypusémy, iz kupiliSmy go na wiosne
1917. W roku 1921 na wiosne przed
remontem generalnym przedstawiat on
juz tylko 35 proc, swej pierwotnej war-
tosci to jest 630 dolarébw, W tym ro-
ku oddaliSmy go do remontu ptacac za
ten remont 50 dolaréw czyli wart byt
po remoncie 680 doi. Lecz juz w roku
1922 straci¢ musimy wedle naszych re-
gut 25 proc, wartosci, czyli otrzymamy
510 dolaréw jako wartos¢ w roku 1922
dalej za$ strata na wartosci bedzie po-
stepywac wedle wykresu, czyli pomi
dzy 1922 a 1923 to jest pomiedzy 4-ym
a 5 ym rokiem straci on znowu 7 proc,
wartosci nominalnej.

Inny jeszcze mechaniczny sposob
obliczania warto$ci samochodu podaje
jedno z pism angielskich. Wedle tegoz
strata na samochodzie dobrze utrzymy-
wanym wynosi w pierwszym roku okoto
25 proc, w nastepnym 20 proc, wartosci
poprzedniej, w nastepnych latach po
15 proc. Oczywiscie sa to wszystko
wartosci  przyblizone zalezne od marki
samochodu, utrzymania i t. p.. Jest bo-
wiem oczywistem, iz wigkszag wartos$¢
bedzie miat po dwu latach samochéd
ktory przebywat miesiecznie po 500 kim.
i byt nalezycie plelegnowany, anizeli
samochod tej samej marki przebywajacy
dziennie po 500 kim. przez przeciag pot
roku tylko.

Stan. Szydelski.

*) Wykres wziety z ,,Recznika Automobil-
Kklubu Polskidl, Warszawa i ‘Lwow 1923, z al
kutu p. t. Racjonalna gospodarka samochodaml.
(Str. 111)
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KOMUNIKAT.

Na posiedzeniu Komisji Balotujacej Au-
tomobilklubu Polski w dn. 7 marca r.
przyjeto w poczet cztonkéw Klubu pp,:

1) Marius Malplat, Dyr. Tow. Kopali
i Zakt. Hutn. Sosnowieckich, 18, Sach-
strasse, Katowice.

) Gastoo Pierre Xavier Chabeaax, dyr.
Oddziatu Metalurgicznego Tow. ,,Cimex*,
42 Krucza, Warszawa.

3. Ernest Feill, wiasciciel ziemski,
p. Janikéw, pow. Inowroctaw.
4) Zbigniew Zajkowski, dyr. Ang. Biura
Techn. ,A. V. Frankl,, 15/12 Skaryszewka,

Warszawa.

5) Michat Czarnota de Bojary Bojarski,
zast. sekr. gen. Banku Handlowego w War-
szawie, 17 Mokotowska, Warszawa.

6) Jan Sobarnski, rotmistrz 12-go p. ut.
podolskich, 39-a Marszatkowska, Warszawa,

7) Tadeusz Janta-Pefczynski, wiasciciel
ziemski, Redgoszcz, p. Rabczyn, pow. Wa-
growiec, Poznanskie.

8) Zdzistaw Byczkowski,
jacy Elibora” 8.
Warszawa.

9) Dr. Juljan Makowski,
Minist. Spr. Zagr.,
cie, Warszawa.

Ostro-
wo,

dyr. zarzadza-
A., 37 Jerozolimska,

nacz. wydz.
16/18 Krak.-Przedmies-

Cztonek Komitetu Automobilklubu Pol-
ski p. Karot Wettler wybrany zostat na po-
siedzeniu  Komitetu w dniu 7 marca r. b.
Sekretarzem Jeneralnym Klubu.

Cztonkowie dozywotni Automobil-
klubu Polski

Na jednem z ostatnich zebran klubo-
wych wreczono pp. marszatkowi Tramp-
czyniskiemu oraz p. Stanistawowi Grodzkie-
mu dyplomy cztonkéw dozywotnich Automo-
bilklubu Polski, w uznaniu potozonych
zastug.

Mianowanie cztonkami dozywotnimi na-
stapito na mocy uchwaty walnego zgroma-
dzenia powzietej przez aklamacje.

Drugi dzief klubowy.
Gospodarz klubu zawiadamia pp. Czton-
kow, iz na skutek ogolnego zadania usta-
nay sie oprocz s$rody piatek jako drugi
dzien klubowy.
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~ACcEKA NUMERU 1200 MK.™

Prenumerata wraz z przesytka

kwartalnie....... 6500 mk.
pétrocznie - _ _ - _ _ 12000

>zej.

A

350,000 mk.
Podwyzka
wszystkie juz
dnia zmian]

Pohlii

Regulamin
chronometrazystéw.

Komitet Automobilklubu Polski ure-
gulowat nareszcie sprawe chronometra-
zystéw zatwierdzajac regulamin opraco-
wany przez Kol e sportowa, ktory po-
aajeroy w catosci:

1. Komisja Sportowag A. P. ustala co-
rocznie w dniu | stycznia liste oficjal-
nych chronometrazystéw na rok bie-
z3cy.

2. Na liste chronometrazystow A. P.
moga by¢ wciagniete osoby: ktore zdaty
ogzamin przed komisja sportowa A. P.
lub, ktérych zaswiadczenia wydane przez
inne organizacje sportowe, zostaty uzna-
ne za wystarczajace przez Komisje Spor-
towg A. P.

3. Wyznaczeni w ten sposéb chrono-
metrazysci otrzymuja corccznie odpo-
wiednig kartg legitymacyjna za podpisem
prezesa Komisji Sportowej A. P. Précz
tego, w czasie sprawowania swych obo-
wigzkoéw, chronometrazysci obowiazani
sg nosi¢ zewnetrzng oznake ustalonego
wzoru (na lewem ramieniu biata prze-
paska ze znakiem zegara).

4. Przy sprawowaniu swych obowiagz-
kéw chronometrazysci moga uzywac
jedynie chronometréw akceptowanych
przez Komisje Sportowa A. P, (podko-
misja chronometrazu).

5. Do oficjalnego mierzenia czasu mo-
ga by¢ dopuszczone chronometry, ktore:
1) posiadaja urzadzenie pozwalajace na
okreslanie czasu z dokfadnoscig do 1/5
sekundy i .2) sa zaopatrzone w zaswiad-
czenie regularnosci chodu jednego ze
znanych obserwatorium astronomicznych
w Europie, wzglednie obserwatorjuw
astronomicznego w Warszawie.

6. Obowigzki chronometrazystow sa
nastepujace; 1) doktadne stwierdzenie
czasu wyjazdu i przybycia (o ile to ma
miejsce) 2) zestawienie zebranych w ten
spos6b danych -w formie protokétu za
swoim podpisem. Podawane w proto-
kéle godziny winny by¢ wykazywane
wedtug czasu oficjalnego, tego kraju,
w ktérvm chronometrowanie byto do-
konane.

(Dokoriczenie nastapi)

O komunikacje powietrzng w Polsce.

(Ciag dalszy).

Wieksza czes$¢ szalonych eksploatacji
liiji poniosto towarzystwo Aerolloyd,
gdyz subsydjum rzadowe wyniosto w r-
ub. 130 mk. za ! przeleciany kilometr,
obecnie ma wynies¢ 1 klg. benzyny za
tg sama przestrzen (okoto 1000 mk,).

Obecnie czynione sa przygotowania
do znacznego rozszerzenia sieci, ktora
zesrodkowana w Warszawie taczy¢ be-
dzie Polske ze wszystkiemi waznemi dla
niej osrodkami Europy. Niektore linje
rozwing sie wdat za rozpoczeciem ruchu

tovotte,
e,

i w nocy.

handlowego, inne przyczynia sie do $ci-
Slejszego zawigzania stosunkéw handlo-
wych, badz politycznych.

Z nowych linji na pierwszym planie
wymieni¢ nalezy potaczenie Warszawy
przez Poznan z Berlinem, Hanowerem,
Amsterdamem i Londynem. Dziekitym
potaczeniom i odnogom Amsterdam —
Bruksella, Amsterdam — Paryz, Polska
bedzie zwigzana i wplatana w europej-
ska sie¢ lotnicza, majac wszelkie po-
trzebne potaczenia z zachodem.

(Ciag dalszy na stronie 2-gj),

Benzyne, Oleje, Smary, Nafte, Tovotte
cysternami najtaniej do natychmiastowej dostawy, poleca

T-wo ,,PRODNAFT"

Warecka 9, tel.
Adres telegraficzny:

14-65, 14-63 i 106 76.
~PRODNAFT",



Odcinek, Warszawa - Berlin obstugi-
wany bedzie przez Aerolloyd Berlin —
Londyn, przez Junkersa (N'emcy) tacznie
z Daimler Hive Co (Anglja).

Druga doniosta rzecz stanowi¢ bedzie
przedtuzenie linji ‘Gdansk - Lwoéw przez
Czerniowce * Jassy do Bukaresztu. Po-
niewaz stosunki polsko-rumunskie rozwi-
jaja sig, a handel wzajemny utrwala
bardzc powaznie — linja ta bedzie bar-
dzo wazng dla naszego przemystu i na-
pewno skorzystaja z niej gdanszczanie
orat Niemcy. Ci ostatni dzieki potacze-
niu Berlin-Warszawa. Francja ma mie¢
blizsze potaczenie z Bukaresztem, pro-
wadzace z Paryza przez Strasburg - Pra-
ge Czeska, jednakze i nasza linja be-
dzie miata robote i niema co obawia¢
sie konkurencji.

Poza temi linjami organizuje sig¢ trzy
linje wewnetrzne, taczace Warszawe bez-
posrednio z Krakowem, Zakopanem
a zaraz potem z Katowicami. Z tego
cyklu linja Warszawa - Krakéw ma naj-
mniejsze znaczenie, potaczenie zako-
skie stanowi¢ bedzie Odpowiednik
linji prowadzacych w Niemczech i we
Francji do waznych miejscowosci ka-
pielowych, przyczem z powodu dwoéch
dtugich sezonéw zakopianskich moze
Ona pracowac przez caty rok.

Najwieksza wage przywiazuje sie do
linji taczacej osrodek przemystu $laskie-
go z Warszawa i Gdanskiem. Polaczenie
to niezbedne ze wzgledu na ozywiony
ruch pomiedzy Sigskiem a Polska,
rozwinie sie szybko przyczynic¢ sie
moze do wzmocnienia ji Warszawa-
Gdansk, tak ze liczy¢ sie mozna z ko-
niecznoscia odbywania na niej pare
przelotébw dziennie. Szkoda ze w tym
planie pominigto Moskwe, a linja ta

Redakcja ,,Auta” otrzymata z prosba
o wydrukowanie nastepujaca odezwe
Polskiego Zwigzku przemystowcow i
kupcéw Samochodowych i Lotniczych.

Do P.P. przemystowcéw i kupcow
Samochodowych i Lotniczych
w Polsce.

Trwajacy od dituzszego czasu w Pol"
sce kryzys w przemysle i handlu samo-
chodowym powoduje potrzebe a nawet
konieczno$¢ wspoélnego naradzenia sig
zainteresowanych przemystowcéw i kup-
cow nad zrodtem ztego i nad $Srodkami
zaradczemi, ktéreby cho¢ czeéciowo
trwajacy kryzys zazegnaty,

Polski Zwiazek Przemystowcow i
Kupcéw Samochodowych i Lotniczych
otrzymuje z catej Polski wezwania
o zwotanie do Warszawy ogoélnego

w przysztoéci posiada¢ bedzie wielkie
znaczenie, szczego6lniej iz Niemcy ko-
rzystaja obecnie z dtuzszego potaczenia
Berlin-Krélewiec-Moskwa, a mozl
it datoby sie zastapi¢ je krotsza
Berlin - Warszawa - Moskwa. Na
Warszawa - Moskwa
firmie uAerotransport”,

Ja
linje
dano koncesje
ktéra jak dotad
nie daje o sobie znaku zycia i gdyby
,Aerolloyd” podjat sie¢ uruchomic i to
potaczenie predzej od ,,Aerotrt nsportu™
to nalezatoby sie zastanowi¢, czy z pun-

ktu widzenia intereséw panstwowych
wolno nam czeka¢ na wykorzystanie
koncesji przez ,,Aerotransport".

A teraz parge stdw o przystosowaniu
naszych lotnisk do celéw komunikacyj-
nych.

Zadne z lotnisk w Polsce nie posiada
ani budynku portowego, ani zadnych
specjalnych urzadzen na ten cel.

Warszawa posiada jakie$ budki, ktére
wstyd komus$ pokaza¢ i ktére sa po-
dobne do kioskéw z gazetami. ,Aero[-
loyd* nie otrzymat dotad nawet wiasnego
hangaru, dla pomieszczenia aparatow.
Jak sobie wyobrazi¢ w tych warunkach
komunikacje?

Nalezy i tu bezzwlocznie przystapic
de budowy portu, chociazby na matg
skale, ale zaniedbywa¢ ftego nie wolno.
Nie mozna wymagac tego od towarzystw
komunikacyjnych, ktére majg szereg
innych wydatkéw. Port lotniczy musi
by¢ budynkiem wystawionym przez
rzad i stanowi¢ moze forme subsydjum
dla komunikacji powietrznej.

Poniewaz cata wymieniona sie¢ ma
by¢ niedtugo uruchomiona nalezy niez-
zwtocznie przystgpi¢ do budowy portéw.

R. L

Zjazdu dla obmyslenia akcji obronnej.
Pragnac zados$¢uczyni¢ tym wezwaniom,
Polski Zwiazek Przemystowcéw i Kup-
céw Samochodowych i Lotniczych ko-
rzysta z okazji dorocznego Zjazdu
Cztonkéw Zwiazku, ktéry odbedzie sie
dn. 20 marca r. b, i rozszerzajac ramy
tego Zjazdu, prosi wszystkie firmy sa-
mochodowe w Polsce o nadestanie
odnos$nycn projektéw, uwag i t. p. oraz
o wziecie udziatu w Zjezdzie w osobach
Swych  przedstawicieli. Projektowany
Zjazd w catosci zostanie poswiecony
niedomaganiom naszego przemystu i
handlu samochodowego, i projektom
dotyczacym akcji obronnej.

Polski Zwiagzek Przemystowcow i
Kupcéw Samochodowych i Lotniczych
nie watpi, ze inicjatywa Zwiazku w tak
palacej sprawie zostanie przez ogo6t
przemystowcow i kupcéw samochodo-

Os$miocylindréwka jednoszeregowa.

Cigg dalszy.

Jakie sa istotne zalety takiego silni-
ka—zapyta kazdy, gdyz najkaprysniejsze
nawet pomysty znajduja zawsze u swych
adeptéw wyczerpujace uzasadnienie z
punktu widzenia nowych korzysci, prak-
tycznosci lub celowosci. Otéz mielisSmy
o$miocylindréwke dwuszeregowa, budo-
wang jeszcze dzi$ przez wielu najwybit-
niejszych konstruktoréw. Silnik ten dat
dowody swojej doskonatosci Idealnie
réwny moment obrotowy, Ika spre-
zysto$¢, dobre zrownowazenie a, co za
tem idzie i usunigcie w nim wstrzaénien
i wibracji—byty to wszystko zalety cha-
rakteryzujace silniki o duzej ilosci cylin-
dréw roboczych. | co najdziwniejsza na
pierwszy rzut oka, silnik o$miocylindro-
wy zajmuje mniej miejsca od silnika tej
samej mocy, lecz o mniejszej ilosci cylin-
dréow. Whplywa to stad, ze im silnik o da-
nej mocy, posiada wiecej cylindrow, tem

szybciej obraca¢ si¢ on moze. Przy po-
réwnaniu  dwuch silnikéw, o jednakiej
mocy i tej samej konstrukcji, gdzie liczba

cylindréw jest jednakze w jednym dwa
razy dajmy na to wieksza jak w drugim
przy rozpatrywaniu wzoru na okreélenie
mocy, zauwazymy, ze $rednica cylin-
dréw pierwszego réwna sie 0,7 $rednicy
cylindréw drugiego silnika, a pojemnoéc’
czyll objelosc wewnetrzna 0,35 t. j. pra-
wie V: po]emnoscl cylindréw drugiego.
Powiekszajac wiegc, ilo$¢ cylindrow zy-
skujemy ogromnie na ich objetosci, a co
zatem idzie i na ilosci zuzytego paliwa.
To stanowi wiasnie problem pasjonujacy
silnikébw o wielkiej wydajnosci. Trzy
gtéwne jego elementa sg: zwigkszenie ilo-
éci, powigkszenie skoku i sprezenia
i zwiegkszenie ilosci cylindréw. = Wraca-
jac jednakze do sprawy rozmiaréw w sil-
nikach poprzedniego przyktadu to dodac
musze, ze diugos¢ watu gtéwnego, w wy-
padku jesli cylindry umieszczone sa w
szeregu, zwiekszy sie w tym wypadku

prawie o potowe; szeroko$¢ zato i wyso-
kos¢ silnika zmniejsza sie w stosunku 1
do 0,7.

Co sie tyczy sprezystosci, to wiado-
mem jest kazdemu automobiliscie, ze im
wigksza jest ilos¢ cylindrow, tem mniej-
szego uzyc¢ trzeba kota zamachowego, dla
doktadnego wyréwnania biegu silnika.
Przy wielocylindrowych silnikach uda-
wato sie nawet usuna¢ ten ktopotliwy or-
gan zupetnie; zastgpowata go wtedy
zwiekszona taczna masa innych rucho-
mych czeéci — ttokéw, korbowodéw i
watu gtéwnego. Im mniejszem bedzie ko-
to zamachowe, tem mniejsza réwniez i
inercja tego martwego wiasciwie ciezaru,
tak, ze przy przys$pieszeniu biegu, wielo-
cylindrowego silnika, cala energja spalo-
nej mieszanki zostanie przestang bardzo
szybko, prawie momentalnie, na organa
popedowego samochodu, podczas gdy w
silnikach o ciezkiemkole zamachowem w
pierwszej chwili energja ta zuzytkowuje
sie na przezwycigzenie inercji tego praw-
dziwego zawalidrogi i nadanie jemu w
pierwszym rzedzie odpowiedniego przy-
$pieszenia. Dopiero wtedy, gdy to jest o-
siggnietem po kilku lub Kkilkunastu sekun-
dach, organa popedowe otrzymuja wiek-
szg ilo$¢ energji. Im przeto mniejszem jest
koto zamachowe, do czego doj$¢ mozna
przez zwigkszenie ilosci cylindréw ro-
boczych, te msprezystszym bedzie dany
silnik. Z podobnych przestanek wynika i
problem zréwnowazenia silnika. Przy po-
wigkszeniu ilosci wybuchéw w danej je-
dnostce czasu i przy rozmieszczeniu pod
odpowiednim katem, korb watu gtéwnego,
uzyskujemy coraz réwniejszy moment o-
brotowy, a przez przeciwstawienie kaz-
demu naprezeniu — i nne. réwne co do
wielko$ci'i w przeciwnym kierunku dzia-
tajace naprezenie — co tez fatwiej uzy-
skac¢ przy wigkszej ilosci cylindréw, pod

wych zyczliwie przyjeta i ze wszystkie
firmy samochodowe w projektowanym
Zjezdzie udziat przyja¢ racza.

Zjazd odbedzie sie dn. 20 marca r.
b. 0o g. 7, w. w sali Nr. 5 Stowarzysze-

nia Technikébw w Warszawie ul. Czac-
kiego 3[5.
Wszelkich informacji udziela Biuro

Sekretarjatu Zwigzku Warszawa, Jero-
zolimska 32, tel. 258 03 oraz Sekretarz
Biura p- Szczeblewski, telefonicznie
w g. od 9 r. do 3 pp. telefon 26-47-

Wysokos¢ skiladek w Pol.
Przem. i Kupcéw Samoch.

Polski Zwigzek przemystowcow |
kupcéw Samochodowych i Lotniczych
podaje do wiadomosci P.P. cztonkéw
i osob zainteresowanych, ze, zgodnie
z uchwata Walnego Zebrania Zwiazku
z dn. 27 r. b. wysokos$¢ skitadek czton-
kowskich na rok biezacy zostata usta-
lona wedtug nastepujacych norm:

a) firmy optacajace patent 1-ej kat.
sktadka cztonk. ztotych poi. 30 rocznie.

b) firmy optacajace patent li-ej kat.
i prowincjonalne ztotych poi. 20 rocznie.

c) wszystkie pozostate zt p. 15 rocz..

d) cztonkowie ad personam zt. 5 rocz.

Sktadki powyzsze wptacane zostaja
przez firmy zrzeszone w markach poi.
wedtug kursu biezacego ztotego polsk.
(jednostki monetarnej Unji Lacinskiej =
= franka szwajcarskiego) w ratach
kwartalnych.

Zgodnie z powyzsza uchwata Wal-
nego Zebrania Biuro Sekretarjatu Zwigz-
ku prosi wszyslklch PP. cztonkow
ZW|qzku Z prowi i o taskawe wpta-
cenie sktadek cztonkowskich za kwartat
I-szy r. b. na conto czekowe Zwiazku
w P. K. O. Nr. 2013.

Zwiazku
i Lotn.

Zwigzek Zawodowy Automobilistow
Rzeczypospolitej Polskiej
w Warszawie, ul. Solec 83.
PROTOKOL..

Dnia 18 lutego 1923 r. w Sali Zwia-
zku Pracownikéw Handlowych w War-
szawie odbyt sie wiec szoferéw przy
udziale 1300 os6b.

Zebranie zagait przezes Zwiazku
Zw. Autom, ob. Trzeciak, wyjasniajac
cel zwotanego Wiecu oraz proponujac
wybor prezydjum.

Na przewodniczacego Wiecu zapro-
szono ob. S. Klimaszewskiego, ktéry na
sekretarza zaprosit ob. Bielickiego i Mi-
llera, na wiec—przewodniczacego Trze-
ciaka i Ogonowskiego. Pozatem do
prezydjum na assesorow zaproszono ob.
Bielewicza i Perkowskiego. Na wniosek

wyzej wskazanym jednak warunkiem, u-
suwamy réznokierunkowe wstrzasnienia
i wibracje. Na tej drodze zatrzymanie je-
dnakze jesteémy trudnosciami czysto kon-
strukcyjnemu; dla uzyskania bowiem,
przy wiekszej jak osiem, réwnomiernego
zapalania i prawidtowego napetnienia
nalezy w roznych  kierunkach wy-
gina¢ — ilos¢ cylindréow korby walu
gtéwnego; obrébka jego staje sie przeto
wtedy bardzo trudng i kosztowna.

Juz rzy szesciocylindrowym silniku,
w ktérym korby watu ustawione sg pod
katem 120c, trudnosci obrébki byty tak
znaczne, ze si i te w swoim czasie u-
stapity miejsca silnikom o o$miu cylin-
drach pod. prostym katem, pomimo, ze w
tych ostatnich nalezato znale$¢ rozwiaza-
nie przy umieszczeniu dwoéch korbowo-
déw na jednem kolanie; wat jednakze to-
go silnika byt bardzo prosty, tak jak i sil-
nika czeterocylindrowego i kolana jego
wyglete byty w jednej plaszczyznle dla
tego, ze konslruklorzy dajac swej Klien-
teli silniki bardzi jeszcze  luksusowe,
mniej trudu ponosili przy jego budowie.
Obecnie dla obrébki waléw szesciocylin-
drowych . silnikéw, zbudowane zostaty
specjalne udoskonalone maszyny i przy-
rzady; silniki te przeto staniaty i zostaty
szeroko spopularyzowane. Korzysci je-
dnakowoz osiaggane przy uzyciu silnikéw
o wigkszej, ponad 8, ilosci cylindréw nie
mogty w dzisiejszym stanie techniki, row-
nowazy¢ trudnosci spotykanych przy ich
budowie. Mowa tu naturalnie tylko o sil-
nikach o $redniej mocy, mogacych byc¢iza-
stosowanemi do samochodow, a wiec nie
zanadto kosztownych. Ze zwigkszeniem
sieg bowiem ponad pewng granice ilosci
cylindréw, powyzej wskazane zalety i ko-
rzysci nie rosng w tym stopniu, jak Poni-
zej tej granicy. Oto dlaczego silnik o$mio-
cylindréwy, jest dzisiaj niejako ideatem
silnika samochodowego i. ostatniem sto-
wem techniki automobilowej.

Gdysmy juz od dawna przeto posiadali
doskonaty silniko$miocylindrowy, dwusze
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prerydjum Zarzadu Zwiazku, przewodni-
czacy zaproponowat uczczenie przez
powstanie $mierci tragicznej Pierwszego
Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej
Narutowicza, oraz tragicznie zmartego
cztonka Zwigzku Edmunda Persiaka, co
zebrani niezwitocznie uczynili.

Po dyskusji w sprawi porzadku
dziennego, uchwalono przyja¢ w Redak-
cji i porzadku proponowanyai przez Za-
rzad Zwiazku,

Przyjeto nastgpujacy porzadsk dzien-
ny:

1) Sprawozdanie z pertraktacji z Mi-
nisterstwem Rob6t Publisznych i ze zto-
zonego memorjatu do Komisarza Rzadu.
2) Sirawy organizacyjne. 3) Wolne
wnioski.

L

Szczegétowego sprawozdania udzielit
prezes zwigzku ob. Trzeciak imieniem
Zarzadu Zwiazku proponujac przyjecie
nastepujacej rezolucji;

,,Zebrani na Wiecu Szoferéw w dniu
18.2 r. b. po Wystuchaniu sprawozdania
Zarzadu Zwiazku Zawodowego Auto-
mobilistéw w sprawie pertraktacji i zto-
zenia do p. Komisarza Rzadu memorja-
tu o egzaminach na szoferéw, po dys-
kusji uchwalili nastepujaca rezolucje:

Zwigzek Zawodowy Automobilstow
widzac rézne anomalja czynione pod-
czas egziminébw  przeprowadzanych
przez Ruch Kotowy, ktére absolutnie
nie saujete fachowo wystepowat pierw-
szy niejednokrotnie z protestem do Ru-
chu Kotowego, domagajac sie przerwa-
nia egzaminéw i stworzenia nowej Ko-
misji Egzaminacyjnej do ktérej powota-
ny by zostat przedstawiciel naszego
Zwiazku.

Niestety uwagi nasze zcstaty gtosem
wotajacego na puszczy, poniewaz przez

Ruch Kotowy byliSmy ijesteSmy igno-
rowani, a nawet przez Ministerstwo
Spraw wewnetrznych co widzimy wy-

raznie z ustawy automobilowej zatwier-
dzonej w dniu 6.VIl 1922 r. Dz. Ust.
Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 16.VIII
1922 r. Nr. 65 poz. 587 par. 36 p. 3.
Wobec tego, ze my jako Zwigzek Za-
wodowy Automob 6w jesteSmy mo-
ralnie odpowiedzialni za wszelkie wypa-
dki automobilowe, a wigc i za wypadki
spowodowane przez amatoréw — spor-
towcow automobilowych, kornczacych
Kursy w Y. M. C. A. i innych szkotach
-szoferéw i wobec tego, ze jako fachow-
cy automobilowi bedac czastka spote-
czenstwa, chcielibySmy azeby w Rze-
czypospolitej Polskiej w tym tak mto-
dym zawodzie, byty nietylko dobre sa-

mochody, ale i wykwalifikowani kie-
rowcy.zawodowcy przeto domagamy sie:
(Ciag dalszy nastapi)

regowy, prosty i tatwy w budowie, ktory
osiagat juz pewna perfekqe, pewna je
dnostajno$¢é w rozmieszczeniu organow i
pewien typ niezmienny, ze tak powiem
klasyczny, ktéry zadawalniat najwybred-
niejsza zdawato sie klijentele, to pytanie,
czemu ostatnio wszyscy wielcy konstruk-
torzy zarzuctja go zupetnie i goragczkowo
ulepszaja o$miocylindréwke jednoszere-
gowa, czemu réwniez wszyscy dawni i
nowi bogacze, ja tylko pragna dzi$ posia-
da¢. Prawdopodobne przyczyny tego Do-
datem wyzej. Postuzono sie tu Srodkiem
niezawodnym: impulsem mody, a dla u-
sprawiedliwienia tego zobaczmy jakie
przytoczy¢ mozna racje.

Osmiocylindrowy silnik, dwuszerego-
wy, posiada jedna niewielka wprawdzie,
ale z punktu widzenia gustu dzisiejszego
pokolenia, nie do darowania wade: jest
on krotki i szeroki. Dzisiejsza zas moda w
automobi ie, wymaga linji nadwozia
bardzo wydtuzonej z mozliwie dtuga mas-
ka. Ta ostatnia musi co$ przykrywac, po-
trzeba wiegc silnika dlugiego i wazkiego, a
jednoczesnie silnika ,,dernier crl“, a wigc
naturalnie o$miocylindrowego. Przytacza-
ne tutaj racje, mianowicie powotywanie
sie na fakt, ze zwezona a wydtuzona mas-
ka stawia powietrzu mniejszy opor, a
wiec daje mozno$¢ osiagniecia wigkszej
szybkosci, jest to ttomaczenie hipokry-
toéw; przy szybkosciach osiaganych przez
zwyktych turystéw, réznica z tego powo-
du moze by¢ zaledwie tak nieznaczna, ze
staranniejsze uregulowanie maszyny, u-
zycie lepszych materiatéw pednych, lub
wreszcie wiatr pomys$lny, znaczniej tu
zawazy¢ moze. W ten sam! sposéb kon-
struktorzy niemieccy zachwalali uzytecz-
nosé chtodnic katowych (,,spitzkiihlerow*)
Inaczej rzecz sie ma w maszynach wysci-
gowych, gdyz opér powietrza przy szalo-
nych szybkosciach, dzi§ w nich osiaga-
nych, wzrasta bardzo szybko: wiemy je-
dnak, ze budowa ich niema czesto nic
wspolnego z konstrukcja typu sprzedaz-
nego. (Dalszy ciag nastapi).
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W SPRAWIE NAPADU NA INZYNIERA
SIWECKIEGO.

Z Zarzadu Polskiego Zwiazku prze-
mystowcoéw i kupcéw samochodowych i
lotniczych otrzymujemy nastepujacy pro-
test:

W zwiazku z. wyrafinowanym napa-
dem jakiemu ulegt ze strony niepoczytal-
nej jednostki, kierownik warsztatow sa-
mochodowych N. N. K. p. inzynier Wia-
dystaw Siwecki, Polski Zwiazek Prze-
mystowcéw i Kupcéw samochodowych i
Lotniczych, ktérego p. Siwecki jest diu-
goletnim cztonkiem, wyraza protest prze-
ciwko takim zwyrodniatym metodom za-
tatwiania zatargéw w przemysle automo-
bilowym i 'wzywa ogét przemystowcow,
jakotez pracownikéw samochodowych do
energicznego zwalczania podobnych me-
tod.

Zarzad polskiego Zwiazku

Przemystowcow i Kupcow

Samochodowych i Lotni-
czych.

Trybuna szoferska.

JESZCZE O NOWYCH PRZEPISACH
DLA KIEROWCOW.

35 paragraf przepiséw dla kierowcow,
powiada, ze w podaniu, 0o pozwolenie na
prawo prowadzenia pojazdéw mecha-
nicznych, migedzy innemi powinny by¢ do-
taczone: $wiadectwo stwierdzajace, ze
kandydat posiada potrzebne wyksztatce-
nie fachowe i praktyczne.

Ogdlnie przyjeto, ze oba terminy
oznaczajg u kierowcéw jedno i to samo
wyksztalcenie, ale przepisy czynia tu ja-
ka$ roéznice, to pozadanem by byto dodat-
kowe wyjasnienie, jak rozumie¢ to zda-
nie.

Wogdle przepisy zawieraja wiele nie-
doméwien i niejasnoéci, w zastosowaniu
praktycznem napewno ulegna zmianom,
przyczem w duzym stopniu na zmiany te,
wptyna¢ moze glos zainteresowanych w
tej sprawig, starszych kierowcéw, kto-
rzy przez usta swych przedsta eli w
Komisji Egzaminacyjnej winni domagac
sie tego. Co prawda przepisy nie przewi-
duja, udziatu przedstawiciela kierowcow
w Komisji Egzaminacyjnej, ale przez
wzglad na doswiadczenie praktyczne
starszych kierowcow, byto by to w in-
teresie catego spoteczeristwa pog danem.

alisz.

Turbiny gazowe.

Od jednego ze znanych wynalazcow
i konstruktoréw otrzymali$émy list ktory
podajemy w catosci;

W artykule o turl e inz. Kopczew-
skiego wkradta sie pewna niescistos¢,
ktéra pozwalam sobie sprostowac.

AU o

W sprawie gtéwnej cechy charakte-
rystycznej turbiny, to jest cbfiizenia
$redniej temperatury gazéw przez wpro-
wadzenie do nich pary wodnej z obiegu
chtodzacego, wyrazono sie w nastepu-
jacy sposéb: ,Jest to jedna z zasadni-
czych zalet tej turbiny, gdyz, jak wiemy,
duzo juz byto pomystéw turbin gazo-
wych, ale wszystkie one rozbijaty si¢
o problem chiodzenia gazéw*“. Wyzej
wymieniony spos6b obnizania tempera-
tury gazéw byt juz znany i stosowany
w typach .1901 i 1902 r., a przemystowo
eksploatowany w turbinach Lerr.ale
i maszynach Armaugaud i Lemale w
1903 r. t j. okragtych 20 lat temu.

Miatem sposobno$¢ prowadzenia oso-
biscie jednej z takich turbin, pedzonej
nafta, w 1912 roku.

Wiekszo$¢ z kilkudziesigciu typow
turbin spalinowych, ktére pojawity sie
w okresie od 1900 r. do 1914 r., stoso-
wata mieszanie pary z gazami. O ile
nri tez wiadomo, to nie sprawa wyso-
kiej temperatury, ani szybszego zuzycia
zatrzymuje rozwdj turbiny spalinowej,
lecz niestety jej mata wydajnos¢, ktora,
jak dotad, zmusita do wycofania nawet
dobrze pod wzgledem mechanicznym
dziatajace maszyny.

Tym, ktérych interesuje historja
rozwoju turbiny spalinowej, polecam
doskonate, wyczerpujace dzieto rodaka

naszego p. M. SekUtOWiCZa, wydane

w Paryzu. T. N.

PODWYZSZENIE TARYFY ZA PRZE-

JAZD DOROZKAMI SAMOCHODOWE-
MI.

Magistrat podniost taryfe za przejazd
dorozkami samochodowemi, ktéra obec-
nie wynosi¢ bedzie, za jeden przejechany
kilometr 2,000 marek w dzien, 3,000 w no-
cy, godzina postoju 8.000 marek.

Przytem magistrat korzystajac z oka-
zji podwyzszenia taryfy, nie omieszkat
skorzysta¢ sam, gdyz zarazem podni6st
dotychczas optacany podatek, od doroz-
ki samochodowej ,,Za korzystanie z urza-
dzen publicznych” do sumy 57,000 mie-
siecznie,nie liczac podatku rocznego, kté-
ry obecnie wynosi 12,000 od konia me-
chanicznego.

0 egzaminach na Kierowcow.

Jak sie dowiadujemy, powotana w
mys$l nowych przepiséw o ruchu samo-
chodéw — Komisja Egzaminacyjna dla
kierowcéw juz rozpoczeta swe czynnosci.

Podania wnosi¢ nalezy, ul. Danitowi-
czowska Nr. 10, oddziat ruchu Kctowego
codziennie od ¢g- 9 do 1 pp.. Przewod-
niczacy Koipisji przyjmuje we wtorki,
czwartki i pigtki od 2 de 3 pp..

Egzamin teoretyczny odbywac si¢
bedzie w poniedziatki i $rody od godz.
5 do 8 wiecz.

PORADY TECHNICZNE.

Pytanie: Jakie specjalne przygotowa-
nia potrzebne sag, przy skiadaniu silnika,
majacego w tym samym karterze takze
zmiennik szybkosci i sprzegto? Jaki jest
najlepszy sposéb dla nalezytego wywa-
Zenia, to jest prostej linji watu korbowego
i sprzegtowego? (Zapytuje pan J. Wilcz.)

Odpowiedz: Dla otrzymania doktad-
nej, linji prostej watu korbowego i wa-
16w zmiennika, musimy regulowac
miski fozysk gtéwnych wa':u orbowego.
Gdybysmy bowiem skrecili je tak, jak
zwykle przy silnikach potaczonych ze
skrzynka biegéw, za pomoca przegubu,
to wtedy linja otrzymana nie bytaby réw-
na. Dlatego tez szofer W. Pana, ma w tym
wypadku racje.

Sz.

Swiatto w ,,Fordach".

Swiatto w samochodach ,,Forda™ jest
zmienne i stabe, poniewaz wytwarza je
pradnica-magneto. Dlatego to przy szyb-
kich obrotach silnika natezenie pradu
jest silne i $wiatto otrzymujemy znosne,
jednak gorzej jest gdy silnik obraca si¢
wolno lub staje. Wade te staraja sie
niektérzy wiasciciele .Fordéw" usunaé
przez zaprowadzenie $wiatta karbidowe-
go lub przez wstawienie akumulatorow.
Zaréwno jedno jak i drugie jest tylko
potsrodkiem.

,Ford MotOr Company”, azeby zado-
wolni¢ posiadaczéw swoich wozéw, wy-
puscito komplety starterowe, ktére moz-
na do kazdego samochodu ich firmy
zastosowac. Urzadzenie takie sktada sigz:

pradnic:
silnika elektrycznego (wikasciwego
starteru)

baterji (akumulatoréw)

amperomierza

przewodnikéw elektrycznych

deski rozdzielczej i drobnych przy
rzadow.

Pradnica taduje akumulatory z ktérych
mozna czerpa¢ prad dla Swiatta i roz-
ruszania-

Swiatlo zatem otrzymujemy réwne
i silne niezaleznie od ilosci obrotow
silnika. Précz tego reflektory przednie
mozna zaopatrzy¢ w szyby nowego typu
karbowane, dajace $w atto silne, lecz
nie oélepiajace.

Mechanizm wiec daje nam podwdjne
korzysci: $wiatto i elektryczne rozrusza-
nie silnika, co jest nieoceniona pomoca
dla kierowcy.

(Caty komplet uruchamiacza kosztuje
okoto 60 dolaréw am. i mozna go naby¢
we wszystkich przedstawicielstwach
,,Ford Motor Company".)

Badanie skrzywionej pétosi.

Skrzwiona péto$ trudno obraca sie
w tozyskach (nawet niekiedy powoduje
popsucle tychze i silnik z tego powodu
musi przezwycieza¢ tarcie, a co za tern
idzie ocigga sie. Dla sprawdzenia, kt6-
ra z potosi jest skrzywiona wystarczy
podlewarowac tylny most i pusci¢ silnik
w ruch (bez hamulca), wtedy koto to
bedzie sie obracato predzej (jezeli poto$
jest prosta) lub wolniej, a nawet wcale—
gdy jest skrzywiona. Przez poréwnanie
predkosci tych koét, wnioskujemy ktoére
z nich jest osadzone na krzywej osi.

M. Gl.

Egzamin praktyczny t. j. z jazdy
w soboty od g- 2 do 6 pp..
Zainteresowani powinni pospieszy¢

sie ze skiadaniem podan, gdyz jak nam
wiadomo dotychczasowe pozwolenia
na prawo prowadzenia samochodu, ma-
ja obowiazywac¢ tylko do d. 16 czerwca
roku biezacego.

Gotowe formularze do podann Rejes-
tracyjnych i Egzaminacyjnych nabywaé
mozna, w oddziale ruchu Kotowego
Danitowiczowska 10 u wozZnego.

W Admin. Auta jest do nabycia ksiazka p. t.
Ustawy i Rozporzadzenia odnoszace
sig do ruchu samochodowego w Polsce.
Zebrat i objasnit inz. Bratro.

Cena egz. 4000 mk. z przesytka poczt. 4500 mk.
P. T. Czytelnicy pragnacy nab)éc Iakowq zechcq
rze aza¢ czekiem na.Kon

edakcgi Auta, wymieniong sume z uwagq
.na usf

KRADZIEZ SAMOCHODU.

W dniu 27 lutego, oddziat ruchu koto-
wego, otrzymat wiadomo$¢, ze dnia 25
lutego zostat skradziony w Bytomiu sa-
mochéd ,,Benz" 18/45 koni M. Nr. poli-
cyjny I B. 9223. wydany w Katowicach.
Po tygodniowych poszukiwaniach przez
wiadze policyjne ruchu kotowego m. War
szawy udato si¢ wpas¢ na $lad skradzio-
nego samochodu w okolicznosciach naste-
pujacych

Ranc w dniu 9 marca zgtosili si¢ do
wydziatu ruchu kotowego, jeden z przed-
sighiorcow samochodowych wraz z po-
dajacym sie za wiasciciela samochodu
przybyty z Bytomia niejakim A. Gutma-
nem z prosha o wydanie im tymczasowe-
go numeru prébnego, przytem przedsig-
biorca zaznaczyt, iz posiada pewne wat-
pliwosci, co do legalnego prawa posiada-
nia samochodu, przez A. Gutmana. Na sku
tek powyzszego, zastepca komisarza ru-
chu kotowego, p. Adamski, utrwaliwszy
sie w przekonaniu, ze powyzszy samo-
chéd w zupetnoséci odpowiada skradzio-
nemu, przedstawit sprawe p. komisarzowi
ruchu kotowego Grzedzicy, ktéry pole-
cit wyda¢ numer tymczasowy, by tym
sposobem médz uja¢ przestepcéw wraz
ze skradzionym samochodem, wydaw-
szy rozporzadzenie co do wydania nume-
ru, p. komisarz ruchu wraz ze swoim za-
stepca, udali si¢ samochodem do jednego
z garazéw, przy ulicy Czerniakowskiej,
w jednym z bokséw znaleziono skradzio-
ny samochéd, w niedtugim! czasie przy-
byt rzekomy wiasciciel samochodu, Gut-
man z tymczasowym numerem, gdzie zo-
stat natychmiast aresztowany. Z przepro-
wadzonego na miejscu dochodzenia usta-
lono, ze bezposredniemi sprawcami kra-
dziezy byli szofer Jan Czaja i Abram Gut-
rran, poniewaz szofera nie zastano, wiec
wedtug wskazéwki Gutmana. udano sig
na ulice Marianska pod Nr. 9, gdzie zna-
leziono szofera Jana Czaje, ukrytego w
t6zku, zbadany szofer zeznat, iz do kra-
dziezy samochodu naméwit go Abram
Gutman, samochéd przez Goérny Slask
prowadzit Czaja, a dalej Gutman.

KARY ZA ZBYTNIA SZYBKOSC.

Jak donosza z Nowego Jorku sedzia
miasta Racine (stan Wisconsin) pan W. E.
Burgess widzac ze kary wigzienia nie po-
magaja skutecznie na tych, ktérzy grze-
szgq ciaggle przekraczaniem dozwolonej
szybkosci na samochodzie wynalazt no-
wy sposéb karania podobno bardzo sku-
teczny. Oto skazuje on przyfapanych na
goracym . uczynku ,pozeraczy kilo-
metréw" na przymusowe uzywanie wia-
snych nég jako wytacznego $rodka ko-
munikacji. Kary takie naktadane sa na 30
do 90 dni. Podczas tego czasu nie wolno
tym nowym zydom tutaczom uzywac
zadnych  $rodkéw komunikacji précz
wiasnych nég. Nie wolno im wiec jezdzi¢
ani tramwajem, ani autobusem, ani tez
samochodem za wyjatkiem wypadkéw
wyjatkowych jak choroba, wypadek i t.p.
W razie przekroczenia tego zakazu przez
skazanego na tak dotkliwa kare grozi
odebranie raz na zawsze prowadzenia
samochodu oraz prawa kursowania na
samochéd danego wiasciciela. U nas
rzecz ta nie przedstawia sie¢ jeszcze tak
tragicznie dla jakiego$ mieszkarnca Rado-
mia czy tez Bedzina ile prosze sobie wy-
obrazi¢ jaka to kara np. dla mieszkarica
Nowego Yorku, gdzie trzeba codziennie
przebywa¢ milowe odlegtosci samocho-
dem, autobusem czy tez tramwajem by
dosta¢ sie z mieszkania do miejsca pracy.

biura czy tez fabryki. Kary takie stoso-
wane konsekwentnie moga naprawde
przyczyni¢ si¢ do zmniejszenia sig liczby
wypadkéw samochodowych spowodo-
wanych przez zbytnig szybko$¢ jazdy.

KONKURS ELEGANCIJI W MONACO.

Miedzynarodowy klub sportowy w
Monaco urzadza dnia 24 marca konkurs
elegancji samochoddéw, wspétczesdnie z za
wodami innego rodzaju, urzadzanemi w
tym czasie przez kluby samochodowe.
Udziat bra¢ moga wszystkie samochody
luksusowe. Konkursy te odbeda sie cze-
éciowo w Cannes (od Cannes do Saint
Raphael) w Nicei (od Nicei do Antibes) i
w Mentonie (od Cap d‘Ail do San Remo).

Samochody podzielono na trzy kate-
gorie:

Kategoria A: Samochody otwarte (fa-
etony, spydery, torpedo i double faetony).

Kategoria B: Samochody kryte. (Ka-
rety, landolety, karetki z miejscem dla
szofera odkrytym (coupe) i z miejscem dla
szofera zakrytem (conduites interieures).

Kategoria C: Samochody przemienne,
to jest takie, ktére mozna przemieni¢ na
otwarte i kryte.

Rcztrzyganie nagréd odbedzie si¢ w
Cannes 20 marca, w Mentonie 21 marca,
i 22 marca w Nicei. Samochody nagrodzo-
ne w tych trzech miejscowosciach
wezma udziat w konkursie ogélnym, kto-
ry odbedzie si¢ dnia 24 marca w Monte
Carlo.

NORWESKIE WYSCIGI NA LODZIE.

We fjordzie Gjersjoen obok Chryst-
ianii odbyty sie doroczne zawody szyb-
kosci na lodzie urzadzane przez krélew-
ski klub samochodowy. Przestrzer 10 km.
Udviat brato 36 zawodnikéw.

Wyniki:

Pierwsza kategoria: 1. Strand (Steyer)
8 min. 6 sek., 3/10; 2. Wiger (Fiat) 8 min.
15 sek. 7/10: 3. Ramussen (Wanderer) 8
m. 26 sek. 4/10.

Druga kategorja: Borch Nielsen $Pan—
liard—Levassor, min. 26 sek. 6/10:2
Thrane Steen (Opel) 7 min. 34 sek. 6/10;
Union (33). Newcastle Union (33), Man-
sen (Ford) 8 min. 31 sek. 2/10.

Trzecia kategorja: 1. Felix (Templar)
7 min. 22 sek. 5/10; 2. Kallevig (Austre
Daimler) 7 min. 37 sek. 2/10: Bjertnes
3. Robsan (Buick) 7 min. 43 sek.; Weles
(Chandler) 7 min. 44 sek. 4/10; 4. Euderle
(Durant) 7 min. 45 sek. 8/10.

Czwarta Kategorja: 1 Lemd
(Packard) 6 min. 47 sek. 2/10; 2. Robsahn
(Cadillac) 6 min. 53 sek. 2:10; 3. Schén
(Panhard-Levassor) 6 min. 57 sek. 3/10.

MIOTNICTWO

Lot alpejski.

Pierwsty raz lotnicy polscy wzieli udziat
w zawodach migdzynarodowych podczas
konkursu szwajcarskiego. Breguefy wyru-
szylty z Warszawy, aby po odpoczynku w
Pradze Czeskiej wyladowa¢ na ziemi Hol-
wetéw. Na czele wyprawy stat pik. piiot Ray-
ski, odznaczony orderem Odrodzonej Polski
IV klasy. Virtuti Militari V kl. oraz szere-
giem iDnych, nie wylaczajac tureckiej odzna-
ki pilota. Jako obsarwatora miat on kpt.
Filipowicza, réwniez posiadacza Polski odro-
dzonej V Kl i innych.

Obsade drugiego aparatu stanowit pilot
kpt. Krzyczkowski i trzeciego Giedgowd.

W locie okreznym na przestrzeni:

Zurich—Thun 105 kim.
Thun—-Bellizona 120
Bellizona—Zurich 130
razem 35»
odlecieli No 2 — kpt. Krzyczkowski i N»

16 Rayski,
nagrode.

W rzucaniu bomb do celu odznaczyta sie
obsada drugiego aparatu z kpt. Krzyczkow-
skim ktéra zajeta réwniez 1V miejsce.

Udziat lotnikéw polskich spotkat sie z.

ielkiem uznaniem w prasie zagranicznej,
gdzie podkre$lono $wietng forme naszych
przedstawicieli.

W drodze powrotnej lotnicy zatrzymali
sie w Paryzu, zkad po owacyjnem przyjeciu
powrécili droga powietrzng do Warszawy,
pokazujac $wiatu ze i Polacy lata¢ umieja.

Ostatnie rekordy wysokosci

12 lutego Casale wznidst sie¢ na
pasazerskim typu Berline Spad
zeniem uzytecznem 500 Kkigr.
Komisja sportowa stwierdzita, iz osiagnat
on wysokosci 4791 m., a wiec stanowi
ostatni rekord wysokosci dla aparatow
pasazerskich.

Nieco pézniej p. Moutonnier wznidst
sie aby pobi¢ rekord wysokosci na
zwyklej maszynie bez obcigzenia uzy-

przyczem ten ostatni zdobyt IV




teczn»go. Osiagnat on wedtug danych,
zestawiony h na miejscu 10.518 m., a po
sprawdzeniu wynikéw przez komisje
sportowg okaze Si¢ kto zatrzyma rekord-

Zawody Gordon Bennetfa.

Tegoroczne zawody o ta najstarszg
nagroda balonowa odbeda sie w Brukseli!
pod protektoratem Aero-Klubu Belgji (Bruk-
sella Avenue Luise) w dniu 23 wrzesnia.
Termin zgtoszen naznaczono dod. 23 marca.

Poiska weZmie tu pierwszy raz udziat
w zawodach miedzynarodowych dla balonéw
wolnych, gdyz Departament IV Ministerjum
Spraw Wojsk, przygotowuje obsade dwuch
balonéw. W roku ubiegtym trudnosci bud-
zetowe nie pozwolity Polsce stang¢ do
zawodéw balonewycb, ktére odbyly sie
w Szwajcarji, dzi$ jest to mozliwe i lot-
nictwo polskie powoli zacznie ukazywac sie
na kongresach miedzynarodowych broniac
dzielnie swego honoru. (Lot).

KONKURS ZWIAZKU PILOTOW CY-
WILNYCH FRANCUSKICH.

W zawodach tych organizowanych
corocznie przez zwigzek pilotéw cyw.
osiggnieto nastepujace ciekawe wyniki:

Wysokos¢: Breguety: 1. Desaint 3200;
Spady: 1. Chan 5270; Caudron; G.—3 : 1
Hamerdinger 2400.

Szybko$¢ wznoszenia sie: Spady: 1
Chan 7 min. do 2500 m.; Nieuport (typ
28) 1 Collangetes 7 min. do wysokosci
2500 m.; Caudron; Q. 3 : 1 Hammerdin-
ger 12 min. do wysokosci 1500 m

Piloci, ktérzy osiagng najlepsze wyni-
ki stang do zawod6éw organizowanych w
czerwcu.

CO MOWIA AMERYKANIE O REKOR-
DZIE LECOINTE'A

Piloci arniji amerykanskiej otrzymali
juz oficjalny raport o rekordzie Sadi Le-
cointe'a. Sa oni przekonani iz aparat
Curtiss na ktérym generat Mitchell od-
byt poprzedni rekord moze osiagnac¢
szybko$¢ do 400 km/godz. i porucznik
Maughan szykuje sie¢ juz do pobicia re-
kordu Lecointe‘a. Zobaczymy czy mu sig
to predko uda.

SZESC DNI W BERLINIE

i marca zakoriczono w velodromie
berlinskim szesciodniowe zawody kolar-
skie. Zwycigscy zebrali nagrody przeno-
szace setki tysiecy marek.

Ostateczne wyniki przedstawiajg sie
nastepujaco:

1.Bauer — Tietz, 366 punktéw. 4,286
km. 200; Bracia Huschke 348 punktow;
3. Hahn-Krupka, 306.punktéw.

Zwycieski zesp6t przebyt wiec w 144
godzinach cztery tysiace dwiescie osiem-
dziesigt szes¢ kilometrow i 200 metrow,
czyli wynik wspaniaty. Daje to szybko$¢
przecietng ponad 29 km/ godz.

SPORTY.

LYZWIARSTWO.

Dzisiejsze Mistrzostwa Polski na r. 1923 w ty-
Zwiarstwie rozegrane _s)rzy tadnej pogodzie
i rfes¢ dobrym torze d ity wyniki nasl%pujqce;

I Bieg 500 metr.  Pienwszy” Kuchar, 55 sek.
2) Walichowski w 3 sek. )

1l Bieg 1500 metr. Kuchar 2 min 51.8 sek.,
?ekord diski (dawny -rekord Papiusa 2 min.

.4 sek,

11l Bieg 5.000 metr. Kuchar 2 min 518 sek,
rekodr polski. (Dawny rekord Papiusa 10.363
sek.), drugi Walichcwski 11 min sel

istrzostwo Polski na r. 1923 w jezdzie szyb-
kiej zdobywa zatem Wactaw Kuchar.

Jazda sztuczna: 1) Kikiewicz 15 i cwierc
Eunklu. 2) IAfad. Kuchar .12 i trzy piate pun-
tu obaj cztonkowie b>owsk. Tow. £yzwiarskie;

go i ,,Pogoni” Iwowskiej. Mistrzostwo Polski
na r. 1823w jezdzie sztucznej zdobywa zatem

Kikiewicz. . .
Jazda parami: 1) Henryk i Olga Przedzy-
mirscy Il_i jedna piata pnnktu, 2) Zofja Bilo-

rowna i Tadeusz Kowalski | i trzy piate punk-

tu (cztonkowie Iwowskiego Tow. Eyzw i Klubull

nuzarni

Mistrzostwo Polski na rok 1923 zdobywaja
zatem w jezdzie parami Henryk i Olga "Prze-
dzymirscy.

1 Boisko ,Legji". Deszcz i $nieg. Pogon gra z re-
zerwa. Warszawianka miata swoj dobry dzien.

Do ostatniego kwandransu rezultat utrzymywat
sie 4:1 na korzy$¢ Warszawianki. Sedziowat kpt.
Loth

11. 1. Polonia — W.T.C..5:0 (4:0).
Boisko D. O. K. I. Gra zajmujaca i przy ciagtej
przewadze ataku Polonji. W drugiej potowie W. T.

A U T

C. czesto gosci pod bramka Polonji lecz obrona
i bramkarz Janek Loth udaremniaja niebezpieczne
ataki. Stosunek rogow 6:2 na korzysc Polonji. Se-

dzia p. Bincer.

11. 11l. Pogon (Mistrz Polski) — W.K.S.
Legia 7.1 (5:1).

Boisko ,Legji". Stan boiska Iepszg/ od dnia po-
przedniego Gra przeprowadzona w dobrym tempie
1w strone bramek atak idzie za atakiem. ..Leg{‘(a"
gra ofiarnie lecz obrona Pogoni i chaos w  ataku
Wojskowych udaremniajg dobre checi. Przeciwnie
w ataku” Pogoni: zgranie, kombinacja, bystra or-
ientacja .i w rezultacie strzat pada za ‘strzatem.
Tylko w drugiej polowie atak Legji gra mniej cha-
ofycznie i czesciej zagraza Pogoni fecz do strza-
tu” do bramki nie dochodzi. Stosunek rogéw 5:3.
Sedziowat b. dobrze J. Grabowski.

Krakow. 11. Ill. Wista — Cracovia 1:0.

Rozgrywki okregowe w Warszawie wy-
padna w pierwszej A ki. jak nastepuje:

24. marca Warszawianka — Legja;

25 marca A: Z. S. — Polonia;
i Warszawignka — Polonia;
Legja — A. Z. S,
14 kwietnia AZS — Warszawianka.
15 kwietnia Polonia — Legja;

Doroczne Walne Zebranie P. Z. P. N. odbyto sie
w tym roku w Krakowie sied zwigzku w
dniach 25 i 26 lutego przy wspotdziale delegatow
Zwiazk6w ok guwrch i ustepujacego zarzadu. Re-
prezentowanych byto zwiazkow 9:

Zarzad gtowny P. P. N. ostatecznie ukon-
stytuowat sie w skfadzie nastepujagcym: prezes dr.
Centnarowski, wiceprezesi pp. prof. Goetel i mjr.
Szwenk, sekretarz p. Obrubarniski, skarbnik p. Me-
turzecki, ref. i p. Jentys, i
cy wydz. gier i dyscypliny p. Synowiec, przew.

wydz. sedziéw p. Konkiewicz oraz czt. dr. Pniew-
ski, dr. Pawlos i ki misj h wy-
brano Ad. Obru-

pp. Tadeusza Kuchara SLwo ),

bariskiego (Krakow) i kpt. Globisza (Warszawa),

lake sta&ego delegata do Zwiazku Polskich Zw.

Sportowych obrano p. Strzeleckiego z Warszawy.
W ostatniej chwili dowiadujemy sie, iz Pogor

nie jedzie do Hiszpanji z powodu stabej formy

ru

MECZE O MISTRZOWSTWA.
Anglia

1 dywizjon: Liverpool (47). Sunder-
land (43), Sheffild United (37), Newcastle
Un. (34).

2 dywizjon: Blackpool (40), Lecester
City (38) Bury (37), Notts County (36),
West Ham United (36). Leeds Un. (36).

Szkocja:

Glassgow Rangers (41). Airedrieonians
(36), Falkirk (34), Aberdeen (34), Hiber-
nians (34), Dundee (34), Heart of Modlo-
thian (31).

Holandia:

Wschod: Racing Club  (24),
ord (23);

Zachod: Ga Ahead (31), Heracles (24);

Potudnie: Wiilem 11 (27), Noc (25);

Pétnoc: Rozgrywek nie byto.

Zzwajcarja:

Szwajcaria franc.: Servette (18), Lau-
sanne (17).

Szwajcaria centr.: Young Boys (22),
Berne (20).

Szwajcaria wschod.:
(18), Zurich (15).

Feyeno-

Young Fellows

Hiszpania:
Centr.: Atletic (12 p.), Gimnastica
(10). Madrid (9).
Katalonia: Europa (12). Barcelona

(10), Sabadell (9), Espanol (5).
Biskaja: Atletic-Bilbao (14). Baracal-
do (9), Arenas (8).

MECZE MIEDZYPANSTWOWE:

25. 11. Belgja — Francja 4:1 (2:0)

25. 11. Francja — Luxembourg 3:2

3 Ill. Szkocja — Irlandja 1:0
Anglja — Szkocja

4. 111. Wiochy — Wegry 0:0

12. 11l. Wegry — Szwajcarja 6:1 (1:0)

Niemcy Pétnocne — Niemcy Zachodnie 1:1
Niemcy Potudniowe — Niemcy Zachodnie 2:1
Praga. D. F. C. — VonNans?é lin) 12:0
D. F. C.—Guts Muts_(mistrz Drezna) 6:0
Hiszpanja. F. C. Europa—Ujpesci T. E. (Buda-
pest) '3:2

Belgja:
1 dywizjon: Union St. Gilloise (32 p.),
C. S. Brugeois (29). Antwerp F. C. (29),
Beerschot A. C. (27).
2 dywizjon: F. C. Liegeois (33), R. C.
Gand (31), Filleur F. C. (28). Stade Lou-
vaniste (23).

Hiszpanja. Mistrz Genewy Servette rozegrata
meczy ulegajac Repr. Madrida 1:2; F. C. Barcelona
0:2; Real Madrid 1.7, wreszcie w rewanzu z Bar-
celong 2:4.

Z ARMJIB.

Z OBOZU SZKOLNEGO WOJSK SA-
MOCHODOWYCH.

Na zasadzie uchwaty Zarzadu Odzna-
ki Pamigtkowej Szkoty Podchorazych
Wojsk Samochodowych nadang ona zo-
stata nastepujacym oficerom Wojsk Sa-
mochodowych

o
124 Mjr. Prészynski Jan, 125 Rtm.
Kozietowski Aleksander, 126 Kpt. Ho-

részkiewicz Kazimierz, 128 Kpt. Rojek
Konstanty, 129 Kpt. Maculewicz Wactaw,
130 Kpt. Mirzwinski Czestaw. 131 Kpt.
Madejski Zugmunt, 132 Kpt. Matysiak
Tadeusz, 133 Kpt. Tiunin Wiktor, 134 Kpt.
Ktodziriski Wiadystaw, 135 Kpt. Rutkow-
ski Jerzy. 136 Por. Rajski Hektor. 137
Por. Szlaminski Filip, 138 Por. Suchodol-
ski January, 139 Por. Malinowski Bo-
gustaw, 140 Por. Trzyszka Wiadystaw,
141 Por. Marecki Kazimierz. 142 Por.
Szymanski Mateusz, 143 Por. Saczewski
Janusz, 144 Por. Dubrawski Antoni, 145
Por. Wiedman Roderyk, 146 Por.
lewski Stanistaw, 147 Por. Dubiniecki Al-
bin, 148 Por. Mataszewski Juljan,-149 Por.
Wyrzykowski Henryk, 150 Por. Hoza-
kowski Wiodzimierz, 151 Por. Brodzisz
Marjan, 152 Por. Pac-Pomarnacki Wa-
ctaw, 153 Ppor. Englicht Roman. 154 Por.
tyczynski Leonard, 155 Por. Karakie-
wicz Tadeusz, 156 urz. wojsk. XI. r. Dra-
bikowski Henryk, 157 Por. Drazek Sta-
nistaw, 158 Chor. Janczewski Franciszek.

i“owe ksigzki.

Inz. M. Bogatyrewi inz. R. Morsztyn infor«
mator automobilowy. Poradnik techniczny.
Naktadem Zwigzku Kupcow i Przemystowcow
Aulomobllovg/ch i Lotniczych. Warszawa 1923
Stron 311 z 79 rys. .

. Nasza literatura samochodowa wzbogacita
sie znowu 0 powazng ksiazke techniczng moga-
ca zastq&l_é inzynierom tak popularnego niemiec-
kiego ,Hiitte" lub_polskiego ,, Technika”. Auto-
rzy dali tu mnéstwo cennych wielce tablic
i zestawien, wszelkie przepisy prawne, statuty
polskich stowarzyszen automobilowych, caty roz-
dziat traktujacy” o materjatach uzywanych do
budowy samochodéw i t. p. Informatorowi jedno
zarzuci¢ mozna,a mianowicie nie caty podreoz-
nik utrzymany jest na jednym poziomie. Obok
{)owaznych zupetnie wiadomoscl i zestawien sa
akze rzeczy bezwartosciowe jak np. ,program
wzomw¥ kursu teoretycznego w szaole kierow-
ow", statystyka samochodow kursujacych na
iecie i {. p- Sa to jednak wady tak znikome,
ze wspomniatem o “nich tylko dla_scisto:
Rozdziatow zawiera ksigzka VIII a mianowici
Przepisy urzedowe i informacje, tablice po-
mocnicze, qury, mater]alque ne j smary, ma-
terjaty do budowy samochodow, detale mecha-
nizméw, elektrycznos¢ w samochodzie. Okresle-
nie mocy silnika samochodowego i informacje
dodatkowe. Cennym szczeg6lnie dla pral a
bedzie dziat elekirotechniczny, gdyz zawieraon
szematy zapalania nasteplgac ch’_samochodow
i systeméw: Eise mann,” Bosch, Ford dawny
i nowy, Dodge, C- A. V., Delco, Delco-Cadillac,
mWestinghouse, Packard, Fiat i S. E. V.

Ksiazka ta bedzie nader cennem i niezbed-
nem zestawieniem wszelkich wiadomosci po-
trzebnych dla konstruktora, inzyniera i techni-
ka. Co"do szoferow to mozna ja poleci¢ tylko
bardusj wykwalifikowanym 1 zdolnym ktorzy
prowadza samodzielnie napraw]y i maja_czesto
do czynienia z warsztatami. Informator nalezy-
cie uzyty powinien ﬁrzyczymc’sle do podwyzsze-
nia poziomi naszycs warsztatow samochodo-
owy!

_Stownictwo w Informatorze nie jest nieste-
ty jednolite np : w elektrycznosci raz uzywa sie
owa przysgleszeme zaptonu, raz znowd przed-
pat, raz karburator, a raz znowu gazowniki tp.
_Jest to jednak drobnostka tatwa do usunie-
cia w nastepnem wydaniu ktorego autorem
jak najrychlej gczymy. . .
Ksigzka wydana jest bardzo tadnie, papier
dobry, mlgkk_a oprawa z dermatoidu, format
poreczny. Zwiazkowi_kupcow i przemystowcow
nalezy Sie uznanie iz nie szczedzac™ kosztow
i_trudu ksigzke tg wydal a autorom Podueka
iz rezultatem ich mrowczej pracy jest Informa-
tor, ktorego pozazdrosci¢ nam moga nawet za-
granicg, Ktorej przeciez byle czem zaimpono-
waé nie mozna, St. Szydelski

Mapa automobilowa Polski
(1:1300.000).

Zdaje sie, ze maé)y_automobil_owej Polski"

w podziatce 1:1.308.000 "(jak to mozna wniosko-

wac z samej mapy) Jest tylko podanie doktad-

nego kilometrazu. O stanie drogbmapa nam nic
no.

Ni 6

WPan A. Gut. Katowice. Przedstawicielem
Berlieta jest Autosklad Warszawa Aleje Jero-
zolimskié 32. Peugeot niema dotychczas przed-
stawiciela. Math'sy reprezentuje Autosktad,
firme Renault p, Herse' Warszawa, Marszat-
kowska. Co do  Citroenéw  to rep[ezen}aﬂg

osiada firma ,Promet” Aleje Jerozolimskie 4:

sprawe magneto radzimy dac ogtoszenie

do Auta z podaniem typow i wymiarow, a kup-

cy z pewnoscig sie znajda. Klub jako taki nie

posiada wiasnych sktadow i pokrywaje w skia-
dach i warsztatach prywatnyml.

Rozwigzanie tamigtéwki Ns 2.

1 R —o6wn o
2. A—ra— K
3. | —madt O
4 D —efekty W
5. M—aszyn A
6. O--p6 — R
7. R — amze S
8. SamochodziarZ
9. K—aw — A
10. | — miesic W
11. E — ksplozj A

Litery poczatkowe i koncowe czytane
z goéry na dot daja:
Raid Morskie Oko — Warszawa
czyli nazwe naszych najciekawszych zawo-
déw samochodowych urzadzanych corocz-
nie przez Automobilklub Polski.

Pc dczas losowania nagrody otrzymali pp:

1). Mirostaw Radwan Przypkowski,
Kielce, Aleja Karczowska 35. b., egzem-
plarz ,,Rocznika Automobilklubu Polski".

2). Marjan Krynicki Warszawa Nowo-
Senatorska 8|9, mape Automobilows Polski.

3). Zbigniew Karpinski £6dz, Dzielna
37|5. prenumerate pétroczng Auta,

Trafne rozwiazania nadestali z Warszawy.-

Jan Gredzisz, Antoni Lar_\gﬁ, Mikotaj_Eksner,
J 'zef Hemerling, Jan Debicki, Jan "Rokicki,
Kazimierz Polinski, Stasio Eydzyniski,
Czudzak, Franciszek Piller,” Michat Korczak,
Antoni Ma%wski, Andrzej Eberhardt, Marjan
Krynicki, Wt K.

E' Mirostaw Radwann Przipko
ielce, Gdyk E stejn, £odz, W. Jachimo-
, Wilno, Michat Zemanek, B_lelsko,
Mantyka Tarnopol, Jozef Lenkiewicz Zurawica,
A Karpisz Cieszyn, Jan Siudak Krakow, Jan
Rusowski Kalwarja, Karol R>thert Gdarisk,
Marjan Wotoszynowiez Bochnia, Marja Rudenski
Lipica dolna, Antoni Szyller Mikotow, Kaz. Lip-
tidz, T. Bychawski Berwinow, F. Sztyk-
sz',,Zblgnlew Karpinski £odz. S. Bartja-
WOW

wicz,

i anow, ktorzy rozwiazali tamigtowke
J4 1, i byli umieszczeni w spisie w Ne 3/a pra-

ana korzysta¢ ze znizki na Nowoczesny Moto-
kl zechcg przystac czekiel Kasy
szczednosci na konto 49.949, - Stanistaw

Szydelski, Warszawa, marek polskich 20.000
poczem otrzymaja ksiazke oplatnie pod wska-
zanym na <zeku adresem. Po dniu 1-szym
kwietnia znizka przestaje by¢ wazna.

AmaNastepna tamigtéwke umiescimy w Na 7

Kacik ekonomiczny.

ZACHODNIA POLSKA A KONTRAKTOWE
TARGI KIJOWSKIE.

Niezmierne zapotrzebowanie towarowe olbrzy-
miego rynku rosyjskiego byto przyczyna, ze powo-
tano do zycia na nowo kontraktowe Targi Ki-
jowskie. Oficjalny ich termin ustalono na czas od
15. 11 do 1. IV. 23 1.

Polska, posiadajaca dobrze rozwiniety prze-
myst wihasny, ktory juz dzi$ czeSciowo produkuje
na eksport, jest wybitnie zainteresowana sprawa
ekonomicznych potrzeb Rosji.

Tyczy to oczywiscie takze Polski Zachodniej,
ktéra na Kontraktowych Targach Kijowskich re-
prezentowac bedzie oficjalny ~delegat Miejskiego
Urzedu Targu Poznariskiego. Delegat Targu
znanskiego, p. Inz. Wiktor Lipski, wspotwiasciciel
znanego domu Handlowo-Przemystowego Inz. W.
Lipski, W. Kozietulski i S-ka w Poznaniu, Grott-
gera 3, wyjezdza do Kijowa okoto 1 marca rb.
NIEMIECKI TARG WSCHODNI W KROLEWCU.

czasie od 18 do 23 lutego b.r. miat w Kro-
lewcu miejsce VI Niemiecki Targ Wschodni. Mimo
tendencxjnuch gtoséw codziennej i fachowe[g prasy
niemieckiej, sukces Targu byt — jak nam donosza
z powaznej strony — nie tak ~wspaniaty, jak

nie mowi; nawet niektore drol il
sg zupetnie pominiete (np. tor Scigowy
w Strudze nie jest catkowicie oznaczony; skret
W prawo z dr(_)glﬂ]at_)lqnowsklej do Stupna) cho-
cioz nadajg si¢ do jazdy samochodem. Ale thu-
maczy¢ to tnoina przedziatka .1:1.300000, ktora
nie na wszystko pozwala.

_ Mamy nadziele, ze przyszta mapa automo-
bilowa w formacie wiekszym, wykaze rozmaite
gatunki drog, stacje benzynowe,” warsztaty re-
peracyjne, garaze i rzeczywiscie stanie si¢ po-
mocg dla turystow polskich w przysztym sezo-
nie. M. Gl.

ODPOWIEDZI REDAKCII.
Wilno O iedzieli-

r go e tanitejsi. Przeciw-
nie — sukces ten byt dos¢ mierny i orzyt
nastréj minorowy na Targu. Zitozylo sie na to
przyczyn kilkadziesiat, z ktérych na wyszczegol-
nienie " zastugujg nastepujace: Przemystowiec nie-
miecki jest juz_znuzony 1 zniechecony za licznymi
i za czestymi Targami i Wystawami, odbywajacy-
mi sie pod wplP/wem pewnej psychozy Targowe}jd
Na Targu krélewieckim pozatem zauwazyC by
mozna u wystawcoéw silne sarkanie przeciw Urze-
dowi Targowemu z powodu bardzo wygdrowanycl
cen za sfoiska i rygorystycznego przetrzymywania
eksponatow na terenie do chwili zamknigcia Tar-
gu, mimo, ze juz dnia trzeciego po otwarciu nie
dokonywano prawie zadnych obrotow.

Nie $wietnie przedstawiaty si¢ bowiem tran-

P. Wiktor p
$my listownie. ]

P. Karol Debicki, Lwow. Czekamy na obieca-
ne materjaly — moze co$ o Cyklekarach? Kle_d)é
odbeda sie ~ zapowiadane zawody we Lwowie’
Prosimy nas w czas zawiadomi¢ o nich.

P. Jan Tom, Wadowice. Pierwszy numer z ro-
ku 1923 prawie wyczerpany tak, ze nie mozemy
stuzy¢ wiecej ponad dwa egzemplarze by za-
trzymac Kilka dla nowych prenumeratorow.

Horoce Wyait Esq. 39, St. J-rmes Sir. London S. H .5.

Dear Sir, The editor of the ,Auto" begs
to convey to you his thanks for the interesting
communications relating to the. automobile
industry and movemerit, received throngh the
Automobilklub Polski and hopes for the” conti-
nuance of your favours. — The Editor.

_Wpan M. GI. Artykuty WPana z powodu
biaku adresu umleszczamg dopiero dzisiaj
rzepraszajac za, zwioke. Rocznik Automobi
lubu ~ rzeczywiscie podrozat rownolegle ze
wszystkiemi ksigzkami, gdyz zwia.zek ksiegar-
ski ‘podniéshmnoznik,

zakcje na Targu. Gosci byto
sporo — zwiaszcza z panstw baltyckich. Tym
nie mniej wielka czes$¢ interesantow odnosita sie
z rezerwg wobec ofert targowych. Powodowane to
byto raz: brakiem odpowiedniej gotéwki u intere-
santéw; ceny skoczyly zaraz od dnia pierwszego
w gore i tendencje ta zachowaty az do zamkniecia
Targu, przekraczajac w wielu wypadkach parytet
ztota — powtore: okolicznoscia, ze niektorzy wy-
stawcy gotowi byli przgjqc zamoOwienia bez_ usta-
lenia “ceny, zadajac zobowiazania sie kupujacego
do ptacenia ceny, dyktowanej mu w dniu_dostawy
—- wreszcie: wielu z interesantéw bato sie czynic
zakupy, by nie wpas¢ przy zaméwieniach na tan-
detnym towarze, ktéry ostatnio staje sie czescio-
wo regulq produkcji niemieckiej.

Tak mniejwiecej przedstawiat sie VI Wschodni
Targ Niemiecki w™ Krolewcu. Zaznaczy¢ specjalnie

ada, ze nikly byt udziat w nim interesantéw
polskich, ktérzy,” majac wiasny dobrze rozwijajacy
sie przemyst krajowy oraz dwa roczne, S$wietne
Tar%i, zupetnie stusznie nie odwiedzaja zagranicz-
nych Targow krajowych.
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Wazne Elektro-mechanik s*SAN g

dla bibljotek i zbieraczy. . .
L P wych, lokomobili parowych i Dizla. Jestem
W Administracji Auta otrzymal jeszcze  rgwniez pzna{'miony z instalancjg elektryezna
mozna niewielka ilos¢ kompletéw z roku tak do Swiatta jak i telefoniczna. Posiadam

— i ieferencje. taskawe ofel od adresem; War-
égf“zpl(gfl\i» plrzesl;l)kqw cenie 6.000 Mkp. za szawa, Grzybowska 2 m. I'2?1,,pEIeklromechémik".

OPEL

1l Specjalnie budowane
na ciezkie boczne drogi!!

NAJTANSZE

ze wszystkich samochodéw
réwnej klasy.
— CZESCI ZAPASOWE. =

m"787'yk,0zrke Zastepstwo

Sp Akc. TAKSAMOTOR

Warszawa, Twarda 64, tel. 247-14 i 26 03.

—"Sa>, fP- & OGR. ODI?

A.. T. JEL.
Artykuty Techniczne | Elektrotechniczne

Wiasciciel inz. Li. & il —ez-ix>xa,r>x N°'tel9ri63764 18

STALE NA SKLADZIE
EBONIT W PLYTACH | SZTABACH, CZESCI | AKCESORJA SAMOCHODOWE,
ZAROWKI SAMOCHODOWE

HURT | DETAL. CENY KONKURENCYJNE.

BIURO TECHNICZNE
»WULKANIZATOR"

SP. Z OGR. ODP.
HMM, U KRUCZA 11- TEL. 131-66.
WULKANIZACJA OPON | KISZEK
-=--------- SAMOCHODOWYCH =====

NAKEADANIE NOWYCH PROTEK-
' TOROW NA OPONY : -

OBLEWANIE WALKOW WSZELKIEGO RODZAJU SWIEZA GUMA ORAZ
 — - INNE WYROBY GUMOWE. WYKONANIE SZYBKIE

SPRZEDAZ REGENEROWANYCH OPON ORAZ KISZEK

AUTO-AGENCJA

wt. T. Fijatkowski
Warszawa, Foksal Jv° 12, Tel. 91-55.
SPRZEDAZ
Samochoddéw osobowych
i ciezarowych
Pierwszorzednych Fabryk EEEEEEE
KUPNO. KOMIS.

Auto-W arsztaty.

65 magneto samochodowych do motoréw 4-cylindrowych

firmy ,,Eisenmann® natychmiast do oddania.
— Oferty pod ,KATOWICE" Administracji ,,AUTA" —

DEPARTAMENT VI WYDZIAL WOJSK SAM. M. S. WOJSK. POTRZEBUJE

25,000 szt. MK do benzyny i oliwy

Reflektanci na powyzsza dostawe moga otrzyma¢ w Wydziale Wojsk. Sam-
Franciszkariska 2 pokéj Ne 21 szczegétowe warunki dostawy.

Termin sktadania ofert uptywa z dn. 18 marca b. r.og 9 rano.

AKCESORJA SAMOCHODOWE
i ARTYKULY TECHNICZNE.

Warszawo
uLNowY-Swiai 12

Tet 265-36.

Specjalnosc:

Pierscienie itofeowe
zamkowe i przeciete
ukosnie
o0 wymiarach normalnych
ZAWSZE NA SKLADZIE.

Pierscienie zpecjaine

wykonywa sie W ciggu
1 dnia roboczego.

HI

m

Hanrawnia ~ Elrttniwthiiitziis

Nowogrodzka Nr. 31
Specjalno$¢ naprawa:
Magnet, Dynamo, Starterow.
Duzy wybor czesci réznych systemoéw.
Oswietlenia automobili

SZYBKO—TAMO—DOKEADNIE
Kupne. Sprzedaz. Komis.

Plandeki

PITATMM ko,orowe impregno-

fI HU HﬂU wane na samochody,
poleca najtaniej fabryka
A. MALANOWSKI
Warszawa, Nowy-Swiat 53

KULKOWE LOZYSKA

| KULKI sTALOWE

GLOWNY SKELAD NA POLSKE

KAROL KUSKE

WARSZAWA, NOWOGRODZKA 12
tel. 63-61, depesze: ,KARKUS".

1s® Generalne przedstawicielstwo na Polske T-wo ,,AUTOSKEAD"

W. KRUSZEWSKI

i A. MATWIEJEW

Warszawa, Aleje Jerozolimskie 32, tel. 253-03. 265-07."



PRZEKONUJEMY SIE, 1Z DOSKONALEMU OEDI ICT*
WYKONCZENIU SAMOCHODOW LSuLneio

NIE BRAKUJE NIC, DOWODEM CZEGO JEST ICH
WSZECHSWIATOWE POWODZENIE.

przkdstaw”™"stwo T .wo (AUTO'SKLAD"

Warszawa, Alee Jerozolimskie 32. — Poznar, ul. 27 Grudnia 15.
Lwe yblikiewicza 3. — Bedzin, KoHataja 24.

Warsztaty Samochodowe H. KORALEWSKI
Warszawa, Aleje Jerozolimskie Ne 35. tel. 270-48.

Posiada na sktadzie samochody osobowe, ciezarowej czesci zamienne.
Wykonywa remonty, szwejsowanie i wulkanizacje.

Woydawca: Spétka Wydawnicza ..Auto™.

SETKI TYSIECY marek na benzynie oszczedza sie
MAXIMUM SILY motoru osigga sig

PRZEZ zastosowanie najnowszego systemu karburatora marki

GRAETZIN

jest najprostszej konstrukcji
odpowiedni do kazdego silnika spalinowego

strawi kazde paliwo: benzyne, benzol, rope, nafte,

spirytus i t. p.

reguluje sie w przeciagu kilku minut jaknajdoktad-
niej, podczas biegu motoru, bez straty

kropli benzyny.

pozwala kontrole doptywu benzyny i zmiane po-

ziomu paliwa bez zatrzymania doptywu

ZADAC wszedzie tylko KARBURATOR

GRAETZIN

JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO na CAtLA POLSKE

L. KRUPKA

Warszawa, Plac Trzech Krzyzy 8 (sklep)

Telefon Ne 210-70.

Ma 6

Drukarnia Literacka, Nowy-Swiat 22, tel. 281-88.



