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ROK UI

ILUSTROWANE CZASOPISMO SPORTOWO-TECHNICZNE

ORGAN AUTOMOBILKLUBU POLSKI

Wychodzi kazdego 1 i 15 w miesigcu
Pod kierownictwem STANISLAWA SZYDELSKIEGO

Redakcja zastrzega sobie prawo zmian i poprawek w na-
destanych artykutach.

Niezaméwionych rekopiséw redakcja nie zwraca.

AUTO MO BILIZM — LOTNIC TWO—-SPOR Ty

Automobilklub Polski

Sekretarjat czynny od godz. 10-ej do 4-ej pp.
tet. 96-54.

KOMUNIKATY:

Skarbnik Klubu uprzejmie prosi pp. Cztonkoéw o nie-
zwlekanie z optatg sktadki cztonkowskiej za rok biezacy
w kwocie 50 ziotych, wptacajgc naleznosé do kasy Klubu
w godzinach od 10 r. do 4 pp., lub tez na konto czekowe
Ne 1618 w P. K. 0. w Warszawie.

Na posiedzeniu komitetu, odbytem w dniu 16-go
kwietnia r. b. wybrano na Cztonka Honorowego Cza-
sowego A. P.; p. Wactawa Marcolla, Inzyniera, Putko-
whnika Sztabu Generalnego, Szefa Dep. VI. M. S. Wojsk.
6, Plac Zelaznej Bramy m. 7. —Warszawa.

REGULAMIN
IV jazdy konkursowej A. P. 1924 roku.

Automobilklub Polski organizuje w dn. 7-12. lipca
1924 roku, ,,Miedzynarodowy Raid Samochodowyll na prze-
strzeni 2483 km. wedtug marszruty: Warszawa-Zamos¢-
Zakopane - Krakow-Poznan-Puck-Warszawa wedtug na-
stepujgcego regulaminu:

8§ I-

Raid Samochodowy rozpoczyna sie w Warszawie
dnia 6.lipca, 0 godzinie 14 przyjeciem samochoddw przez
Komisje Sportowa. Woyjazd nastgpi dnia nastepnego
0 godzinie 0 Cala przestrzen 2483 km. podzielona jest
na 6 etapéw, a mianowicie:

I etap 7/VII -Warszawa -Radzymin -Wyszkow -Ostrow -
Zambrow - Bielsk - Biatowieza - Pruzana - Kobryn -
Brze$¢ n/B.-Wiodawka-Wiodawa - Chetm - Krasny-
staw-Zamos¢-593 km.

Il etap 8/VII- Zamos¢ -Tomaszéw -Betzec -Narol-Cie-
szanow - Oleszyce - Jarostaw - Radymno - Przemysl -
Krasiczyn - Dubiecko - Bachorz - Domaradz - Miejsce
Piastowe - Krosno - Jasto - Biecz - Gorlice - Grybow -

Warszawa, ul. Kopernika Je 13. - -

I{!C FF STWEDZKEE

Nowy Sgcz-Limanowa-Skomielna-Nowy Targ-Za-
kopane -452 km.

Il etap 9/VII - Zakopane -Morskie Oko - Zakopane - My-
$lenice - KrakOw -156 km.

IV etap 10/VII - Krakéw - Zwierzyniec - Wola Justowska-
Bielany - Liszki - Babice - Chetmek-Kopciowice-No-
wy Berun-Stary Berun - Tychéw - Katowice - Huta
Laury-Siegmianowice-Bangéw-Birkenheim-Szarley-
Piekary - Swierklaniec - zuyglin - Miotek - So$nice - Ko-
ziegtowy-Gzestochowa-Kiobuck-Rudniki-Wielun-
W ieruszow-Kepno - Ostréw-Jarocin-Sroda-Poznan-
460 km.

V etap 11/VII-Poznan -Murowana Goslina - Rogozno-
Wegrowiec - Kcynia- Szubin- Bydgoszcz - Koronowo-
Tuchola-Chojnice-Lubnia-Nowa Karczma-Koscie-
rzyna-Klukowa Huta-Kartuzy- Przodkowo-Lubno-
Pobtocie-Bolszewo-Wejherowo - Piasnica- Krokowo-
Putczyna-Puck-414 km.

VI etap 12/VIl -Puck- Celbowo - Reda -Gdynia - Soboty-
Gdansk - Tczew - Gniew - Nowe Grupa - Grudzigdz -
Radzynh-Wabrzezno-Lipnica- Gotgb-Dobrzyn-Rypin-
Sierpc - Drobin - Géra - Ptonsk - Zakroczym - Modlin-
most pontowy-Kazun-Mtociny-Warszawa-408 km.
Komisja Sportowa zastrzega sobie prawo zmiany

powyzszych szlakow.

8§ 2.

Dzien 9 lipca do godz. 12.30 przeznaczony jest na
odpoczynek w Zakopanem.

8§ 3.

Raid prowadzg z ramienia Komisji Sportowej A. P.
Komandor i 2 Vice-Komandorowie, rozporzadzenia kto6-
rych obowigzujg naréwni z regulaminem o ile nie sg
sprzeczne z jego zasadniczemi postanowieniami. Ucze-
stnicy Raidu majg prawo w wazniejszych wypadkach zg-
da¢ pisemnego potwierdzenia wydanego rozporzadzenia.

8 4. Uczestnicy konkursu.

Do biegu dopuszczone bedag wszystkie samochody
odpowiadajgce wymaganiom zawrartym w 8 5 niniej-
szego regulaminu, lecz nie mniejsze niz 2 osobowe,
przyczem siedzenia zapasowe nie bedg brane pod uwage.
Samochody stajg do konkursu pojedynczo lub tez w ze-
spotach, przyczem jako zesp6t uwazane bedg nie mniej
niz 3 samochody jednej marki zgtoszone razem do kon-
kursu. Dokonczenie patrz str. 144.

LOZYSKA KULKOWE

Sp. z ogr. odp.

Dni odpoczynku.

Telefon 12-14



138

0 Na 9

DZIAL URZEDOWY

Kontrolerzy ruchu samochodowego.

Ministerstwo Robét publicznych upowaznito naste-
pujagcych PP. do czuwania nad przestrzeganiem prze-
pisbw o ruchu samochoddéw i innych pojazdéw mecha-
nicznych na przeciag roku 3924.

1) Dobrowolski Stanistaw,

; Fuchs Stefan,

3) Grabowski Jozef,

4) Grodzki Stanistaw,

5) Kauczynski Karol,

6) Liefeldt Henryk,

7) Niedzwiecki Zbigniew,

8) Tuszynski Adam,

9) Gen. Zagoérski Wiodzimierz.

Wykaz osob, ktore dotychczas zitozyty egzamin na kierow-
coOw pojazdéw mechanicznych wg. nowych przepisow.

WARSZAWSKI RUCH KOLOWY.

195) Kuziewicz Henryk — 1, 1. 196) Sidoraw Jan— I, 1. 197)
Frackiewicz Henryk—I, 3b. 198) Kostecki Witalis—I, 3b. 199) Bany

Piotr —I, 3b. 200) Buczynski Jan — 1, 2a, 201) Skomoroch Piotr—
I, 2b. 202) Kwiczewski Marjan — I, 2a. 203) Dydek Jan — I, 2a.
204) Matysz Franciszek — I, 2a. 205) Sawicki Michat — I, 1. 206)

Szczecinski Lucjan—I, 2a.

Windsor T. White.

207) Pyrgata Henryk — 1, 2a i 2b. 208)

Wegenko Jan. — 1, 2a i 2b. 209) Burzynski Kazimierz — I, 1. 210)
Tabisz Whadystaw—I, 1. 211) Jamroz Franciszek—I, 1. 212) Kutken
Wiktor—1, 2a. 213) Szadkowski Mieczystaw—I, 2a. 214) Mas Miller
Lady Wanda—I, 1. 215) HL. Tarpuhan—I, 1. 216) Hofstetter Jolen—
I, 1. 217) Charczenko Mikotaj — I, 2a. 218) Szczeszek Ludwik — I, 1.
219) Rudnicki Czestaw — I, 2a. 220) Sosonko Henryk —1, 1. 221)
Hudzik Stanistaw—I, 1. 222) Perkowski Ludwik—I, 1. 223) Barczak
Juljan —I, 1. 224) Gurard Zygmunt—1, 1. 225) Lorentz Zygmunt —
I, 2b. 226) Wieczorek Andrzej — 1, 1. 227) Pisarski Kazimierz —
I, 2a. 228) Dobrzynski Leopold — 1, 1. 229) Bielewicz Mieczystaw —
I, 1. 230) Cegtowski Ryszard — 1, 1. 231) Olszewski Jozef—1, 2a.

WOJEWODZTWO POMORSKIE.

272. Zywicki Franciszek—I, 2a. 273. Bruski Jozef—I, 2a. 274. Ziemski
Czestaw — |, 2a. 275. Sobodzinski Jozef —1, 2a. 276. Orzechowski
Antoni — |, 2a. 277. Gude Werner—-I, 5. 278. Zawadzki Feliks — I,
2a. 279. Schueler Karl—1, 2a. 280. Molski Maksymitjan — 1, 2a.
281. Osinski Stefan—1, 2a. 282. Soborski Wojciech —I, 2a. 283.
Gehrke Hugo — I, 2a. 284. Karéw Karol — I, 2a." 285. Strebe Karl —
I, 2a. 286. SkibskiJozef—1, 2ai5. 287. Dirksen Erich—I, 2a. 288.
Preiskorn Stefan — |, 2a. 289. Wieczorkowski Franciszek — 1, 2a.
290. Dalbor Bolestaw —I, 2a. 291. Pradzynski Lucjan—1, 2a. 292.
Lurzynski Jan — 1, 2a. 293. Gogolewski Ludwik— 1, 2a i 2c. 294 Ja-
gtaw Wiadystaw—I, 2a. 295. Studzinski Artur—1I, 2a. 296. Da-
browski Wiadystaw — I, 2a. 297. Makowski Bernard — I, 2a. 298. Ul-
kan Alfred —1, 2a. 299. Strzelecki Stanistaw — 1, 5. 300. Gintzel
Joachin — J, 2a. 301. Pospiech Stanistaw — I, 2a. 302. Laudier
Kurt — 1, 2a. 303. Breda Teodor — I, 2a. 304. Stupski Wiadystaw —
I, 2a. 305. Wasilewski Jan—I, 2a. 306. Nowicki Franciszek—I, 2a.
307. Laskowski Stanistaw — I, 2a. 308. Rozycki Jan — I, 2a. 309. Jar-
muszkiewicz Wiodzimierz — I, 2a. 310. Kurecki Maksymitjan — I, 2a.

Samochod ciezarowy jako czynnik rozwoju.

National Automobile Chamber of Commerce prowadzi
energiczng propagande w kierunku rozpowszechniania
automobilizmu. Jednym ze $rodkéw propagandy sg pu-
blikacje, ktore lzba ta rozsyla do wszystkich krajéw
w czterech jezykach: angielskim, francuskim, niemiec-
kim i wloskim. W numerze dzisiejszym podajemy je-
den z takich artykutdbw poswiecony roli samochodu
w gospodarstwie:

Szyblci transport jest jednym z gtownych [czynnikow
dobrobytu.  Zastosowanie samochodu, ciezarowego zwieksza sie
we wszystkich krajach a szczeg6lnie w Stanach Zjednoczonych.
Jest to pierwszy z catej serji artykutow w ktorych oméwione
bedzie zastosowanie samochodu we wszelkich gateziach zycia
gospodarczego.

Staranie sie o dobry urodzaj nie jest jedyng troska
rolnika. Pozatem musi on sie stara¢ w trzech kierun-
kach by dobry urodzaj dat rzeczywiscie dobre dochody.

Po pierwsze powinien mie¢ dostateczne magazyny
by przechowa¢ zboze podczas zimy, dalej musi sie sta-
raCc o jaknajtansza robocizne i mate koszta produkcji
a po trzecie musi posiada¢ wystarczajgce Srodki prze-
wozowe szczegolnie jezeli ma produkty szybko ulega-
jace zepsuciu.

Co do drugiego i trzeciego punktu moze rolnik
pomddz sobie duzo i duzo zaoszczedzi¢ jezeli uzywaé
bedzie samochoddéw ciezarowych.

W stanie Conneticut U. S. A. tegoroczny sprzet
brzoskwin wyniést ponad miljon koszy. Cate kolumny
samochoddéw ciezarowych byty codziennie w ruchu by
przewiez¢ owoce najkrotszg drogg do Nowego Jorku
I do Bostonu. Samochéd ciezarowy pracowat trzy razy
szybciej jak kolej i konie. Dzieki temu cztowiek po-
siadajagcy samochod mdgt dokonaé trzy razy wiecej od
tego ktory uzywat innych $Srodkéw przewozowych. Po-
zatem ten rolnik, ktory przewozit owoce innemi $rod-
kami przyjezdzat za pézno na targ wiec najlepsza czesc¢
klijenteli zaopatrywata sie juz u tych ktorzy przywie-
Zli towar samochodami.

To samo dotyczy i uprawy roli i rolnicy amery-
kanscy szybko zrozumieli korzysci jakie daje im zasto-

sowanie w rolnictwie mimo tego, ze w wielu stronach
drogi sg w ibcrdzo ztym stanie. Tam gdzie sg dobre
drogi natychmiast wzrasta szybko iloS¢ samochoddéw
gdyz wptywajg one- na szybko$¢ transportu i zmniej-
szajg koszta.

Rzad Standéw Zjednoczonych uznat tez wazno$¢
transportu samochodowego. Wydziat rolniczy zbadat
stosunki w 723 gospodarstwach rolnych w ktérych sto-
suje sie samochody i obliczyt na mocy tych badan naste-
pujace korzysci na czasie i koszcie przy transporcie
produktéw:

Wielko$é samochodéw Oszczedno$¢ czasu przy transporcie

w tonnach Zhoze Nabiat  Pasza  Nawoz
‘/2 tonowe................... 53% 52% 35% —
YA\ (o] 011 | Y/ 60 42 33 57%
1 tonowe 65 57 62 52
1'A do I>/=2 67 66 63
3 tonny e 71 — 75 75
Ponad 2 tonny _ - _ _ 71 — — —

Statystyka robiona przez Urzad drog publicznych
co do ruchu samochodéw na dwu gtdwnych szosach
w stanie Conneticut podaje, iz codziennie byto na tych
szosach w ruchu 892 samochody ciezarowe.

P. Herbert Hoover minister handlu wyraza sie na-
stepujgco o korzysSciach jakie daje samochdd przy apro-
wizowaniu miast ,,.Samochod ciezarowy powiekszyt o ja-
kie$ 80 km. w promieniu rejon zaopatrujacy dane mia-
sto w produkty, przyczyniajgc sie do polepszenia ja-
kosci produktéw ulegajacych szybko zepsuciu jak mle-
ko it p.*

Delegaci wszystkich krajow na Kongres miedzy-
narodowy ktéry odbedzie sie maju 1924 w Detroit Mi-
chigan U. S. A. bedg; mieli mozno$¢ studjowania roli
samochodu w rolnictwie amerykanskiem.

Innym przykiadem zastosowania samochodu jest
Kuba. Plantatorzy trzciny cukrowej postugujg sie sa-
mochodami do transportu trzciny z pél az do miynéw
gdzie zostaje mielona. Obecnie wystany tam zostat
jeden z inzynieréw dla zbadania warunkéw najkorzyst-
niejszego zastosowania samochodu w tamtejszym prze-
mysle cukrowym.
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Marjan Krynicki.

Do rzedu osobliwosci, jakie sie ostatniemi czasy
pojawity w Swiecie automobilowym, przybywa samochdd
angielskiego konstruktora, msr. Holle, posiadajacy naped
i hamowanie na kazde koto z osobna oraz kierowanie
tak kotami przedniemi jak. i tylnemi. Préby czynione
z tym samochodem daty niezwykte rezultaty, i miatby
on zapewne wielkg przysztos¢ przed soba, gdyby nie
jego zbyt skomplikowana konstrukcja,

Podwozie samochodu Holle posiada wiasciwie dwie

Rys. 120 i 121.

ramy. Na ramie gtéwnej, stanowiacej sztywny prostokat,
wspiera sie silnik, skrzynka przektadniowa i dyferencjat.
Druga rama, gietka, ma ksztatt podwdjnego A i niesie
kota oraz waty napedowe.

Osi w tym samochodzie niema wecale. Kazde koto
jest osadzone na krotkiej oSce, ktéra za pomocg dwoch
poprzecznie jest potgczona przegubowo z ramg gtéwna.
Poprzecznice sg umieszczone jedna nad drugg w odle-
gtosci 20 cm.

Samochod Holle posiada normalny sze$ciokonny
silnik Anzani, umieszczony z przodu podwozia. Moc
silnika, przez sprzegto i skrzynke szybkosci przenosi
sie do karteru, w ktorym miesci sie dyferencjat i tryby
rozdzielajgce naped na wszystkie cztery waty napedowe.
Dziwnem sie moze wyda¢, ze na cztery kofa jest tylko
jeden dyferencjat, wystarczy jednak zauwazy¢, ze na
zakrecie, kota znajdujgce sie po jednej stronie wozu
opisujg te samg krzywizne, wobec czego mozemy je
uwaza¢ jako jedno koto.

Na wale dyferencjalu znajdujg sie dwa stozkowe
kota zebate, z ktérych kazde zazebione jest z kotami
zebatemi dwoch odpowiednich watoéw napedowych. Kazdy
wat napedowy zakonczony jest z przeciwnej strony
réwniez stozkowem kotem zebatem, ktére napedza koto
samochodu. Oczywiscie kazdy wat napedowy oraz po-
dtuznica ramy pomocniczej, wewnatrz ktorej tenze prze-
chodzi, sg zaopatrzone w przeguby kardanowe, chro-
nigce je od ztamania przy wstrzasnieniach kot.

Zawieszenie w samochodzie Holle jest bardzo po-
mystowe. Cztery dlugie resory cantilever sg jednym
koncem przymocowane do ramy gtéwnej, drugim za$
do ranty pomocniczej. Dzigki temu rama gtdwna, a z nig
i karoserja, otrzymujg podczas ruchu bardzo tylko lekkie

Widok podwozia z/géry i zboku.
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Osobliwy samochaod.

wstrzasnienia, gdyz te ostatnie sg bardzo intensywnie
pochtaniane przez resory i gietkg rame pomocnicza.

Kierowanie uskutecznione zostato za pomocg wielce
skomplikowanego systemu dzwigniowego. Kota tylne
sg naturalnie na zakrecie przeciwnie zwracane niz kota
przednie.

Samochod Holle posiada szes¢ hamulcow, z ktérych
cztery dzialajg na kota, dwa za$ na bebny osadzone
na wale dyferencjatu.

Msr. Holle, buduj ac swdj
samochdd, pragnat zaradzic
wszystkim bolgczkom zawie-
szenia i kierowania jakie
powodujg normalne systemy
napedu. Przez zastosowa-
nie napedu czterokotowego
zwiekszyt on znakomicie si-
te nosng samochodu, za$
przez czterokotowy system
kierowania zmniejszyt pra-
wie do zera wszelkie Sliz-
ganie sie i zarzucanie wo-
zu. Zawieszenie w samo-
chodzie Holle nie powoduje
tak bezposredniego przenie-
sienia na rame gtdwng
wszelkich wstrzagsnien kot,
jak to ma miejsce w samo-
chodach normalnych, co po-
zwala na jazde po bardzo
nawet nierownych terenach.

Proby z samochodem
Holle odbywaty sie na wzgo-
rzach w Box pod Surrey
w obecnosci urzednikéw
z angielskiego ministerjum
wojny.  Samochod musiat
biegiem przednim i tylnym
przejezdzac¢ z szybkoscig 25
km. przez glebokie rowy, lub najezdzaé na kamienie
wysokie na 20 cm. Dalej musiat on wjecha¢ na ur-
wisko 0 stosunku wzniesienia 1:3 i to z szybkosScig
30 km. W koncu czekata go réwniez ciezka proba —
przejazd przez zorane pole. Ze wszystkich tych préb
samochod wywigzal sie zadawalajgco, przyczem za-
znaczyC¢ nalezy, ze byt on obcigzony czterema osobami.

Dalsze préby stwierdzity zwrotno$¢ wozu i jego
zdolno$¢ hamowania; moze on zakreci¢ w kole o Sre-
dnicy 7 m., i zosta¢ zahamowany przy najwiekszej
szybkosci na przestrzeni 10 — 15 metrow.

Msr. Holle pracuje obecnie nad wielkim dziesiecio-
kotowym samochodem ciezarowym o podobnej konstruk-
cji, odpowiednio tylko skomplikowanej. Samochod taki,
dzieki swej wielkiej sile nosnej, moze odda¢ nieoce-
nione ustugi przy transporcie po ztych drogach, o ile
naturalnie nie zawiodg nadzieje konstruktora.

Rys. 122. Przekrdj dyferencjatu I umocowania kota prze
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¥ Aimick Resory samochodowe.

(Dokonczenie).

Wiele istniejagcych obecnie systemOw resorowania
rézni sie od siebie jedynie tylko tylnymi resorami,
gdyz na przodzie znajdujg sie resory poteliptyczne.

Wstrzgsniecia przedniej osi dajg sie pasazerom
stosunkowo stabo we znaki. Znacznie wiekszy wptyw
na wygode pasazeréw podczas jazdy majg tylne resory,
gdyz siedzenia znajdujg sie przewaznie tuz ponad tylng
osig lub w jej najblizszem sasiedztwie.

Na rysunku 112 zestawitem najczesciej spotykane
obecnie systemy resorowania.

Z resoru poteliptycznego powstato kilka do niego
podobnych form. Do niedawna mozna byto czesto
spotkaC z tytu resory 3/4 eliptyczne w kilku odmianach.

Catoeliptyczne resory w ich najprostszej formie
nie wystarczajg do nalezytego prowadzenia osi i dla-
tego zastosowanie ich jest nader rzadkie. Firma Pan-
hard & Levassor stosuje w niektérych modelach z tytu
resor podobny bardzo do catoeliptycznego, a ztozony
z dwoch nierownych resoréw poételiptycznych. Konstrukcja
ta przedstawiona jest na rysunku 123.

Bardzo popularny obecnie resor dzwigniowy lub
kantylewerowy pierwszy raz znalazt zastosowanie w wo-
zach angielskich Rolls-Rayce. Konstruktorzy dazyli do
oddalenia siedzen od szkodliwego sagsiedztwa tylnej osi
bez przedtuzenia ramy podwozia, co przy kantylewerze
daje sie fatwo osiggnac.

Przy réwnych obcigzeniach poddaje sie kantylewer
w poréwnaniu do resoru poteliptycznego znacznie wieg-
cej i dlatego drogi opisywane pionowo przez o$ sg diuz-
sze przy jego zastosowaniu. Pomimo wiekszego pod-
dawania, natezenia wywotane przez nie w kantylewerze
sg mniejsze niz w zwyklym resorze poételiptycznym.
Z tego powodu mozna sobie przy kantylewerze pozwo-
lic na wiekszg miekkos¢, co naturalnie wptywa na ja-
kos¢ jazdy. Na boczne przekrzywienia, t. j. dzialajace

mniejwiecej w Kkie-
runku prostopadtym
do osi podtuznej, jest
kantylewer mniej od-
porny, gdyz przeciw-
dziata im tylko jedng
potowa. Przy zasto-
sowaniu kantylewe-
ra wystepujg dodat-
kowe momenty gna-
ce, dziatajace na ra-
me podwozia. Zasa-
dniczo moze kanty-
lewer przenosi¢ site
popychajgcagnarame,
jednak uzy¢ go moz-
na takze przez spe-
cjalng adaptacje w
formie drazkéw re-
akcyjnych takze do
przeciwdziatania mo-
mentom obrotowym.
Najczesciej uzywany
bywa kantylewer tyl-
ko do celéw samego
resorowania. Na ry-
sunku 124-tym przed-
stawione sg najwie-
cej stosowane kon-
strukcje dla oparcia,
wzgl. zawieszenia osi
w kantylewerze,przy-
czem kazdorazowo
uwzgledniony jest
cel kantylewera. Na

Rys. 125, szkicu A stuzy kan-

tylewer tylko do re-
sorowania, B—takze
do przenoszenia sity
odpychajacej, C— do
przenoszenia  catej
reakcji ruchu, t. j.
sity popychajacej,
momentéw  obroto-
wych i t. d.

W tabelarycz-
nem zestawieniu sy-
stemOw  resorowa-
nia, zaznaczytem Kkil-
ka najczesciej spoty-
kanych rozmieszczen
kantylewerow  (rys.

125). Niektérzy kon-
struktorzy, jak n. p.
Selve, stosujg nie-
réownolegte umoco-
wani a kantyleweréw.

Jednoczesne za-
stosowanie kantyle-
weréw do przedniej
i tylnej osi, spotyka
sie stosunkowo rzadko. Znacznie czesciej znalez¢ mozna
kantylewer z tytu z y4-eliptycznym resorem na przodzie.
Resory ~-eliptyczne, ze wzgledu na ich prostote
W umocowaniu, sg bardzo tanie i szczegélnie w lekkich
samochodach oddajg dobre ustugi. Dlatego spotyka
sie je w tych wozach czesto na przodzie i z tylu,
jak n. p. w samochodach marki Amilcar.

W ostatnich czasach pojawity sie kombinacje kan-
tylewera z resorem pételiptycznym do podparcia tylnej
osi. Hiszpanska marka Elizalde stosuje taka konstrukcje
przy jednoczesnem uzyciu kantylewera na przodzie za$
Turynski Fiat, w swym ostatnio wydanym modelu,
podpiera w ten sposéb tylng o$, stosujgc”na przodzie
resor poteliptyczny.

Niektérzy konstruktorzy wbudowujg w swoje wozy
z tylu podwojne kantylewery, lub podwadjne resory
N-eliptyczne, umieszczone jeden nad drugim. Z zastoso-
waniem kantylewera w tyle, przy jednoczesnem uzyciu
resoru poteliptycznego, umieszczonego wpoprzek dla
podparcia przedniej osi, spotyka sie do$¢ czesto. Na-
przyktad takie resorowanie posiada maty Steyr.

Jednoczesne uzycie resoréw poprzecznych naprzo-
dzie i tyle znajduje szersze zastosowanie tylko w wo-
zach Forda.

Agregat trzech-resorowy z tyhu, t. j. skladajacy
sie z dwodch resoréw poteliptycznych i jednego po-
przecznego, spotykamy obecnie bardzo rzadko. Niekiedy
uzywa sie resorow do zupetnego, lub czesciowego zasta-
pienia przedniej, albo tylnej osi. Zamiast przedniej osi
w tych wozach znajduje sie przewaznie podwdjny resor
poprzeczny, ktéry zaopatrzony jest w odpowiednie za-
konczenia do osadzenia kot. W jednym z poprzednich
numeréw Auta, zamieszczonych byto Kilka rysunkow
podobnych konstrukcji. ¥

Robiono tez doswiadczenia z oryginalnem resoro-
waniem, wyobrazonem na ostatnim szkicu tabelarycz-
nego zestawienia. Pod kazdg podiuzng belkg ramy,
umieszczony jest dhugi resor, na ktérego poczatku za-
wieszona jest przednia o$, za$ na koncu—tylna. Ten
system pracuje bez wszelkich skomplikowanych, smaro-
wania wymagajacych potaczen. Jakie rezultaty osiag-
nieto takiem resorowaniem nie jest mi wiadomem.

Niedawno wygtosit inzynier Litle, kierownik od-
dziatu budowy samochod6éw Lincoln firmy Ford, odczyt

*) Patrz X? 2 z 1924 r. str. 42.
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w Society of Automotive Engineers na temat: Badania
ruchu i drgan resoréw samochodowych podczas jazdy.
Spos6b badan i wywody prelegenta sg tak ciekawe, ze
przytaczam ponizej niektore wyjatki z odczytu.

Przy pierwszych niezbyt szybko jezdzacych samo-
chodach rozwigzanie problemu resorowania nie przed-
stawiato trudnosci. Wskutek obecnie stosowanych chy-
zosci i czesto naraz odbywanych diuzszych podrozy
samochodem, wygoda pasazeréw jest nieodzownym wa-
runkiem.

TrudnoSci resorowania, jakie pojawity sie przy za-
stosowaniu mocniejszych silnikdw I wiekszych chyzosci
nie daty opanowaé sie w sposéb najprostszy, t. j. przez
wbudowanie znacznie silniejszych resoréw, gdyz szty-
wniejsze resory wptywaty niekorzystnie na jakos¢ jazdy.
Nawet musiano zamknigte karoserje budowaé wyzej,
aby pasazerowie podczas silnych wstrzgsnien nie ude-
rzali glowami w dach. Ostabienie wstrzas$nien i ogra-
niczenie ruchu resorow byto pierwszem zadaniem kon-
struktoréw. Znoéw zaczeto usztywnia¢ resory tak dalece,
ze jako$¢ jazdy wozu osobowego niemal nie réznifa sie
od jazdy ciezaréwki.

Aby umozliwi¢ wiasciwe rozwigzanie tej tak do-
niostej kwestji nalezato zapoznac sie blizej z wystepu-
jacymi podczas jazdy objawami i zbada¢ ich wielko$¢.
Brak odpowiednich instrumentow mierniczych utrudniat
zadanie.

Po wielu prébach skonstruowano aparat, bedacy
kombinacja sejsmografu z przyrzadem notujgcym wiel-
ko$¢ poddawania resorow czyli drog, opisywanych przez
0§ w kierunku pionowym do jezdni.

Aparat ten sklada sie z grubego walca, zaopatrzo-
nego na obwodzie w papier, opartego na osi wzdtuz
przechodzgcej. Walec ten pofgczony jest pasem z ma-
tym silnikiem elektrycznym i moze w ten sposéb wiro-
wac na okoto swej osi. Obok znajduje_sie listwa, ktora
daje przesuwac sie w prowadnikach rdéwnolegle do osi
walca i jest zaopatrzona w piszacy sztyft. Ta ruchoma
listwa potaczona jest na jednym koncu ze spiralng
sprezynka, starajaca sie utrzymac sztyft w normalnej
tJ. zerowej pozycji, na drugim—cienkg mocng nitka,
przechodzaca przez odpowiednie krazki z tylnym
mostem.

Zupeinie niezaleznie od wspomnianego wyzej sztyftu
znajduje sie obok walca cienka staléwka, umocowana
jednym koncem do postumenciku, a zaopatrzona na
drugim w ciezarek. Staléwka potaczona jest z odpo-
wiednig dzwignig katowa, ktora na swym koncu posiada
tez piszacy sztyft, poruszany pod wptywem drgan sta-
Iowki. Obydwa sztyfty sg od siebie o kilkanascie cen-
tymetrow odlegte i dotykajg papieru na obwodzie wal-
ca. Wszystkie sktadowe czesci aparatu sg bardzo lekko
zbudowane.

Przy pomocy tego instrumentu mozna otrzymywac
na jednym arkuszu wykres ruchow wzgl. pracy resoréw
i wykres drgan, notowanych przez sejsmograf, a beda-
cych poniekad obrazem pionowych wstrzasnien. Natu-
ralnie, ze podczas jazdy walec jest wcigz obracany
elektromotorkiem.

Co do samych doswiadczen opowiada prelegent:
Po ustawieniu tego aparatu w samochodzie wybrano
dla préb droge, po ktorej nastepnie kilkakrotnie w jedna-
kowem tempie przejezdzano. Podczas pierwszej jazdy
umocowano obok lewego tylnego kota naczynie z dziur-
kowanem dnem, a napetniono je sproszkowanym klejem.
W ten spos6b droga zostata lekko obsypana, tern samem
oznaczona i w nastepnych jazdach jej kierunek magt
by¢ SciSle zatrzymany. Podczas jazdy stale obecny
byt jeden obserwator, ktéry notowat na arkuszu wykre-
sowym obcigzenie wozu, stan drogi i kazdorazowsg
zmiane biegow. O ile nastepywato zderzenie ramy
podwozia z mostem, co przy duzych wybojach drogi
miato miejsce, zostato to zanotowane na wykresie.

Opisany przyrzad nie jest precyzyjnym instrumen-
tem mierniczym jednak okazat sie zupetnie wystarcza-

0 141

jacym dla celéw doswiadczalnych i badan dziatania re-
soréw, amortyzatorow, zwiekszonych pneumatykow itd.

Doswiadczenia prelegenta potwierdzity tez, ze re-
sory o bardzo wielu cienkich parabolicznie zakoriczonych
warstwach daja lepsze wyniki, niz resory grubowarstwo-
we z kanciastemi zakonczeniami.

Miedzy innemi inzynier Litle eksperymentowat
z czternastowarstwowymi przednimi resorami i uzyskat
bardzo zadawalniajgce rezultaty. Naturalnie, ze taki
resor jest drogi i moze by¢ dlatego stosowany do kosz-
towniejszych wozéw. Korzystny wptyw duzej ilosci
warstw resorowych daje sie w nastepujacy sposob
umotywowac:

1). Drgania poszczeg6Olnych warstw sg rozmaite
i dlatego wzajemnie amortyzujg sie, ograniczajgc po-
niekgd tem samem drgania catego resoru.

2). Oprécz zaznaczonej interferencji drgan, przy
zastosowaniu duzej iloSci warstw zwieksza sie tarcie
w resorach, ktore jest w pewnych granicach w danym
wypadku korzystne.

3). Silne ostabienie wzgl. amortyzowanie wstrzas-
nien tem fatwiej osigga sie, im przez wigcej potaczen
i warstw smaru przejs¢ one musza.

Brak miejsca nie pozwala mi na zamieszczenie tu
wykreséw, sporzadzonych opisanym instrumentem pod-
czas jazdy samochodu. Dlatego ograniczam sie do
zaznaczenia, ze sztyft potgczony nitkg z tylnym mostem
zanotowat w chwilach najsilniejszych wstrzgsnien od-
chylenia max. 2,75 cala ang. w obu kierunkach od linji
zerowej. Normalnie na wstrzasy jazdy podczas prob
resory reagowaly w granicach odchylenia do 0,75 cala
ang. Jednoczesnie obok notowane przez sejsmograf
odchylenia wynosity przy bardzo silnych wstrzgsnieniach
0,6 cala ang., normalnie za$ — okoto 0,19 cala ang.

Przeprowadzono tez dos$wiadczenia przy zastoso-
waniu buforéw z gumy, umocowanych nad osig. Bufory
w ksztatcie kostki lub cylindra nie daty zadawalnia-
jacych wynikéw. Nastepnie prébowano bufory gumowe
0 stozkowym ksztatcie, ktére dziataty stopniowo i ko-
rzystnie wptywaty na ostabianie wstrzagsnien.

Wiele z stosowanych obecnie amortyzatoréw tar-
ciowych dziata wprawdzie przeciw wstrzasnieniom wo-
zu, ale jednoczesnie czesciowo pogarsza jakos$¢ jazdy.
Przyrzad registrujacy oddaje tez bardzo donioste ustugi
przy badaniu dziatania amortyzatoréw. Robiono takze
doSwiadczenia z hydraulicznymi amortyzatorami. Skon-
statowano, ze bardzo czesto taki amortyzator wptywat
korzystnie podczas jazdy po bardzo ztej drodze i zez-
walal na rozwiniecie znacznej chyzosci. Jednak obec-
no$¢ jego podczas jazdy po dobrej drodze zle wptywa.
Stad daje sie wyciggna¢ wniosek, ze potrzebny jest
amortyzator, ktory dziata tylko na ztych drogach, a zo-
staje automatycznie wytaczony na dobrych drogach.
Przy takich amortyzatorach moznaby stosowac¢ elasty-
czniejsze resory.

Prelegent zaznaczyt, ze udato mu sie zbudowaé
powyzszym wymogom odpowiadajagce amortyzatory, kto-
re w potgczeniu z wielowarstwowymi resorami wptywa-
ja bardzo korzystnie na jako$¢ jazdy.

Przeprowadzone przez inzyniera Litle préby
z pneumatykami balonowymi za posrednictwem aparatu
registrujgcego stwierdzity, ze przy ich zastosowaniu
dziatania i oddziatywania wstrzgsnien sg znacznie stab-
sze i bardziej ograniczone.

W dalszym ciggu tych nader ciekawych doswiad-
czen probowano potgczy¢ aparat registrujacy z poduszka
siedzeniowa, aby w ten sposéb zbadac wstrzasnienia,
udzielajace sie bezposrednio pasazerom. Badania te nie
sg jeszcze ukonczone. Wydaje sie jednak, ze tak ze-
brane rezultaty nie beda dla praktyki miarodajne, gdyz
aparat nie uwzglednia zmeczenia pasazeréw. W kazdym
razie mogg tego rodzaju prace technice samochodowej
odda¢ wielkie ustugi.
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Obliczanie wielkosci rozpylacza (karburatora).

Pytanie: Mam zamiar zastososowa¢ w silniku swo-
jego samochodu rozpylacz ,,Solex” a niewiem w jaki
sposOb dobra¢ odpowiedni typ i wymiar, prosze wiec
0 podanie mi sposobu obliczenia wymiaru karburatora
stosownie do posiadanego silnika. k. d., Lwow

OdpowiedZ-. Przy montowaniu i regulowaniu silnika
duzag role odgrywa wiasciwe zastosowanie dysz w kar-
buratorze,— zwykle osiggane eksperymentalnie zmienia-
niem otworéw dysz w tych lub innych warunkach pracy
silnika.

Chcac stworzy¢ zasade jasnej orjentacji w posta-
wieniu karburatora o najlepszym wyniku, opracowata
fabryka karburatorow ,,Solex* nastepujacag tabliczke
obliczeniows: ¥

TYP DV TYP DH TYP S
Wylot Wylot o Wylot
S § g3 kabu- S j§ ¥3 kabu- S, g3 karbu-
s OF ratora Q O ratora s O ratora
2580 15 50 4350 11 55 2500 8 55
3770 16 65 22-26 5020 12 60 3150 9 60
5050 17 75 ( DV 5700 13 65 22DH 3900 10 70
6450 18 85 ) 6450 14 70 4700 11 75 S. 18
7870 19 90 | 7300 15 75 5600 12 80
9400 20 95 >30DV 8200 16 80 | 6600 13 85
10970 21 100 ! 9200 17 85 26DH 7650 14 90
12650 22 105 10250 18 90 | 8800 15 90
14400 23 110 5oy, 11400 19 95 | 10000 16 95
16250 24 120 12600 20 100 J}30 DH 11250 17 100
18150 25 125 13900 21 105 j 12600 18 105 S. 26
20150 26 130 15300 22 110 14150 19 110
22200 271 140 ,opy 16750 23 115 oo 15600 20 115
24350 28 145 18250 24 125 17150 21 120
26500 29 150 19900 25 130 18850 22 120!
28900 30 160 21600 26 140 20600 23 125
31300 31 165 23350 27 150 ,opy 22450 24 130
33700 32 170 25150 28 160 24400 25 135
36250 33 180 27100 29 170 26300 26 140 }s.32
38900 34 190 29150 30 175 28400 27 150
41550 35 195 31250 31 180 30600 28 155
44350 36 200 [46DV 33400 32 185 32800 29 165
47200 37 210 35600 33 190 35100 30 170
50100 38 215 38000 34 200 46 DH
53100 39 220 42800 36 205
56200 40 230 48000 38 215
50400 41 240 53500 40 230
62600 42 250 59300 42 250
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porajy techniczne.

DYSZA. POMOCNICZA STOSOWNIE DO WYLOTU KARBURATORA

22 —26 —30 —DV albo DH 40 — 45
35— 40—DV albo DH 45 —50 — 55
46 DV albo DH 55 — 60 — 65

Za punkt wyjscia wzieta jest formutka ———

w ktdérej A— oznacza $rednice cylindréw silnika w cm.
C —oznacza skok ttoka réwniez w cm.
N— . Najwyzszg ilos¢ obrotbw na minute.

Osiagnietg liczbe oznaczymy przez S i wedtug tej
oblicza¢ bedziemy fatwo wszelkie potrzebne dane kar-
buratora.

Nalezy uwzglednia¢, ze typ DV oznacza karburator
pionowy, stosowany przy motorach dwublokowych, typ
DH — poziomy, ustawiany przy silnikach monoblokowych
bezposrednio na bloku, zas typ S—do silnikdw statych
0 charakterze przemystowym.

Dla przykfadu wezmiemy silnik o 75 mm. $redn.
cyl. przy 120 mm. skoku i maximum wysitku przy 1.800
obrotach na minute,—w tym wypadku

S_AXAXCXN 1800
o 100 - 100

Przy koniecznosci zastosowania karburatora DV
najwiecej zblizone S bedzie 10970, ktéremu odpowie
diawik 21, dysza gtéwna 100 i karburator o wylocie
islb rzén Dolna tablica wskaze dysze pomocniczg 40
u .

Przy stosowaniu karburatorow DH powyzsze liczby
wynosi¢ bedg kolejno — S — 11.400, dtawik — 19, dysze
— 95 i 40 lub 45.

Szybko$¢ obliczenia daje fatwg w praktyce moznosé
stosowania formutki ,.SWeo:".

(Dane powyzsze przestato nam tfaskawie biuro te-
chniczne ,,Artos", Warszawa, Piekna 41, posiadajgce na
Polske zastepstwo fabryki ,50Zerc").

75 X 7,5 x 12 x 12.150

*) Dysza = gicleur, Diise: dfawik = diffuseur, Zerstauber, Dysza
pomocnicza = gicleur regulateur, Hiifsdiise, Mantelduse.

EPIDEMIA ,,SPECJALNYCH AUTOMOBILOWYCH NUMEROW”,

Prasa warszawska codzienna i perjodyczna wzieta
sobie rzeczywiscie do serca rozw0j automobilizmu pol-
skiego, tylko obrata moze nieco mylng droge do jego
popierania. Jasnem jest, ze przyczynia sie do rozwoju
automobilizmu ten kto stara sie szerzyC wiadomosci
0 jego korzysciach, zastosowaniu, wpltywie na rozwoj
przemystu, zycia gospodarczego i t. p. dajac od czasu
do czasu artykuly tej tresci. Polskie jednak numera
specjalnie automobilowe majg na celu przewaznie zebranie
jak najwiekszej ilosci ogtoszen do ktérych dotgcza sie
jeden lub dwa artykuliki o automobilizmie. W ostat-
nim czasie wydaty lub majg zamiar wyda¢ numera spec-
jalne samochodowe: ,,Pani“, “Ameryka", ,, Rzeczpospo-
lita", ,,owi.at", ,,Kurjer Polski”, ,,Agencja Wschodnia",
»Journal de Pologne" i pewnie jeszcze i inne pisma,
ktore tego jeszcze nie ogtosity. Nasz handel i przemyst
samochodowy znajdujacy sie dopiero w stadjum roz-
woju stusznie tez narzeka na takag obfito$¢ tych nume-

réw specjninych gdyz budzet jego nie wytrzymuje tak
duzych sum wymaganych na reklame w takich ,spec-
jalnych” numerach. Stusznie tez na posiedzeniu Kota
kupcow i przemystowcédw samochodowych zastanawia-
no sie powaznie nad tem jakie stanowisko ma Koto
zajag¢ wobec tego nadmiaru numerdw specjalnych i czy
raczej nie popiera¢ wyitgcznie prasy fachowej.

Naszem zdaniem trzebaby przy zamawianiu ogto-
szen w takich numerach specjalnych zastrzega¢ sobie
przynajmniej to, ze numer dany nie bedzie zawiera¢
wiecej jak 20% ogtoszen w stosunku do treSci samo-
chodowej. Tylko w tym wypadku moglyby sie zaintere-
sowa¢ takim numerem sfery automobilowe i wtedy
ogtoszenia spetnicby mogty swoj cel trafiania do rak
powotanych, to znaczy klijenteli samochodowej, wiado-
mg jest bowiem rzecza, ze kazdy samochodziarz obec-
ny czy tez przyszty szuka w numerze samochodowym
przedewszystkiem tresci, a nie ogtoszen.

KRONIKA.

Cegietki na budowe wiasnej siedziby Automobilklubu Polski.

Na wniosek p. skarbnika Klubu uchwalito Walne
Zebranie Automobilklubu Polski obraca¢ wptywy z wpi-
sowego nowych Cztonkéw tylko na zebranie i powiek-
szenie funduszu na budowe wiasnej siedziby.

Czionek Kklubu p. Jézef Radonski uzupemnit ten
wniosek proponujgc stworzenie w Klubie listy cegietek
klubowych na cel powyzszy. Cena jednej cegietki wy-
nosi rownowartos¢ 10 dolaréw.

Budowa wiasnego domu klubowego gdzie mogtyby
sie miesci¢ lokale klubowe: sala odczytowa, garaze,
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wzglednie i szkota kierowcow-gentelmenow, zbyt jest
wazng i doniostg by nie podnie$¢ zastugi wnioskodaw-
coéw i zacheci¢ wszystkich cztonkéw klubu do jaknaj-
dalej idacej ofiarnosci na ten cel.

Najprostszy interes wiasny nakazuje tu jako obo-
wigzek wziecie udziatlu w ofiarowaniu cegietek przez
wszystkich bez wyjatku cztonkéw klubu. Gdyby wszyscy
Cztonkowie Kklubu dali po jednej cegietce mielibySmy
okoto 5000 dolaréw za ktérg to sume moznaby juz cos
zaczac.

Redakcja Auta chetnie podejmie sie umieszczenia
spisu wszystkich ofiarodawcow na ten cel nie watpiac,
iz na ten pierwszy apel wszyscy chetnie zareagujg by
nie pozosta¢ w tyle za innemi. Miejscowi Czitonkowie
A. P. wszyscy prawie cegietki takie juz zakupili. Teraz
kolej na prowincje!

Oznaczanie pojazdéw mechanicznych. Komisarjat
Porzadku na m. st. Warszawe zauwaza ze w mysl ustepu
ostatniego § 18 Rozporzadzenia z dnia 6 lipca 1922 roku
(Dz. Ust. R. P. Ne 65, poz. 587).

Wszystkie pojazdy mechaniczne stuzace do prze-
wozu 0s6b (a wiec dorozki samochodowe) i ciezardw,
uzywane w celach zarobkowych, winny z boku pojazdu
posiada¢ tabliczki zawierajgce jasno i czytelnie wypi-
sane imie i nazwisko wiasciciela, miejsce zamieszkania
wzglednie siedzibe przedsiebiorstwa.

Komisarjat Rzagdu na m. st. Warszawe prosi wiec
Magistrat aby rejestrujgc dorozki zamochodowe wyma-
gat umieszczenia takiej tabliczki, wzglednie napisu na
karoserji samochodowe;j.

143

Targi angielskie.  Poselstwo Angielskie Wydziat
Handlowy podaje do wiadomos$ci, ze tegoroczne Targi
Angielskie (BritishIndustries Fair) odbedg sie czesciowo
w Londynie i czeSciowo w Birmingham, a mianowicie
w Londynie w czasie od 28-go kwietnia do 9-go maja,
a w Birmingham miedzy 12-ym i 13-ym maja, przyczem
te ostatnie poswiecone beda specjalnie dziatowi maszyn.

Blizsze informacje w kancelarji wydziatu Handlo-
wego (Piekna Ne 6, w Warszawie) w godzinach biuro-
wych od 11-ej do 1-ej po potudniu.

Klub Motocyklowy Harley-Dawidson. Za inicjatywa
kilku zwolennikow motocykli Harley-Dawidson tworzy
sie ' w Warszawie wzorem zagranicy Klub Harley-Da-
widson do ktorego naleze¢ bedg mogli tylko posiadacze
tej marki. Cele klubu stanowig: umozliwienie urzgdza-
nia wspolnych wycieczek, utatwienia podczas podrozy,
utatwienie dostaw i t. p. Z przyjemnoscig konstantu-
jemy ten nowy fakt rozwijajacej sie zywotnosci moto-
cykiizmu polskiego.

Motocyklowe ,,Targa Florio” 1924 r. Tegoroczne
»rarga Florio" motocyklowe odbyto sie w d. 24 kwiet-
nia na przestrzeni 324 km (3 okr. po 108 km). Do star-
tu zglosili sie: w kat. 500 cm3 Riosi (Guzzi), Arena
(Guzzi), Sam (Guzzi), Manier (Gilera), Parlapiano (Borgo),
D’'Angelo (Borgo), Nicoletti (Savolea). W kat. 1000 cm3:
Cassio (Harley-Dav.), Parlapiano (Indian), Da Simoni (Har-
ley), Raito (Harley), Maggiore (Harley), Sansseverino (Har-
ley), Pipitone (Guzzi). Zwyciestwo odniesli w kat. 500 cmj,
Sam na Guzzi w 6 g. 12 m. 5 sek., a w kat. 1000 cm;,
Maggiore na Harley-Davidson w 5 g. 54 m. 17 sek.

KSIAZKI | CZASOPISMA.

Orle Loty. j\» 1. Rok 1. Potmiesiecznlk ilustrowany. Lotnic-
two— Radio —Film — Sport i pokrewne. Pod kierunkiem Wojskow.
komp. 16tn. przy sztabie gen. Pputk. pilota Sarnowskiego. Podwdjny
ten numer nowego czasopisma przedstawia sie bardzo tadnie i wrozy
nowemu pismu powodzenie o ile zdota utrzymac¢ sie na poziomie
pierwszego numeru.

Tre$¢ poprzedza piekna przedmowa szefa sztabu gen. p. gen.
dywizji Stan. Hallera o potrzebie rozwoju lotnictwa i przemystu lot-
niczego w Polsce w zwigzku z czem niezbedng jest samowystarczal-
nos$¢ Polski pod wzgledem lotniczym. Dalej zawiera numer: St. Kar-
pinskiego — Potega lotu; Pputk. Sarnowskiego wymagania tyczace
silnikdw; 1. Hendricksa— O lataniu; M. Kahana — Co nalezy wiedzie¢
0 zegludze powietrznej; A. Karpinskiego—O0 locie szybowym; J. War-
szylewicza—Statki powietrzne handlowe a wojskowe i caty szereg
ciekawych wiadomosci lotniczych. Tres¢ konczy dziat sportowy,
dziat sceny i ekranu oraz poczatek tablicy polegtych lotnikéw pol-
skich od roku 1918. Numer zdobi duzo ciekawych ilustracji.

Cena numeru 1 zioty. Prenumerata kwartalna 6 ztotych. Ad-
res Redakcji i Administracji — Warszawa, Hoza 9, m. 5. Tel. 139-47.

Nowemu pismu zyczymy szczerze powodzenia i moznosci roz-
woju w obranym Kierunku.

Deutsche Motor Zeitschrift. 1924. 718. Artykut wstepny
piéra W. Kirchnera jednego z najstarszych niemieckich wsp&ipra-
cownikéw pism samochodowych zajmuje sie stosowalnoscig samo-
chodu ciezarowego w gospodarstwie. Dalej mamy artykut o trakto-
rach gasiennicowych w przemysle drzewnym, artykut ciekawy o spe-
cjalnem zapalaniu ktére autor nazywa ,,Sonderkompressionszundungl..
Polega ono na tem, iz w cylindrze znajdujg sie dwie komory jedna
malutka, a druga normalna w malutkiej nastgpuje znacznie wigksze
zgeszczenie mieszanki wskutek czego powstaje samozapton. Erlich
Meyer podaje interesujgce dane o samochodach kroplowych Jaray,
a R. Giinther opisuje nowe niemieckie motocykle, H. Kalinowski
omawia uzywane systemy napedu licznikbw w motocyklu. Pismo
obficie ilustrowane. Nakfad Hellmuth Droscha. Drezno A. 19. Pismo
wychodzi jako miesiecznik w rozmiarach ,,Auta“.

Lot Polski. Organ Ligi Obrony pow. panstwa. N° 6. Rok II.
Po diuzszej przerwie wyszedt 6, tego pisma poswieconego lotnic-
twu i zawiera: Rok 1923 w lotnictwie; Adama Karpinskiego, Polskie
tereny do lotéw szybowych; S. Askiego, Lotnictwo wojskowe za gra-
nicg; Pputk. J. Grzedzinskiego, Ptatowce matej mocy; W. R. Budowa
modeli oraz wiele innych ciekawych artykutdéw i wiadomosci. Numer

ten zdobi tadna tadna okfadka tytutowa a na pierwszej stronie
tre$ci umieszczono portret p. prezydenta rzeczypospolitej jako wyso-
kiego protektora Ligi Obrony Pow. Panstwa. Wewnatrz numeru liczne
ilustracje. Adres Redakcji — Warszawa, Nowy Swiat 14, (Min. kolei
zel. pokoj 322). Prenumerata miesiecznika wynosi rocznie 7 zip.

SKRZYNKA REDAKCYJNA.

W. Pan J. Macukow kop. Kazimierz Granica. Adresy zadanych
przez Pana fabryk sg nastepujgce: N. S. U. Neckarsulmer Farrad-
werke A. G. Neckarsulm Wurtenberg, Deutschland; Wanderer: Wan-
derer-Werke Schonau b. Chemnitz. Deutschland.

W. Pan Fr. Sztykgold tédz. List otrzymalismy,
niebawem — dziekujemy.

W. Pan Starzenski Strabla. List otrzymaliSmy, dziekujemy za
materjaty. Opis silnika S. A. R. A. umieszczaliSmy juz w roku ze-
sztym. Co do rocznika A. P. to kosztuje on 6 zip. za rok 1923. Cena
na rocznik A. P. 1924 jeszcze nie ustalona gdyz znajduje sie dopiero
w druku. Co do prenumeraty przekazujemy sprawe administracji.

W. Pan W. Kychter, Warszawa. Artykut umiescimy wkrotce.
Redaktor pisma postara sie zobaczy¢ z W. Panem osobiscie dla
omowienia spraw w liscie podniesionych.

W. Pan M. Karp... Kielce. Artykut zwracamy — umiesci¢ nie
mozemy gdyz dla nas sie nie nadaje.

Pan K. Walm. Fontainebleau. Za wiadomosci dziekujemy
bardzo, prosimy o materjaty o ile studja na to pozwols.

umiescimy

Sekcja Samochodowa Kota Mechanikéw Studentéw
Politechniki Warszawskiej, zwraca sie niniejszem do
wszystkich firm samochodowych z goracg prosba o tas-
kawe nadsyfanie pod adresem Sekcji wszelkich katalo-
gow, prospektow, cennikdw, etc. Adres Sekcji: War-
szawa—~Politechnika, gmach Gtdéwny, Sekcja Samocho-
dowa K. M.

Na zadanie Sekcja wysle swego przedstawiciela
po odbidr cennikow.
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SAMOCHODOW

osobowych 25-ciu, ciezarowych 8-iu, dwdch starych powozéw, platformy, furgonu, breka, starej karoserji oraz 176 zuzytych opon SPRZEDAZ g
W DRODZE PRZETARGU ustnego ogtasza Ministerstwo Rob6t Publicznych. Przetarg odbedzie sie we wtorek dnia 27 maja r. b. 0 godzi- ¢
nie 11-ej rano w hali portu Czerniakowskiego przy ulicy Czerniakowskiej M$ 136. g
Warunki sprzedazy sa do przejrzenia codziennie w godzinach biurowych w Departamencie drogowym Min. g
Rob. Publ. ul. Kredytowa Nr. 9 f7-e pietro), a oglada¢ samochody mozna codzienie od JO—JJ przed pid. g

w hali portu Czerniakowskiego, przy ulicy Czerniakowskiej.
0000000000000000030000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000
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REGULAMIN.

(Dokonczenie ze str. 137).

§ 5. Wyekwipowanie samochodow.

Zgtoszone samochody powinny odpowiada¢ usta-
wowym przepisom bezpieczenstwa i posiadac turystyczne
wyekwipowanie, a mianowicie:

a) blotniki z materjatu sztywnego, szerokosci najmniej
20 cm. przykrywajace wszystkie 4 kota i siegajgce
co najmniej do przedniej lub tylnej styczno-pionowej
przedniego, wzglednie tylnego kofta;

b) stopnie z materjatu sztywnego;

c) bude z materjatu nieprzemakalnego, przykrywajaca
wszystkie siedzenia;

d) siedzenia i oparcia muszg by¢ miekkie i szerokosSci
nie mniej niz 45 cm. na osobeg;

e) instalacje do oswietlenia dobrze funkcjonujaca;

f) ~maske przykrywajaca wszystkie czesci silnika i sie-

gajaca od chtodnicy do deski czotowej;

g) rury wydmuchowe z cylindréw, musza byc sprowa-
dzone do jednej wspdlnej rury i tlumika.

Gazy z ttumika muszg by¢ wyprowadzone na ze-
wnatrz rurg, konczacg sie co najmniej na 30 cm. przed
tylng osig. Otwieranie klapy tlumika dozwolone jest
tylko poza miejscowos$ciami zamieszkatemu Skierowanie
rury ttumika ku ziemi jest wzbronione.

8 6. Kierowcy i Mechanicy.

Do prowadzenia 4 osobowego samochodu dopuszcza
sie 2 osoby, ktore jedynie uprawnione sg do kierowania
i wykonywania wszelkich robot przy samochodzie w cza-
sie catej drogi.

Do prowadzenia 2 lub 3 osobowego samochodu,
dopuszcza sie tylko 1 osobe. Kazdy kierowca powinien
posiada¢ oprocz zwykiego pozwolenia na prawo jazdy
jeszcze licencje sportowag A. P. wydang przez Komisje
Sportowg A. P. Prosby o wydanie licencji sportowej
nalezy kierowa¢ do Komisji Sportowej A. P. do dn. L
lipca, podajgc imie i nazwisko, adres staty, rok i miejsce
urodzenia, przynalezno$¢ panstwowa, date i numer po-
zwolenia na prawo kierowania samochodem.

§ 7. Obsada samochodu.

Wszystkie samochody stajgce do konkursu musza
by¢ obsadzone taka iloScig osob (wraz z kontrolerem),
ile miejsc jest w danym samochodzie, przyczem stra-
ponteny nie sg brane pod uwage. W razie gdyby na
danym samochodzie nie byto dostatecznej obsady Ko-
misja Sportowa obcigzy go w stosunku 75 kg., za 1 osobe.

W samochodach 4 osobowych nalezy zarezerwowac
dla Komisji Sp. 2 miejsca dla kontrolerow, zas w 2 i 3
osobowych — 1 miejsce.

§ 8. Zapisy.

Prosby o przyjecie i zapisanie samochodu do kon-
kursu nalezy kierowa¢ do Sekretarjatu Komisji Sporto-
wej A. P., 6, Ossolinskich Warszawa, na specjalnej de-
klaracji na kazdy samochdd oddzielnie. Formularze nie-
doktadnie wypetnione nie bedg brane pod uwage. Zapisy
pizyjmowane bedg do dnia 15. czerwca za zwykilg optata,
do dnia 1. lipca za podwdjna optatg, po tym za$ terminie
zapisy moga by¢ uwzgledniane tylko za zgoda Komisji
Sportowej i na warunkach przez nig podanych.

Komisja Sp., A. P. moze odmowic¢ przyjecia zapisu
bez podania powodow.

8 9. Whpisowe.

Wopisowe wynosi 150 zip. od samochodu. Od ze-
spotow pobiera sie wpisowe za kazdy samochdd oddziel-
nie oraz 400 zip. za zespot.

Wohpisowe nalezy wniesC rownoczesnie z zapisem
do Komisji Sportowej A. P. lub przekaza¢ przez P. K. O.
w Warszawie na konto Nr. 6070.

Zapisy bez optaty wspisowego sa niewazne. Wpi-
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sowe zwraca sie tylko w tym wypadku, jesli samochod
nie byt przyjety przez Komisje Sportowg (patrz § 4) lub
jesli zapis nie zostat przyjety (patrz § 8) lub gdyby A. P.
musiat zaniecha¢ urzadzenia konkursu.

8 10. Kategorje.
Samochody biorgce udziat w konkursie podzielone
sg na nastepujace kategorje:
& Samochody o pojemnosci cylindréw do 1.5 litrow

Il-a ., . 2.5
I11-a B . 3.5
IV-a onad 3.5

Powyzszy podziat na kategorje stuzy tylko dla okre-
$lenia czasu na przebycie kazdego etapu oraz obliczenia
przepisowej szybkosci, w zadnym jednak razie nie stuzy
do przyznania nagréd w ogdlnej klasyfikacji.

8 11. Non Stop.

W czasie trwania konkursu obowigzuje przez caty
czas ,nhon stop“ i kazde =zatrzymanie silnika czy to
umyslne czy przypadkowe karane bedzie 5 p. k.

Wyjatkowo zezwala si¢ na zatrzymanie silnika przy
dolewaniu benzyny i oliwy (8 16) i w razie koniecznej
potrzeby np. przed ptoszacemi sie zwierzetami, lub jesli
na drodze znajdg sie przeszkody, usuniecie ktérych trwa
dtuzej niz 5 minut, lecz w kazdym wypadku nalezy uzy-
ska¢ zgode Komisarza. Po usunigeiu przeszkody nalezy
pusci¢ silnik w ruch w przeciggu jednej minuty. (§ 20).

§ 12. Czas $redni na przebycie etapéw.

Na przebycie kazdego z etapéw ustanawia sie ma-
ksymalny czas wedtug nastepujacej Sredniej szybkosci:
I-a kategorja 30 km. na godzine

Il-a W 35
I1-a 38 n i
IV‘a n 40 w

Nie osiggniecie tej Sredniej szybkosci, lub prze-
kroczenie przepisanego czasu karane bedzie oddzielnie
dla kazdego etapu 5 p. k.

Aby unikng¢ ewentualnych wypadkéw przez osia-
gniecie zbyt wielkiej szybkosci, kazdy samochod jadacy
na ktorymkolwiek z etapdéw ze Srednig szybkoscig ponad
60 km. na godzine karany bedzie 5 p. k. Doktadny czas
na przebycie kazdego etapu bedzie obliczony i podany
w ksigzkach drogowych.

8 13. Proby szybkosci i elastycznosci silnika.

W czasie konkursu odbeda sie nastepujace proby

1) elastycznosci silnika na rbwnym terenie na prze-
strzeni 1300 mtr., z czego na 300 mtr. nalezy na naj-
wyzszym biegu (prise directe) osiggna¢ mozliwie naj-
nizsza szybkos¢ za$ na nastepnych 1000 mtr. przej$¢ na
najwiekszg szybko$¢ (bez zmiany biegoéw) — patrz § 14;

2) szybkosci naréwnym terenie na przestrzeni 2 km.;

3) szybkosci na terenie gorskim na przestrzeni 2 km.;

4) elastycznosci silnika w Warszawie na moscie Po-
niatowskiego na przestrzeni 300 mtr.

Przy powyzszych probach ustanawia sie nastepu-
jacy maksymalny i minimalny czas:

Proba elastycznosci ad 1) i 4) dla wykazania naj-
mniejszej szybkosci na przestrzeni 300 mitr.:
Samochody I-ej kat. czas min. odpow. $red. szybk. 8 km/g.

I i'ej n 9 ” 'T] 10 ”
IH'eJ 9 n » 7] 1112 ”
IV'eJ o w n »

przekl:oczenie tej szybkosci karane bedzie kazdorazéwo
5p. k

Proba elastycznosci ad 1) dla wykazania najwie-
kszej szybkosci na przestrzeni 1000 mtr.:
Samochody I-ej kat. czas max. odpow. $red. szybk. 30 km/g.

» " ei " ” " Y % . 35
n I I I-e_! ” ” ” 9 9 ” 40 »
» IV'eJ ” ” 99’ 45

meosiagniecie powyzszej szybkosci kalfgane bédzie 5 pg)g. k.
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Préba szybkosci na terenie rownym (2 km.) ad 2):
Samochody I-ej kat. czas max. odpow. $red. szybk. 60 km/g.

9 I 1 'eJ % 9 9 % 70 9
o IH -ej 9% 9% o % o o 80 o
9 IV'eJ 9 9 9 9 9 9 85 9

Préba szybkosci na terenie gorskim (2 km.) ad 3):
Samochody I- ej kat. czas max. odpow. $red. szybk. 30 km/g.

9 I 1-e J 9 9 9 9 9 9 9
9 I I I- eJ 9 9 9 9 9 9 38 9
9 IV- eJ 9 9 9 9 9 9 40 9

Nieosiggniecie przepisanej szybkosci na powyzszych
2 probach karane bedzie kazdorazowe 5 p. k. Wyka-
zanie wiekszej szybkosci nie bedzie brane pod uwage
przy ogoélnej Klasyfikacji ani tez ogtaszane. Obie po-
wyzsze préby na szybkos¢ odbeda sie w czasie drogi,
przyczem w odlegtosci 1000 mtr. od miejsca rozpocze-
cia préby bedzie umieszczony sygnat ostrzegawczy. Do-
ktadne oznaczenie terenu przeznaczonego na préby a tak-
ze czas maksymalny i minimalny, bedg podane w ksigz-
kach drogowych.

8 14. Prdba elastycznosci silnika.

Proba elastycznosci silnika odbedzie sie dwa razy,
a mianowicie: po raz pierwszy w czasie trwania kon-
kursu i po raz drugi po powrocie do Warszawy na mo-
Scie Poniatowskiego. Pierwsza proba bedzie w celu
wykazania mozliwie najmniejszej szybkosci na najwyz-
szym biegu, a nastepnie osiggniecia za pomocg akcele-
racji najwiekszej szybkosci. W tym celu w odlegtosci
100 mtr. od miejsca rozpoczecia proby Komisarz Spor-
towy usigdzie obok kierowcy, ktéry po kompletnem od-
hamowaniu samochodu i wigczeniu stopniowo biegu naj-
wyzszego (prise directe), przejedzie wyznaczong prze-
strzen 300 mtr. z najmniejsza szybkoscia, przyczem biata
linja oznaczona na szosie powinna by¢ stale miedzy ko-
fami. Kazde przejechanie choéby jednem kotem lub tez
najechanie biatej linji karane bedzie 2 p. k.

W miejscu oznaczonem na szosie po przejechaniu
300 mtr. proby nalezy przez stopniowe dodawanie mie-
szanki (akceleracje) osiggna¢ najwyzszg szybkosc.

Proba ta odbedzie sie bez Zzadnego uprzedniego
rozpedu, na przestrzeni 1000 mtr.

W czasie trwania powyzszej proby kazde dotknie-
cie sprzegta, hamulca lub tez zmiana biegu karane
bedzie 5 p. k. Przekroczenie szybkosci na 300 mtr.
proby lub tez nie osiggniecie przepisanej szybkosSci na
1000 mtr. karane bedzie oddzielnie 5 p. k.

Druga proba elastycznosci silnika odbedzie sie po
powrocie do Warszawy na moscie Poniatowskiego na
przestrzeni 300 mtr. przyczem wszelkie prawidia doty-
czace poprzedniego konkursu z wylkgczeniem przejscia
po przejechaniu 300 mtr. na najwiekszg szybkos¢ maja
zastosowanie w czasie trwania tej proby.

Kazde zatrzymanie silnika w czasie prob elasty-
cznoé6ci k?(rane bedzie 0 20% wyzej anizeli normalne
t. j. 6 p. k.

§ 15.

Wszelkie reparacje samochodu i jego czesSci za
wyjatkiem nadwozia oraz czynno$ci wyszczegélnionych
w 88 16 i 17 karane beda punktami karnemi przyczem
bierze sie za podstawe czas zuzyty na dokonanie naprawy.

0 ile naprawa dokonang bedzie przy zamknietej
masce i chodzacym silniku po 1 p. k. przy otwartej
masce i chodzacym silniku po 1,5 p. k., przy otwartej
masce i zgaszonym silniku lub tez przy zamknietej
masce i zgaszonym silniku po 2 p. k. za kazdg rozpo-
czetg minute niezaleznie od kary zgodnie z § 11 za na-
ruszenie non stop.

8 16. Dolewanie benzyny, oliwy i wody.

Zasadniczo zabrania sie dolewania w drodze oliwy
i benzyny. Woyjatkowo zezwala sie samochodom nie
posiadajgcym odpowiednio wielkich zbiornikéw dolania

Reparacje.

po przebyciu kazdych 250 kim. kazdego etapu niezbe-
dnej ilosci oliwy | benzyny. Dolewanie wody dozwo-
lone jest tylko na punktach etapowych.

Potrzebng oliwe i benzyne nalezy wzigé ze soba
z punktu etapowego. W zwigzku z tem pozwala sie na
bezkarne zatrzymanie silnika, przyczem czynno$¢ ta
powinna by¢ ukonczong w przeciggu 10 minut, poczem
silnik musi byé puszczony w ruch w przeciggu 1 minuty.
Przekroczenie tego czasu lub tez dolewanie przed prze-
byciem przepisowych 250 kim. karane bedzie 5 p. k.

Uwaga: Dolewanie oliwy do silnika musi by¢ do-
konane pod najscislejszym nadzorem kontrolera. Je$liby
uczestnik dokonywat przy tej sposobnosci jakgskolwiek
cho¢by kontrolng prace przy silniku, karany bedzie
jak w § 15.

§ 17-

Zmiana pneumatykow oraz kot i obreczy w razie
uszkodzenia gumy, prace potaczone z zapalaniem Swia-
tta z chwilg nastania zmroku oraz podcigganie hamul-
céw nie sg karane o ile nie bedzie naruszong zasada
»non stop*.

Czas uzyty na te czynnosci nie odlicza sie od
ogoblnego czasu jazdy.

§ 18.

Uczestnicy moga by¢ dyskwalifikowani z nastepu-
jacych powodow:

a) jezeli nie jadg prawa strong i przez to nie dajg
objazdu innym uczestnikom;

b) z powodu nieprzestrzegania regulaminu;

c) o ile bedzie udowodnionem, ze uczestnicy wprowa-
dzili w btad kontrolerow i komisarzy;

d) o ile w czasie drogi lub na postojach przeprowa-
dzali jakgkolwiek naprawe bez zameldowania o tem
kontrolerowi;

e) o ile w czasie drogi byli powodem powazniejszych
nieszczesliwych wypadkéw;

f) o ile uzyli obcej pomocy przy naprawach (patrz § 6);

g) o ile uzyli czesci zapasowych (za wyjatkiem opon
i wezy) oraz narzedzi, ktére nie byty wyszczegol-
nione w protokdle jako wziete ze sobag;

h) o ile umysinie nie przestrzegali marszruty.

Oprocz powyzszych przyczyn dyskwalifikacja moze
nastgpi¢ za wykroczenie przeciwko regulaminowi, za
niestuchanie wskazéwek komisarza sportowego, za roz-
myslne udzielanie fatszywych lub niedoktadnych infor-
macji lub niewtasciwe zachowanie sig, ktore obrazatoby
powage konkursu oraz za spowodowane przez niego
wypadki.

§ 19.
Wszystkie wozy zapisane do konkursu powinny by¢

dostarczone w dn. 6 lipca, od godz. 14 do 17 celem
skontrolowania czy odpowiadajg warunkom konkursu.

Dyskwalifikacja.

Przyjecie wozow do konkursu.

§ 20.

Start rozpoczyna sie z miejsca bez uprzedniego
puszczenia w ruch silnika. Znak na puszczenie silnika
jest rownoczesnie czasem odjazdu, przyczem silnik musi
by¢ puszczony w ruch w ciggu 1 minuty. Przekrocze-
nie tego czasu karane bedzie 2 p. k.

Start 1-go etapu ustanawia sie dn. 7 lipca, o go-
dzinie 0. Porzadek startu ustanowiony bedzie przez
Komisje Sportowg A. P. biorgc pod uwage moc silnikbéw
z tem, ze najsilniejsze wozy ruszg pierwsze. Godziny
oraz porzadek startu na nastepnych etapach ustanawia-
ne beda codziennie przez Komandora Raidu.

8 21. Przybycie na etapy.

Po przybyciu na etap komisarz sportowy wpisuje
do ksigzki drogowej czas przybycia, poczem samochod
nalezy w obecnosci komisarza niezwtocznie odprowadzic¢
do parku.

Start.
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§ 22. Parki samochodowe.

Po przybyciu do parku uczestnicy powinni zamel-
dowa¢ sie u szefa parku, ktory wskaze miejsce do
ustawienia samochodu. Dopiero po uskutecznieniu tego
nalezy natychmiast zatrzymac silnik oraz napetni¢ zbior-
niki benzyng, oliwg i woda. W razie przybycia samo-
chodu juz po zamknieciu kontroli, nalezy napeknienie
wykona¢ dnia nastepnego rano przed startem w obec-
nosci komisarza.

Wykonanie wszelkich innych prac przy samochodzie
w tym czasie jest zabronione pod karg zgodnie z 8§ 151 18.
Zezwala sie jedynie na zmiane pneumatykéw o ile ta-
kowe dnia tego zostalty uszkodzone, w zwigzku z czem
zezwala sie za wiedzg szefa parku oraz komisarza nawy-
niesienie zapasowych kot i obreczy z oponami z parku,
a na takze wniesienie ich z powrotem przed startem do
parku. Procz tego daje sie rano i wieczorem 30 minut
na skontrolowanie i smarowanie samochodu, w ktorym
to czasie osoby upowaznione do tego (§ 6) mogg skon-
trolowac¢ i ewentualnie przyciggng¢ hamulce. Wykony-
wanie w tym czasie jakichkolwiek reperacji jest bez-
wzglednie wzbronione i karane bedzie zgodnie z § 15 i 18.

0 wszelkich uszkodzeniach kierowca obowigzany
jest zakomunikowac komisarzowi sportowemu. O ile
uszkodzenia te zagrazatyby bezpieczenstwu publicznemu,
Komandor i Vice-Komandor majg prawo zazada¢ usu-
niecia takowych (z zaliczeniem punktéw karnych zgodnie

z § 18).
8 23. Klasyfikacja i nagrody.

Klasyfikacja wozoéw uskuteczniong bedzie na pod-
stawie obliczenia punktéw karnych. O ile by 2 samo-
chody ukonczyty Raid bez punktéw karnych, przyczem
jeden z nich jest uszkodzony (pekniety resor, zgieta
0§ i t. p.) to uszkodzony samochod otrzyma jednak po-
mimo braku punktow karnych 2-gie miejsce. Przy row-
nej ilosci punktow karnych na lokate samochodu wpty-
wa stan maszyny, oraz pojemnos¢ jego cylindrow,
0 czem decyduje bezapelacyjne Jury.

Samochody, ktére ukonczg konkurs bez punktow
karnych otrzymujg srebrng plakiete i dyplom A. P., za$
wszystkie samochody ktére przybeda na finish bez dys-
kwalifikacji, — bronzowe plakiety i dyplomy A. P. We-
drowng nagrode dla zespotow otrzyma ten zespdt, ktérego
wszystkie wozy ukonczag konkurs bez punktow kar-
nych. Blizsze warunki co do czasu na jaki nagroda ta
pozostaje wiasnoscig zwyciezcy podane beda w specjal-
nym regulaminie.

Komisja Sportowa A. P. przeznacza specjalng na-
grode temu amatorowi, ktéry jako czionek jednego
z (Klubéw Automobilowych, przez caly czas trwania
konkursu bedzie sam prowadzit samochod i zdobedzie
pierwsze miejsce w o0golnej klasyfikacji konkurentow
ubiegajacych sie o te nagrode, o czem nalezy zawia-
domi¢ zawczasu Komisje Sportowg pisemnie. Warunki
pozostatych nagréd ogtosi Komisja Sportowa przed roz-
poczecie konkursu w pisSmie ,,Auto".

§ 24.
Wszelkie zazalenia nalezy przedstawi¢ Komisji
Sportowej A. P. z dotgczeniem 100 zip.. ktéra to suma

WYNAJEM SAMOCHODOW
| DO SPRZEDANIA:
osobowe Dodge, Benz,
Graf-Stifft i ciezarowy
Renault, — 2 ton. na
pneumatykach.
Tamze IX ODDZIAt TWA OLEUM:
benzyna i smary.

E. LEWANDOWSKI
Marszatkowska 14, tet. 176-87.

]. 9DINICZERSKI

T 0 No. 9

zostanie zwrdcong, o ile zazalenie zostanie uznane za
stuszne. Zazalenia bez zlozenia kaucji nie bedg roz-
patrywane. W sprawach dotyczacych decyzji Komisji
Sportowej mozna sie odwota¢ do Jury A. P. ktérego
decyzja jest bezapelacyjna i ostateczna. Zazalenia od-
noszace sie do zaliczenia do kategorji, lub tez sprawy,
ktére wiadome byly przed ukonczeniem przyjmowania
samochodow, musza byé zgtoszone najpOzniej w x/2 go-
dziny po ukonczeniu przyjmowania wozow do konkursu.
Zazalenia tego rodzaju bedg rozpatrywane na miejscu
i orzeczenie zostanie osobom zainteresowanym nie-
zwiocznie zakomunikowane.

Zazalenia dotyczace wypadkéw w czasie trwania
Raidu, nalezy zgtasza¢ tego samego dnia Komandorowi
lub Vice-Komandorowi Raidu. W razie gdyby na sku-
tek takiego orzeczenia nastgpito odwotanie sie do Jury
A. P., decydujace orzeczenie ogtoszone bedzie dopiero
po ukonczeniu Raidu. To samo dotyczy reklamacji
w razie dyskwalifikacji.

Zazalenia co do wynikow Raidu nalezy poda-
wacé nie poOzniej niz w 24 godziny po ich ogtoszeniu.
Zazalenia dotyczace mierzenia czasu nie bedag brane
pod uwage.

§ 25. Kontrola samochoddw.

Komisja Sportowa A. P. po ukonczeniu Konkursu
przeprowadza szczegdtowg kontrole wozéw, wobec czego
wozy bedg zaplombowane i odprowadzone na wskazane
miejsca. W razie gdyby sie okazato, ze samochdd nie
odpowiada opisowi podanemu w zgtoszeniu, nastgpi
dyskwalifikacja, a wiasciciel poniesie powstate stad
koszta. O ile by uczestnik zazadat skontrolowania sa-
mochodu swego konkurenta, powinien zobowigzac¢ sie
w zazaleniu do poniesienia wszystkich zwigzanych
z ogledzinami kosztéw, gdyby zazalenie okazato sie
bezpodstawne.

§ 26. Obowigzki uczestnika.

Z chwilg zapisu uczestnicy zobowigzujg sie uzna-
waé jako jedyna uprawniong wiadze Komisje Sportowg
A. P., oraz Jury A. P.

§ 27.

Uczestnicy konkursu biorg na siebie wszelkg odpo-
wiedzialno$¢ za wyrzadzone przez nich szkody. A. P. nie
przyjmuje na siebie odpowiedzialnosci ani cywilnej ani
za wszelkie wypadki spowodowane przez uczestnikow.

Kierowcy obowigzani sg Scisle przestrzegac prze-
pisy 88 31, 32 i 33 Rozporzadzenia Minist. Rob. Publ.
z dn. 6 lipca 1922 roku.

Wszelka odpowiedzialno$¢ za niestosowanie sie do
wyzej wymienionego rozporzadzenia spada wytgcznie
i Jedynie na kierowcéw, wzglednie wiascicieli maszyn.

§ 28.

Z chwilg zapisu uczestnicy, bez jakiegokolwiek
dodatkowego os$wiadczenia zobowigzujg sie przestrze-
ga¢ podane w niniejszym regulaminie prawidta oraz
ich ewentualne uzupetnienia, jako tez uznajg decyzje
wydane przez Komisje Sportowg A. P. oraz Jury A. P.

GORGOVLE MOBILO1L
GfIRGOYLE MOBILUBRICTINT

AKCESORJA SAMOCHODOWE
ARTYKULY TECHNICZNE

000 WARSZAWA 000
N.-Swiat 12. Tel. 265-36. =
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AUTOMOBILISCI!

ku waszej wygodzie zostaty zbudowane i urzgdzone

GARAZ NOWOCZESNE WARSZTATY

- (otwarty catg noc) . dla wozéw wszystkich marek
Garazowanie wozOw — mycie w nocy w garazu —

podawanie wozu do domu i odprowadzanie do gara- Ogolne ogledziny wozu — Przyprowadzenie do nale-
zu—dogladanie i smarowanie wozow za optata mie-  jytego stanu — Instalacja elektryczna — Specjalny
sieczng — kontrolowanie godzin wyjscia i powrotu o

wozéw do garazu. warsztat lakierniczy.

Sprzedaz benzyny i oliwy o kazdej porze dnia i nocy
Na zgdanie bezwtoczne zakiladanie: amortyzatorow HOUDAILLE.
Filtrow i smarownic TECALEMIT, przektadek do resorow ELASTIC-DUVAL,
automatycznego wycieracza szyb EVEREADY, itd., itd., itd.
Staranne wykonanie robot — Ulepszone narzedzia.
Obstuga przez fachowcoéw polakéw i cudzoziemcoéw z diugo-
letnig praktyka w zagranicznych fabrykach samochodow.

ZwrOcCcie sig do nas w kazdej potrzebie - Kosztorys na zgdanie

50% TANIEJ NIZ GDZIEINDZIE]

WOzZY FIRMY ,,RENAULT" GARAZ | WARSZTATY
SKMONiussiTKriowy Omnlum AutomObl Ie tazienkowska is.
(GM~ELEFLT4R280NJ1) TELEFON 9432

B S A. |

ORYGINALNE ANGIELSKIE MOTOCYKLE

234 — 3llz — 4l/4 —6 —8 HP. § JENERALNA REPREZENTACJA F-KI ,HANS LANDSBERGER” W BERLINIE !
(WENTYLE, FILTRY, STAUFERY ORAZ WSZELKIE AKCESORIA DO PNEUMATYK),
POLECA ZE SKtADU | }
JENERALNA REPREZENTACJA F-KI POHL & HELBIG” W BERLINIE |
BIURO TECHN.-HANDLOWE }
(LATARNIE SAMOCHODOWE | WSZELKIE AKCESORIA W ZAKRES SYGNALIZACI
' | SWIATEA WCHODZACE)

Inz. GUSTAW POTHEPT | ORAZ WSZELKIE AKCESORIA, CZECI SAVOCHODOWE, OPONY, DETK.
GRZYBOWSKA 25 TELEFON 284-24. & NI 1T warszawa, nowocroozka 18, TeL. 16364, DETMIl 1

e 8geadsearDee

ZDHIDDY DHUMULDTDROHE SYSTEMU ,, TIIDOR'

INZ. FR. MULLER

WARSZAWA, ALEJE JEROZOLIMSKIE M 45, TELEF. 17-45.
ODDZIALY: BYDGOSZCZ, BLONIA 7. POZNAN UL. WOZNA 6.

Adres telegraficzny: AKUMULATOR.
BATERIE STARTEROWE WSZYSTKICH TYPOW.

Sprzedaz ze skiadu, lub loco fabryka w Niemczech lub Anglji nastepujacych wy-

robow: Baterje akumulatorowe stacyjne wszystkich typéw, Baterje akumulatorowe $

przenosne wszystkich typow, Baterje akumulatorowe dla oswietlania pociagow, |

Baterje akumulatorowe trakcyjne, Baterje starterowe dla samochodéw wszystkich e

typéw, Baterje katodowe i anodowe, Akumulatorowe latarki reczne w specjalnym fi

zastosowaniu do samochodéw, Akumulatorowe latarki gornicze, Wszelkie przyrzady
J pomocnicze do montowania baterji, Plyty wszystkich typéw, Pateczki, deseczki, sztyfciki kauczukowe, naczynia szklane, cynk i otéw, g
g Chemicznie czysty kwas siarkowy do napetniania akumulatoréw, Kwas siarkowy do lutowania, Zawieramy umowy rewizyjne istniejacych, <

instalujemy nowe, remontujemy stare baterje. Kosztorysy przesytamy na zadanie bezptatnie.

cMsaewaaeKaaeBnaeKiaeBraaewaaearaaearaaewaa.ewaaearaaejBaaeBaaaeaaacanaewaacara.acaDaejBDaeBDacaroaeKiacjmacaroaearaaewaaeaaacaraa
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SAMODZIELNY MONTER,
byly instruktor szkoty Szeferow

z wieloletnig praktyka poszu-
kuje odpowiedniego zajecia.

taskawe zawiadomienia: Administra-
cja ,Auto" dla J. K.

Poszukuje posady SZOFERA.

Kilkoletnia praktyka, $wiadec-
twa dobre.

taskawe zgtoszenia: Chmielna 28
m. 14. Lucjan Bem.

SZOFER-MECHANIK
Kilkonastoletnia praktyka w kra-
ju i zagranica, specjalista na
motory, poszukuje posady na

wyjazd.

Wiadomos¢ w Administracji ,,Auto™,
Al. Jerozolimska 32.

I It=iC l&aezjenezil _1&aczi

ETABLISSEMENTS

BLPHOHSE BINET

W PARYZU.

FABRYKI: W PARYZU, NEUILLY-SUR-SEINE,
LE-PECQ, NIORT | SAINT-ETIENNE.

TLOKI | SPREZYNY TLOKOWE.

LUT DO ALUMINJUM i

SZCZEKI | NAKLADKI HAMULCOWE.

TASMY | TARCZKI HAMULCOWE ,NOVA”,
LANCUCHY | CZESCI ZAMIENNE SAMOCHODOWE.
SRUBY, NASRUBKI | NAKRETKI PRECYZYJNE.
CZESCI ZAMIENNE ,.BINET POUR FORD”

JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO
NA POLSKE

SARTOS”

PIERWSZA KRAJOWA BIURO TECHNICZNE

FABRYKA AKUMULATOROW

Warszawa, Elektoralna Nr. 100 0O 00 0O  Telefon Nr. 193-51

PIEKNA 41. TEL. 118-12.

POLECA WSZELKIEGO RODZAJU AKUMULATORY!/typynormal-
ne, Bosch’a, Fiata, Dodge’ Cadillaca i inne) do OSWIETLENIA, pg

= Przyjmuje

STARTERU, ZAPALANIA eto.
" trm 5 GWARANTOWANA

fllwmula- lo naprawy i tadowania = CzytajCie ”AUTO".

iaS2aS2588SSSSASN8S8Sis N22222222222S222222"

faktor: W. KRUSZEWSKI. Wydawca: SPOLKA WYDAWNICZA ,AUTO".



