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ILUSTROWANE CZASOPISMO SPORTOWO-TECHNICZNE

ORGAN AUTOMOBILKLUBU POLSKI
__________ o[ POS—
Wychodzi kazdego 1 i 15 w miesigcu

Pod kierown. STANISLAWA SZYDELSKIEGO
__________ ] IO—

Redakcja zastrzega sobie prawo zmian i popra-
wek w nadestanych artykutach.

Wszelkie prawa przedruku, przerdbek i repro-
dukcji zastrzezone.

Niezamoéwionych rekopiséw redakcja nie zwraca
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t OZYSKA KULKOWE i ROLKOWE
oraz KULKI STALOWE

TEL. 29-60. DDOARPTA 1 O DO TEL- 2960
WARSZAWA DO /I1L_1/i L_IL_RU JF MAZOWIECKA 7

FABRYKA WYROBOW GUMOWYCH

WARSZAWA P O LO N IT TELEF. 265-19

SP. AKC.
Autoptyta do opon i kiszek. - Gumy powozowe.
Weze do wody, acetylenu i powietrza. | Protektory na zdarte opony.

»m»». 0 WSZELKIE ARTYKULY TECHNICZNE"??>™

Zwyciezcy lIrsssfis Polskiego Rekordu Szybkosci
— OPONY i DETKI BELGHNSKIE —

ENGLEBERT

Do nabycia we wszystkich sklepach branzy samochodowej
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Posiedzenia ,Jury" w sprawie przyznania nagrod za
»Wyscig ptaski” i ,Pierwszy Polski Rekord Szybkosci"
odbyty dn. 14 wrzesnia 1924 r. Obecni: pp. Jenerat
Rybinski, Adrjan Chetmicki, Jan Majewski.

Po przejrzeniu danych dostarczonych przez chro-
nometrarzystéw, Jury doszto do wniosku, ze nagrody
przeznaczone do rozegrania na powyzsze zawody, ha-
lezy przyzna¢ osobom nastepujgcym:

W wyscigu ptaskim.

| kategorja. p. Jan Choinski na samochodzie
LAmilcar" czas 6,45, szybkos¢ przy 10 km. 88,88 km/g.

Il kategorja. p. Tadeusz Winnicki na samocho-
dzie ,Fiat 501 czas 6.35,5, szybkos$¢ przy 10 km.
90,12 km/g.

MARJAN KRYNICKI

Nr. 19

Nagroda p. Morowa. -
Il kategorja. Nagroda wskutek braku zgtoszen
w tej kategorji nie zostata rozegrana.

IV kategorja. p. Pawetl Bitschan na samochodzie
.Peugeot" czas 6. O, 75 szybkos$¢ przy 10 km. 99,79
km|g.

Nagroda p. Michalskiego.

V kategorja. p. Zwiernik na samochodzie ,Excel-
sior“czas 5,05, szybkos$¢ przy 10 km. 118,98 km|g.

Nagroda Komisji Sportowej.

Nagrode w formie dyplomu AP zdobyt w Pierw-
szym Polskim Rekordzie Szybkosci p. Zwiernik na sa-
mochodzie ,Excelsior® czas 0.31,1=115 kmi|g.

Komisja sedziow proponuje K. S. wyznaczy¢ do-
datkowg nagrode dla p. Bogustawskiej—jako pierw-
szej polce uczestniczgcej w polskim rekordzie szyb-
kosci.

(—) Adrjan Chetmicki (—) Rybinski, gen. bryg.
(—) Majewski.

Warszawa, 15.9.24 r.

| nWwysScigoww

Smutny jest zaiste los wyscigowego sprawozdawcy
LAuta'! Poniewaz chwila, w ktérej nasze pismo stanie
sie posiadaczem wiasnego samochodu, lezy w bardzo
dalekiej i niepewnej przysztosci, biedny korespondent
wlasnym przemystem musi sie stara¢ o przejazd do
miejsca zawodow, Szczescie jego, gdy zawody te od-
bywajg sie w miescie, gdyz wtedy administracja nie
poskapi mu 15 groszy na tramwaj. Inna jest zgota sy-

Rys. 202. Grupa samochodziarzy w parku samochodowym podczas wyscigow.

tuacja, gdy Automobilklub zechce urzadzi¢ wyscigi
kilkadziesigt kilometrow za stolicg. Administracja za-
myka wtedy kredyt i nieszczesliwy sprawozdawca, o ile
los sie don nie usmiechnie, wedruje piechota na
wyscigi.

W takiej sytuacji znalaztem sie, gdy otrzymatem
polecenie udania sie na wyscigi pod Wyszkéw. Ponie-

waz stalo sie to na dzien przed wyscigami i to w do-
datku wieczorem, zapdézno juz byto prosi¢ o pomoc
0sob prywatnych. Pozostawato jedyne wyjscie a mia-
nowicie przejazd autobusem miejskim.

W zyciu swojem raz tylko zdobylem sie na czyn
heroiczny i przejechatem autobusem z Grochowa do
Warszawy. Poniewaz po tym niebacznym postepku
musiatem kilka dni sie leczyé, wiec z rozpaczg obli-
czatem ile tygodni bede sie ku-
rowal po przebyciu autobusem
trzydziesci razy wiekszej prze-
strzeni.

W niedziele rano powlokiem
sie tedy jak skazaniec pod Auto-
mobilklub, skad miato mie po-
rwac powolne a nielitosciwe narze-
dzie meki zwane autobusem miej-
skim.

Los jednak chciat inaczej.
Pod Klubem spotkatem pp. Kor-
natowskich, ktérzy na swym sa-
mochodzie réwniez udawali sie
na wyscigi. Dzieki Ich uprzejmo-
Sci mknatem za chwile wspania-
tym Berlietem, Smiejac sie w du-
szy ze wszystkich autobuséow
miejskich.

Szosa prowadzgca do miej-
sca wyscigow jest naogét w nie-
ztym stanie za wyjatkiem Kkilku
fatalnych odcinkéw, na ktdrych
zastosowano horendalny system
.reperacji' przez zasypywanie
dziur $wiezym szabrem bez ubijania. Rzecz oczywista,
ze po ujechaniu w dobrym gazie na takie miejsce,
grad kamieni zaczyna bi¢ o karoserje i spéd pod-
wozia, znaczac na nich trwale S$lady. Psujg sie przy-
tem opony i resory.

Nie jest to jednak jedyna udreka samochodziarza.
W kazdej z mijanych wiosek dzieci chtopskie podkia-
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dajg gwozdzie na szose i nierzadko witajag samochod
kamieniami. Dodajmy do tego upor wieprzkoéw i cielat,
wylegujacych sie btogo na $rodku szosy i uciekajgcych
dopiero z pod hamujgcego na wszystkie citery kota
samochodu, a bedziemy mieli obraz udreczen jakich
doswiadcza samochodziarz na matej podmiejskiej wy-
cieczce.

Czasem jednak optacajg sie te udreki, trzeba
tylko mie¢ szczescie. Jedna ,Minerwa" upolowata nie-
chcacy w drodze na wyscigi tlustg kure, ktorg dowio-
zta smetnie zawieszong na resorze.

Po przyjezdzie na miejsce wyscigu usadowilisSmy
sie czempredzej obok szosy, oczekujgc niecierpliwie
punktualnego rozpoczecia biegéw. Jakoz po godzinie
dziesigtej tuman kurzu ukazat sie na drodze. Nie byt
to jednak wyscigowiec, tylko samochod ciezarowy,
ktory przywiézt bufet. Wygtodzona na Swiezem powie-
trzu publiczno$¢ ochoczo zabrata sie do jedzenia, za-
pominajac o wyscigu.

Tak mineta jedna godzina, potem druga... Gdy
zjedzono wszystkie zapasy a wyscigdbw nie bylo, wy-
stgpito dopiero zniecierpliwienie.

.KiedySmy juz wszystko zje-

dli i wypili to niema co dluzej
czeka¢—jedziemy do Warszawy".

Sytuacja byta grozna. Na
szczescie gruchneta pogtoska, ze
wyscigi tylko patrze¢ jak sie za-
czng, bo zwieziono juz komisarzy
z rozbitego autobusa i zatozono
wreszcie telefon. Dzieki temu
zdotano zatrzymac niecierpliwych,
ktorzy poprzestali tylko na zado-
kumentowaniu swego oburzenia
przerazliwym koncertem sygna-
tow samochodowych.

Jakoz po godzinie 1 p.p. a

wiec tylko z trzygodzinnem opo6-
Znieniem rozpoczety sie pierw-
sze wyscigi o polski rekord szyb-
kosci. Jak stusznie kto$ zauwazyt,
te trzy godziny czekania sta-
nowity polski rekord... cierpli-
wosci. Mamy wiec jednym kosz-
tem dwa rekordy.

Same wyscigi przyniosty zu-

potem czas jej o 18 sek. pobit p. Bitschan, na samo-
chodzie Peugeot.

Po tych biegach organizatorzy urzadzili przerwe,
aby da¢ moznos$¢ odjechania do Warszawy niecierpli-
wiacej sie pdzng godzing czesci publicznosci. Miato
to ten optakany skutek, ze gdy przerwa sie skonczyta
i startowac¢ poczely maszyny ostatniej kategorji, szosa
byla zajeta przez wielkg jeszcze ilos¢ samochodéw pry-
watnych.

Po oczyszczeniu szosy mogli pozostali wyscigo-
wcy osiggaé¢ wieksze szybkosci. W ostatniej kategorji
(pow. 3000 cm3.) najlepsze czasy wykazali p. Cappic
na samochodzie Delage, 5 m. 51 s., p. Morow na sa-
mochodzie Laurin Klement i p. Zwiernik, ktéry na sam.
Excelsior ustanowit najlepszy czas dnia 5 m. 05 s,
osiagajac szybkos¢ przeszto 118 km/g.

Zawodnicy, ktorzy osiagneli najlepsze czasy dnia
zostali dopuszczeni do kilometre lance. Nie startowat
jedynie p. Choinski, ktdy wczesniej odjechat do War-
szawy.

Wyniki kilometre lance, stanowigce polskie re-
kordy szybkosci sa nastepujace:

petnie zadawalajgce wyniki. By- Rys. 203. P. Zwiernik na samochodzie ,,Excelsior”, ktéry wykazal najlepszy czas dnia.

tyby one jeszcze ciekawsze, gdy-

by w wyscigach braty udziat motocykle i samochody
wyscigowe, ale na poczatek zadowoli¢ sie musimy re-
kordem w klasie samochodéw turystycznych.

Wyscig odbywat sie oczywiscie w ten sposob, ze
kazda maszyna z osobna przebywata wyznaczong prze-
strzen 10 km.

Rozpoczeto biegi od kategorji o najmniejszej po-
jemnosci cylindréw, do 1100 cml. W tej kategorji zwy-
ciezca zostat nasz znakomity motocyklista p. Choinski,
ktéry na samochodziku Amilcar osiggnat czas 6 m.
45 s., przebywajac 10 km. z szybkoscig prawie 89 km/g.
tadnie rowniez przyszedt Budnicki (Senechal) w 7 m.
53 s. Natomiast jedyny kierowca zawodowy i zagra-
niczny, Czech Vermirowski na samochodziku Tatra
wykazat czas bardzo marny 9 m. 30'A s. W drugiej
kat. do 1600 cma3., znany z raidow sportsmen p. Win-
nicki osiagnat na Fiacie 501 czas 6 m. 35,5s., p. Gra-
bowski na takimze Fiacie 6 m. 373ks. ip. tepkowski na
6 cylindrowce Mathis 7 m. 25'k's. W nastepnej ka-
tegorji do 3000 cm!. ujrzeliSmy, po raz pierwszy w Pol-
sce, kobiete w wyscigu samochodowym. Pani Bogustaw-
ska na samochodzie Lancia wykazata czas lepszy
niz jej poprzednicy 6 m. 18sk s.,, jednak wkrotce

Kat. Il. Winnicki — Fiat, 38 s,— 94.736 km|g
Kat. IV. Bitschan—Peugeot 35,5 s.—101.429 kmlg.
Kat. V. Zwiernik — Excelsior 31,1 s.— 115,767 kmlg.

Poza konkursem stawato jeszcze kilku zawodni-
kéw, z ktorych lepsi wykazali czasy nast.:
Morow—Laurin Klement 33 s.—109,091 kmlg:
Cappic—Delage 34 s.—105,882 kmlg.
Bogustawska—Lancia 36,5 s.— 98,649 km|g.

Jak widzimy wyniki wys$cigbw przedstawiajg sie
nader dodatnio. Czasy osiggniete przez naszych Kkie-
rowcéw-amatorow na samochodach zaopatrzonych prze-
waznie w zwykle Kkaroserje turystyczne, nie ustepuja
zupetnie czasom wykazywanym w podobnych wyscigach
przez kierowcoéw zagranicznych i to nietylko amato-
réw lecz nawet zawodowcow.

Mimo dobrych wynikéw wyscigi pozostawity po
sobie wrazenie ujemne a to wskutek fatalnej organiza-
cji, Nie jest to wina Automobilklubu lecz jedynie
p. Bitschana, ktéry pelnit dwie niezbyt zgadzajace sie
funkcje, kierownika wyscigow i zarazem zawodnika.
Emocje sportowg okupit p. Bitschan nadszarpnieciem
swej stawy dobrego organizatora, zdobytej przy
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wystarczajgcem kierownictwie tylu juz zawodéw Au-
tomobilklubu. Wyscigi zdawaly sie odbywaé bez zad-
nego z gory nakreslonego planu. Rozporzadzenia organi-
zatorow wprowadzaly jeszcze wiekszy chaos, jak to miato
miejsce po wyzej wspomnianej przerwie, Kiedy jeden
z zawodnikéw a mianowicie p. Kornatowski na Berbecie,

Fot, Majcherski.

Rys. 204. P. Bitschan na samochodzie ,,Peugeot”, zwyciezca
. w IV Kat.
spotkat na drodze sze$¢ samochodédw prywatnych,

co go oczywiscie zmusito do zaprzestania biegu. Prze-
czekawszy do konca wyscigu wystartowat p. Kornatow-
ski po raz drugi i tym razem jednak znalazt na
drodze przeszkode, w postaci wysScigowcow, powraca-
cych z finiszu. Byli oni wypuszczeni na tor przez
sedzidéw, ktory ,nie wiedzieli” o tem, ze jeszcze jedna
maszyna wystartowata, jakby conajmniej nie bytotelefonu.

P. Kornatowski, zdenerwowany do najwyzszego
stopnia, wycofat sie z wyscigu.

Nr. 19

Doskonaty w teorji pomyst uruchomienia auto-
buséw dla przewozu publicznosci, w praktyce dat
optakane wyniki. Wiekszo$¢ autobuséw nie byta w stanie
przejecha¢ szosa 70 km. i utkneta w drodze, co
pociagneto za soba kilkogodzinne (!) opdznienie wy-
Scigéw, gdyz autobusem jechali komisarze.

Policji, jak na przestrzeni 10 km. i dosy¢ wielka
ilos¢ publicznosci, bylo zamato, wskutek czego trudno
byto utrzymaé porzadek.

Publiczno$¢ sama takze byla wiele winna. Nikt
nie chciat zrozumie¢ jak bardzo peszy kierowce jadag-

Fot. W. Piotrowki.

Rys. 205. Pani Bogustawska na samochodzie ,,Lancia”.

cego z wielkg szybkoscig cztowiek wychodzacy na $ro-
dek drogi, i ciggle jakby na przekér wybiegano na
szose. Stusznie tez niestety kto$ zauwazyt, ze potrzeba
jeszcze ze stu takich wyscigbw, aby publiczno$¢ na-
szg przyzwyczai¢ do porzadku. Oby to byt poglad
bardzo pesymistyczny!

AUTO-KONCERN

Warszawa,

Wierzbowa 8,

Tel. 123-29

JENERALNA REPREZENTACJA NA POLSKE

SAMOCHODOW:

ETABL1SSEMENT

SOC. AN.

DES

AUTOMOBILES

EXCELSIOR
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1-szy Targ Samochodowy w Warszawie

Lepiej p6zno, niz wcale!
PowiedzieliSmy sobie na zebraniu w Kole Kup'

cow i Przemystowcéw samochodowych przy Stowarzy'
szeniu Kupcéw Polskich.

Jako wiadomo, w roku biezagcym, na wiosne,
byta projektowana miedzynarodowa Wystawa Samo-
chodowa. Z przyczyn natury technicznej wystawa
ta zostata odtozona do wiosny roku przysztego. Tym-
czasem prywatna grupa ludzi z firmg W. Axt na cze-
le, zainicjowata Targi Samochodowe. Inicjatywa ta
znalazta oddzwiek w naszem Kole i w pierwszych
dniach wrze$nia przejeliSmy organizacje Targéw na
barki naszej miodej instytucji.

Koto wytonito komitet w osobach: pp. T. Marchlew-
skiego, M. Bogustawskiego, J. Lepkowskiego i R. Chet-
mickiego.

Jest to nasz pierwszy publiczny wystep, jak kaz-
dy debiut — potgczony z trema.

Charakter obecnych Targéw jest Scisle lokalny
i jest to generalna proéba sit przed projektowang na
rok przyszty, przez Auto-Klub Wystawg. Temniemniej
przyjety w nim udzial wszystkie powazniejsze war-
szawskie firmy samochodowe.

Duzg nomoc i wspotdziatanie okazata nam Pol-

ska Spotka Budowlana, przeprowadzajgc w szybkim
tempie urzadzenie placu Targéw. Urzadzeniem osSwie-

tlenia, zajeta sie firma Philips’a, za$ instalacja firma
D. Nirnstein, dekoracje roslinne firmy Br. Szymborski.

Na placu Targéw bedzie czynna stacja Radjo
urzadzona przez P. T. R. Koncerty Radjo zainteresuja
szersze kota.

Dyrekcja Targow przygotowuje rézne inne atrak-
cje, miedzy innemi bilet wejsciowy daje moznos$¢ wy-
losowania nowego samochodu.

Dla wygody publicznosci na Placu Targow, otwie-
ra sie kawiarnia Ziemiariska (K. Albrechta).

Gdy w prasie spotykamy stowo samochéd, to
najczesciej w rubryce ,wypadki”. Organizatorom Tar-
gow chodzi o spopularyzowanie samochodu w szerszej
masie. Przy obecnym rozwoju techniki, samochéd
jest nietylko dostepny dla sfer najbogatszych, lecz
wkracza w dziedzine intereséw kazdego cztowieka czy-
nu i jest jego najblizszym pomocnikiem i przyjacielem.

Mimo najréznorodniejszych przeszkéd, samochéd
u nas toruje sobie zwyciesko droge w zyciu codzien-
nem i blizkg juz napewno jest chwila, gdy zaczniemy
produkowaé¢ wiasne samochody w kraju.

W walce rywalizacyjnej Narodéw wygrywa ten,
kto ma lepsze $rodki techniczne.

Pamietajmy, ze w walce o Verdun,
odegraty decydujacg role.

Otwierajac obecne Targi
potui, fecinas meliora potentes!

samochody

moéwimy: Feci quod,

R. Chelmicki

Lista firm i instytucji, ktére dotychczas
zgtosity swe uczestnictwo w Targu:

1. Austro-Daimler. 7. Bergmaun.

2. Anto Koncern. 8. Delage.

3. Andrzejewski. 9. Dr. Ludwik Zielinski
4. Auto Skiad. 10. Elibor.

5.  Automobilklub. 11. Fiat.

6. M. Bogustawski. 12.  A. Franek.

25.

13.  lwa. 19. Palatine.

14. K. Kuske. 20. Renault.

15. Laurin Klement. 21. Smolka.

16. Mathis. 22. Tatra.

17. Oleum. 23. Wabhren.

18. Polsam. 24. Varsovie Automobile.
Zawbor.

,1$UTO 77

Warszawa, 11 Jerozolimska U

RAID 1924 r.

00000000C000000
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Nowe systemy przektadni | napedu w samochodzie

(DE LAVAUD — HEALEY — CONSTANTINESCO) ciag d

YSTEM HEALEY. Angielska fabryka British Uni-
wersat Gears Ltd. doszta inng drogg do przekia-
dni takze ciagtej, a nie stopniowej. System ten

pomystu Healey’a przeznaczony byt wiasciwie do na-
pedu obrabiarek i tam tez zrazu zostat zastosowany.
PéZniej dopiero zaczeto nim proby w samochodzie.
Przektadnie podobnego systemu stosuje sie juz dosyc¢
dawno w motocyklach, a oparte sg one na zasadzie
kragzkow przestawnych (Rudge Whithworth). Healeyo-
wska skrzynka biegow skitada sie z dwu szerokich kot
grzebieniowych, w ktérych mozna zmienia¢ obwdéd w pe-
wnych ustalonych granicach. Zmiany te nastepujg
w obu kotach w Scistej zaleznosci od siebie tak, ze

Rys. 206. Zmiennik przekladniowy syst. Heaiey.
Widzimy tu doktadnie oba krazki—prowadnice grzebieni, w kto-
rych jeden ma szczeliny wiodace spiralnie (lewy). U géry za-
znaczony przelagcznik oraz tryby, ktore ustalajag grzebienie

w kazdorazowo potrzebnem potozeniu.

gdy np. kolo napedzane przez silnik ma najmniejszy
obwod czynny to wtedy kolo potaczone z napedem
bedzie miatlo obwdd najwiekszy. Obroty przenoszone
sg z kola na koto zapomoca tasmy tancuchowej do-
stosowanej doktadnie do wielkosci zebow na kotach.
Przekladnia dziata w sposéb nastepujacy: gdy koto
napedzajgce ma S$rednice czynng matg to wtedy
drugie koto (pedzone) ma jak juz powiedzialem Sre-
dnice duzg i wskutek tego przeniesienie jest mate
gdyz mate koto wiodace od silnika musi zrobi¢ duzo
obrotéw by drugie koto poruszato sie stosunkowo wol-
no. Zapomoca stosownego uktadu dzwigni mozemy
zmieni¢ stosunek wielkosci obu kot do siebie przez
Co powodujemy, cigglg nie stopniowa zmiane stosunku
obrotéw kot napedzanego i pedzonego w granicach
okreslonych mozliwoscia rozszerzania wzgl. zwezania
obu két. Dla uprzytomnienia sobie tego systemu mo-
zemy np. przypomnie¢ sobie amerykanska gtowice
u tokarki, uchwyty jej mozna zapomoca klucza przy-
blizy¢ ku sobie lub oddali¢, a punkty ich graniczne
lezg raz na kole o duzym, raz na kole o matym ob-
wodzie-

Z opisu powyzszego wyglada taki system bardzo
tadnie, ale inna rzecz z konstrukcyjnem wykonaniem.
Duze trudnosci sprawia uskutecznienie stalego za-
zebiania sie tasSmy taricuchowej o zeby grzebieni umo-
cowanych na obu kotach (p. rys. 207) gdyz zeby mu-
sza stale wchodzi¢ dokiladnie w tasme tancuchowa,
niezaleznie od tego czy tworza one Sciste kota (w po-
zycji minimalnej) czy tez odcinki tegoz kota zebatego
(w pozycji maksymalnej). Heaiey doszedt do swojej
konstrukcji na nastepujacych zasadach:

Zebate grzebienie kazdego z kot umocowane sg
przesuwalnie pomiedzy dwoma krazkami. W jednym
z tych krazkéw wyciete sg szczeliny idgce promieniscie
tak, ze grzebienie przesuwajgc sie tylko w nich, prze-
suwalyby sie prostolinijnie od $rodka kota ku ze-
wnetrznemu obwodowi.

Krazek trzymajacy grzebienie z drugiej strony
posiada natomiast spiralne weciecia wiedace od srodka
kota ku obwodowi i stykajace sie teoretycznie z tym
obwodem. Te krzywe sg tak wyliczone, ze odcinki
grzebieniowe przesuwajac sie, a z drugiej strony idac
w szczelinach prostolinijnie, zawsze muszg by¢ tak od
siebie oddalone, iz wchodzi¢ bedg w taSme tancuchowa.
Na obwodzie duzego kota grzebieniowego jest szesé
takich grzebieni (segmentow), ktére przy kompletnem
zesunieciu w pozycji minimalnej tworzg Sciste koto
zebate. Przetgcznik zapomocg ktérego mozemy zmie-
niac¢ stosunek wielkosci obu kot dziata za posrednictwem
mocnych segmentéw zebatych. Segmenty te pozwalajg
na kazdorazowe mocne i pewne ustalenie pozycji
zebow.

W systemie Healey’a musimy mie¢ oczywiscie
sprzegto, ktére w poprzednim systemie nie bylo po-
trzebne. Stosunek wielkosci obu kot musi by¢ tak do-
brany by pozycja pierwsza (napedzajgce koto jak naj-
mniejsze — napedzane jak najwieksze) data nam wa-
runki odpowiadajgce pierwszemu biegowi. Podczas
jazdy juz moze szofer zmienia¢ szybkos¢ samochodu
przez stosowang zmiane wielkosci obu két. Naped taki
nie jest wiec automatycznym jak de Lavaud’a tylko

Rys. 207. Zmienik przektadniowy syst. Heaiey.

Z rysunku wida¢ wzgledny ruch wycinkéw opatrzonych zebami

(grzebieni) w swoich kreékach, przyczem szczeliny zaznaczone

sg petnemi linjami, spiralne za$ rowki linjami kreskowanemi.

Na kole prawem wida¢ grzebienie w pozycji minimalnej

tworzace Sciste kota, na kole lewem za$ w pozycji maksymalnej
na obwodzie krazkéw.

zmiana stosunku obu k&t wzgledem siebie nastepuje
samoczynnie i wymaga od szofera takiej samej uwagi
jak przelgczanie biegéw przy normalnej skrzynce bie-
gbw. Odpada tylko potrzeba wprawy przy przelgczaniu
biegébw, natomiast trzeba tu duzej znajomosci silnika
by dobra¢é mu zawsze stosowne przeniesienie i pc Arnie
podczas jazdy w ztym terenie nie mozna odejmowac
reki od przetacznika! Daje on wiec tylko korzys¢ bardzo
doswiadczonym kierowcom, gdyz moga tu wykorzystaé
jak najekonomiczniej swdj silnik, majac do dyspozycji
calag game przeniesien zamiast tylko 3 — 4 przenie-
sien (biegdbw) w dotychczas uzywanych systemach
trybowych.
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WITOLD RYCHTER

SAMOCHOD

Niemieckie pismo ,,Auto-Technik” podaje ostatnio
opis ciekawego samochodziku 6 konnego marki ,,Faun”,
ktory chce tu podac.

Przekroje silnika, sprzegta i skrzynki przektadnio-
wej podaja rys. 208-9. Jak wida¢ jest to silnik czte-
rocylindrowy,  czterotakto-
wy, o0 S$rednicy cylindréw
64 mm., skoku 110 mm.;
daje on na hamulcu 26 KM
przy 2600 obr./mm. Cylin-
dry w jednym bloku, oto-
czone obszerng koszulka wo-
dna, posiadaja gtowice sil-
nika odejmowang. W gto-
wicy tej znajdujg sie za-
wory, umieszczone pionowo,
oraz wat rozrzadczy, na-
pedzany za pomocg dwoch
zespotow kot zebatych Sli-
makowych, oraz watka pio-
nowego, otrzymujacego na-
ped od watu korbowego.
Wat rozrzadczy nadaje obrot
wentylatorowi, oraz pradni-
cy-magneto (t. zw. ,,magdy-
no”), umieszczonej na po-
krywie gtowicy; watek za$
pionowy dolnym koncem po-
rusza bezposrednio pompke
oliwng, systemu trybikowe-
go. W Scianach gtowicy, chlodzonej woda, znajduja
sie Swiece i kraniki kompresyjne, oraz przewody ssace

i wydechowe. Dzigki temu, iz woda ogrzewa sie nor-
malnie do 70" — 80° C., przeto, otaczajgc przewody
ssgce — ogrzewa idacg w nich mieszanke, uwalniajac

od zastosowania ogrzewa-
nia gazownika.
Wat korbowy silnika
podparty jest na dwoch to-
zyskach kulkowych o duzej
Srednicy; z tego powodu kar-
ter silnika tworzy catos¢ i
posiada tylko boki odejmo-
wane w ksztatcie pokryw,
pozwalajagce na wyjecie i
zmiane tychze tozysk bez
rozbierania catego Kkarteru.
Korbowody posiadajg w gto-
wach panewki, wylane kom-
pozycja przeciwcierng, w
stopach za$ majg wpasowa-
ne tuleje fosforobrgzowe.
Tioki z szarego zeliwa, po-
siadajg 3 pierscienie u go-
ry i jeden u dotu. Sworz-
nie tlokowe ustalone sg w
tlokach przy pomocy S$rub,
wkrecanych od spodu.
Oliwienie jest systemu
mieszanego. tozyska watu,
korbowego i korbowodow,
oraz cylindry i sworznie ttokowe oliwione sg systemem
rozbryzgu ze staltym poziomem; pompka za$ ttoczy
oliwe z dna karteru przez specjalne przewody do watka
rozrzadczego przewierconego wzdiuz i wycieka przez
otwory w samych noskach. Reszta oliwy dochodzi

Rys. 238

Rys. 209
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przez wat rozrzadczy do trybéw wentylatora i ,,magdyi
no”, oraz do $limakéw watka pionowego, oliwigc jo
obficie. Sciekajgca po $cianach Kkarteru oliwa studz-
sie i sptywa na spdd, skad ja pompka zndéw zabiera.
Silnik tworzy blok ze sprzegtem i skrzynkg prze-
ktadniowsa; dzieki swej krot-
kosci moze by¢ przymoco-
wany do ramy przy pomocy
szesciu $rub, nie narazajac
tap na pekniecie przy od-
ksztatceniach ramy.
Sprzegto jest typu je-
tinotarczowego; tarcza sta-
lowa potaczona jest z watem
skrzynki  przekiadniowej i
zaciskana miedzy dwiema
tarczami, wytozonemi tas-
ma ,ferodo", potaczonemi
z walem korbowym, przez
8 sprezyn spiralnych. Wy-
taczanie odbywa sie za po-
moca przycisku pedatem,
dziatajagcym przez podwdjng
dzwignie.
Skrzynka przekfadnio-
wa typu dwuprzeséwkowego
z watami: atakujgcym, od-
bierajacym i zdawczym po-
tozonemi obok siebie, osa-
dzonemi na tozyskach kul-
kowych. Trzy przektadnie wprzéd i jedna w tyt wigcza-
ne sa dzwignig przektadniowg systemu kulowego.
Przesowki posiadaja kulkowe zabezpieczenie od wig-
czenia dwoéch par trybéw odrazu, oraz zabezpieczenie
przektadni tylnej w postaci pedatu, naciskanego nogag
przy przekladaniu na bieg

tylny.

Stosunek  przektadni
przedstawia sie, jak naste-
puje;
| — 1:3,2 Il — bezposredni

Il—1:1,85 tylny—1 :4,14

Ciekawie skonstruowa-
ny jest most tylny (rys. -3),
posiadajacy 2 punkty zia-
mania watu kardanowegof
w dwéch przegubach Car-
dana, kamieniowych. Ka-
mienie osadzone sg na 0zo-
nach za posrednictwem tu-
lei fosforobrazowych. Reak-
cje kot pochiania pochwa
watlu kardanowego, praso-
wana z blachy stalowej.

Tryby: atakujacy i ta-
lerzowy sa stozkowe, o ze-
bach spiralnych i posiada-
ja stosunek ilosci zebow
13:58. Mozna do tego sa-

mochodu zatozy¢ specjalnie
zbudowany most tylny z przektadnig trybéw czotowych
i wtedy podwozie przeksztalca sie w podwozie pot-

ciezarowe — stosowne do karoserji omnibusowej,
badz handlowej.
Mechanizm réznicowy (dyferencjat) zbudowany



Nr. 19

jest na zasadzie dyferencjatu kulkowego, systemu Dorr-
Miller, dzieki czemu nie posiada on niewygodnych,
zmywajacych sie predko i zajmujacych duzo miejsca
kot zebatych. Catos¢ oparta na tozyskach kulkowych.

Rys. 212

Poétoski niosg i prowadza kota, osadzone na klin.
Hamulce, obydwa na tylne kota, umieszczone sg obok
siebie i dziatajga za posrednictwem szczek zelaznych,
obciggnietych tasma miedziano-asbestowe, na bebny
o duzej S$rednicy, przymocowane

do piast két. Same kota typu noon
tarczowego sa wymienne, praso-
wane z blachy stalowej i przy-

mocowane czterema S$rubami do
piast. Obrecze na opony fartu-
chowe sg wymiaru 765 X 105. Do
powyzszego samochodu fabryka
robi kota z obreczami do gum ba-
lonowych wymiaru 765x145.

Mechanizm kierowniczy po-
siada karter z blachy stalowej,
przymocowany do Kkarteru silni-
ka; jest on systemu S$ruby i na-
kretki—potodwracalny. O$ przed-
nia, umieszczona stosunkowo wy-
soko nad ziemiag, posiada zwro-
tnice typu ,U”. Sworznie zwrotnic o0sadzone sg
w osi; zwrotnice za$ posiadajg tuleje bronzowe. Sworz-
nie opierajg sie dotem o specjalne stalowe harto-
wane kamienie, spetniajgce role oporowych tozysk
kulkowych. Sworznie zwrotnic nachylone lekko do-
tem nazewnatrz, powoduje wracanie ko6t do pozycji

MIESIECZNIK
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srodkowej po dokonaniu skretu samochodem. Lekki

,karosaz (nachylenie ko6t dotem do wewnatrz) zmniejsza

momenty przy uderzeniach. Linje: o$ sworznia zwro-

tnicy i o$ pionowa kota przebijaja ptaszczyzne ziemi
w punktach, znajdujgcych sie bli-
sko siebie.

Catos¢ podwozia pokazuja
rys. 212 i 213 Rama, silnie zwezo-
na ku przodowi, pozwala na przy-
mocowanie silnika - w szeSciu
punktach, bez obawy uszkodzenia
karteru, oraz zapewnia dobre re-
sorowanie, dzieki przesunieciu re-
soréw do Srodka. Resory prze-
dnie i tylne sg typu odwrotnego;
przednie maje 4 piora, tylne 9.

Osobliwoscia w podwoziu
jest podwdjne ztamanie watu Car-
dana przy konstrukcji pochwy te-
goz watu, odbierajgcej reakcje
popychajaca i skrecajaca. Wia-
Sciwe zalamanie walu umozliwia

przegub Cardana, umieszczony mniejwiecej na osi
z poczatkiem resorow tylnych, co powoduje, iz przy
jezdzie po nieréwnosciach, 0§ tylna i konce resoréw
zakre$laja jednakowa krzywa.

nf N

Rys. 213

Wymiary gtéwne podwozia sa;
Odlegtos¢ osi 2,820 mm.
Szerokos¢ biegu 1,200 mm.
Promien skretu 6,500 mm.
Ciezar wiasny 680 kg.
Nosnos¢ okoto 550 kag.

ILUSTROWANY

LOT POLSKI
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OPECIALEODGeBROTHERS MOTOR CARS

ZAPEWNIAJA DOSKONALA i ELASTYCZNA JAZDE NA ZtYCH DROGACH

h. VARSOVIE-AUTOMOBILE

WARSZAWA, KOPERNIKA 4/6. TEL.: 237-22 i 12-78

Wrazenia samochodziarza-PolaKa w Ameryce

Kierownik naszego pisma otrzymat przed
paru dniami list od jednego z przyjaciot ”Auta,,,
ktory podajemy w catosci, gdyz sadzimy, ze po-
dane w nim wiadomosci zainteresuja naszych
czytelnikow.

Szanowny Panie Kapitanie!

,Juz dwa miesigce siedze tutaj, pracujac w fa-
bryce Delco. Praktyczno$¢ amerykan, zrozumienie in-
teresu i niewatpliwie uprzejmos$¢ rownoczesnie, uta-
twity mi dostep do fabryki i moznos¢ przejscia w krot-
kim czasie przez rozne jej oddziaty. Pomimo pewnego
juz przygotowania co tu widze w dziedzinie automo-
bilizmu, przechodzi wszystkie najSmielsze przypuszcze-
nia. Firma Delco jest najwiekszg w zakresie produkcji
urzadzen elektrycznych w samochodach, zaopatruje
bowiem w takowe przeszto 70 fabryk samochodow,
ze wylicze pierwszorzedne jak: Cadillac, Packard,
Pierce-Arrow, Locomobile, Lincoln, Buick, Hudson,
Stutz i t. d. Naogo6t dazenie jest do mozliwych upro-
szczen i taniosci przez zmniejszenie samych przyrza-
dow i potaczen. Jakiez sie obecnie roézni zgrabna
rozrusznik-pradnica Cadillaca od typu z r. 1916 6 — 24
volt z catym kontrolerem baterji, elementami suchemi
i t. d! Sama fabrykacja, pomimo ze ilosciowo tak
sie podniosta, na wartosci nie traci. Takie sposoby
i urzadzenia, wreszcie system kontroli zapewnia pro-
duktom bezwarunkowg gwarancje. Najdrobniejsza nie-
doktadnos¢ skazuje czestokro¢ przyrzad lub czesc
jego na zniszczenie, bo przy wysokiej cenie robotnika
specjalisty poprostu taniej jest zrobi¢ czes¢ nowag ta-
nim robotnikiem niz poprawia¢ drogim. Oproécz urza-
dzen elektrycznych do samochodoéw, Delco zaopatruje
tez aeroplany w pradnice, narzady i rozdzielacze;
z prawdziwg zazdroscig przygladatem sie probom przy-

rzadow albo aparatow ,Liberty” zakupionych przez
Sowdepje w Ameryce i obecnie wykonczanych. W Day-
ton O. ktore liczy 167 tysiecy mieszkanedw, jest prze-
szto 28 tysiecy samochodow, jezdzg tu wszyscy i do-
prawdy jezdzg wprawnie i dobrze, egzaminéw zadnych
na prawo jazdy niema, ale podziwiam jak postusznie
stosujg sie do przepiséw. W tych dniach wprowadzili
na skrzyzowaniach ulic sygnalizacje automatyczng
Swietlng i miatlem sposobno$¢ widzie¢ jak odrazu
wszyscy wiedzieli o co idzie i postusznie stosowali
sie do roznokolorowych Swiatetek.

Ztad jade do podobnej fabryki ,,Remy” w An-
derson Ind, a z tamtad do Flint Mich.

Jesli by Sz. Pan mial jakie zyczenie uprzejmie
prosze napisa¢ stow pare na poste restante do Flint
Mich U. S. A. Brat mdj Warszawa 94-18 bedzie wie-
dziat mg@j adres nowy.

Posytam mate foto typowej tu stacji benzynowej
0 10 pompach i 4 powietrznikach ,powietrze .darmo”,
ktore majg te inowacje, ze zaopatrzone sg w automa-
tyczne reduktory i nastawiacze na zgdane cisnienie;
po uzyskaniu go, sygnat Swietlny daje zna¢, ze tado-
wanie skoriczone. Pompy posiadajg widoczng dawke
ptynu. Stosujg tu powszechnie znany S$rodek Ethyl-
Gas jako dodatek do benzyny — zapewnia catkowite
jej spalanie, wiec zapobiega tworzeniu sie wegta i ,,roz-
cienczaniu” oliwy. Jako produkt dzialu chemicznego
Generat Motors ma duze wziecie. Do kraju wréce
w potowie stycznia bo chce jeszcze zobaczy¢ salon
25 r. w Nowym Yorku, od 7 stycznia otwarty. Jako
narodowa lecz i miedzynarodowa wystawa samocho-
déw jest podobno jedyna w swoim rodzaju. +taczac
uprzejme pozdrowienia przesytam uktony.
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Wycieczka do warszawskiego ,,Continentala”

Dzieki uprzejmosci p., wicedyrektora ,,Continen-
tala“® w Warszawie miatem moznos$¢ zwiedzenia nowo-
otworzonych warsztatow wulkanizacyjnych tej firmy,
znajdujacych sie przy ulicy Hozej 15. Niewielkie te
warsztaty zaopatrzone zostaty w najnowsze parowe apa-
raty wulkanizacyjne i prowadzone sa przez wykwalifiko-
wanego majstra
sprowadzonego z
Hanoweru. Jak
widzimy z rysun-
ku 210 para do-
staje sie z kotia-
do czterech form
przeznaczony c h
na opony o prze-
kroju 95 mm. 105
mm., 120 mm. i
135 mm. Oproécz
tego na koncu te-
go aparatu wul-
kanizacyjnego
znajduje sie spe-
cjalna ptyta prze-
znaczona do wul-
kanizacji Kkiszek.
Tak ptyta do ki-
szek jak i apara-
ty do opon po-
siadajg osobne
manometry, po-
zwalajace na kaz-
dorazowe kontro-
lowanie stanu cisnienia pary a wiec i temperatury,
nie pozwalajgc na przepalanie materjalu. Sam aparat,
jakkolwiek najnowszy, nie bytby jeszcze tak wielkiem
clou, by az warto o nim pisa¢, gdyz i inne systemy
chociaz starsze
daja nam te sa-
me zalety jakkol-
wiek zuzywajg
wiecej opatu. Cie-
kawszg znacznie
jest metoda jaka
postugujg sie w
warsztatach przy
naprawie opon.
<Opona naprawia-
na w tych war-
sztatach posiada
po wulkanizacji
ten sam profil co
przed zepsuciem
be? wzgledu na
jego ksztaity. By
to osiggna¢ ‘'w
zwyktych  war-
sztatach trzeba
mie¢ caly szereg
form zelaznych
by w danem ze-
psutem miejscu
zaktada¢ je podczas wulkanizacji. Poniewaz mamy ma-
se opon o najrozmaitszych profilach i to w kazdym wy-
miarze wiee zaden prawie warsztat warszawski nie
moze sobie pozwoli¢ na sprawienie wszystk;ch takich
form gdyz za duzo kapitatu umiescitby w tychze for-
mach i naprawa wypadiaby za drogo. Tymczasem

Rys. 210. Aparat wulkanizacyjny z zalozonemi 4 oponami i Kilku kiszkami.

Rys. 211. Prasa hydrauliczna podczas zdejmowania starych masywow.

na Hozej robi sie formy dla kazdej opony z naprawia-
nej sztuki w specjalnej masie dzieki czemu tanio to
kosztuje no i w oponie zuzytej bedziemy mieli nowy
profil takze odpowiadajacy stanowi obecnemu, a nie
jak przy formach statych zelaznych, gdzie na kawatku
naprawianym bedzie profil jak nowy a na czesci nie
naprawianej mo-
cno zuzyty.

Dalszg no-
woscig jest to,
ze zamiast wkia-
da¢ do wnetrza
opony, przy wul-
kanizacji spirale
druciang, wywie-
rajaca nacisk od
srodka, stosujg tu
specjalne pneu-
matyczne worki
gumowe, ktore
naciskaja znacz-
nie réwnomier-
niej, nie> robiac
wewnatrz opony
brézd jak] to sie
dzieje przystoso-
waniu spiralnych
sprezyn. Brozdy
takie jak wiado-
mo powodujg po-
Zniej niszczenie
sie Kiszki. Lepsze
sg takie worki pneumatyczne dajgce sie mniej lub
wiecej napompowywaé¢ od statych wkiadek zelaz-
nych gdyz te drugie jako twarde i nie. elastyczne nie
mogg specjalnie przylega¢é w miejscu napramionem
i guma wulkanizo-
wana nie bedzie
tak zwartg, jak
przy wyzej opi-
sanej metodzie.
Do kazdej po-
szczeg6lnej ‘for-
my posiadajg tez
warsztaty spe-
cjalne formy dp
naprawy listewek
(rantéw), ktérych
naprawa zawsze
napotykata do-
tychczas na tru-
dnosci.

Jak wiado-
mo w niektorych
obreczach kiszka
peka zawsze w
miejscu zetknie-
cia z obrecza
gdyz natrafia tam
na rdzewiejace
zelazo. 1 na to
znaleziono rade. Firma nawulkanizowuje w swoich
warsztatach paski wytwarzane jako protektory od tego
rodzaju uszkodzen. Pokazano mi tu tez specjalne ptétno
sznurowe do naprawy ,,Cordow*.

Widzac tyle kosztownych urzadzen pytam opro-
wadzajacego mnie pana ,czy to sie jednak Panom
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opfaci utrzymywaé¢ te warsztaty". ,Nie chodzi nam
o zyski tylko o dobrg opinje i dobre wykonywanie
rob6ot dla reklamy naszych wyrobéw i zdecydowani
jesteSmy raczej dokltada¢ jak wypuszczaé z naszych
warsztatow nieodpowiednio wykonane roboty”. Oczy-
wiscie, ze metoda taka napewno sie oplaci i warsztaty
te predzej czy pozniej zyskaja sobie jak najwiecej
zwolennikéw. ,Nie bedziemy przyjmowa¢ do roboty
takich opon czy tez kiszek, ktoérych naprawa nie
optaci sie samemu Kklijentowi”. Obecnie istniejgce
warsztaty nieraz niestety biorg do naprawy opony,
ktorych kosztowny remont absolutnie nie moze gwa-
rantowa¢ ekonomicznosci i lepiej byloby nieraz odrazu
kupi¢ nowe gume anizeli tudzi¢ sie posiadaniem ,na-
prawionej opony”.

Przy okazji zwiedzania warsztatdbw mialem moz-
no$¢ zobaczy¢ i ogromne skitady ,,Continentala” w War-
szawie, mieszczace sie w tym samym domu. Zajmujg
one dwa pietra duzej oficyny. Firma ,Continental’
wprowadza pierwsza na rynek warszawski opony balo-

Nowy tor

W dniu 4 pazdziernika r. b. nastgpi otwarcie
nowego toru wyscigowego dla samochodéw, w Mont-
lhery pod Paryzem. Obe-
cnie odbywajg sie na tym
torze treningi najwybitniej-
szych kierowcéw  francu-
skich, ktore potwierdzajg
opinje, ze tor w Montlhery
bedzie jednym z najlepszych
na Swiecie, ze wzgledu na
tatwos¢ krzywizn, pozwala-
jacych na osiggniecie du-
zych  szybkosci. Najwie-
ksze szybkosci dotychczas
osiggneli: de Viscaya na
samochodzie Bugatti typu
Grand Prix 1924 — 192 Km./g. Marie i Martin
na samochodach Bignan — 165 Km./g., Vuillamy

Rys. 214. De Viscaya na samochodzie Bugatti.
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nowe, ktére mozna montowa¢ na tych samych obre-
czach gdy jak wiadomo do balonéw innych firm trzeba
zmienia¢ wymiar obreczy. Na razie sg na skladzie
balony wymiaru 765x105, 820x120, 880x120, 895x135
i 935x125. Na dole w garazu widziatem takie balony
bedace juz w uzyciu i szofer bardzo je sébie chwali.
Pompuje sie je do 2,5 Atm. a nie jak francnskie, ktdre
wymagaja tylko 1,5 Atm. ci$nienia wewnetrznego. Przy
garazu w specjalnym budynku stoi hydrauliczna prasa
do nakiadania masywow poruszana elektrycznie. Pytam
z ciekawosci ,.ile tez kosztuje naprasowanie 1-nej gumy”?
~Naszym klijentom naprasowujemy gumy bezptatnie"—
brzmi odpowiedz p. wicedyrektora. Dobre finansowe
podstawy musi mie¢ firma, mysle sobie, kiedy moze
traktowa¢ tak po amerykansku sprawe obstugi swoich
klijentéw. Dziekujgc p. dyr. za laskawe pokazanie tylu
ciekawych rzeczy, wyszedlem 2z firmy stwierdziwszy
z radoscia, ze jednakze nie $pimy catkiem i ze przeciez
gdzieniegdzie juz sie robi ruch i ze po jakim$ czasie
przeciez do czego$ dojdziemy.

wyscigowy

na najnowszym wyscigowym motocyklu Harley Da-
vidson — 150 Km./g., Divo na samochodzie De-
lage — 150 Km./g., Mon-
tier na Ford Montier —
150 Km./g., Saladin na
samochodzie Aries — 140
Km./g., Senechal na
samochodzie Senechal
1100 cm3., — 135 Km./g-
oraz Cheret na moto-
cyklu Rovin 250 cm3—
107 Km./g.

Poza powyzszymi tre-
nuje sie na torze Kilku-
dziesieciu innych kierow-
coéw, przygotowujacych sie
do wielkich wys$cigbw otwarcia.

POSZU KUJEMY natychmiast zdolnego i samodzielnego fachowca na kierownika warsztatu mad

wozi, platform (karoseryj) wedt. wzoréw amerykanskich i whasnych, do jedno-
tonnowych samochodéw ciezarowych. Prosimy o zgloszenia tylko takich specjalistow, ktérzy pracowali juz
w podobnych przedsiebiorstwach (o ile moznosci zagranicznych) w charakterze Kkierownikéw lub majstrow.
Warsztaty wyrabiajg obecnie-kilkadziesigt karoserji rocznie, lecz w roku 1925 produkcja musi by¢ dopro-

wadzona do ilosci conajmniej 25 sztuk miesie znie.

Zgtoszenia pod ,Warnad“ do biura Pietraszka.

NAJWIEKSZY WYBOR AKCESORJI SAMOCHODOWYCH
Tow. AUTO-SKtEAD

WARSZAWA

OSTATNIE NOWOSCI TECHNICZNE.

POZNAN
Al. Jerozolimska 32 ul. 27 Grudnia 15

LWOW
Zyblikiewicza 3
OSTATNIE NOWOSCI TECHNICZNE.

Z powodu strajku pracownikow drukarskich niniejszy numer Auta wyszedt z opdznieniem.
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Wojskowy Klub Wioslarski z najwiekszg wsrod
klubow warszawskich sekcja zeglarska, zorganizowat
dnia 14 wrzes$nia r, b. podobnie jak iw roku ubiegtym,
zawody zeglarsko - wioslarskie - motorowe z szeregiem
popiséw sportowo-humorystycznych, pod ogélnem mia-
nem ,Swieta Wisty”. Program zawoddéw tych nie
mogt by¢ w tym dniu catkowicie wypetniony, niepo-
mysiny bowiem kierunek wiatru wykluczyt kilka naj-
ciekawszych numeréw, a mianowicie zawody sporto-
wych tow. wioslarskich, ktére to biegi musiaty byc¢
przeniesione na nastepng niedziele. ;

Zeby nalezycie oceni¢ warto$c i znaczenie ,,Swieta
Wisty”, trzeba przyja¢ pod uwage przedewszystkiem
cel tego rodzaju imprezy, a nastepnie osiagniete re-
zultaty.

A wiec po pierwsze: co miat na celu Wojskowy
Klub Wioslarski, organizujac ,Swieto Wisty”. Otoéz,
jak juz sama nazwa wskazuje, powyzsze zawody miaty
za zadanie spopularyzowania wsréd szerokich mas pu-
blicznosci sportu wodnego przez powotanie do wspoétu-
dziatu nietylko klubéw sportowych, ale i wojska, po-
licji wodnej, stuzby drég wodnych i wreszcie, co naj-
wazniejsze, przemystu wislanego, ktéry dzieki temu
mogt cho¢ raz do roku wykaza¢ w osobach swych
przedstawicieli na ,Swiecie Wisty” zdolnosci sporto-
we z zakresu ,pychowania” i zeglarstwa. Poniewaz
iednak wszelkie zawody znamionujgce specjalne wy-
robienie fizyczne i dlugotrwaty trening, imponujac po-
niekad przeciethnemu widzowi, nie pobudzga go do po-
rzucenia sympatycznych, nie nuzacych spaceréw po
alejach i do szukania przyjemnosci w ucigzliwym na-
pozor sporcie wodnym, program ,Swieta Wisty” za-
wierat oprécz zawodéw o charakterze wybitnie spor-
towym szereg popisow poniekgd humorystycznych jak
walka na kajakach, turniej na motoréwkach oraz jazda
na specjalnych nartach za motorem.

Popisami temi, wywotujgcemi niejednokrotnie wy-
buchy wesotosci $rod zebranej na brzegu publicznosci,
starano sie dobitnie wykaza¢, ze Wista, pochtaniajaca
rocznie dziesiatki ofiar, stataby sie zupetnie nieszko-
dliwg, gdyby wszyscy mieszkancy jej wybrzezy w mniej-
szym lub wiekszym stopniu posiadali sztuke ptywania
oraz, ze i w sporcie wodnym mozna osiggnac¢, wielka
doze emocji sportowej przy minimalnym wysitku fizycz-
nym i wyszkoleniu sportowem.

Oprocz tego wspomniane popisy, majace zacie-
kiego przeciwnika w osobie sprawozdawcy ,Stadjonu”,
zarzucajacego Wojskowemu Klubowi, ze organizuje za-
bawy ludowe, urozmaicity w duzym stopniu program,
nieco rozwleklty z powodu dwugodzinnego oczekiwa-
nia na Pana Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej,
ktory miatl zaszczyci¢ swg obecnoscig zawody dopiero
okoto godziny trzeciej po potudniu. Obserwujac ze-
brang publiczno$¢ mozna byto zauwazy¢ wielkie zain-
teresowanie popisami, ze strony tej ostatniej, ktéra
dotychczas nie miata moznosci ogladania podobnych
gymkhan wodnych, bedacych zagranicg codziennem
zjawiskiem na wielkich plazach morskich.

Jezeli co faktycznie mozna zarzuci¢ Komitetowi
organizacyjnemu to tylko to, ze nie obliczyt sie nale-
zycie ze Srodkami i zapowiedzial szereg atrakcji, kto-
rych wykona¢ z tych lub innych powodéw nie magt.
Tego rodzaju ujecie sprawy zniecheca poniekad pu-
blicznos¢, ktéra catlkiem zresztg niestusznie, uwaza sie
za ,podstepnie zwiedziong obietnicami” rzekomo dla uzy-
skania powazniejszych rezultatéw kasowych, co w zna-
cznym stopniu ostabia podniosty nastrdj pewnego ro-
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Wisi y"
dzaju uroczystosci, jaka ma byé¢ ,Swieto Wisly” i po-
woduje zupetnie niepotrzebne zgrzyty..

Nie jest rzecza piszacego wskazywaé komitetowi
organizacyjnemu jak nalezatoby urzadza¢ tego rodzaju
~Swieta” aby publiczno$¢ sie nie nuzyta zbyt diugim
oczekiwaniem, ale, reasumujac styszane uwagi, ktore
nie dochodzity do ucha komitetu, mozna wywniosko-
wac, ze naprogramowe, dowcipnie pomys$lane, manewry
motoréwek wojskowych i prywatnych na tle powaznych
i wzbudzajgcych szacunek monitoréw flotylli rzecznej
oraz pokaz zastony dymowej zastgpityby z powodze-
niem zapowiedziang bitwe i przychylniej usposobity
publiczno$¢ do motoréwek burzgcych bez celu metne
wody Wisty i odwracajacych state uwage od wiasci-
wych zawodow.

Czy jazda tam i z powrotem, bez zadnego po-
wodu i celu wodnoslizgowca, ktory trajkotaniem i wy-
ciem swego motoru doprowadzat do rozpaczy bardziej
nerwowe przedstawicielki pici pieknej, byla catkiem
na miejscu, tez datloby sie nieco o tem powiedziec.

Co jeszcze ujemnie $Swiadczyto o organizacji to
brak nalezytej ochrony toru, nie baczac na cale za-
stepy policji wodnej, co spowodowato, ze trudno byto
sie zorjentowac jakie todzie w danej chwili faktycznie
biorg udziat w danym biegu. Roéwniez nalezy przy-
puszcza¢, ze bieg motoréwek bardziej by zemocjono-
wat publicznos¢ gdyby odbywatl sie. na przestrzeni
doleko mniejszej, jak naprzyktad pomiedzy mostem
Poniatowskiego i budujacym sie kolejowym, przy jedno-
czesnem usunieciu z toru innych motoréwek nie przyj-
mujacych w danej chwili udzialu w biegu. Na zakon-
czenie krytyki nalezatoby dodaé, ze stare polskie przy-
stowie, ,gdzie kucharek sze$¢, tam niema co jesc¢”
znalazto zastosowanie i w dniu 14-go wrzesnia.r. b.
Ciagte wskazéwki ze strony niezaproszonych arbitrow
lub niepowotanych przygodnych kierownikéw zawodow,
czesta zmiana poprzednio wydanych dyspozycji, brak
stanowczej decyzji ze strony uprawnionych do tego
0sOb — wszystko to psuto poniekad harmonje jaka
wytworzyta sie poczatkowo gdy wida¢ byto jedno-
mysino$¢ w dziataniach komitetu ztozonego z przed-
stawicieli szeregu kluboéw i organizacji.

Jednakze trzeba przyznaé, ze wspomniane usterki
niczem nie zmniejszajg zastugi Wojskowego Klubu
Wioslarskiego, ktéry, posiadajagc mniejsze od innych
klubéw S$rodki, potrafit zaincjonowac¢ i zorganizowac
podobng impreze sportowg na wielkg skale i Scig-
gna¢ nad Wiste nietylko sportowcow, ale i szersze
masy publicznosci. Ponad 5000 widzéw, z ktérych
potowa, chcac widzie¢ lepiej zawody, porzucita miej-
sca siedzgce i skupita sie na samym brzegu Wisty,
z rzadkim zainteresowaniem przygladajac sie niezna-
nym dotychczas ewolucjom sportowym; z prawdziwym
smakiem artystycznym udekorowana przystan W. K. W.
i 0 golny mily nastréj pozbawiony wszelkiej sztywnosci
i oficjalnosci — oto konkretne rezultaty pracy kilku,
niezmordowanych w takich wypadkach ludzi, posréd
ktorych nalezy wymieni¢ putk. Mieszkowskiego, kpt.
Klaczyniskiego, dyr. Szwykowskiego inz. Bryzemejstra
oraz inz. Mameloka, bez ktorego przeslicznej moto-
rowki ,,Taski” nie sg do pomyslenia zadne regaty lub
zawody. Remetoty poszczegodlnych biegow, przedsta-
wiajg sie nastepujaco:

Jedynki klepkowe dla pan — J. Grabicka, Klub
wioslarek warsz. — nagroda medal srebrny, dar J. Mi-
chrowskiego i para wioset—dar W. T. W.

Czworki klepkowe—1t6dz Kota wiosl. warsz. pod
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sterem Z. Wilczynskiego
i stopper firmy ,Produkt”.

Czworki wyscigowe — Koto wios$larzy warsz., pod
sterem R. Hoffmana — medal komitetu i posag ,,Zwy-
ciezca”, dar inz. Brzuzek.

Jedynki wyscigowe—Warsz. Tow. Wiosl. F. Anto-
nowicz. medal srebrny —dar J. Michrowskiego i zega-
rek srebrny stopper—dar M. S. Wojsk.

Czworki policji wodnej—-16dZ pod sterem st. post.
Sobiszewskiego, zetony srebrne Gt Kom. Policji i re-
wolwer ,Mauzer”—dar firmy Lisnowski.

Czworki marynarki: 1. ,,Pinsk”, bosman tgpa-
wa—medal i rewolwer ,,Mauzer” dar inz. Mumeloka,
2. ,Horodyszcze" bosman Menczykowski — zegarek.

Kajak—K. Ptodowski W. T. W. medal srebrny—
dar J. Michrowskiego i srebrny puhar.

Pychowki Policji wodnej: 1. srebrne zetony gt
kom. policji i zegarek — post. Krzyczkowski; 2. st.
post. Wasowicz bronzowe zetony gt kom. policji
i ksigzka ,Ziemia polska w piesni".

todzie pychowe zarzadu drég wodnych: 1. J. Pio-
trowski — medal i ptaszcz nieprzemakalny, dar min.
robét publ.; 2. S. Jaworski — n6z mysliwski.

todzie pychowe Zw. przem. wisl.: 1. M, Sznu-
rowski, medal i sztuka ptoétna, dar zakladéw zyrar-
dowskich; 2. A. Matraszek: no6z mysliwski; 3. Ko-
walik: brzytwa.

Osemki wyscigowe Koto W. W. pod sterem R.
Hoffmana — medal i kandelabry, dar firmy Norblin,
Br. Buch i Werner.

Bieg o0semek, wobec przyjazdu p. prezydenta
Rzeczypospolitej, byt powtdérzony w nowych obsadach.
Zwyciezyta t6dz W. T. W. pod sterem p. Sznajdra.

Biegi zaglowych todzi sportowych, wobec niepo-
mysinego wiatru, nie odbyty sie, odbedag sie w naj-
blizszg niedziele. Wszystkie te todzie odbyty defilade
przed p. prezydentem Rzeczypospolitej.

Przepisowa przeprawa pontonami wojsk saper-
skich. Zwyciezyta osada pontonu Kos$¢, obozu szkol,
sap. pod sterem sierz. Misia — medal i zegarek. Na
zyczenie p. prezydenta Rzeczypospolitej przeprawa pon-
tonami byfa powtérzona. Wynik byt ten sam.

nagroda 5 medali komitetu
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Przeprawa 6-wiestowemi kotwicznemi todziami
saperskiemi: 16dz Baonu Mostowego pod sterem kpt.
W. Jakucuka — medale i szabla, dar G. Borowskiego.

todzie pychowe wojsk saperskich: 1. Baon mo-
stowy sap. Kaminski—medal i zegarek; 2. Ko$¢, oboéz
szkol, sap.: Mencel—n6z mysliwski; 3, Baon mostowy
sap. Dorobek—popielniczka z bronzem.

Walka na kajakach: por. Kalina i por. Dobro-
wolski z W. K. W. — medal i neseser.

Turniej na motorach:

Zaglowce Zw. przem. Wiél. £6dz, pod sterem B.
Matraszka — medal i garnitur stotowy, dar magistratu.
) Retmanki Zw. przem. wisl.: S. Urbanski—medal
| papiero$nica srebrna. )

todzie zaglowe policji wodnej: 1. post. Cwil —
zetony srebrne gt. kom. policji i przybor stotowy, dar
.Frageta”; 2. post. Drabarek — zetony bronzowe gt
kom. policji i zegarek.

todzie zaglowe wytycznych drég wodnych: 1. J.
Wituszynski — medale i ptaszcz nieprzemakalny, dar
min. rob. publ.; 2. J. Kasprzak — zegarek.

Motory ponad 20 koni: 1. kat. ,,Grodno"™ baonu
mostowego: plut. B. Bodytko — medale i zegarek, dar
Zw. ziemian; 2. kat. t6dz ,Balonik” warsz. Tow.
wiosl.: R. Dreznicki— medal i srebrna papierosnica.

Motor do 20-tu koni: ,,Mewa" policji wodnej —
medal i srebrna papieros$nica. )

Motory do 12 koni: 46dz ,Zejmiana": Miodynski
W. T. W. — medal i papierosnica srebrna, dar p. A.
Jaroszewicza.

Motory do 8-miu koni: t6dz ,Amerykanka™: H.
Hoch z W. T. W. — medal i wazon krysztatowy.

Motory przyczepne; t6dz ,Korsarz": C. Kotodziej-
ski z W. T. W. — medal i posag bronzowy, dar inz.
Brzuzka.

Bieg S$lizgaczy nie odbyt sie, przeistoczyt sie na-
tomiast w pokaz tychze.

Manewry marynarki wojennej nie odbyty sie z po-
wodu zbyt niskiego stanu wody na Wisle.

Przy wyliczeniu zwyciezcow w komunikacie ni-
niejszym uwzgledniono tylko nazwiska sternikdw.

Miedzynarodowe Igrzyska Sportowe A. Z. S-Ow

16.1X.24. Podczas li-go Miedzynarodowego Kon-
gresu Studentéw, krory odbywat sie w Warszawie,
centrala A. Z. S-6w polskich urzadzita igrzyska spor-
towe z udziatem A. Z. S-6w zagranicznych. Udziat
w nich brali przedstawiciele sportu akademickiego
Francji, Wioch, Nowej Zelandji, Anglji, Estonji i Polski.

Na program igrzysk zilozyly sie zawody réznych
gatezi sportu, a mianowicie: lekkiej-atletyki, wioslar-
stwa, tennisu, szermierki, no i... nieSmiertelnej pitki
noznej.

Najlepiej wypadta lekka-atletyka, w ktérej druzy-
na polska odniosta wspaniate zwyciestwo nad druzy-
nami zagranicznemi, w skiad ktérych wchodzilty sity
powazne, biorgce udziat na Olimpiadzie paryskiej;
oprocz olimpijczykoéw: Kostrzewski, Weiss, Szyditowski,
byli tacy, jak np. Sempe (Francja), Porrit (N. Zelan-
dja), ktory zajat V miejsce w finale na 100 m., Ever
(Estonja) oraz wielu innych.

Na jak wysokim poziomie staly zawody, wystar-
czy zaznaczy€¢, ze podczas nich nasi lekko-atleci, usta-
nowili szes¢ (1) rekordéw polskich i jeden W.O.Z.L.A.

W tennisie zwyciestwo odnidst mistrz Polski p.
Foerster z A. Z. S. — Poznan bijagc przedstawicieli
Estonji oraz innych A. Z. S-6w polskich, — Wioslar-
stwo takze przyniosto reprezentacji polskiej szereg

zwyciestw, jedynie zostaliSmy pobici ,na ™gtowe"
w szermierce, w ktdrej udziat brali olimpijscy mi-
strzowie Wioch. S

Wyniki w poszczeg6lnych gateziach sportowych: Lekka-
atletyka 100 m. finak: 1. Porrit (N. Zelandja) 10 g,; 2. Weiss
(Polska) o 2, m.; 3." Parrain :(Fr.); 4. Piagtkpwskil(P.); :5.
Luciani (Fr.); 6. Jackson, .(Fr.). . .-J$

400 m, finat: i. Weiss (P.j 51,8 (czas == rekordowi pol-
skiemu); 2. Jackson (F.j o 8 metr.; 3. Jaanoaldf(Est.) i t. id.

200 m. finak: 1. Porrit (N. Zel.) 22,2; 2. Weiss (P.)
22,8; 3, Parrain (FJ i t. d. - (B

400 m, z plotkami; 1,.Kostrzewski | (P.) 1 ;00,2 rekord
polski; 2. Simon (Fr.).

110 m. z plotkami: 1. Sempe (Fr.) 15,7: 2. Neumann(Est.),

8C0 m. finak: 1. Kostrzewski | (Pol:) 2:00,4: Z. Ville-
nevue (Fr.) o 4 metr.

Rzut dyskiem: Szydtowski (Pol,) 37,87 metr. — rekord
W.O.Z.L.A..; 2. Sempe (Fr.).

Rzut kulg: 1. Semp¢ (Fr.) 11,595 m. 2. Simon (Fr.).

Rzut oszczepem: '1. Szydtowski (P.) 54,45 m. lepszy od
rekordu oficjalnego 2. Grimer (P.) 51,69 m. |

Rzut oszczepem oburgcz: 1. Szydiowski (P.) 90,75 m.
rekord Polski.

Skok o tyczce: 1. Ever (Est.) 340 cm.; 2. Rzepka, Polska-
320 cm.

Skok w zwyz: 1. Ever, Estonja 178 cm.; 2. Gruner
Polska 170 cm.

Skok w dal. Ever, Estonja, 655 m.; Neumann, Estonja
605 cm.

Sztafeta 4 X 100; 1. Druzyna polski. Weiss, Pigtkowski,
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Kostrzewski 1, Dabrowski 45,8 — rekord polski; 2, Druzyna
Estonji.
Sztafeta 100 X 200 X 400 X 800 m.
2. Polska — 3:38,8 — rekord polski.
Pieciobdj; 1. Pigtkowski 2896,71 punktéw — rekord pol-
ski: 2. Ever, Estonja, 3. Sempe, Francja.
Ostateczne obliczenia punkt>w po zawodach: 1 Polska—
Il Francja — 44, Ill Estonja — 37.

PILKA NOZNA

Anglja, A; Z. S.—Polska A. Z. S. 0:3, 0:1. Zwyciestwo
Polski wskutek nieumiejetnosci gry anglikow.

1. Francja — 3:37.6.

66 p.,

SZERMIERKA

Zwyciestwo witochéw w stosunku 15:1 we floretach,
13:3 na rapiery.
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WIOSLARSTWO

Wioslarstwo byto najgorzej obsadzone przez cudzoziem)
céw, gdyz brali udziat tylko dwaj Wiosi i jeden Amerykanin.
Wioch Castoldi najlepiej sie reprezentowat w biegu jedynek,
bijac Dlugoszewskiego, A. Z, S. Krakoéw.

Na zakoniczenie Igrzysk odbyto sie rozdanie na-
gréd w obecnosci p. Prezesa Ministrow, p. Ministra
W. R. i O. P. oraz przedstawicieli wyzszych uczelni
i wszystkich delegatow na kongres.

Uroczysto$¢ zakonczono bankietem w Dolinie
Szwajcarskiej.

Eug. Gar-munt.

< ronika

Tragiczne wyscigi. Dnia 2 wrzes$nia, na 250 mi-
lowych wyscigach na torze w Altona (Pensylwanja —
Stany Zjedn.), zabit sie Joe Boyer, zwyciezca w tego-
rocznym wyscigu o Grand Prix Indianopolis. Samo-
choéd Boyera wywrdcit sie przy szybkosci 200 Km./g.,
przygniatajagc  kierow-
ce, ktéremu, po prze-
wiezieniu do szpitala,
amputowano obie nogi.
Nieszczesny kierowca
zakonczyt zycie w kil-
ka godzin po operacji.

W dniu nastep-
nym podobna katastro-
fa wydarzyta sie w
Europie na torze
Brookland, gdzie za-
bit sie znany kierowca
Dario Resta. Pragnac
pobi¢ rekord Swiatowy
na 50 Km., ustano-
wiony w r. 1913 przez
Lamberta na samocho-
dzie Talbot, wystar-
towat Resta na samo- 0
chodzie Sunbeam, bio-
rac odrazu szybkie
tempo 200 Km./g. Na
jednej z krzywizn sa-
mochaéd i$¢ poczat na-
gle po linji zygzako-
watej, nastepnie wy-
leciat za przewyzsze-
nie, rozbijajac ogro-
dzenie toru, i zapalit
sie. Resta zgingt na
miejscu.. M-echanik
ciezko ranny.

Nie przebrzmiaty
‘jeszcze echa tych ka-,
tastrof, gdy znow ofia-
irg nieszczesliwego wy-,
padku padt w Amery-
ce stynny Kkierowca
wyscigowy James Mur-
phy, zwyciezca w
Grand Prix Francji
1921 r. i wielu innych
zawodach.

Biorac udziat w wysScigu na torze w Syrakuzach
w dniu 15 wrzednia, pragnat Murphy wymingé prowa-
dzacego i uczynit to tak gwattownie, ze maszyna wy-
wrocita sie. Kierowca ulegt zgnieceniu klatki pier-
siowej i zmart przed przybyciem pomocy lekarskiej.

cylindrowym i zaden

inny woz szesciocy-
lindrowy nie prze-
wyzsza' wozu Stude- !
baker. Jezeli chce- 1 Jy)
cie sie przekona¢ [ C-jj
prawdzie tych |

Zaden inny woz nie moze byé¢ poréwnany z wozem
szesciocylindrowym!

Zaden inny woz szeSciocylindrowy nie moze by¢
porownany z wozem Studebaker!

Zaden inny woz nie moze by¢

poréwnany z wozem szescio-

Najwiekszy na Swiecie wytworca doskonatych wozéw. --

Smiaty zamiar. Dwaj Iwowianie, pp. Zygmunt
Grzeszczynski i Leon Dubienski zamierzajg na moto-
cyklu marki ,Indian” objecha¢ s$wiat. Punkt wyjazdu
Lwow. Podréz ta bedzie miata charakter czysto spor-
towy i krajoznawczy. Obaj sportsmeni wiladajg kilko-

ma jezykami, obaj tez
S sg dobrymi motocykli-
stami; obecnie zajeci
sg staraniami o pa-
sporty, wizy i t. p. Mo-
tocykl wraz z wozkiem
(kosz specjalnie zbu-
dowany) jest juz w dro-
dze do Lwowa. Po-
drdéznicy biorg ze sobg
aparaty fotograficzne,
a opisy podrézy poja-
wia¢ sie beda w kilku
polskich dziennikach.

Spodziewamy sie,
ze nasze wiadze po-
pra przygotowania obu
turystow, utatwig im
wyjazd i dadzg polece-
nia do zagranicznych
naszych placoéwek; nie
zapominajmy, ze taki
motocykl, jadacy za-
granicg pod naszg fla-
ga, szerzy zaintereso-
wanie sie Polskg i po-
pularyzuje nasz miody
sport zagranica.

stow, zapytajcie wiasciciela
wozu Szesciocylindrowego, czy
zgodzitby sie zamie-

r ni¢c swéj wobz na

u czterocylindrowy i

dalej zapytajcie po-

<jj siadacza wozu Stu-

7 | debaker co sadzi o

J swym samochodzie.

Warszawa. Niecatla h 2

TEL.: 201-71 i 102 13

Szampionat .mo-
tocyklowy Europy.
Pierwsze wyscigi o
szampionat motocyklo-
wy Europy rozegraty
sie w niedziele 7 wrze-
S$nia na torze Monza
we Witoszech, przy
udziale 70 zawodni-
kéw, reprezentujacych
pie¢ narodowosci; An-
glje, Austrje, Belgje,
Francje i Wiochy. Wy-
Scigi byty dostepne dla
trzech kategorji 250,
350 i 500 cma3., przyczem pierwsza kat. miata do przeby-
cia 20 okr. toru (200 Km.), druga 30 okr. (300 Km.)
i trzecia 40 okr. (400 Km.).

W kategorji 250 cms3, z posréd 22 zawodnikow,
wyscig ukonczyto 9, w nastepujacej kolejnosci:



1. Vangeert — Rush 1:58:5 — 101,400 Km./g.
2. Hoebel — Puch 2 10:20

3. Karner — Puch 2 11:4

4. Gianoglio — Maffeis 2 18:34

5. Gianotti — Maffeis 2 18:46

6. Tagliabue—Jap Garanzini 2 22:33

7. Trivellato — Levis 2:30:1

8. Puricelli — Ganna 2:32:15

9. Attolini — Ganna 2:34:18

W nastepnej kategorji 350 cm3, z 24 konkurentow
do celu doszio 8:

1. Simpson — A. J. S. 2:38:21—113,680 Km./g.
2. Mariani — Garelli 2:42:50

3. Saetti — Bianchi 2:43:53

4. Raggi — A. J. S. 2:45:40

5. Jockey — Rush 2:45:40 7s

6. Nuvolari — Bianchi 2:49 :46

7. Rattalino—Jap Garanzini 3: 9:33

8. Orsoni — Bradshaw 3:18:46

Wreszcie w najwyzszej kategorji 500 cm3, z 24
zawodnikéw bieg ukonczyto tylko 6 w kolejnosci na-
stepujacej:

1. Montasti — Guzzi 131 Km./g.
2. Visioli — Guzzi 3: 13:51
3. Simister — Norton 3-19:27
4. Pean — Peugeot 3:20:35
5. Ghersi — Guzzi 3:22:19
6. Richard — Peugeot 3:25: 46

Szampionat Europy w kat. 250 cm3, zdobyta
Belgja, w kat. 350 cm3. Anglja, a w kat. 500 cma.
Wiochy. Zaznaczy¢ nalezy, ze czasy wykazane przez

zwyciezcoOw we wszystkich kategorjach stanowig re-
kordy swiatowe.

Wyscigi na wzniesieniu Mont Ventoux. Siedem-
naste wyscigi na wzniesieniu Mont Ventoux odbyty
sie w dniu 7 wrzednia, przynoszac szereg rekordéw
w réznych kategorjach. Tor w Mont Ventoux posiada
ditugos¢ 21,600 Km. i wzniesienie 5—10°/°. Woyniki:

cm' m. s.
Mot. 175—1. Hommaire—Monet Goyon 29 287s
, 250—1. Jolly — Alcyon 24 16  (rek)

TOW. AUTOMOBILOWE
HO T CHKISS

pragnie nawigza¢ stosunki z agen-

tami pierwszorzednymi celem

oddania im wylacznej reprezentaciji.
OFERTY Z REFERENCJAMI | PODANIEM MARfK JUZ

uprasza sie adresowac:

AUTOMOBILES HOTCHKISS. 6. ROUTE DE
GENESSE-SAINT-DENI1S (SEINE). FRANCJA.

o Nr. 19

cm. m. S.
Mot. 350—1. Marc — Alcyon 21 27 % (rek.)
,  150—1. Ravaute — A. B. C. 28 175
» 1000—1. Clermont — Harley Dav. 24 775
Sid. 350—1. Bernard — Gillet 32 444/
»  600—1. Dawson — Sarolea 31 41 %
, 1000—1. Verdy — Motosacoche 22 54 % (rek.)
Cykl. 750—1. Berthe — Senechal 23 5% (rek.)
,» 1100—1. Bouniol — Octo 24 21 7s
Sam.1500—1. Bodin — Bugatti 29 59V
» 3000—1. Colas—Cottin Desgouttes 20 53 /A (rek.)
» HD000—1. Benoist — Delage 18 26 7s (rek.)
Samochody wyscigowe:
cma3. m. s.
1100 sport.—1. Borrie — Amilcar 26 51 75
1100 —1. Morel — Amilcar 21 4245 (rek.)
5000 —1. Divo — Delage 18 174/

Salon samochodowy w Wiedniu, zostat otwarty
w dniu 8 wrzesnia i trwal przez tydzien.

Targa i Coppa Florio 1925. Do wyscigéw Targa
i Coppa Florio na rok 1925 zglosity swe uczestnictwo
firmy Mercedes i Steyr.

Angielskie ,,Tourist Trophy", Tourist Trophy
motocyklowe dla amatoréw na wyspie Man, odbyto
sie na przestrzeni 300 Km. przy udziale 27 zawodni-
kéw. Wyniki: 1. Randles (Sunbeam 493 cma3.) 3:17:36 34—
91 Km./g. 2. Brown (Sunbeam) 3:28:52. 3. Edmon-
tes (Chater Lea) 3:30.

Nowe rekordy $wiatowe. Inzynier Oemichen na
swym $miglowcu pobit trzy rekordy S$wiatowe, wzno-
szac sie na wysoko$¢ 1| metra z obcigzeniem 100 Kg.,
na 75 cm. ze 150 kilogramami i na 110 cms3, z 200
kilogramami obcigzenia.

* *

Pilot francuski F. Laporte, pobit w dniu 28
sierpnia rekord S$wiatowy wysokosci na wodnopiatowcu
z obcigzeniem 500 Kg., wznoszgc sie na samolocie
Schreck F. B. A. z silnikiem Hispano Suiza 300 MK.,
na wysokos$¢ 5100 metrow.

PRZYBORY
do Samochodow i Motocykli

Kota samochodowe, obrecze do zdej-

mowania, czesci zamienne, tozyska

kulkowe dla samochodéw i maszyn.
ARTYKULY POMOCNICZE DLA GARAZY, OKU-
CIA DO KAROSERJI, LAKIERY DLA PRZEMYStHU.

SUPER YU LC MJLOEPSEZly

DO REPERACJI WEZOW

ooo ALFRED BAUCH, Gdansk — Hurtownia °°°

Gloéwne zastepstwo i sklad fabryczny
LANGGARTEN Nr. 23. TEL. 22-42.

Prosimy bardzo wszystkich naszych przyjaciot o taskawe podawanie adresow
osob, ktorym nalezatoby posta¢ N-ra okazowe naszego pisma.
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Warszawa, d. 27/1V 1924 r.

PRACA 553.

PRAC. PROB. RDTELGR. REFER. INZ. Z. TOCZYSKI

Orzeczenie 553.

WyniHi badania akumulatorow,

Zadanie polegato na 1) probie elektrycznej przez
kilkakrotne tadowanie i wytadowanie, oraz 2) na probie
mechanicznej na wytrzymatos¢.

Badaniu poddano a) 4 sztuki baterji 4-voltowej ty-
pu D4, b) 4 szt. baterji 6voltowej typu D4.

tadowanie i wyladowanie przygotowawcze oraz
czynnosci zwigzane z powyzszem, wykonane byly dokia-
dnie wg. wskazéwek podanych przez firme.

W zalgczonych tabelkach ujete sg dane odnoszace
sie do przecietnych wiasnosci elektrycznych dla kazde-
go typu.

Wiasnosci elektryczne.

Baterje wykazaty pojemnos¢ rowng minimalnej t.j.
40 Amp. godzin juz w pierw;zem normalnem wytado-
waniu.

Zmiany gestosci kwasu ustality sie bardzo szybko
w granicach 10 — 22 stopni Be nizszych od wskazanych
przez instrukcje t.j. (19—28 Be), poniewaz akumulatory
byty nalane kwasem stabszym dostarczonym przez firme,
ktérego koncentracja nie byta powiekszana.

Przy wytadowaniu pradem przepisanym przez wa-
runki techniczne, akumulatory wykazaly pojemnos$¢ wyz-
sza od wymaganej.

Sorawnos$¢ elektryczna jest wieksza od wymaga-
nej przez warunki techniczne juz w pierwszem normal-
nem tadowaniu i wytadowaniu, sprawnos¢ energietyczna
cokolwiek nizsza — w pierwszej operacji, w drugiej za$
nieco wyzsza.

Wydajnos¢ ciezarowa akumulatoréw jest nieco
mniejsza od wymaganej przez warunki techniczne i wy-
nosi 14 Watogodzin pojemnosci na 1 kg. catkowitego
ciezaru baterji. Wydajnos$¢ ciezarowa mozna uznaé¢ za

PRACA 553

dostarczonych prz firmo ,,ERGS*

zadawalniajaca, zwazywszy, ze liczba ta osiggnieta jest
juz w drugiem wytadowaniu.

Wszystkie charakterystyki baterji maja przebieg
zupetnie normalny, co $wiadczy o starannem wykonaniu
ptyt i dobroci uzytych materiatéw, aczkolwiek analiza wy-
kazata zanieczyszczenie ptyt zelazem. Ksztatlt charakte-
rystyki zaznacza bardzo wyraZznie przez zmiany napiecia
stadjum koncowe tadowania i wytadowywania, ¢o zna-
komicie utatwia obstuge, gdyz w zwigzku z tem i inne
cechy znaczace koniec czynnosci powyzszych, wystepuja
bardzo wyrazZnie.

Wiasnoséci mechaniczne.

Wykonanie naog6t bardzo staranne i mocne. Wy-
miary i materjaly — zgodne z warunkami technicznemi.

Celem uskutecznienia préby na wytrzymatosé¢ me-
chaniczng po trzy baterje kazdego rodzaju zostaty prze-
wiezione w warunkach transportéw polowych t.j. na wozie
bez resoréw ok. 50 km. Do przejazdu wybrane byly naj-
gorsze bruki (okraglaki), wyboiste drogi i szosy. Po tej
probie akumulatory nie wykazaty zadnych powazniejszych
uszkodzen i badane elektrycznie zachowaty sie zupetnie

normalnie. i i
Wnioski.

Akumulatory dostarczone przez firme ,,ERGS' sg
pod wzgledem elektrycznym i mechanicznym zupetnie
dobre i nadajg sie do uzytku w wojsku pod warunkiem
wprowadzenia zmian w urzadzeniu zaciskéw zgodnie
z zakgczonym rysunkiem. Zmiany te powinna firma wyko-
na¢ na wiasny koszt.

Kierownik Zaktadu Badania: (mjr. inz. K. DOBRSK1)
Warszawa, 27.1V.1924

Zestawienie witasnosci elektrycznych. Akumulator 4 i 6-cio voltowy typ D4 firmy ,ERGS”.

Dane normalne

PRZEDMIOT BADANIA w/g tabliczki
przy akumul.

Prad w gmperach.

Czas trwania w godzinach — —

1loé¢ elektr. z uzyta wzgl.

pojemno$¢ w amperogodz. _40 40
(pojemnosc) (pojemnosc)

Energja z uzyta wzgl. pojem-
nos$¢ energiet. w watogodz. — —

Sprawnos¢ elektryczna. . — 80%
Sprawnos$¢ energietyczna. — 75%
Pojemnos$¢ w watogodz. na

1 kg. ciezaru baterji . . — 16

(podpis nieczytelny)

4 3
(maKs. fadow, i wytad,) normalny wytadow.

WYNIKI BADANIA

Dane warunkéw
technicznych

tadowanie | Wytadowanie | + adowanie Il Wytadowanie I

4 4 3 3

12 10 16 14.25
48 40 48 43
11 80 110 85

83%' — 90%

L 2% — 7%
— — — 14

CENTRALNE ZAKLADY WOJSK £ACZNOSCI
Zaktad Badania Sprzetu tacznosci
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LSFord i

Tow. Akc. Elibor—-t. J. Borkowski wystawia na
Targach dwie najpopularniejsze dzi$ w Polsce marki
.Ford" i Buick O Fordzie mozna powiedzie¢ bez
przesady, ze jest to w0z, ktory zrobit najwieksza re-
klame wszystkim samochodom: mianowicie tanioscig
swej ceny i eksploatacji dowioédt, iz samochéd kalku-
je sie bezwglednie taniej od koni i koleji, przy ogro-
mnem zaoszczedzeniu czasu. Dzisiaj Ford staje sie na
calym Swiecie niezbednym, jak rower, tramwaj, powo-

zik, kolej lub wagon towarowy. Jako potwierdzenie
moze stuzy¢ fakt, ze nawet w Polsce, gdzie polityka
fiskalna w stosunku do samochodéw jest wrecz wro-
ga — Ford jest rozchwytywanym przez wszystkie sfery,
zarowno dla celow przemystowych jak i sportu. Dru-
ga wielka reklamg Forda jest jego rola w armji pol-
skiej. Jest to ogOlnie uznana przez sfery wojskowe
jedyna maszyna, na ktoérg zawsze i wszedzie liczy¢
mozna, a dodac¢ nalezy, ze te poczciwe i wierne woj-

skowe Fordy, to stare graty, kupione w roku 1918
i 1919 od Francuzéw, czyli z trzeciej reki. Jedynym
zarzutem jaki dotychczas czyniono Fordom, bylo
niedostateczne liczenie sie fabryki ze sportowemi li-
njami nadwozia. Ot6z w ostatnich swych modelach
Ford zwrécit uwage i na ten szczeg6ot. Wystawione
wozy posiadajg znacznie wyzsza niklowang chtodnice,
przez co przod Kkaroserji jest podniesiony wedtug wy-

magann mody. Chiodnica taka w zupetnosci juz przytem

o Nr. 19

Buick"

chroni od gotowania sie wody. Oprocz tego popielato-
stalowy kolor karoserji, obicia i két, harmonizuje z czar-
nemi btotnikami i ramg, nadajagc maszynie cechy juz
luksusowego wykonczenia. Karetki Forda sg utrzymane
w ogolnie przyjetym dla typéw zamknietych czarnym ko-
lorze, ozywionym znaczng iloscig niklowanych czesci.

Na zakonczenie zachwytow dla Forda, jeszcze
jeden szczegét— w obecnych czasach niespodziewany:
staniaty! Naprawde staniaty o 100 doi.

Druga reprezentowang przez firme }XElibor mar-
ka, jest samochdéd luksusowy *Buick  ktory bezwgled-
nie jest dzisiaj najmodniejszym samochodem w Pol-
sce. Osobom, ktére z niedowierzaniem moga przeczy-
ta¢ ostatnie zdanie, radzimy zwrd6ci¢ baczniejszg uwa-
ge na wozy kursujgce np. po ulicach Warszawy—-a na-
tychmiast przyznajg nam racje. Sekretu tego powo-
dzenia szukac¢ nalezy w trzech czynnikach: najpiekniej-
sze .sportowe linje i kolor, najnizsza cena pos$rod

wozéw tej klasy i mocy, oraz niezwykta ich trwatosé
na naszych drogach. Caly szereg instytucji w Polsce,
zlikwidowat inne marki i przeszedt tylko na samocho-
dy ,,Buick”, mozemy zacytowa¢ nazwiska wielkiej ilo-
Sci automobilistéw, ktorzy zamieniajg stare modele
Buicka na nowe, niedopuszczajgc nawet mysli rozsta-
nia sie z tg marka. Jako najblizszy przyktad moze
stuzy¢ Poselstwo amerykarskie, ktére majgc przeciez
do wyboru dla reprezentacji wszelkie inne marki, spro-
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wadza sobie bezpos$rednio z Ameryki ,,Buicki®, i sku-
pito juz w Warszawie kilka uzywanych. Wytrzymatosc
Buicka na ztych drogach i sprawno$¢ na piaskach,
staty sie przystowiowe w sferach obywatelskich, gdzie
jedzie sie do sgsiada na karty Buickiem, ,bo konie
po tych piachach nie przejadg”.

Wystawione typy, przewidujg wszelkie wymaga-
nia stawiane samochodowi ,w wielkim stylu”. Widzi-
my wiec wozy dla turystyki i sportu, reprezentacyjne,
oraz zamkniete Kkarety czynigce wrazenie salonowego
wagonu z centralnem ogrzewaniem, wentylacjg, opu-
szczanemi wszystkiemi szybami, oswietleniem elektrycz-
nem i bardzo czulem resorowaniem. Wszystkie typy
posiadaja hamulce na 4 kotach.

Bardzo wazng przyczyna, dla ktorej automobili-
Sci trzymaja sie tak Buicka i Forda, jest rowniez
amerykanski system obstugi klijenteli, przyjety przez
firme ,Elibor". Mianowicie potozonym jest wielki na-
cisk na czesci zamienne, ktére do najdrobniejszej
Srubki posiada firma na skladzie. Klijent wiec nie jest
narazony na (Stalowanie ich w garazach za ogromne

P. P. Cztonkom Autoklubu
udzielamy znizki na wszystkich

reprezentowanych artyk. samoch.

Prosimy o taskawe propagowanie i rozpowszechnianie ,,AUTA”,
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pienigdze, z nieodpowiedniego materjatu i zwykle w ko-
lejce,—a moze je otrzymac¢ natychmiast, lub mie¢ za-
tozone w warsztatach firmy, bez przewleklego paso-
wania, regulowania i t. d. Oczywiscie wiec osigga sie
ogromng oszczedno$¢ na kosztach i czasie, przy pet-
nej gwarancji remontu.

Firma Elibor posiada przytem 14 oddziatéw i 5
agentur w Polsce, tak ze wszyscy posiadacze Fordow,
Fordsonéw i Buickow gdziekolwiek sie znajda — maja
moznos$¢ natychmiastowego skomunikowania sie i fa-
chowej opieki.

Pozostaje wspomnie¢ o traktorach Fordson, kto6-
rych dzisiaj pracuje w Polsce okoto 400 sztuk. Naj-
wiecej bedg miarodajnemi tu Sciste dane: 4 cylindro-
wy, 3 przektadnie, i b. wsteczny, naped s$limakowy.
Waga traktoru 1100 klg. jest wiec to jeden z najlzej-
szych traktoréw, ktdry nie ugniata zupetnie roli. Spra-
wno$¢ jego jest pot morgi orki na godzine przy 4—5
litrach spozycia nafty. Posiada koto napedowe parowe,
za pomoca ktérego mozna pedzi¢ miocarnie do 54'.
Pracuje rowniez i na benzynie.

Za 1 zioty
najwiecej przejechanych kilometrow
zapewniaja
ulepszonej opatentowanej konstrukcji.

Opony FIRESTONE

Wytaczne zastepstwo

na POLSKE
i w. m. GDANSK

TOW. PRZEM.-HANDL.

Z ft W5 O R"

SP. z 0. o.
Dziat Samochod.

Warszawa, ul. Czackiego 5, tel. 92-55 | 96-47.

HURT!

OD ADMINISTRACII.

DETAL!

Prosimy Sz. Prenumeratoréw o niezwitoczne uregulowanie pre-
numeraty za kwartat IV (3 zt.), gdyz nieuregulowanie w terminie

spowoduje wstrzymanie wysytania pisma.

Administracja ,,Auta"
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Najmniejszy 6-cio cylindrowy woz na ameryKansKim rynKu

Swiat automobilowy juz oddawna oczeki-
wat z wielkg niecierpliwoscig pojawienia sie no-
wego samochodu ,Essex Six”, ktére nastgpito
przed 8-ma miesigcami.

Znana fabryka ,,Hudson Motor Car Compa-
ny" w Detroit Michigan, cieszaca sie od sze-
regu lat opinjg fabryki posiadajgcej dobdr naj-
lepszych inzynierow fachowcéw w dziale budowy
motoréw samochodowych, czego niezbitym do-
wodem jest samochéd ,,Hudson Super Six“, mo-
del ktérego zostat zbudowany kilka lat temu
z tak doskonatym rezultatem, ze motor z wy-
jatkiem paru nieznacznych zmian w dalszym cig-
gu wykonywanym jest wediug tego samego mo-
delu.—Motor ten w zupetnosci konkuruje z mo-
torami wozoéw, koszt ktérych czesto 4 — 5 krot-
nie przewyzsza koszt wozéw ,Hudson” — Kon-
strukcja motoru jest tak dalece obmys$lana, ze
stat sie on jednym z najpewniejszych i najekono-
miczniejszych mo-
torow. — Nowoscig
zupetng w nim jest
zbalansowany wat
korbowy, opatento-
wany przez ,Hud-
son Motor Car

Company”.
Zastosujac sie
do potrzeb rynku

fabryka ,Hudsona”
uznata, ze mniejszy
samochadd, skon-
struowany mniej-
wiecej na tej samej zasadzie, co Hudson, t. j.
z ta samag dokiadnoscia i precyzyjnoscig, jak
réwniez tylko z najlepszych materjatéw, uzywa-
nych przy budowie swych maszyn, bedzie miec
wielkie praktyczne zastosowanie, wypuscita prze-
to ze swych zaktkadéw w roku 1915 samochod
~Essex” nazwany ,Dzieckiem Hudsona”, zasto-
suwujac réwniez przy jego budowie swdj patent.
Samochod ten s< otkat sie z wielkiem uzna-
niem, a rekord pieciu wozéw ,Essex”, ktore
przybyty droge z New-Yorku do San Francisco
w 7 dni wszyscy jeszcze majg Swiezo w pamieci.
W6z ten, o motorze 4 cylindrowym okazat
sie maszyng najlepsza, jaka kiedykolwiek byta
skonstruowana w tej klasie. — Jednakze ambicja

inzynierow Hudsona nie pozwolita im zatrzymac
sie na tym sukcesie, za$ rezultatem ponownych
wysitkdw byt wypuszczony na rynek ,Essex Six“,
zaopatrzony w najmniejszy 6-cio cylindrowy mo-
tor, dotychczas jeszcze nie stosowany przy ame-
rykanskich samochodach, — i nietylko zdotano
wybudowaé maszyne o nadzwyczajnym gatunku,
lecz jednocze$nie potrafiono tak przeprowadzic
budowe, ze ten triumf pracy inzynierskiej moze
by¢ sprzedawany taniej, anizeli poprzedni typ
»Essex’a”.

Zapotrzebowanie na oba typy samochodéw
,Hudson Six” i ,Essex Six” wzrasta z dnia na
dzien, gdyz publicznos¢ ocenia je, jako najlepsze,
a ceny, w poréwnaniu z wartosciag samochodu,
sg tak nizkie, ze kazdy moze sobie pozwoli¢ na
jazde we wiasnym samochodzie.

Specjalng uwage zwraca to,
Super Six Coach” i

ze ,,Hudson
»Essex Six Coach” zape-
wniajg w zupetno-
sci te same wy-
gody, co limusina,
a kosztujg zaledwie
60 procent tego co

ta ostatnia.
Samochody
Hudson Super

ix” sg budowane
wedtug czterech ty-
pow;

Hudson Super Six Phaeton (7 osobowy) torpedo
ii ii o a (5 i )
. . » Sedan (7 )

a ii Coach (5 fi
Samochody ,,Essex Six” budowane sz obe-
cnie w dwdch typach seryjnych:

Essex Six Phaeton (5 osobowy)
»  » odkryty (5 ”

Fabryka Hudson zamierza obecnie zaopa-
trzy¢ samochody swe w opony balonowe, nie
»Semi Balcon", ktore zostosowujg do swych sa-
mochodéw inne fabryki, alu rzeczywistemi, wy-
nalezionemi i wprowadzonemi na rynek przez
najwiekszg fabryke gum ,Firestone Tyre & Ruber
Company” w Akron Ohio.

IHIimt 1T
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C AWf mPlI’YRY cz°t°we * talerzowe, rozne czesci do samochodoéw,

«» £/ 1laA U A gruntowne i czesciowe remonty samochodéw i mo-
tocykli, wszelkie roboty tokarskie, frezarskie, szlifierskie, heblarskie i mechaniczne, szlifowanie waléw kor-
bowych i innych na specjalnej szlifierni i wszelkie montaze motoréw elektrycznych, aparatéw kinematogra-

ficznych, maszyn drukarskich i parowych wykonywuje

Zaktady mechaniczne W. OLECHOWSKI

Warszawa, ulica Ogrodowa Nr. 62, tel. 6-67 Biuro Centralne Al. Jerozolimska Nr. 27, tel. 61-74.

Zaktady wyrabiajg tokarnie, wiertarnie, heblarnie do drzewa i pity tasmowe tartaczane, prasy ekscentryczne,
szlifierki, wentylatory kowalskie, imadta réwnolegte i t. p.

UWAGA: firma posiada 3 samochody ciezarowe 3 i 4-ro tonnowe w dobrym stanie, do sprzedania.

PLANDEKI e —
piptiip kolorowe mpegr  |nz, HIGhafa Labendzia

WARSZAWA, Ul. S-TO JERSKA 11. TEL. 256-76
POLECA NAJTANIEJ FABRYKA

Remont samochoddéw, dorabianie wszelkich

A. M A LA N OWS K I czesci samochodowych oraz szwejsowanie

wszelkich potamanych czesci: z odlewu, ze-

Warszawa, Nowy-Swiat 53. --- laza, stali, aluminium, miedzi i t. p. —

79 MAG N ET” - WYTWORNIA PRECYZYJINO-MECHANICZNA -
Z. Poptawski i M. LewandowskKi JUNIESZOWSKI

Warszawa, Nowogrodzka No 31. Telefon No 19-31
WARSZAWA, CHLODNA Ne 37. TELEFON 215-24

SPECJALNOSC:

- i A®AWATV DOSWIADCZALNE, MIERNICZE,
OSWIETL, i ZAPALANIE AUTOMOBILI ARAYLNY: DOSWIARCZALNE, MIERNICZE,
IMPREIWA | PRZEROBKA: ’\a net0> Dynam°' Specjalny dziat napraw

rterow it.
Akumulatoréw ,,adowan,e i naprawa. LICZNIKOW, CZASOMIERZY, TAKSOMETROW,
Czesci zapasowe roéznych systeméw. 0000 - DYNAMO, STARTEROW, MAGNET -------
SZYBKO o000 TANIO °5° DOKEADNIE UWAGA! Okulary ochronne i szkia optyczne.

Wazne dla p.p. Automobilistow!
LUBELSKI SYNDYKAT ROLNICZY, Sp. Akc.

poleca ze sktadéw w Lublinie oraz w filjach: w Bitgoraju, Bychawie, Chetmie, Janowie, Kra-
$niku, Krasnymstawie, Kurowie, Lubartowie, Opolu, Piaskach, Putawach, Rachewie, Siedliszczu,
---------- Zamosciu, Zobtkiewce i Agenturach w Szczebrzeszynie, Turobinie i lzbicy -----------
Benzyny réznych cigezaréw gatunkowych.
©Iej© automobilowe i MAasSZyNoOWe najlepszej jakosci, rafinerji Vacuum Qil
Company i innych.

Lubelski Syndykat Rolniczy posiada w Lublinie oraz A
w filjach: w Jancwie, Piaskach i Zotkiewce wiassne W O 5701/ repaTaCyijlie
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JJ Polskie Towarzystwo Asekuracyjne i Reasekuracyjne Spoétka
FHTR' Akcyjna w Warszawie, ul. Jasna Nr. 4, powierza niniejszym
J] ™  Reprezentacje na m. st. Warszawe i powiat w dziale ubez-

pieczen samochodowych p. Janowi Rajgrodzkiemu w Warszawie, Ztota 52, tel. 35-23.
Reprezentacja Warszawska Polskiego Towarzystwa Asekuracyjnego i Reasekurac.

2P ATRIA"

ul. Ztota Nr. 52, tel. 35-23 przyjmuje ubezpieczenia samochodow od uszkodzen, ognia,
| kradziezy, wiascicieli samochodow od odpowiedzialnosci cywilnej, pasazeréw i szoferow
od nastepstw nieszczesliwych wypadkow.

nn CHAINES A ROULEAUK BLACHY RyFLOWANE (do stopni sam.)

GLOWNY: RURKI MIEDZIANE do samochodéw
oraz wszelkie blachy, druty, prety i rur

5)(2-['60‘;: mosiezne, miedziani, aluzwir?ic?vze, o’ro}i
WARSZAWA wiane, anody niklowe, tygle grafit, i t.p.

Niecata 1. poleca

Tel. 154-87. SKEAD METALI CH. GRUN

LANCUCHY SAMOCHODOWE i MOTOCYKLOWE Warszawa, ul. Nalewki 11. Tel. 17-64 i 89-54.

Jakos¢ i precyzyjno$¢ wykonania przedwojenne.

ZKARPATY”

SPRZEDAZ PRODUKTOW NAFTOWYCH

S-KA Z OGR. POREKA

Warszawa, Marszatkowska 151, tel.: 202-47, 172-74

CENTRALA: Lwow, Pl. Marjacki 8. ODDZIALY: Katowice, Marjacka 22.
ODDZIALY: Poznan, Mickiewicza 36. Biata, Rynek.
Krakow, Szewska 4. Biatystok, Warszawska 61 a.
t6dz, Zielona 20. Lublin, Krakowskie Przedm. 4.
Dabrowa Gornicza, Sobieskiego 13. Czestochowa, Kosciuszki 1.
Rafinerje w Gliniku Marjampolskim, Jedliczach i Dziedzicach
POLECAMY:
Benzyne lotniczg o c. g. 680/70, 0.701/710 Benzyne Srednig samochod. 0.730/740, 740/750.
Benzyne lekkg samochdéd. 710/720, 0.720/730. Benzyne do aut ciezarowych c. g. 0.750/760. j
OLEJE SAMOCHODOWE ORG. DO AUT WSZYSTKICH MAREK
Olej auto B. lekki visc. 8—10/50°. Olej auto oryg. zimowy visc. 10—12/50°. ]
Olej auto B. ciezki visc. C. 20/500. Olej lotniczy visc. 12—14/50°.
Olej auto BB. ciezki visc. C. 22/50°. Olej 7 B rafin. yisc. 7—7.5/500.

TLUSZCZ TOWOTE’A oraz WSZELKIE INNE OLEJE i SMARYJ
Po cenach bezkonkurencyjnych, na jaknajdogodniejszych warunkach zaptaty.
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B. WAHREN

FABRYKA ROWEROW i MOTOCYKLI

EGZYSTUJE OD r. 1893

Rowery wilasne i B. S. A.

Motocykle: D. K. W, (2= HP). B. S. A. (3—8 HP).
Ner—a—Car 8 HP). Wanderer {2 I HP 47.—6 HP).
Motosacoche (2—8 HP).

Woiturettes—, Maximag"“.

Motory do todzi: Penta & Archimedes.

Wszelkie akcesorja i przybory do motocykli i samochodow:
Opony i detki — Masywy — CzeSci zapasowe — Pierscienie, ttoki i zawory ,SIM™ S. A. (Morges)
Biuro i sktad: Swietokrzyska 26, tel. 53-72. mm Fabryka: Leszczyriska 3, tel. 271-25.

001 1 1
SPOLKA SIODLARSKO-LAKIERNICZA I

SAMOCHODOWO-POWOZOWA £
J. RWAPISIEBIEL, A SZULIHSKL 1 J. BIRTLHK j KUBTER S IOSK'
w Warszawie, ul. Biata 5. Telefon 128-98 r BERI SW- 68 |i0den'8trasse ]-8]-9
BUDOWA: Karoserji. Akcesorja Samochodowe -

OBICIA z gruntu wewnatrz.
DORABIANIE: Bud, firanek.
POKROWCE: na obicia, maski i budy.
LAKIEROWANIA.

ROBOTY STELMASKIE: dorabianie kot, prze-
rabianie torped i t. d.

WYKONANIE SOLIDNE i LUKSUSOWE, z wia-
snych i powierzonych materjatow.

----- Adres telegraficzny: LIMOFON-BERLIN

ol 1" [0

WynajmDwythluRs.saniotlioflow

i do sprzedania:

BUICK nowy, GNIC, BENZ, SPA,
OPEL oraz FORD $limakowy

Tamze IX Oddz. T-wa OLEUM

E. LewandowsKi

?It1 |, ARTYKULY TECHNICZNE | 000 WARSZAWA 000 WARSZAWA
| AKCESORJA SAMOCHODOWE | N.-Swiat 12. Tel. 265-36 Marszatkowska 14. Telefon 176-87
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£ OZYSKA KULKOWE i ROLKOWE

normalne i skosne, 1 i 2-rzedowe,
state i wahliwe

KULKI STALOWE luzem i wyprawkach
KOtLA SAMOCHODOWE ,,RAF*

KAROL

Warszawa, Nowogrodzka 12, tel.63-61

Depesze: ,,KARKUS". ISTNIEJE OD 1909 R.

................ (3 M

PRZYBOHSHOIHODIME
MCHELNCIBLE oo

sy, katowniki mosiezne.
Blacha aluminjowa.
MAaRyWwy Listwy do drzwiczek T: zelazne

BERGOUGNMIN ~ wereie e

tancuchy do samochodéw, cyklonet
i motocykili.

BIURO TECHNICZNE Obrecze ,,Continental.

Pierscienie do tlokow, wszystkie nor-

MHC | WYGHNOWSKI oo

»STOCK MICHELIN"

Warszawa, Bracka 12 oraz wszelkie inne czesci.
TEL.: 128-08 i 92-04 U KRU P KA
SCENY KONKURENCYJNEA HEIM, « Pl. M Krzyzy 8. « Tel. 210-70
HURT. DETAL.
| —mmm mmmmmmmes — e -5 B

th«}ZUDY ftKUMULATOROWE SYSTEMU ,,TUDOR™

INZ. FR. MULLER

WARSZAWA, ALEJE JEROZOLIMSKIE Ne 45. TEL. Na 17-45
Oddzialy: BYDGOSZCZ, Btonia 7. POZNAN, ul. Wozna 6
/Adres telegraficzny: .AKUMULATOR”

BATERJE STARTEROWE WSZYSTKICH TYPOW

<)
Sprzedaz ze sktadu, lub loco fabryka w Niemczech lub Anglji naste- ©
pujacych wyrobow: Baterje akumulatorowe stacyjne wszystkich typow, o
Baterje akumulatorowe przenosne wszystkich typéw, Baterje akumula-
torowe dla osSwietlania pociggéw. Baterje akumulatorowe trakcyjne, o
Baterje starterowe dla samochodéw wszystkich typow, Baterje katodowe o
i anodowe, Akumulatorowe latarki reczne w specjalnem zastosowaniu =
do samochodéw, Akumulatorowe latarki gérnicze, Wszystkie przyrzady pomocnicze do montowania baterji, Ptyty wszystkich
typow, Pateczki, deseczki, sztyfciki kauczukowe, naczynia szklane, cynk i otdw, Chemicznie czysty kwas siarkowy do na-
petniania akumulatorow, Kwas siarkowy do Iutowania,

Zawieramy umowy rewizyjne istniejgcych, instalujemy nowe,
g emontuie stare baterie. sv_przesviamy na zadanie

bezptatnie.

Redaktor: W. KRUSZEWSKI Wydawca: SPOLKA WYDAWNICZA ,AUTO"



