


JARMARK
POWOZOWO- BRYCZKOWY

WARSZAWA, UL. LESZNO Nb 38

HOKAZYJNA SPRZEDAZ, KUPNO!!

I OBEJRZENIE NIE OBOWIAZUJE DO KUPNAL!!
'L A N DAI

karety, faetony, amerykany uzywane

1IFAETONY!!

nowe na gumach od 3.000 ztotych
I"BRYCZKI!
nowe w wielkim wyborze od 720 ztotych
"DOROZKI!
nowe w surowym stanie
N"ZAMIANA!N
starych powozéw na nowe

PRZYIJMUJEMY reparacje i zamOwienia; reparacje karoserji
i odnawianie samochodéw po cenach konkurencyjnych

ZJEDNOCZONE ZAKLADY POWOZOWE
BCia OSTROWSCY i SzKn

i JOZEF GOLINSKI

WARSZAWA LtUCKA 11 TELEFON 164-06

ZAKEADY
AKUMULATOROWE
syst. ,, | UDOR”

INZYNIER FR. MULLER

WARSZAWA, AL. JEROZOLIMSKIE Nb 45
TELEFON N» 17-45

ODDZIALY:
BYDGOSZCZ, UL. BLONIA 7, TEL. 13-77
POZNAN, UL. SKARBOWA 21, TEL. 39-98

AKUMULATORY PRZENOSNE

DO ELEKTROWOZOW, LOKO-

MOTYW, SAMOCHODOW,

| STARTEROW SAMOCHODO-
WYCH

AKUMULATORY DO RADJO

LATARKI GORNICZE | RECZNE
AKUMULATOROWE

WARSZTATY REPERACYJNE | STACJA DO tADO-
WANIA AKUMULATOROW

SKEAD MATERJALOW APTECZNYCH, FARB | PERFUMERIJ1

FR. JASKULSKIEGO

MAZOWIECKA 2

Wylaczna reprezentacja
firm:

WARSZAWA

POLECA PERFUMERIJE,

TELEFON 157-76

Wylaczna reprezentacja
firm:

GALANTERJE, KOSME-

,R. CATON & Co*

Grasse-Paris TYKI

DR. J.<THOMAS
London

ORAZ SRODKI
OPATRUNKOWE DR. 1. THOMAS
LECZNICZE

.,R. CATON.& Co*
Grasse-Paris

London



€ 1 kI M | <

ER
VA NS

WARSZAWA MAZOWIECKA 10.

Przy zamowieniach prosimy powotywac sie na ,,Auto’”



Pierwsze w.kraju, zatwierdzone przez ministerjum
oswiecenia departamentu zawodowego wyszkolenia

Kursy Kierowcéw Samochodowych

Tadeusza Lenartowicza
PROWADZI SIE DWA ROWNOLEGLE KURSY: ZAWODOWY | DZENTELMENSKI

Zapisy przyjmuje i informacji udziela kancelarja:
Telefon Ne 220-51 -
ul. Wronia Ne 52 m. 4 od 4-ej do 6-¢j po poi. Telefon Ne 220-51

Zajecia ranne i popotudniowe. Kupno i sprzedaz okazyjnych samochodow

Garaz i warsztaty: Okopowa Ne 26

SAMOCHODY
SPECIAL DODGE BROTHERS MOTOR CARS

W LUKSUSOWEM WYKONANIU NA OPONACH BALONOWYCH
ZAPEWNIAJA DOSKONALA | ELASTYCZNA JAZDE NA ZtYCH DROGACH

DO OBEJRZENIA | NABYCIA

VARSOVIE-AUTOMOBILE

WARSZAWA KOPERNIKA 4/6 TEL.s 12-78, 99-85

Czlonkowie Automobilklubéw — popierajcie firmy ogtaszajgce sie w waszym organie ,,Auto”!



WARSZAWA, DNIA 15-go LUTEGO 1925 r. ROK IV

REVUE SPORTIVE ET TECHNIQUE
DE L' AUTONMOBILE

ORGANE OFFICIEL DE L’AUTOMOBILE-CLUB DE POLOGNE
ET DES CLUBS AFILIES

ILUSTROWANE CZASOPISMO
SPORTOWO-TECHNICZNE

ORGAN AUTOMOBILKLUBU POLSKI
ORAZ KLUBOW AFILOWANYCH

WY CHODZI DWA RAZY W MIESIACU
ADMINISTRACJA: OSSOLINSKICH 6 — TELEF. 287-05

(OTWARTA CODZIENNIE OD 10 DO 2)
KONTO CZEKOWE P. K 0. 4764

REDAKCJA: UL. OSSOLINSKICH 6 — TELEFON 287-05
(AUTOMOBILKLUB)
REDAKTOR PRZYJMUJE W SRODY | PIATKI OD 5—7

REDAKTOR: INZ. R. MORSZTYN WYDAWCA: AUTOMOBILKLUB POLSKI

KIEROWNIK DZIALU TECHNICZNEGO: STAN. SZYDELSKI

REDAKCJA ZASTRZEGA SOBIE PRAWO ZMIAN | POPRAWEK W NADEStANYCH ARTYKULACH. WSZELKIE PRAWA
PRZEDRUKOW | REPRODUKCIJI — ZASTRZEZONE. NIEZAMOWIONYCH REKOPISOW REDAKCJA NIE ZWRACA

PRENUMERATA: CENA OGLOSZEN:' '
71 T* 7i 7s 7116

ROCZIIE. oo 16 24 2 i 3-cia OktadKa.........oor 150 8 50 30 20
Kwartalnie...........ccooooovvviinnniii, 4 zh 4 okt przed tekstem i w tekscie . . 200 110 60 36 24
ZAgraNiCa.....cceveeireereireeeieseee e 20 zt. Za teKStemM. ... 130 70 40 24 16

Fotografje i klisze na rachunek klijenta.

TRESC NUMERU:

Automobilklub Polski (komunikaty). — Zebranie organizacyjne Centralnej Rady Turystyki miedzynarodowej. — Rekordy

Swiatowe. — Ralf Stetysz w Warszawie. — Urzedowe. — Statystyka. — Nowa umowa handlowa z Francja. — Paryz —

Timbuktu. Mn. — Problem ruchu ulicznego. — Wrazenia z Ameryki. T. K- Bobrowski. — Kalwarja polskiego automobili-

sty. — Kronika. — Nowe wydawnictwa. — Odpowiedzi redakcji. — Ogtoszenia.
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Automobilklub Polski

Sekretarjat czynny od godz. 10 do 4 pp.
Tel. 96-54.

KOMUNIKATY

Komisja Sportowo - Techniczna Automo-
bilklubu Polski komunikuje, iz posiedzenia odbywajg
sie co srode o godzinie 19, w dni za$, gdy zbiera sie
Komitet i Komisja Balotujgca— 0 godz. 21.

Za opuszczanie posiedzen ustalona jest kara w wy-
sokosci 2 zt. kazdorazowo, o ile Sekretarjat nie zosta-

nie powiadomiony zawczasu o0sobiscie, pisemnie lub
telefonicznie o waznej 1 przyczynie, uniemozliwiajgcej
obecno$¢. Zawiadomienie to powinno nadejs¢ do Sekre-
tarjatu nie pozniej, niz do godziny 16 w dzien posie-
dzenia. Pienigdze, zebrane z kar, przeznaczone sg na
budowe toru wyscigowego w Strudze.

WYSCIGI SAMOCHODOWE.

Wobec zniesienia $wieta w dniu 8 maja, na ktéry
wyznaczone zostaty wyscigi tegoroczne, postanowiono
przenie$¢ je na najblizszg niedziele, t. j. na dz. 10 maja.
Wyscigi odbeda sie na przestrzeni 25 kim. na szosie
Wyszkow—Serock. Regulamin ukaze sie w najkrotszym
czasie.

ZEBRANIE ORGANIZACYJINE
CENTRALNEJ RADY TURYSTYKI MIEDZYNARODOWE]

Zebranie organizacyjne przysztej Centralnej Rady
Turystyki miedzynarodowej wyznaczonem zostatlo na
dzien 19 i 20 luty r. b. Zebrania odbedg sie w wiel-
kiej sali Ministerstwa Robot Publicznych w Paryzu.

Porzadek dzienny tych zebran jest nastepujacy:

1) ukonstytuowanie sie Rady Centralnej Turystyki
miedzynarodowej i przyjecie ostatecznego regulaminu
jej dziatalnosci;

2) wybory komisji zarzadzajacej i wiadz;

3) opracowanie programu prac dla Rady Central-
nej Turystyki miedzynarodowej;

4) wyszukanie zwigzkéw lub ugrupowan tury-
stycznych z réznych krajow, ktorych zaproszenie do
Centralnej Rady Turystyki miedzynarodowej, po ukon-
stytuowaniu sie jej, mogtoby by¢ korzystnem i wspot-
praca ktorych utatwicby mogta wykonanie programu
prac, gdy ten zostanie przez nig zakreSlonym.

Wypracowanie programu prac przez Centralng
Rade Turystyki miedzynarodowej bedzie mialo wazne

znaczenie dla pobudzenia wspélnego ruchu turystycz-
nego. Program ten, ktéry stanowi¢ bedzie ogdlny plan
dziatania dla rozwoju miedzynarodowej turystyki, po-
ruszy wszystkie tak réznorodne sprawy, odnoszace sie
do niej, a wiec: sprawy komunikacji lagdowej, morskiej
i powietrznej, sprawy hotelowe, statuty zwigzkow,
oraz wszelkie inne sprawy organizacji i rozwoju tury-
styki.

Ustalenie powyzszego programu i nastepnie jego
urzeczywistnienie mie¢ bedzie bezwarunkowo ogromne
znaczenie tak dla rzadoéw,'jak i dla stowarzyszen tury-
stycznych. Znaczenie to zostato ogoélnie zrozumianem,
czego dowodem jest, ze 25 rzadéw réznych panstw,
14 automobilklubéw i 16 turingklubéw bedzie reprezen-
towanych na zebraniu organizacyjnem.

Z ramienia Rzadu polskiego udziat w powyzszych
pracach przyjmie p. inz. Ryszard Minchejmer z Mini-
sterstwa Robo6t Publicznych, cztonek Automobilklubu
Polski i wspdtpracownik ,,Autall

REKORDY SWIATOWE (WSZYSTKICH KLAS)

stwierdzone oficjalnie przez Z. M. A. K. U. na ogdélnem zebraniu dn. 31 pazdziernika 1924 r.

A. REKORDY KILOMETROWE.
1) Start z rozbiegu (flying start).

1 kilometr 6 lipca 1924 r.—tam 15 sek. 38/100;
powrdt 15 sekund 85/100; S$rednia 15 sek. 815/1000;
szybkos¢ $rednia 230 kim. 548 na godzine.

Rekord ustanowiony w Arpajon przez R. Thomas’a
na ,,Delag’u®,

12 lipca 1924 r.—w jedng strone 15 sek. 40/100;
powr6t 15 sek. 24/100; srednia 15 sek. 32/100; szyb-
kos¢ Srednia 234 kim. 986 na godzine.

Rekord ustanowiony w Arpajon przez P. Eldridge’a
na Fiacie.

25 wrzesnia 1924 r. — jedng strone 15 sek. 01/100;
powr6t 15 sek. 60/100; Srednia 15 sek. 305/1000; szyb-
kos¢ Srednia 235 kim. 217 na godzine.

Rekord ustanéw, w Pendine Sands przez kapitana
Malcolm Campbelka na ,,Sunbeaml 12-cylindrowym.

5 kim. dystans 23 pazdz. 1924 r. — sam. marki
Leyland-Thomas, H. M. S. 1'27"4/5, szybkos$¢ 205.011
kim. na godzine.

Rekord ustanowiony w Linas- Montlhery przez
P. Parry Thomas’a.

10 kim. 10 lipca 1924 r.— Leyland-Thomas, 3'0"68,
199.250 kim. na godz.

Rekord ustanowiony w Brooklands przez P. J. G.
P. Thomas’a.

10 kim. 23 pazdziernika 1924 r. — Leyland-Tho-
mas, 2'56"3/5, szybk. 203.850 kim. na godz.

Rekord usta, w Linas-Montlhery przez P. Parry
Thomas’a.

2) Start z miejsca (standing start).

1 kim. 12 lipca 1924 L — w jedng strone 26 sek.
22/100; powrot 26 sek. 12/100; $rednia 25 sek. 17/100;
$rednia szybkos$¢ 137 kim. 562 na godzine.

Rekord ustanowiony w Arpajon przez P. Eldridge’a
na Fiacie.

50 kim. 27 maja 1924 roku — Leyland-Thomas,
16'43"84, szyb. 179.310 kim. na godz.

100 kim. 21 lipca 1924 roku — Leyland-Thomas,
34'10"49, szybk. 175.600 na godz.

Te dwa rekordy zostaty ustanéw, w Brooklands
przez P. J. G. P. Thomasa

250 kim. 5 sierpnia 1924 r. — Lanchester, 1 g.
33'52"92, szybk. 159.770 kim. na godz.
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300 kim. 5 sierpnia 1924 r. — Lanchester, 1 g.
52'07"48, szybk. 160.530 kim. na godz.

400 kim. 5 sierpnia 1924 r. — Lanchester, 2 g.
32'51"56, szybk. 157.000 kim. na godz.

500 kim. 5 sierpnia 1924 r. — Lanchester, 3 g.
10'09"99, szybk. 157.760 kim. na godz.

600 kim. 5 sierpnia 1924 r. — Lanchester, 3 g.
47'32"45, szybk. 158.210 kim. na godz.

700 kim. 2 wrzesnia 1924 r. — Lanchester, 4 g.
32'43"08, szybk. 154.000 kim. na godz.

800 kim. 2 wrzesnia 1924 r. — Lanchester, 5 g.
10'08"40, szybk. na godz.

Siedm rekordéw powyzszych ustanéw, w Broo-
klands przez P. J. G. P. Thomas’a.

900 kim. 2 wrze$nia 1924 r. — Lanchester, 5 g.
50'11"84, szybk. 154.190 kim. na godz.

1.000 kim. 2 wrzesnia 1924 r. — Lanchester, 6 g.
28'43"85, szybk. 154.340 kim. na godz.

1.100 kim. 2 wrze$nia 1929 r. — Lanchester, 7 g.
07'26"48, szybk. 153.570 kim. na godz.

Powyzsze trzy rekordy zostaty ustan, w Broo-
klands przez P. P. Thomas’a i Dullera.

1.200 kim. 2 wrze$nia 1924 r. — Lanchester, 7 g.
51'55'70, szybk. 152.330 kim. na godz.

1.300 kim. 2 wrze$nia 1924 r. — Lanchester, 8 g.
31'46"96, szybk. 152.410 kim. na godz.

1.400 kim. 2 wrze$nia 1924 r.— Lanchester, 9 g.
09'24" 16, szybk. 152.890 kim. na godz.

1.500 kim. 2 wrze$nia 1924 r.— Lanchester, 9 g.
46'52"88, szybk. 152.570 kim. na godz.

1.600 kim. 2 wrzesnia 1924 r. — Lanchester, 10 g.
26'15"87, szybk. 153.230 kim. na godz.

1.700 kim. 2 wrzesnia 1924 r. — Lanchester, 11 g.
03'30'77, szybk. 153.720 kim. na godz.

1.800 kim. 2 wrze$nia 1924 r. — Lanchester, 11 g.
40'20"31, szybk. 154.210 kim. na godz.

Siedm powyzszych rekordow zostato ustanowio-
nych przez P. P. Thomas’a, Duller'a i Rapson’a.

1.900 kim. 12—14 pazdziernika 1925 r. — Bignan,
15 g. 22'47"3/5, szybk. 123.537 kim. na godz.

2.000 kim. 12—13 pazdziernika 1924 r. — Bignan,
16 g. 08'51", szybk. 123.858 kim. na godz.

2.100 kim. 12—13 pazdziernika 1924 r. — Bignan,
16 g. 54'38"2./5, szybk. 124.181 kim. na godz.

2.200 kim. 12—13 pazdziernika 1924 r. — Bignan,
17 g. 42'40"2/5, szybk. 124.215 kim. na godz.

2.300 kim. 12—13 pazdziernika 1924 r.— Bignan,
18 g. 28'32"4/5, szybk. 124.487 kim. na godz.

2.400 kim. 12—13 pazdziernika 1924 r. — Bignan,
19 g. 15'58"1/0, szybk. 124.570 kim. na godz.

2.500 kim. 12—13 pazdziernika 1924 r. — Bignan,
20 g. 01'53", szybk. 124.804 kim. na godz.

2.600 kim. 12—13 pazdziernika 1924 r. — Bignan,
20 g. 50'38"4/5, szybk. 124.735 kim. na godz.

2.700 kim. 12—13 pazdziernika 1924 r. — Bignan,
21 g. 40'54"2/5, szybk. 124.538 kim. na godz.

TEL. 12-14

KOMICZNE

OTWARTE BEZ PRZERWY

2.800 kim. 12—13 pazdziernika 1924 r.— Bignan,
22 g. 42'17"3/5, szybk. 123.321 kim. na godz.

2.900 kim. 12—13 pazdz. 1924 r.— Bignan, 23 g.
42'11"4/5, szybk. 122’345 kim. na godz.

3.000 kim. 12—13 pazdz. 1924 r.— Bignan, 24 g.
42'05"3/3, szybk. 121.449 kim. na godz.

Dwanascie powyzszych rekordéw ustan, zostato
w Linas-Montlhery przez P. P. Martin’a i Grosa.

B. REKORDY MILOWE.
1) Start z rozbiegu (flying start).

1 mila, 26 czerwca 1924 r. — w jedng strone
28"12 sek., powrdt 37"38 sek., Srednia 27'75 sek.,
Srednia szybko$¢ 129,73 mil na godzine.

Rekord ustanowiony w Brooklands przez P. J. G.
P. Thomas’a na sam. Leyland-Thomas 8 cyl.

1 mila, 6 lipca 1924 r., w jedng strone 24 sek.
76/100, powrdt 25 sek. 48/100, $rednia 25 sek. 12/100,
Srednia szybko$¢ 143.312 mil (230 kim. 634) na godz.

Rekord ustanowiony w Arpajon przez P. J. G.
P. Thomas’a na samochodzie ,,Delage*.

1 mila, 12 lipca 1924 r., w jedng strone 24 sek.
75/100, powrdt 24 sek. 60/100, Srednia 24 sek. 67/1000,
Srednia szybk. 145.90 mil (234 kim. 794) na godzine.

Rekord ustanowiony w Arpajon przez P. Eldridge’a
na Fiacie.

2 mile, 29 maja 1924 r., w jedng strone 57"1l s.,
powr6t 5721 s., Srednia 27"16 sek., $rednia szybkos¢
125.96 mil na godzine.

Rekord ustanowiony w Brooklands przez P. J. G.
P. Thomas’a na ,Leyland-Thomas"”, 8 cyl.

5 mil, 22 maja 1924 — Leyland-Thomas, H.M.S.
2'26"51, szybk. 122.86 mil na godz.

5 mil, 10 lipca 1924 — Leyland-Thomas, 2'25"38,
szybk. 123 mil. na godz.

Powyzsze dwa rekordy zostaty ustan, w Broo-
klands przez P. J. G. P. Thomas’a.

5 mil, 23 pazdz. 1924 — Leyland-Thomas, 2'21"1/5,
szybk. 127.46 mil na godzine.

Rekord ustanowiony w Linas-Montlhery przez
P. Parry Thomas’a.

10 mil, 31 pazdz. 1924 r. — Leyland, 5'9"23,
szybk. 116.41 mil na godz.

Rekord ustanéw, w Brooklands przez kapitana
J. E. P. Howeya.

10 mil, 22 maja 1924 — Leyland-Thomas, 4'58"86,
szybk. 120.46 mil na godz.

Rekord ustandw, w Brooklands przez P. J. G.
P. Thomas’a.

2) Start z miejsca (standing start).

Po6t mili, 31 pazdziernika 1923 r., w jedng strone
23"37 sek., powrdt 22"97 sek., S$rednia 23"17 sek.,
$rednia szybkos¢ 77.68 mil na godzine.

Rekord ustanowiony w Brooklands przez P. E.
A. D. Eldridge’a na Fiacie, 6 cyl.



10 mil, 23 pazdziernika 1924 — Leyland-Thomas,
3'5"3/5, szybk. 120.58 mil na godz.

Rekord ustanowiony w Linas-Montlhery przez
P. Parry Thomas’a.

200 mil, 5 sierpnia 1924 r. — Lanchester, 2 g.
0'9" 16, szybk. 99.89 mil na godz.

Rekord ustanowiony w Brooklands przez P. J. G.
P. Thomas’a na Lanchester 6 cyl.

200 mil, 20 wrze$nia 1924 r. — Darraca, | g.
57'19"50, szybk. 102.27 mil na godzine.

Rekkord ustan, w Brooklands przez Lee Guin-
ness’a na Darracg, 4 cyl. (1.485 cmc.).

300 mil, 5 sierpnia 1924 r. — Lanchester, 3 g.
3'40"80, szybk. 97.95 mil na godz.

400 mil, 5 sierpnia 1924 roku — Lanchester, 4 g.
4'3"71, szybk. 98.32 mil na godz.

500 mil, 2 wrze$nia 1924 r. — Lanchester, 5 g.
11'53"50, szybk. 96.18 mil na godz.

Powyzsze 3 rekordy zostaty ustanowione w Broo-
klands przez P. J. G. P. Thomas’a

600 mil, 2 wrzesnia 1024 r. — Lanchester, 6 g.
15'28"84, szybk. 95.87 mil na godz.

Rekord ustandw, w Brooklands przez P. P. Tho-
mas” i Duller'a na Lanchester 6 cyl.

700 mil, 2 wrze$nia 1924 r. — Lanchester, 7 g.
24'15'78, szybk. 94.54 mil na godz.

800 mil, 2 wrzes$nia 1924 r. — Lanchester, 8 g.
27'2"88, szybk. 94.66 mil na godz.

900 mil, 2 wrze$nia 1924 r. — Lanchester, 9 g.
29'29"17, 94.82 mil na godz.

1.000 mil, 2 wrzesnia 1924 r.— Lanchester, 10 g.
29'45"35, szybk. 90.27 mil na godz.

1.100 mil, 2 wrze$nia 1924 r.— Lanchester, 11 g.
29'30"53, szybk. 95.72 mil na godz.

Powyzszych 5 rekordow zostato ustanowionych

w Brooklands przez P. P. Thomas’a, Dullera i Rap-
son’a na Lanchester 6 cyl.

C. REKORDY GODZINNE.
Start z miejsca.

2 godz., 5 sierpnia 1924 r. — Lanchester, 199 mil
1.283 tokci ang., szybk. 99.86 mil na godz.

Rekord ustanéw, w Brooklands przez P. J. G.
P. Thomas’a na Lanchester 6 cyl.

2 godz., 20 wrzesnia 1924 r.— Darracq, 204 mile
613 tokci ang., szybk. 102.17 mil na godz.

Rekord ustanowiony w Brooklands przez P. Lee
Guinness’a na Darracq 4 cyl. (1.485 cmc.).

3 godz., 5 sierpnia 1924 r.— Lanchester, 293 m.
1.272 tok. ang., szyb. 97.91 mil na godz.

4 godz., 5 sierp. 1924 r. — Lanchester, 393 mile
651 fokci ang., szybk. 98.34 mil na godz.

5 godz., 2 wrze$nia 1924 r.— Lanchester, 480 m.
560 tokci ang., szybk. 96.06 mil na godz.

Powyzsze 3 rekordy zostaly ustandw, w Broo-
klands przez P. J. G. P. Thomas’a na Lanchester 6 cyl.

6 godz., 2 wrze$nia 1924 r.—Lanchester, 573 m.
1.620 tokci ang., szybk. 95.65 mil na godz.

7 godz., 2 wrze$nia 1924 r.— Lanchester, 671 m.
1.463 tokci ang., szybk. 95.97 mil na godz.

Powyzsze dwa rekordy zostaty ustandéw, w Broo-
klands przez P. P. Thomas’a i Dullera na Lanchester
6 cyl.

8 godz., 2 wrzesnia 1924 r. — Lanchester, 758 m.
1.727 tokci ang., szybk. 94.52 mil na godz.

9 godz., 2 wrzesnia 1924 r.— Lanchester, 854 m.
623 tokci ang., szybk. 94.92 mil na godz.

10 godz., 2 wrzesnia 1924 r. — Lanchester, 950 m.
807 tokci ang., szybk. 95.05 mil na godz.

11 godz. 2 wrzeSnia 1924 roku — Lanchester,
1.050 mil 801 #tokci ang., szybk. 95.49 mil na godz.

12 godz., 2 wrze$nia 1924 — Lanchester, 1.148 m.
843 tokci ang., szybk. 95.71 mil na godz.

13 godz., 2 wrzesnia 1924 — Lanchester, 1.148 m.
843 tokci ang., szybk. 88.34 mil na godz.

14 godz., 2 wrzesnia 1924 — Lanchester, 1.148 m.
843 tokci ang., szybk 82.03 mil na godz.

15 godz., 2 wrzesnia 1924 — Lanchester, 1.148 m.
843 tokci ang., szybk. 76.56 mil na godz.

Powyzszych 8 rekordéw zostatlo ustanowionych
w Brooklands przez P. P. Thomas’a, Duller'a i Rap-
son’a na Lanchester 6 cyl.

16 godz., 12—13 pazdziernika 1924 r., Bignan,
1.980 kim., szybk. 123 kim. 750 na godz.

17 godz., 12—13 pazdziernika 1024 r., Bignan,
2.110 kim., szybk. 124 kim. 117 na godz.

18 godz., 12—13 pazdziernika 1924 r., Bignan,
2.237 kim. 500 fokci ang., szybk. 124 kim. 305 na g.

19 godz., 12—13 pazdziernika 1924 r., Bignan,
2.365 kim., szybk. 124 kim. 473 na godz.

20 godz., 12—13 pazdziernika 1924 r., Bignan,
2.495 kim., szybk. 124 kim. 750 na godz.

21 godz., 12—13 pazdziernika 1924 r., Bignan,
2.617 kim. 500 fokci ang., szybk. 124 kim. 642 na g.

22 godz., 12—13 pazdziernika 1924 r., Bignan,
2.735 kim., szybk. 124 kim. 318 na godz.

23 godz., 12—13 pazdziernika 1924 r., Bignan,
2.830 kim., szybk. 123 kim. 043 na godz.

24 godz., 12—13 pazdziernika 1924 r., Bignan,
2.930 kim., szybk. 122 kim. 083 na godzine.

Powyzszych 9 rekordéw zostatlo ustanowionych
w Linas-Montlhery przez P. P. Martin’a i Gros’a na
Bignan.

LISTA REKORDOW

stwierdzonych oficjalnie na p.osiedzeniu Miedzynarodowej Komisji Sportowej z 16 stycznia 1925 r.

A. REKORDY SWIATOWE
(wszystkie klasy).

1) Start z rozbiegu.

5 kim., 17 grudnia 1924 r—Fiat, H.M.S. 1'27"02,
szybk. 206.845 kim. na godzine.

10 mil, 27 listopada 1924 r.—Fiat, 4'56"49, szybk.
195.463 kim. na godz.

Powyzsze 2 rekordy zdobyte zostaty na autodromie
Linas-Montlhery przez P. Eldridge’a na 300 CV Fiacie.

2) Start z miejsca.

50 kim., 14 listopada 1924 r. — Leyland-Thomas,
16'36"96, szybk. 180.540 kim. na godzine.

50 mil, 14 listopada 1924 r. — Leyland Thomas,
26'51"96, szybk. 111.67 mil na godz.

100 mil, 17 listopada 1924 r.— Leyland-Thomas,
55'16"26, szybk. 108.72 mil na godz.

1 godz., 17 listopada 1924 r.— Leyland-Thomas,
109 mil 160 fokci ang., szybk. 109.09 mil na godz.



A U

Powyzsze 4 rekordy zdobyte zostaty na autodromie
Brooklands przez P.J. G. P. Thomas’a na Leyland-Tho-
mas, 8 cyl. (litraz 7.266 k.; waga 3.620 funtéow —
1.641 kg.).

B. REKORDY MIEDZYNARODOWE.

1-sza kategorja wyscigowa. Klasa ,,B“(max. 8.000 cli.;
min. wagi 1.400 kg.).

Start z miejsca.

50 kim., 14 listopada 1924 r.— Leyland-Thonras,
16'36"96, szybk. 180.540 kim. na godz.

50 mil, 14 listopada 1924 r. — Leyland Thomas,
26'51'91, szybk. 111.67 mil na godz.

100 mil, 14 listopada 1924 r.— Leyland-Thomas,
55'11"26, szybk. 108.72 mil na godz.

1 godz., 17 listopada 1924 r.— Leyland-Thomas,
109 mil 160 tokci ang., szybk. 109.09 mil na godz.

Powyzsze 4 rekordy zdobyte zostaty na autodromie
Brooklands przez P.J. G. P. Thomas’a na Leyland-Tho-
mas, 8 cyl. (litraz 7.266 k.; waga 3.620 funtow —
1.641 kg.).

2-ga kategorja wyscigowa. Klasa ,,E* (max. 2.000 ck.;
waga min. 650 kg.).

1 kilometr z rozpedu, 6 lipca 1924 r.— w jedna
strone 19 sek. 10/100; powrot 20 sek. 08/100; S$rednia:
19 sek. 59/100; szybkos¢: 183 kil. 767 na godz.

! mila z rozpedu, 6 lipca 1924 r. — w jednag
strone 30 sek. 78/100; powrot: 32 sek. 80/100; srednia
31 sek. 79/100; szybkos¢: 182 kil. 243 na godz.

,,Ralf-Stetysz’

DNIU 4 b. m. przybyt z Paryza przez Medjo-
lan—Wieden do Warszawy hr. Stefan Tyszkiewicz
na swym samochodzie ,,Ralf-Stetysz*. Podr6z sama

odbyta sie normalnie, jak zada¢ tego nalezy od kazdego
dobrze zbudowanego samochodu. W drodze hr. Tysz-
kiewicz, odwiedzajagc rodzine miat sposobnos¢ wyproé-
bowa¢ swdj woOz na bocznychj drogach polskich,
a nawet wprost w polu.
Wszystkie te proby samo-
chdd ,,Ralf-Stetysz" wytrzy-
mat jaknajlepiej, potwier-
dzajgc tern prawidlowos¢
jego  koncepcji.  Nowosci
technicznych samochaod ten,
oczywiscie, nie  zawiera;
stare bowiem wyprobowane
rozwigzania dajg wiekszg
gwarancje dobrego dziatania
w tak trudnych warunkach
drog i klimatu polskiego.
Jaknajwieksza prostota,
przystepnos¢ wszystkich
organdéw, tatwos¢ wymiany
i reperacji- czesci, odporne
zawieszenie, zdolno$¢ poko-
nywania kazdego terenu,
przystosowanie w gtéwnych
rozmiarach do drég pol-
skich, oto wytyczne, kto-
rerai kierowat sie hr. Tysz-

Rys. 51. Powitanie hr. Tyszkiewicza w Warszawie przez Auto-
mobilklub Polski. Od prawej do lewej: redaktor ,Auta”, prezes
A. P. p. St. Grodzki, sekretarz A. P. p. J. Tomicki.
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Powyzsza dwa rekordy zostaty ustanowione w Ar-
pajon na drodze Narodowej Nr 20, przez p. Viscaya
na Bugatti, 1.992 ck. (835 kg.).

8l kategorja wyscigowa. Klasa ,,F* (max. 1.500 ck.,
min. wagi 550 kg.).

1) Start z rozpedu.

Kilometr z rozpedu, 6 lipca 1924 r. — w jedng
strone 21 sek. 52/100; powrdt: 21 sek. 64/100; Srednia:
21 sek. 58/100; s$rednia szybk.: 166 kil. 821 m. p. H.

Mila z rozpedu, 6 lipca 1924 r.—w jedng strone
34 sek. 68/100; powrot: 34 sek. 96/100; Srednia: 34 sek.
82/100; szybkosé: 166 kil. 385 m. na godz.

Powyzsze dwa rekordy zostaty ustanowione w Ar-
pajon, na drodze Narodowej Nr. 20 przez P. Scales’a na
Talbocie. 1.490 ck. (672 Kkg.).

2) Start z miejsca.

50 kim., 17 listopada 1924 r. — AC, 186"11,
szybk. 165.720 kim. na godz.

50 mil, 17 listopada 1924 r. — AC, 28'54"43,
szybk. 103.78 mil na godz.

100 kim., 17 listopada 1924 r. — AC, 35'49"61,
szybk. 167.470 kim. na godz.

100 mil, 19 listopada 1924 r. — AC, 57'35"30,
szybk. 104.19 mil na godz.

1 godz., 19 listopada 1924 r—AC, 104 mile 321
tokci ang., szybk. 104.19 mil na godz.

Powyzszych 5 rekordow zostato ustanowionych
na autodromie w Brooklands przez P.J. A. Joyce’a, na
A.C., 4 cyl. (litraz 1496 ck.; waga 1.355 funtow —
613 Kkg.).

w Warszawie

kiewicz przy projektowaniu swego wozu. — Cztero-cy-
lindrowy silnik o rozmiarach 85X130 posiada ruchomg
glowice, przysrubowang zapomoca zupetnie odkrytych
i dostepnych $rub. Prosta zupetnie forma glowicy wy-
maga szczeliwa (pakunku) o prostym wykroju, rzecz,
na ktérg mato konstruktoréw zwraca uwage, a kom-
plikacja ktorej naraza klientele na wiele kiopotow.
Smarowanie silnika pod ci-
$nieniem odbywa sie zapo-
moca pompki trybowej za-
nurzonej, oraz przy pomocy
rozbryzgiwania dla pane-
wek glowic korbowodow.
Magneto o statym awansie
umieszczone jest poprzecz-
nie do silnika, w miejscu
nadzwyczajnie dostepnem.
Gaznik (karburator) syste-
mu Cauzetfa oznacza sie
przy naukowej podstawie
niezwyklg prostotg (gaznik
0 zanurzonym rozpylaczu).
Chiodzenie za pomocg po-
mpy o duzej wydajnosci
i chtodnicy o bardzo wiel-
kiej powierzchni, dzieki cze-
mu samochdd ten przebyé
moze cate setki kilometrow
po piachach polskich nie
zagrzewajac sie nigdy. Chio-
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dnica przymocowang jest w sposob usuwajacy jg z pod
dziatania wygiecia ramy, ktéra wystepuje w kazdym samo-
chodzie na nierdwnym terenie. Grupa silnikowo-nape-
dowa (silnik i skrzynka biegéw) zawieszong jest w trzech
punktach, przytem tapy utworzone sg z zatopionego w alu-
minium bronzu, w ktérym dopiero nawiercono otwory na
Sruby. Sprzegto jest wielotarczowe suche, przetozone tar-
czami ,,Halo* dla
unikniecia posliz-
gu na ciezkim bar-
dzo terenie, jednak
dzieki materjatowi
tarcz (dysek), mo-
ze pracowaé pra-
widtowo i w oli-
wie. Skrzynka bie-
géw o0 czterech
chyzosciach, przy-
czem pierwsza
szybkos¢ z poni-
zej wymienionych
wzgleddw jest bar-
dzo niewielka,
podczas gdy w
bezpos redniem
zalgczeniu woz
osiggna¢ moze
szybkos¢ powyzej
100 kim. Dyfe-
rencjat moze by¢
zablokowanym,
t. j. unieruchomio-
ne satelity za po-
mocg drgzka, do-
stepnego dla kie-
rowcy, dziatajace-
go na dodatkowy satelit. Dzieki temu w razie obracania
sie ktdrego kota luzem (buksowania) mozna tylne osie zia-
czyc¢ i pociagna¢ oba kota napedowe do réwnomiernej pra-
cy. Daje to mozno$¢ przebywanie terenu najbardziej biot-
nistego lub najgtebszych $niegéw, oraz posiada wielkie
znaczenie przy hamowaniu samochodu na spadkach. Dy-
ferencjat pozatem
daje sie z nadzwy-
czajng ‘tatwoscig
rozbiera¢. Obie
potoski moga byc
wyjete przez od-
krecenie, jedynie
nakretek w kotfach
nie ruszajgc kot, to
jest bez potrzeby
podnoszenia sa-
mochodu, — przy-
tem tylna przy-
krywka  dyferen-
cjatu na kilku $ru-
bach pozwala bar-
dzo szybko zaj-
rze¢ do wnetrza.

Hamulec nozny
i reczny w beb-
nach tylnych kot, w ostatnim modelu zastosowano
i hamulce na kotach przednich. Zawieszenie sktada
sie ze wzmocnionych resoréw poteliptycznych z przodu
i z resorow cantilever z tylu. Te ostatnie ztozone sg
z pior bardzo szerokich, ktére zastosowano wskutek
ich wiekszej elastycznosci; o$ oscylacji umieszczono
blizej przedniego korica—w ten sposob, iz miedzy dyse-
metrycznemi czeSciami resoru nastepuje pewna interfe-
rencja wahan, wskutek czego predzej wracajg one do
stanu spoczynku. Zwrdcono przytem uwage na sposob

Rys. 52. Silnik samochodu ,,Ralf-Stetysz*.

Rys. 53.

umocowania resorow, ktory oznacza sie takg prostota,
iz resor daje sie odjagé w ciagu kilku minut. System
zawieszenia dopetniono ponadto amortyzatorami Hou-
dailla. Rama przednia, 0$ i organa sterowe o0znaczajg
sie duzg mocg, przyczem ster Slimakowy daje sie
z najwiekszg tatwoscig regulowac dla usuniecia powsta-
tego z czasem luzu — przez proste nalanie w gilze
bronzowg, obej-
mujacg Slimak
kompozycji pa-
newkowej, ktora
tworzy Slimaczni-
ce. Szeroko$¢ ko-
lei wynosi | m.
44, t. j. tyle, co
wolz poéHoraczny,
wysokos¢ zas naj-
nizszego punktu
podwozia od zie-
mi-27 cm. Dzieki
temu woz ten ko-
rzysta¢ moze z ko-
lei wielu drog pol-
skich nie czepiajac
spodem  kopcow
i kamieni. Roz-
staw osi 3 m. 36
daje dostatecznie
duzo miejsca na
umieszczenie bar-
dzo wygodnej ka-
roserji, jednocze-
$nie utrzymany
jest w granicach
dobrej zwrotnosci
maszyny. Rezer-
woar benzyny z tytu dopetniono dodatkowym rezer-
woarem zapasowym w ktérym zanurzona jest mamka.
Zabezpieczono w ten sposob czesciowo turystow od
niespodzianek wyczerpania sie benzyny, co w warun-
kach polskich jest rownoznacznem z katastrofalnem
unieruchomieniem maszyny i dluzsza wedrowke pieszo.
Instalacja elek-
tryczna na wozie
tym jest systemu
Bleriota. Z drob-
nych dogodnosci
tej maszyny zacy-
towac jeszcze na-
lezy zapasowy
zbiornik na oliwe
i oSwietlenie me-
chanizmu pod ma-
ska zapomocg ma-
fej lampki elek-
trycznej.

Jak wida¢ z te-
go pobieznego
opisu, catos¢ skon-
struowang jest od-
powiednio do wa-
runkéw pracy sa-
mochodu w Polsce. Hr. Tyszkiewicz okazat duzg znajo-
mos$¢ naszych warunkdéw zwracajgc uwage obok przy-
stosowania samochodu do trudnosci terenowych, row-
niez i na przystosowanie jego do niewysokiego poziomu
fachowego szoferéw i warsztatow reparacyjnych pol-
skich. Zbytecznem jest dodawaé, iz samochdd ten zbu-
dowanym jest z jaknajlepszych materjatéw i pod tym
wzgledem zupetnie nie ustepuje samochodom renomo-
wanych marek francuskich. Hr. Tyszkiewicz bowiem
w swej fabryce paryskiej obok budowy prébnych swych
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samochodéw wykonywat caly szereg czesci dla wiel-
kich fabryk samochodowych tamtejszych, wiec miat
sposobnos¢ doktadnie pozna¢ gatunki uzywanych przez
nich materjatow.

Obecnie hr. Tyszkiewicz zabiega o stworzenie na
terenie polskim odpowiedniego gruntu dla przeniesie-
nia tutaj i rozwiniecia swojej fabryki. Nadmieni¢ nalezy,
iz dwie rzeczy bardzo wazne, mianowicie dobdr perso-
nelu fachowego i dostawa surowcOw zostaty juz przez
hr. Tyszkiewicza rozwigzane -- z jednej strony przez

Rys. 54. Hr. Tyszkiewicz przy swoim samochodzie.

Rys. 55.

zapewnienie sobie wspdtpracy dotychczasowych swych
robotnikéw i inzynieréw, notabene przewaznie polakow
z fabryk paryskich — z drugiej przez zawigzanie kon-
taktu ze Slaskim przemystem metalurgicznym. Wierzymy,
iz czynniki miarodajne: Rzad nasz i Wojskowos¢ z je-
dnej strony, a kapitat prywatny z drugiej zrozumiejg
doniosto$¢ rozpoczetej przez hr. Tyszkiewicza akcji
i czynnie popra jego usitowania, tembardziej, iz lwia
cze$¢ pracy zostata juz przez niego samego dokonana.
Dzisiaj pierwszy uzytkowy samochod polski przebiega
juz po drogach naszych, wykazawszy swojg dobro¢ na
szlakach calej niemal Europy. Bytoby prawie nie do
pomyslenia, aby po dwdch najwyzej latach pierwszy
ten polski samochod nie znalazt sie juz w rekach wielu
polskich automobilistow, a zwilaszcza w rekach sfer
naszych oficjalnych, dajagc tern dowod catemu Swiatu,
iz na kazdym polu dotrzymujemy kroku najbardziej
kulturalnym panstwom.
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t OZYSKA KULKOWE

SMG

SOCIETE DE MSCANIQUE
DE GENNEVILLIERS

GENNEYILLIERS — PARYZ

L,ARTOS”

BIURO TECHNICZNE

PIEKNA N° 41 WARSZAWA TEL. N° 118-12

APTEKA
BRACI SICINSK1CH

W WARSZAWIE

MAZOWIECKA 10 TELEFON Ns 21-12

SKEAD GLOWNY PREPARATOW
,Labor. des Produits Usines du Rhoéne"
jak:

URAZINE
(zapobiega i leczy
wszelkie objawy
artretyzmu)

RHODAZIL

(przy astmie,
kokluszu)

oraz wszelkich specyfikéw krajowych i zagranicznych

CUKIERNIA
| FABRYKA CUKROW

M. AL WEGIERKIEWICZ

BODUENA 5 WARSZAWA

TELEFON 47-55

POLECA ZNANE

ZE SWEJ DOBROCI WYROBY

Czilonkowie Automobilklubéw — popierajcie firmy ogtaszajgce sie w waszym organie ,,Auto!

Ne 4
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BACZNOSC AUTOMOBILISCI!

Urzedowe

OBWIESZCZENIE MAGISTRATU M. KALISZA.

Na zasadzie art. 27 ust. | i 2 Ustawy z dn. 11
sierpnia 1923 r. o tymczasowem uregulowaniu finanséw
komunalnych (Dz. Ust. R. P. Nr. 93/1923, poz. 797),
oraz na zasadzie uchwaly Rady Miejskiej miasta Kali-
sza z dn. 2 pazdziernika 1924 r., pobierane beda na
rok 1925 na rzecz miasta Kalisza nastepujace optaty
za prawo jazdy po miescie, a mianowicie:

od rowerow 2 zlote, tgcznie z tabliczkg nume-
rowg 4 ziote;

od motocykléw po 20 zk, tgcznie z tabliczky
numerowyg zt. 22;

od cyklonetek po zi. 40;

od samochodéw osobowych po zt. 60;

Od samochodéw ciezarowych po zt. 100.

Uwaga: Przy rejestrowaniu, wzglednie zgtasza-
niu samochodéw do opodatkowania, wiasciciele tychze
obowigzani sg przedstawi¢ Magistratowi legitymacje, do-
tyczace samochodéw.

Wozy przyczepione do samochodéw ptacg potowe
stawki przewidzianej dla samochoddw.

Optata catoroczna winna by¢ uiszczona zgory
w terminie do 31 stycznia r. b., wzglednie do 14 dni
od daty nabycia przedmiotu, podlegajacego opodatko-
waniu.

Przy zaptacie nalezytosci ptatnik otrzymuje ta-
bliczke, jako legitymacje na prawo jazdy po miescie.
Wiasciciele rower6w otrzymujg ponadto specjalne legi-
tymacje.

Celem kontroli podatku Magistrat moze zgda¢ od
whascicieli nieruchomosci przedtozenia wykazu o0sob,
posiadajgcych powyzsze przedmioty.

Wszelkie uszkodzenia bruku, chodnika Ilub innej
wihasnosci  miejskiej, spowodowane nieostrozng jazda
lub zbyt wielkiem obcigzeniem wozu, pojazdu, wzgled-
nie samochodu, bedg naprawiane przez Magistrat na
rachunek wiasciciela tegoz.

Niezaptacenie podatku w przepisanym terminie
pocigga za sobg Sciggniecie podatku w drodze przy-
musowej, z doliczeniem kosztéw egzekucyjnych i od-
setek za zwitoke w mysl postanowien ustawy z d. 31/7
1924 r. (Dz. Ust. R. P. Nr. 73, poz. 721).

Co do odwotan orzeczenh Magistratu, dotyczacych
wymiaru i poboru tych optat, obowigzujg postanowie-
nia art. 48 ustawy o tymczasowem uregulowaniu finan-
séw komunalnych z dn. 11/8 1923 r. (Dz. Ust. R. P.
Nr. 94/1923, poz. 747).

Wykroczenia przeciwko przepisom 0 wymiarze
i poborze wspomnianych optat podlegajg karze do
wysokosci 345 zk. 90 gr., o ile wykroczenia te nie sg
karalne wedtug art. 62 do 66 ustawy o0 tymczasowem
uregulowaniu finanséw komunalnych z dn. 11 sierpnia
1923 r. (Dz. Ust. R. P. Nr. 94, poz. 747).

Do powyzszego podatku stosujg sie postanowie-
nia statutu o optatach za prawo jazdy po miescie,
wytozonego do wgladu w Wydziale Podatkowym Ma-
gistratu miasta Kalisza.

Kalisz, dn. 2 stycznia 1925 r.
Magistrat.

WYKAZ KIEROWCOW, POSIADAJACYCH PRAWO
PROWADZENIA POJAZDOW MECHANICZNYCH.

Wojewoédztwo Wilenskie.

1. Kusz Ernest Jan, 2. Woropaj Bronistaw, 3. Oranski
Zygmunt, 4. Aramowicz Eugenjusz, 5. Zwajgznit Jan, 6. Tarasie-
wicz Franciszek, 7. Michatowski Aleksander, 8. Kochanowski
Wiktor, 9. Mejer Grzegorz, 10. Bek Jan, 11. Swiecinski Jan,
13. Sawicz Stanistaw, 14. Sobolewski Jozef, 15. Mickiewicz Mi-
chat, 16. Pietkiewicz Stanistaw, 17. Atminis Pio.tr, 18. Oskierko
Szymon, 19. Gintowt Andrzej, 20. Terechowicz Wincenty, 21. Ko-
zuszkiewicz Mikotaj, 22. Totkaczew Jozef, 23. Kotowski Wactaw,
24. Parszukow Jozef, 25. Wojtkiewicz Stanistaw, 27. Achi Jan,
28. Potubinski Jan, 29. Strogowski Kazimierz, 30. Heine Emil,
31. Grabowski Marjan, 32. Drozdowski Stefan, 33. Wasilewski
Piotr, 34. Filimonowicz Zygmunt, 35. Czaplinski Tadeusz, 36. OI-
szewski Sergjusz Henryk, 37. Kurkula Alfons, 38. Pawlukiewicz
Bolestaw, 39. Wojcieszek Michat, 40. Dybowski Wiodzimierz,
41. Danitowicz Kazimierz, 42. Kowalewski Jan, 43. Grzybowski
Konstanty, 44. Rodziewicz Jan, 47. Orfowski Stanistaw, 48. Mar-
kiewicz Witold, 49. Wasilewski'Alfons, 50. Bylinski Piotr, 51. Pi-
lecki Jozef, 53. Krupiczoj¢ Pawel, 54. Paszkiewicz Kazimierz,
55. Latek Teodor, 56. Kutak Konstanty, 57. Szczesny Bronistaw,
58. Szujski Wincenty, 60. Bodziewicz Jozef, 61. Uspienski Wio-
dzimierz, 63. Latkowski Walerjan, 64. Radziwanowski Jozef,
65. Stawski Zygmunt, 66. Fedorowicz Feliks, 67. Szymonowicz
Witold, 68. ktukaszewicz Konstanty, 69. Stapkowski Ludwik,
70. Adamowicz Wactaw, 71. Liberkowski Feliks, 72. Chylinski
Wiadystaw, 73. Potejko Jozef, 74. Olszewski Wactaw, 75. Wit-
kowski Jan, 76. Borowski Konstanty, 77. Wolejko Zygmunt,
78. Dubicki Wincenty, 79. Bogustawski Jozef, 81. Kudzewicz
Jozef, 82. Gunerko Jan, 83. Adamajtys Bolestaw, 84. Skorulski
Mikotaj.
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STATYSTYKA

Ministerstwo Robd6t Publicznych po-
daje do ogolnej wiadomosci ponizszy wykaz taboru

samochodowego (cywilnego), zarejestrowanego na ob-
szarze Rzeczypospolitej Polskiej do d. 1/1 1925 r.

? lose hodé Prayrost  Liczba
° Liczba Ilosé samochodoéw lNoé Mlos¢  Ogdlna  °93 ”;(J)j;z? rr)le_szkan-
i innych  iloSC po- déw w pro- COW; przy-
] WOJEWODZTWO mieszkan- . . moto- pojazdéw jazdow  centowym padajaca
, osobo-  ciezaro-  sanitar- , ] mecha- mecha-  SIOSUnkU  pa 1 po-
8 cow ogoblna cyKkli ; . do ilosci
wych wych nych nicznych nicznych g 1 vi. jazd -me-
192 r.  chaniczny
1 Bialostockie  ............. 1.303.437 63 55 3 121 11 1 133 33 9.800
2 Kieleckie........ccoooovnnee 2.535.730 276 180 4 460 79 4 543 29 4.670
3 Krakowskie.........c........ 1.990.399 572 177 6 755 191 9 955 27 2.084
4 Lubelskie........ccccovnnne 2.087.907 73 36 ! 110 23 — 133 39 15.699
5  Lwowskie......ccooiennen. 2.717.986 433 176 3 612 27 3 642 18 4.234
6 todzKie......oovriiienn 2.250.534 489 197 8 694 64 2 760 24 2.961
7 Noowogrodzkie - . - . 822.106 19 1 6 36 2 — 38 36 21.634
8 Poleskie........ccoe . 879.925 13 v 8 — 21 2 23 10 38.258
9  PomorskKie.......ccoeuee 939.495 523 65 — 588 203 2 793 44 1.185
10 Poznanskie................. 1.974.057  1.403 139 1 1.543 297 5 1.845 37 1.070
11 Slaskie .o 1125528  1.094 508 5 1.607 397 8 2.012 39 559
12 Stanistawowskie 1.348.580 72 30 1 103 8 4 115 74 11.727
13 Tarnopolskie .. 1428520 9 6 — 15 3 18 100 79.362
14  Warszawskie............... 2.112.406 262 144 1 407 1 19 426 56 4.959
15  Komisarjat Rzadu m. st.
Warszawy............... 936.046  1.963 568 26 2.557 266 2.823 34 332
16 Okreg Admin. Wilenski 983.659 65 38 1 104 7 —A 111 63 8.662
17 Wolynskie.................. 1.437.907 40 14 2 56 8 64 42 22.467
Ogotem............... 26.874.222  7.369 2.352 68 9.789 1.607 38 11.434 35 2.350

Jednoczesnie otrzymalismy rezultat urzedowego
spisu samochodow, zarejestrowanych w dn. 31 grudnia
1924 r. w Stanach Zjednoczonych, ktéry wyraza sie
w liczbie 17.740.236 samochoddéw. Jeden samochdd
wypada tam przeto obecnie na kazdych 6 mieszkan-

cow, czyli ze kazda prawie rodzina w Ameryce posiada
swoj samochdd.

W ciggu ostatniego roku liczba samochodéw
w ruchu w Stanach Zjednoczonych wzrosta o 2.500.000,
t. J. o 150/0 w stosunku do ilosci 1923 r.

Nowa umowa handlowa z Francjg

DNIU 9 grudnia 1924 roku podpisana zostata
Ww Paryzu nowa umowa handlowa francusko-pol-

ska, ktdra ma zastgpi¢ dotychczas obowigzujaca
umowe z r. 1922. Nowa umowa podlega ratyfikacji sejmu
w Polsce, a- we Francji prezydenta Republiki, i bedzie
obowigzywac dopiero po ogtoszeniu w Dzienniku Ustaw.
Poniewaz nalezy przypuszcza¢, ze umowa bedzie raty-
fikowana, ponizej zatgczamy liste towar6w branzy sa-
mochodowej i sportowej, na ktére ze strony polskiej
zostaty udzielone Francji znizki procentowe od naszej
taryfy celnej. Powyzsze znizki bedg stosowane i do
innych krajow, z ktérymi mamy podobne umowy han-

dlowe.
Clo od 7 eto konw.

100 kg. /-nl™ od 100 kg.
Zt. w /o Zt.
Art. 173, p. 8. Samochody osobowe
0 wadze sztuki:

a) od 350 do 700 kg. witacznie 110 30 77-
b) powyzej 700 do 1100 Kkg.
wilgcznie.......ccoeeiiiie 100 50 50.
c) powyzej 1100 do 1500 kg.
wilgcznie.......ocoeoiiis 130 40 78.—
d) powyzej 1500 ......ccccoorunnes 200 20 160.—
Art. 173, p. 9. Samochody omnibu-
SOWe sanitarne..........cccceeeeeeee 80 — —
Art. 173, p. 10. Samoch. ciezarowe
lub towarowe o wadze sztuki:
a) 1200 kg. i mniej - - - - 7% —
b) powyzej 1200 Kkg. - - - 65 — —
Art. 173, p. 11. Czesci samochoddw:
a) podwozie o wadze sztuki:
I. 450 kg. i mniej - - - - 65 40 39.—

Il. powyzej 450 do 700 Kg.

wihacznie.......cccoeiiiie 5 60 22—
I1l. powyzej 700 do 1100 Kg.
wilacznie.......ccoeeiene, 85 50 4250
IV. powyzej 1100 kg. 145 30 101.50
b) karoserje samochodowe:
[. 0SObOWeE.......cooviiiiiii 400 20 320.—
Il. omnibusowe i sanitarne 150 — —
I1l. ciezarowe.........cccccoouevnenn. 0 — —
Art. 173, p. 12. Cyklonetki (do 350
kg. w sSztuce).......ccceevrennnnn, 90 40 54—
p. 13. Motocykle roéwniez z
WOZKaMI...ooviiiie, 80 40 48—
p. 14. Samoloty.........c......... 200 — —
p. 15. Balony sterowe . 5 — —
p. 16. ” . Sztywne
i pOtsztywne - - _ _ 65 —
Art. 173, p. 6 a. Czesci i akcesorja
do samochodéw . . . . . 136 20 108.80
Art. 173, p. 3. Kotowce (welocypedy):
a) jedno i dwukotowe (rowery
i bicykle) od sztuki 20 15 17—
b) trzykotowe od sztuki 60 20 48—
c) czterokotowe B .. 90 — —
Art. 173, p. 7. Czesci kotowcodw
we wszelkim stanie 90

Uwaga. Towary objete powyzsza
pozycja z wykonczeniem tapi-
cerskiem optacaja cto z dodat-
kiem 20°/0. Siedzenia dla kie-
rowcOw nie biorg sie pod
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uwage. Samochody osobowe, c) powyzej 15—50 wigcznie . 290 20 232
zaopatrzone w karoserje karet- d) » 50—150 » 250 20 200
kowa, optacajg cto z dodatkiem . e) » 150 200 20 160
35 /()_.kOdkostatnlch_ obotvw_qzu#e Art. 169, p. 17. Mierniki elektrotech-
Zwyzka konwencyjna, . J. cto niczne, amperomierze, wolto-
nalgzylptbllczyt/)c po_d’fgg artd 1;3' mierze; wattomierze i t. p.:
p. 8, lit. a, b, ¢ i d, z doda- . -
niem powy2_§zych__ 35°/0, po- a) 5 kg. _| _mnlej 500 10 450
czerfi potraci¢ znizke a 30°0, b) powyzej 5 kg. . 370 10 333
b 50%, ¢ 40 /? I d 20%. ) Art. 167, p. 31. Elektromagnesy i ich
Art. 88, p. 3. Wszelkie opony do kot: czesei:
a) dete oraz kiszki do nich 300 70 90.— a) 15 ko. i mniei 540 30 378
D) PEHNC. oo 200 70 60— b) . g.e. . J o 150 K
Art. 169. p. 1. Manometry, vacuum- ) powyzej g
metry i tachometry _ _ _ _. 150 — — ) w+§zcz_n|ei\56 do 500 K 360 30 252
Art. 169, p. 14. Lampy #tukowe, pro- ¢) powyze] 0 9.
zektory i $wiece do silnikéw wigcznie 270 30 189
spalinowych: d) powyzej _500 do 3000 kKg.
a) 2 kg. i MNi€jrcceneenne. 400 20 320.- wiacznie 190 30 133
b) powyzej 2—15 wigcznie 340 20 272.- e) powyzej 3000 kg. wiacznie 100 30 70
Rys. 56. Podwozie samochodu ,,Ralf-Stetysz*.
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Paryz

DNIU 1-ym stycznia r. b., nastgpi¢ miato otwar-
Wcie pierwszej statej linji komunikacyjnej lgdowej
miedzy Paryzem a Timbuktu nad Nigrem. Po-
dr6z obliczona na dni 12 odbywataby sie za pomocg
najroznorodniejszych $srodkow lokomocji, a mianowicie:
Paryz-Marsylja — kolejg, Marsylja - Oran — okretem,

Timbuktu

przemystowca. Pierwsza jego wyprawa samochodami
poprzez Sahare zimg 1922 — 23 roku, dala mu dosta-
teczne doswiadczenie dla wyznaczenia odpowiedniego
szlaku i stworzenia specjalnego typu samochodow.
W wyprawie tej z Colomb-Bechar do Timbuktu i z po-
wrotem uzyto wtedy samochoddw gasienicowych syst.

Rys. 57. Dwa typy samochodéw Citroen dla komunikacji na Saharze.

Oran-Colomb-Bechar znowu kolejg, Colomb-Bechar
zaS — Bourem, wszerz calej Sahary samochodami,
Bourem wreszcie — Timbuktu statkiem po Nigrze.
Wyjazd odbywac sie miat dwa razy miesiecznie. Oczy-
wiscie najbardziej interesujagcym bytby odcinek podrézy
poprzez Sahare. Pustynie te, wielkosci jednej 17-gj
czesci catej powierzchni wszystkich ladow, przebywac
miano w ciggu dni 8-u samochodami specjalnego typu
firmy Citroen. Nowa ta linja komunikacyjna bowiem
stworzong zostata catkowicie naktadem tego wielkiego

Citroen-Kegress, ktére bez zadnej trudnosci przebyty
pustynie w ciggu dni 22, okazaty sie jednak nieco
za powolnymi. Na skutek osiggnietego dos$wiadczenia,
przesunieto nowy staty szlak poprzez Sahare bardziej
na zachdéd w stosunku do pierwotnego szlaku préb-
nego, odwiecznej jednocze$nie drogi karawanowej.
W ten sposéb droga zostata skrécong i ominieto za-
razem trudng przeprawe przez grupe gorska Hoggaru,
siedzibe fantastycznej Antinei ze stynnej powiesci Be-
noist'a. O$mieli¢ sie na to mozna bylo wskutek bliz-
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szego poznania terenu Sahary. Oto okazalo sie, ze
grunt Sahary wbrew ogdlnemu mniemaniu, to nie bez-
kresne morze lotnego piasku. Przeciwnie, powierzch-
nia tej pustyni jest przewaznie skalista, kamienistg
i zupelnie twardg, a miejscami tylko wystepuja wydmy
i diuny piaszczyste. Okazato sie wiec, ze na wiekszosci
wybranego szlaku, mozna uzy¢ wiasciwie samochoddw
zwykiego typu (4-o kotowych), to jest znacznie szyb-
szych od typu gasienicowego, nalezato je jedynie nie-
wiele zmieni¢, stosownie do specjalnie trudnych wa-
runkow klimatycznych Sahary. Calg droge dtugosci
2010 kim., poprzez Sahare do brzegéw Nigru, podzie-
lono na 8 etapdw, z ktorych jedynie dwa, mianowicie
z Igli do Beni-Abbes dtugosci 50 kim. i z Beni-Abbes
do Timoudi dtugosci 170 kim., nalezy przebywa¢ w sa-
mochodach gagsienico-
wych. Stanowi to ra-
zem 220 kim., t. j. 10%
catkowitej drogi. Reszte
przebywa¢ mozna na
4-kotowcach zwyktego
typu kolonjalnego. Dla
wygody podréznych, p.
Citroen pobudowat na-
ktadem wielu miljonéw
frankdw na przysztych
etapach specjalne ho-
tele, mian, w Colomb-
Bechar, w Beni-Abbes,
w Adrar i dalej w Tim-
buktu i w Gao. Hotele
te, t. zw. bordj w ro-
dzaju warownych for-
tec, posiadajg zupetnie
wspotczesny komfort i
wygody.  Procz tego
na etapach w Timoudi,
w Oaullen, w Tessalit,
w Tabankort i dalej
w Bamba i Niamey na
Nigrze urzgdzono kom-
fortowe noclegi w ob-
szernych namiotach.
Nic, co stanowi 0 wy-
godzie i bezpieczenstwie
w podrézy, nie zostato
zapomnianem lub za-
niedbanem.

Dla komunikacji w tak
specjalnych  warunkach
terenowych i klimatycz-
nych, p. Citroen, zamiast
zwyklego swego wozu
10 - konnego, stworzyt
nowe podwozie 15 KM,
0 rozmiarach cylindréw
80X140 mm. W ogélnych formach podwozie to niczenr
nie rozni sie od 10-konki. Specjalng jednak uwage
zwrocono w niem na chtodzenie. Chiodnica posiada
duzg powierzchnie, przytem dodano do niej u gory
kondensator. System chtodzenia dopetnia pompa i wen-
tylator. Gaznik Solexa wsysa powietrze przez specjalny
filtr. Okazato sie to koniecznem, ze wzgledu na sza-
lony kurz, ktéry trapi automobilistow w diunach Sa-
hary. Podczas pierwszej wyprawy probnej p. Citroena
na Sahare drobny pyt przenikat wszedzie, tak, iz mu-
siano na kazdym etapie zmienia¢ oliwe i kazdorazowo
wydobywano z karteru cate garscie piachu. Wozy te
p. Citroon zaopatrzyt w pneumatyki balonowe rozmiaru
860X160, przyczem na kotach tylnych umieszczono
opony blizniacze. Resory w samochodach tych sg typu
poteliptycznego, hamulce za$ na 4 kotach.

Rys. 58. Hotele (bordjRp. Citroena na Saharze (u géry hotel w Adrar,
u dotu hotel w Colomb-Bechar).

T @)

Tabor p. Citroena skiada¢ sie miat z 67 samo-
chodéw, w tern 29 zwykiych czterokotdwek 6-osobo-
wych, 7 wozoéw gasienicowych 9-osobowych, 12 czte-
rokotowych wozéw bagazowych i 7 takichze wozéw
gasienicowych, 2 cystern samochodowych z przyczep-
kami, szesciu samochoddéw obronnych i czterech szyb-
kich czterokotowych samochodéw pod karabiny maszy-
nowe. Jako typ Kkaroserji uzyto oczywiscie wozow
otwartych ze statym dachem drewnianym. Wzdluz sa-
mochodu umieszczono zapasowe zbiorniki na benzyne,
chronigc je od promieni stonecznych zapomocg pokrow-
cow z mat. Samochody te malowane sg na biato
i wybite w tymze kolorze. Wiekszos¢ bagazy umiescic¢
mozna na dachu, przyczem kazdy zakatek wykorzy-
stano na umieszczenie potrzebnych przedmiotéw wten
sposob, aby kazdy z
tych wozéw mogt poru-
szaC sie samodzielnie.
Wozy z karabinami ma-
szynowymi miaty za za-
danie ewentualng obro-
ne przed napadami roz-
béjniczych szczepow be-
duinéw, ktére od wie-
kow utrzymujg sie na
Saharze z ograbiania ka-
rawan. Wozy te poru-
szaC sie moga na naj-
gorszym terenie z szyb-
koscig do 60 kim. na
godzine i posiada¢ miaty
zatoge, ztozong z 3 do 4
uzbrojonych ludzi.

Baczng uwage zwro-
ci¢ nalezato przy tern
przedsiewzieciu na za-
opatrzenie taboru w ma-
terjaty pedne, zapomi-
na¢c bowiem nie na-
lezy, iz zuzycie tako-
wych w tym Kklimacie
i w tych warunkach
jest znacznie wiekszem,
niz normalne. Wptywaja
na to w gtdwnej mierze
szalone straty przez
wyparowanie benzyny
i szybkie zanieczyszcza-
nie sie piaskiem sma-
réw, pomimo wszelkich
zabezpieczen. Straty te
dochodzg czesto do

0, a nawet i wyzej,
widocznem wiec jest, jak
wazng role odgrywa tu
zabezpieczenie zapaso-
wych nraterjatdw pednych. Wszystkie te problemy roz-
wigzato jaknajdoktadniejsze przygotowanie, przy ktérem
to przygotowaniu pracowato na Saharze 20 gasienico-
wych wozoéw i 150 ludzi w ciggu catego poét roku.

Koszt przejazdu z Colomb-Bechar do Nigru i z po-
wrotem ,, Trans-afrykanskie Towarzystwo Citroenll ozna-
czyto na 40 tysiecy frankow. Jest to suma bezwarun-
kowo pokazna, tembardziej, ze dochodzg do niej jeszcze
koszta przejazdu z Paryza do Colomb-Bechar i Nigrem
z Bourem do Timbuktu, jednak koszta dawniejszych
podrézy karawang, co na tejze przestrzeni trwato 6
do 7 miesiecy, a w najlepszym razie, przy uzyciu
szybkich wielbtgdow, 8 do 10 tygodni, byty jeszcze
wieksze. Klijentela nowego Towarzystwa skiadataby
sie oczywiscie z bogatych, zadnych wrazen turystéw,
mysliwych, no i osob urzedowych.
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Otwarcie, przygotowanej z takim naktadem, linji
komunikacyjnej, ktorg rozreklamowano juz z iscie ame-
rykanskim rozmachem, miato by¢ uswietnionem przyje-
ciem udziatu w niem przez kréla Belgow, Alberta, udaja-
cego sie tg drogg do Konga. Niestety, w ostatniej chwili
otwarcie nowej linji zostato odwotanem, a podréz krola
Belgijskiego cofnietg. Za powdd podat p. Citroen ko-
munikat rzadu francuskiego, nie gwarantujgcego jego
transportom bezpieczenstwa od rozbojniczych szcze-
pow tuaregéw, ktore podniecone sukcesami rewolucji
w hiszpanskiem Marokku, dokonaty w czasach ostatnich
kilku napadéw na posterunki francuskie i karawany
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w bliskosci drogi, wytknietej przez p. Citroena, uzywa-
jac przyteni zdobytych na hiszpanach karabinédw ma-
szynowych. O ileby to miato by¢ rzeczywistym powo-
dem zaniechania tak dalece zaawansowanego przed-
siewziecia, to moznaby miec jeszcze nadzieje, ze zosta-
nie ono po jakims czasie, potrzebnym dla uspokojenia
pustyni, doprowadzonem do skutku. Pogtoski, jakoby
p. Citroen ogtosit juz sprzedaz swoich hoteli, garazy
i magazynow, nie wydajg sie prawdziwemi, jednakze
rzecz cata ma bardzo zagadkowy charakter i nosi wy-
bitne pietno afery politycznej.
71402,

Problem ruchu ulicznego

ODNE zaznaczenia jest ogromne zainteresowanie,

jakiem w Ostatnich czasach cieszy sie problem

ruchu kotowego w miastach. Niema kraju, w kto-
rymby nie byt on palagcym, niema bodaj pisma, kto-
reby mu nie poswiecato troche uwagi. U nas moze nie
tak, jak w wielu miastach Zachodu, gdzie przecigzenie
ulic dochodzi do maximum, kwestja ta staje sie jednak
codzien bardziej palgca. W Ameryce dla usuniecia zia
ograniczono sie dotychczas do ogromnej ilosci plaka-
téw, porzadkujgcych ruch i zwracajacych uwage kie-
rowcdéw w bardziej niebezpiecznych miejscach. Obecnie
nowe plany walki z tym nadmiarem ruchu znajdujemy
we francuskiem czasopismie: ,Je sais tout“, ktore zaj-
muje sie uporzadkowaniem ruchu w Paryzu.

Zawarto$¢ znacznie wigksza od pojemnosci, co
za paradoksalne prawo? A jednak rzgdzi ono wszyst-
kiemi naszemi urzadzeniami.

Jakiemiz radykalnymi $rodkami bedziemy mogli
stworzy¢ troche miejsca w naszych przepetnionych mia-
stach, zwlaszcza w Paryzu, ktéry pod tym wzgledem
trzyma, prym pomiedzy wszystkiemi stolicami?

Chcac zastanowi¢ sie nad przepetnieniem ulic
i jego powodami, tematem tak bardzo na czasie, zaj-
miemy sie dla przyktadu Paryzem — miastem, ktére
moze jak zadne inne nadaje sie do omowienia.

Powody zia.

Te trudnosci wynikajg z rozmaitych powodow.
Przedewszystkiem dwa gtéwne czynniki: z jednej strony
coraz liczniejsze przenoszenie sie mieszkancow wsi do
miasta, z drugiej nadzwyczajny wzrost automobilizmu.
Piecdziesigt lat temu Paryz miat miljon mieszkancow.
Dzis ma ich trzy miljony a z przedmieSciami piec.
Faktem godnym zanotowania jest, ze przez caly ten
okres czasu nic prawie nie uczyniono dla zaspokojenia
potrzeb tej pieciokrotnie wzmozonej ludnosci. Centra-
lizacja interesow pozostata ta sama, w tych samych
okolicach. W Paryzu gielda, hale, wielkie magazyny,
ratusz, parlament i teatry mieszczg sie w granicach
t. zw. ,,czworoboku przepetnienia” (guadrilatere de
I’embouteillage®).

CoOz z drugiej strony zostato uczynionem dla
utatwienia i przy$pieszenia cyrkulacji tej ciagle wzra-
stajgcej ludnosci? Mniej wiecej nic, z wyjatkiem powsta-
nia kolei podziemnych, ktore zresztg nie przyczynity
sie do oprOznienia miasta, gdyz krecg sie z podroz-
nymi. tylko w kotko w $rodku Paryza, zamiast w pare
minut wywozi¢ ich, gdzies daleko od stolicy. Wpraw-
dzie zwiekszono intensywnos¢ transportow na po-
wierzchni miasta, ale czyz nie to wiasnie przyczynia sie
do przepetnienia ulic? 1200 autobuséw, 1700 tramwajow,

750 przyczepek, 245.000 samochod6éw, oto sg obecne
liczby dla Paryza.

Oprécz tych ogdlnych powodéw jest jeszcze
kilka pomniejszych, np.: 1) ruch tramwajowy w centrum,
2) wozek reczny, za ktorym huczg ze ztosci dziesigtki
motoréw samochodowych, 3) wozy konne, no... i prace
reparacyjne, ktorych powolno$¢ jest nie do wyobra-
zenia.

Czy przynajmniej ukiad ulic odpowiada wzrostowi
ilosci pojazdéw i intensywnos$ci ruchu. Bynajmniej. Sze-
rokos¢ ulic najbardziej ruchliwych, w samem centrum
miasta, jest okre$lona ustawami, ktore powstaty przed
50 lub 80 laty. To jest ta najnieprawdopodobniejsza
i najmniej brana pod uwage czes$¢ problemu cyrkulacji:
nie istnieje plan ogdlnego rozkiadu ulic w Paryzu.
Tylko poprostu serje dekretéw lub rozkazy, odnoszace
sie do poszczegolnych ulic.

llez drobnych powoddéw sklada sie jeszcze na
tamowanie ruchu: brak doswiadczenia posterunkowych,
niestosowanie sie do ustaw przez kierowcow, nieprawdo-
podobne manewry tramwajow, ktore, aby swdj bieg
rozpocza¢ od konca szyn, czesto sie cofajg, akumu-
lacja w tej samej ulicy kilku linji tramwajowych i auto-
busowych etc., no i krzyzowania.

Srodki zapobiegawcze natychmiastowe.

Gdyby dla zaradzenia ztu zadowolniono sie wstrzy-
maniem naptywu ludnosci z prowincji do stolicy, to
Srodek ten okazatby sie niewystarczajgcym. To, co sie
przedewszystkiem narzuca, to zrewidowanie wszystkich
dekretow odnoszacych sie do rozkladu ulic. Po drugie,
trzeba stworzy¢ mozliwy do zastosowania plan nie
tylko, dla poszczegélnych., dzielnic Paryza, ale takze
dla przedmie$é, gdyz w krotkim czasie, dzieki popu-
larnosci samochodu, stang sie sie one gtéwnem miej-
scem zamieszkania Paryzan. Nauka przesztosci nie po-
winna by¢ bezowocng; gdy Haussmann wypracowat
plan nowoczesnego Paryza, potraktowano go jako
megalomana. Dzi§ mozna go prawie oskarzy¢, ze byt
skapcem.

Juz w roku 1910 ogodlna powierzchnia, zajmowana
przez rozmaite $rodki lokomocji (rachunek ten byt zro-
bionym), byla wiekszg, niz powierzchnia ulic Paryza.
Jakiz wiec jest stan dzisiejszy?

Oto sg pierwsze $rodki, ktore zaleca nowy pre-
fekt policji: rozpowszechnia¢ system ,,jednego kierunku",
pomnozenie sygnalizacji przy rozmaitych zbiegach ulic,
unormowanie postojow pojazdéw (ulica nie jest ga-
razem), zakazanie w okreslonych godzinach i miejscach
ruchu badz samochodowego badz recznego, przeniesie-
nie postoju taksometréw z bardzo ruchliwych ulic, ska-
sowanie stacji tramwajowych i autobusowych w centrum
Paryza, (jesli ulica nie jest garazem, tembardziej nie jest
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ona stacjg), sprawdzi¢ drogi i postoje transportéw, wy-
ksztatci¢ specjalnych policjantéw dla uregulowania cyrku-
lacji i nadanie im prawa spisywania protokutéw i na-
tychmiastowego pobierania kary, tak jak w Ameryce,
Anglji etc. Po dokonaniu tego nalezatoby zmusi¢ przed-
siebiorstwa uzytecznosci publicznej, np. elektrownie,
gaz, woda, telefony, aby sie porozumiaty celem jedno-
czesnego przeprowadzenia robét podziemnych i zredu-
kowania swoich sktadéw do minimum. Czyz nie moznaby,
od zaraz przynajmniej w szerszych arterjach utworzy¢
mate tunele o tatwym dostepie, w ktorych bytyby ze-
brane wszystkie podziemne kanalizacje? Odrazu tez
trzeba bez obawy zabra¢ sie do roztrzygniecia proble-
mu tramwajowego. Mozna przesung¢ konce pewnych
linji tramwajowych poza granice Paryza. Jest zupeinym
nonsensem, aby tramwaje, prawie wszystkie dopet-
nione przyczepka, miaty wolny dostep az do centrum
Paryza, do Opery, Chatelet, Luwru, Hal, w ulicach tak
przepetnionych ruchem kotowym, jak bulwar Magenta
e.fc. Moznaby takze usungé nadmierng liczbe takso-
metrow, a na ich miejsce wprowadzi¢ lekkie autobusy.

Stosowanie postojow wozéw wzdtuz trotuaréw
jest Srodkiem niebezpiecznym i szkodliwym zaréwno
dla wihascicieli sklepéw jak i samochodéw. Mozna je-
dnak temu zaradzi¢ przez utworzenie Kkilkopietrowych
parkéw i garazéw w poblizu ruchliwszych ulic, jak
praktykowane to jest w Stanach Zjednoczonych. Na-
tychmiastowe rozszerzenie ulic jest niemozliwem. Ale
dlaczego nie skasowac czesci trotuarow, tam przynaj-
mniej, gdzie rzeczywiscie sg za szerokie.

Decentralizacja miataby tez zbawienne skutki,
gdyby gietda zostata przeniesiona na Champs de Mars
i gdyby zamiast Hal centralnych istniaty cztery targi
pereferyczne.

Srodki zapobiegawcze jutrzejsze.

Przy naradach o $rodkach zapobiegawczych prze-
petnieniu ulic Paryza zacytowano przyktad New-Yorku.
Przykiad zle wybrany. New-York skiada sie z ulic row-
nolegtych i miedzy sobg prostopadtych. Ulice te za-
opatrzone sg w bardzo widoczne sygnaty, ktore za-
mykajg sie i otwierajg jednoczesnie, majac wspolne
centrum. W Paryzu nic podobnego: ulice idg w naj-
rozmaitszych kierunkach i przepetnienie, wbrew ogol-
nym przypuszczeniom, jest znacznie wieksze, niz w No-
wym Yorku. Na Broadway, najbardziej ruchliwym handlo-
wym centrum New Yorku, gesto$¢ ruchu kotowego wy-
nosi 100, w Londynie na Strand 61, w- Paryzu na bul-
warach 216.

W rzeczywistosci wszystkie te $rodki zapobie-
gawcze, ktore wyzej wymienitem, sg tylko czasowe
i wkrétce bedziemy musieli zajg¢ sie powaznie jedynym
radykalnym s$rodkiem, t. j. cyrkulacjg ,,na wysokosci".
Podziemia Paryza sag przepetnione, ulice ograniczone,
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pozostaje tylko niebo, tam przynajmniej jest jeszcze
miejsce. Gdyby wielkie bulwary byly w swych naj-
bardziej ruchliwych krzyzowaniach zaopatrzone w ,,po-
wietrzne mostki", autobus nie potrzebowatby 25 minut
na przejazd z Opery do Placu Republiki. Przeciwko
tym mostom bedg zarzuty natury estetycznej, lecz czy
po dobrej czy po ztej woli musi to nastgpi¢: w obec-
nych warunkach nie mozna ani zy¢, ani poruszac sie
po Paryzu, trzeba wiec dostosowa¢ miasto nasze do
tempa zycia wspoiczesnego, chocby nawet pociggneto
to za sobg zmodyfikowanie dawnego tta architekto-
nicznego:

Nie przerazajmy sie wiec mysla o nadpowietrz-
nych mostach, i o$mielmy sie posung¢ nawet dalej.
A wiec czyz ulice nie moglyby by¢ podwdjne lub na-
wet potrojne, tak aby kazde pietro byto specjalizowane?
Wygodnym takze bytby tramwaj napowietrzny lecz
wszystkie te inowacje statyby sie niepotrzebnemi, gdyby
wprowadzi¢ ruchomy chodnik (trottoir-roulant).

Wyobrazmy sobie zbudowany nad trotuarami lub
nad jezdnig trotuar poruszajacy sie dzien i noc, z roz-
maitymi szybkosciami. Czy zdajemy sobie sprawe
z ilosci os6b, ktéra moglaby w ten sposéb byc¢ prze-
niesiong z miejsca na miejsce, jesli omnibus odjezdza-
jacy wszakze tylko co pare minut moze przewiez¢ 2.100,
dwu-wagonowy tramwaj 7.200, a kolej podziemna 35.000.

Wyobrazmy sobie ruchomy trotuar o trzech plat-
formach, poruszanych z rozmaitg szybkoscig, np. 6,
12, 18 kim. na godzine. Platforma trotuaru, majaca naj-
wiekszg szybkos$¢, mogtaby przewiez¢ 60.000 pasaze-
row na godzine zupelnie bez przerw. Wprowadzenie
tego systemu we wszystkich gtownych arterjach Pa-
ryza pociggnetoby za sobg skasowanie wszystkich
»Zbiorowych™ srodkéw lokomocji. Nie nalezy to do
dziedziny fantazji, W r. 1900 trotuar taki byt czynny
podczas wystawy, a w zesztym roku na konkursie
w ratuszu 13 ze zgtoszonych projektéow zostato za-
trzymanych dla zbadania i wyprobowania . na terenie
fortyfikacji. Czyz nie tu znajduje sie rozwigzanie pro-
blemu cyrkulacji? Czyz mozemy watpi¢ w zdolnosci
naszych inzynierow i architektow?—wszak potrafig oni
z pewnoscig zbudowac dzieta dostatecznie artystyczne,
a moze stworzg nawet nowa estetyke? Estetyke jakiej
wymaga zycie nowoczesne? A co do nas, piechuréw,
to bedziemy musieli dostosowaé sie do tych wszy-
stkich nowych zmian.

Oto rozwazania na temat ruchu ulicznego ,,sto-
licy Swiata". Warszawa na szczescie dalekg jest jeszcze
od podobnych kiopotéw, jednak i ona ma swoje

specyficzne ,bolaczki uliczne”, ktoremi zajmiemy
sie  w szeregu artykutbw w nastepnych numerach
LAuta".
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Wrazenia z Ameryki
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nie w tyle w rzeczy najtatwiejszej do zorgani-

zowania i od ktdrej nalezatoby rozpocza¢ wszelka
prace, mianowicie w organizacji istotnej pomocy dla
korzystajacych z samochodu i w zapewnieniu petnej
gwarancji za wykonanie naprawy w naszych warszta-
tach i garazach.

Niezdrowg atmosfere u nas w tej dziedzinie wy-
wotuje fakt, ze samochody uwazane sg za luksus i ze
przewaznie posiadajg je ludzie zamozni. Kalkulacje
przeto przy remontach samochodéw oblicza sie z pewna
swobodg, co bardzo wielu ludzi odstrasza od nabycia
wozu. W Ameryce, gdzie samochdd uwazany jest co-
najmniej w 90°0 za maszyne uzytkowsg i tylko zale-
dwie w 10°/0 jest zbytkiem lub przyjemnoscia, sitg rze-
czy wszystkie ,,klopotyl muszag by¢ tej wielkosci, zeby
wytrzymywaty normalng kalkulacje handlowg. Dlatego
widzimy tam zréwnanie i szczegOtowe opracowanie
statych cen za pewne czynnosci, wykonane przy samo-
chodach, widzimy stacje stuzbowe wielkich fabryk i lu-
dzi scisle wyspecjalizowanych w pewnym tylko Kkie-
runku, t. j. tak, aby czynnosci swe wykonywali bez-
wzglednie pewnie jaknajszybciej i jaknajtaniej.

Rozwoj doskonatych drég, utatwienia w otrzyma-
niu i utrzymaniu samochodu na dogodnych warunkach
(np. 5 doi. tygodniowo) oraz znaczne przecietne za-
robki wywotaly szalone zapotrzebowanie, a przez to
wzmozenie produkcji, co pociggneto za sobag tanios$¢
samochodéw. Te czynniki sprawity, to, ze w Ameryce
nietylko zewnetrzny wyglad miasta czy drogi wiejskiej,
ale i zycie samo znacznie odbiegto od naszego.

Wszystko to przyszto bardzo szybko, bo 20 lat
temu samochodéw bylo w Ameryce znacznie mnigj,
niz u nas obecnie, a teraz Detroit, miasto o zaludnie-
niu réwnem Warszawie, posiada 200.000 przeszio sa-
mochoddw zarejestrowanych. Maksymum produkcji osia-
gnieto w" koncu 1923 i na poczatku 1924 roku, nie
wliczajagc w to produkcji Ford Motor & Co, ktéra jedna
stale robi coraz wiecej wozéw, a wypusciwszy w lecie
tego roku samochod swéj opatrzony numerem 10.000.000,
urzadzita reklamowsg jazde w poprzek Ameryki. Prowa-
dzit woz Polak, jeden z pierwszych pracownikéw Forda,
ktéry wraz z nim kierowat w 1923 r. na wyscigach
pierwszymi poczatkujacymi Fordzikami.

Obecnie przewazajg w Ameryce modele zamkniete.
Amerykanie uzywajg samochoddw ciggle bez wzgledu
na pogode, uwazajg przeto, ze do takiego uzytku na-
daje sie najlepiej samochdd zamkniety. W lecie samo-
chdd taki jest dostatecznie przewiewny, a dzieki dasz-
kowi chroni od promieni stonecznych, przy niepogo-
dzie za$, zwilaszcza w dalszych podrézach, jest on nie-
zastgpionym, gdyz chroni od wiatru, deszczu i zimna.
Niektore fabryki doszlty juz do tego, ze fabrykujg 80'70
zamknietych samochoddéw i dzieki temu potrafity tak
ceny obnizy¢, ze istotnie jest teraz minimalna réznica
pomiedzy dawnym samochodem turystycznym, a no-
woczesnym Sedanem. Pamietajmy bowiem, ze nadwo-
zia zamkniete robione sg catkowicie ze stali, spajane
w polaczeniach blach za pomocg elektrycznosci lub
acetylenu, tak, ze przy lekkosci wielkiej i mocy, dzigki
pewnej elastycznosci, sg rzeczywiscie nieocenione. Po-
wszechnie znane wyroby fabryki nadwozia ,,Fischer
Body“ dla powyzszych wzgledow uzywane sg przez
wszystkie pierwszorzedne marki.

W POROWNANIU z Amerykg pozostajemy znacz-

U nas, niestety, z powodu przedewszystkiem
znacznie wyzszej stawki przewozowej samochody te
nie bedg tak predko popularne, a szybka jazda po ztych
drogach w zamknietym samochodzie nie nalezy do
przyjemnosci.

Z dawniejszych jeszcze czasOw zakorzenione byto
w Europie uprzedzenie do samochodéw amerykanskich.
Uprzedzenie to, prawie ze powszechne, miato podstawe
w réznicy konstrukcji i sposobie budowy miedzy samo-
chodami amerykanskimi a europejskimi. Uprzedzenie to
niema rzeczywistej podstawy. Europa, wzorujac sie
obecnie na produkcji amerykanskiej, przy ilosci wyra-
bianej przez nig samochodéw, nie jest w stanie doréw-
na¢ Ameryce w doktadnosci wykonania, a przedewszyst-
kiem w wyborze materjatow. Przy produkcji dziennej
nieprawdopodobnej ilosci samochodow wieksze fabryki
amerykanskie pozwalajg sobie na takie kosztowne
»~inspekcje" i brakujg najdrobniejsze niedoktadnosci
wyrobow w takich granicach, o jakich Europa jeszcze
marzy¢ nie moze. Dalej specjalne sposoby ,,zgeszczania"
stali przez procesy cieplne, jak rowniez wiele innych
pomystéw, wprowadzonych przez Ford Motor Co,
obecnie po przejsciu stadjum préb zostaty powszechnie
zastosowane na szerokg bardzo skale. Niektore z nich,
zastosowane do odpowiednich gatunkéw stali, cztero-
krotnie prawie zwiekszyty jej wytrzymatosé. Przedwo-
jenne samochody europejskie byty niewatpliwie kosz-
towniej budowane i bardziej doktadnie sktadane; dzisiaj
jednak mineto to juz bezpowrotnie i Europa stosuje te
same metody masowej produkcji, ktore jednakze tylko
przy istotnie duzej fabrykacji moga by¢ doktadne. Mu-
simy pamietaé, ze nowy samochod jest ztozony, ale
nie ,,dotarty”; dlatego tak wazne sg tu przepisy, wska-
zujace, jak nalezy samochdd prowadzi¢ przez pierwszych
500 mil. Widzimy tutaj zasadnicza réznice w pojmo-
waniu i stosowaniu tych przepiséw. W Ameryce kazdy
prawie potrafi samochdd prowadzi¢ i to nawet dobrze,
ale czesto wecale sie na nim nie zna i to do tego stop-
nia, ze nadziwi¢ sie nie mozna, jak taki automobilista
moze puszcza¢ sie w droge nie majac absolutnie po-
jecia 0 samochodzie. Rdznica jest taka, ze Amerykanin
przyznaje sie do swej nieSwiadomosci i Scisle stosuje
sie do wskazowek fabrycznych instytutéw doswiadczal-
nych, czytujagc odpowiednie biuletyny i pamietajgc zaw-
sze o wskazowkach ludzi, ktérym ufa. U nas przeciw-
nie: kazdy prawie automobilista ma swoje teorje i ta-
kowe probuje; samochdd, poki jest nowy, wytrzymuje
te "eksperymenty, gdy nadejdg jednak nowe modele
i wOz zostaje sprzedany, nastepny dopiero wiasciciel
poznaje jakiego nabyt grata. Wskutek tego czas stuzby
samochodu w Europie jest nienormalnie krotki. Jezeli
wezmiemy pod uwage, ze warunki nabycia i sprowa-
dzenia samochodu amerykanskiego do Europy sa dos¢
trudne, to, pordwnujac ceny, dojdziemy do wniosku,
ze za jednego dolara Amerykanie dajg znacznie wiecej.
Samochody amerykanskie, ktore pozostajg w kraju,
sg z matymi wyjatkami klasy $redniej, gdyz uwazane
sg za samochody uzytkowe; jednak mimo to konkurujg
ze znanymi pierwszorzednymi markami europejskiemu
Ten objaw utatwia tylko produkcja masowa.

Nowoczesny samochdéd, pracujagc w odpowiednich
warunkach, dla ktérych byt zbudowany, pracuje nieza-
wodnie, lecz konieczng jest pomoc wihasciwa. Podobnie
jak w Ameryce bardzo duzo dawniej popularnych ma-
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rek zupetnie upadto, z powodu niezorganizowania do-
statecznej obstugi, tak samo i u nas, wobec trudnych
warunkow transportu, tylko te firmy bedg miaty przy-
sztos¢, ktoére zdotajg zorganizowac¢ odpowiednig pomoc
klienteli, to jest potworza w wielu miejscowosciach
kraju normalne ,Service stationll, ktére zapewnig
kazdemu posiadaczowi samochodu tej firmy peing
i gwarantowang pomoc o0 kazdej porze oraz bedg
miaty odpowiednie sklady czesci i materjatow, jak
rowniez fachowg obstuge i unormowane state racjo-
nalne ceny.

Jako przyktad zacytowa¢ mozna fabryke Buicka
we Flint. W kolosie tym wyrabiajg obecnie okoto 540
wozOw dziennie, czasami dochodzg do tysigca trzystu
(jak zesztej zimy) i obecnie po skonczonej kanrpanji
wyborczej, jak zwykle zimg, produkcja znowu sie pod-
nosi. W fabryce tej zastosowano dla masowej produkcji
specjalne rozwiertniki, obrabiajagce rownoczesnie Kkilka-
dziesigt czeSci, potezne heblarki, rownajace w jednym
przebiegu po 15 blokéw cylindréw réwnoczesnie, i nie-
skonczony szereg automatycznych maszyn, ktdérych
grupy po 4 —5 obstuzy¢ moze jeden pracownik czesto
nawet kaleka bez reki lub nogi. Ameryka z pewng re-
zerwg stosuje szybkobiezne silniki. Buick jeden z pierw-
szych wypuscit je w modelach 1924 r., prébujac z wielka
doktadnoscig. Obecnie, po zmontowaniu, silniki pra-
cujg na wolnych obrotach, pedzone gazem S$wietlnym
przez kilka lub kilkanascie godzin, w zaleznosci od wy-
nikéw, nastepnie sg rozbierane, przeczyszczane i paso-
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wane powtdrnie, by przejs¢ wtedy druga prébe z dy-
namometrem.

Szeroko stosowany do niedawna sposob dopasowy-
wania panewek przez dotarcie zostat zupetnie zanie-
chanym w silnikach, w ktoérych stosujg oliwienie pod
zwiekszonem cisnieniem, jak w Buicku. tozyska wtedy
sg precyzyjnie obrobione i pozostawiony pewien luz,
t. j., ze po recznem ostatecznem doszabrowaniu tozy-
ska sg celowo rozluzniane do 001”; wtedy stosuje sie
dodatkowe wkiadki. Doswiadczenia w pracowniach wy-
kazaty wyzszos$¢ tej metody.

Pomysty Amerykan, a wtasciwie europejskich prze-
waznie inzynieréw, pracujgcych w tych fabrykach, sta-
wania wszedzie maszyn, zamiast ragk ludzkich, prze-
chodzg wszelkie najSmielsze przypuszczenia.

Ostatnio pokazano na wystawach nowe modele,
tak zw. Coach; sg to samochody zamkniete w rodzaju
Sedanéw jednodrzwiowych, o wielkich oknach i rucho-
mych przednich fotelikach. Jest to pomyst nie nowy,
ale konstrukcja ciekawa i daje wielkg moc przy swojej
lekkosci, ruchome za$ foteliki pozwalajg urzadzi¢ sie
wewnatrz jak tylko mozna najwygodniej. Co za$ naj-
wazniejsze, to moze to, ze cena tych typOw jest znacz-
nie nizszg niz dawnych Sedanéw. W konkluzji powie-
dzie¢ mozna, ze wiele z tych pomystéw nalezatloby
u nas zastosowac i to jaknajpredzej, aby nasze dolary,
wysytane corocznie za samochody, przyniosty rzeczy-
wisty pozytek, a samochody amerykanskie znalazty
w kraju konieczng opieke.

KALWARIA
POILAKUIEGO A/TOMOBIILIIZTY

ledwie latami, jest juz w stanie skandalicznym.

W roku zesztym naprawiono kilkadziesigt metréw
w obrebie Sielc, kilka kilometrow natomiast ulegto zu-
petnemu zniszczeniu. Szosa ta, to ulubione miejsce
spacerow samochodowych i rowerowych dla warsza-
wian, to droga réwniez do najkulturalniejszego naszego
letniska — Konstancina. Tutaj w lecie panuje najwiek-
szy ruch samochodowy, wymaga ona przeto statej
konserwacji. W przysztym sezonie samochodowym
automobilisci nasi  zrezygnowac¢ chyba bedg musieli
ze spaceréw do Wilanowa, gdyz mato ktéra maszyna
wytrzyma podobng droge. Przytenr nic nie znamionuje,
ze stawetny nasz magistrat (szosa ta lezy przewaznie
w obrebie wielkiej Warszawy) zamierza szose te nadal
utrzymac. Przeciwnie, wydaje sie, ze w konsekwentnej
swej walce z samochodami magistrat ma plan skaso-
wania tej szosy, a w kazdym razie unieprzystepnienia
jej dla automobilistbw, a to zapomocg prawdziwie
skutecznego i cichego sposobu, lepszego od zakazdw,

SZOSA WILANOWSKA, zbudowana przed 3-ma za-

ktére tyle robig wrzawy ws$rod niesfornych automobi-
listow (Projekt zakazu jazdy w Alejach Ujazdowskich,
zakaz jazdy w parku Skaryszewskim). Dotad na zni-
szczong szose nie dowieziono ani jednej fury kamie-
nia lub zwiru. Stan obecny tej nowej jeszcze szosy —
to skandal i kompromitacja dla naszych wiadz miej-
skich. Poming¢ réwniez nie mozna faktu, ze magistrat
nic dotagd nie uczynit dla uchronienia mieszkancow
dzielnicy belwederskiej od tumanéw kurzu, ktore pod-
noszg tam samochody. W tej niezdrowej dzielnicy
jest to, obok braku kanalizacji, jeden jeszcze czynnik
roznoszenia chordb, jak rowniez sta¢ sie moze wkrotce,
przy intensywniejszym jeszcze ruchu, przyczyng wielu
wypadkoéw. Ale nietylko zakazem jazdy osiggna¢ to
mozna. Dzisiejsza technika ma wiele $rodkéw usu-
wania kurzu z drég, a wsréd nich polewanie szosy
ropg naftowg jest dla nas rzeczg zupetnie dostepna,
zwihaszcza na tak niewielkiej przestrzeni, jak szosa
wilanowska. Przed poczatkiem nowego sezonu warto
0 tern przypomnie¢ magistratowi.
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Polski Touring Klub. W Warszawie powstaje, na
wz0r analogicznych Towarzystw zagranicg, Towarzystwo
pod nazwg powyzsza.

Grono organizatoréw, a mian.: pp. Chetmicki Ry-
szard, Grodzki Stanistaw, Herlaine Wiadystaw, Hry-
niewski Teodor, Kurzeniecki Jerzy, Majewski Wactaw,
Moskwa Franciszek, Mincheimer Ryszard, Osmolski
Wiadystaw, Ortowicz Mieczystaw, Potocki Dominik,
Przezdziecki Stefan, Raczynski Karol, Sznarbachowski
Franciszek opracowato statut, ktéry w tych dniach
bedzie przedstawiony wiadzom do zatwierdzenia, po-
czerin klub rozpocznie swa dziatalnosc.

Zadaniem klubu jest szerzenie propagandy tury-
stycznej, organizowanie podrézy, wycieczek i wyjedny-
wanie ulg oraz udogodnien dla podrézujacych.

Skladka roczna ma wynosi¢ 12 zt, wpisowe 6 zi.

Witajagc nowopowstajacg placéwke kulturalng, zy-
czymy Jej jaknajszerszego rozwoju. Automobilklub Pol-

Rys. 59. Zwycieski samochéd w zawodach w Monaco — Renault
p. Repusseau.

ski w zrozumieniu potrzeby powstania tego rodzaju
instytucji udzielit gosciny w swym lokalu nowopowstaja-
cemu klubowi oraz przyjmuje udzial w jego organizacji
za posrednictwem, licznego szeregu swych Cztonkdw.

Wszelkich informacji udziela codziennie miedzy
godz. 2 a 4-t3 p. R. Chebmicki.

Zawody w Monaco. Doroczny, miedzynarodowy
konkurs samochodowy w Monaco odbyt sie w dniach
22 — 25 stycznia. Na program zawodow ztozyty sie:
zjazd gwiazdzisty do Monte Carlo, wyscigi na 3-kilo-
metrowem wzniesieniu Mont Mules oraz konkurs regu-
larnosci na przestrzeni 83 kim. 500 m.

W klasyfikacji ogoélnej pierwsze miejsca zajeli:
Repusseau na Renault, pani Mertens na Lancia i po-
rucznik Lamarche na F. N. W Kkategorji samochodzikéw
zwyciezyt Van Roggen na Imperia przed Lanswalem
i Klinkiem na maszynach tejze firmy. Ciekawe, ze oba
samochody zwycieskie, Renault Repusseau’a i Imperia
Van Roggena, miaty nadwozia wykonane jako limuziny.

Sensacyjne zapisy do Wielkiej Nagrody Europy.
Krolewski Automobilklub Belgji przyjat zgtoszenie trzech
samochodéw Alfa Romeo do wyscigu o Wielkg Nagrode
Europy.

Jak wiadomo, firma Alfa Romeo ogtosita w listo-
padzie r. ub., ze jej samochody nie beda uczestniczy¢
w Wielkiej Nagrodzie Europy, to tez zmiana tej de-
cyzji wywotata ogromne poruszenie w Swiecie spor-
towym.

Do uczestnictwa w Wielkiej Nagrodzie Europy
zgtosita sie pozatem fabryka Sunbeam, zapisujac trzy
swe wozy.

Trzy samochody Sunbeam zostaty réwniez zapi-
sane do Wielkiej Nagrody Francji. Zastuzona firma
angielska chce i w biezagcym sezonie powiekszyC serje
swych pieknych zwyciestw.

Zapisy do Wielkiej Nagrody Wioch. Automobil-
klub Wioch przyjat zapisy samochodoéw Alfa Romeo,
Delage i Guyot Special do Wielkiej Nagrody Wioch,
ktéry to wyscig rozegra sie w dniu 6 wrzesnia na torze
Monza, na przestrzeni 800 kim.

Rys. 60. Francja tez posiada swojg panig Bogustawska.
Pani Mertens na Lanci'a druga w ogodlnej Kklasyfikacji
C zawodéw, w Monaco.

Katastrofa autobusowa w Nieszawie. W dniu
4 lutego wydarzyta sie w Nieszawie Kkatastrofa samo-
chodowa. Autobus, kursujacy miedzy miastem a stacjg
kolejowag, w odlegtosci pot kilometra od Nieszawy,
spadt z nasypu do rowu, druzgoczac sie doszczetnie.
Dziewie¢ 0sOb odniosto ciezkie obrazenia. Przyczyng
katastrofy jest wina kierowcy, ktory prowadzit samo-
chdd, nie posiadajgc prawa jazdy.

Nowe rekordy lotnicze. Francuski pilot Descamps
pobit w dniu 25 stycznia trzy Swiatowe rekordy szyb-
kosci z obcigzeniem 500 kg., przebywajac, na samo-
locie de Monge z silnikiem Gnome Rhone Jupiter, 100
kim. z szybkoscig 220 kim. 700 m./godz., 200 kim.
z szybkoscig 216 kim. 828 m.godz. i 500 klin, z szyb-
koscig 213 kim. 053 m./godz.

W wyscigach, na zboczu Poilladou koto Mar-
sylji, ktore rozegraty sie w dniu 25 stycznia na prze-
strzeni | kim. o starcie z miejsca, najlepszy czas
dnia osiggngt Thomas na samochodzie wyscigowym
Delage, 353/5 sek. — 101 kim. 123 m./g., ustanawiajgc
rekord wzniesienia. Najlepszy czas z posréd motocy-
klistow wykazal Richard na motocyklu Peugeot 750
cm.3 — 364/5 sek.
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Tor Madonle na Sycylji, na ktérym rozgrywaja
sie co roku wyscigi Targa Florio, bedzie na tegoroczne
wyscigi gruntownie wyremontowany. Premjer wioski,
Mussolini, rozumiejagc wazno$¢ wyscigow Targa Florio
dla propagandy i rozwoju automobilizmu, polecit, aby
Ministerstwo Robot Publicznych udzielito wydatnej po-
mocy przy remoncie toru.

Wielka Nagroda Ameryki nie cieszy sie popular-
noscig w Europie. P. Meyers, dyrektor autodromu
w Indianopolis, powr6cit juz do Ameryki, jednak bez
spodziewanego wyniku swej misji. W wyscigu o Wielka
Nagrode Ameryki uczestniczy¢ beda w tym roku ze
strony europejskiej tylko samochody Guyot Special
i Fiat. Inne firmy europejskie odmoéwity swego udziatu,
bowiem ich programowi sportowemu nie odpowiadajg
warunki tegorocznego wyscigu w Indianopolis.

Lot ponad Himalajami. Lotnik angielski, Allan
Cobham, dokonat w dniu 28 stycznia trzygodzinnego
lotu nad masywem Himalajéw. Cobham osiggnat naj-
wieksze wzniesienie 6000 metrow, wobec czego nie
byt w stanie wzlecie¢ nad szczyt Everestu. Twierdzi
on jednak, ze na samolocie 0 znacznej mocy udatoby
sie przelecie¢ nad tym niezdobytym szczytem.

Nowy projekt raidu naokoto Swiata. Dwaj moto-
cyklisci austryjaccy projektujg nowy raid naokoto Swiata.
Wyjazd ma nastgpi¢ w pierwszych dniach marca.

Oczywiscie w Ameryce! Amerykanski konstruktor,
Miller, buduje na tegoroczny sezon samochody wysci-
gowe 0 napedzie na wszystkie cztery kota.

Opodatkowanie gum samochodowych. Poniewaz
obecnie stosowany we Francji, podobnie jak i w in-
nych krajach, system opodatkowania samochodow we-
diug ich mocy lub wagi nie wypetnia jednego z naj-
wazniejszych warunkdéw kazdego podatku — nie jest
sprawiedliwym — a pozatem nasuwa przy stosowaniu
wiele niedogodnosci, zwiaszcza wobec obecnej ten-
dencji zwiekszania mocy silnika przy zmniejszeniu jego
wymiarow, — przeto, powstat we Francji projekt wpro-
wadzenia podatku, ktéryby sprawiedliwie obcigzat ptat-
nika w stosunku do przejechanych kilometrow, a wiec
proporcjonalnie do zuzycia drég, jakie wywotuje po-
szczegblny samochdd. Wychodzac z tego zatozenia,
projektuje sie tam opodatkowanie nie samochodu a gum
samochodowych, ktérych zuzycie miatoby by¢ pro-
porcjonalnem do ilosci przejechanych kilometrow. Scigga-
nie powyzszego podatku posredniego oczywiscie by-
toby bardzo ufatwionem, a obliczanie w poréwnaniu
z obecnym systemem nadzwyczaj prostem. Jednakze
i taka forma podatku miataby swe zte strony i nie
bytaby w praktyce rowniez zupetnie sprawiedliwa.
Przeciwnicy bowiem tej nowej formy opodatkowania,
korzystajgcy z samochodu, wysuwajg nastepujace za-
rzuty. Przedewszystkiem mieszkancy prowincji i okolic
podmiejskich, gdzie nawierzchnia drég jest duzo gor-
sza od brukéw w wielkich miastach (szcze$liwe miasta
francuskie!), zuzywajg znacznie wiecej gum. Musieliby
wiec oni opfaca¢ wiekszy podatek za te samg ilosc
kilometréw, majagc wzamian gorsze drogi. Nastepnie
stusznym argumentem jest rowniez twierdzenie, ze pan-
stwo nie miatoby wtedy celu utrzymywaé¢ drog w do-
brym stanie, gdyz zte drogi dawa¢ mu beda wieksze
dochody, wywotujgc wieksze zniszczenie gum. Wresz-
cie inni jeszcze twierdza, ze podatek ten, podobnie
jak podatek obliczony od mocy samochodu, wywota
dazenie fabrykantéw do wprowadzenia ulepszen, maja-
cych na celu zmniejszenie opodatkowanej jednostki.
W tym wypadku technika gumowa posiada obecnie
dostateczne $rodki dla bardzo znacznego przedtu-
zenia istnienia gum. Dlatego podatek ten moze nie
przynies¢ skarbowi spodziewanych zyskdw.
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Francuska ekspedycja lotnicza do Afryki przy-
byta w dniu 5 lutego do Gao.

Tokio—Londyn na samolocie. Wielki dziennik ja-
ponski Asahi organizuje wyprawe lotnicza z Japonji
do Anglji przez Koree, Syberje, Rosje, Polske, Niemcy
i Francje. Wyprawa, na dwoch samolotach Breguet XIX,
znanych z przelotu Paryz — Tokio, ma wyruszy¢ z Ja-
ponji w dniu ! maja r. b.

W Stanach Zjednoczonych wyprodukowano w roku
ubieglym 3.637.078 samochoddw.

Z Czechostowacji. llos¢ pojazdow mechanicznych
w Pradze wzrosta w ciggu roku 1924 ogdtem o tysigc
sztuk. W dniu | stycznia r. b. statystyka wykazata:
1848 samochoddéw osobowych, 811 samochoddéw cie-
zarowych, 24 autobusy, 356 taksometréw, 826 moto-
cykli i 120 motocykli z wdzkami.

Zaklady Skoda w Pilznie rozpoczng w licencji
fabrykacje francuskich samochodéw Hispano Suiza.

Nieco statystyki. llos¢ samochodéw prywatnych
wzrosta w Anglji, w ciggu ubiegtego roku, o 76,000
i wynosi obecnie 460,000.

W Ameryce zauwazyC sie daje znaczne zmniej-
szenie ilosci motocykli. Przy koncu roku 1919 byto
w Stanach Zjednoczonych 240,000 motocykli, obecnie
tylko 126,366

Produkcja dzienna wiekszych fabryk amerykanskich
przedstawia sie jak nastepuje: Ford wyrabia 7,000 samo-
choddéw; Chevrolet 2,000; Buick 1,000; Overland 1,000;
Dodge 500; Oakland 450; Oldsmobile 400; Hupmo-
bile 250; Nash 200; Caditlac 150; Maxweil 150; Pa-
ckard 100; Cleveland 100.

W latach 1923-4 byto w Niemczech 10,400 samo-
chodoéw zagranicznych marek, podczas gdy w latach
1922-23 liczba ich wynosita az 28,063.

Los zuzytych samochodéw. Pytanie, gdzie sie
podziewajg zuzyte samochody, musiato zaciekawia¢
niejednego czytelnika. W krajach o silnie rozwinietym
automobilizmie tysigce samochodow rok rocznie zostaje
wycofanych z uzycia. Zwykle zostajg one zmagazy-
nowane w jakiej$ szopie lub na placu i oczekujg
jeszcze ostatniego nabywcy, ktory zakupi je na metal.
Jednakze w Ameryce w wielkich miastach, gdzie ko-
morne dochodzi do nadzwyczaj wysokich sum, gara-
zowanie przez czas dtuzszy nieuzytecznego samochodu
nie oplaci osiggnieta w przysztosci ze sprzedazy na
szmelc suma. Wobec tego trzeba byto znale$¢ inne
wyijscie dla wiascicieli tak ktopotliwego towaru. Wyj-
Scie to znalazto tow. ,,Motor Trader Association!
w Birmingham, ktoére poprostu postanowito pali¢ nie-
uzyteczne samochody. W ten sposOb juz dwadziescia
pie¢ starych samochoddéw skoriczytlo zywot na stosie,
pozostawiajgc po sobie jedynie niezawadzajacg kupke
przepalonego metalu.

Szybki jak wiatr Wyrazenie to wobec o0sigga-
nych dzisiaj szybkosci jest przestarzatem i nie ma juz
wihasciwego znaczenia. Najwieksza bowiem szybkos¢
wiatru, zaobserwowana nad oceanem Wielkim podczas
niebywatego huraganu, wynosita 54 metry na sekunde,
t. j. 194 kim. na godzine. Wiatr taki oczywiscie prze-
wraca wszystko i wyrywa drzewa z korzeniami, —
jednak wobec szybkosci osigganych przez samochody—
230, 235 i 240 kim. (Malcolm Campbell, Thomas,
Elridge), a zwiaszcza przez samoloty—powyzej 400 kim.
na godzing — szybkos$¢ wiatru nie moze byc¢ juz syno-
nimem najwiekszej szybkosci.' Jezeli przystowia sg
madroscig narodéw — to zyjemy obecnie w epoce, ktdra
ktam zadaje nawet tej prawdzie.
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Nowe wydawnictwa

,,Ameryka—Polska". Otrzymalismy zeszyt stycz-
niowy miesiecznika ,,Ameryka—Polska". Pismo to, wy-
chodzgce dotad pod nazwg ,,Ameryka", wnosi w nasze
pismiennictwo perjodyczne zgota nowy typ, nowg
forme ujecia tematow publicystycznych. To, co w Ame-
ryce jest zjawiskiem powszedniem: harmonijne pota-
czenie pracy wytezonej z radoscig zycia codziennego
i mysli powaznej z humorem zdrowym, u nas jest
jeszcze tragicznie rozszczepionem. Dla petni  zycia
i szczeScia konieczng jest synteza tych wszystkich
czynnikdw samopoczucia. Do takiej syntezy — do har-
monji pracy i rozrywki, przyjemnosci i pozytku, lite-
ratury i ekonomiki, poezji i realnej twdrczosci gospo-
darczej — dgzy ten nowy miesiecznik.

Dowodem wi#asnie tych dazen jest caly szereg
artykutdbw o tresci gteboko powaznej, w ktérych jed-
nak zagadnienia ekonomiczne ujete sg w forme nader
zywg, a czesto wprost fascynujacg. | odwrotnie: nie-
przymuszone opowiadanie cztowieka o swych doswiad-
czeniach mitodzienczych wsréd otoczenia polskiej cha-
tupy wiejskiej — prowadzi do najpowazniejszych roz-
myslan ekonomicznych i socjologicznych. Wystarczy
wyszczegllni¢ kilka tytutdw bogatej tresci tego nu-
meru: ,,Slub...?—Czarujgca historyjka bez najmniejszego
sensu”, ,,Zemsta Peroby", ,,Niemoéwny méweca", ,,Cal-
vin Coolidge"”, ,,0d sochy do katedry", ,Plan Da-
wes’'a— powtorne wtargniecie Ameryki w sprawy euro-
pejskie”, ,Laborologja® — nowa nauka o pracy ludz-
kiej, ,,Pukajcie, a bedzie wam otworzono", ,,List otwarty
do polskich byznesmenoéw", ,,Gwiazdy o mitosci",

»Za kulisami ekranu”, ,,Miljony amerykanskie dla roz-
budowy miast polskich"”,. ,,Jak sie robi pozyczki zagra-
niczne w Ameryce" i wiele innych. Obfitg te tres¢

zdobig bardzo liczne ilustracje, cato$¢ wiec przedsta-
wia sie znakomicie.

Przybywa pismiennictwu polskiemu nowy organ,
ktéry bezwatpienia wniesie w nasze zycie wiele z tego
ducha, wynoszacego Ameryke na czoto wszystkich
panstw Swiata. ;

Adres redakcji: Warszawa, Nowy Swiat 72/74.

,,Lot Polski" Nr. 16. Rozpoczynajac trzeci rok
istnienia, ,,Lot Polski" zaprezentowat sie nader cieka-
wie. Styczniowy numer nalezy pod wzgledem bogatej
i interesujacej tresci do najlepszych tego czasopisma.

Rozpoczyna go artykut podputk. Grzedzinskiego
,»1924", bedacy bilansem lotnictwa za rok ubiegty.
Dalej spotykamy zajmujacy opis samolotu przysztosci
konstr. inz. Breguefa, reminiscencje lotu Z. R. Il (Los
Angelos) do Ameryki, rezultaty konkursu w Dayton,
o rosyjskim konkursie szybowcdéw na Krymie, oraz
0 zdobyciu rekordu szybkosci przez Francje.

Dziat techniczny zawiera artykut mjr. A. Steblow-
skiego ,Z techniki sterowcéw" oraz drobiazgowy opis
eksponatéw [X-go Salonu Aeronautycznego w Paryzu
pidra pptk. Z. Ptodowskiego. Dziat ten zamyka krotka
wzmianka o konkursie silnikéw lotniczych we Francji.

W dziale wojskowym znajdujemy niezmiernie cie-
kawy obraz organizacji lotnictwa belgijskiego piora
ptk. Cz. tupinskiego. Zycie w biekitach zawiera ,,Na
marginesie wspomnien prelegenta” M. CzesScika oraz
wiersz J. Ejsmonda ,,Orzet i aeroplan”. Kronika mie-
dzynarodowa wraz z rubrykg ,To i owo" dajg nam
obraz zdarzen lotniczych zagranica. Biuletyn Ligi
Obrony Powietrznej Panstwa podaje obszerne sprawo-

zdanie z walnego zgromadzenia L. O. P. P. w dniach
7 1 8 stycznia b. r.

Cato$¢ robi nader dodatnie wrazenie.

,,Deutsche-Motor-Zeitschrift” numer 1/2 li-go
potrocza. Naklad Hellmut Droscha. Drezno. A. 19.

Wstepny artykut 1-go numeru czasopisma, ktore
zdobyto sobie w ciggu roku 1924 jedno z naczelnych
miejsc, jest poswiecony wyjatkowo aktualnemu tema-
towi, pt. ,,Znizka cen niemieckiego samochodu" ze szcze-
goélnem uwzglednieniem ,dziatlu budowy czesci samo-
chodowych™.

W ramach przeglagdu ostatniego Salonu Automo-
bilowego w Berlinie pomieszczono pare zajmujacych
sprawozdan, jak np. o nowych modelach motocykli
B. M. W,, o aparatach, wystawionych przez fabryke
chemiczng ,,Giersheim-Elektron”, o nowoczesnych mo-
torach lotniczych Ego, o hamulcach pneumatycznych,
wystawionych przez Tow. Akc. Knorr-Bremze, o no-
wych modelach Mercedesa i Protosa, ze szczegdlnem
uwzglednieniem specjalnego sprzegta ,,Protos”, o mo-
tocyklu TX, ktérego nowe formy wzbudzi¢ muszg za-
interesowanie szczegOlniej wobec ogolnie zauwazonej
stagnacji w budowie motocykli.

Niemniej interesujgcem jest techniczne poréwna-
nie miedzy niemieckim czotgiem WD a traktorem
Fordsona w artykule zatytutowanym: ,Niemieckie ma-
szyny pociggowe w walce konkurencyjnej z amery-
kanskiemi". Pozatem znajdujemy tu szczego6towe spra-
wozdanie ilustrowane o $wiatowych rekordach, pobi-
tych przez hydroplan duraluminiowy ,,Rohrbach™ Ro II.
W ukazujgcych sie w ,,Deutsche-Motor-Zeitschrift” ta-
blicach typéw, tym razem najwieksze zainteresowanie
obudzity tablice o 6-kotowym wozie Biissinga, o cie-
zarowym wozie Nacka z napedem slimakowym, o sa-
mochodzie malego typu Ego i o motocyklu TX.

Tresci czasopisma odpowiada wytworny i spo-
kojny wyglad zewnetrzny.

Prof. Rudolf Wacek: ,,Rowerem po Europie™.
Str. 260 ze 100 fotografjami. Lwow 1925. Nakladem
Bibljoteki ,,Mtodos¢ i Sita".

Znany we Lwowie sportowiec, redaktor ,,Sportu”
prof. Wacek, ma na sumieniu mnoéstwo przeslicznych
podrozy, odbytych na rowerze po catym Swiecie, do-
brze wiec sie stalo, ze zdecydowat sie czes$¢ tych
swoich zajmujacych podrozy zebra¢ i opisac.

Ksigzka prof. Wacka—to nie tatwo zdobyte wra-
zenia i refleksje wygodnego turysty, ubierajgcego swa
podréz w tanie piérka wiedzy, zaczerpnietej z Baede-
kera i w wypozyczone uczucia. Ksigzka ta—to prze-
dewszystkiem dzienniczek wypraw, odbytych o wia-
snych sitach, opis tysiecy kilometrow, odbytych na
rowerze z trudem niematym, czesto w warunkach opta-
kanych, jednak zawsze doprowadzonych do Kkonca
szczeSliwie, dzieki zapatowi i wytrwatosci sportowe;j.
Wyprawy te, odbywane czestokro¢ bez grosza w Kkie-
szeni, bez przewodnika i poparcia, przenoszg nas przy
czytaniu w ciekawy Swiatek. Warunki takie wytwarzajg
nieraz przekonriczne sytuacje, a S$miech bierze teraz,
czytajgc arcypowazne rozmyslania autora podczas
podrézy, gdy floty zabrakto, nad tern, czy sprzedac
aparat fotograficzny, czy kuchenke naftows, czy tez
mieszka¢ ,,na gape" w hotelu i czeka¢ na pienigdze
ze Lwowa. | tu sytuacja konczy sie szcze$liwie, bo



bez sprzedazy aparatu czy tez kuchenki autor docze-
kuje sie nakoniec upragnionych stu koron na dalszg
droge.

Ksigzka prof. Wacka jest znakomitym wzorem
wypraw o wiasnych sitach, i dlatego powinna znales¢
jaknajszersze grono czytelnikbw posréd sportowcow.
Uczy ona, opisuje i objasnia, a co najwazniejsze —
rozszerza widnokrag dostepnych naszemu cykliscie
mozliwosci. W tern rozszerzeniu widnokregéw sporto-
wych lezy ksigzki prof. Wacka najwieksza wartos¢.

St. Sz.

ODPOWIEDZI REDAKCIJI

P. B. Semczuk w Tarnowie. Niestety, ,Informator Auto-
mobilowy" na rok 1924—25 nie wyszedt. Wedtug zasiggnietych
przez nas informacyj, nie jest przewidywane narazie nowe wy-
danie tej pozytecznej ksigzki. ,,Auto” wysytamy.

P. Stefan tabanczéw — Nowe Siotlo. Co do wyboru sa-
mochodéw — trudno nam da¢ Sz. Panu jaka$ rade. Z tatwo zro-
zumiatych wzgledéw bowiem. Redakcja nie moze dawac tego
rodzaju porad. Jedynag rade, jaka da¢ mozemy Szan. Panu, to
kupno samochodu nowego od solidnej firmy. W warunkach tere-
nowych, jakie posiada Sz. Pan, oczywiscie najodpowiedniejszym
bytby lekki samochdd amerykanski, cho¢ niewykluczonem bytoby
i uzycie matego samochodu europejskiego, ktory pod wzgledem
zuzycia materjatdw pednych bedzie stanowczo ekonomiczniejszym.
W takim terenie poleci¢ mozemy opony balonowe. Na $wiade-
ctwo wojskowe jezdzi¢ Sz. Pan nie moze. Musi Pan otrzymac
na podstawie egzaminu $wiadectwo cywilne. W tym celu ztozy¢
nalezy w komisji egzaminacyjnej przy okr. Dyrekcji Robot Pu-
blicznych wojewodztwa Panskiego podanie, optacone 2-ziotowg
markg stemplowa, wraz ze $wiadectwem lekarskiem, 2 fotografja-
mi i wyciggiem z ksigg ludnosci lub $wiadectwem urodzenia,
ktore to zatgczniki optacone by¢ musza markami po 40 groszy.
Na tej podstawie, po okazaniu jeszcze kwitu wptacenia do kasy
skarbowej optaty za egzamin, zostanie Szan. Panu wyznaczony
termin skfadania tego egzaminu.

PIERWSZA KRAJOWA
FABRYKA AKUMULATOROW

,.ERG S*

wk inz. GOLDE

WARSZAWA
ELEKTORALNA 10 TELEFON 193-59

Poleca wszelkiego rodzaju akumulatory
(typy normalne, Bosch’a, Fiata, Dodge’a,
Cadillaca, i inne) do oswietlania starteru,
zapalenia etc. Pojemnos¢ i trwatosc
gwarantowana

Przyjmuje sie akumulatory do naprawy
i tadovwania

LOZYSKA
KULKOWE
| ROLKOWE
koncentryczne
i komisowe
I-o i 2-u rz Ilowe, state i wahliwe
KULKI STALOWE LUZEM | W OPRAWKACH

KOLA SAMOCHODOWE
R A F
RURY GIETKIE D W M

KAROL KUSKE
WARSZAWA
Nowogrodzka 12

Telefon Nr. 63-61
Depesze: , KARKUS *

Istnieje od r. 1909

Kuster
I Mnrosky

BERLIN Sw, 68.
Linden-Strasse 18-19.

AKCESORJA
SAMOCHODOWE

Jdres telegrafie my:
L110 fil-Bl11lI

LIMUZYNA CZARNA
-PANHARD LEVASSEUR" 14 HP
W DOSKONALYM STANIE DO SPRZEDANIA

Informacje: POSELSTWO JAPONSKIE, ul. Foksal Nr. 10
Telef. 14-73 Michalski

Przy zamowieniach prosimy powotltywac sie na ,,Auto”
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Pierwsze w Polsce, czynne od 1919 r., zatwierdzone

UWAGA. WyszkoliliSmy okoto 1000 kierowcow,

14/35 HP
19/45 HP

Seryjne 4-osobowe torpedo
, 2-0sobowe
Luksusowe 6-0 i 4-0 osobowe torpedo
) 2-0sobowe
) 2-osobowe karetka
) 4-0sobowe
6-osobowe Landaulette

JENERALNY PRZEDSTAWICIEL

ANGIELSKIE BIURA TECHNICZNE
ALBERT VICTOR FRANK

W WARSZAWIE NOWY-SWIAT 34

TELEFONY: DYREKCJA 502-03, ODDZIAL TECHNICZNY 188-34, ODDZIAL. SAMOCHODOWY 11-19, GARAZ 180-36
ADRES TELEGRAFICZNY: ,,ANGLOTECHNIK"

ROCZNIK AUTOMOBILKLUBU POLSKI NA ROK 1925

Z tresci: Ustawy i rozporzadzenia, dotyczace jazdy samochodem w kraju i za-
granica. Poradnik techniczny dla automobilistow, z licznemi tablicami. Wykaz
firm samochodowych. Wykaz miejscowosci wraz z podaniem informacyj
waznych dla automobilistow. Plany miast. Mapa automobilowa Polski

350 STRONIC Z LICZNEMI TABLICAMI | ILUSTRACJAMI CENA W OPR. PLOCIENNEJ Zt. 10
WYDAWNICTWO KSIEGARNI POLSKIEJ B. POLONIECKIEGO WE LWOWIE

Do nabycia we wszystkich ksiegarniach.

przez Ministr. W. R. i O. P. Depart. Szkdt Zawdd. POSZUKUJE
. , POSADY
Kursy Kierowcow
SAMOCHODOWYCH SZOFERA
Stefana Wactawa Kopczynskiego Kilkoletnia praktyka,
NOWY-SWIAT 62. TEL. 219-24 $wiadectwa dobre.
Kursy zawodowe i dzentelmenskie .
Zajecia: ranne, popot. i wiecz. Zapisy 3 — 5 po pot. taskawe zgtoszenia pod

adres: Administracja cza-

posiadajacych prawa jazdy. sopisma Auto” dla L. B.

ZAKEADY GRAFICZNE STRASZEWICZOW — WARSZAWA, LESZNO 112.



Najlepsze Samochody
B ERL I E T

JENERALNE

NA POLSKE

W) AUTOSKLAD

W. KRUSZEWSKI

A. MATWIEBJEW
WARSZAWA JEROZOLIMSKA 32 TEL. 265-07, 258-03



samocHOD powszecHNY RENAULT NE REKLAMUJACY SIE

WYLACZNE ZASTEPSTWO
UL. FREDRY Nb 4 INZ. A. MAKOWSKI TEL. 210-62, 210-63

GARAZE: LAZIENKOWSKA 18, TEL. 94-32



