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ZAKLADY MECHANICZNE W. OLECHOWSKI

WARSZAWA, UL. OGRODOWA 62, TEL. 61-67. BIURO: ALEJE JEROZOLIMSKIE 27, TEL. 61-74

USKUTECZNIAJA: WYRABIAJA:

Remonty gruntowne i czesciowe samochod6w, mo- . . S . .
tocykli, motoréw, maszyn drukarskich i litograficznych Tokarnie, wiertarnie i szlifierki do metali, heblarki

wraz z dorabianiem brakujacych czesci. i i pity tasmowe do drzewa, wentylatory kowalskie, kuznie

POSIADAJA: sI:::z:: potowe, imadia réwnolegte i t.p. :::z:z:z::

Wielka hale remontowg do wiekszej ilosci samochodéw

i1:z:::::: ciezarowych i osobowych. :::z:izz:z:: WY KONYWUJIA:
SPECJALNOSC  ZAKEADOW: Wszelkie roboty heblarskie, tokarskie, frezarskie
i Tryby wszelkiego rodzaju. ::: IIzzzIzzzzzz:i: o oimechaniczne. :z:::i:zzi:zic::
L OZYSKA KULKOWE
2. M. GH
GENNEYILL1ERS-PARYZ
TASMY HAMULCOWE
»NOVA*
A. BI NET — PARYZ
RADJOODBIORNIKI
»PARIS — RHONE*
LION —PARYZ
SAMOCHODY
LEON BOLLEE
+  LE MANS
WYLACZNE ZASTEPSTWO NA POLSKE
KARBURATORY
A R T O & Y
7y NEUILLY S/SEINE
BIURO TECHNICZNE GUMY SAMOCH.
C. JENATZY
WARSZAWA  PIEKNA 41  TEL. 118-12 BRUKSELA—LIEGE

Poznansko - Warszawski Bank Ubezpieczen Sp. Akc.
CENTRALA w POZNANIU (Kantaka 2-4, domy wiasne)

DYREKCJA na b. Krol. Kongresowe w Warszawie (ul. Czackiego Nr. 2, dom wiasny, telef.: 15-67, 502-82)
Reprezentacje we wszystkich wigkszych miastach Rzeczypospolitej.

Zatatwia ubezpieczenia: prawno-cywilnej odpowiedzialnosci, auto-casco oraz od nieszcze$liwych wypadkéw: ognia,
Kradziezy z wiamaniem, szkéd wodociagowych.

Kapitaty Banku lokowane sg w papierach o wartosci pupilarnej i w 10 nieruchomosciach kilkumiljonowej wartosci: w Warsza-
wie — 1, w Poznaniu — 4, w Grudzigdzu — 2, w Katowicach — 3, wobec czego P. W. B. U. przedstawia jedng z najpowazniej-
szych instytucji ubezpieczeniowych.

ZARZAD TOWARZYSTWA tworza: Naczelny Dyrektor Karol Glinski. Dyrektorowie: Dr. Tadeusz Borne, Dr. Stanistaw Gizynski,
Witold Nekanda-Trepka (réwnoczesnie dyrektor naczelny Dyrekcji Warszawskiej na b. zab. ros.) i inz. Ryszard Kaszuba (tel. 15-67).

Stawki konkurencyjne. Najszybsze wyptacanie strat.



Pierwsze w kraju, zatwierdzone przez ministerjum
oswiecenia departamentu zawodowego wyszkolenia

Kursy Kierowcéw Samochodowych
Tadeusza Lenartowicza

PROWADZI SIE DWA ROWNOLEGLE KURSY: ZAWODOWY | DZENTELMENSKI

Zapisy przyjmuje i informacji udziela kancelarja:
ul. Wronia Nb 52 m. 4 od 4-ej do 6-ej po poi.

Telefon Ns 220-51 Telefon Nb 220-51

Zajecia ranne i popotudniowe. Kupno i sprzedaz okazyjnych samochoddow

Garaz i warsztaty: Okopowa N° 26

AUTO-KONCERN

Wierzbowa 8 WARSZAWA Telefon 123-29
JENERALNA REPREZENTACJA NA POLSKE SAMOCHODOW:

Societe  Anonyme Societe Anonyme
des

Automobiles Delahaye
Excelsior Paris

Saventhem 10, rue du Ban-
(Belgigue) guier
Y O N 57, CHEMIN FEUILLAT LYO
Pierwsze w Polsce, czynne od 1919 r., zatwierdzone WARSZTATY SAMOCHODOWE, POWOZOWE,
przez Ministr. W. R. i O. P. Depart. Szk6t Zawdd. SIODLARSKIE, STELMARSKIE | LAKIERNICZE
Kursy Kierowcow KWAPISIEWICZ
SAM OCHODOWYCH LESZNO 50 WARSZAWA TEL. 317-48
, . Przyjmuj Iki bot hod ki
Stefana Wactawa Kopczynskiego fachu jako to: tapicerskie obicia, gruntowne dorabianic
A bud, firanek, pokrowcéd szelkiego rodzaju, reparacje
NOWY-SWIAT 62. TEL. 219-24 oLl;ic', vlvszelkie przv\s,\;ébvl\(’ijlvbzlacr:arskie rf)lggty, budOV\Jla
Kursy zawodowe i dzentelmenskie nowych karoserji, omnibuséw, furgonéw reklamowych,

szprygli do bud, platform, reparacje wszelkich uszko-

Zajecia: ranne, popot. i wiecz. Zapisy 3—5 po pot. . . dzonych karoserji i lakierowanie : . : :

UWAGA WyszkoiliSmy przeszto 1000 kierow- Wykonanie solidne, szybkie i akuratne na zadanie luksusowe
cow, posiadajacych prawa jazdy. CENY KONKURENCYJINE : : CENY KONKURENCYJNE

Przy zamowieniach prosimy powotywac sie na ,,Auto”!



SAMOCHODY

JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO

TEL. 104-86, 116-00 UL PKZKTCK, WARSZAWA. TEL 104-86, 116-00'

PRZEDSTAWICIELSTWA:

WARSZAWA, M. Bogustawski, ul. Mazowiecka N» 3, tel. 97-86 i 253-89: POZNAN, Intern. Tow. Handl., pl. Sapie-
zynski N° 8, tel. 30-84; KIELCE, St. i Z. Przygodzcy, ul. Sienkiewicza N° 25, tel. 106; LWOW, A. Kaplinski,
..................... ul. Halicka Ns 19.....ccccovevvvnennen.

WYLACZNE ZASTEPSTWO NA OKREG WARSZAWSKI

Michat BogustawskKi

WARSZAWA, MAZOWIECKA 3 Tel. 97-86 i 253-89

NAJWIEKSZY SKtAD
GUM SAMOCHODOWYCH | AKCESORYJ

ODDZIAL W LODZI

Piotrkowska 150 Telefon 29-40.

Czilonkowie Automobilklubéw — popierajcie firmy ogtaszajgce sie w waszym organie ,,Auto”!



WARSZAWA, DNIA 10-go KWIETNIA 1925 r. ROK IV

REVUE SPORT1VE ET TECHNIQUE
DE L’AUTOMOBI!LE

ORGANE OFFICIEL DE L'AUTOMOBILE-CLUB DE POLOGNE
ET DES CLUBS AFILIES

ILUSTROWANE CZASOPISMO
SPORTOWO- TECHNICZNE

ORGAN AUTOMOBILKLUBU POLSKI
ORAZ KLUBOW AFILIOWANYC H

WY CHODZI DWA RAZY W MIESIACU
ADMINISTRACJA: OSSOLINSKICH 6 — TELEF. 287-05
(OTWARTA CODZIENNIE OD 10 DO 2)
KONTO CZEKOWE P. K 0. 4764

REDAKCJA: UL. OSSOLINSKICH 6 — TELEFON 287-05
(AUTOMOBILKLUB)
REDAKTOR PRZYJMUJE W SRODY | PIATKI OD 5—7

REDAKTOR: INZ. R. MORSZTYN WYDAWCA: AUTOMOBILKLUB POLSKI

KIEROWNIK DZIALU TECHNICZNEGO: STAN. SZYDELSKI

REDAKCJA ZASTRZEGA SOBIE PRAWO ZMIAN | POPRAWEK W NADEStANYCH ARTYKULACH. WSZELKIE PRAWA
NIEZAMOWIONYCH REKOPISOW REDAKCJA NIE ZWRACA

PRZEDRUKOW | REPRODUKCIJI — ZASTRZEZONE.
PRENUMERATA: CENA OGLOSZEN:
Rocznie 16 zt 7, /) [N s P>.
L ———— ' 2 1 3-cia oktadka.........ccceoveereviniinnnn 150 80 50 30 20
KWAraINIe..coooooooveein 4zt 4 okt., przed tekstem i w tekscie . . 200 110 60 36 24
20 zt. Z8 TeKSTEM.....vvvvecvreeeeeeeceveserierennis 130 70 40 24 16

ZAgraniCa.....cccoerueerieeiereeieseiese e
Fotografje i klisze na rachunek klijenta.

TRESC NUMERU:

Mapa V-go Polskiego Raidu Samochodowego. — Automobilklub Wielkopolski (komunikaty). — Kryzys naftowy a paliwo
Wielka nagroda Prowancji. — Antiautomobilisci. — Autodromy. M. Krynicki — Kalwarja polskiego

syntetyczne. Mn.
automobilisty. — Kronika.. — Z czasopism. — Odpowiedzi Redakcji. — Ogtoszenia.
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SZWEDZKIE £OZYSKA KULKOWE | ROLKOWE

NORMALNE

WARSZAWA, KOPERNIKA Nr. 13

TEL. 12-14

KOMICZNE

OTWARTE BEZ PRZERWY

Mapa V-go Polskiego Raidu samochodowego 1925 r.

(od 4—I1 lipca)

KasCuzy \
Koscierzyny
Tczew
Chojnice /
MJus~Z)iar U&oe-
Kprudziad:.
Koronkowo L
T 1539.8)
ydgoszcz, )
szko \fypin. Ostrow
\ Sierpa
J)ezZ7y Ptonslc.
Ftock —\
2710.2 MoiUTliiK.
Koto
Konin. Kutno
3678.7.
towicz v
HaztornsJco
Przyréw
| -Pilica.
Oyrodz.
TCraJuuo

Automobilklub Eolski
Szlak

Chalow/ca,

v H.aicLus hod * JTSacz, Gorlice
.HA.alCLusa.mochodowego

y g ~Zakopane. nosz..

t—H. UL.ipz5 \a.ota>
367817 lfrrc.

NiErszajDCL

Wilno g)
639
Oszmlana.
Skidel
Kornel
Uicbru)
Krzemieniec

Kcutymno ./,,morom Lnom

MTamopoL wsi
(516.8)

Automobilklub Waielkopolski

KOMUNIKATY

Protokét z Ogdélnego Zebrania Czionkéw w dn. 8.X1 1924,
Dnia 8.XI 1924 r. odbylo sie roczne Walne Ze-
branie Automobilklubu Wielkopolski w lokalu Bazar.
Zagait takowe prezes p. Dr. Rola-Szadkowski, ktorego
wybrano na przewodniczacego zebrania. Na sekretarza
obrano gen. sekretarza Klubu p. W. Swinarskiego.

Porzadek obrad:
1) Odczytanie protokutu z ostatniego Walnego

Zebrania.
2) Sprawozdanie Zarzadu Klubu: a) prezesury,
b) sekretarza, c) skarbnika, d) przewodniczacego Ko-

misji Sportowe;j.
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3) Udzielenie pokwitowania Zarzgdowi.

4) Uchwata co do zmiany nazwy Klubu.

5) Uchwata co do zmiany statutu par. 13.

6) 10-minutowa przerwa w sprawie wyboru wy-
losowanych cztonkow Komitetu i Zarzadu.

7) Wybor wylosowanych 5-ciu czionkéw Ko-
mitetu.

8) Wybodr 2-ch cztonkéw Komisji: a) sportowej,
b) prasowej i 3-ch cztonkéw Kom. rewizyjnej.

9) Wolne gtosy i zamknigcie.

Po przeczytaniu protokutu z ostatniego Walnego
Zebrania przez gen. sekretarza p. W. Swinarskiego,
ktéry bez zmiany przyjeto, zdaje gen. sekretarz do-
ktadne sprawozdanie z dziatalnosci Klubu, objasnia
wszelkie odbyte zebrania, czy to gremjalne, czy tez
Zarzadu i Komitetu, ktorych odbyto sie: gremjalnych
sze$¢, Zarzadu i Komitetu dwadziescia. Daje w ogol-
nosci poglad na zywotno$¢ Klubu i prace na przy-
sztosc.

Po nim zabiera gtos p. putk. Lange, skarbnik,
ktory przedstawia bilans za rok 1924, objasniajac po-
jedyncze dochody i rozchody. Rok 1924 zakonczyt
sie dla Klubu zyskiem 454,96 ziotych. Pan skarbnik
konczy swe sprawozdanie apelem do cztonkéw place-
nia zalegtych sktadek. Zareferowany budzet na rok 1925
Zebranie zatwierdzito.

Potem udzielit przewodniczacy gtosu przewodni-
czacemu Komisji Sportowej p. Wegnerowi, ktéry zdaje
sprawozdanie z czynnosci i z odbytych wycieczek,
raidow etc. Klubu naszego. Po wystuchaniu sprawo-
zdan, na wniosek przewodniczacego, udziela Ogélne
Zebranie pokwitowania skarbnikowi i catemu Za-
rzgdowi.

Punkt 4. Uchwalono, aby zmieni¢ dotychczasowa
nazwe Klubu ,,Wielkopolski Klub Automobilistéw i Mo-
tocyklistow* na ,,Automobilklub Wielkopolski Tow.
zap." z siedzibg w Poznaniu. Tak samo uchwalono
zmiane statutu par. 13, ktéra sie wytonita ze zmiany
nazwy Klubu, i to jednogtosnie.

Punkt 6. Nastgpita 10-minutowa przerwa, celem
porozumienia sig, co do wyboru wylosowanych 5-ciu
cztonkéw do Komitetu. Po owej przerwie nastepuje
wybor 5-ciu cztonkéw. Wybrano i to karteczkami.

Pp. Dr. Rola Szadkowskiego z Poznania (ponow-
nie), St. Glowinskiego z Poznania, P. Czarneckiego
z Poznania (ponownie), dyr. Piotrowskiego z Bydgo-
szczy, L. Leligdowicza z Bydgoszczy. Poniewaz jeden
cztonek Komitetu wystgpit, wybrano na miejsce jego
p. Nowakowskiego z Bydgoszczy.

Na zastepcow wybrano:
Pp. K- Goéreckiego z Poznania, J. Hapkego z Po-
znania, inz. Januszkiewicza z Bydgoszczy.

Uzupetniono wybor Komisji Sportowej, dobiera-
jac do takowej jeszcze:

Pp. R. Andrzejewskiego z Poznania, K- Gojnego
z Poznania, W. Hozakowskiego z Poznania, N. Szmel-
tera z Poznania.

Do Komisji Prasowej wybrano:

Pp. P. Czarneckiego z Poznania i inz. W. Hem-
powicza z Poznania.

Do Komisji Rewizyjnej:

Pp. dyr. Bauera z Bydgoszczy, St. Glowinskiego
z Poznania, Hapkego z Poznania.

Nastepujg wnioski bez uchwat. Filja Bydgoszcz
stawita trzy wnioski:

1) aby Filji byto wolno balotowa¢ i przyjmowac
cztonkéw i wydawaé im legitymacje;

2) aby kierowcom-amatorom byto wolno sktadac
Swiadectwa na kierowcow takze w jezyku niemieckim;
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3) aby majagtek Filji Bydgoszcz byt wiasno-
Scig Filji.

Poniewaz nikt wiecej wnioskow nie stawia, prze-
wodniczacy o0 godzinie 11-tej zebranie solwuje.

Dr. Rola-Szadkowski
przewodniczacy.

W. Swinarski
gen. sekretarz.

Protokdt zebrania Zarzadu i Komitetu w dn. 17.X1 1924 r.

Na posiedzeniu Komitetu Automobilklubu Wiel-
kopolski w dniu 17.XI 1924 r. dokonano wyboréw do
Zarzadu na rok 1925 z posréd cztonkow Komitetu,
a mianowicie wybrano:

Pp. Dr. Role-Szadkowskiego — prezes (ponownie),
St. Gtowinskiego — viceprezes |, dyr. Piotrowskiego —
viceprezes I, Wiestawa Swinarskiego — sekretarz (po-
nownie), Jul. B. Langego — skarbnik (ponownie).

Nowy skiad Komitetu jest nastepujgcy:

Pp. Czarnecki — Poznan, dr. Fr. Hempowicz —
Poznan, inz. W. Hempowicz — Poznan, Leon Liligdo-
wicz — Bydgoszcz, inz. St. Nowakowski — Bydgoszcz,

Cz. Przepierzynski — Poznan, Syrokomla - Syrokom-
ski — Poznan, St. Urbanski — Urbanowo p. Chodziez,
Jozef Wegner — Poznan, W. Wentzel — Ostréw.
W skiad Komisji Sportowej wchodzg panowie:
R. Andrzejewski — Poznan, M. Bessert — Po-
znan, P. Czarnecki — Poznan, M. Duszynski — Po-
znan, K. Gojny — Poznan, K. Gorecki — Poznan,

K. Grybski — Poznan, J. Japke — Poznan, W. Hem-
powicz — Poznan, T. Koszczynski — Poznan, D. Kor-

tylewicz — Poznan, T. tuczynski — Poznan, starosta
Mizgalski — Poznan, E. Mikotajewski — Poznan, E. Fi-
scher v. Mollard — Gora p. Jarocin, J. Muller — Po-
znan, St. Nowakowski — Bydgoszcz, R. Paul — Po-

znan, Z. Ploszajski — Poznan, Z. Stachowski — Poznan,
N. Szmelter — Poznan, M. Szolc — Poznan, Z. Trze-
ciak — Poznan, W. Wasilewski — Poznan, J. Za-
wodny — Poznan.

FILJA BYDGOSZCZ.

SPRAWOZDANIE

z miesiecznego zebrania cztonkéw Automobilklubu Wiel-
kopolski, flija w Bydgoszczy, odbytego dnia 18 marca
1925 r. w hotelu pod Oriem.

Miesieczne zebranie zagait p. prezes Maciejewski.
Przeczytano protoko6t z ostatniego zebrania i przyjeto
bez zmiany, tak samo porzadek obrad, ktéry byt na-
stepujacy:

1) Zagajenie,

2) Odczytanie protokétu z posiedzenia Centrali

w Poznaniu w dn. 17 lutego 1925 r,,

3) Sprawa wypowiedzenia abonamentu w ,Ma-

ratonie”,

4) Sprawa zaabonowania pisma sportowego

»YAUto",

5) Sprawa wycieczki do Grudzigdza w dniu 26

czerwca r. b. na Wystawe Pomorska,

6) Sprawozdanie z rajdu odbytego w dniu 22 lu-

tego r. b,
7) Wolne wnioski,
8) Zakonczenie.

Po zatatwieniu punktu ! i 2 przystapiono do obrad
nad nastepnymi dwoma punktami. Podczas dyskusji
pp. Bauer i Leligdowicz postawili wniosek, aby tym-
czasowo abonamentu w ,,Maratonie” nie wypowiadac
i nadal to pismo w tym samym stopniu jak dotych-
czas popieraC. Jednakze jako pismo oficjalne klubu
uzna¢ urzedowy organ Automobilklubu Polski w War-
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szgwie ,,Auto” :i postawione przez redakcje tego pisma
warunki zaakceptowa¢. Whniosek ten wiekszoscig glo-
sow zostal uchwalony. Polecono zarzadowi skomuni-
kowac sie z redakcjg ,,Auto”.

Nastepnie przystgpiono do punktu pigtego. Posta-
nowiono zwrdci¢ sie z propozycjg do Centrali w Po-
znaniu, czy nie byloby racjonalniej i praktyczniej, aby
wycieczke do Grudzigdza odby¢ dnia 28 czerwca 1925 r.,
a nie jak postawiono w dniu 26 czerwca, ktory to ter-
min przypada w pigtek.

Z powodu nieobecnosci p. inz. Januszkiewicza,
pp.: Szymczak i prezes Maciejewski powiadomili obec-
nych o wynikach raidu, zapowiadajac blizsze szczegoty
na nastepne posiedzenie. W tym czasie p. Leligdowicz

Nb 7

podatl do wiadomosci Zarzadu, ze na ostatnim posie-
dzeniu komisji Sportowej na wniosek p. Lunda wyra-
zita Komisja Sportowa swemu przewodniczgcemu p. inz.
Januszkiewiczowi votum nieufnosci, 7 gtosami na obec-
nych 8 cztonkéw. Sprawe te z powodu nieobecnosci
p. Januszkiewicza postanowiono rowniez odroczy¢ do
nastepnego zebrania.

W wolnych wnioskach zabierat gtos vice-skarbnik
klubu p. Czarlinski, zwracajac sie z apelem do czion-
kow o punktualniejsze ptacenie sktadek i wyréwnanie
zalegtosci jeszcze za rok ubiegly.

Nastepne zebranie naznaczono na 16 kwietnia r. b.

J. Szymczak.
sekr.

REZULTAT RAIDU

odbytego w dniu 22-im lutego 1925 roku na przestrzeni Bydgoszcz—Koronowo—Tuchola—Grudzigdz—
Torun—Bydgoszcz, razem 250 kim.

KIEROWCA  SAMOCHOD  Sila Klasa ©CZ@&S  Punkty u WA G |
godz. min. plus minus

Szymczak Austro-Daimler Y, 1l 3 50 70 I-sza nagroda i dyplom

Glowinski » ) 1l 3 53 12 7 dyplom

Piotrowski Adler [ 3 57 63 Il-ga nagroda i dyplom

Preiss Austro-Daimler  19,, 1 4 24 58 dyplom

Lewandowski Lancia Ao 4 04 29 8 dyplom

Zielinski Fiat %l 11 4 — 82 I-sza nagroda i dyplom

Stadie Protos 1o/30 ] 3 5977 80 Il-ga nagroda i dyplom

Funkiewicz Fiat o3t 11 5 15 20 5 dyplom

Ptoszanski Lancia Ao Ul z pow. wypadku jazde ukorczyt poza czasem

Lund Fiat o8 | 4 32 96 I-sza nagroda i dyplom

Mathes Austro-Daimler I z pow.nﬁerzggli((ggczy'razy gumy w kole — raidu

Hapke Dion-Bouton 10 I 4 35 93 Il-ga nagroda i dyplom

Duszynski » 10 ! 4 43 85 Ill-cia nagroda i dyplom

Hajduk » 10 | 4 24 104 ! IV-ta nagroda i dyplom

Gabryel » 10 | z pow. defektu w magnecie raidu nie ukonczyt

Kryzys naftowy a paliwo syntetyczne

z powodow, dla ktérych tak wiele wagi przywig-

zujg dzisiaj fabryki samochodowe do problemu
zastgpienia benzyny przez inne paliwa. Pozornie rzecz
wyglada w ten sposob, ze chodzi tylko o dalsze uprzy-
stepnienie samochodu szerokim masom przez obnize-
nie kosztow eksploatacji. W rzeczywistosci jednak
rzecz ma gtebszy podktad—chodzi mianowicie ni mniej
ni wiecej jak o przyszig egzystencje przemystu samo-
chodowego i lotniczego. Oto wielkie stowo — ale
w catosci prawdziwe. — Automobilizm i lotnictwo po-
waznie dzi§ sg zagrozone, czyha na nie wielkie nie-
bezpieczenstwo — wyczerpanie zyciodajnej ich sity —
zrodet naftowych. Niebezpieczenstwo to jest juz bli-

N IEWIELU moze automobilistow zdaje sobie sprawe

skiem. Na ostatnim kongresie materjatdw pednych
w Paryzu p. D. Berthelot dowiodt, iz wszystkie do-
tychczas znane Zrédla naftowe wyczerpane zostang do
ostatniej kropli przed uptywem lat 50-ciu. Bylibysmy
wiec juz w potowie okresu, ktéry nazwa¢ mozna naf-
towym, gdyz nie dawniej, jak od lat 50-ciu zaczeta
sie eksploatacja tego cudownego paliwa. Dobrze —
odpowiedzg niektérzy—ale przeciez znajdujg sie jeszcze
nowe tereny naftowe, a nowe wiercenia, coraz gtebsze
nieraz jeszcze sg bardzo produkcyjne. A jednak -
jednak cena ropy naftowej stale juz idzie w gore.
Oznaka to niechybna niewystarczajgcej dla potrzeb
obecnych produkcji naftowej. Najbardziej miarodajne
pod tym wzgledem sg Stany Zjednoczone. Jest to
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kraj produkujacy i konsumujacy najwiecej ropy na
Swiecie i tutaj w najsilniejszym juz stopniu uwydatnia
sie coroczny niedobor, pokrywany importem z krajow
egzotycznych, w pierwszym rzedzie z Meksyku. Sta-
tystyka produkcji Swiatowej ropy wykazuje w 1924 r.
poraz pierwszy od lat 25 zmniejszenie bezwzgledne
produkcji. Oczywiscie stan taki w najpierw dotknie
kraje, nieprodukujgce nafty, gdyz kraje, bedace
w posiadaniu terendw naftowych, wobec grozy wy-
czerpania swych zrédet, przestang bezwatpienia eks-
portowa¢ swe produkty naftowe. Na te wiec kraje
katastrofa spas¢ moze niespodziewenie lada dzien —
niech tylko Stany Zjednoczone, w obawie 0 swojg
przyszto$¢, uchwalg bill, zabraniajgcy wywozu pro-
duktow naftowych. Wszak dzisiaj wiekszo$¢ krajow,
importujgcych rope i jej pochodne, zalezne sg cal-
kowicie prawie od Ameryki. A tymczasem w Slepej
beztrosce przemyst i dawne S$rodki lokomocji prze-
chodza powszechnie na paliwa ptynne,, oczywiscie
znacznie wygodniejsze w uzyciu, nie dbajagc o to, ze
automobilizm i lotnictwo w dzisiejszym stanie bez
nafty istnie¢ nie bedg mogly. Pod tym katem widze-
nia dazenie do zastgpienia w marynarce wegla przez
rope musi by¢ uznane za wielce szkodliwe.

Pierwsza tym stanem zaalarmowata sie Francja.
Nie posiada ona prawie wcale wiasnej produkcji nafty,
mimo to przysztos¢ i potege panstwa widzi ona stusz-
nie w rozwoju nowoczesnych . srodkéw lokomocyjno-
bojowych. Juz =z punktu widzenia gospodarczego
Francja ponosi wielkie straty, bedac zmuszong prze-
ptaca¢ (przewaznie Ameryce) potrzebne jej materjaty
pedne, a zaleznos¢ jej pod tym wzgledem od panstw
obcych przedstawia wielkie niebezpieczenstwo w razie
jakiegos konfliktu zbrojnego. Dlatego rzad francuski
problemowi paliwa plynnego poswieca nader baczng
uwage i wszelkienri sitami popiera wszelkie wysitki
w kierunku uniezaleznienia Francji od panstw obcych.
W poszukiwaniach przeto rozwigzania tego, prawdziwie
palacego, problemu Francja kroczy dzi$ na czele wszy-
stkich krajow, dorzucajac tem jeszcze jedng palme do
tak licznych juz jej wawrzynéw, zdobytych na polu
naukowem.

Problem zastgpienia w automobilizmie i lotnictwie
benzyny przez inne paliwa, czy tez przez inne zrédia
energji, traktowany byt juz w sposdb najrozmaitszy.
Przedewszystkiem to byto genezg odrodzenia, zapo-
mnianego juz niemal zupetnie, samochodu elektrycznego
we Francji, a parowego w Ameryce. Nad temi syste-
mami nie bede zatrzymywat sie dluzej, gdyz w tym
kierunku pozostaje bardzo wiele jeszcze do zrobienia,
a prawdziwie praktycznego zastosowania samochody
tych systemow w dzisiejszym ich stanie znalez¢
nie moga. Zresztg temat to jest bardzo obszerny i do
niego jeszcze nieraz pewnie powrdcimy. Jezeli chodzi
0 dalsze uzytkowanie silnikow spalinowych w dzisiej-
szym ich stanie, silnikéw, posiadajacych bezsprzecznie
niejedng wyzszos¢ nad silnikami wszelkich innych sy-
steméw, to, jako rozwigzanie problemu, pozostaje je-
dynie zredukowanie konsumcji paliwa w silniku, co jest
jednak tylko paljatywem, ktory na lat kilka zaledwie
odsunie moment fatalny, lub zastgpienie dotychcza-
sowych materjatow pednych pochodzenia naftowego
przez inne, ktore, w miare wyczerpania, odradzac sie
beda, albo ktorych zapasy na Swiecie sg tak wielkie,
iz nie zachodzi obawa wyczerpania ich przynajmniej
w najblizszym czasie. To jest wiasciwie jedynie racjo-
nalne i kategoryczne rozwigzanie naszego problemu.

Od szeregu lat wiec trwajg we Francji wysitki
w celu stworzenia nowego paliwa ptynnego, paliwa,
ktore francuzi nazwali ,.carburant nationall (paliwo
narodowe). Jako surowce uzy¢ nalezalo, i na to
wszyscy sie godzg, albo wegla kamiennego lub torfu,

albo tez weglowodanow ztozonych pochodzenia roslin-
nego — alkoholu lub olejéw roslinnych. Jezeli wzigé
pod uwage, ze i wegiel i torf sg pochodzenia roslin-
nego — to problem nasz redukuje sie wilasciwie do
wynalezienia paliwa ptynnego, pochodzenia roslinnego,
nie gorszego od produktow naftowych i koniecznie
od nich tanszego. Oczywiscie, w pierwszym rzedzie
nasuneto sie uzycie alkoholu. Poniewaz jednak spirytus
posiada matg stosunkowo warto$¢ cieplng (5906 Kal.
wobec 11095 kal. benzyny), a za to jest drogi, przeto
stworzono kombinacje 50°/ spirytusu i 50% benzolu
o wartosci cieplnej — 7877 kal. na kg. Zuzycie tego
paliwa bylo jednak mniej wiecej o 30% wyzszem od
zuzycia benzyny, wskutek czego w uzyciu okazato sie
ono nawet drozszem od benzyny. Nie w tem jednak
lezato fiasko, tak okrzyczanego w swoim czasie paliwa.
Oto produkcja S$wiatowa spirytusu jest mniejsza od
produkcji nafty, a jest on przeciez produktem spozyw-
czym, bez ktérego nie tak predko jeszcze ludzkosé
zgodzi sie obywaé, a pozatem jest on surowcem dla
olbrzymiego przemystu chemicznego — materjatéw wy-
buchowych. Ot6z doprowadzona do maximum pro-
dukcja spirytusu, nie mogtaby zaspokoi¢ potrzeb no-
wych S$rodkow komunikacji, a jednoczes$nie, w razie
wojny, potrzeb przemystu amunicyjnego. Nowe wiec
paliwo w niczem nie poprawiato sytuacji krajow, po-
zbawionych nafty. W ostatnich czasach poczeto szukac
rozwigzania problemu, réwniez w falszywy, z tego
punktu widzenia, sposéb, a mianowicie: przez zastoso-
wanie takich urzadzen, ktoreby pozwalaty spala¢ w sil-
nikach zwyklego typu surowsg rope, albo ciezkie oleje
naftowe. ldea Diesla od lat nie daje konstruktorom
samochodowym spokoju, pomimo, iz po zastanowie-
niu, rozwigzanie to uwazanem by¢ musi réwniez za
paljatyw. Co6z z tego bowiem, ze zamiast produktow
rafinowanych, w silnikach swych spala¢ bedziemy
takgz ilos¢ produktéw nieoczyszczonych. O ile chodzi
o ekonomje przy dzisiejszych cenach — to, oczywiscie,
osiggamy w tym systemie pewne korzysci, ale zadanie
najwazniejsze, zapewnienie sobie na przysztos¢ paliwa
nie zostanie w sposéb ten rozwigzane. Dzisiaj juz
spala sie w przemys$le i w marynarce bodaj tyle ropy,
co w automobilizmie i w lotnictwie benzyny. Zastoso-
wanie wiec powszechnie ciezkich olejow naftowych do
napedu wszystkich silnikow spalinowych, réwniez na
lat kilka zaledwo, odwlec bedzie mogto przewidziang
katastrofe Dlatego wysitki Peugeotéw, De Dion-Bouto-
néw, M. A, N-6w i N. A. G-6w nie entuzjazmujg nas
bynajmniej i jak przewidzie¢c mozna — bedg wkrotce
zarzucone, o ile juz to sie nie stato, przynajmniej we
Francji.

Do innej kategorji zaliczy¢ trzeba préby zastoso-
wania w samochodach paliwa gazowego. Z punktu
widzenia technicznego, jest to rzecz zupetnie tatwa
i racjonalna. — Pierwsze wszak silniki wybuchowe byty
wytgcznie gazowe, a i dzisiaj w przemysle ten typ
silnikéw uzywany jest jeszcze z wielkiem powodzeniem.
Jest w tem rozwigzaniu jednak pewna, jak sie wydaje,
nie do zwalczenia, trudnos$¢ praktyczna. Mianowicie:
surowiec, w postaci wegla kamiennego czy drzewnego,
w kazdym razie w postaci statej, jest ciezki, zajmuje
wiele miejsca i pozostawia duzo odpadkow, ktore, jako
nieuzyteczny balast, az do zuzycia, wozi¢ ze sobg
trzeba. Pozatem gazogeneratory, w dzisiejszej przynaj-
mniej postaci, sg rowniez ciezkie, zajmujg wiele miej-
sca i zatadowane by¢ musza ro6znemi substancjami,
stuzgcemi do oczyszczania produkowanego gazu. Prost-
sze, oczywiscie, s gazogeneratory do wegla drzew-
nego, jednak pytanie, czy produkcja $wiatowa drzewa
wystarczylaby jeszcze, poza tylu innemi potrzebami,
do poruszania dziesigtek miljondéw silnikéw. Z pew-
noscig nie. | tak lasy w zatrwazajacy sposOb nikng
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i mozna przewidzie¢ juz moment, moze nawet wczes-
niejszy od chwili wyczerpania ostatniej kropli nafty,
gdy i ostatnie drzewo zniknie z powierzchni ziemi.
Niewesota perspektywa — do ktérej my, prasa, w du-
zej mierze sie przyczynimy.

Wracajgc jednak do rzeczy to powiedzie¢ nalezy,
iz, pomimo, ze czynione sg jeszcze poszukiwania w celu
stworzenia odpowiednich typow gazogeneratorow, jed-
nak do rozwigzania tego nie przywigzujg juz obecnie
zbytniej wagi. Dzi$§ uwaga catego przemystu i nauki
skoncentrowane sg na sensacyjnych juz wynikach osiag-
nietych przy jedynie racjonalnem rozwigzaniu problemu,
a mianowicie przy fabrykacji sztucznej nafty i nowych
zupetnie syntetycznych paliw.

Do niedawna jeszcze panowata w nauce zupetna
nieswiadomos¢ co do pochodzenia nafty. Z roznych
hipotez ostatecznie utrzymata sie teorja zwierzecego
pochodzenia, jednak ostatnie wyniki prac laboratoryj-
nych dowiodty, ze réwniez dobrze nafta pochodzi¢
moze od roslin. W kazdym razie badania potwierdzity
organiczne jej pochodzenie, co tembardziej ttomaczy
tak rozmaite jej gatunki i tak réznorodny skfad che-
miczny.

Zanim przejdziemy
dalej sprobuje skonkre-
tyzowac warunki, jakim
odpowiada¢ powinno
jakiekolwiek nowe pa-
liwo ptynne. Oto6z, jak'
moéwiliSmy juz wyzej,
paliwo takie powinno
nie by¢ gorszem od
nafty naturalnej, powin-
no pochodzi¢ z pro-
duktéw lub surowcow,
znajdujgcych sie w du-
zej ilosci, lub odnawia-
jacych sie, powinno da¢
sie uzy¢ w silnikach
obecnego typu, bez
wiekszych zmian kon-
strukcyjnych,  wreszcie
powinno by¢ taniem.

Produkty takie stwo-
rzono juz, stworzono
prawdziwg sztuczng
nafte. Zasada postepowania jest naogdt u wszy-
stkich wynalazcéw podobng. Chodzi o wywotanie
w odpowiednich warunkach poprostu innego uktadu
molekularnego zasadniczych sktadnikow wszelkich we-
glowodorow: wegla i wodoru. Wszystko jedno, czy
wegiel ten i wodor otrzymamy z rozkiadu ciat pocho-
dzenia organicznego, czy tez skombinujemy je z pier-
wiastkow czystych. Jak wiadomo dwa te ciata tgczg
sie ze sobg w nieskonczonej ilosci kombinacji, dajac
zaleznie od ilosci tgczacych sie molekut ciata napozor
absolutnie rézne, jak np. barwniki, cukier i acetylen.
Pierwszy, ktéry dowiddt moznosci stworzenia z wegla
i wodoru ciat o charakterystykach naftowych byt uczony
niemiecki Bergius. Jednak metoda jego kombinowania
olejéow mazistych, otrzymywanych przy destylacji we-
gla z wodorem przy temperaturze 450° i 230 atmosfe-
rach, wymagata kosztownego bardzo urzadzenia i da-
wata produkt posledniejszego gatunku w rodzaju za-
ledwie ropy czy oliwy maszynowej, dos$¢ kosztowny.
Przytern niezawodnie metoda ta dziatata jedynie przy
uzyciu asfaltow lub mazi ziemnych jako surowca wyj-
Sciowego'.

Znacznie w stosunku do tej metody udoskonalong
jest metoda pp.: Andry-Bourgeois i Olivier'a. Wychodzg
oni z lignitu tj. wegla brunatnego (jest to wielki plus
tej metody, gdyz pokiady wegla brunatnego sg na ca-

Rys. 125. Zwyciezca Wielkiej nagrody Prowancji Seagrave
na Talbot.
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tym Swiecie olbrzymie), ktory koksujg, a ktéry stuzy
im po nagrzaniu do wysokiej temperatury do otrzy-
mania przez dziatanie pary wodnej t. zw. gazu wodnego
tj. potaczenia tlenku wegla z wodorem (CO — H2).
W potaczeniu dalej z wodorem pod ci$nieniem i w obec-
nosci jeszcze katalizatoréw daje ostatecznie weglowoda-
ny, ktére skondensowane majg wszystkie absolutnie ce-
chy nafty. Gdy ten produkt w dalszym jeszcze ciggu ta-
czy¢ z wodorem w obecnosci katalizatoréw i w pod-
wyzszonej temperaturze, to otrzymuje sie ptyn odpo-
wiadajacy benzynie. Ciezar wiasciwy tego produktu
wynosi 0,760, a warto$¢ cieplna — 11540 kal. na kg.
tj. wiecej, niz jakiekolwiek inne znane paliwa phynne.
Jak widzimy nowy produkt w zupetnosci odpowiada
postawionym warunkom, gdyz i cena jego, przy wiek-
szej fabrykacji, jak obliczono, bedzie sporo nizsza od
cen dzisiejszych naturalnej benzyny. Ceny te utrzymane
by¢ moga w tak niskich granicach, dzieki otrzymywa-
niu przy tej fabrykacji réznych produktéw wtornych:
benzolu, smoty i amonjaku, dos$¢ jak widzimy warto-
Sciowych.

Fabryka sztucznej nafty, przy uzyciu powyzszej
metody jest obecnie w budowie w Asnieres pod Pa-
ryzem. Wedtug najsci-
Slejszych obliczen koszt
wiasny benzyny fabry-
kowany w nowej fabryce
wynosi¢ bedzie 65 cen-
tymow za litr.

Powyzej wspominali-
$my o uzyciu przy fabry-
kacji katalizatorow. Tu
nalezy zrobi¢ mate wy-
jasnienie. Katalizatorem,
jak wiadomo, nazywa
sie cialo napozor obo-
jetne, ktérego sama
obecnos¢ wywotuje lub
przyspiesza reakcje che-
miczng innych cial, jed-
nak samo czynnie nie
przyjmuje w tej reakcji
udziatu. Tak wiec kata-
lizatorem dla tlenu i wo-
doru jest porowata pla-
tyna; sama jej obecnos¢
wywotuje gwattowng reakcje mieszaniny tych gazow.
Przy fabrykacji sztucznej nafty, jak widzimy, zachodzi
ciggta koniecznos¢ uzycia katalizatorow dla wywotania
trudnych potaczen chemicznych. W metodzie pandéw
Bourgeois i Olivier uzywa sie katalizatorow ztozonych
z szeregu roznych metali w stanie sproszkowanym.

Podobng metode wynalazt p. Zielinski, jednakze
poza prébami laboratoryjnemi nie udato mu sie osiggnac
nafty na wiekszg skale.

Z innego zatozenia wychodzi p. Mailhe, prof. uni-
wersytetu w Tuluzie. Jako prawdziwy potudniowiec
prof. Mailhe pomyslat o zuzytkowaniu produkowanych
w jego stronach na wielkg skale olejow roslinnych.
Metoda jego polega na zastosowaniu zjawiska, /ktore
Anglicy nazywaja ,.cracking”, a ktére jest niejako dy-
slokacja molekularng. Rozbicie molekuty danego we-
glowodanu, zanim poddanym on zostanie dalszym reak-
cjom, wywotane by¢é moze przez silne przegrzanie pary
tego weglowodoru pod zwigkszonem cisnieniem. Ope-
racja ta ma za cel rozbicie dlugiego tancucha weglo-
wodanéw nasyconych (formendéw) w tancuchy krotsze
ze zwolnieniem pewnej ilosci wodoru. Otrzymuje sie
wtedy oprocz gazdéw szereg lekkich weglowodorow
ptynnych, podobnych zupeinie do naturalnej benzyny.
Metoda ta zreszta od do$¢ dawna uzywang jest juz
w rafinerjach naftowych, gdyz pozwala ona powiekszy¢
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do 7°/0 ilos¢ czystej benzyny, otrzymywanej z ropy.
Jezeli wywotywaé ,cracking” w obecnosci katalizato-
row metalowych, np. miedzi sproszkowanej, to mozna
wywota¢ rozktad olejéw ciezkich juz przy 500—600°
ciepta przy cisnieniu atmosferycznem. W metodzie
p. Mailhe’a, przy uzyciu olejow roslinnych lub zwie-
rzecych nalezalo wzigs¢ pod uwage duzg zawarto$¢
wody w tych olejach; przy tern réwniez trudno$¢ pewng
przedstawiato wyeliminowanie gliceryny, ktora przy
dystylacji pod cisnieniem atmosferycznem zamienia
sie w akroleiny. Nalezato przeto uzy¢ tutaj specjalnie
dobranych katalizatoréw, jak kombinacji magnezji, glinu
i kaoliny. Dzieki ztozonemu postepowaniu, ktérego
blizej opisywa¢ tu nie bede, p. Mailhe otrzymuje pro-
dukt ptynny, dos¢ podobny do nafty. Przy dystylacji
powyzszego produktu otrzyma¢ mozna eter, benzyne,
oraz nafte. Benzyna otrzymana w ten sposob posiada
ciezar gatunkowy 0,760, jest wiec jak widzimy podobng
do sztucznej benzyny otrzymywanej innemi metodami.
Zwiaszcza dobry gatunek sztucznej benzyny otrzymuje
sie przy uzyciu oleju palmowego. Zaznaczy¢ nalezy,
ze w sztucznej benzynie znaleziono identyczne skiad-
niki, az do nonanu wiacznie, zwykitej benzyny naturalnej.
Otrzymany produkt
przypomina bardzo
nafte z wyspy Borneo.
Proby p. AAailhe’a ro-
bione byly na duzg juz
skale w specjalnie urza-
dzonej fabryce, nazwac
wiec ich w zadnym ra-
zie nie mozna probami
laboratoryjnemu Fabry-
kacja benzyny jego me-
toda mogtaby by¢ pod-
jeta juz obecnie na du-
73 skale.

Jednakze produkty
otrzymywane w ten spo-
s6b  posiadajg czesto
jedng wade—niestatos¢
chemiczng, t. j. po pew-
nym czasie zmieniaja
swoje wiasciwosci. Caty
wiec szereg wynalazcéw
poczat poszukiwaé me-
tody, ktoraby pozwolita wywota¢ przemiane olejow
ciezkich na benzyne, przed samem jej uzyciem w sil-
nikach. Oczywiscie postepowanie w ogolnych zarysach
pozostaje to samo, tylko na znacznie mniejszg skale,
gdyz aparaty, ktdre mogg by¢ dotgczone do silnika
samochodowego nie moga zajmowac zbyt wiele miejsca.
Do tej kategorji rozwigzan nalezy metoda p. Batachow-
skiego i Caire’a. Maty aparat dystylacyjno-katalizacyjny
umieszczony jest miedzy zbiornikiem paliwa surowego
a karboratorem. Silnik zapuszcza sie oczywiscie ben-
zyng, a ciepto gazéw spalonych wystarcza nastepnie
do wywotania reakcji chemicznych na matg skale. Pa-
nowie Batachowski i Caire uzywali ciezkich olejow
ziemnych, t. j. naftowych, jednakze metoda ich, jak
twierdza, moze by¢ z powodzeniem zastosowana i do
olejéw roslinnych lub mazi weglowych. Préby robione
z réznymi silnikami byly bardzo pomysine, a osiggnieta
oszczednos¢ w uzyciu olejow naftowych, zamiast ben-
zyny wyniosta okoto 60'70.

Do tej réwniez kategorji prob zaliczy¢ nalezy me-
tode inzyniera rosyjskiego Machonina. Nad nig zatrzy-
mam sie nieco dtuzej, gdyz préby p. Machonina we
Francji wywotaly niestychang wrzawe i powstanie calej
tak zwanej ,,Afery Machonina®. Machonin przez caly
odtam prasy francuskiej i przez wiele powag nauko-
wych, traktowany jest poprostu za szarlatana i oszusta.

Rys. 126. Vidal na Bugatti — zwyciezca kategorji 2 litrow
w wyScigu o Wielkg Nagrode Prowancjl.
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Z drugiej jednak strony poparcie, jakiego udzielit mu
rzad francuski, wskazywatoby, ze proby majg jed-
nak powazne podstawy. Nie ulega watpliwosci, ze i tu,
jak w tylu innych dziedzinach, wmieszane sg intrygi
polityczne.

Pan Iwan Machonin przybyt z Rosji bolszewic-
kiej, gdzie przed 3-ma laty zbudowat i uruchomit, roz-
trgbiony na Swiat caly przez sowiety ,pociag elek-
tryczny". Silniki elektryczne skonstruowanej przez niego
lokomotywy, pedzone . byty motorem spalinowym,
w ktérym uzyto zamiast dotychczasowych materjatéw
pednych, roznych smoét i mazi najréznorodniejszego
pochodzenia. Obecnie po przybyciu do Francji pomimo,
iz wielu zarzuca p. Machoninowi bolszewizm, rzad
francuski udzielit mu miejsca w Laboratorjum Artyle-
ryjskienr w Vincennes, gdzie pod opiekg uczonych
wojskowych i w najscislejszej tajemnicy Machonin
udoskonala swojg metode. Wywadzieczajgc sie rzadowi
francuskiemu za opieke Machonin ofiarowat bezintere-
sownie Francji swoj wynalazek, o ile wogole proceder
jego nazwa¢ dzi$ mozna wynalazkiem po wyzej przy-
toczonych juz, tak udanych prébach, otrzymywania
sztucznej nafty. W dniach ostatnich ogtoszony zostat
opis patentowy proce-
deru Machonina. Wy-
nika z tego opisu, iz
p. Machonin wywotuje
przemiane olejow ciez-
kich na doskonate pa-
liwo, poprostu przed sa-
mem uzyciem go w sil-
niku zapomoca odpo-
wiedniego nagrzania,
wywotanego gazami
spalinowymi lub pra-
dem elektrycznym, jed-
nak bez uzycia katali-
zatorow. Oczywiscie,
blizsze szczegoty kon-
strukcji jego aparatow
nie sa znane. Wedtug
wszelkiego  prawdopo-
dobienstwa materjat, z
ktérego zrobiony jest
jego aparat stuzy za ka-
talizator i w tym wy-
padku metoda Machonina nie bytaby wcale nowoscia.
Nowoscig jednakze bytaby tylko duza wydajnos¢, ktéra
podobno dochodzi do 95°/0, uzytych olejow ciezkich,
czyli, ze przy tym systemie cato$¢ ciezkiego paliwa
zostaje zamieniong na paliwo lekkie z minimalnemi
pozostatosciami. Poniewaz jednak wszystkie proby Ma-
chonina okryte sg tajemnicg, a z drugiej strony on
i jego zwolennicy gtosno trgbig o osiggnietych sukce-
sach, podajac cyfry i opisy w do$¢ metnej formie,
przeto wszystko co sie moéwi o tym procederze przyj-
mowac¢ nalezy z wielka rezerwa.

W ostatnich czasach sensacje wywotato wynale-
zienie nowego paliwa, pochodzacego od pewnego ma-
terjatu wybuchowego, ktory nazwano irolem. Idea zu-
zytkowania materjatdw wybuchowych pirotechnicznych
w silnikach spalinowych, dawno juz nie dawata spo-
koju réznym wynalazcom. Oczywiscie, zadanie to po-
legato tutaj na przeprowadzaniu takiej transformaciji,
aby wiasciwosci destrukcyjne materjatéw wybuchowych
zostaty bardzo ztagodzone. Wielu wynalazcéw przy-
przyptacito te prdby, zyciem. Oczywiscie, ze w pierw-
szym rzedzie pomyslano o uzyciu tych materjatdw wy-
buchowych, ktére sg réwniez w stanie ptynnym, a ta-
kich znamy tylko 2: nitrogliceryne i irol. Ostatni jest
materjatem bardzo ztozonym, ktorego sktadu nie bede
tu przytaczat W roku zesztym p. Laurent ze swojg
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corka,' Irena, znalezli sposéb zlagodzenia wiasciwosci
eksplozyjnych irolu przez skombinowanie go z cukrem.
Utworzyli oni w ten sposéb materjat nazwany iroling,
absolutnie niepalny i nieeksplodujacy w stanie ptynnym.
Dla uzycia silnikow spalinowych nalezato go nagrzac¢
do stanu gazowego. Urzadzenie p. Laurenfa polega
przeto na nagrzaniu iroliny przed karboratorem i przepu-
szczeniu go przez materjaty
katalizacyjne. Chodzi
wiec tu, oczywiscie, 0
pewng dalszg przemianeg
iroliny na materjat praw-
dopodobnie podobny do
benzyny.

Wszystkie proby, robio-
ne, z owym materjatem,
daty doskonaly rezultat,
bez zadnej szkody dla sil-
nikéw, w ktorych uzyty
on byt przez czas diuzszy.
Jak zapewnia wynalazca,
iroling fabrykowa¢ mozna

Rys. 127. Perspektywiczny plan autodromu w Mirainas.

w nieograniczonej ilosci po cenie absolutnie mini-
malnej.

Jak z powyzszego widzimy, sprawa tworzenia
syntetycznej benzyny lub produktu, mogacego jg za-
stgpi¢, posuwa sie szybko naprzod. Tutaj przystowie,
ze potrzeba jest matkg wynalazkéw znalazto najdo-
bitniejsze uzasadnienie. Niema takiej trudnosci ani ta-
kiego braku, z ktérego
genjusz ludzki nie znalaztby
wyijscia. Cata rzecz polega,
oczywiscie, na dos¢ wcze-
snem zrozumieniu grozgce-
go niebezpieczenstwa. Te-
raz mozemy by¢ spokojni:
automobilizm i lotnictwo
nie beda zagrozone w swym
bycie, lecz przeciwnie, dzie-
ki uzyskaniu znacznie tan-
szych materjatéw pednych,
rozwing sie jeszcze wspa-
nialej i stang sie dla wszy-
stkich dostepne. Mn.

Wielka Nagroda Prowancji

mas koto Marsylji ciekawy bardzo wyscig o Wielka

Nagrode Prowancji, dostepny dla samochodéw tu-
rystycznych wszelkiej pojemnosci, o dowolnej formie
karoserji. Wyscig ten ciekawym byt z tego wzgledu, ze
stwarzat warunki wyscigu torowego i szosowego zara-
zem, co uskutecznione zostato w ten sposob, ze do
jednej z linji prostych autodromu dobudowano maty,
ptaski tor w ksztalcie litery U, o diugosci 50 metrow,
na ktorym kierowca za-
chowywac¢ sie musiat
jak na zakrecie toru szo-
sowego.

Tak ciekawie pomy-
Slany wyscig spotkat
sie z ogélnym aplau-
zem i zgromadzit na
liscie zapisow43 konku-
rentobw. Z tych jednak
tylko 28 stawito sie na
starcie, a 13 zaledwie
zdotato ukonczy¢ dhugi
i trudny wyscig, ktory
rozegrat sie na przestrzeni 505 kim. w 100 okraze-
niach toru.

Marka Talbot odniosta zwyciestwo wspaniate i sen-
sacyjne. Przy silnej konkurencji samochodéw dwu,
trzy i czterolitrowych, trzy pottoralitrowki Talbot zajety
pierwsze, drugie i czwarte miejsce w klasyfikacji ogdl-
nej, przyczem zwyciezca, Seagrave, rozwingt szybkosc
Srednig 126 kim. 810 m/godz. W swojej za$ kategorji
zajety Talboty trzy pierwsze miejsca, przybywajac do
celu o przeszto pot godziny wczesniej niz reszta pot-
toralitrowek.

W DNIU 8 marca rozegrat sie na autodromie Mira-

Rys. 128. Petla na torze w Miramas —z lotu ptaka.

W kategorji 1100 cm3 zwyciezyt Didier na Salm-
sonie z szybkoscig przeszto 101 km/g., a Bac na Salm-
sonie zajagt drugie miejsce.

Dwulitréwki Bugatti, prowadzone przez amatoréw
Vidala i Kidstona, zajety dwa pierwsze miejsca w swej
kategorji, przyczem Vidal, trzeci w klasyfikacji ogolnej,
rozwingt szybkos¢ Srednig 125 km. 630 m/godz.

W kategorji trzylitrowek bieg ukonczyt tylko Mas-
sias na Alfa Romeo z szybkoscig 107 km. 150 m/g.
i wreszcie w kategorji
4000 cm3, jedyny kon-
kurent, Giraud na sa-
mochodzie Yoisin, wy-
cofat sie po kilkudzie-
sieciu okrgzeniach.

Klasyfikacja ogolna
wypadta nastepujaco:
1. Seagrave (Talbot
1500 cm3.) 3:58: 55.
2. Conelli (Talbot
1500 cm3.) 3:59:42.
3. Vidal (Bugatti
2000 cm3) 4:01:11.
4. Duller (Talbot 1500 cm3.) 4:07:50.
5. Kidston (Bugatti 2000 cm3.) 4:10:50.
6. Massias (Alfa Romeo 3000 cm3.) 4:42:46.
7. Magnier (Bugatti 1500 cm3.) 4:44:48.
8. Didier (Salmson 1100 cm3.) 4:58:46.
9. de Bremond (Mathis 1500 cm3.) 5:01:07.
10. Cozette (Bignan 2000 cm3.) 5:03:08.
11. Bac (Salmson 1100 cm3) 5:10:31.
12. Henny (Rally 1500 cm3) 5:12:45.
13. Jonan (Corre la Licorne 1500 cm3) 5:17:33.



Swawola furmanéw podmiejskich.

YCHODZACE w Asch na Morawach pismo ,,Auto-

Markt" podaje, ze w Czechach 90 co najmniej na

100 wypadkéw samochodowych przypisanych
by¢ musi nieprzestrzeganiu przez furmanéw prawidet
jazdy. Jezeli w Polsce nie zdarza sie na szczescie z tego
powodu tyle wypadkéw, to dlatego, iz automobilisci
przyzwyczajeni sg juz do statlego nieprzestrzegania
przez furmandw najkardynalniejszych przepiséw jazdy
i majg sie stale na bacznosci. Niestosowanie sie fur-
manow (i dorozek warszawskich) do przepiséw jazdy
jest juz niejako regulg, skoro policja nie umie sobie
z tern poradzi¢, lub tez toleruje to jako, przekraczajgce
jej sity, zio.

Na jakie niebezpieczenstwa i przykrosci narazohy
jest automobilista na drogach polskich przekonaé sie
moze kazdy jadacy samochodem gtownemi szosami
podmiejskiemi w godzinach nocnych lub nad ranem.
W porze tej panuje bardzo ozywiony ruch furmanek
i platform z produktami zywnosci, jadacych na ranny
targ do Warszawy. Zaden z tych furmanéw z noto-
rycznie ztg wolg nie trzyma sie przepisow jazdy, a za-
jezdzanie samochodom drogi, gonitwy i inne swawole,
tembardziej niebezpieczne, ze majg miejsce w c.iemosci,
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sg wtedy na porzadku... nocnym. Przytem — objaw cha-
rakterystyczny—wiekszos¢ furmandw jest,w stanie nie-
trzezwym. Jakakolwiek uwaga ze strony zniecierpli-
wionego automobilisty wywotuje, oczywiscie, stek obelg,
albo tez uzycie oreza furmanskiego — bata. Najmniej
moze niebezpieczni miedzy tg rozwydrzong hatastrg sg
pomeczeni nadmiarem libacji w przydroznych karczmach
furmani, ktorzy, $piac snem sprawiedliwych, puszczaja
cugle swym szkapom. Zadne, coprawda, wtedy sygnaty
nie pomagajg, ale samochody mogg przynajmiej mijac
je bezpieczniej, nizli zygzakujacych awanturnikéw. Spe-
cjalnie rozwydrzeni sg furmani na szosach Grojeckiej
i Wolskiej, prawdopodobnie wskutek duzej ilosci kar-
czem na szosach powyzszych. Bytoby nadzwyczaj
pozadanem, aby kto$ z wyzszych funkcjonarjuszéw
policji zechciat sie po szosach powyzszych przejechaé
samochodem w godzinach nocnych i sprawdzié, w jaki
sposOb przestrzeganem jest rozporzadzenie Ministra
Robét Publicznych i Ministra Spraw Wewn. z dnia
26 czerwca 1924 r., gdyz chyba tylko nieSwiadomosci
istotnego stanu rzeczy wyzszych Organdéw Policji przy-
pisa¢ trzeba, iz do tej pory nie wydane zostaly sku-
teczne zarzadzenia, w celu ukrocenia rozwydrzenia fur-
manéw podmiejskich.

uzywajac opony-balony, wchtaniajg
one bowiem nieréwnosci drogi i je-
dziesz jak na miekkiej poduszce

To ci jest wiadomem, jednakze nie
chcesz narazi¢ sie na koszt przebu-
dowy kot?

Zatem zagdaj u sprzedawcy tylko
CONTINENTAL

OPONY-BALONY

ktore nadajg sie do kazdej nor-
malnej felgi, tak ze zbyteczng sta-
je sie wszelka przebudowa kot.

Ifinental

Opony-Balony

Czlonkowie Automobilklubéw — popierajcie firmy ogtaszajace sie w waszym organie ,,Auto”!
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[ IdbeBrothers
TOURING CAR

SAMOCHODY ,,PROTOS”

KONSTRUOWANE PRZEZ

Zaktady SIEMENS SCHUCKERT w Berlinie

SPRZEDAZ PRZEZ
POLSKIE ZAKELADY SIEMENS Sp. Akc.

Foksal 18 WARSZAWA Tel. 29-16

Przy zamowieniach prosimy powotywac sie na ,,Auto”.
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Gwarantowane 10.000 kilometrow!!!
BELGIJSKIE BELGIJSKIE
MASYWY B E L G | C , A MASZYNY
OPONY OPONY
e ENGLEBERT o

JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO

ALEKSANDER RIEDEL |

WARSZAWA KREDYTOWA 16 TEL. 291-45
STOCK I
+ODZ — J. Pacer, M. Przesnycki, S. Sienkiewicz WILNO — Stefan Szostakowski — Stefariska 29.

i Sp., ul. Piotrkowska 213.

POZNAN — Zachodnio Polskie T-wo Handl. ,STE- ]
Dal" Plac Wolnosci 2. TORUN — Wiadystaw lzdebski — Rynek Nowo-

GDANSK — S. Reycham — Stadtgraben 20. miejski 13.

ZAKOPANE — Zakopianska Sp. Samochodowa.

SlandafU

Mate, lecz dobre, bo angielskie samochody
2, 3 1 4-osobowe, kompletnie wyekwipo-
wane, wraz z ctem, transportem i podatkiem

Ostatnie modele na rok 1925 juz nadeszty
luksusowym

Na skiadzie rozmaite typy karoserji:

6 600 Z.I— TRANSFORMABLE, LIMOUSINE'Y, WOZY SPOR-
7 - TOWE | TORPEDO

JENERALNA REPREZENTACJA

ZACHODNIE TOWARZYSTWO DLA HANDLU | PRZEMYStU

SPOLKA AKCYJINA

Tel. 290-91 WARSZAWA, SENATORSKA Nb 10 Tel. 290-91

SALON WYSTAWOWY: Senatorska 26, tel. 33-32. GARAZE: Okopowa 14.
ODDZIAL W tODZI: Traugutta 6

Czlonkowie Automobilklubéw — popierajcie firmy oglaszajgace sie w waszym organie ,,Auto!
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MARJAN KRYNICKI
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Autodromy

UDOWA autodromu w Montlhery i wspaniate re-
kordy, jakie na nim zostaty pobite, szerokiem echem
rozniosty sie po Swiecie, czynigc aktualng kwestje

torow wyscigowych, ktorg do niedawna nikt sie zy-
wiej nie zajmowat. Najwiekszy podziw i polemike wy-
wotat fakt pobicia $wiatowego rekordu szybkosci toro-
wej, wbrew pesymistycznym twierdzeniom najwiekszych
znawcow, ktérzy dowodzili, ze na torze krétszym niz
10 kim. nie da sie tego uskutecznic.

Rzecz jasna, ze tworcy autodromu w Montlhery
nie uczynili cudu, stwarzajgc najszybszy na Swiecie tor
0 dhlugosci tylko 2500 metrow. Wpykorzystali oni naj-
nowsze zdobycze techniki i doswiadczenie, osiggniete
przy budowie innych autodromow, i tylko dzieki temu
stworzyli tor wyscigowy o racjonalnej, nowoczesnej
konstrukcji, pozwalajacy na rozwijanie fantastycznych
szybkosci.

Na czem polega
racjonalna konstrukcja
autodromu?

Nowoczesny auto-
drom zajmowa¢ musi
przedewszystkiem mi-
nimalng przestrzen,
przytem jednak powi-
nien by¢ przystoso-
wany do rozwijania
szybkosci ponad 200
kim/g. Drugag zaleta
autodromu bedzie bez-
pieczenstwo,  zapew-
niane przezen wysci-
gowcom, i trzecig
wreszcie mate koszta
budowy i utrzymania.

W dobie obecnej
spotykamy sie z ciggle
rosngcem zapotrzebo-
waniem ziemi, ktore
wywotuje drozyzne
gruntéw. W interesie
zatem tworcow auto-
dromu lezy, aby tor rozciggat sie na jaknajmniejszym
obszarze, gdyz mniejszym bedzie wtedy kapitat, po-
trzebny na zakup gruntdw. Pozatem zmniejszy sie
szkoda, wyrzadzona kulturze rolnej, dla ktérej obszar,
zajety przez autodrom, zostanie bezpowrotnie stracony.
Niewyzyskiwany zupetnie obszar wewnetrzny, zamkniety
w pieciokilometrowym obwodzie autodromu Miramas,
wynosi okoto 400 hektarow gruntu wybornego, bowiem
teren pod autodrom nie moze by¢ zbyt twardy, pod-
mokty lub piaszczysty, a musi by¢é pozatem z natury
zniwelowany, gdyz tor nie powinien posiada¢ najmniej-
szych nawet wzniesien.

Tymczasem przeciw budowie krotkich torow prze-
mawia wzglad na szybkos$¢, jaka na torach tych bedzie
mozliwg do osiggniecia. Autodrom, jako tor zamkniety,
z natury rzeczy posiada¢ musi przynajmniej dwie krzy-
wizny, potaczone linjami prostemi, przyczem jedynie
na prostych mozna osigga¢ maksymalne szybkosci ma-
szyny. Im krétszym bedzie tor, tern krotsze beda owe
linje proste i, co za tern idzie, momenty najwyzszej
szybkosci, ktéra na zakretach musi by¢ znacznie zmniej-
szona. Jezeli zatem chcemy zbudowaé szybki auto-
drom; to mamy dwa wyjscia: albo zbudujemy ogromny

Rys. 129. Start na autodromie w Miramas
(Wielka nagroda Prowancji 1925 r.).

tor na wielkim obszarze, albo tez przystosujemy krzy-
wizny krétkiego toru do mozliwie najwyzszych szybkosci.

Nie jest to jednak rzecza tatwg. Samochdod, mknacy
po otwartym, prostolinijnym torze, posiada dwodch tylko
zewnetrznych wrogoéw szybkosci, a mianowicie: opor
powietrza i tarcie kot o podioze. Natomiast na kaz-
dym zakrecie toru zamknietego wystepuje do walki
z szybkoscig jeszcze bezwitadno$¢é maszyny, ktora, sta-
rajac sie utrzyma¢ nadal ruch prostolinijny, bedzie
miata tendencje do wyjechania za zewnetrzng strone
krzywizny. Dla pokonania bezwtadnosci musi wystgpic¢
sita przeciwdzialajgca, zwana sitg dosrodkowa.

Wyobrazmy sobie samochdd wagi 700 kg., ktory
znalazt sie przy szybkosci 200 kim/g. (ok. 55 m/sek.)
na krzywiznie o promieniu 80 metrow. Sita dosrod-
kowa, potrzebna wtedy dla zwalczania bdzwtadnosci
maszyny, bedzie musiata wynosi¢ ) okoto 2700 kg.
Tak wielka sita dosrod-
kowa w danych warun-
kach nie wytworzy sie,
co spowoduje nie-
chybng katastrofe. Aby
unikna¢ katastrofy mu-
si kierowca znacznie
zmniejszy¢  szybkosc
wozu; jest to bowiem
jedynym sposobem na
zmniejszenie sity bez-
wiadnosci. Dlatego tez
szybkosci srednie, osig-
gane nawet przez naj-
szybsze samochody
wyscigowe na zam-
knietych torach szoso-
wych, rzadko przekra-
czajg 120 klm/godz.
A wszakze nowocze-
sna wyscigoéwka roz-
wing¢ moze szybkos¢
ponad 200 KkIm/g!

Nie uda sie nigdy
usung¢ samochodu na
zakrecie z pod wiadzy sity bezwiadnosci, mozna jednak
zniweczy¢ jej dziatanie za pomocg odpowiedniej kon-
strukcji tom, a mianowicie tak zwanego przewyzszenia
krzywizn, ktére polega na tern, ze powierzchnie toru
unosimy na zakrecie pod pewnym katem do poziomu,
ku wewnetrznej stronie krzywizny.

Gdy samochdd znajdzie sie na tak przewyzszonej
kilywiznie, wéweczas ustawi sie pod danym katem do
poziomu, stojac wcigz prostopadle do powierzchni toru.
W tern potozeniu' wzrasta wielce sita dosrodkowa, co
umozliwia wziecie krzywizny przewyzszonej ze znacz-
nie wiekszg predkoscig, niz podobnej krzywizny pta-
skiej. Przez zastosowanie przewyzszonych Kkrzywizn
mozemy zatem rozwija¢ na autodromie znacznie wigk-
sze szybkosci, niz na zwyktym torze szosowym.

Dla naszego samochodu o wadze 700 kg., mkna-
cego z predkoscig 200 klm/g. na zakrecie o promieniu
80 nr., potrzebny bytby dla zwalczenia sity bezwitadno-
Sci kat mniej wiecej 50". Mowie ,,mniej wiecejll, bowiem
szybkos¢ mozliwa do osiggniecia na przewyzszonej
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krzywiznie zalezy nietylko od kata przewyzszenia, ale
i od wielu innych warunkéw, jak naprzykiad materjatu,
z jakiego zbudowang jest powierzchnia toru, a nawet
od gatunku i przekroju opon samochodu.

Bardzo wielkie katy przewyzszenia krzywizn sg
dos¢ rzadko spotykane w autodromach, te bowiem,
posiadajgc regularne (zwykle eliptyczne) ksztatty, maja
rozlegte, o wielkich promieniach krzywizny, na ktorych
sita bezwtadnosci dziata nie tak intensywnie. Naprzykiad
w autodromie Miramas, ktorego, krzywizny sg zato-

< Vvt i,

Rys. 130. Przewyzszenie toru w Indianopolis.

czone promieniem 475 metrow, kat przewyzszenia wy-
nosi tylko 3°. Teoretycznie to niewielkie przewyzszenie
wystarcza do osiggniecia szybkosci 200 klm.g. — do-
tychczas jednak praktyka nie potwierdzita teorji.

Kat przewyzszenia krzywizn najszybszego na
Swiecie autodromu w Montlhery wynosi przeszto 30°,
tor ten jest jednak dwa razy krotszy od toru Miramas—
no i szybkosci na nim rozwiniete przekroczyly znacz-
nie 20u klm/g.j

Dzieki przewyzszeniu krzywizn wyscigi na auto-
dromach stajg sie znacznie bezpieczniejsze niz wyscigi
na torach szosowych. Na ptaskim zakrecie waskiej sto-
sunkowo szosy uniemozliwione jest zupeinie mijanie
sie zawodnikéw, bowiem sita bezwitadnosci spowodo-
wataby niechybng katastrofe. Natomiast przewyzszone
krzywizny nowoczesnego autodromu sg specjalnie przy-
stosowane do bezpiecznego mijania sie samochodow.
Mianowicie zewnetrzna cze$¢ krzywizny posiada wiek-
szy kat nachylenia niz cze$¢ wewnetrzna i skutkiem
tego samochdédd mijajacy, mimo ze posiada wiekszg
szybkos¢ niz mijany, znajdujgc sie na zewnetrznej
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czesci krzywizny nie zostanie z niej wyrzucony, bo-
wiem zwiekszonej sile bezwiladnosci przeciwstawia sie
znaczniejsza sita dosrodkowa.

Unieszkodliwienie sity bezwiadnosci powoduje nie-
wielkg stosunkowo ilo$¢ wypadkéw na autodromach.
Rzec mozna, ze wszystkie prawie katastrofy w wysci-
gach torowych wynikajg z nieprzewidzianych okolicz-
nosci lub z winy kierowcow. Pekniecie opony lub
popsucie sie mechanizmu sterowego na krzywiznie—oto
gtéwne przyczyny wypadkow. Autodrom za$ staC sie

Rys. 132. Autodrom w Monza.

moze powodem wypadku tylko w razie zlego utrzy-
mania.

Kazdy tor wyscigowy miesci sie na otwartem
powietrzu, wystawiony na wplywy atmosferyczne.
Z biegiem czasu najoporniejszy nawet materjat jest
niszczony przez atmosfere — toz samo wiec dzieje sie
z powierzchnig toru. Najpodatniejszym na dziatanie
atmosfery bedzie tor z ubitej ziemi, ktory rozmy¢ moze
kazdy silniejszy deszcz. Rowniez niezbyt opornym jest

Rys. 133. Autodrom w Broklands.

tor o powierzchni drewnianej lub utozonej z kostek
kamiennych albo ubitego szabru. Najtrwalsze sg tory
asfaltowe lub cementowe i dlatego wszystkie nowo-
czesne autodromy z tych materjatdw majg zbudowang
powierzchnie. Im odporniejszg bedzie powierzchnia
toru, tern rzadziej tworzy¢ sie w niej beda wklesniecia
i wystepy, mogace spowodowac katastrofe.

Powodem wypadku na autodromie moze by¢ jeszcze
strata tarcia na krzywiznie, wywotana przez poslizgnie-
cie sie kot na ciele obcem. Takiem niepozadanem cia-
tem moze by¢ naprzyktad smar, wyciekajacy czestokroc
z mechanizmu samochodéw, ktéry z biegiem lat two-



rzy na torach wielkie plamy. Plamy te wilgotniejg pod
wptywem promieni stonecznych i spowodowaé wtedy
moga poslizgniecie sie samochodu. Znane sg podobne
wypadki w dziejach wyscigébw samochodowych; na
torze w Indianopolis, wskutek poslizgniecia sie na pla-
mie smarowej, spadt z krzywizny w roku 1914 Kkie-
rowca Gilhooly na samochodzie Isotta Fraschini.
Wida¢ z tego jak wazng jest sprawa dobrego
utrzymania autodromu, troskliwej opieki nad jego po-
wierzchnig i solidnej reperacji wszelkich uszkodzen.
Pod tym wzgledem tory krotkie majg wielkg przewage

Rys. 134. Samochody na przewyzszeniu toru. (Szybszy samochod

nie moze mina¢ samoch.. a gdy nie moggc wzniesC sig wyzej na

przewyzszenie przy zwiekszonej szybkosci, ulegnie poslizgowi

(zarzuceniu) ku Srodkowi krzywizny). Mijanie sie na torze z le-
wej strony.

nad dtugiemi, mniej bowiem na malej przestrzeni trafia
sie uszkodzen — tanszenr wiec bedzie ich utrzymanie.
Poniewaz za$ budowa toru kiétkiego mniej kosztuje
niz zbudowanie toru rozlegtego — mozna zatem tor
krotszy wykona¢ z bardziej doborowych, trwalszych
materjatow. )

Po rozpatrzeniu gtéwnych cech nowoczesnego
autodromu przejde do omowienia zalet i wad istniejg-
cych torow.

Krajem najobficiej ,,zaopatrzonym* w autodromy
sg oczywiscie Stany Zjednoczone Ameryki Pdinocnej.
Nawet po odliczeniu wielkiej ilosci ,,autodromowll,
ktére przedstawiajg sie jako zwykle bieznie, stuzace
do wszelkich wysScigow, ale najmniej odpowiednie do
wyscigobw samochodowych, pozostanie kilkanascie do-
brych lub doskonatych nawet torow, pozwalajacych na
osigganie znacznych szybkosci.

Do niedawna najlepszym autodromem amery-
kanskim byt, mimo swych wielu wad, tor w Indiano-
polis, zbudowany w roku 1911. Tor ten posiada po-
wierzchnie utozong z kostek kamiennych spojonych
cementem, ktéra jest bardzo wrazliwa na wplywy
atmosferyczne i skutkiem tego czesto sie psuje. Poza-
tem autodrom w Indianopolis, posiadajgc ksztatt pro-
stokagta 0 zaokraglonych katach, ma zamiast dwoch az
cztery krzywizny, ktére, mimo dos¢ znacznego prze-
wyzszenia, nie pozwalajg na rozwiniecie szybkosci
ponad 120 km/g. Znaczniejsze predkosci, do 180 km/g.,
mozna osigga¢ jedynie na czterech linjach prostych,
stanowigcych boki prostokata. Diugos¢ obwodu auto-
dromu w Indianopolis wynosi 2,5 mili ang. czyli 4 kim.

Ze wszystkich standw amerykanskich, najwieksza
ilos¢ autodroméw posiada Kalifornja, a mianowicie
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3 autodromy w Los Angelos i po jednym we Fresno
i Cottati. Najwybitniejsze sg autodromy w Los Ange-
los. Jeden z nich posigda wspaniate krzywizny, na
ktérych mingéby sie mogto swobodnie z dziesie¢ sa-
mochodow, niestety nie sg one znacznie przewyzszone.
Drugi tor, otwarty w Culvercity w potowie grudnia
r. ub., jest groznym konkurentem autodromu Montlhery,
bowiem przekroczono i na nim szybko$¢ 200 KIm/g.

Z innych wybitniejszych autodromoéw poétnocno-
amerykanskich wyliczy¢ nalezy tory drewniane w Al-
tona i Kansas City, oraz tory cementowe w Charlotte
i Detroit. W budowie znajdujg sie tory w Oakland
i Texas. Wszystkie autodromy amerykanskie (za wy-
jatkiem Indianopolis) posiadajg dtugos¢ 1'A mili ang.
czyli 2 kim.

W Europie najstarszym jest angielski tor w Brook-
land pod Londynem, zbudowany w roku 1907. Ten
cementowy tor, o diugosci 2 mil 1263 yardow czyli
przeszto 4400 m., byt do niedawna najszybszym torem
na Swiecie, dopoki nie wydart mu pierwszenstwa tor
Montlhery. Szybko$ci osiggniete na torze angielskim
bliskie sg 200 kim/g., jednak granicy tej nie przekroczyty.

Jak wida¢ z zatgczonego rysunku, tor Brookland
posiada pewng osobliwos¢, a mianowicie ptaskg prosta,
przebiegajaca wewnatrz obwodu toru, na ktdrej rozpo-
czynaja i konczg sie wyscigi, i wzdtuz ktérej zbudo-
wane sg trybuny, garaze i t p.

We Francji zbudowano w roku ubiegtym dwa
bardzo wybitne tory, pod Paryzem i Marsyljag. O to-
rach tych miatlem juz nieraz sposobnosc pisa¢ i dlatego
zbytecznem bedzie szersze ich omawianie.

Autodrom hiszpanski w Sitges pod Barcelong
zostat zbudowany w roku 1923. Posiada on powierzch-
nie cementowa, znaczne przewyzszenia i szerokos¢
krzywizn (22 m.), niewielkg ma jednak dlugos¢ ob-
wodu, bo tylko 2 kim. Szybkosci osiggane na tym
torze nie przekroczyty 160 kim/g.

Bardzo ciekawy jest tor w Monza koto Medjo-
lanu, najdluzszy z szybkich toréw europejskich. Sta-
nowi on okaz racjonalnego wyzyskania terenu, miesci
sie bowiem na obszarze parku krélewskiego, a wiec
w miejscu i tak na rozrywki przeznaczonem, a przy
dtugosci 10 kim. zajmuje stosunkowo niewiele miejsca,
dzieki swemu specjalnemu ksztattowi. Jak wida¢ na
rysunku, caty autodrom skiada sie z eliptycznej czesci

Rys. 135. Konstrukcja przewyzszenia toru w Monthlery.

cementowej i ztgczonej z nig czesci szosowej o0 ksztat-
cie nieregularnym. W jednym punkcie autodromu linje
toru cementowego i Szosowego przecinajg sie. Aby
unikng¢ katastrofy zderzenia, tor cementowy przecho-
dzi w tem miejscu po mostku nad torem szosowym.
Wszystkie krzywizny autodromu w Monza sg prze-
wyzszone do$¢ znacznie, bowiem kat nachylenia wy-
nosi przecietnie okoto 30°. Dzieki temu autodrom
w Monza nalezy do najszybszych toréw Swiatowych.

Niemcy nie posiadajg autodromu, ktéryby odpo-
wiadat wymaganiom kraju o tak silnie rozwinietym
przemysle i sporcie samochodowym. Tor Avus w Gru-
newald pod Berlinem, zbudowany w roku 1921, mimo
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swej dbugosci, wynoszacej 20 kim. nie jest najzupetniej
przystosowany do rozwijania szybkosci ponad 140 kim/g.,
sktada sie bowiem z dwdch réwnolegtych prostych linji
szosowych, potgczonych z dwdéch stron dwiema pla-
skiemi petlicami. Rozped, jaki kierowca osiggna¢ moze
na 10-kilometrowych odcinkach prostej szosy, zostaje
zupetnie niewyzyskany, wskutek tych wiasnie plaskich
zakretow.

Inne znéw tory niemieckie o przewyzszonych
krzywiznach posiadajg zbyt krotkie obwody i tak mate
szerokosci, ze dostepne sg tylko dla motocykli i ma-
tych samochodéw. Do toréw tych nalezy autodrom
techniczny firmy Opel pod Rtisselsheimem, o dtugosci
okrgzenia 1500 m., i tor w Stadjonie berlinskim, o ob-
wodzie wynoszacym okoto 650 m.

Projektowana jest obecnie budowa wielkiego
autodromu w Kolonji, przyczem rozpatrywane sg dwie
prace, inzynierow Muellermeistra i Jockela. Mueller-
meister projektuje tor kolisty o diugosci 3400 metrow,
z ktorym zigczony bytby drugi tor o nieregularnym
ksztatcie, dlugosci ogdlnej 8800 m. Jockel pragnie
zbudowac¢ tor dtugosci 3 — 4 kilometrow o ksztatcie
elipsy. Dotychczas w tonie projektodawcéw autodromu
kolonskiego nie zapadifa zadna pewna decyzja.

Z innych panstw europejskich cementowy tor
posiada jeszcze Danja. Jest to tor w Glostrup pod
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Kopenhaga, o niewielkiej dtugosci obwodu, odpo-
wiedni jedynie do wysScigdbw motocykli lub matych
samochodow. Jak doniosty ostatnie telegramy mozliwg
jest likwidacja toru w Glostrup, bowiem wydatki na
budowe i remonty tego toru nie zostaty pokryte przez
wplywy kasowe z dwoch sezondw wyscigowych. Taki
to jest smutny los autodromu w kraju, gdzie nie.ma
rozwinietego przemystu samochodowego, taki tez bytby
zapewnie koniec wyscigowego toru dla samochodow
w Polsce, gdyby, rzecz prosta, przyszto komu do
gltowy tor taki zbudowa¢. W Polsce jest na to jeszcze
wiele czasul!

Rys. 137. Potlaczenie toréw szosowego i wyscigowego
na autodromie w Monza.

IKAILWARJA
POILZIKIEGO AVTOMOIBIILIZTY

Szosa Wilanowska, przedstawiliSmy obecny stan
tej najpopularniejszej podmiejskiej drogi War-
szawskiej. Przyjemnie nam jest skonstatowaé, ze uwagi
pomieszczane w niniejszej rubryce czytane sg przez
odnos$ne czynniki i majg moze wplyw na wyprowadze-
nie z biernosci Zarzadow drogowych i Wydziatdbw ko-
munikacyjnych; dowodem tego sg wyjasnienia jakie
otrzymaliSmy z Wydzialu Technicznego Magistratu
m. st. Warszawy, w sprawie szosy Wilanowskiej
Ot6z Magistrat komunikuje, ze juz w roku zesztym
dokonano naprawy szosy Belwederskiej na odcinku od
ulicy Podchorgzych do Chetmskiej, tj. na dtugosci
600 m., a nie kilkudziesieciu, jak to podaliSmy. Poza-
tem Magistrat pociesza nas radosng wiescig, ze w roku
biezagcym szosa ta bedzie calkowicie w obrebie War-
szawy naprawiong, tj. na dtugosci 3700 m., przyczem
czes¢ szosy od ul. Podchorgzych do ul. Fortowej be-
dzie zalang emulsjg asfaltowg ,,Cold-Mix*, celem usu-

W NUMERZE 4-tym naszego pisma pod tytutem

niecia kurzu. Roboty rozpoczete zostang w koncu maja
lub w poczatkach czerwca, w zaleznosci od dostawy
wspomnianej wyzej emulsji asfaltowej, ktdrg magistrat
zamawia w Anglji.

To jest wiasnie ciemng strong tej ponetnej ska-
dingd obietnicy Magistrackiej. Roboty rozpoczete beda
w petni sezonu samochodowego a, znajgc tempo tego
rodzaju robdt u nas, potrwajg oczywiscie do poOznej
jesieni; przez caly wiec sezon obecny automobilisci
skazani bedg na jazde po dziurawych bankietach i $wie-
zym szabrze. Miejmy nadzieje, ze przynajmniej emulsja
asfaltowa zbytnio z Anglji sie nie spozni, a tymczasem
cieszmy sie perspektywa posiadania chocby w dalszej
przysztosci jednej dobrej drogi podmiejskiej.

Obecnie pozostaje nam przypomnie¢ komu nalezy,
ze dalszy cigg szosy Wilanowskiej, mianowicie droga
do Konstancina jest w stanie skandalicznym i wymaga
tez jaknajszybszej naprawy.
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Miedzynarodowy Zwigzek Uznanych Klubéw Auto-
mobilowych donidst, iz miedzynarodowy wyscig zbo-
cza Lubiany na prosbe Automobilklubu krélestwa Ser-
bow, Kroatéw i Stowencow i za zgoda Automobilklubu
Wioch, zostat przeniesiony z dnia 16 lipca na 16 sierp-
nia 1925 r.

Raid Paryz— Nicea. Miedzy 7 a 15 marca ro-
zegraly sie na przestrzeni Paryz—Nicea dwa doroczne
raidy, jeden dla motocykli,
drugi dla samochodéw.

W raidzie motocykli-
stow, ktory odbyt sie na
przestrzeni 1497 kim., po-
dzielonej na 6 etapow,
brato udziat 73 zawodni-
kow, z ktorych 54 ukon-
czyto konkurs. Bez punk-
tow karnych droge prze-
byli:

Mot. 175 cm.3 Des-
dions i Colonel (Terrot),
Vulliamy (Harlette), Mayer
(Francis Barnett).

Mot. 250 mc.3 Zind
i Franconi (Motosacoche),
Rodet i Pelitpierre (Mag-
nat Debon), Divorne i Vuil-
lemin (Condor), Quenette
(Terrot), Contant (B. S. A)).

I Mot. 350 cm.3; Berreu-
ger i Lunes (B. S. A),
George i Lambert (F. N.),
King i Spencer (Dou-
glas), Rolland (Terrot),
Dumoulin (Gillet), Gou-
bert (Orial), Stanton
(Indian).

Mot. 500 cm.3: Daw-
son i Bonivert (Sarolea),
Bernard (Gnome Rhone),
Pinney (Triumph).

Mot. z wobzkiem 350
cm.3 Cox (B. S. A).

Mot. z wdzkiem 600
cm.3: Hicks (Douglas).

Cycl. 1100 cm.3: Pier-

pont (Morgan), Dhdéme
(d’Yrsan).
r i Raid samochodowy
rozegrat sie na prze-
strzeni 939 kim. w 3-ch
etapach. Z 27 samo-
chodoéw, startujgcych z
Paryza, droge ukonczyto
18. Wyniki przedstawia-
ja sie nastepujaco:

Kat. 1500 cm.3

Amatorzy: 1. Didier (Bugatti).
3. Audoin (Citroen).

Zawodowcy: 1. Lamberjack (Foisin). 2. Hendron
(G. M.). 3. Raymond (Messier).

Kat. 2000 cm.3:

Amatorzy: 1. Malarvet (Talbot). 2. Coty (Omega
Six). 3. Pani Gosse de Gorre (\Voisin).

Zawodowcy: 1. Dureste (Georges lIrat). 2. Pichon
(Chenard et Walcker). 3 Daubecg (Omega Six).

2. Soreau (Fiat).

Rys. 137. Wojskowy konkurs samochodowy w Satory (Francja).
W0dz gasienicowy ,,Citroen”.

Kat. 3000 cm.3.

Amatorzy 1. Claudius (Lancia). 2. Dagneyt (Bar-
ron Vialle).

Zawodowcy: 1. Malberg (Austro Daimler). 2. Bri-
sard (Austro Daimler). 3. Petit (Peugeot). 4. Mertens
(Lancia).

W Niedziele, 15 marca, odbyt sie na wzniesieniu
Turbie wyscig gorski, na przestrzeni 6300 metrow, do-
stepny zaréwno dla kon-
kurentow obu raidow, jak
i dla 0s6b postronnych.
Najlepszy czas dnia osig-
gnat w tym wyscigu Be-
noist na samochodzie wy-
scigowym Delage, a poza-
t.em pobili rekordy swoich
kategorji: Cholmoudley na
samochodzie wyscigowym
Bugatti 2000 cm.3, Morel
na samochodzie wyscigo-
wym Amilcar 1100 cm.3
Portal na samochodzie tu-
rystycznym Georges Irat
2000 cm.3, Dawson na mo-
tocyklu z wozkiem Saro-
lea 600 cm.3, Cox na mo-
tocyklu z wdzkiem B. S. A
350 cm.3, Richard na mo-
tocyklach Peugeot 500 i
750 cm.3, Gaussorgues na
motocyklu Magnat Debon

350 cm.3, Sartorio na
motocyklu Motosacoche
250 cmJd i Perrotin
na motocyklu Terrot
175 cmJj

Dalsze zapisy do
konkursu ‘wytrzymato-
sci. Do 24-godzinnego
konkursu  wytrzymato-
§ci w Mans zapisano
w dalszym ciggu: 4 sa-
mochody Sara, 3 Rol-
land Pilain, 2 G. M. i
I Majola.

Zapisy do Wielkiej
Nagrody Belgji wzrosty
0 4 samochody Imperia,
3 F. N, 3 Chenard et
Walcker, 2 Speedsport,
2 Senechal, 2 Derby,
I Amilcar, 1 Salmson
i 1 Lancia.

Rys. 138. Stynny lotnik francuski p. Descamps w Warszawie.

Rehabilitacja firmy
Diatto. Na drugiem do-
rocznem posiedzeniu Miedzynarodowej Komisji Sporto-
wej byta omawiana sprawa dyskwalifikacji marki Diatto.
Przedstawiciel Wioch wystgpit w obronie firmy i zdotat
uzyska¢ od zgromadzenia tymczasowe wstrzymanie
dyskwalifikacji, jednak z obowigzkiem doktadnego zba-
dania tej sprawy w porozumieniu z K. Automobilklu-
bem Hiszpanji. Marka Diatto moze zatem swobodnie
bra¢ udziat w konkursach i liczne zapisy jej wozow
do tegorocznych zawodo6w sg wazne az do powziecia
ostatecznej decyzji.
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Nowy ptatowiec w Warszawie. W ub. miesigcu
warszawianie codziennie prawie podziwia¢ mogli nie-
zwykle $miate popisy akrobatyczne na ptatowcu, ktéry
hukiem silnika wybijat sie z posréd dotychczas widywa-
nych aparatéw. Byt to jeden ze stynniejszych lotnikow
francuskich, p. Descamps, ktory przybyt drogg powietrz-
ng zademonstrowa¢ nowy aparat francuski De-Monge
licencji Koolhoven’a; sama podréz do Warszawy sta-
nowi rekord szybkosci. Tak wiec p. Descamps w to-
warzystwie p. Val’a i mechanika Delzongles’a, obcig-
zony ponadto bagazami i czeSciami zamiennemi, prze-
jechat z Paryza do Zurychu w 2 godz. 20 min., z Zu-
rychu do Wiednia w 3 godz. 10 min. i z Wiednia do
Warszawy w 2 godz. 18 min., razem 1700 kim. w 7 godz.
40 min., t. j. z szybkoscig przecietng 222 kim.

Platowiec de Monge’a jest typu uniwersalnego,
t. j., ze stuzy¢ on moze réwniez dobrze jako aparat
poscigowy i transportowy. Posiada on silnik Gnome-
Rhone typu Jupiter 420 KM. Do czego jednoptato-
wiec ten jest zdolny, to przekona¢ sie wszyscy mogli
podczas pokazéw, urzadzanych nad Warszawg przez
p. Descamps’a. Zresztg stynny ten pilot, na tymze
aparacie, pobit niedawno rekordy szybkosci, na prze-
strzeni 100, 200 i 500 kinr., z obcigzeniem 500 kg.

Swietne raidy polskiego motocyklisty. Nasz ro-
dak, p. Henryk Wolzenski, odbywajacy raid naokoto
Europy na motocyklu Moser 125 cm.3, powrdcit nie-
dawno do Genewy po przebyciu 16.000 kim. (z czego
cze$¢ przypada i na drogi polskie). Na przysztosé
dzielny podroznik projektuje raid do Hiszpanji; ma on
réwniez zamiar wyjecha¢ do Ameryki.

Gorski raid zimowy ogolnoniemieckiego Auto-
mobilklubu rozegrat sie miedzy miejscowosciami Gar-
misch i Partenkirchen, na przestrzeni 120 kim., przy
udziale 300 zawodnikow.

Podczas raidu odbyt sie konkurs zrecznosci na
lodzie jeziora Risser oraz wyscig gorski na zboczu
Ettal, na przestrzeni 3400 metrow, w ktérym najlepszy
czas osiggnat Kluge na samochodzie wyscigowym Mer-
cedes 2000 cm.3

Nowy rekord lotu bez silnika. Francuski pilot,
sierzant Wernert, pobit w dniu 10 marca rekord lotu
bez silnika, utrzymujac sie w powietrzu, na platowcu
Hanriot H. P. 14 z zatrzymanem $migtem, przez 9 go-
dzin 17 minut.

Raid motocyklowy naokoto Niemiec odbyt sie
w dniach | — 12 marca, na przestrzeni ok. 3000 kim.,
podzielonej na 12 etapow. W raidzie brato udziat
okoto 300 zawodnikow, z ktorych 129 ukonczyto kon-
kurs, przyczem tylko czterech bez punktow karnych,
a mianowicie: Geiss na motocyklu D. K. W. 125 cm.3,
Kolmsperger na motocyklu Ziindapp 250 cm.3, Dachtler
na cyclekarze jednotorowym Mauser 500 cm.3 i Brudes
na motocyklu z wdézkiem Victoria 600 cm.3

IV Salon samochodowy w Nicei zostat otwarty
w dniu 11 marca i trwat dni dziewie¢c. Samochody
i motocykle, ktore braty udziat w raidach Paryz—Nicea,
byty réwniez wystawione w Salonie.

VIl salon samochodowy w Wiedniu zostat
otwarty na Praterze w dniu 8 marca.

Il Salon samochodowy w Genewie, zorganizo-
wany przez staty komitet wystawowy, pod protekto-
ratem prezydenta zjednoczenia szwajcarskiego, zostat
otwarty w dniu 20 marca i trwat dni dziewie¢. Z okazji
wystawy Automobilklub Szwajcarji zorganizowat w dniu
21 marca zjazd gwiazdzisty do Genewy, w ktérym
bralo udziat 21 konkurentéw. Zwyciezcg zjazdu zostat
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Gut na Fiacie przed Favrem F. N. i Zimmermanem
na Lorrain Dietrich. W niedziele, 22 marca, roze-
grat sie podczas fatalnej pogody wyscig kilometrowy,
0 starcie z rozbiegu, w ktérym najlepszy czas dnia,
18 sek., osiggnagt Divo na samochodzie wyscigowym
Delage, rozwijajac szybkos¢ 200 kim/g.

Rzeczywista dtugos¢ w metrach mili angielskiej.
Dziwnem to sie wyda¢ moze, ale stosunek tych dwdch
tak Scisle okreslonych miar dtugosci nie zostat do-
ktadnie ustalony, albo raczej czesto biednie jest poda-
wany. Oto czesto bardzo nawet w polskich podreczni-
kach technicznych dtugos¢ mili angielskiej podawana
jest na 1609 m. 3149, gdy w rzeczywistosci jest ona
1609 m. 3426. Widzimy, ze roznica wcale pokazna—
2.7 cm., ktéra to réznica juz na 36 milach zrobi | metr
réznicy, a na 36000 milach caty kilometr. Oczywiscie,
w zyciu potocznem réznica ta przejdzie niespostrze-
zong, ale rzecz inaczej wyglada¢ bedzie przy przeli-
czeniu czasu lub odlegtosci jakiego$ diugodystanso-
wego rekordu. Wtedy brak $cistosci doprowadzi¢ moze
do btednych wynikéw. Ciekawa rzecz, ze blgd powyz-
szy powstat, jak na to zwraca uwage francuskie pismo
LAUto", we Francji — wowczas, gdy w Anglji dlugosé
mili angielskiej w metrach podawang jest prawidtowo
od czasu edyktu krélewskiego ,Imperial statute system
of weights and mesures”, t. j. od r. 1824.

A wiec pamietajmy: mila ang. = 1609 m. 3426.

X1 Salon motocyklowy w New Yorku byt otwarty
w dniach 9 — 14 lutego.

Linja lotnicza Londyn — Indje. Towarzystwo
Imperial Airways poczynito juz starania w angielskiem
ministerjum lotnictwa, celem otrzymania koncesji na
zatozenie i eksploatacje linji lotniczej z Londynu do
Indyj. Komunikacja ma by¢ utrzymang przez wielkie,
trzysilnikowe ptatowce, ktore z obcigzeniem 6 tonn
bedg mogty co dnia przebywa¢ po 1500 km. Minister-
jum lotnictwa decyzje swa uzaleznito od zdania gene-
rata Branckera, ktory w najblizszym czasie ma powrocic¢
do Anglji.

Znana fabryka samochodéw Leon Bolle w Mans
zostata sprzedana przez wdowe po wiascicielu Towa-
rzystwu samochoddéw Morris w Oxfordzie, najwiek-
szemu towarzystwu w Anglji, gdyz wyrabia ono wie-
cej niz potowe wszystkich fabrykowanych na wyspie
samochoddw.

PO
GOLENIU

parfumerieD'ORIENT varsovie



146

@) Nb 7

Z czasopism

Nr. 12 ,,Stadjonu", ktéry sie w dn. 19/1ll ukazat,
zadziwia wprost bogactwem i r6znorodnoscig tresci.
Nie zaniedbujac, obszernego, obejmujgcego catlg Polske
materjatu sprawozdawczego, przeniesiono w tym 26-0
stronicowym zeszycie punkt ciezkosci na powazne
oswietlenie zagadnien sportowych. Tytut artykutu wstep-
nego ,,Czy warto by¢ silnym* — mowi sam za siebie.
»Pytania Olimpijskie" przewidujg timbre dyskusji zjazdu
praskiego nad kwestjg amatorstwa. Zadziwiajgco szybko
podane dtugie streszczenie odczytu L. C. Schroedera
,O treningu** daje mnoéstwo praktycznych wskazowek.
Sprawozdanie ze zjazdu P. Z. P. N. pozwala wyrobi¢
sobie zdanie na najbardziej palgce kwestje pitkarstwa.
Sympatyczny trener p. Stolpe przed odjazdem do Szwecji
zegna sie w swych ,Spostrzeniach** z narciarzami pol-
skimi. ,Listy z Paryza**, majgce urobiony juz rozgtos,
znalazty godny odpowiednik w ,Listach z Pragi". Jezeli
dodamy do tego, tak bardzo potrzebne przepisy gry
w Rugby, ,Przeglad prasy**, ,Komentarze", ,Zamie-
rzenia kolarskie**, Lot dookota Zugspitzu", wyniki
szkolnego konkursu szybkosci, mnéstwo drobnych arty-
kutéw i fotografji — mamy catoksztalt zaiste imponu-
jacy. Prawdziwg ozdobg numeru jest okladka z repro-
dukcjg afisza projektu prof. Kotarbinskiego.

,,Lot Polski” Nr. 17. Lutowy numer ,Lotu Pol-
skiego** przyniést czytelnikom wiele ciekawych wiado-
mosci.

Przedewszystkiem autor, ukrywajacy sie pod pseu-
donimem K. Jaskoid, w spos6b nader obrazowy po-
rownat w artykule ,Budzet lotnictwa" smutny stan
naszego preliminarza budzetowego z sumami asygno-
wanerni na lotnictwo przez zagranice. Okazuje sie, ze
wszedzie budzet lotnictwa zwiekszono — a u nas
obcieto.

Odpowiedzi

Szybkie zuzywanie sie tancuchow.

WPanu S. S. Przyczyng zbytniego zuzywania sie
tancuchow moga by¢ nastepujgce przyczyny:

1) Nieodpowiednia konserwacja. tancuchy samo-
chodowe trzeba co 500 km., a w razie jazdy po btocie
codziennie zdjg¢, przemy¢ do czysta w nafcie, nastep-
nie osuszy¢ i potem zanurzy¢ w gorgcym toju zmie-
szanym z grafitem (50 gr. na | kg. toju). tancuchy zo-
stawiamy w toju az ostygng, a potem oczyszczamy
z zewnatrz zupeinie by byty suche, a tylko wewnatrz
miedzy wateczkami miaty smar. Smarowanie tancuchéw
zewnatrz oliwg lub smarem nietylko, ze nie pomaga,
ale wrecz szkodzi, gdyz oliwa z kurzem i btotem two-
rzy mieszaning, ktora niszczy tancuchy. ktancuchy po-
winny wiec by¢ z wierzchu zupetnie suche.

2) Nieodpowiednie nacigganie tancuchoéw. Jezeli
tancuchy sg zanadto naciggniete, lub za mato docia-
gniete to takze niszczg sie szybko. Trzeba takze uwa-
za¢, by oba tancuchy, prawy i lewy byty naciggniete
jednakowo.

3) Nieodpowiedni materjat. Najlepsze dotychczas
okazaty sie tancuchy angielskie marki Reno 1l i takie
radze WPanu zakupi¢, wzglednie sprowadzic.

Dalej mamy jasno przedstawiony zakres prac nad
lotnictwem we Wioszech, czytamy o wyprawie pik.
Goysa do jeziora Czad, w ktérej to wyprawie bierze
udziat Pelletier d’Oisy, znany z lotu do Tokjo, oraz
o locie niedawnego goscia w Warszawie, Alana Cobhama
nad Himalajami.

Osobny artykut zaznajamia czytelnika z zasadami
akrobacji lotniczej zwanej ,,Korkocigg".

W dziale techniki mjr. Stebtowski wyktada zasto-
sowanie t. zw. masztéw kotwicznych do ,,garazowania"
sterowcow, a pptk. Zych Ptodowski w. ciekawym arty-
kule ,,Technika silnikéw i ptatowcow w Swietle wy-
stawy paryskiej" zestawia wady i zalety najnowszych
silnikéw lotniczych.

»Zycie w bilekitach” przynosi ciekawy opis wra-
zen psychologicznych lotnika podczas walki powietrz-
nej. Tytut ,Atak i obrona™ jest sam przez sie bardzo
zaciekawiajgcy.

Kronika miedzynarodowa, tablica rekordéw Swia-
towych i biuletyn Ligi Obrony Powietrznej Panstwa
dopetniajg jak zwykle catosci.

Numer ten dla kazdego bedzie nader ciekawym
i kazdy winien go przeczytac.

,».Mtody Lotnik”. Ukazat sie Nr. 4—5 , Miodego
Lotnika", miesiecznika popularyzacji lotnictwa pod re-
dakcjg p. Jerzego Osinskiego.

Na bogatg i ciekawg tres¢ tego numeru sktada
sie dziat ogdlny, historyczny, techniczny, modelarski,
wiadomosci biezace krajowe i zagraniczne oraz ,Zycie
w przestworzach".

Numer zdobi okoto 30 ilustracji i rysunkow. Ca-
to$¢ robi bardzo dodatnie wrazenie.

Redakcja ,,Mtodego Lotnika" mieSci sie w War-
szawie przy ul. Senatorskiej Nr. 14, tel. 132-14.

Redakcji

4) Mato prawdopodobnem, ale takze mozliwem
jest wadliwe ustawienie kot tylnych, to znaczy, ze nie
chodzg one centrycznie lub nie sg w jednej linji z linjg
kot zebatych, wychodzacych ze skrzynki biegéw. Karo-
sazu kota te posiada¢ nie powinny.

Co do dodatkowego bebna hamulcowego to sty-
sze o tern poraz pierwszy i musiatbym zobaczy¢ sa-
mochdd lub rysunek, by mdéc osgdzi¢. Czy nie jest to
przypadkiem wytgcznik wyréwnawczy?

Amortyzatory tasmowe specjalne dla Forda istniejg
i to bardzo dobre marki Snubbers. Kupi¢ je WPan moze
w Tow. Akc. £. J. Borkowski.

Co do opon balonowych na Forda to niemam
jeszcze dostatecznego doswiadczenia w tej sprawie,
by mdc radzi¢, ale uwazam, ze warto sprébowac przy-
najmniej na tylnych kotach. Jezeli WPan zdecyduje sie
na to, to prosze o taskawe podanie mi wynikdow.

Stanistaw Szydelski.
W. Pan Jan Stokowski. W podniesionej przez WPana

sprawie prosimy porozumie¢ sie z kpt. Szydelskim—tel. 101—82.
Adres: Fort Wola, Ob6z szkolny wojsk samochodowych.
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ZWYCIESTWA MALE]

20 kwietnia 1924: VIII Miedzynar. Wyscigi Goérskie
Zbraslav-Jilowischt

l-a, 11-a i HIl-a Nagroda.
4-go maja 1924: Miedzynarodowe Wyscigi Gorskie
Brunn-Sobesice

Nagroda Ministerstwa Wojny — Praga.
8 czerwca 1924: Wielki Konkurs Samochodowy
w Stutgarcie

lI-a Nagroda za pieknosc.
9 czerwca 1924: Woyscigi Gorskie 1924, Stuttgart

I-a Nagroda.
10 czerwca 1924:
dowe

I-a Nagroda.
15 — 22 czerwca: Raid Alféld-Alpy

1-a Nagroda Kategorji matych aut.

I-a Nagroda TeanTu w wyscigach na Katsch-

bergu.

15 czerwca 1924:

Moskiewskie Wyscigi Samocho-

| Miedzynar. Wyscigi na torze

dla Motocykli i matych Samochodéw w Marien-
badzie
I-a Nagroda.
7—12 lipca 1924: Polski Raid na’[Wytrzymatos¢

I-a Nagroda.
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» TATRY” W 1924 ROKU
9. 27 lipca 1924: | Miedzynarodowe Wyscigi Gorskie
Eichwald-Zinnwald »
2 Nagrody.
10. sierpien 1924: Wyscigi Gorskie Zuckmantel
I-a Nagroda.
11. 7 wrzesnia 1924: Raid na Wytrzymatos¢ [Wiirt-
temberskiego Automobilklubu
I-a Nagroda.
12. 21 wrze$nia 1924: Miedzynarodowe Wyscigi Gor-
skie ,,Ecce-homo*
l-a i 111-a Nagroda.
13. 12 pazdziernika: Tyrolskie Wyscigi Gorskie Inns-
bruck
I-a Nagroda.
14. 4 listopada 1924: Konkurs na Wytrzymatosc

i najmniejsze zuzycie benzyny Tokio, Japonja
I-a Nagroda.
Wyscigi Gorskie Riederberg (Austrja)
I-a Nagroda.
Wyscigi Gorskie Pilzen (Czechostowacja)
I-a Nagroda.
Wyscigi Gorskie Karlsbad
I-a Nagroda.
Wyscigi Gorskie Schoberberg
lI-a Nagroda.

SITATRA AUTO’

AL. JEROZOLIMSKA Na 14

TELEFON 409-22

Przy zamodwieniach prosimy powotywac sie na ,,Auto”!



Najlepsze Samochody
B E R L I ET

JENERALNE
PRZEDSTAWICIELSTWO
NA POLSKE

0 AUTOSKLAD

W. KRUSZEWSKI

A. MATWIEJEW
WARSZAWA JEROZOLIMSKA 32 TEL. 265-07, 258-03

Czlonkowie Automobilklubéw — popierajcie firmy ogtaszajace sie w waszym organie ,,Auto”!
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ROZWOJ KOMUNIKACJI
Wzrastajagcy ruch lokalny
i miedzymiastowy zmusza
do tworzenia coraz szyb-
szych $rodkéw komunika-
cyjnych, do przedtuzania
za pomocg autobusow linji
tramwajowych i do tgczenia
w ten sposéb odlegtych
miejscowosci  ze stacjami
kolejowemi

OMNIBUS EXPRESS (pospieszny)

DLA RUCHU PODMIEJSKIEGO | MIEDZYMIASTOWEGO

Jako najlepszy $rodek komu- EXPRESS HANSA-LLOYD

nikacji polecamy szybki om-  Zaspakaja wszystkie wymaga-
_ nia stawiane nowoczesnej
nibus HANSA-LLOYD-  qyzpie omnibusowej. Bieg

EXPRESS, ktéry udowod- posiada on réwni_e spokojny
nit od szefegu lat, ze $wietnie 'OS%IEZ%‘;Z,%’ t;‘(’ ;Zsﬁgnlgd}gg
nadaje si¢ do tego celu. pociag osobowy. Diugie re-

) sory i balonowe opony Gi-

Przez nabycie OMNIBUSU ganty, chronia od wstrza$nien

EXPRESS zyskuje sie woz, I hatasu dawnych omnibusow.
ktory zostat zbudowanym Sttumiono w nim réwniez

o o brzgk wewnetrzny.
na podstawie wieloletniej prak- . .
Dzieki wykwintnemu wew-

tyki z zastosowaniem ostat- netrznemu wybiciu jazda tym
nich ulepszen i ktory dzieki omnibusem potgczona jest

wysokiej wartosciowego pod- 2 Najwigksza wygoda. Przy
. o zimnej pogodzie jest on ogrze-
wozia zyskat stawe najwigk- wany za pomoca cieptego

szej uzytecznosci i wygody. powietrza.

OMNIBUS HANSA-LLOYD EXPRESS nie ma nic wspolnego z dawnem
trzesagcem i hatasliwem pudtem, ktére nazywano omnibusem, gdyz jest
to juz Srodek komunikacyjny w najnowszym stylu, dostosowany w zu-
petnosci do stuzby lokalnej lub miedzymiastowej jak rowniez i do
towarzyskich wycieczek w malownicze strony

HANSA-LLOYD WERKE A G. BREMEN

Sprzedaz za posrednictwem ,G. D. A" Koncernu Niemieckich Fabryk Samochodo-
wych s. z. 0. 0. (,G. D. A. Gemeindchaft Deutscher Automobilfabriken G. m. b. h.)
albo jego oddziaty i reprezentacje.

HANSA-LLOYD
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najtaniej ubezpiecza samochodyl
najszyhciej wyptaca odszkodowanial

REPREZENTACJA WARSZAWSKA

w. oe., PATRIA” soa

Hola h 5l Telefon 35-23

PIERWSZA POLSKA WYTWORNIA
L ANCUCHOW ROLKOWYCH

ST. KUBIAK

J. ADAMCZEWSKI

"WARSZAWA
Nowy Swiat 12 Telefon 265-36

Czesci zamienne do samo-
chodéw réznych marek.

Warszawa, Hrubieszowska Nr. 9, tel. 75-44

POLECA fancuchy do samochodéw
ciezarowych, osobowych i motocykli.
tancuchy ,,GALL’A" i przegubowe do
wszelkich maszyn i transmisji

PRZYJMUJE zamdwienia na masowe
toczenie, cementowanie i sztancowanie
od najmniejszych do najwiekszych czesci,
posiada — prasy do 200 tonn cisnienia

PRZEDSTAWICIELE | ODSPRZEDAWCY
WE WSZYSTKICH WIEKSZYCH
CENTRACH POSZUKIWANI

Wystawiamy na ,,Targach Poznanskich"

TELEFON 141 37.

Prosimy o0 odnowienie prenumeraty na kwartat Il-gi.

ZAKEADY ORAFICZNE STRASZEWICZOW — WARSZAWA, LESZNO 112,

No 7



’ APARATY, CZESCI SKEADOWE,
LAMPKI KATODOWE

WSZELKICH TYPOW WYROBU KRAJOWEGO
....... | FI RM: IERTRPRURUI |

Marconis Wireless Telegraph Co w Londynie,
Sterling Telephone and Electric Co w Londynie,
Societe Francaise Radioelectrigue w Paryzu

POLECA

P. T. R.

Polskie Towarzystwo Radiotechniczne Sp. Akc.
W WARSZAWIE, WILCZA 22.

RADIO

ROWERY, MOTOCYKLE, CZESCI | AKCESORJA

4 Z+r OTE MEOALE

-MAISON ORMONDE" FABRYKA ROWEROW

~ | CZESCI
Sl K. LIPINISKI

. (GMACH FILHARMONII) : @ @ WARSZAWA, PANSKA 83, TELEF.: 199-14 | 114-73

ADRES TELEGRAFICZNY WARSZAWA , AUTOKOWER"

GDANSKA FABRYKA KAROSERJI T. A.

(Danziger Karosseriefabrik A. G.) E O R D OWS K I

SOPOTY ' Danzigerstrasse 110-114. WARSZAWA, OGRODOWA Kr 13 .,
OMNIBUSY WARSZTATY
OSOBOWE KAROSERYJNO-SAMOCHODOWE
i POCZTOWE WY KONYWUJIA

WSZELKIE ROBOTY REPARACYJNE
W ZAKRESIE KAROSERIJI

PRZYJMOWANIE ZAMOWIEN NA KAROSERJE NOWE

Oraz wykwintne karoserje osobowe, towarowe, ciezarowe,
specjalne i sanitarne.

Gruntowne remonta motoréw, pod-
wozi, karoserji i ich przerébka : Telefon' Nb 162-09 .



NAJTANSZY WYGODNY v OSZCZEDNY

SAMOCHOD

WARSZAWA

Wierzbowa rog Trebackiej Filje: Krakow, Poznan, Lwow



