ORCAN AVTOMOBILK! VBV
POLSKI



BACZNOSC! AUTOMOBILISCI BACZNOSC!

Najwieksza, bogato zaopatrzona w wszelkie
artykuty samochodowe jest .tylko firma

LEONARD KRUPKA

WARSZAWA, NOWY SWIAT Na 5 TELEFON N° 210-70 (dawniej PLAC TRZECH KRZY2Y M 8)

DEWIZA:
NAJLEPSZY TOWAR NAJINIZSZE CENY
DUZY OBROT MALYZYSK
DETAL obstuga fachowa HURT

OPONY: MICHELIN, CONTINENTAL, GOODYAR

WSZELKIE WYMIARY NA SKLADZIE

BACZNOSC! AUTOMOBILISCI BACZNOSC!

OSZCZEDNOSC CZzZASU1 SZYBKOSC OBSLUGIH!

TOWARZYSTWO PRZEMYStU NAFTOWEGO

BRACIA NOBEL w POLSCE

SPOLKA AKCYJINA
W WARSZAWIE, ALEJE JEROZOLIMSKIE 57

Zawiadamia, ze uruchomito

ULICZNE STACJE BENZYNOWE

typu amerykanskiego, do
wydawania benzyny, tuz
przy jezdni, podjezdzajagcym
: © samochodom :: ::
na PLACU NAPOLEONA, przed domem Nr. 4

przy AL. JEROZOLIMSKIEJ, naprzeciw Nr. 57
CZYNNE BEZ PRZERWY W DZIEN | W NOCY

Otwarcie dalszych stacji nastgpi w dniach najblizszych
przy ul. Bagatela, przed domem Nr. 10 i na Pradze, przy ul. Targowej

DOGODNOSC ZAKUPU! GWARANTOWANA JAKOSC !



Przy zamodwieniach prosimy powotywac sie na ,,Auto”.



Pierwsze w kraju, zatwierdzone przez ministerjum
oSwiecenia departamentu zawodowego wyszkolenia

Kursy Kierowcow Samochodowych
Tadeusza Lenartowicza

PROWADZI SIE DWA ROWNOLEGLE KURSY: ZAWODOWY | DZENTELMENSKI

Zapisy przyjmuje i informacji udziela kancelarja:

Telefon 220-51 ) ) ) )
ul. Wronia N° 52 m. 4 od 4-ej do 6-ej po poi.

Telefon 220-51

Zajecia ranne i popotudniowe. Kupno i sprzedaz okazyjnych samochodow

Garaz i warsztaty: Okopowa N° 26

Pierwsze w Polsce, czynne od 1919 r., zatwierdzone

przez Ministr. W. R. i O. P. Depart. Szkét Zawaod.
Kursy Kierowcow
SAMOCHODOWYCH

Stefana Wactawa Kopczynskiego
NOWY-SWIAT 62. TEL. 219-24

Kursy zawodowe i dzentelmenskie
Zajecia: ranne, popot. i wiecz. Zapisy 3—5 po poi.

UWAGA WoyszkoliliSmy przeszto 1000 kierow-

coéw, posiadajacych prawa jazdy.

najtaniej ubezpiecza samochody!
najszybcie] wyptaca odszkodowania!

REPREZENTACJA WARSZAWSKA

on e, PATRIA™ "

nota H % Telefon 35-23



Przewrot w przemysle samochodowym wywotaty

NOWE TYPY SAMOCHODOW

M AT HI S

modele G M I G 1925 roku,

ktore sg bezsprzecznie ostatniem stowem techniki samochodow

POLSKA SPOLKA DLA SPRZEDAZY SAMOCHODOW

»MAT HIS”

SP. Z OGR. ODP.

WARSZAW A
Salon wystawowy: Garaz i warsztaty:
Nowy Swiat, r6g Alei Jerozolimskiej . Nowy Swiat Nr. 9::::
Telefon 141-57 Telefon 141-07

Adres telegraficzny: ,,AUTOSERVIS

ODDZIALY:

WEO CEAWE K — ul. Kaliska 17. KIELCE — Syndykat Rolniczy.

Czlonkowie Automobilklubéw — popierajcie firmy ogtaszajgce sie w waszym organie ,,Auto’!



NAJSELYNNIEJSZE NAJSLYNNIEJSZE
MOTOCYKLE MOTOCYKLE

I N D | A N

Te, ktérych najwiecej byto w uzyciu w armjach sprzy-
mierzonych podczas wielkiej wojny — bo 60°0
wszystkich motocykli.

Te, ktérych najwiecej jest w uzyciu w policji Stanéw
Zjednoczonych i innych panstw.

Te, ktorych najwiecej jest w uzyciu w pocztach catego
Swiata.

Te, ktorych najwiecej jest w uzyciu w strazach pozarnych.

Te, ktore odniosty najwiecej zwyciestw w zawodach
miedzynarodowych.

Te, ktore zdobyly najwiecej nagréd w wyscigach
w Polsce.

Te, ktore odbyly najdtuzsze raidy w dzunglach i bez-
drozach krajow egzotycznych.

Te, jednem stowem, ktére sg najodpowied-
niejsze dla wojska, policji, poczty, strazy
pozarnych, turystow i sportowcow.

Najtadniejsze, najszybsze, najpewniejsze
I najwytrzymalsze.

REPREZENTOWANE SA W POLSCE PRZEZ

POLSKA FABRYKA SAMOCHODOW

SPOtKA AKCYJNA w WARSZAW IE.

Nowy-Swiat Nr. 21, Telefony: 307-54 | 19-11



Nr. 8 WARSZAWA, DNIA 20-go KWIETNIA 1925 r. ROK IV

ILUSTROWANE CZASOPISMO REVUE SPORTIVE ET TECHNIQUE
SPORTOWO- TECHNICZNE DE L”AUTOMOBILE
ORGAN AUTOMOBILKLUBU POLSKI ORGANE OFFICIEL DE L’AUTOMOBILE-CLUB DE POLOGNE
ORAZ KLUBOW AFILJIOWANYCH ET DES CLUBS AFILIES

WY CHODZI DWA RAZY W MIESIACU

REDAKCJA: UL. OSSOLINSKICH 6 — TELEFON 287-05 ADMINISTRACJA: OSSOLINSKICH 6 — TELEF. 287-05
(AUTOMOBILKLUB) (OTWARTA CODZIENNIE OD 10 DO 2)
REDAKTOR PRZYJMUJE W SRODY | PIATKI OD 5—7 KONTO CZEKOWE P. K O. 4764
MOTO CYKL
REDAKTOR: INZ. R. MORSZTYN WYDAWCA: AUTOMOBILKLUB POLSKI

KIEROWNIK DZIALU TECHNICZNEGO: STAN. SZYDELSKI

REDAKCJA ZASTRZEGA SOBIE PRAWO ZMIAN | POPRAWEK W NADEStANYCH ARTYKULACH. WSZELKIE PRAWA
PRZEDRUKOW | REPRODUKCIJI — ZASTRZEZONE. NIEZAMOWIONYCH REKOPISOW REDAKCJA NIE ZWRACA

CENA OGLOSZEN:

PRENUMERATA:
Roczni 1 2 7. Nk T« 7L
OCZMNE i o 2 i 3-cia OktadKa.........ooovvrsrrrrrrrren 150 80 50 30 20
Kwartalnie......oonn 4 zh 4 okt przed tekstem i w tekscie . . 200 110 60 36 24
ZagraniCa.........ocoovevvieiieerieesiceeseeas 20 zt. Za teKSteM......cvcvereeeeeeeeeee e 130 70 40 24 16

Fotografje i klisze na rachunek klijenta.

TRESC NUMERU:

Plan dojazdu na tor wyscigéw 10 maja r. b. — Automobilklub Polski (komunikaty). — Regulamin nagréd. — Nowy klub

automobilowy. — W obronie motocykla. — Historja powstania Polskiego Klubu Motocyklowego — kpt. Szydelski. — Angiel-

ski przemyst motocyklowy a rynki Europy — M. Krynicki. — Antiautomobilisci. — Urzedowe. — O nowoczesnych moto-

cyklach i ich wyborze przy kupnie — W. Rychter. — Wielka nagroda Rzymu— Mak. — Kalwarja polskiego automobilisty.—

Kronika. — Il-gi Wszechpolski Konkurs szybowcoéw. — Porady techniczne. — Komunikat polskiego komitetu Igrzysk Olim-
pijskich. — Z czasopism. — Ogtoszenia.



SZWEDZKIE £OZYSKA KULKOWE | ROLKOWE

NORMALNE
WARSZAWA, KOPERNIKA Nr. 13

TEL. 12-14

KONICZNE
OTWARTE BEZ PRZERWY

Plan dojazdu na tor wyscigébw w dniu 10 maja.

Automobilklub Polski

Sekretarjat czynny od godz. 10 do 4 pp.
Tel. 135 86.

KOMUNIKATY

Na posiedzeniu Komitetu Automobilklubu Polski
w dniu 1 kwietnia 1925 r. wybrano bez balotowania
na cztonkéw Klubu pp.:

Casimir Granzow de la Cerda, konsula hiszpan-
skiego— Warszawa, Al. Ujazdowskie 36.

Jego Eminencje biskupa krakowskiego Adama
ks. Sapiehe — Krakéw, ul. Franciszkanska 3.

Na temze posiedzeniu wybrano na cztonka hono-
rowego czasowego p. inz. Henryka Podhorodenskiego
z Okregowej Dyrekcji Robot Publicznych wojewddztwa
Warszawskiego — Warszawa, Al. Ujazdowskie 5.

KOMUNIKAT KOMISJI SPORTOWEJ A. P.

Komisja Sportowa A. P. niniejszym prostuje
omyiki, zaszte w druku regulaminu 111-go Polskiego
Wyscigu Samochodowego, zamieszczonego w Nr. 6
LAuta”, a mianowicie w tytule i 88 1, 12 i 14
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REGULAMIN

lil-go Polskiego Wyscigu Samochodowego, organizowanego
przez Automobilklub Polski w dniu 10 maja 1925 r.

(sporzadzonego zgodnie z regulaminem A. I. A. C. R.).

8 I
Automobilklub Polski organizuje w dniu 10 maja

1925 roku wyscig na prostej na 20 kim. szosy Wysz-
kéw—Serock.

§ 12.

Automobilklub Polski i jego Komisja Sportowa
nie przyjmujg na siebie zadnej odpowiedzialnosci za
mogace wynikng¢ nieszcze$liwe wypadki tak z Kkie-
rowcg lub mechanikiem, jak i osobami trzeciemi.

Uczestnik obowigzany jest ziozy¢ w Komisji
Sportowej A. P. do dnia 9 maja (godz. 12) polise
asekuracyjng od odpowiedzialnosci cywilnej za szkody
i straty, ktore pojazd wyrzadzi¢ moze osobom trzecim
lub ich mieniu, a mianowicie na sume zt. 15,000, ewen-
tualnie zt. 45,000 przy zbiorowym wypadku.

W 2gim wierszu § 14 zamiast ,,Komisji Sporto-
powinno by¢ ,,Komisarzy sportowych".

wej
UZUPELNIENIE REGULAMINU.

Start wyscigéw odbedzie sie w Wierzbicy za no-
wym mostem na Bugu, dokad dopuszczeni bedg jedy-
nie uczestnicy, publicznos¢ za$ skierowang bedzie na
finish do Wyszkowa wylgcznie szosg Radzymin —
Wyszkoéw. Odcinek toru Wierzbica—Wyszkow jest dla
publicznosci od godziny 9-ej zamkniety.

T 0] 153

REGULAMIN NAGROD

lii-go Polskiego Wyscigu Samochodowego
w dniu 10 maja 1925 roku.

Zwyciezca w kazdej kategorji otrzymuje plakiete
i dyplom Automobilklubu Polski.

Nagroda Komisji Sportowej Automobilklubu Pol-
ski za najwiekszg bezwzgledng szybkos$¢ dnia, ogodlna
dla samochodoéw wszystkich klas i kategorji.

Nagroda Pawia Bitschana — Puhar wedrowny
za najwieksza bezwzgledng szybkos$¢ dnia, osiggnietg
przez czionka Automobilklubu Polski. Nagroda zdo-
byta trzykrotnie — niekoniecznie kolejno — przechodzi
na wiasnos¢ zdobywcy.

Nagroda Stanistawa Wapinskiego dla fabryki,
ktéra trzy razy z rzedu osiggnie najwiekszg szybkosc.
Nagroda Karola hr. Raczynskiego dla samo-

chodow turystycznych, pojemnosci do 2 Itr. wigcznie,
za najwiekszg szybkos¢.

Uwzgledniajgc zyczenie calej grupy sportowcow-
motocyklistow, Komisja Sportowa A. P. wigczyta do
regulaminu wyscigébw jeszcze jedng kategorje moto-
cykli, a mianowicie o pojemnosci cyl. 175 cma3,

ASEKURACJA.

Automobilklub zatatwia asekuracje stajgcych do
wyscigdw maszyn zbiorowo na warunkach ulgowych.
Informacji udziela kancelarja Komisji Sportowej Auto-
mobilklubu Polski.

NOWY KLUB AUTOMOBILOWY

Po zasnieciu w niedoteznej martwocie Krakow-
skiego Klubu Automobilowego, odznaczajacy sie zawsze
tezyzng i energjg lwowianie przystapili do zorganizo-
wania Matopolskiego Klubu Automobilowego z sie-
dzibg we Lwowie.

Klub ukonstytuowat sie z nastepujagcym skiadem
wydziatu:

Przewodniczacy Konstanty hr. Przezdziecki, do-
woédca 14 p. utandw;

I-szy zastepca przewodniczacego inz. Wiadystaw
Rybczynski, docent politechniki;

Il-gi zast. przewodn. Stanistaw hr. Skarbek, ku-
rator fundacji Stan. hr. Skarbka;

Sekretarz Karol Debicki.

Jednym 1z pierwszych krokéw nowopowstatego
klubu byto rozpoczecie pertraktacji z Automobilklubem
Polski w celu afiljacji. Sprawa ta zostanie zatatwiong

natychmiast po zatwierdzeniu przez wiadze statutu
nowego klubu, wzorowanego na statucie Automobil-
klubu Polski.

Powstanie tej nowej organizacji redakcja ,,Auta”
wita z radoscig i przesyla Matopolskiemu Klubowi
Automobilowemu we Lwowie serdeczne zyczenia jak-
najpomyslniejszego rozwoju.

Obecnie, gdy wszystkie prawie dzielnice Polski
posiadajg wiasne kluby automobilowe, czas juz naj-
wyzszy, aby wieksze centra pomyslaty rowniez o wia-
snych automobilklubach. Odnosi sie to w pierwszym
rzedzie do Krak-owa, todzi i Warszawy. W tej ostat-
niej, pomimo siedziby Automobilklubu Polski, jest miej-
sce na oddzielny klub warszawski, ktoryby zgrupowat
liczne rzesze automobilistéw, nie chcacych wskutek
pewnej oficjalnej wytgcznosci Automobilklubu Polski
naleze¢ do niego.

Rys. 139. Policja Waszyngtonu na motocyklach ,,Indian".
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W obronie

motocyklizmie. Podczas gdy automobilizm w la-

tach ostatnich zywiotowo poczat sie rozwijaé, to
uzycie motocykla u nas zadziwiajgco mato jest jeszcze
rozpowszechnionem. Przypisa¢ to nalezy przedewszyst-
kiem stabemu usportowaniu naszego spoteczenstwa,
gdyz uzycie motocykla nalezy do dziedziny sportu.
Turystyka u nas jest réwniez stabo rozwinietg i dla-
tego motocykl podbit sobie zaledwo garstke prawdzi-
wych sportowcéw. Oczywiscie jest to maszyna odpo-
wiednia przewaznie dla
miodego wieku i dla-
tego zastanowi¢ nas
musi mate zaintereso-
wanie sie motocykliz-
mem naszej miodziezy,
ktéra zamiast szukac
tryumfow na szybkich T 3f
i sprawnych dwuko-
téwkach bawi sie w
szoferke na starych sa-
mochodach.  Podczas
gdy na Zachodzie set-
ki tysiecy miodziezy
i skromniejszych urzed-
nikbw uzywajg moto-
cykla jako najprostsze-
go i najtanszego $rod-
ka komunikacji, a przy-
tem jako zrodta roz-
rywki sportowej, — u
nas mtodziez sktada sie swymi skromnymi funduszami
na jakis przestarzaly samochod, na ktorym kolejno
zadaje watpliwego szyku, w Alejach Ujazdowskich.

Oczywiscie nie bez wptywu na taki stan jest tez
wysoka dos¢ cena motocykli u nas. Wiasnego swego
przemystu, ostatecznie tak prostej maszyny nie mamy
i sprowadza¢ musimy
motocykle z zagrani-
cy, co przy duzem cle
i roznych optatach re-
jestracyjnych i luksu-
sowych podnosi znacz-
nie cene maszyny.
W Polsce pozatem nie-
doceniong jest zupet-
nie rola gospodarcza
motocykla.  Podczas
gdy na Zachodzie, a
zwihaszcza w Ameryce
motocykl znalazt licz-
ne zastosowanie w roz-
nych gateziach admi-
nistracji panstwowej i
w najrozmaitszych przedsiebiorstwach, gdzie szybkos¢
tylko odgrywa role, a nie pojemnos¢ lub nosnos¢ ma-
szyny, to u nas dotad tylko wojsko korzystato w wy-
sokim stopniu z tej w wielu razach niezastgpionej
maszyny.

Tutaj na pierwszem miejscu wymieni¢ nalezy po-
licie. Dla niej jest to idealny wprost $rodek szybkiej
komunikacji, gdyz nadzwyczaj tani i prosty w obstudze,
zdolny przechodzi¢ po wszelkich drogach i bezdrozach
i zawsze gotowy do natychmiastowego uzytku. Dlatego
tez widzimy w policji wszystkich stanéw Ameryki
potnocnej specjalne oddzialy motocyklistéw, ktérym
powierzajg najrozmaitsza stuzbe od poscigu przestepcow

POLSKA nalezy do. krajow o najstabiej rozwinietym

Oddziat policyjny motocyklistow.

Rys. 141. Motocykl pozarny marki ,,Indianil

motocykla

lub uciekajacych samochoddw poczawszy, az do. szarz
ulicznych, na dopuszczajgce sie ekscesow, ttumy.

Jak korzystnem i ekonomicznem jest uzycie mo-
tocykli w policji, tego dowodem rozrachunek policji
Nowego Yorku z zeszlego roku, w ktérej przy uzyciu
600 motocykli ,,Indianll zaoszczedzono 1481000 dolaréw
w stosunku do lat ubiegtych. Wydziat policji w Sprieg-
field w Massachusetts wykazat, ze operowanie 7 mo-
tocyklami, zamiast 7 samochodami dato oszczednos$c
1737 dolaréw.

Podobne ustugi od-
daje na Zachodzie mo-
tocykl w stuzbie pocz-
towej, oraz jako po-
gotowie strazy ognio-
wej. Nasuwa sie tu re-
fleksja o ogromnym
pozytku, jaki oddacby
mogty motocykle po-
zarne, wyekwipowane
w niewielkie pompy,
poruszane silnikiem
motocykla — w pro-
wincjonalnych strazach
ogniowych w Polsce,
gdzie czesto najdosko-
nalsze narzedzia nie
moga by¢ uzyte wsku-
tek niemoznosci znale-
zienia koni dla jazdy
z nimi do ognia.

Motocykl pozarny, zdolny przejecha¢ po kazdej
drodze, w cenie i utrzymaniu znacznie tanszy od sa-
mochodu, lub specjalnej pary koni, bytby bezwatpienia
jednym z najskuteczniejszych srodkéw do walki z plaga
pozarow wiejskich.

Zastosowanie motocykla w przemys$le i handlu
przybrato na Zacho-
dzie najr6znorodniej-
sze formy. Wszedzie
tam, gdzie nalezy szyb-
ko rozwozi¢ lekkie
przesytki, motocykl
okazat sie Srodkiem
najodpowiedniejszym.

Jako nadzwyczaj
ciekawe zastosowa-
nie wymieni¢ nalezy
uzycie motocyklu ,,In-
dianll, oczywiscie z
bocznym wozkiem, w
Sydney (w Australji)
do wozenia mleka od
pojedynczych  farme-
row do okregowych mleczarni. — Tak réznorodne zasto-
sowanie motocykli, obok uzytku turystycznego i spor-
towego, pobudzito powstanie wielkiego przemystu mo-
tocyklowego, zwlaszcza w krajach anglo-saskich. Po-
wstaty tam setki mniejszych i wiekszych fabryk i fabry-
czek, rywalizujgcych zawziecie z sobg o zdobycie ryn-
kow, w ktérej to walce na czoto wysuwajg sie fabryki
przystosowane do masowej fabrykacji. Uzycie nowo-
czesnych metod i do najwyzszego stopnia zmechani-
zowanie fabrykacji pozwolito, zwiaszcza wielkim fabry-
kom amerykanskim, zdoby¢ niemal monopol w typie
fabrykowanych przez siebie motocykli. Dzi$§ na polu
fabrykacji motocyklow ciezkich, a wiec typu utylitar-



nego, Stany Zjednoczo-
ne sg bez konkurenciji,
idgc dalej nawet, niz
ich przemyst samocho-
dowy, gdyz wyroby ich
panujg niepodzielnie na
rynkach catego S$wiata.
Prym pod tym wzgle-
dem trzyma stynna na
Swiat caty fabryka mo-
tocykli ,,Indian”. Naj-
wieksza ta na Swiecie

fabryka, zdolna pro-
dukowa¢ obecnie do
100 maszyn dziennie,

zatozong zostata w roku
1901, a obecnie moze
by¢ wzorem nowocze-
snej fabryki mechanicz-
nej. Dlatego nie zawadzi
przyjrze¢ sie w krotko-
§ci najbardziej charak-
terystycznym  urzadze-
niom i metodom fabry-
kacji.

Zaktady Towarzy-
stwa ,,Indian" zatrud-
niajag obecnie powyzej
1200 ludzi. Nie jest to
cyfra zbyt wielka w ze-
stawieniu z cyfrg dzien-
nej produkcji, ale wy-
ptywa to stad, ze fa-
bryka ta jest do naj-
drobniejszych  czynno-
§ci zmechanizowang, a
wiadomo, ze Kkilka cu-
downych dzisiejszych
obrabiarek automatycz-
nych obstuzy¢ moze
czesto jeden tylko czio-
wiek. Warto$¢ obrabia-
rek w fabryce Towarzy-
stwa ,Indian" przekra-
cza ! miljon dolaréw.
Najbardziej godnym opi-
su jest oddziat niklo-
wania powyzszej fabry-
ki. Dotychczas czynno-
§ci pomocnicze przy
niklowaniu wykonywali
robotnicy. W fabryce
»~Indian™ wszystkie cze-
§ci, majace byc¢ niklo-
wane, przenoszone sg
zapomocg transportera
elektrycznego wzdtuz
dwoéch  rzedéw kadzi,
umieszczonych pod su-
fitem. Skladowe czesci
motocykli zostajg auto-
matycznie zanurzane w
ptynach, znajdujacych
sie w zbiornikach, i po-
zostajg w nich tyle
czasu, wiele potrzeba
dla dokonania procesu
elektrolitycznego. Wy-
jete z kadzi, przechodzg

czg catego cyklu powyzszych operacji, zawsze bez naj-
mniejszego udziatu rgk ludzkich.— Podobnie rzecz sie
ma i w oddziale emaljowania.

Rys 142. Ogdlny widok automatycznego urzadzenia do niklowania

w fabryce ,,Indianll

Rys. 143. Maszyna do przycierania zawordw.

Rys. 144. Oddziat prébowania silnikéw

w fabryce ,,Indianll

do nastepnych, péki nie ukon- W ten sposob rama,

| tutaj bez udziatu
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rak ludzkich wszystkie
czesci powlekane sg
emaljg przy pomocy
rozpylaczy, lub tez przy
zastosowaniu  zanurza-
nia w emalji; dla’ mniej-
szych przedmiotéw. Na-
stepnie przedmioty te
przechodza do piecow,
w ktorych wypiekane
Sg W przeciggu 2 godzin.

W wydziale sztan-
cowania pracujg prasy
do 15 tonn cisnienia.
Ustawienie sztancy trwa
tu coprawda U/2 dnia,
do czego doda¢ nalezy
jeszcze jeden dzien na

korekty, zanim prasa
pocznie prawidtowo
sztancowa¢. Za to na-

stepnie  w ciggu kilku
godzin prasy te sa w
stanie wysztancowac
zapas na kilka tygodni
btotnikéw lub zbiorni-
kéw benzynowych.
Sztanca btotnika wazy
1*)2 tonny. Przed roz-
poczeciem operacji
sztancowania blacha
smarowang jest miesza-
ning foju i oftowiu w
celu zabezpieczenia jej
od kruszenia sie i pe-
kania na zagieciach.

W wydziale piasko-
wania uzywa sie nie-
tylko piasku, ale i drob-
nego Srutu. Dokiadnosé
pracy jest takg, iz kazda
czes¢ sktadowa ramy
motocykla przechodzi
przez piaskownice, za-
nim powleczone zosta-
ng emalja.

Przy montowaniu
uzyto systemu nieprzer-
wanych czynnosci, czyli
tancuchowego. Ramy
motocykli ustawiane sg
na ruchomych dwukoto-
wych wbdzkach, ktore
toczg sie po przygoto-
wanym torze, wzdhuz
ktérego stoi szereg ro-
botnikéw, wykonywuja-
cych kazdy tylko jedng
czynnos¢. Kazdy robot-
nik, po wykonaniu kilku
scisle obliczonych ru-
chow swej czynnosci,
przesuwa wozek do na-
stepnego robotnika, a
sam czynnos$¢ te powta-
rza przy innym moto-
cyklu, ktéry tymcza-
sem jemu podsunigto.

przechodzac wzdtuz catej mon-
towni, stopniowo sie dopetnia i wychodzi w drugim
koncu z szeregu jako gotowy motocykl,
.juz tylko do oddziatu prob.

ktéry idzie
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Zbytecznem jest dodawaé, ze kazdy silnik, zanim
zostanie zmontowany w rame, przechodzi kilkugodzinng
probe na standzie proébnym. Zmechanizowanie, jak
widzimy, posuniete tu jest do ostatnich granic, i tern
sie ttdbmaczy tak wysoka produkcja przy stosnnkowo
tak niewielkim personelu.

Fabryke ,Indian! podalismy tu jako przykiad
sity i znaczenia przemystu motocyklowego. Z krétkiego
tego opisu widzimy, iz pod kazdym wzgledem moto-
cykl traktowanym by¢ musi bardzo powaznie. Nie
jest on tylko zabawka, lecz zupetnie powaznym $rod-
kiem komunikacyjnym, w pewnym oczywiscie zakre-

Rys. 145.

Kpt. STANISEAW SZYDELSKI

sie, a przemyst motocyklowy powazng bardzo odgrywa
role w gospodarstwie narodowem wielu panstw.

Dla tego wszystkiego my, automobilisci, otrza-
sa¢ sie nie powinniSmy na motocykl. Nie wszystkie
bowiem sg dymigcymi i hatasujagcymi zawalidrogami.
Cata ich armja pracuje naréwni z samochodem dla
bogactwa i szczescia ludzkosci, dla tezyzny i zaradno-
§ci mtodziezy. Pamietajmy, iz conajmniej 50°/ adeptow
motocykla—to przyszli pionierzy samochodu i ze tam,
gdzie samochdd na razie dotrze¢ jeszcze nie moze,
to motocykl utoruje mu droge.

Motocykle ,,Indian!l na ustugach policji Stanéw Zjedn.

Historja powstania Polskiego Klubu Motocyklowego

jeszcze w roku 1922 na wiosne, pomiedzy p. Ada-

mem Tuszynskim, a mng. P. Tuszynski byt wow-
czas wyktadowcg w obozie szkolnym wojsk samocho-
dowych i pewnego razu po wyktadzie, zaczeliSmy na
ten temat rozmawia¢. Obecny przy tern por. Rybinski,
tez gorgco tej mysli przyklasnat tak, ze postanowiliSmy
zaja¢ sie jaknajpredzej organizacja klubu. W tym celu
poprositem bedgcego wowczas na studjach we Francji
kolege, o przystanie nam statutu Moto-klubu francu-
skiego i dnia 7 grudnia 1922 r., zwotaliSmy zebranie
organizacyjne w lokalu Automobilklubu Polski. W nu-
merze 14 ,LAutal z dnia 15 grudnia 1922 r.,, znajdu-
jemy o tem posiedzeniu nastepujacg wzmianke (w skro-
ceniu):

»Dnia 7 grudnia od-
byto sie zebranie orga-
nizacyjne Polskiego Klu-
bu Motocyklowego w
taskawie do tego celu
uzyczonym lokalu A. P.
Na zebraniu, ktére za-
gait kpt. Szydelski, prze-
dyskutowano nazwe
klubu oraz zastanawia-
no sie nad wysokoscig
wkiadek. Jako  wzor,
przyjeto statut ,M oto-
cycycle Club de
Francell Wybrano
komitet organizacyjny,
w skiad ktérego weszli
pp.: St. Kopczynski,
E. Mieszkowski, Cz. Ry-
binski, Stan. Szydelski,
A. Tuszynski, J. Tu-
szyhnska, T. Zieleniew-

I\/IYSL utworzenia klubu motocyklowego, powstata
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ski. Na przewodniczacym komitetu wybrano jednogto-
$nie p. Adama Tuszynskiego, na sekretarza p. St. Szy-
delskiego. W dyskusji jaka sie wywigzata, uchwalono
opracowac jaknajszybciej statut i przedtozy¢é go na-
stepnemu .zebraniu. Przewodniczyt obradom kapitan
Szydelskill
Nastepne zebranie odbyto sie dnia 15 grudnia
1922 r. Wzmianke o niem znajdujemy w Ne 1 , Autal
z roku 1923. ,Dnia 15 grudnia 1922 r., odbyto sie
drugie posiedzenie komitetu organizacyjnego P. K. M.
Na posiedzeniu tem przeczytano i przedyskutowano
punkt za punktem, poszczegolne artykuty projektu sta-
tutu, celem przedstawienia do zatwierdzenia. Zebraniu
przewodniczyt p. Adam Tuszynski. W dyskusji zabierali
glos pp.: Tadeusz Zieleniewski, inz. Tad. Tanski,
K. Reutel, Boi. Szyn-
dler i kpt. Szydelski.
Referowat p. A. Tuszyn-
ski. Ostateczny skiad
komitetu  nastepujacy:
p. A. Tuszynski prezes,
p. inz. Tad. Tanski wice-
prezes, kpt. St. Szydel-
ski sekretarz, p. Feliks
Mieszkowski skarbnik!l
Dziwnem sie wydaje
Czytelnikowi, dlaczego
po drugiem posiedzeniu
komitetu nastapita pau-
za, trwajgca az do dnia
18 lutego 1924 r., czyli
z gorg dwa lata. Zto-
zyly sie na to nastepu-
jace przyczyny:
Opracowanie statutu
potrwato czas jakis, a
nastepnie w mysl obo-
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wigzujagcych ustaw, podanie o zatwierdzenie statutu
wnies¢ musi trzech zatozycieli, ktérych podpisy muszg
by¢ zalegalizowane. Poniewaz jako pierwsi zatozyciele
podpisali statut pp.: Adam Tuszynski, podputkownik
sztabu genealnego Tadeusz Zieleniewski i kpt. Stanistaw
Szydelski, wiec podpisy nasze zalegalizowalismy u wtadz
wojskowych i tak podanie wniesiono. Okazato sie jed-
nak, ze taka legalizacja nie wystarcza i podpisy muszg
by¢ stwierdzone rejentalnie, rejent zas wymagat, by
wszyscy trzej zatozyciele zglosili sie u niego jedno-
cze$nie tego samego dnia. Poniewaz wszyscy trzej
byli mocno zajeci, wiec czekalismy
tak dtugo na zebranie sie razem, az
jeden z zatozycieli p. pputk. Ziele-
niewski wyjechat na studja do
Francji, wiec powstata nowa trud-
nos¢. Poprositem p. W. Rychtera,
by byt taki taskaw i podpisat po-
danie jako trzeci i przed wyjazdem
na urlop oddatem Mu caty akt do
zatatwienia w Min. Spraw Wewnetrz-
nych. Po powrocie z urlopu do-
wiedziatem sie, ze podanie jeszcze
nie wniesione, gdyz znowu rejent
nie zalegalizowat podpiséw z po-
wodu niezjawienia sie w dniu ozna-
czonym p. Tuszynskiego. Wreszcie
pod koniec roku 1924, udato sie
po dwu latach zebra¢ podpisy, re-
jent zalegalizowal i podanie poszto
do Minist. Spraw Wewnetrznych.
W statucie okazaty sie jednak
punkty, ktore wziete zywcem ze sta-
tutu francuskiego, nie mogty przejsé
u nas. W porozumieniu z b. uprzej-
mym referentem M. S. W. p. Lu-
bodzieckim, opracowatem odnosne
punkty sam juz, gdyz batem sie, by
znowu nie powstata nowa zwtoka —
zatozyciele podpisali i statut zostat
dnia 14 stycznia 1925 roku zatwier-

Rys. 147.
dzony.

MARJAN KRYNICKI

Oddziat pras do sztancowania
w fabryce ',,Indianll.
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Dnia 18 lutego, korzystajagc zndw z goscinnosci
Automobilklubu, odbyto sie zebranie P. K. M. w lokalu
klubowym, zagajone przez p. Tuszynskiego. Jako drugi
punkt porzadku dziennego nastgpito odczytanie statutu,
potem wybor tymczasowego komitetu, ktéry do dwu
miesiecy powinien zwota¢ ogolne zebranie czionkow.
Do komitetu weszli pp.: Andrzejewski (25 gtosow),
Bartnicki (14), Biernacki (15), Choinski (17), Modze-
lewski (21), Mrozinski (23), Rychter (26), Szydelski (27),
Tuszynski (27), Tobiczyk (14) — przy 29 gtosujacych
i dwu kartkach uniewaznionych.

Dalej omawiano sprawe lokalu
klubowego. Na tymczasowsg siedzibe

dla komitetu organiz., ofiarowat
p. dr. Tobiczyk pokéj w lokalu
S-ki ,,Interpol™ w godzinach wie-

czorowych od godz. 18—20.

Wobec $wiezego rozkazu pana
min. Spraw Wojskowych o naleze-
niu oficerow do stowarzyszen, na-
stgpi¢ musiata nowa zwiloka, gdyz
obecnie czeka¢ musimy na pozwo-
lenie nalezenia do P. K. M. ofice-
rom w stuzbie czynnej. Po uzyska-
niu tegoz mam nadzieje, ze Kklub
ruszy z zyciem naprzéd i zdota
jeszcze w tym roku urzadzi¢ pare
ciekawych i przyjemnych przedsie-
wzie¢ sportowych, dajac w tej dzie-
dzinie sportu impuls do rozwoju.
Klub wedle statutu ma prawo otwie-
ra¢ swe oddziaty na terenie catej
Rzeczypospolitej (z zachowaniem
miejscowych, praw o stowarzysze-
niach), tak, ze moze uda sie zjed-
noczy¢ wszystkich polskich moto-
cyklistow do wspolnej pracy. Statut
i deklaracje cztonkowskie mozna
otrzyma¢ w tymcz. lokalu Klubu:
ulica Boduena 4 lub u kpt. Stani-
stawa Szydelskiego, Warszawa, fort
Wola.

Angielski przemyst motocyklowy a rynki Europy

AK wielkg role odgrywa motocykl w sportowem
J i towarzyskiem zyciu Anglikéw, o tem my zaledwie

niejasne mozemy mie¢ pojecie. Po szosach i po
ulicach miast angielskich uwija sie ogromna ilos$¢ mo-
tocykli, ktéra nam, przyzwyczajonym do widoku Kil-
kunastu Harleyéw i Indianéw, wydawataby sie nieskon-
czong. W konkursach motocyklowych, jakich w Anglji
kilkadziesigt organizuje sie co roku, bierze zawsze
udziat po kilkudziesieciu lub kilkuset zawodnikow, kto-
rzy na wyszukanych bezdrozach, poprzez goéry, doty,
wody i piaski brawurowo dazg do celu po puhary,
medale i zetony. Jezeli dodamy do tego, ze motocykle
angielskie i w innych krajach cieszg sie wielkg popu-
larnoscia, a uczestniczac w wyscigach zagranicznych
najczesciej pierwsze dochodzg do celu, to dojdziemy
do przekonania, ze angielski przemyst motocyklowy
stanowi wielkg potege, i ze motocykl angielskiej fabry-
kacji musi by¢ solidny i tani.

Jakoz rzeczywiscie angielski przemyst motocy-
klowy rozrost sie tak poteznie w latach powojennych,
ze rynek Anglji zostal nasycony i fabryki stanety
w obliczu kryzysu. Przemyst szuka¢ poczat nowych

rynkow zbytu, tych jednak w warunkach éwczesnych
(okoto roku 1922) nie wynalazt, bowiem wywo6z mo-
tocykli do kolonji byt ograniczony ztym stanem lub
brakiem drég, a dla krajow kontynentu Europy moto-
cykle angielskie byly prawie zupetnie niedostepne
z powodu wysokiej wartosci funta.

W tym okresie kryzysu nastepuje likwidacja pew-
nej ilosci mniejszych fabryk motocyklowych, a pewna
czes¢ firm, ratujgc swdj byt, przerzuca sie na fabrykacje
samochodéw lub innych maszyn. Silniejsze finansowo
firmy przetrzymaty kryzys, ale byty zmuszone znacznie
obnizy¢ ceny.

W ten sposéb kryzys zazegnano. Dzigki obnize-
niu cen rynek angielski nanowo stat sie nienasyconym,
wzrosto réwniez zapotrzebowanie na angielskie moto-
cykle na kontynencie, tembardziej, ze w ostatnich cza-
sach uregulowaly sie finanse niektdrych panstw.

Angielski przemyst motocyklowy nie stracit zatem
nic podczas kryzysu na swojej potedze. Na miejsce
zlikwidowanych fabryk przybyto wiele nowych firm,
a skutkiem taniosci wzrosta popularno$¢ angielskich
motocykli na catym Swiecie.
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Angielscy przemystowcy nie spoczeli jednak na
laurach, ale pragnac na jaknajdtuzszy przecigg czasu
odegna¢ widmo nowego kryzysu, ktory nastgpitby po
ponownem nasyceniu rynku Anglji, prowadzg wydatng
akcje celem zapewnienia sobie statego eksportu do
wszystkich czesci Swiata.

Akcja ta daje juz niezwykie rezultaty, czego wy-
mowng ilustracjg niech bedzie nastepujace poréwnanie.
Przed dwoma laty, a wiec w okresie kryzysu, Anglja
wywozita zagranice 7,600 motocykli rocznie, podczas
gdy Stany Zjednoczone Ameryki Po6tnocnej az 16,000.
Do roku ubiegtego sytuacja ulegta zmianie tak dalece,
ze wywoOz angielskich motocykli w pierwszem pétroczu
1924 roku wyniost 20,000 maszyn, podczas gdy w tym
samym czasie wywieziono ze Standw Zjednoczonych
tylko 9,700 motocykili.

Ekspansja angielskiego motocyklizmu zagranice
daje sie fatwo zauwazyC¢ przy poréwnaniu wystaw mo-
tocyklowych w krajach kontynentu i w Anglji. Na ka-
zdej wystawie europejskiej znajdziemy dumnie rozparte
w swych stoiskach Douglasy, Ariele, Humbery, Trium-
phy i inne, mniej lub wiecej stawne marki angielskie.
Jezeli natomiast przejdziemy sie po hali Olimpji w Lon-
dynie, to jakze ubogie wydadzg sie nam motocykle
europejskie, przyttoczone iloscig swych Swietnych an-
gielskich sasiadow.

W krajach europejskich o rozwinietym przemysle
motocyklowym, przemyst angielski nie ma jednak wi-
dokow wielkiego powodzenia. Francuz lub Niemiec nie
beda sie kwapi¢ do kupna gotowego motocykla angiel-
skiego, przedewszystkiem ze wzgledoéw patrjotycznych,
a nastepnie aby unikng¢ klopotdéw zwigzanych ze spro-
wadzaniem maszyny z zagranicy. Aby zatem nie straci¢
wptywdw na rynkach panstw zachodniej Europy, wy-
nalazt przemyst angielski nowg droge dla swej ekspansji.
Oto zasypuje on te rynki taniemi a doborowemi cze-
Sciami motocykli, ktére chetnie sg stosowane przez
bardzo wiele fabryk europejskich jako czesci sktadowe
ich maszyn. A czesci te sg bardzo liczne, nalezg bowiem
do nich takie organy jak: silniki, skrzynki przektad-
niowe, karburatory, magneta, hamulce oraz wszelkie
aparaty, przyrzady i narzedzia, w jakie wyekwipowany
jest nowoczesny motocykl.

Aby uprzytomni¢ sobie jak wiele firm europej-
skich korzysta z angielskich silnikdw i czeSci, wystar-
czy przejrze¢ katalogi lub pisma motocyklowe niemie-
ckie, francuskie, belgijskie i wioskie. Dowiemy sie z nich,
ze naprzyktad niemiecka firma Imperia na osiem typow
konstruowanych przez siebie motocykli w szesciu typach
stosuje angielskie silniki. Dowiemy sie dalej, ze za jej
przyktadem kilkanascie czy kilkadziesiat innych fabryk
niemieckich stosuje réwniez silniki angielskie, ze fran-
cuski motocykl Monet Goyon, ktory zwyciezyt w ze-
sztorocznym wyscigu o Wielka Nagrode Francji, posia-
dat silnik angielski Villiers, ze dalej belgijski motocykl
Rush, zwyciezca w | Mistrzostwie -Europy, byt zaopa-
trzony w silnik Blackburne, ze stynne francuskie moto-
cykle Terrot swe zwyciestwa odnoszg z silnikami J. A. P.
i ze przynajmniej co drugi lub trzeci motocykl euro-
pejskiej konstrukcji posiada skrzynke szybkosci Sturmey
Archer lub Burman, karburator Amac, magneto M. L.,
tancuch Renold lub czeSci oraz narzedzia firmy Best
& Lloyd albo Lucas.

Sytuacja wytwarza sie przedziwna. Naprzykiad
w kraju o tak rozwinietym wiasnym przemysle i spor-
cie  motocyklowym jak w Niemczech, byto w roku
ubieglym na ogdlng ilos¢ 25,000 zarejestrowanych mo-
tocykli, samych maszyn z angielskiemi silnikami J. A. P.
az 3000 czyli prawie 6sma cze$¢, nie liczac wielkigj
ilosci motocykli z silnikami angielskiemi innych marek
jak Bradshaw, Blackburne, Barr & Stroud etc. A we
Francji, Belgji i Wloszech stosunek ten z pewnoscig
nie jest mniejszy.

Rzecz jasna, ze tak powszechne zastosowanie
angielskich czesci, a przedewszystkiem silnikbw, mu-
siato wptynag¢ na wyglad zewnetrzny europejskich mo-
tocykli. O ile jeszcze przed dwoma laty motocykl nie-
miecki mozna byto na oko odr6zni¢ po jego wysokosci,
dtugosci i cienkich kotach od motocykla francuskiego,
nieco juz wykwintniejszego w ksztattach, a tembardziej
od motocykla angielskiego, ktory zawsze swa formg
przodowat modzie motocyklowej, o tyle dzisiaj prawie
wszystkie motocykle europejskie, z bardzo nielicznemi
wyjatkami, wygladajg tak, jakby wyszty z pod wspdl-
nego stempla ,,Made in England".

SPROSTOWANIE

Wskutek zmiany w ostatniej chwili (juz po wy-
drukowaniu pierwszej formy ,Auta") Kkierunku startu
wyscigdbw w dniu 10 maja r. b., wywotanego warun-
kami technicznymi toru, a mianowicie wskutek umie-
szczenia startu wyscigébw od strony Wyszkowa z fini-
shem pod Serockiem, a nie naodwrot, Komitet Wy-

Scigowy zmuszony jest rowniez zmieni¢ kierunek do-

jazdu dla publicznosci. Na mapie wiec, umieszczonej
na poczatku niniejszego numeru ,Auta”, poprawi¢ na-
lezy dojazdy: Szosa przez Marki—Radzymin do Wysz-
kowa przeznaczong jest dla wspotzawodnikéw, dojazd
za$ samochoddw prywatnych i publicznosci odbedzie
sie na Jabtonne — Zegrze, a nie naodwrdt, jak to jest

na planiku wskazanem.



WSZECHSWIATOWEJ SEAWY
ANGIELSKIE MOTOCYKLE

B. S A Birmingham.
A. J S Wolyerhampton.
Trlumph Coventry.

N O rtO n Birmingham.

MODELE 1925 r.

PRZEDSTAWICIELE

KARCZEWSKI & LESSER

WARSZAWA LESZNO 44
TELEF.: 165-87 i 93-13.
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Standard

Mate, lecz dobre, bo angielskie samochody
2, 3 i 4-osobowe, kompletnie wyekwipo-
wane, wraz z ctem, transportem i podatkiem

Ostatnie modele na rok 1925 juz nadeszty
luksusowym

Na skiladzie rozmaite typy karoserji:

6 600 Z‘I’ TRANSFORMABLE, LIMOUSINE’Y, WOZY SPOR-
- . TOWE | TORPEDO

JENERALNA REPREZENTACJA

ZACHODNIE TOWARZYSTWO DLA HANDLU | PRZEMYStU

SPOLKA AKCYJINA

Tel. 290-91 WARSZAWA, SENATORSKA Ne 10 Tel. 290-91

SALON WYSTAWOWY: Senatorska 26, tel. 33-32. GARAZE: Okopowa 14.
ODDZIAL W tODZI: Traugutta 6
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ZIS w rubryce powyzszej mamy smutny obowigzek
wspomnie¢ o dwodch firmach, ktére, pomimo, ze
na automobilizmie byt swdj opieraja, nie rozu-
miejg widocznie znaczenia tegoz, albo tez wychodza
z zatozenia, ze nos dla tabakiery, a nie odwrotnie.
Jeden z czytelnikbw naszych, mianowicie, do-
nidst nam, iz pewien garaz w todzi zazadat od niego
za jedng noc 6 zi. Wprawdzie wynosi to 180 zi. mie-
siecznie, ale mniejsza z tem: dotagd wszystko jest
jeszcze normalnie. Gdy jednakze na wyjezdnem dwaj
Stroze natarczywie zazadali jeden 5 zt. za umycie sa-
mochodu, a drugi tylez za pilnowanie, to rzecz ma
juz wszelkie cechy zdzierstwa, czyli t. zw. dzi$ ,lichwy
wojennejll, tembardziej, ze wiasciciel garazu byt przy
tem obecny i widocznie postepowanie swych strézow
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aprobowat. Ciekawy, nieprawdaz, garaz, gdzie oddziel-
nie sie placi za garazowanie, a oddzielnie za pilnowa-
nie w tym czasie samochodu.

Drugi fakt miatl miejsce z jednym z bardziej zna-
nych automobilistow, a naszym wspotpracownikiem.
Gdy wobec obawy wyczerpania benzyny zazadat on
w jednej z firm warszawskich, sprzedajacych benzyne,
2 litrow—to odmdwiono mu z powodu zbyt matej ilosci.
Zapewne wygodniej jest sprzedawa¢ benzyne na cy-
sterny, ale na to jest sie detalistg, zeby klijentele ob-
stuzy¢ stosownie do jej zyczen. Gdyby raz jeszcze
skargi jakieS na powyzsze firmy do nas wplynely,
zmuszeni bedziemy wymieni¢ je wyraznie, ostrzegajac
jednoczesnie cztonkéw Automobilklubu Polski, aby
firm tych unikaty.

Urzedow.e

WYKAZ KIEROWCOW, POSIADAJACYCH PRAWO
PROWADZENIA POJAZDOW MECHANICZNYCH.

Wojewoédztwo Lwowskie.

494. Zimny Jan, 493. Papillon Henryk, 494. Strzelecki
Wiodzimierz, 495. Holinka Michat, 496. Mac Piotr, 497. Frankie-
wicz Ludwik, 498. Fick Wiodzimierz, 499. Hr. Koziebrodzki Wta-
dystaw, 500. Balko Henryk, 501. Rotter Artur, dyr. fabr. ,,Polimet",
502. Eichberger Piotr, 503. Strzelecki Jozef, 504. Heller Jozef,
505. Beyger Romuald, 506. Médtner Jan, 507. Siegiel Romuald,
508. Orzechowski Zbigniew, 509. Oleksy Kazimierz, 510. Lichota
Jan, 511. Laufer Bedrich, 512. Laufer Leopold, 513. Pikaus Kor-
nel, 514. Baranski Wiadystaw, 515. Kleszczynski Janusz, 516. Hr.
Zatuski Bohdan, 517. Zaak Wiadystaw, 518. tazorek Juljan,
519. Grabowski Romuald, 520. Nabielec Kazimierz, 521. Damm
Zygmunt, 522. Potoniecki Bernard, 523. Kocwin Michat, 524. Ra-
niowski Antoni, 525. Gtowinski Franciszek, 526. Jozefczyk Alojzy,
527. Inz. Weiss Rudolf, 528. Prof. Wacek Rudolf, 529. Krzecz-
kowski Zygmunt, 530. Awin Samuel, 531. Linke Gerard, 532. Kar-
melita Marjan, 533. Baranowski Wiktor, 534. Ganza Jan, 535. Mfel-
nikiewicz Karol, 536. Rudzik Kazimierz, 537. Pawlik Jozef,
538. Krzywonos Stefan, 539. Huk Kazimierz, 540. Zebrak Stani-
staw, 541. Kuczma Bronistaw, 542. Sty$ Wiestaw, 543. Nowak
Jozef, 544. Stadler Alfred, 545. Schindler Marjan, 546. Kotlarz
Jozef, 547. Spalinski Michat, 548. Irosch Franciszek, 549. Turkanik
Karol, 550. Dr. Bodnar Gustaw, 551. Oleksiw Oteksa, 552. Kre-
mer Zygmunt, 553. Pigtkiewicz Ignacy, 554. Mankowski Jozef,
555. Maluch Wtodzimierz, 556. Wrzeciono Piotr, 557. Rentok
Jozef, 558. Jaroszynski Zbigniew, 559. Ziotkowski Marceli, 560. Ho-
tenauer Alfred, 561. Nowinski Stanistaw, 562. Dr. Nowinski Jozef,
563. Dr. Staszewski Michat, -564. Dr. Reiss Walerjan, 565. Sta-
rzewski Franciszek, 566. Bezuszko Aleksander, 567. Matejko Fe-
liks, 568. Artur, 569. Jan Jamroz, 570. Radczuk Stan., 571. Zucker
Jakobh, 572. Kleszczynski Stanistaw, 573. Stach Stanistaw, 574. Bo-
bilak Marjan, 575. Stwiorek Stan., 576. Bogusiewiczéwna Zofja,
577. Lewicki Aleksander, 578. Ignatowicz Kazimierz, 579. War-
chatowska Olga, 580. Jakubowska Stanistawa, 581. Matusz Marjan,
582. Wrébel Stanistaw, 583. Pomeranz Edmund, 584. Dr. Barwin-
ski Aleksander, 585. Jurasz Karol, 586. Stojowski Jerzy. 587. Kich
Andrzej, 588. Kondratiew Wasyl, 589. Marek Jozef, 590. Radyk
Stanistaw, 591. Zimmerman J6zef — wszyscy kat. 1-ej z wyjatkiem
Juljana tazorka, ktéry zaliczony zostat do kat. II.

Wojewodztwo Poznanskie.

1025. Buczynski Wiktor, 1026. Nowak Leon, 1027. Swojak
Jan, 1028. Taraséw Jan, 1032. Stawowoski Bron., 1033. Walkow-
ski Kazim., 1034. Prusinowski Antoni, 1035. Wiodarczak Ignacy,
1036. Rurek Michat, 1037. Bartkowiak Stefan, 1044. Kaczmarek
Piotr, 1045. Pruso Wawrzyn, 1049. Szpurka Michat, 1053. Laufer
Leon, 1055. Madrowski Pawet, 1061. Olejniczak Jan, 1062. J6z-

wiak Jozef, 1063. Strzelecki Jan, 1064. Mleczak Leon, 1066. Nolke
Jan, 1067. Lipowicz Alfons, 1071. Piechowiak Jozef, 1072. Za-
bieski Jan, 1073. Narozny Franciszek, 1074. Lewandowski Woj-
ciech, 1076. Korszunow, 1077. Nowicki Stanistaw, 1078. Stmyt-
kowski Stanistaw, 1079. Jackowiak Jozef, 1080. Kaczmarek Wactaw,
1081. Der%iman Stanistaw, 1082. Botgczny Nicefor, 1073. Malca-
rek Michat, 1085. Marciniak Wiadystaw, 1087. Dziurka Feliks,
1088. Psikus Franciszek, 1089. Maciejewski Franciszek, 1090. Je-
drzejak Jan, 1091. Tschirley, 1092. Kowalski Jozef, 1093. Macko-
wiak Stanistaw, 1094. Majcherek Stefan, 1095. Ryzek Jozef,
1096. Ceglewski Ksawery, 1097. Kosner Wawrzyn, 1098. tawni-
czak Jan, 1099. Besler Walenty, 1100. Schwetz Stan., 1101. Ro-
daks Jan, 1102. Lniski Mieczystaw, 1103. Koczorowski Jan,
1104. Wroctawski Rudolf, 1107. Sobanski Jan, 1108. J6Zwiak
Wojciech, 1110. Tojutowski Leonard, 1116. Ksigzkiewicz Ignacy,
1117. tawicki Wactaw, 1118. Kowalski Stanistaw, 1119. Stachow-
czyk Wactaw, 1120. Rzyminiak Stefan, 1121. Jankowiak Stan.,
1122. Manet Bronistaw, 1123. Ratajczak Ludwik, 1124. Kietkasin-
ski Ignacy, 1125. Toklowicz Feliks, 1126. Dr. Jurasz Antoni,
1128. Szynkarek Jan, 1132. Andrzejewski Jozef, 1133. Bachorski
Konstanty, 1136. Zietowski Jozef, 1137. tosniecki Jozef, 1140. Woz-
niak Leon, 1141. Tropka Stefan, 1143. Niewitecki Stefan, 1144. Mi-
chalski Stanistaw, 1145. Katowy Franciszek, 1146. Brzistka Wia-
dystaw, 1147. Menswel Franciszek, 1148. Zawat Jan, 1153. taw-
niczak Jan L, 1155. Czarnecki Ludwik, 1156. Tomczak Jan, 1157. Ku-
biak Teodor, 1158. Dzierzynski Jozef, 1159. Krawiecki Stefan,
1160. Urbaniak Marjan, 1161. Napierata Stanistaw, 1162. Bugalski
Bolestaw, 1163. Owczarkowski Stanistaw, 1164. Stempniewski
Wincenty, 1169. Stupinski Wiadystaw, 1173. Scheitza Wiadystaw,
1174. Jur Roman.

Wojewoédztwo Biatostockie.

73. Szczepan Bolestaw, 74. tatuchowski Antoni, 75. Fran-
kowski Jan, 76. Dzietkowicz Piotr, 77. Borodzi¢ Jozef, 78. No-
winski Roman, 79. Kasperek Stanist., 80. Mickiewicz Jan, 81. Jar-
moszuk Piotr, 82. Wiodopijanow Jan, 83. Federow Wasyl,
84. Korku¢ Herman, 85. Wilemczyk Edward, 86. Kisielewski Sta-
nistaw, 87. Ancewicz Aleksander — wszyscy kat. 1.

Wojewoédztwo Lubelskie.

114. Gorski Jozef, 115. Kopanski Jozef, 116. Nowinski Sta-
nistaw, 117. Ostaszewski Grzegorz, 118. Poczachowski Jan,
119. Karski Aleksander, 120. Potudnik Wojciech, 121. Dejneko
Feliks, 122. Goncikowski Teofil, 123. Mejnarowicz Jan, 124. Bu-
jalski Jozef, 125. Gostynski Jan.
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SILNIK FORD

Samochdéd FQRD zawdziecza swe ogromne powo-
dzenie przedewszystkiem swemu silnikowi.

Opracowany i zbudowany osobiscie przez Henryka
Forda, silnik Ford model T od wielu lat okazat sie
najlepszym silnikiem $wiata dla lekkich samochoddw.

22,5-konny silnik Ford jest niewatpliwie najdonio-
Slejszym czynnikiem w postepie automobilizmu.

Wszyscy wiedzg, ze bez wzgledu na pore roku oraz
pogode, na najgorszej nawet drodze, samochdd
FORD zawsze spetnia swe zadanie bez zarzutu.

OdwiedzZcie najblizsze przedstawicielstwo i zaza-
dajcie zademonstrowania samochodu FORD.

PRZEDSTAWICIELE NA POLSKE i W. M. GDANSK:

WARSZAWA POZNAN POZNAN +ODZ
»Elibor" Sp. Akc. Handl.- »Elibor" Sp. Akc. Handl.- J. Zagorski & A. Tatarski. »Elibor" Sp. Akc. Handl.-
Przem. £. J. Borkowski. Przem. L. J. Borkowski. KATOWICE Przem. . J. Borkowski.
+ODZ KATOWICE Dr. Ervk Svdow LWOW
Spotka dla Sprzedazy LElibor" Sp. Akc. Handl.- - Efyk Sydow. »Eshape" Spotka Handl.-
Samochodow. Przem. t. J. Borkowski. BYDGOSzCZ Przemystowa Z. O. P.
KRAKOW LUBLIN Wytwornia motorow jezd- TORUN
Ludwik Hubicki. Lubelski Syndyk. Rolniczy nych ,Stadie Centrala Sam. i Akcesorji
WILNO Sp. Ake. SOSNOWIEC M. Hartwig i S-ka.
W. Malinowski KIELCE Tow. Przem.-H. ,,Oskard RADOM
Dbm Przem.-H. Sp. z 0. o. Bracia Z. & S. Przygodzcy. Sp. z ogr. odp. Inz. W. Kechel Biuro T.-H.
GDANSK GDANSK NYTYCH
»Elibor" Sp. Akc. Handl.- von Alvensleben & Thiel 1 Klein.
Przem. L. J. Borkowski. G. m. b H
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O nowoczesnych motocyklach i ich wyborze przy kupnie

w sposob niebywaty. Tak w dziedzinie uzytku

codziennego, jak i w dziale sportu motocykl
stanowi obecnie pierwszorzedny S$rodek lokomocji i po
przystosowaniu sie do warunkéw terenowych i ekono-
micznych danego kraju, zaczyna zajmowa¢ pokazng
i godng uwagi pozycje w automobilizmie. Kazdy kraj
posiada pewne charakterystyczne typy konstrukcji, naj-
bardziej odpowiadajgce wymaganiom Kklijenteli, ktora
jest zresztg bardzo w wyborze wybredna. U nas, w Pol-
sce, niestety, nie mamy ani wytwdrni motocykli, ani
nawet ustalo-
nego zdania
co do jakosci
typu. Tem sie
ttomaczy owe

W OSTATNICH latach motocyklizm rozwinat sie

wanie przy
kupnie i poz-
niejsze nieza-
dowolenie z
kupionej ma-
szyny.

By utatwic
Szanow. Czy-
telniczkom i
Czytelnikom
(o, piekne Pa-
nie,  czemuz
tak pogardza-
cie sportem
motocyklo-
wymi) zorjentowanie sie wsréd najrozniejszych typow
nowoczesnych motocykli, przejde pokrétce zasady ich
budowy.

Ogdlnie moéwiagc, kazdy konstruktor ma przede-
wszystkiem na uwadze ekonomje, lekkos¢, wygode
i niskg cene. Zaopatruje on kazdy model, conajmnigj,
w sprzegto, a silniejsze maszyny — w dwa, trzy, lub
cztery biegi. Mimo tych cech wspolnych, poszczeg6ine
konstrukcje rdéznig sie znacznie tak mocg silnika, jak
i ogolng budowa.

Europa buduje motocykle stosunkowo najstabsze.
Przedstawicielem takiej stabej maszynki, jest grupa mo-
torowa do roweru (rys. 148, 149 i 164). Sa to silniki, nie
przekraczajace mocy 1| HP., pozwalajace na rozwijanie
szybkosci do 25 klm/godz. i zuzywajgce okoto 2 litréw
benzyny na 100 kim.

Wyzszg kategorje sta-
nowig lekkie motocykle
(rys. 151,153), budowane
w postaci roweréw moto-
rowych. Moc ich silnikow,
przewaznie dwutakto-
wych nie przekracza
P/2 HP., a szybko$¢ —
50 klm/godz.

Nastepng kategorjg sg
wiasciwe motocykle, po-
siadajace wspdlne cechy
konstrukcyjne. Sg to prze-
waznie maszyny silniej-
sze, dobrze odresorowa-
ne, umozliwiajagce odby-
wanie dalszych jazd,

% zéc- e!;i J/
g fgST\\\/ L i/Y
g - =

Rys. 148.

Silniki pomocnicze

Rys. 150. Lekki motocykl ,,Indian-Prince*.

a jednoczesnie, dzieki stosunkowo matej mocy silni-
kow, bardzo oszczedne i tanie. Posiadajg one zwykle
dwu, lub trzybiegowa przektadnie, co daje moznosc
Lbrania" kazdych wzniesien, bez ,,pomagania” nogami.
Procz tego szerokie gumy, oraz sprezyny w widelcach
przednich i w siodetkach, zapewniajg wygodng, bez
wiekszych wstrzasnien, jazde.

Do pierwszej grupy tej kategorji zaliczymy moto-
cykle z silnikami o pojemnosci cylindrowej od 175 cm.®
do 350 cmJ3 W tej grupie przodujg: Anglja, Francja,
Belgja i Wiochy. Niemcy nie majg wybitniejszych ma-
szyn tej grupy; budujg oni albo motocykle lekkie,
zwolnione od podatku, albo ciezkie maszyny tury-
styczne. Jedynie Ameryka wypuscita ostatnio model

jednocylindro-
wego ,,Indian-
Prince” o mo-
cy 3,48 HP,
uzywanego
prawie wy-
tacznie przez
sportowcow
(rys. 150).
Wsrod tych
motocykli,
chetnie przez
sportowcow
uzywanych,
Rys. 149. widzimy réw-
do roweréw. niez i moto-
cykle bardzo
szybkie, o od-
powiednio zbudowanych silnikach, pozwalajgce na sta-
wanie do wyscigow (rys. 152, 155 i 156), przedstawiaja
rézne typy maszyn wyzej omawianej grupy.

Druga grupe stanowig motocykle o pojemnosci
cylindrowej od 350 cm.3 do 50 cm.3 Te typy sa nhaj-
chetniej uzywane przez sportowcOw, poniewaz moc ich
wystarcza najzupetniej do wjezdzania ostatnig prze-
ktadnig na wszelkie wzniesienia, a ciezar maszyny i jej
statecznos¢ gwarantujg dobre noszenie i znaczng szyb-
kos¢ $rednig na ztych nawet drogach. Sg to przewaz-
nie motocykle jednocylindrowe, o napedzie tancucho-
wym lub pasowym, o mocy od 3 do 5 HP., po-
zwalajgce na rozwijanie znacznych szybkosci — do
100 klm/godz. Mimo tej szybkosci sg one dosyc¢
oszczedne, gdyz zuzywajg najwyzej 4 litry benzyny na
100 kim. Po dokonaniu niewielu zmian konstrukcyj-
nych, motocykle te sta-
wiane bywajg do wysci-
gow i uzyskujg niepraw-
dopodobne szybkosci,
przekraczajgce 150 kim/g.
Sg to typy t zw. ,Su-
per sport", odznaczajgce
sie zazwyczaj niskg bu-
dowa i silnikiem cztero-
taktowym, szybkoobroto-
wym z zaworami w glo-
wicy cylindra, dajgcym
duzg moc (rys. 156).

Do trzeciej grupy na-
lezg motocykle ciezkie,
najchetniej uzywane w
Ameryce, a majgce wielu
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zwolennikéw i w innych krajach. Przedstawicielami
tej grupy beda znane u nas dwucylindrowe olbrzymy—
»Indianyll i ,Harley - Dawidsonyll, oraz mniej znane:
»Excelsiory”, ,,Hendersony! i inne wyroby marek ame-
rykanskich, o duzej, dochodzacej do 1100 cm.3 po-

151. Rower motorowy.

jemnosci cylindrowej. Europa stosunkowo mniej chet-
nie uzywa silnych maszyn, z wyjatkiem nas i innych
krajow o matorozwinietym sporcie motocyklowym
i 0 ztych drogach. Rys. 154 i 157 przedstawia nam wy-
zej wspomniane typy. Trzeba tu tez wspomnie¢ o staw-
nym motocyklu czterocylindrowym belgijskiej marki

152.  Motocykl o silniku 250 cm3.

~Fabrigue Nationale d’Armes de Guerrell, odznacza-
jacym sie piekng linjg, pneumatykami balonowemi
(815X115), oraz oswietleniem i sygnatem elektrycznym.

Ostatnig w koncu kategorje stanowig motocykle
z wolzkami;bocznemi (,,side-cars”). Mylne jest zdanie
naszvch ["pseudo - sportowcow, ktérzy [sadza, iiz tylko

Rys. 153.  Rower motorowy.

silne maszyny moga prowadzi¢ woézki; w innych kra-
jach spotyka sie i bardzo stabe motocykle, ktére jed-
nak chodza z sidecarami, nie wytaczajac nawet 11/, kon-
nych maszynek (rys. 158). U nas tylko stan drég nie
pozwala na powyzsze, bowiem, jak kazdemu wiadomo,
wystarczy wyjecha¢ choéby na ktérekolwiek boczng

ulica, lub przejecha¢ po jezdni placu Matachowskiego,
by uszkodzi¢ rame, lub rozbi¢ karter silnika na wybo-
jach. Poniewaz za$ motocykle ciezkie sg zbudowane
dos¢ masywnie i obliczone na znaczne wstrzasnienia,
przeto nie rozbijajg sie one tak predko, jak stabsze,

Rys. 154. Motocykljciezki.

delikatniejsze maszynki. Roéwniez sprawa odresorowa-
nia przedstawia sie lepiej, dajac wieksza wygode po-
siadaczom silnych i ciezkich maszyn. ROzne typy
woOzkoéw przedstawiajg rys. 158, 159, 161, 162 i 165.
Przejdziemy teraz do wyboru motocykla najod-
powiedniejszego na nasze drogi. Tu musimy przede-

Rys. 155. Motocykl turystyczny ..Marsll.

wszystkiem sami sie odpowiednio oceni¢ pod wzgle-
dem umiejetnosci jazdy, znajomosci mechanizmu ma-
szyn, oraz zamitowania do sportu motocyklowego.
Zwykle nasi motocyklisci dzielg sie na kilka ka-
tegorji. Sa amatorzy, ktérym jedynie chodzi o to, by
jecha¢ na rowerze, nie krecac pedatami i nie meczac

Rys. 156. Motocykl ,,Super-Sport" m-ki ,,Rover®.

sie przy odbywaniu dalszych podrozy; o osiggnieciu
wielkich szybkosci nie chodzi im wecale; raczej mate
zuzycie benzyny, czyli tanios¢, gra tu wiekszg role.
Dla tych najodpowiedniejszg maszyng bedzie rower
motorowy, z dwutaktowym silnikiem, o pojemnosci
cylindra 125 cm.3, jako maszyna leciutka, tania i eko-
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nomiczna. Drugg kategorje stanowig ludzie interesu,
ktérzy uwazajg motocykl za jedno z narzedzi pracy
i ktorzy gustujg specjalnie w ciezkich maszynach z woéz-
kami. Do tejze kategorji nalezg sportowcy, ktorzy
uznajg motocykle z woézkami tylko dlatego, ze mozna
w nich wozi¢ zony, lub
kogo$ z rodziny. Tym,
jako zwolennikom duzej
mocy i szybkosci, wy-
gody, oraz jako nielicza-
cym sie z zuzyciem nia-
terjatdw pednych, pole-
citbym amerykanskie ,,In-
diany* lub ,,Harleye™.
Najwiekszg w koncu
kategorje stanowig spor-
towcy z krwi i kosci,
ktérzy uznajg tylko mo-
tocykle bez wozkéw i
ktérzy uzywajg przewaz-

Rys. 158. Lekki motocykl z wdzkiem.

nie maszyn jednocylin-
drowych o mocy do 5 HP;
sg tez w tej kategorji
jezdzcow i zapaleni ,,Har-
leisci” i ,,Indianisci”, lecz
u nich gra wiekszg role
przyzwyczajenie do ma-
szyny, nie pozwalajgce
na zmiane jej na stab-
szg, w razie odczepienia
wozka.

Kazda z wyzej wy-
mienionych poszczegol-
nych kategorji motocykli-
stbw uzywa inne ma-
szyny. ‘Z ciezkich moto-
row stosowane sag chetnie, jak wspomniatem, marki
amerykanskie ,Indian" i ,Harley - Dawidson"”, oraz
nieliczne maszyny europejskie, jak: ,B. S. A.“, ,Sun-
beam”, ,A. J. S i t. p. Maszyny te chodzg prze-
waznie z wozkami bocznymi, zuzywajac znaczne sto-

sunkowo ilosci
materjatow ped-
nych.
Motocykle
Srednie, mato
jeszcze u nas
wprowadzone,
nie majg usta-
lonych  marek.
Widuje sie cze-
sto, procz sta-

Rys. 161. Wozek boczny. rych gratow,

Rys. 157. Motocykl ciezki ,Indian-Chief".

Rys. 160. Motocykl z woézkiem ,Indian-Chief* "

0 165

nowe wyroby takich marek, jak: Rudge, Sunbeam,
Rover, A. J. S., Neracar (rys. 163), Griiffon, Wande-
rer, N. S. U, B. S. A, Gnome et Rhone i inne. Kate-
gorja ta jest jeszcze obecnie bardzo nieliczna, ponie-
waz zly stan drog powoduje niewygody w jezdzie
temi maszynami, a ich
znaczna moc i ciezar dy-
skwalifikujg te motocykile,
jako s$rodek komunikacji
w miescie.

Wigkszem stosunkowo
zaufaniem cieszg sie ma-
te  motocykle, lub ro-
wery, stuzgce do jazdy
po gtadkich brukach miej-
skich. Niska cena i ta-
twos¢ obstugi niejednego
juz skusity, co zresztg
potem pomscito sie sto-
krotnie, poniewaz ma-

Rys. 159. W@dzek boczny.

szynka rozbijata sie zwy-
kle po miesigcu. Przed-
stawicielami tej kategorji
sg dwutaktowe ,,Puch’y*,
»Evan-s’e” | Fox’y“
»Automoto”, ,,Griffon’y*,
»Zehuder'y" i inne, oraz
grupy silnikowe, zakta-
dane do roweréw ,Lu-
tetia”, ,,Oeva" i inne,.

Z powyzszych zesta-
wien mozna sie choé
troche zorjentowac, jaki
motocykl jest dla kogo
najlepszym i najpraktycz-
niejszym, zaleznie od
przeznaczenia, od ceny ofiarowanej, od zadanej szyb-
kosci, od ekonomicznosci i t. p. warunkéw, ‘ktére sta-
wiajg nasi sportowcy.

Jak wspomniatem poprzednio, nasi “motocyklisci
nie majag wyrobionego zdania o swych maszynach:
kazdy z nich
gustuje w innej.

Nie chcg oni
przekonac sie,
ze nie zawsze
najwygodniej-
szg, hajekono-
miczniejszg i
najszybsza ma-
szyng jest mo-
tocykl silny, o

mocy silnika do Rys. 162. Wozek boczny.
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18 HP.; czesto maszyna stabsza, lecz o najnowszej
konstrukcji, bierze gore nad innemi. Dlatego tez chca
oni mie¢ przedewszystkiem maszyny ciezkie, ktorych
cena zazwyczaj jest niedostepna dla szerszego ogotu.
Tem mozna wyttomaczy¢ czesciowo mate zaintereso-
wanie ogotu sportem motocyklowym.

T 0] Nb 8

Na zakonczenie doda¢ musze, iz w ostatnich
dniach zostat zawigzany w Warszawie ,,Polski Klub
Motocyklowyll, krory zgrupowat przewazng wiekszos¢
sportowcOw-motocyklistow; moze wiec obecnie moto-
cyklizm rozwinie sie.i doréwna automobilizmowi!

Rys. 163. Motocykl amerykanski ,,Ner-a-car*,

Wielka Nagroda Rzymu.

22 — 24 lutego, pierwsze wielkie zawody szyb-

kosci dla samochodéw wyscigowych i turystycz-
nych oraz motocykli, na nowym, specjalnie zbudowa-
nym torze szosowym. Tor Monte Mario, potozony
kilka kilometréw za miastem, mierzy 10 km. 600 m.
w obwodzie i, mimo swej szerokiej i gtadkiej, bo ce-
mentowej powierzchni, jest rownie trudny jak kazdy
inny tor szosowy, bowiem posiada ksztatt nieregularny
i wiele ostrych ptaskich zakretow. Tem sie ttomacza

E UTOMOBILKLUB rzymski zorganizowat, w dniach

Rys. 164. Silnik 350 cm.3 na motocyklu
»ouper-Sport*.

niewielkie stosunkowo szybkosci S$rednie, rozwiniete
w tegorocznym wyscigu.

Rozegrany w niedziele, 22 lutego, na przestrzeni
424 km. w 40 okrgzeniach toru, wyscig o Wielka Na-
grode Rzymu dla samochoddw wyscigowych, odbyt
sie bardzo uroczyscie w obecnosci wioskiej pary kro-
lewskiej, nastepcy tronu i dworu. Ksiezniczka Mafalda
osobiscie startowata samochody.

Z 42 zgtoszonych do wyscigu maszyn, 35 brato
w nim udziat. Odrazu w pierwszych okrgzeniach wysu-
neli sie na czoto biegu dwaj najgrozniejsi konkurenci,
hrabia Masetti na dwulitrowym samochodzie Bugatti
i Brilli Peri na wielkiej wyscigowce Ballot. Ci dwaj

toczyli miedzy sobg zacieta walke 0 pierwszenstwo,
zakonczong niespodziewanem wycofaniem sie Brilli Pe-
riego w 6smem okrazeniu. Odtagd Masetti brawurowo
prowadzit bieg az do konca, nie zatrzymujac sie ani na
chwile, i wygrat wyscig na cztery okrgzenia przed pier-
wszym z pozostatych konkurentéw, w czasie 4:21: 293/5,
z szybkoscig Srednig 97 km. 287 m/godz.

Jak trudny byt wyscig moze Swiadczy¢ fakt, ze
z 35 startujgcych maszyn, 8 tylko bieg ukonczyto:

2. Materassi (Itala pow. 3000 cm.3) 4:48:53.

3. Ginaldi (Alfa Romeo 3000 cm.3) 4:56: 30.

4. Croce (Bugatti 1500 cm.3) 5:7:

5. Plate (Chiribiri 1500 cm.3) 5: 13: 13;

Rys. 165. Wiozek boczny.

6. Marroti (Bugatti 1500 cm.3) 5:27:19;

7. Nino (Chiribiri 1500 cm.3) 5:30:32;

8. Clerici (Salmson 1100 cm.3) 5:30:47.

Rekord okrgzenia ustanowit Materassi, ktéry prze-
byt 35 okrazenie w 6 m. 13 s. z szybkoscig 102 km.
600 m/g.

Powazniejszy wypadek zdarzyt sie na jednym
z zakretow, gdzie nastgpito zderzenie dwdch samocho-
déw, ktérych kierowcy odniesli lekkie obrazenia.

Wyscig dla samochodéw turystycznych sktadat sie
z dwéch czesci. Pierwsza rozegrata sie wieczorem dnia
23 lutego, w godzinach 18—22, na przestrzeni 220 km.,
druga za$ dnia nastepnego, na takiej samej przestrzeni.
Konkurs nocny ukonczyto 18 zawodnikdéw na 29 startu-
jacych, a z tych tylko 8 doszto do celu w wyscigu
ostatecznym, w nastepujacej kolejnosci:

1. Bonmartini (Lancia 3000 cm.3) 2:47:8;

2. Orlandi (Lancia 3000 cm.3) 2:52: 32;

3. Sandonnini (O. M. 2000 cm.3) 2:57:10;



Debardini (Fiat 1500 cm3) 2:5718;
Leonardi (Ceirano 1500 cm.3) 2:58:33;
Sordi (Ceirano 1500 cm.3) 3:3:33;
Lazzaroni (Ansaldo 2000 cm.3) 3:7:52.
Danieli (O. M. 1500 cm.3) 3:10: 15.

Bezwzgle;dnym zwyciezcg w konkursie turystycz-
nym nie zostal jednak zwyciezca drugiej préby szyb-
kosci. Sprawnos$¢ kazdego konkurenta obliczono na
punkty, biorgc pod uwage ciezar wozu, pojemnos¢ cy-
lindrow, ilos¢ pasazeréw etc., i klasyfikacja ostateczna
wypadta jak nastepuje:

1. Leonardi (Ceirano 1500 cm.3); 2. Danieli
(0. M. 1500 cm.d); 3. Bonmartini (Lancia 3000 cm.3);
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4. Orlandi (Lancia 3000 cm.3); 5. Lazzaroni (Ansaldo
2000 cm.3); 6. Sordi (Ceirano 1500 cm.3); 7. Debardini
(Fiat 1500 cm.3); 8. Sandonnino (O. M. 2000 cm.3).

Wielka nagroda dla motocykli rozegrata sie w dniu
24 lutego na przestrzeni 155 km. Z 30 konkurentéw
potowa bieg ukonczyta. Czotowe miejsca zajeli:
Colombo (Frera 500 cm.3) 2:1:35;
Nuvolari (Bianchi 350 cm.3) 2:5:57;
Garettoni (Scott 500 cm.3) 2:9:51;
Mele (Frera 500 cm.3) 2:10:4;
Perez (Borgo 500 cm.}) 2:17:24;
Saladini (Sarolea 500 cm.3) 2:17:39;
Ciai (P. M. 500 cm.3) 2:17:49.

NOoOOEWNE

Mak.

PO LZIKIEGO AVTOMOSIILIZTZ

ZIS przyjemnie nam na tem miejscu stwierdzi¢

fakt nie zaniedbania i skandalicznego stanu szosy,

czy ulicy, lecz celowego i skutecznego wysitku
w celu doprowadzenia do porzadku jednej z wazniej-
szych szos wojewodzkich.

Wyczytawszy mianowicie w ,,Expressie Poran-
nym*“ z dn. 28 marca r. b. wzmianke pod tyt. ,,.Smutny
rekordzista o skandalicznym, jakoby, stanie szosy
teczyca — Pigtek, zainteresowane powyzszem ,Auto”
postanowito rzecz te na miejscu sprawdzi¢. Tak mato
nasza prasa codzienna zajmuje sie stanem drog i auto-
mobilizmem, iz wzmianka powyzsza zdawata sie do-
tyczy¢ faktu naprawde niezwykiego—istotnego rekordu
zaniedbania. Chcac przeto zobaczyC rzeczywiscie co$
fenomenalnego, udaliSmy sie niedawno via towicz do
teczycy. Tymczasem przejechawszy wyzej wymieniony
odcinek szosy przekonalismy sie, iz ,,Express" tym ra-
zem spudtowat: szosa ta wprawdzie nie nalezy do kate-
gorji t. zw. ,gladkich jak stot', ale znajduje sie w ka-
zdym razie w stanie znacznie lepszym, niz wiele, bar-
dzo wiele drog podwarszawskich, ktorych dziur spra-
wozdawca ,,Expressu“ dotad wida¢ nie zauwazyt Na
catej dhlugosci szosy powyzszej widoczne sg starania
w celu doprowadzenia jej do porzadku, a bardzo wiele
kilometrow zostato widocznie $wiezo zupetnie napra-
wionych.

Po przybyciu do teczycy ztozyliSmy wizyte
p. inz. Olearskiemu, chcac sie dowiedzie¢, dla czego

szosa ta tak roznie bywa oceniang. Inzynier Olearski
przedstawit naszemu sprawozdawcy dokumenty i gra-
fiki, dowodzace, iz szosa ta na catkowitej dhugosci
zostata po wojnie naprawiong, znaczna wiekszos¢ ro-
boét przytem wykonang byta juz w r. 1924. Przecietnie
wypadto po 350 m3 na kilometr wysypanego i uwa-
towanego szabru. Jak sprawdziliSmy na drodze, a roé-
wniez i z wykresow inz. Olearskiego, w r. 1924 na-
prawiono i uwatowano na $wiezo przestrzenie od ! do
3 kim, od 5 do 7, od 8 do 12 i od 14 do 16 kim.,
t. j. razem 10 kim. na 19 kim. catkowitej dtugosci, na
pozostatych za$ wszystkich kilometrach dokonano
czesciowych napraw. Ze odcinki, naprawione w r. 1919
i 20, dzi$ niszczejg z powrotem, jest to rzecz natu-
ralna, i stan taki tak dtugo trwac bedzie, poki kredyty
rzadowe i samorzadowe na utrzymanie drég nie beda
dostatecznie wielkie, aby wieksze odcinki drég mogty
by¢ bez przerwy remontowane. W kazdym razie spra-
wdzilismy, iz ,,Express® niestusznie stworzyl nowego
rekordziste. Szosa teczyca—Pigtek nalezy do jednej
z lepiej utrzymanych szos wojewodzkich, a jak wy-
glada prawdziwie zia szosa i prawdziwy rekord, to
przekona¢ sie moze p. sprawozdawca ,Expressu‘ nie-
daleko pod Warszawa, na szosie do Gory Kalwarji
lub do Konstancina. W tym wypadku ,Auto” na
szczescie nie moze homologowac ,rekordu” sygnali-
zowanego przez ,,Express”, a mito mu stwierdzi¢ pra-
wdziwy, a tak rzadki na szosach wojewddzkich wysi-
tek inzyniera powiatowego.
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poszukuje posady inzyniera, kierownika warsztatow, ewent.
pracy w biurze technicznem lub przedstawicielstwie auto-
mobilowem—w centrum Polski lub na kresach.

GRUNTOWNA ZNAJOMOSC JEZYKOW OBCYCH

taskawe oferty pod W. Z. skfada¢ w administracji
SJAuta'
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Rys. Su>idwinsl(i.

Rys. 166. Ghuchoniemy: Co$ dziwnego, zdaje mi sie,
ze stysze Swiergot ptaszkow.
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Po raidzie Lemaitre'a i Arracharda. Lotnicy
Lemaitre i Arrachard po rekordowym przelocie z Pa-
ryza do Dakartt nie powrdcili odrazu do Francji lecz
w dalszym ciggu Kkontynuowali swoj raid afrykariski.
Swietne jego wyniki stanowig jeszcze jedng chlubng
karte w dziejach lotnictwa naszych, sojusznikow.

Lemaitre i Arrachard przebyli 13.000 kim. w ciaggu
91 godzin, powracajgc do miejsca odlotu na jednym
i tym samym platowcu, bez zmiany silnika i bez za-
dnych powazniejszych reparacji po drodze. Lot ich
odbyt sie w nastepujgcych etapach:

. 3 — 5 lutego. Etampes — Dakar, 4600 kim.
w 31 g 15 m.
Il. 7 lutego. Dakar—Kayes, 780 kim. w 5 g. 30 m.
I1l. 17 lutego. Kayes — Bamako, 540 kim. w 3 g.
15 m.
IV. 18 lutego. Bamako—Timbuktu, 850 kim. w 5 g.

V. 20 lutego. Timbuktu— Ain Mezzeur, 1950 kim.
w 12 g.

VI. 9— 10 marca. Ain Mezzeur — Alger, 800 kim.
w 5 g 30 m

| KA

VII. 13 marca. Alger—Oran, 400 kim. w 2 g. 25 m.

VIIl. 17 marca. Oran—Fez, 480 kim. w 3 g. 20 m.
IX. 18 marca. Fez — Casablanca, 480 kim. w 3 g.
20 nr.
X. 21—22 marca. Casablanca—Barcelona, 1200 kim.
w 8 g 30 m.
XIl. 23 marca. Barcelona — Bron, 600 kim. w 5 g.
30 m.
XIl. 24 marca. Bron—Villacoublay, 400 kim. w 3 g.
12 m.

Niepodobna nie wyrazi¢ podziwu dla Swietnej
konstrukcji samolotu Breguet XIX A2 i dla jego silnika
Renault 480 KM. Pamietamy wspaniaty lot tego apa-
ratu z Paryza do Szanghaju podczas raidu Pelletiera
d’Oisy. Po raidzie afrykanskim doj$¢ musimy do prze-
konania, ze Breguet XIX jest jedng z najudatniejszych
wspotczesnych konstrukcji. Silnik Renault zdat rowniez
wspaniale egzamin swej sprawnosci w trudnych wa-
runkach obcego klimatu w egzotycznym Kkraju.

Mistrzostwo Swiata. Miedzynarodowa Komisja
Sportowa uzupeinita regulamin Mistrzostwa Swiata na
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samochodzie przez rozstrzygniecie kwestji réwnej ilosci
punktéw. Jezeli kilku konkurentéw, ubiegajacych sie
o tytut ,Mistrza Swiata", mie¢ bedzie po ostatnim
wyscigu Mistrzostwa jednakowa ilo$¢ punktow, wow-
czas urzadzony bedzie dla nich dodatkowy wysScig na
przestrzeni 200 kim. Ten decydujacy wyscig rozegra¢
sie musi w ciggu 48 godzin po skonczeniu ostatniego
wyscigu Mistrzostwa, a do czasu jego urzadzenia, sa-
mochody, posiadajgce réwng ilos¢ punktOw, zostang
zamkniete w $cisle dozorowanym parku.

Rys. 167.

Lemaitre i Arrachard po przybyciu do Villacoublay witani sg
przez podsekretarza stanu aeronautyki p. Laurent Eynac'a.

Zawody motocyklowe pod nazwg ,,Coupe de la
Meuse®, ktore otwierajg co roku belgijski sezon moto-
cyklowy, rozegraly sie w dniu 22 marca. Zwyciesca
konkursu zostat Flinterman na motocyklu F. N. 350 cm3.

Dalsze zapisy do Wielkiej Nagrody Francji
i Belgji. Firma Peugeot, ktérej samochody dwukrotnie
juz zwyciezyty w Wielkiej Nagrodzie turyzmu, zapisata
trzy swe wozy do tegorocznego wyscigu.

Zapisy do Wielkiej Nagrody Belgji wzrosty o 3
samochody Delahaye i 2 O.M.

Wystawa samochodow... uzywanych. W Marsylji

otwarto w dniu 26 marca niezwyklg wystawe ,,0ka-
zyjnych" uzywanych samochoddéw.

Rekordy lotnicze Niemca Wagnera i niektore z re-
kordow Wiocha Guido Guidi, o ktérych wspomina-
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lismy w poprzednich numerach, nie zostaly uznane
przez F. A. I. za rekordy oficjalne.

Drogi samochodowe w Niemczech. W Niemczech
projektowane sg rowniez specjalne drogi dla samo-
chodéw. Pierwsza z nich ma by¢ przeprowadzona
miedzy Aix la Chapelle i Berlinem przez Kolonje, Dus-
seldorf i Hanover.

Ze statystyk amerykanskich. Pewien amerykanki
obliczyt, ze samochodziarz, ktéry przejezdza w ciagu
roku 20.000 kim., z przecietng dozwolong szybkoscig,
spedza za kierownicg petne 24 dni i 4 godziny. W wi-
rze zycia codziennego nie zdajemy sobie z pewnoscig

Rys. 168.

Lemaitre i Arrachard otrzymujg po powrocie do Villa-
coublay kwiaty.

sprawy, ze nawet przy naszej udoskonalonej komuni-
kacji, caty jeden miesiac w ciggu roku zuzywamy na
przenoszenie sie z miejsca ha miegjsce.

Ameryka jest krajem ztodziejéw samochodowych.
W roku ubiegtym w samem tylko Chicago popetniono
przeszto 5000 kradziezy samochoddw.

W Stanach jest obecnie 217 fabryk samochodo6w,
z ktorych najpowazniejszemi sg zaklady Forda, Generat
Motors i Overland.

Zaledwie 2°/0 wiascicieli samochodow w Ameryce
utrzymuje przy swych maszynach szoferow. Jest to
zresztg zupeinie zrozumiale. Gdyby kazdy ameryka-
nin chciat mie¢ szofera do swego auta, to musiatoby
by¢ w Stanach 17 miljonéw szoferow!

Utrzymanie samochodu kosztuje w Ameryce 20—
28 dolaréw miesiecznie.

II'i WSZECHPOLSKI KONKURS SZYBOWCOW

Zwigzek lotnikéw polskich w Poznaniu urzadza
w dniach od 17 maja do 12 czerwca r. b. w Gdyni
na Pomorzu Il Wszechpolski Konkurs szybowcow
(aeroplandw bezsilnikowych). Zapis maszyn i zgtosze-
nia udziatlu przyjmuje Zwigzek Lotnikdw Polskich —
Poznan, ul. Sieroca 2. Komitet utrzymuje przez caly
czas Konkursu 2 uczestnikbw na ! maszynie bezptat-
nie. Dla gosci organizuje sie specjalne kasyno i sklep
spozywczy. Nagréd zadeklarowano juz na sume 14.000

zt. Wszystkie szczeg6ty, regulaminy, mapy terendw
i t. p. pomieszcza ,Lotnik".

Spodziewauy jest udziat do 40 szybowcow pol-
skiej konstrukcji. W zrozumieniu olbrzymiego znacze-
nia jakie ma lotnictwo bezsilnikowe dla rozwoju lot-
nictwa wogole i dla obrony panstwa, Automobilklub
Polski postanowit réwniez przeznaczy¢ specjalng na-
grode, ktorej regulamin ustalony zostanie w najbliz-
szym czasie.



Porady techniczne

Malowanie opon.

i Prosze o wyjasnienie celowosci malowania opon.
Srodka tego uzywajg powszechnie zagranica.

A. M.

Nowe opony tracg niestety bardzo szybko swoj
tadny szary kolor pod wptywem Swiatta, wody, pia-
sku i t. p., i staja sie lekko szorstkie. Co gorsza stajg
sie w niektérych miejscach nieréwne, a nawet posia-
daja lekkie rysy. Malowanie opon specjalng farbg ma
na celu nastepujace wzgledy:

1) Opona posiada nadal piekny, czysty wyglad,
gdyz mozemy jg smarowa¢ tg farbg dowolnie czesto.
(Zwykle raz na tydzien).

2) Mate rysy i naciecia farba ta zakleja i uszczel-
nia tak, ze woda i piasek trudniej sie dostajg w te
szczeliny przez co opona jest chroniona.

3) Biata lub aluminjowa farba do opon chroni
opony od zagrzania sie od promieni stonca, ktére
niszcza gume. Ma jednak te zlg strone, ze tworzac na
powierzchni skorupe utrudnia chtodzenie sie opon pod-
czas jazdy. Dlatego nalezatoby uzywac¢ do samochoddw
rozwijajacych duze szybkosci farby szarej grafitowej,
a do samochoddéw odbywajgcych tylko wolne jazdy
np. po miescie farby jasnej.

4) Warstewka farby chroni tez opony od dziata-
nia oliwy, ktoéra nieraz prysngé moze przypadkiem
na opone.

Przed malowaniem opony nalezy jg doktadnie
wysuszy¢ i oczysci¢. Warstwa farby musi by¢ jedno-
stajna i cienka. Najlepiej malowac¢ twardym pedzlem.
Do malowania nie trzeba opon zdejmowac. Farba jaka
wejdzie pomiedzy listewke opony a zakladke obreczy
uszczelnia caty pneumatyk.

5) Smarowanie opon ma takze te dobrg strone,
ze przy tern malowaniu mimowoli musimy obejrze¢
doktadnie catg opone, co pozwala nieraz na wykrycie
uszkodzen, ktorych bez tego nieraz bysmy nie zauwazyli.

Farby takie mozna bardzo tanim kosztem spo-
rzadza¢ sobie w domu.

Farbe biatg robimy w ten sposéb, ze do roz-
tworu gumy (Surowy kauczuk i benzyna) dodajemy
bieli otowianej. Im lepszego gatunku bedzie roztwor
gumy tern tadniejszg farbe otrzymamy. Gdy zapas farby
zgestnieje dolewamy lekkiej benzyny. Farbe aluminjowg
sporzadza sie z bronzu aluminjowego (proszek alumi-
njum) i roztworu gumy w benzynie. Mozna dodac bieli
otowianej wtedy efekt bedzie jeszcze wiekszy.

Do farby szarej zamiast bieli dodajemy dro-
bno sproszkowanego grafitu lub sadzy.

+ adowanie akumulatoréw predem z elektrowni
i badanie ich stanu.

Pytanie. ,,Prositboym WPanéw zakomunikowac
mi na tamach pisma, czy jest mozliwem i w jaki spo-
so6b tadowa¢ pradem zwyktym (110 v.) akumulator
Forda i jaki przyrzad jest najodpowiedniejszym do
sprawdzania stanu naelektryzowania akumulatora w da-

nym momencie. . .
y Z powazaniem <5, s

Odpowiedz. Pragdem Swietlnym mozna tadowac
akumulatory bardzo dobrze—rzaleznie jednak od tego,
czy jest on staly, czy tez zmienny stosowaé¢ musimy
inne sposoby. Przy pradzie statym urzadzenie do fa-
dowania akumulatorow nie wymaga duzego nakfadu.

Potrzebujemy tylko pare lampek (zaréwek) o napieciu
110 volt i voltomierza. Voltomierz ten w wypadku
tadowania akumulatoréw od Forda powinien mie¢ skale
od 0—8 volt. Jezeli tadowa¢ mamy baterje od samo-
chodu o instalacji 12-voltowej, to musimy mie¢ vol-
tomierz od 0—15 volt.

Posiadajgc w domu elektrycznos¢ (prad staty
110 volt), musimy wpierw zbada¢, ktérym przewodni-
kiem przeptywa prad elektryczny o znaku dodatnim
(biegun dodatni). Do zbadania biegunu najlepiej uzy¢
rézowego papieru lakmusowego. Jezeli papier ten zwil-
zymy i oprzemy o niego konce przewodnika, to
w miejscu styku bieguna dodatniego z papierem za-
uwazymy niebieskg plamke.

Zarowki elektryczne zalgczamy pomiedzy biegun
ujemny pradu, a biegun ujemny akumulatorow i to
szeregowo, to znaczy, ze np. gwinty zarowek tgczymy
wszystkie z odgatezieniami, wiodgcemi od przewodnika,
a wszystkie styki srodkowe zaréwek tgczymy z odga-
tezieniami z biegunem ujemnym baterji. Biegun dodatni
przewodnika tgczymy =z biegunem dodatnim baterji
bezposrednio. [los¢ lampek, jakie wigczamy pomiedzy
biegunem ujemnym przewodnika, a biegunem ujemnym
baterji, zalezy od pojemnosci baterji akumulatorow.
Posiadajgc zapas lampek 10, 16 i 32-Swiecowych, mo-
zemy kombinowa¢ natezenie pradu, gdyz np. lampka
16-Swiecowa 110 volt przepuszcza okoto *2 ampera,
wiec potrzebujac np. natezenia 4 amperéw, musimy
wihaczy¢ cztery zardwki. Zaréwka 10-Swiecowa prze-
puszcza okoto 0,3 ampera, 32-Swiecowa okoto 1 ampera.
Jezeli sporzadzimy sobie tablice z szeSciu opraw-
kami, to mozemy, zmieniajgc tylko zarowki, kombino-
wac natezenie od 0,3 do 6 amperéw. Najlepiej uzy-
wa¢ do tego celu zaréwek o widknie weglowem.

Baterje akumulatoréw Forda mozna tadowaé pra-
dem o natezeniu okoto 6 amperéw. Maksymalnie 10
amperow. Im stabszego natezenia uzyjemy, tern dtuzej
bedzie trwato tadowanie, ale tern lepiej dla baterji.
Od czasu do czasu nalezy wytgczy¢ prad i zbadac
voltomierzem, jakie napiecie akumulatory juz posiadaja.
Normalnie natadowana baterja 6-voltowa powinna po-
siada¢ napiecie 6,8 volt. Napiecie to spada podczas
uzycia do 5,2, pozostajgc w tej sile przez dhuzszy
czas; gdy spadnie' ponizej — trzeba *tadowa¢ nanowo.

Jezeli posiadamy w mieszkaniu pragd zmienny,
to wtedy musimy zastosowac specjalny przeformy-
wacz (transformator), gdyz pradem zmiennym tadowac
akumulatoréw bezposrednio nie mozna. W handlu
istnieje caly szereg systemow transformatoréw pradu
zmiennego na prad staty, jednak cena ich jest dosyc¢
wysoka, tak, ze lepiej jest oddawa¢ w tym wypadku
akumulatory do tadowania do jakiej$s firmy. Transfor-
mator do pradu zmiennego o 42/60 periodéw, napiecia
110—125 volt, kosztuje okoto 520 frankéw franc.—
loco Paryz.

Do sprawdzania stanu akumulatoréw nadaje sie
voltomierz, ktorego uzycie opisatem powyzej. taczy
sie go w ten sposéb przy badaniu, ze jeden koniec
przewodnika, oznaczony -j-, tgczymy z biegunem do-
datnim baterji, drugi za$ z biegunem ujemnym. Cyfra,
na jakiej zatrzyma sie wskazowka, wskaze nam napie-
cie baterji. Mozna takze bada¢ poszczegdlne ogniwa.
Witedy najwieksze napiecie powinno wynosi¢ 2,2 volt,
najmniejsze 1,8 volt na ogniwo.

Mozna takze bada¢ stan baterji zapomocg bada-
nia gestosci kwasu. Trzeba jednak wprzéd by¢ pewnym,
ze kwas byt przed tadowaniem normalnie gesty. Do
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akumulatoréw nie powinno sie nigdy dolewa¢ kwasu
siarkowego, tylko wody destylowanej, gdyz kwas sie
nie ulatnia. Wyjatek stanowig tu wypadki, gdy kwas
sie wylatl lub wyciekt wskutek nieszczelnosci naczynia.
Wotedy jednak radze odda¢ akumulator do specjalisty
do napetnienia i natadowania. Akumulator normalnie
napetniony powinien posiada¢ kwas nastepujacej ge-
stosci:
Baterja natadowana gestos¢
(ciezar wiasciwy) .. 1,260—1,275,
Baterja natadowana do potowy 1,175—1,200,
. wyladowana _ _ _ _ 1;125—1,150.
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Do nabierania kwasu i mierzenia ciezaru wiasci-
wego stuzg specjalne niedrogie przyrzady, skiadajgce
sie z gruszki gumowej, pipetki i wiozonego wewnatrz
pipetki areometru. Wkiadamy do akumulatora koniec
pipetki, naciskamy gruszke gumowsg i potem, zwalnia-
jac gruszce, powodujemy naptywanie kwasu do pi-
petki, wskutek czego areometr, zanurzajac sie w kwa-
sie, wskazuje nam gestos¢ cieczy. Kwas wypompo-
wany z danego naczynia nalezy wla¢ do tego samego.
Kombinujac napiecie i pestos¢, mozemy wnioskowac,
czy trzeba dola¢ wody destylowanej, czy tez nie.

Stanistaw Szydelski.

KOMUNIKAT
POLSKIEGO KOMITETU IGRZYSK OLIMPIJKICH.

Z dniem 3 kwietnia 1925 r. tracg moc obowig-
zujacg wszystkie karty wolnego wstepu do Parku So-
bieskiego (Agrykola), wydane przed wspomniang wy-
zej data.

Instytucje sportowe i osoby, z wyjgtkiem prasy,
ktorej przedstawiciele otrzymajg karty wolnego wstepu
w Zarzadzie Zwigzku Dziennikarzy i Publicystéw Spor-

towych w Warszawie (Marszatkowska 48, m. 36) ze-
chcyg sie zwrdci¢ listownego do Sekretarjatu P. K. I. O.
(Wiejska 11, m. 16) w celu otrzymania nowych Kkart
wstepu na rok 1925.

Do listu nalezy dofaczy¢ karte wstepu z ubiegtego
roku.

Z czasopism

Swigteczny, 15-ty numer ,,Stadionu" wyszedt
w imponujacej objetosci 40 kolumn.

O numerze tym — z punktu widzenia tresci — na-
lezatoby powiedzie¢, ze zawiera on nieomal nadmiar
materjatu, podajgc- ciekawe i fachowo ujete wskazdwki
techniczne, obszerne korespondencje zagraniczne, sze-
reg informacji krajowych i t. d.

Na cato$¢ skladajg sie artykuty: fachowe naswie-
tlenie tak bardzo u nas zaniedbanej turystyki wodnej,
trzy krytyczne, syntetycznie ujete korespondencje za-
graniczne, przyczynek do studjum nad lekka atletyka,
ocena po sezonie naszych narciarzy, interesujgce spra-
wozdanie z walnego zebrania P. Z. P. N., szereg infor-
macji o pracy nad przysposobieniem wojskowem w Pol-
sce, wrescie krotko naszkicowane sprawozdanie z prac
tygodniowych w gtdwnych osrodkach sportu polskiego.

W rubryce ,Dziatdw sportowych* — procz infor-
macji biezgcych—,,Stadjon" podaje krotkie artykuty
wstepne, w ktérych omawia najbardziej palace sprawy,
dotyczgce danej gatezi sportu.

,Lotnik™ Nr. 6. Ukazat sie Nr. 6 ,Lotnika", naj-
tanszego ilustrowanego pisma, poswieconego lotnictwu.
Na ciekawg tres¢ skiada sie artykut inz. Bohatyrewa
»Lotnictwo cywilne w Rosji sowieckiej” oraz opis lotu
Londyn—Indje, pozatem bogaty dziat kroniki, komu-
nikat Cywilnej Szkoty Pilotéw i Konkursu Szybowcéw.
Numer zdobig wspaniate ilustracje z lotu do Indji,
fotografja nowego ptatowca, zamowionego przez Rzad
polski i inne. Cena numeru 20 gr., w prenumeracie
1zt 50 gr. kwartalnie. Adres redakcji i administracji:
Poznan, Sieroca 2.

,,DeutscheMotor Zeitschrift" rocznika 2 zeszyt 5/6,
wydawnictwo Hellmut Droscha. Drezno A. 19.

Otrzymany przez nas ostatni numer ,,Deutsche
Motor Zeitschrift" wykazuje dalszy postep pod wzgle-
dem bogactwa i réznorodnosci tresci. Na wewnetrznej
stronicy tytutowej dano rysunek ciezarowego samo-
chodu Vomag, na olbrzymich poduszkowych obre-
czach Fulda, obok krétkiego opisu naukowej podstawy
powyzszych gum. W dalszym ciggu B. Katz opisuje

przektadnie, zastosowane w budowie stynnych moto-
cykli, Bawarskiej Fabryki Silnikéw, a mianowicie: typ
R 32" i ,R 37". W dziale maszyn pociggowych, w za-
stosowaniu do transportéw i do rolnictwa, znajdujemy
artykut: ,,Urzadzenia pociggowe i ciggowki kotowe
i tancuchowe", w ktorym opisano specjalnie nowe urza-
dzenia pociggowe i tgcznikowe ciggéwek ,W D* ko-
towych i gasienicowych.

Cze$¢ lotnicza zawiera wyczerpujacy opis nowego
o$Smioosobowego ptatowca Dornier'a — ,,Komet 111
i krotka notatke o lotniczym silniku Junkersa ,L. la".
W dodatku do pisma, zatytutowanym ,,Tablice typow",
znajdujemy w tym numerze opis nowego kota i no-
wych wozéw D, nowego samochodu 6/24 KM Faun,
pie¢ typow ciezarowych samochoddw i omnibus Faun,
traktorow Lanza ,,Bulldogg" i ,,Felddank", 450/50 KM
silnika lotniczego BMW, oraz silnika do todzi BMW
sportowego, szkolnego i transportowego platowcow
Udet’a ,,Kolibri", ,,Udet U8" i ,,Udet 410", rdwniez wod-
nego ptatowca metalowego Dornier’a ,Libella", ,,Del-
fin" i ,wal".

Pod wzgledem wiec bogactwa tresci chyba nic
wiecej zada¢ juz nie mozna.

USTAWY | ROZPORZADZENIA

ODNOSZACE SIE
do ruchu samochodowego
w Polsce

ZEBRAL | OBJASNIENIAMI OPATRZYL
INZ. E. BRATRO
Cena 1.60 Cena 1.60

NAKLAD KSIAZNICY - ATLASU
Warszawa, Nowy-$wiat 59. Lwow, Czarnieckiego 12

Na zadanie wysylamy bezptatnie prospekty i katalogi

naszych wydawnictw turystyczn%ch, jako to: Przewodniki po

miastach i wojewddztwach Polskich, zaopatrzone w szczegétowe mapy
i plany. Alapy podreczne, specjalne i generalne.
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PIERWSZORZEDNYCH
FABRYK FRANCUSKICH

oraz

CESCI
SKEADOWYCH

AKCESORJI

WYLEACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO

AU T O-AGENCJUA

WARSZAWA FOKSAL 12 TELEFON. 91-55
o ns HENRYK KORALEWSKI o ns
| WARSZTATY WARSZAWA. ALEJA JEROZOLIMSKA 35, TEL. 270-48 (r6g Marszatkowskiej) | WARSZTATY
MECHANICZNE WYKONYWA REMONTY SAMOCHODOW MECHANICZNE

CZESCI ZAPASOWE DO ROZNYCH MASZYN STALE NA SKLADZIE

Jednocylindrowy magnet z przerywaczem

prawy lub lewy bieg, do motoru nieprzeno$nego
poszukuje majetno$¢ GORA, pow. JAROCIN

J. ADAMCZEWSKI

WARSZAWA
Nowy Swiat 12 Telefon 265-36

Czesci zamienne do samo-
chodéw réznych marek.
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LIMIT ED, COYENTRY (Anglja)
SAMOCHODY: 15/40 12/25 8/18 HP — MOTOCYKLE — ROWERY
Stynny na caly swiat fabrykat angielski

Jeneralne Przedstawicielstwo na Polske i w. m." Gdansk

,P O L T H A P*”

POLSKIE TOWARZYSTWO TECHNICZNE DLA HANDLU | PRZEMYStU SP. Z OGR. ODP. W WARSZAWIE

Biura: Chmielna N° 27, tel.: 209-27, 111-13 i 95-77 Lokal wystawowy: Aleja Jerozolimska N° 4, tel. 258-98
POSZUKUJE SIE ZASTEPCOW NA PROWINCIE

DOGODNE WARUNKI KREDYTOWE

Wystawiamy na Miedzynarodowych
Targach w Poznaniu w ,Hali Maszyn",
stoisko N° 7 278

LEOZYSKA
KULKOWE
| ROLKOWE
koncentryczne

. i konusowe
PIERWSZA POLSKA WYTWORNIA

£ ANCUCHOW ROLKOWYCH
ST. KUBIAK

Warszawa, Hrubieszowska Nr. 9, tel. 75-44

I-o i 2-u rzedowe, state i wahliwe

KULKI STALOWE LUZEM | W OPRAWKACH

POLECA tfancuchy do samochodéw
ciezarowych, osobowych i motocykli. KOLA SAMOCHODOWE

tancuchy ,,GALL’A* i przegubowe do R A F

wszelkich maszyn i transmisji
RURY GIETKIE DWM
PRZYJMUJE zamdwienia na masowe

toczenie, cementowanie i sztancowanie N\ O
od najmniejszych do najwiekszych czesci, K R I_ K U S K E
posiada — prasy do 200 tonn ci$nienia WARSZAWA
PRZEDSTAWICIELE | ODSPRZEDAWCY Nowogrodzka 12
WE WSZYSTKICH WIEKSZYCH Telefon Nr. 63-61

CENTRACH POSZUKIWANI
Depesze: , KARKUS *

Wystawiamy na ,, Targach Poznarskichl Istnieje od r. 1909

Przy zamodwieniach prosimy powoltywacé sie na ,,Auto”!
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SAMOCHOD
CIEZAROWY

pierwszy wedlug wynikdow

WOJISKOWEGO RAIDU
SAMOCHODOWEGO

10/XI (

1923
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GENERALNE ZASTEPSTWO NA POLSKE

T-wo AUTOSKLAD

Warszawa, Al, Jerozolimskie 32

Poznan, 27 Grudnia 15 Lwow, Zyblikiewicza 5

Czlonkowie Automobilklubéw — popierajcie firmy ogtaszajgce sie w waszym organie ,,Auto”!

Ne 8
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Lincoln Ford son
DETROIT
REPREZENTACJA
Spotka Dla Sprzedazy Samochodow
Sp. z 0. o. LéDZ

PIOTRKOWSKA 121 TELEFON Nr. 15-06

OSTATNIE MODELE
CENY FABRYCZNE
WARUNKI DOGODNE

CZESCI ZAMIENNE
STALE NA SKEADZIE

14/35 HP
19/45 HP

Seryjne 4-osobowe torpedo
2-0sobowe
Luksusowe 6-0 i 4-0 osobowe torpedo
2-0sobowe
2-osobowe karetka
4-osobowe
6-osobowe Landaulette

JENERALNY PRZEDSTAWICIEL

ANGIELSKIE BIURO TECHNICZNE
ALBERT YICTOR FRANK

W WARSZAWIE NOWY-SWIAT 34

TELEFONY: DYREKCJA 502-03, ODDZIAL TECHNICZNY 188-34, ODDZIAL. SAMOCHODOWY 11-19, GARAZ 180-36
ADRES TELEGRAFICZNY: ,,ANGLOTECHNIK"
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Dla samochoddéw ,,FORD’a"“

. Poniewaz GARGOYLE MOBI-

LOIL ,,E* p05|ada wiasciwg kon-
systencje 1 bedzie natychmiast
przecieka¢, gdy poziom jego do-
siegnie wierzchniego brzegu. —
Unika sie wiec przepetniania
i stad wynikajacych przykrych
skutkow.

. Poniewaz GARGOYLE MOBI-

LOIL ,,E" nie pozostawia osadu;
ilos¢ wiec zweglonych pozosta-
tosci w cylindrach redukuje sie
do minimum.

. Poniewaz GARGOYLE MOBI-

LOIL ,,E* i w czasie zimowym
jest na tyle ciektym, ze tatwo
przenika do' wszystkich ocierajg-
cych sie wzajemnie powierzchni
i nalezycie je smaruje.

. Poniewaz GARGOYLE MOBI-

LOIL ,,E“, przepchniety przez

pierscienie ttokowe do komor
wentylowych, zostaje tutaj albo
catkowicie zuzyty, albo wyparty,
tak, ze nie zanieczyszcza ani
Wentyll ani ich prowadnic i sio-
detek.

. Poniewaz GARGOYLE MOBI-

LOIL ,,E" nawet w czasie zimo-
wym umozliwia szybkie wigcza-
nie oraz wytaczanie sprzegta, tak,
ze motor rusza z fatwoscia.

. Poniewaz GARGOYLE MOBI-

LOIL ,,E* fgczy w sobie dosko-
natg smarnos¢ z ogromng ciekto-
Scig, wobec czego z fatwoscig
pokrywa i faktycznie smaruje
przeno$nie nawet w najniepo-
myslnlel!]szych warunkach klima-
tycznych.

. Poniewaz GARGOYLE MOBI-

LOIL ,,E“ przedostaje sie tatwo

do tozyska i miedzy przenosnie,
ktére w samochodach ,Ford" s
szczelnie dopasowane. Olej sma-
ruje wiec nalezycie wszystkie
tozyska oraz przeno$nie biegu.

8. Poniewaz uzywaniem GARGOY-
LE MOBILOIL ,,E* zapobiega
sie brzqkamu tasm popedowych
»Forda”, o ile tylko to brzagka-
nie nie jest wywotane nieprawi-
dtowem ich ustawieniem.

UWAGA.

Wystrzegajcie sie falsyfikatow!
Nalezy zada¢ jedynie GARGOYLE
MOBILOIL ,,E* i zwraca¢ uwage,
by na opakowaniu widoczng byta
firma i marka nasza ochronna ,,Gar-
goyele".

Vacuum Oil Company S. A. Czechowice, p. Dziedzice.

Reprezentacja: WARSZAWA, ELEKTORALNA 11.

ROWERY, MOTOCYKLE, CZESCI |

»MAISON ORMONDE”
K. Lipinski
WARSZAWA, JASNA 5, TELEFON 17-02
(GMACH FILHARMONUJ1)

4 Zt OTE MEDALE

AKCESORJA

FABRYKA ROWEROW

K.

-z | CZESCI =:-::

Lipiﬁski

WARSZAWA, PANSKA 83, TELEF.: 199-14 | 114-73

ADRES TELEGRAFICZNY WARSZAWA , AUTOKOWER"

ZAKELADY GRAFICZNE STRASZEWICZOW — WARSZAWA, LESZNO 112.



WARSZAWSKA FABRYKA

FOSFORBRONZU
| FOSFORBAB1TOW

K. K. MIESZCZANSKI

(SPADKOBIERCA)

W WARSZAWIE, LESZNO 119
TELEFON ADMINISTRACJII 23-40
" FABRYCZNY 198-82

- Odlewy z fosforbronzu, bronzu,
mosigdzu i miedzi, oraz odlewy

z glinu i jego stopéw (podiug
wszelkich warunkéw technicz-
nych). Biaty metal. Babit i Fos-
forbabit. MiedZz fosforyczna 5°Jor
10°0, 20°0 dla celéw odlewni-
czych. Cyna fosforyczna 4 — 5°|0
SKEAD CHEMICZNY GWARANTOWANY
OFERTY NA KAZDE ZADANIE
Fabryka posiada wiasne labora-

torium chemiczne i przyjmuje do
wykonania analizy r6znych metali

E. ORDOWSKI

WARSZAWA, OGRODOWA Ne 13

WARSZTATY
KAROSERYJNO-SAMOCHODOWE

WY KONYWUJIA
WSZELKIE ROBOTY REPARACYJINE
W ZAKRESIE KAROSERJI'

PRZYJMOWANIE ZAMOWIEN NA KAROSERJE NOWE
Telefon Ne 162-09

Czytajcie ,,Auto”!

GDANSKA FABRYKA KAROSERIJI T. A.
(Danziger Karosseriefabrik A. G.)

SOPOTY Danzigerstrasse 110-114.
KAROSERJE
SPECJALNE

Wedtug wihasnych i nadestanych projektow, oraz wykwintne
karoserje osobowe, towarowe, ciezarowe, sanitarne i omnibusy.

Gruntowne remonta motoréw, pod-
wozi, karoserji i ich przerébka

ROK ZALOZENIA 1850
FABRYKA KAROSERIJI | POWOZOW

JOZEF RENTEL i S-ka“
WARSZAWA LESZNO 23 TEL. 240-33

Przyjmuje zamdwienia na luksusowe ka-
roserje wszelkich rodzajéw. Wykonywa
ciezarowe i reklamowe karoserje, oraz
wszelkie odnowki i reperacje karoserji

Lakierowanie samochoddéw angielskiemi lakierami,
pokrowce, budy z brezentéw krajowych i zagra-
nicznych

PIERWSZA KRAJOWA'
FABRYKA AKUMULATOROW

..ERG S*

wt. inz. GOLDE

WARSZAWA
ELEKTORALNA 10 TELEFON 193-59

Poleca wszelkiego rodzaju akumulatory
(typy normalne, Bosch’a, Fiata, Dodge’a,
Cadillaca, i inne) do oswietlania starteru,
zapalenia etc. Pojemnos¢ i trwatosc
gwarantowana

Przyjmuje sie akumulatory do naprawy
i tadowvwania

ZAKEAD ELEKTROTECHNICZNY
I WARSZTAT MECHANICZNY

K. MANKOWSKI

Warszawa, Aleje Jerozolimskie N° 24, telefon 183-03

tadowanie akumulatoréw i remonty instalacji
elektrycznych w samochodach :
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