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Staty zapas GARGOYLE MOBILOIL
3-krotna oszczednos$¢ automobillsty!

Polecamy bardzo wszystkim automobilistom zrobienie wiekszego zapasu

wihasciwego gatunku GARGOYLE MOBILOIL. We wiasnym panskim

interesie lezy posiada¢ stale dostateczng ilos¢ wihasciwego gatunku
GARGOYLE MOBILOIL.

Dlaczego? Albowiem zapewniacie sobie przez to:

I. Pewnos$¢ ruchu. 1. Ré)wnomlernoscJf zupetna smarkowama

- Posiadanie zapasu wiasciwego gatunku GAR-
Wiasciwy  gatunek GARGOYLE MOBILOIL. GOYLE MOBILOIL wyklucza wszystkie te
uzywany na podstawie naszej Tabeli Po- przerwy w ruchu i naprawy, ktore przy nie-
lecajgcej, zmniejsza znacznie zuzycie wihasciwem smarowaniu ciagle powtarzajg sie.

. ; ) Osiagniecie w petni zadowolenia z nienagan-
oleju i benzy_ny, chroni pr_zed osadem we nej pracy motoru, dzieki wiasciwemu smaro-
glowym, zmniejsza wszystkie koszty napraw waniu GARGOYLE MOBILOIL i uniknigcie

i przedtuza zywot panskiego samochodu. zupetnie bardzo ucigzliwych przerw w jezdzie.

Il. Wydajnos$¢ i oszczednosé.
Nienaganna praca Waszego silnika i najwigksza wydajnos¢ tegoz
bedzie zapewniong, jezeli bedziecie utrzymywali olej zawsze
w_dobrym stanie. Wymigniajcie zawarto$C oleju w motorze co
1500 kim. w lecie i co 750 kim. w zimie. Nie czys¢cie nigdy
obudowy korby nafta, ktora pozostawia osad w martwych katach,
obnizajac w ten sposdb warto$¢ smarnicza oleju.  Uzupeniajcie
zapas oleju w obudowie Korby stale do wiasciwego poziomu,
nie napetniajac jednakze rezerwoaru zanadto, gdyz to doprowa-
dzitoby u wigkszej czesci silnikow do zalania motoru i spo-
wodowatoby kopcenie i tworzenie sie osadu weglowego.

ROWNIEZ WASZ DOSTAWCA CHETNIE ZA- Gdybyscie nie otrzymali dotychczas od
OPATRZY WAS WLASCIWYM GATUNKIEM odsprzedawcy odnosnych wskazowek,
GARGOYLE MOBILOIL — WEDLUG WASZE- wowczas, nie zwlekajac, zazadajcie tych-

ze od niego. Prosimy zapewni¢ sobie
GO DOBORU — W WIEKSZYCH PLOMBO- zaraz na biezgcy sezon potrzebny zapas

WANYCH BLASZANKACH. GARGOYLE MOBILOIL.

Mobiloil

l-acrujcie sie Tabelg Polecajaca

. Isotta.

TABELA POLECAJACA
(Skrécony wyciag.)
Polecenia te odnosza sie do wiasciwych gatunkéow GARGOYLE
MOBILOIL przeznaczonych do smarowania poszczegélnych typow
i ci i i motoréw pomoc-
niczych, konstrukcji od roku 1921 dn 1925 tacznie. Litery podane
przy roznych fabrykatach i typach oznaczaja marke lub marki
GARGOYLE MOBILOIL, ktére winne by¢ uzyte. O ile poleca sie
uzywanie w. lecie i w zimie r6znych- gatunkéw GARGOYLE
MOBILOIL, wéwczas olej polecany na pore zimowa winien byé
uzywany przy temperaturze od 0° C do minus 18° C. Przy wszystkich
temperaturach ponizej minus 18° C poleca sie uzywaé GARGOYLE
MOBILOIL ARCTIC (za wyjatkiem automobilu marki Ford, do
smarowania ktérego GARGOYLE MOBILOIL “E" jest polecany)

Objasnienie do odczytywania Tabeli Polecajacej-
A oznacza GARGOYLE MOBILOIL “A"

B .. GARGOYLE MOBILOIL “B"
BB , GARGOYLE MOBILOIL "BB"
E .. GARGOYLE MOBILOIL “E”
Arc ., GARGOYLE MOBILOIL Arctic
TT . GARGOYLE MOBILOIL “TT"
P: Samochéd osobowy C: samochéd cigzarowy

NAZWY AUTOMOBILI
OSOBOWYCH | CIEZAROWYCH
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Przenosnia i dyferencjat.
Do wias przenosni | nalezy  uzywac
GARGOYLE MOBILOIL “C", “CC", Iub GARGOYLE MOBILUBRICANT tak Jak
podane w kompletnem wydaniu Tabeli PoleoajaceJ.

YACUUM Ol COMPANY SA

CZECHOWICE, p. DZIEDZICE. reprezentacja, warszawa, elektoralna ii.

PRZEDRUK WZBRONIONY, PRAWO TEUMACZENIA ZASTRZEZONE.



SAMOCHODY

STEYR

ROWNIE PRECYZYJNE | NIEZAWODNE,
CO SLYNNE SZTUCERY STEYRA

JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE:
Tow. , TEHATE" Sp. Akc.

ul. Krakowskie Przedmiescie 5
- T elefon 275-89



bacznosd AUTOMOBILISCI BACZNOSC!

Najwieksza, bogato zaopatrzona w wszelkie
artykuty samochodowe jest tylko firma

LEONARD KRUPKA

WARSZAWA, NOWY SWIAT Nb 5 TELEFON Nb 210-70 (dawniej PLAC TRZECH KRZYZY  8)

DEWIZA:
NAJLEPSZY TOWAR NAJIJNIZSZE CENY
DUZY OBROT. MALY ZYSK
DETAL OBSLUGA FACHOWA HURT

OPONY: MICHEL1IN, CONTINENTAL, GOODYAR

WSZELKIE WYMIARY NA SKtADZIE

BACZNOSC! AUTOMOBILISCI BACZNOSC!



Pierwsze w kraju, zatwierdzone przez Ministerstwo
Oswiecenia, Departament zawodowego wyszkolenia

Kursy Kierowcéw Samochodowych

Tadeusza Lenartowicza

PROWADZI SIE DWA ROWNOLEGLE KURSY: ZAWODOWY | DZENTELMENSKI

Zapisy przyjmuje i informacji udziela kancelarja:
Nowolipki Nr. 67, telefon Nr. 507-96

Zajecia ranne lub popotudniowe. Kupno i sprzedaz okazyjnych samochoddéw

Garaz i warsztaty: NOWOLIPKI Nr. 67. Dojazd tramwajem Nr. 0

Czilonkowie Automobilklubéw — popierajcie firmy ogtaszajace sie w waszym organie ,,Auto”!



EOZYSKA
KULKOWE
| ROLKOWE
koncentryczne
i konusowe

-0 i 2-u rzedowe, state i wahliwe

KULKI STALOWE LUZEM | W OPRAWKACH

KOLA SAMOCHODOWE

R A F
RURY GIETKIE D W M

KAROL KUSKE
WARSZAWA
Nowogrodzka 12

Telefon Nr. 63-61
Depesze: , KARKUS *

Istnieje od r. 1909



Nr. 12 WARSZAWA, DNIA 20-go CZERWCA 1925 r. ROK IV

ILUSTROWANE CZASOPISMO REVUE SPORTIVE ET TECHNIQUE
SPORTOWO- TECHNICZNE DE L' AUTONMOBILE
ORGAN AUTOMOBILKLUBU POLSKI ORGANE OFFICIEL DE L’AUTOMOBILE-CLUB DE POLOGNE
ORAZ KLUBOW AFILIOWANYCH ET DES CLUBS AFILIES

WYCHODZI DWA RAZY W MIESIACU

REDAKCJA: UL. OSSOLINSKICH 6 — TELEFON 287-05 ADMINISTRACJA: OSSOLINSKICH 6 — TELEF. 287-05
(AUTOMOBILKLUB) (OTWARTA CODZIENNIE OD 10 DO 2)
REDAKTOR PRZYJMUJE W SRODY | PIATKI OD 5—7 KONTO CZEKOWE P K 0. 4764
REDAKTOR: INZ. R. MORSZTYN WYDAWCA: AUTOMOBILKLUB POLSKI

KIEROWNIK DZIALU TECHNICZNEGO: STAN. SZYDELSKI

REDAKCJA ZASTRZEGA SOBIE PRAWO ZMIAN | POPRAWEK W NADEStANYCH ARTYKULACH. WSZELKIE PRAWA
PRZEDRUKOW | REPRODUKCJI — ZASTRZEZONE. NIEZAMOWIONYCH REKOPISOW. REDAKCJA NIE ZWRACA

CENA OGLOSZEN:

PRENUMERATA:

. > 7, < TS TIb
ROCZNIE. .o co oz 2 i 3-cia OKKAAKA. ... 200 120 70 40 25
Kwartalnie. ..., 4 zt. 4 ok, przed tekstem i w tekscie . . 250 150 90 50 30
ZagraniCa.....cccocevvveverireerereeeeeneseesinns 20 zt. Za teKSteM. ..o 150 90 50 30 20

Fotografje i klisze na rachunek klijenta.

TRESC NUMERU:

Od Redakcji. — Automobilklub Polski (komunikaty). — Automobilklub Wielkopolski (filja Bydgoszcz) — rezultat wysci-

gow — komunikaty. — Polski Klub Motocyklowy. — Z Miedzynarodowego Zwigzku Automobilklubéw uznanych. — Grand

Prix Europy. — Worazenia z objazdu drég raidowych. Inz. K- Kauczynski. — Urzedowe: Rozporzadzenie Komisarza Rzadu

z dn. 27 maja 1925 r.— Il-gi Wszechpolski konkurs szybowcéw w Gdyni. — Problem ruchu ulicznego w Warszawie. Afn.—

Grand Prix Ameryki. Mak, — Na szlaku raidowym. Zdz. Kleszczynski. — Kalwaria Polskiego Automobilisty. — Kronika.—
Z czasopism. — Ogtoszenia.



SZWEDZKIE £OZYSKA KULKOWE | ROLKOWE

NORMALNE

WARSZAWA, KOPERNIKA Nr. 13

TEL. 12-14

KONICZNE
OTWARTE BEZ PRZERWY

Od Redakcji

Numer niniejszy wydajemy w zwiekszonej objetosci.

Numer z 10 lipca, wskutek wyjazdu

cztonkéw redakcji na V-ty Raid Automobilklubu Polski, zostanie potgczony z numerem z 20 lipca

jako numer 13 —14-ty.

SPROSTOWANIE

W numerze 11-ym pod rysunkami 220 i 221 btednie podpisano ruiny zamku w Mirze,
gdy rysunki przedstawiajg ruiny zamku w Nowogrodku.

Automobilklub Polski

Sekretarjat czynny od godz. 10 do 4 pp
Tel. 135 86.

KOMUNIKATY

Komisja Sportowa A. P. komunikuje, iz stosow-
nie do decyzji K. S. z dn. 29 maja r. b. ze wzgledu
na trudne warunki raidu tegorocznego i na niemozli-
wo$¢ zapewnienia uczestnikom odpowiednich wygod,
panie bra¢ bedg mogly udziat w raidzie tylko jako
kierowcy Ilub pomocnicy tychze. W zadnym innym
charakterze panie do uczestnictwa w raidzie tegorocz-
nym dopuszczone by¢ nie moga.

Na posiedzeniu Komisji Balotujacej A. P., odby-
tem w dn. 10 czerwca r. b.,, na czionkéow A. P. przy-
jete zostaty nastepujgce osoby:

1) Aleksander Wicherkiewicz, dyr. Banku Handlo-
wego w todzi, Warszawa, Kredytowa 6;

2) Ludwik Broda, kupiec, Katowice, ul. Warszaw-
ska 13;

3) Edward Zawidowski, obywatel ziemski, Sta-
rzyska, p. Szkito, pow. Jaworowski, Matopolska;

4) Karol Hettlinger, notarjusz, Warszawa, Szo-
pena 16;

5) Marceli Ciechanowicz, dyrektor banku, Kra-
kéw, ul. Sw. Jana 18;

6) Kazimierz ks. Lubomirski, rolnik, Warszawa,
Krakowskie-Przedmiescie 5.

7) Stefan Humnicki, rolnik, Warszawa, Nowo-
grodzka 12, m. 10;

8) Hugo bar. Wattmann, ziemianin, maj. Ruda
Rozaniecka, Matopolska.

W protokéle Komisji Sedziéw 111-go Polskiego
wyscigu samochodowego i motocyklowego, zamieszczo-
nym w Nr. 10 ,Auta”, zakradty sie btedy w oficjal-
nych czasach zawodnikdw, ktore niniejszem prostujemy:

Klasa C — motocykle:

Kat. I. B. S. A, — C. Marszewski 16'48.5, szyb-
kos¢ przecietna 70.366.

Kat. Il. A. T. S.—W. Rychter 11'52.8, szybkos¢
przecietna 99.552; A. T. S. — W. Ryl 14'52.4, szyb-
kos¢ przecietna 79.525.

Kat. IV. Indian Scout— C. Rybinski 16'59.1, szyb-
kos¢ przecietna 72.537.

RAID 1925 R

Regulamin nagrody p. Michalskiego.

Nagroda p. Michalskiego przyznang zostanie temu
kierowcy samochodu, ktéry w drugim etapie raidu
1925 r. zostanie najlepiej klasyfikowanym, t. j. wedtug
regulaminu raidu wykaze najlepszy rezultat. W razie
jednakowego rezultatu kilku samochoddéw, pierwszen-
stwo przyznane bedzie kierowcy, ktéry ukonczy etap
2-gi w najlepszym czasie, w granicach, okreslonych
regulaminem dla danej kategorji, t. j. temu, ktory wy-
kaze najwieksze procentowo odchylenie od czasu ma-
ksymalnego, okreslonego regulaminem dla kazdej kate-
gorji w drugim etapie.

Regulamin nagrody ks. R. Sanguszki.

Nagroda ks. Romana Sanguszki przyznana bedzie
kierowcy, ktory, prowadzac przez caly czas raidu sa-
mochdd, uzyska najlepsza przecietng szybkos¢ (nie
przekraczajagc w zadnym etapie raidu 60 krn/g.).

Dla | kat. rezultat mnozy sie przez 1.286

» 1 » » » » » 1.047

» IV , , . . 1.000

Przy obliczaniu przecietnej, bierze sie ogélny czas
zuzyty na przebycie catego raidu.

Nagroda ta bedzie przyznang niezaleznie od ogol-
nej klasyfikaciji.



N» 12

Regulamin nagrody Automobilklubu Gdanskiego.

Nagroda Automobilklubu Gdanskiego przyznang
zostanie kierowcy samochodu, ktéry pod warunkiem,
ze ukonczy raid — osiggnie najlepszy rezultat w trzech
probach specjalnych, t. j. w probie szybkosci na tere-

nie pltaskim, w prébie szybkosci na terenie gorskim
i w probie elastycznosci silnika — przyczem klasyfi-
kacja dokonang bedzie na zasadzie zsumowania punk-
tow dodatnich, osiggnietych w probach powyzszych.
Punkty karne, otrzymane w tych prdbach, odjete beda
od sumy punktow dodatnich.

Obliczenie czasu dla przejazdu 7-u etapow V-go Polskiego Raidu Samochodowego
dla préb szybkosci i elastycznosci.

Sr. szybkosé

Sr. szybko$é

Sr. szybkosé

Sr. szybkosé

Kat. 1 min. 35 km/ Kat. II' min. 40 km/ Kat. 1l min. 43 km/ Kat. IV min. 45 km/
Kat. I: do t 212 max. 60 kmlg max. 60 kmlg max. 60 kmlg max. 60 km/g
Etap " ) '
» M L35 Czas na przejazd Czas na przejazd Czas na przejazd Czas na przejazd
IV ponad L 3,5 ) ) . .
max. min. max. min. max. min. max. min.
| Warszawar Wilno 460 15m. 10g.39m. 150.58m. 10g.39m. 14g.52m. 10g.39m. 14g. 12m. 10g.39 m.
Wilno—Stonim .
I 359 Kim. 109.15m. 59.59m. 89.58ni. 5¢.59m. 8g.2lm. 59.59m. 79¢.59m. 5g.59m.
o Stonim-Tamopol ) o 4ni. 8g.36m. 12g.54m. 8g.36m. 12¢.00m. 8¢ 36ni. 11g 28m. 8g.36ni
v Tamopol M. Oko 475 03m. 9g.57m. 14.955m. 9g 57m. 13¢.54m. 9g.57m. 13g 16m. 9g.57m.
v M Gko Plock g g 58 m. 10g.29m. 15g.43m. 109.29m. 14g.38ni. 10g.29m. 13g 58 m. IOg. 29m.
v Plock BYdgoszez g0 02 m. 9g.01m. 13g.31m  9g.0lm 12g.35m 9g.0lm 12g.0lm. 9g. 0l m.
Bydgoszcz—War-
VII szawa 437 kim.  129.12m.  7g9.17m. 109g.55m. 7g9g.17m. 10g. 10m. 7g. 17m. 99.43m. 7g. 17m.
Gorsk Ob bkosci .= . L= = i =
2 EirrSn.aMgrg%;nyE%l(ra%& s’EzsazS. %a)ﬁm/g. 4m-00s- s’Ezng. Q%ml((m/g. 3m26s Sfii qugaﬁ(m/g. : g|/2 égzs?zs. Zrl?)a)l((m/g. $moos
Plaska préba szybkosci ,CzaSHat7 Im.51s. war . Czasmax.= , 2& 1 Czas max.= . 2
2 kim. Blonie—Warszawa &1 ev. 65 ki /g. e sr Z B km/g. Im™36s" g sz 85 km g. ér. sz. 90 km/g. ¢
Proba s00mtr.  ¢F7 B"kmig. Bm-15s § Wkmig. 1n128s § T}rkm/g. 17308 Las ,14.k?1;g Im.17s.
elast
Bydgoszcz 1000 mtr. érc. g %a)l%ﬁg. 9n1ro0 s S,rcl:zgzs. 5n5a>|<(.m7g. in>40s 5925?840/\ kn?g. Im.30s. srCZs?z m/g. im0 s
Automobi | kl u b Klasa V. Szymczak, A. D. — 34.53 — nagroda
_ _ f. Stadie; 2. Rakowicz — 32.55 — nagroda puhar
wWielko po Iski srebrny f. Batorski.
FILJA BYDGOSzCZ Motocykle.
Klasa la. 1. Drevs H., B. S. A.— 19.45 — nagr.
; ; Pfefferkorna Ramisha; 2. Kobus, Triumpf — 26.20 —
REZULTAT WYSCIGOW nagr. f. Rutowski i S-ka.
Klasa | do 350. 1. Turkiewicz, A.J.S. —38.05 —
W BYDGOSZCZY nagr. garnit. Maciej Levas; 2. Buda, Sarolea — 38.59 —
dn. 14 czerwca 1925 r. nagr. p. Mietlickiego.
Klasa Il. 1. Jahr, Triumpf — 44.43 — nagr. F. B.
Samochody. 2. Janowicz, B. M. W.— 46.43 — nagr. Seifert i Forster;
Klasa 1. 1 Nalaskowski Mathis — 41—31 — 3. Matusiak, Sarolea — 53.20 — nagr. Jahr i J. Kaszu-
S ' T bowski.
gggr. p. Otto; 2. Nowakowski, Tatra 4r—10 Klasa Ill. Kuczwalski, H. D. — 44.44 — nagr.
gr. p. Bauera.
_ Klubu Motocykl, m. Bydgoszczy.
Vest K_Iasadll. L GURSCh’BF'at —W3f5|-|10—_ﬂ<’;gf-l_ to‘é‘{' Klasa IV. LBunn, H. D. —43.34 — nagr. Seifert
Meiﬁ( : V‘é@g B%Wny puhar Mrovv_. K |ek_op., - Lbundt, i Forster, serwis do kawy i nagr. Klubu Motocykil,
athis — 99,00 — hagr. p. Viarcinkowskiego. m. Bydgoszczy; 2. Riemer, Indian — 46.06 — nagroda
Klasa IIl i IV. 1 Rakowicz, Lancia— 32.55— f. Stadie.

nagr. Brzeskiauto; 2. Stadie, Protos — 34.48 — nagr. dr.
Szylinga.

Najlepszy czas dnia—Turkiewicz—38.05—A. J. S.
Wyro6znienie sportowe.
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Lista nowoprzyjetych cztonkéw
(filja Bydgoszcz).

101) Walter Iffland—Zalesie, pow. Szubin; 102) Sta-
nistaw Matuszewski—Bydgoszcz, Gdanska 48; 103) Mi-
kotaj Kiehn — Szubin-wie$, p. Szubin; 104) Ignacy
Pietrzkowski—Chojnice, Dworcowa 21; 105) Zygmunt
Preiss — Koronowo, Rynek 9; 106) Jan Grieshammer—
Metno, p.' Grudzigdz; 107) Emil Bigalke— Bydgoszcz,
Al. Mickiewicza 4; 108) Jozef Fagiewicz— Bydgoszcz,
Gdanska 158; 109) Franciszek Kreski — Bydgoszcz,

Polski Klub Motocyklowy.

Boduena 4.
Sekretarjat czyny w poniedziatki od 18—20.

Na ostatniem posiedzeniu komisji balotujgcej
przyjeci zostali na cztonkéw zwyczajnych P. K. M.
pp: Jan Andrzejewski, komisarz sagdowy, tédz, Orla 16;
Bielak Antoni, kierownik wydziatu Zaki. Am. Pocisk,
Rembertéw; Roman Bogowolski, Inzynier miejski, Ko-
wel, Sienkiewicza 34; Karol Debicki, wiasciciel firmy
Cyclecar, Lwdéw, Romanowicza 9; Jan Ejmont por.,
Warszawa, Al. Jerozolimskie 45, m. 6; Wactaw Hry-
niewski mjr.,, Warszawa, Fort Wola; Antoni Janowski,
nacz. Wydz. P. K. O., Warszawa, Brzozowa 2, m. 27;
Michat Kornatowski, Warszawa, Szopena 14; Stanistaw
Kossakowski, urz. Zakt. Am. Pocisk, Rembertow; Adam
todzinski mjr., Rembertéw; Bronistaw Nawrocki, stu-
dent politechniki, Warszawa, Grabowska 8; Edmund
Olszewski por., Warszawa, Wilcza 53, m. 9; Tadeusz
Rudawski, stud. politechniki, Lwow, Nabielska 8; Jan
Ripper, Krakéw, Smolenska 31; Mieczystaw Strasbur-
ger jr, stud. poi. warsz., Warszawa, Kopernika 26; Jan
Bohdan Sieklucki, stud. poi. warsz., Warszawa, Pol-
na 50 m. 68; Roman Zotobinski, kontroler skarbowy,
Warszawa, Krzywe Koto 2, m. 28.

Na walnem zebraniu P. K. M. w dniu 8. VI b.r.
wybrano do komitetu P. K. M. pp: Stanistawa Bier-
nackiego, Stanistawa Szydelskiego, Aleksandra Mrozin-
skiego, Wiestawa Modzelewskiego, Witolda Rychtera,
Adama Tuszynskiego, Wactawa Karczewskiego, Czesta-
wa Rybinskiego, Juljana Bartnickiego, Bohdana Siekluc-
kiego, Jana Jesionka, Aleksandra Andrzejewskiego, An-
toniego Bielaka, Wactawa Hryniewskiegd, Bohdana
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Gdanska 7; 110) Fryderyk baron v. Rheinbaben—Jan-
kowo, p. Pako$¢, pow. Mogilno; 111) Willi Winke —
Kosztowo, p. Wyrzysk; 112) Willy Gabriel—Bydgoszcz,
Gdanska 100; 113) Ottokart Kunkel— Suchoraczek,
p. Wiecbork; 114) Walter Otto — Kotomierz, p. Byd-
goszcz; 115) Antoni Krulikowski — Nowe Miasto nad
Drwecg; 116) Artur Studzinski—Waldowo, p. Pruszcz;
117) Czestaw Kaminski—Bydgoszcz, Krasinskiego 13;
118) Franciszek Sawicki — Bydgoszcz, Kosciuszki 49;
119) Ludwik Nowicki — Bydgoszcz, Cieszkowskiego 3.

Wernera, Bolestawa Jedrychowskiego, Jana Choinskiego,
Adama todzinskiego, Antoniego Janowskiego i Tadeu-
sza Wolskiego.

Do Komisji Rewizyjnej: Romana Bogowolskiego,
Stanistawa Kossakowskiego i Stanistawa Medrzeckiego.
Na zastepcoéw: Teofila Mekarskiego, Tadeusza Rudaw-
skiego i Stefana Czarneckiego.

Dnia 12 b. m. odbyto sie konstytucyjne zebranie
komitetu P. K. M. na ktorem wybory wypadty naste-
pujaco: Prezes: Putk. Al Mrozinski, wiceprezesi: kpt.
Stanistaw Szydelski, Inz. Juljan Aartnicki, i p. Antoni.
Sekretarz jeneralny p. Wiestaw Modzelewski, skarbnik
mjr. Wactaw Hryniewski, gospodarz klubu p. Wactaw
Karczewski, bibljotekarz: kpt. Bolestaw Jedrychowski.

Do komisji sportowej wybrani pp: Stanistaw Bier-
nacki, Antoni Bielak, Adam Tuszynski, Stanistaw Szy-
delski, Jan Choinski, Wactaw Hryniewski, Bohdan Wer-
ner, Adam todzinski, Juljan Bartnicki, Witold Rychter.

Z MIEDZYNARODOWEGO ZWIAZKU
AUTOMOBILKLUBOW UZNANYCH

KOMUNIKAT.

Stosownie do zyczenia Krdlewskiego Automobil-
klubu Hiszpanji, prezes Miedzynarodowej Komisji Spor-
towej zatwierdzit daty 19 i 20 wrzesnia 1925 r. dla
rozegrania wyscigéw szybkosci i turystyki, organizo-
wanych kolejno przez Automobilklub Gurpurcoa na
torze St. Sebastien (zamiast zapisanych w kalendarzu
dat 14 i 15 wrzesnia 1925 r.).

Paryz, 13 maja 1925 r.
Sekretarz generalny A. L. A. C. R.

Grand Pr x Europy

Najwieksza nagroda Europy rozegrang zostanie,
jak wiadomo, tego roku w dniu 28 czerwca w Belgji
na torze pod Spa. Organizacja tego stynnego zawodu
spoczywa wiec obecnie w rekach Krolewskiego Auto-
mobilklubu Belgji, ktéry rozegra jednoczesnie swoj do-
roczny Grand Prix. Za kilka tedy dni odbedzie sie ten
niestychanie ciekawy wyscig, a wobec nadzwyczajnego
przygotowania, w ktorym wysitek K. A. K- B. zostat
poparty przez rzad belgijski, spodziewany jest olbrzymi,
dotad jeszcze nie osiggniety sukces.

Dn. 28 wiec czerwca rozegrany zostanie na prze-
Slicznem tle stynnego zresztg krajobrazu okolic Spa,
na S$wietnie przygotowanym torze, miedzy Francor-
champs—Malmedy—Stavelot ten jedyny wsrod wszy-

stkich wyszczeg6lnionych w kalendarzu sportowym
zawod samochodowy, ktory podlega bezposredniej
kontroli Miedzynarodowego Zwigzku Automobilklubéw
Uznanych. Jest on przytem jednym z 4-ch, ktéry daje
prawo do wspotubiegania sie o szampionat Swiata.
Zaczyna sie juz uchyla¢ rgbek tajemnicy, otacza-
jacej szczegoly techniczne niektérych zapisanych wo-
z6w, zwlaszcza za$ niezwykle rezultaty, osiggniete
przez ich konstruktoréw pod wzgledem powigkszenia
mocy silnikéw. Chodzi tu, jak wiadomo, o silniki dwu-
litrowej pojemnosci cylindrow (wedtug regulaminu tego-
rocznego jest to maksymalna wielkos¢, dopuszczona
do Grand Prix Europy), a moéwia, podobno, o 200 KM.
rozwijanych przez nie przy 7500 obrotach... Te opo-
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wihadania dowodzg w kazdym razie, ze
28 czerwca ujrzymy wyscigi, ktére beda
niezwykle ptodne o ile chodzi o do-
Swiadczenia z dziedziny mechaniki.

Dowodzg one zwiaszcza, ze stynni
ci konstruktorzy czynig olbrzymi wysitek,
aby zdoby¢ tegoroczny Grand Prix Eu-
ropy. Ten fakt, jak rowniez fakt nie-
zwyklego zainteresowania sie publiczno-
§ci tym zawodem, a zwiaszcza napltyw
wielkiej ilosci zaméwien na miejsca po-
zwalajg przewidywac, iz Grand Prix Eu-
ropy 1925 roku stanowi¢ bedzie jednag
z najstynniejszych dat sportu samocho-
dowego.

Spodziewany jest zresztg nieby-
waty naptyw widzéw, na przyjecie kto-
rych Spa i jego cudne okolice przygo-
towujg sie ze zwyklg swa goscinnoscia.
W catej okolicy wre gorgczkowy ruch,
jak réwniez na torze, na ktérym Krolew-
ski Automobilklub Belgji, majagcy powie-
rzone sobie przygotowanie zawodu, po-
czynit wprost cuda dla doskonatego przy-
stosowania drog i terendw przylegtych,
do wymagan zawodu tego znaczenia co
Grand Prix Europy.

Kierowcy, ktérzy poprowadzg wspoétza-
wodniczgace samochody.

Na podstawie zrodet oficjalnych mo-
zemy przytoczy¢ tu nazwiska kierow-
cow, zaangazowanych przez wspotzawod-
niczace firmy:

,,Alfa- Romeo"” — Ascari, Campari,
Brilli-Peri i w rezerwie Mininozzi.

,,Delage" —Thomas, Divo. Benoist,
Torchy.

,»Sunbeam" — Segrave, 'Conelli, Dul-
ler.

,,Guyot"— Guyot, Rouvier (i w re-
zerwie Matthys).

Jak wida¢, lista ta zawiera nazwi-
ska najlepszych na Swiecie w tej chwili
kierowcow. Ascari, Compari, Thomas,
Divo, Benoist, Seagrave, Conelli, Duller
i Guyot zwilaszcza majg za sobag najbar-
dziej sensacyjne w dziejach automobi-
lizmu wygrane i nieomieszkajg napewno
w obecnem Grand Prix Europy wypo-
wiedzie¢ sobie niestychanie pasjonujgcej
walki.

Porzadek startow.

Komisja Sportowa Krolewskiego
Automobilklubu Belgji dokonata losowa-

nia kolejnosci startow w Grand Prix Europy. Dele-
gaci wspotzawodniczgcych firm byli obecni
posiedzeniu, ktéremu przewodniczyt prezes baron G.

Nothornb.

Samochody bedg startowa¢ w porzadku naste-

pujacym:

Delage 1.
Alfa-Romeo L
Guyot |.
Sunbeam |.
Delage 11
Alfa-Romeo 1L
Guyot II.
Sunbeam |I.
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9. Delage III.

10. Alfa-Romeo III.
11. Sumbeam III.
12. Delage IV.

Lista'ta zawiera 2-gi samochdéd Guyot, ktéry
w ostatniej chwili zostat przez firme te zgtoszony.

Oprécz tego drugie losowanie dato porzadek
ustawienia stand’6w zaopatrzenia.

Ceny miejsc.

Ceny miejsc w obrebie trybun zostaty ustalone
jak nastepuje.

Loza 4-miejscowa . . . 400 frS.



Miejsce numerowane . 40 frs.
Miejsce stojagce w obre-
bie trybun............. 25
Garaze trybun............. 20 , od samochodu

Garaze Francorchamps

KAROL KAUCZYNSKI
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Garaze trybun przeznaczone sg dla oséb, ktore
zamOwity loze lub miejsca numerowane na trybunach.

Bilety moga by¢ nabyte wczesniej w Krolew-
skim Automobilklubie Belgji (58 Avenue des Arts
w Brukseli).

Wrazenia z objazdu drég raidowych

ogromne, ale wszedzie i zawsze na plan pierwszy

wysuwa sie to samo zapytanie — jaka jest droga
raidowa? Czy jest ona wogole mozliwa do przebycia,
czy tez stan drog nieszosowanych jest taki, ze zacho-
dzi obawa przeszkdéd nieprzezwyciezonych i ze raid
sie zatamie na trudnosciach ,,polskich drég*

Ot6z mozemy z catym spokojem zapewnic
wszystkich, ze kazdy samochdéd w dobrym stanie,
prowadzony troskliwg reka dobrego kierowcy, droge
nietylko ze przebedzie, ale z tatwoscia moze z nigj
wyj$¢ zwyciesko. Naturalnie, wymagania, stawiane
nerwom kierowcy, hamulcom i resorom, sg ogromne.
Jasnem jest, ze wszelkie kataklizmy atmosferyczne,
w postaci burz lub dtugotrwatych deszczOw, mogg stan
drég gruntowych bardzo pogorszy¢, przewidziany
jednak na ten wypadek objazd na odcinku Krzemie-
niec — Zbaraz usunie i te trudnosci. 'Z drugiej strony,
ogromna rozmaitos¢ wrazen, jaka przyniesie ze sobg
tegoroczna routa raidowa, powinna zainteresowac i po-
ciggng¢ nietylko automobilistow, ale tez ludzi, ktorzy
chcg pozna¢ kraj w jego najciekawszych i najpiekniej-
szych okolicach, ktére w normalnych czasach tak trudno
jest zwiedzid.

Etap I-szy obejmuje droge Warszawa —+omza—
Augustow — Suwatki — Sejny — Augustow — Grodno —-
Lida — Wilno, 639 kim.

Z Warszawy wyjezdzamy przez most Kierbedzia,
szosg na Jabtonne. Kilometry 23 i 25, pozostatosci
dawnej zlej szosy do raidu majg by¢ poprawione.
Dobra zreszta droga prowadzi przez Serock, przed sa-
mym Pultuskiem ostry zakret na prawo do miasta,
stamtgd przez RoOzane do Ostroteki. Miedzy Rbézang
a Ostroteka 4 mostki, przed ktérymi nalezy dobrze
przyhamowac¢. Przed samg Ostroteka, koto tartaku,
zakret na prawo przez stosunkowo waski most na
Narwi. Wijazd do miasta, dalsza droga, az do tomzy,
jest w bardzo dobrym stanie.

Z tomzy przez Stawiszki, Szczuczyn, Grajewo,
Rajgrod, Augustow szosa prowadzona jest z pagorka
na pagorek, jednak w bardzo dobrym stanie i biegnie
w odlegtosci 4 — 5 kim. réwnolegle do granicy Prus
Wschodnich.

W Augustowie skrecamy przed miastem na prawo,
nastepnie za$ na lewo na, $luze na kanale Augustow-
skim. Bezposrednio za tem rozpoczyna sie krajobraz
rzeczywiscie wspanialy. Przebogata w stare drzewa
i lesne jeziora puszcza Augustowska, ktérej nie opu-
szczamy na calym tym trojkacie: Augustow—Suwatki—
Sejny — Augustow. Droga tu wszedzie bardzo jest
dobra, przed samymi Suwatkami znow bardzo waski
most na rzece Hanczy. W Suwatkach — tadne mia-
steczko — skrecamy na prawo w kierunku Sejn, okoto
30 kim., droga srednia, na kilometrze 16 do 18 nawet
bardzo zta — duze powybijane jamy. W Sejnach nie
jedziemy prosto szosg, lecz skrecamy na placu na
prawo, koto bardzo pieknego kosciota, na objazd dhu-
gosci prawie 6 kim. gruntowej drogi, bardzo zlej i wy-
magajacej wzmozonej uwagi. Miejscami piaski.

ZAINTERESOWANIE raidem jest w tym roku

Wijechawszy na szose kowienska, prowadzacg
z Sejn do Augustowa, dostajemy sie na pyszng zupet-
nie gtadkg szose o minimalnym ruchu kotowym, ktdra
przez miejscowos¢ Giby prowadzi az do Augustowa,
gdzie, przejechawszy wiaduktem ponad kolej, wjezdzamy
znowu na $luze na kanale Augustowskim. Droga ta,
cho¢ gtadka, ma jednak duzo putapek w postaci prze-
kopéw, porobionych przypuszczalnie podczas wojny
i niedobrze zatatanych grubymi kamieniami, oraz na
kilometrze 30-ym, 31-ym, 32-im i 37-ym diuzszych
kawatkéw dylowanych, ktére stanowig dla wozu bar-
dzo niebezpieczne i niemite niespodzianki. Droga ta
prowadzi caty czas przez wysoki, piekny las, a na
kilometrze 32-im przez wysoki most nad inng $luzg
na kanale Augustowskim, #gczacym tutaj caly szereg
jezior w jedng sptawng rzeke.

Mingwszy S$luze w samym Augustowie, skrecamy
na lewo w kierunku do Grodna. W odlegtosci koto
2-ch kim. za Augustowem bardzo przykry objazd,
z powodu budowy mostu, ktéry do raidu ma by¢
ukonczony. Za przejazdem kolejowym zaczyna sie koto
20 kim. drogi, prowadzonej wysokg groblg przez mo-
kradta, na ktérych niema ani jednego osiedla. Na
poczatku tej szosy sg dwa kawatki dylowane; dalszych
20 kim. nalezy lez przebywa¢ z ostroznoscia, gdyz
pot drogi jest zawalone szutrem. Oprocz tego caly
szereg mostow, dopiero co przebudowanych i bruko-
wanych w zimie, stanowi nieprzyjemng przeszkode.
Od 25-go kim. zaczyna sie droga lepsza i okolica bar-
dziej zamieszkata.

Przed samym Grodnem miejscowos¢ tososnia,
$licznie potozona w jarze, nastepnie wjazd na gore, skad
$liczny widok na Grodno, lezace nad samym Niemnem.
Zjezdzamy do rzeki przez most, na prawo, wysoko
w powietrzu, widzimy most kolejowy, ktéry z drewnia-
nego zostat przebudowany na zelazny. Po drugiej
stronie Niemna, stromo do gory, na plac przed kate-
drg i stamtagd na szose do Lidy.

Szosa z Grodna do Skidla 30 kim. stosunkowo
dobra, caty szereg mostkow wypuktych. Na 26-ym kim.
przejazd nad torem kolejowym, tuz za zjazdem zaczyna
sie bardzo zta droga.

Skidal — Lida 82 kim. Z poczatku szosa bardzo
zta, zwilaszcza przez las, az do tartaku. Droga ta
zesziego roku jeszcze dobra, zostata zniszczona w zimie
przez zwoézke drzewa. Od 16-go kilometra zaczyna sie
droga lepsza, troche poprawiona. Dalej, az do samej
Lidy, droga pyszna, jedynie caty szereg mostkéw wy-
maga wielkiej ostroznosci. W Lidzie przejezdzamy przez
tory kolejowe, w miescie na lewo przez plant ko-
lejowy.

Nastepnie wyjazd na szose, wzglednie trakt,
w kierunku do Wilna, odlegtego o sto kilometréw.
Tutaj pieknie brukowana szosg, zamienia sie w trakt
gruntowy.

Opisanie tego kawatka jest niezmiernie trudne,
gdyz co krok moze spotka¢ automobiliste jaka$ nie-
spodzianka: czy to w postaci rowu, dotu, czy tez ka-
mienia. Trakt idzie ws$rod starych drzew topoli i brzoz,
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miejscami wezszy, przecietnie jednak szerokosci jakichs$
30 mtr. Na niektorych kawatkach tory wyjezdzone
wskazujg automatycznie droge, ktérej i samochdéd po-
winien sie trzymaé. Na innych miejscach znowu mu-
rawa, rowna jak dywan, pociaga automobiliste, ktory
tu moze rozwija¢ catkiem pokazng szybko$¢. W nie-
ktérych miasteczkach i wsiach droga nawet wybru-
kowana.

Trakt prowadzi przez Wielkie Sioto, Zurmany,
przez tor kolejowy do miasteczka Woronow, stamtad
za$ przez Bieniakonie, Wielkie i Mate Stoteczniki, Ja-
szuny do Wilna. Tam, gdzie grunt bity, nie napotyka
sie szczegOlnych trudnosci — jedynie przy przekrocze-
niu matych rzeczek, wjazdach na mostki, ktore regu-
larnie sterczg dos¢ wysoko ponad poziom drogi, oraz
za miejscowoscig Bieniakonie trzeba zwracac¢ specjalng
uwage na omijanie tych przeszkéd. Za Bieniakoniami
trakt wznosi sie lekko pod goére piaszczystg i rozdziela
sie na caly szereg drdg. Zarzad drogowy obiecat od-
powiednio droge oznaczy¢. Zjazd do miejscowosci
Jaszuny stromy, most na rzece Mereczance bardzo
lekki. Zarzad drogowy bardzo energicznie pracuje nad
podsypaniem drogi w miejscach, gdzie przechodzi ona
przez grzaskie tereny. Wida¢ kolejke, zwozacg ziemie,
oraz liczne furmanki przy pracy.

Na 6-ym kilometrze od Wilna zaczyna sie droga
brukowana, a ogromna ilos¢ kamienia, przygotowanego
za Lidg i przed Wilnem, daje nadzieje, ze niebawem
i Wilno bedzie ze stolica Panstwa zlgczone bitym sze-
rokim goscincem.

Wijezdzamy do Wilna, na dét obok cmentarzy,
popod tory kolejowe ku Ostrej-Bramie, pod kaplicg na
ul. Wielkag i dalej na plac koto katedry.

Etap 1l-gi obejmuje droge: Wilno — Oszmiana —
Iwie — Nowogrédek —Mir— Nieswiez — Baranowicze—
Stonim, 353 kim.

Z Wilna wyjezdzamy tg samg droga, ktérgsmy
przyjechali: przez Ostrg-Brame, pod kolej i do gory,
na 4-ym kilometrze skrecamy na lewo.

Pr-zez Miedniki do Oszmiany cata odlegtosc¢
55 kim. Z tego w powiecie wilenskim, co kilka me-
trow, zmienia sie bruk, szosa, zwirdwka, dylowanie,
kawatki gruntowe, z tego 27 kim. szosy bardzo ziej,
petnej wyboi i dziur. Zaraz od wjazdu do powiatu
oszmianskiego obraz sie z mienia. Ta sama droga
gruntowa jest rowna, gtadka, bez zadnych wyjezdzo-
nych toréw, a to dzieki tylko systematycznemu bro-
nowaniu i podsypywaniu brzegéw szosy.

Na 9-ym kilometrze przed Oszmiang zaczyna sie
szosa brukowana, az do samego miasta. Za Oszmiang,
az do Holszan, ta sama droga dobra i mito jest po-
patrze¢, jak na tej drodze widaé $wiezo sadzone
drzewka, wskazujgce na pieczotowitg opieke i zdolnosci
organizacyjne inz. Skutkiewicza. W Hol6zanach piekny
kosciot z klasztorem, tuz przy kosciele skret na prawo
na most na Holszance do Trgb. Przez tor kolejowy
do Juraciszek i dalej do Iwia. Droga gruntowa prowa-
dzi przez piekne lasy, niegladzona, miejscami dos¢
piaszczysta, przed samym Iwiem szeroka na 100 mtr.
iwie bardzo ciekawe miasteczko, znane ze swoich jar-
markOw. Za miasteczkiem oryginalne stare cmentarze
tatarskie i meczet. Skret na lewo na Dendeliszki,
Zbhojsk i most na Niemnie. Znaki ostrzegawcze dla
samochodéw znajdujg sie i tutaj, przyczem sg usta-
wione w sposOb niecatkiem odpowiadajgcy przepisom,
naprz. znaki na zakret, zamiast znakdéw na skrzyzowa-
nia. Na kilku kawatkach jest droga dylowana, pota-
czenia sg brukowane, bardzo dobre, ale zbyt krotkie,
aby sie mozna na nich rozpedza¢. Ostatnie 3 kim.
przed Niemnem $wiezy nasyp z piasku bardzo nieprzy-
jemny, gdyz woOz grzeznie po osie. Wskazanem jest
na tym kawatku nie stawac, gdyz grozi ugrzezniecie.
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Przez nowy most na Niemnie i dalej przez piekny las
na Wsie—Ilub do Nowogrodka, ktérego stare ruiny juz
zdaleka sg widoczne. Droga $rednia prowadzi pod gore,
wjazd do Sslicznego miasteczka, na ktérego budynki
warto rzuci¢ okiem. Wyjazd z rynku na lewo obok
starego cmentarza, gdzie jakoby byt niegdy$ Swiety gaj
poganski. Tutaj zaczyna sie droga troche gliniasta,
pozniej staje sie piaszczysta, nasyp pod szose gotowy,
bardzo porzadne, szerokie mostki, jedzie sie jednak
bokami, gdyz na nasypie jest gruda, ktéra jednak do
raidu ma by¢ walcem zgnieciona. Trakt prawie caly
czas koto 60 rntr. szeroki. W miejscach, gdzie droga
przechodzi przez rzeczki, sa w robocie groble, ktéremi
sie zastepuje mosty, postawione przez Niemcdw, nie-
ktore bardzo dtugie. Milem jest to, ze wszelkie gory
w  kierunku wschodu sg brukowane. Nalezy jednak
bardzo uwazaé, gdyz zjazd na druga strone jest peten
wybojow. Przejezdzamy przez miasteczko Korzeliszki
nastepnie przez most na Zerweczu, ktory przez 2 lata
oddzielat front niemiecki od rosyjskiego. Po drugiej
stronie na starych pozycjach rosyjskich widzimy kolo-
nje osadnicza pierwszej dywizji legjondw. Przez Tu-
rzec dojezdzamy do Miru, za miastem bardzo ciekawe
ruiny zamku, siedziba ksigzat Mirskich—w roku 1812
kwatera krola Westfalskiego. Za zamkiem szosa na
lewo podagza do stacji granicznej Stolpce, odleglej
o 15 kim., my za$ podgzamy na prawo na potudnie
do miasteczka Horodzieja. Droga caly czas gruntowa
$redniej dobroci. W samym miasteczku Horodzieja
przemieniajg dylowanie na szose brukowana.

Ta robota do raidu prawdopodobnie bedzie ukon-
czona. Tuz od przejazdu kolejowego az do samego
Nieswieza 18 kim. dobrej szosy. Miasto Nie$wiez, sie-
dziba ksigzat Radziwittéw, z bardzo ciekawym kosciotem
z grobami ksigzacymi, jest najblizej granicy bolsze-
wickiej potozonym polskim miastem. W Nie$wiezu
objezdzamy rynek i tg samag droga, ktérasmy przy-
jechali, wyjezdzamy w kierunkdw na Baranowicze. Trzy
kim. za miastem skrecamy na lewo i tu zaczyna sie
kawatek drogi okoto 20 kim. najciezszy z catego eta-
pu. Droga idzie starym traktem az do Zamkowicz, tu
skreca na lewo prawie ze na polne drogi do Swoja-
tycz. Droga waska, ciggle rozwidlenia i zakrety, a co
gorzej bez stupdéw telegraficznych, ktéreby mogty
wskazywac kierunek drogi. Dopiero od Swojatycz wjez-
dzamy na droge o fatwiejszej orjentacji i bedaca
w lepszym stanie. Przez Werdme, Podlesie, Darowo
kierujemy sie na Baranowicze. Miedzy Podlesiem a Da-
rowem mijamy znowu linje frontu rosyjsko - niemiec-
kiego. Slady walk nad rzekg Szczarg jeszcze dzi$ wi-
doczne. Przez ogromnie diugie miasteczko Baranowicze
przejezdzamy drogg brukowang. Warto zwroci¢ uwage
na wielki rozbudowany dworzec, ktory ciggnie sie na
przestrzeni okoto 10 kim. Tuz za miastem 5 kim. dro-
gi w przebudowie, szosa sama az do Stonima dobra,
prowadzi przez piekny wysoki las. W odlegtosci ja-
kich 18 kim. od Baranowicz jest kilka ostrzejszych
zakretOw, zresztg caty czas droga dobra i opr6cz mo-
stow pewna.

Etap 111-ci. Stonim — R6zana — Kobryn — Du-
bieczno — Kowel — Hotuby — tuck—Dubno—Krzemie-
niec—Zbaraz — Tarnopol 517 kim. Ze Stonima do Ro-
zany 38 kim. z poczatku droga dylowana, nastepnie
zupetnie dobra, za Ro6zang rozjazd szerokg szosg do
Pruzan przez S$liczny wysokopienny las zw. puszcza
Rozanska. Kawatkami sg dylowania, zwiaszcza koto
kilometra 20-go, 21-go. Za puszczg nha rzece Jasiotdzie
objazd mostu, ktory do raidu bedzie przypuszczalnie
gotowy. W okolicy Pruzan widzimy wszedzie prace
koto poprawiania szosy, tak, ze jest pewnos¢, ze raid
tu nie napotka na zadne trudnosci. Obok 3-ch wia-
trakbw na gorze, nie dojezdzajgc do miasta Pruzan
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skret na lewo, przed samym skretem u kolejki, troche
wyboisty. Szosa z Pruzan do Zaprud wszystkim znana
z zesztorocznego raidu, w bardzo dobrym stanie. Za-
prudy—Kobryn szosa szeroka ale zia, nie pozwala na
wiekszg szybkosé, wida¢ jednak réwniez prace koto
reperacji szosy. W Kobryniu ulica gtéwng do rynku
nastepnie na prawo szosg Brzeskg i za miastem u ro-
zejscia sie drog na lewo, szosg idagcg do Wiodawy.
Kobryn—Dubieczno 40 kim. Stan szosy S$redni.

W Dubiecznie skrecamy na lewo na $liczng szose,

idgcg z Brzescia do Kowla (wzgl. Kijowa). Szosa ta
jest bardzo tadnie utrzymana. Przejezdzamy przez miej-
scowosci: Mokrany, Horniki, Ratno az do Kowla. Szosa
caty czas wyborna jednak specjalng uwage nalezy zwra-
ca¢ na przejezdzanie przez mostki, kto-
rych stan jest ponizej wszelkiej krytyki.
Mosty czy dtugie, czy krotkie sg wszy-
stkie przegnite, chwieja sie, a jezdnia jest
najczesciej catkiem zniszczona. Wielka
ilos§¢ mostkéw jest o Kkilkanascie ctm.
nizej niz powierzchnie szosy.

Przejechawszy przez tory kolejowe,
przed samym Kowlem, skrecamy na lewo,
przejezdzamy przez cate miasto znowu
przez 2 podjazdy pod torami kolejo-
wymi Kowel — tuck. Szosa ta przecho-
dzi przez Hotoby, Swidniki, Perespy, Ka-
puczewke do tucka. Szosa szeroka, znac
jednak na niej i okolicy bardzo $lady
wojny.

Szosa jest miejscami
dylowana, miejscami wy-
boista, wszystkie mostki
wypukte. W Swidnikach,
lezagcych pad Stochodem,
przejezdzamy przez linje
frontu niemiecko - rosyj-
skiego; pomnik posta-
wiony przez niemcow
oraz betonowane pozycje
upamietniajg te krwawg
rzeke. Przez Stochdd pro-
wadzi most betonowy,
wysadzony w czasie woj-
ny, na ktérym jest poto-
zony most drewniany.
Wijezdzamy do +tucka
przez tadny, nowy, be-
tonowy most na Styrze.
Na prawo miedzy doma-
mi widzimy na wzgorzu
ruiny zamku oraz Kkate-
dre. Droga prowadzi przez
cate miasto, za miastem rozjazd. Kierujemy sie na
prawo do Dubna; na kilku pierwszych kilometrow roz-
sypany szaber. Dalej szosa dobra, uwage zwraca pie-
tyzm dla dawnych rosyjskich urzadzen w postaci stu-
pow granicznych, jasniejacych pieknemi barwami ro-
syjskiemi oraz ozdobionych ortami, ktére znac
na Wolyniu dzisiaj wiecej szanujg niz w samej Rosji.
Juz w poblizu Dubna zjezdzamy na szose Réwne —
Dubno, bardzo szerokg; skret ostry na prawo. Przez
Dubno, ktére jest bardzo zniszczone, w ktorym tez
orjentacja jest bardzo trudna, jedziemy piekng alejg
topolowg przed dworcem kolejowym na prawo, na-
stepnie przez tor kolejowy na szose krzemieniecka.
Szosa Dubno — Krzemieniec, okoto 30 kim., bardzo
dobra i starannie utrzymana. Na 16-ym kilometrze na-
lezy zwréci¢c uwage na dwa nieprzyjemne przejazdy
kolejowe w lesie. Na lewo przed Krzemiencem, w Bia-
tokrynicy, wielkie koszary kawalerji. Do Krzemienca
wjezdzamy obok stacji kolejowej na lewo. Miasteczko
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Krzemieniec ukryte w szerokim parowie, nad ktérym
panujg ruiny zamku krolowej Bony. Jest wyjgtkowo
malownicze i radzimy kazdemu, aby jechat wolno
i obejrzat sobie te stare domy.

W Krzemiencu zaczynamy sie wspina¢ do gory
i wjezdzamy na bezlesSng wyzyne. Tutaj zaczyna sie
jeden z bardzo trudnych etapéw. Wprawdzie pierwsze
2'A kim. walcowanej szosy przedstawia zaczatek przy-
sztego potagczenia z Tarnopolem, ale dalej — pozal sie
Boze! Na skrzyzowaniu jedziemy prosto. Szosa prze-
mienia sie w morze wyboi. Glina twarda, kilka most-
kow w okropnym stanie, z ktorych sie prostopadle
opada i tak krok za krokiem zdgzamy do Gorymki,
nastepnie do Wisniowca przez Kotodno, do Zbaraza
i Tarnopola. Droga w samym
Wisniowcu daje obraz nedzy i
rozpaczy. Wydziat drogowy obie-
cal najgorsze kawatki poprawic,
jednak trzeba bedzie na tych 15
kim. z dobrg godzine, nawet pod-
czas raidu, poswieci¢. W Wisniow-
cu, na gorze, przepiekny patac
ufortyfikowany.  Potem droga
staje sie bardziej znosng, prowa-
dzi przez kompletne bezludzie.

Po dluzszym czasie dostajemy
sie do wsi Zarucia, stamtgd pare
kilometrow do miasteczka Koto-
dna. W miasteczku przed murem
parkowym na prawo, nastepnie
koto kosciota na lewo, przez
Rude Zbaraskg do Zbaraza. Droga
gruntowa, az do Rudy Zbaraskiej,
bardzo dobra.

Przed Rudg Zbaraskg mijamy
gruzy dawnych posterunkoéw gra-
nicznych i wjezdzamy na haniebny
kawatek szosy z poczatku waskiej,

nastepnie szerszej i lep-
szej, ktora prowadzi az
do samego Zbaraza. Ze
wzgledu na bardzo trud-
ng orjentacje, na odcinku
Kotodno — Zbaraz, wy-
dane bedg w czasie raidu
specjalne mapki. Nie spo-
tykajac Zagtoby, przejez-
dzamy kretemi drogami
przez do$¢ brudne mia-
steczko w kierunku na
Tarnopol. Droga ze Zba-
raza do Tarnopola 21 kim.
w stanie do$¢ dobrym,
jednak bardzo kreta. Cztery kilometry przed miastem
wjezdzamy na droge, idacg z Podwotoczysk do Lwowa.
W Tarnopolu postéj przypuszczalnie przed katedra.
Etap IV. Tarnopol—Ztoczow—Lwow—Jaworéw—
Radymno — Przemys$l — Bircza — Sanok — Miejsce Pia-
stowe — Dukla— Zmigrog — Gorlice — Grykow—Nowy
Sacz — Limanowa — Skomielna Biata — Chabdwka —
Nowy Targ— Zakopane —Morskie Oko 597 kim.
Szosy te sg z matemi zmianami znane z ostatnich
raidow. Stan ich stosunkowo troche lepszy, tylko
gdzieniegdzie sie pogorszyt.
Pierwszych 15 kim. jest jakie takie, nastepnych
7 kim. az do Jezierny — bardzo zle, potem sie szosa
poprawia i, mniej wiecej, az do Lwowa jest jednakowa.
W Jeziernej i Zborowie S$lady walk z roku 1914 do
1920, ogromnie duzo popalonych i zniszczonych do-
mow. W Winnikach przed Lwowem wjezdzamy piek-
nie prowadzong serpentyng na gore Czartowskiej Skaty,
droga idzie potem przeslicznym zboczem gor, stano-
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wigcem stawng okolice Lwowa. Do Lwowa wjezdzamy
przez rogatke tyczakowska i wjezdzamy przez ul. Ja-
nowska. Szosa ta, ktéra jeszcze do niedawna byla
w stanie pierwszorzednym ucierpiata bardzo przez zime;
mamy jednak nadzieje, ze do raidu bedg przeprowa-
dzone poprawki.

Tuz przed samym Janowem u skraju lasu po le-
wej stronie kolei ogromny cmentarz z walk z roku
1914/15 o Wereszyce. Rzeka ta ogromnie bfotnista
tworzy caly szereg stawOw i moczaréw. Miasteczko
Janéw, potozone nad stawem, znane jako siedziba
Jana 111, bardzo zniszczo-
ne. Za rynkiem na lewo,
obok kosciota, wijezdza-
my w wielkg partje lasu.

Przez Szkto, miejsco-
wos¢ kuracyjng z kapie-
lami siarkowemi, zbliza-
my sie do Jaworowa,
miasteczka znanego z wy-
robu zabawek drewnia-
nych. Szosa jeszcze cig-
gle miekka. Z Jaworowa
przez Radymno do Prze-
mys$la. Na 64-ym kim.
droga staje sie odrazu
b. dobrg. Przejezdzamy
przez znang miejscowos¢
Krakowiec, na rynku na
prawo z miasteczka prze-
piekng alejg do patacu,
przy patacu skret na lewo,
w odlegtosci 500 mtr., na
prawo dalej szosg do
Radymna. Przed Radym-
nem przez prowizoryczny
most na Sanie, nie wjez-
dzajgc do miasta, skret
na lewo na szose Jaro-
staw — Przemysl.  Szero-
ka, stara szosa w sta-
nie b. dobrym. Znamy jg
zresztg z zesztorocznego
raidu.  Przechodzi ona
przez kilka gtebokich ja-
row i od strony Zurawicy
wjezdzamy przez S$liczng
serpentyne do pieknie po-
tozonego Przemysla. Tuz
za mostem.na Sanie skre-
camy na prawo na Szose
do Birczy. Szosa od Prze-
mys$la 13 kim. nieszcze-
gélna, miejscami nawet
zta. Za Ostrowem skre-
camy dos¢ stromemi ser-
pentynami na gore, po- «
tem zjezdzamy znowu do doliny Sanu do Krasiczyna,
przepieknego starego zamku. Skrecamy na lewo i przez
lasy podgzamy do Birczy.

Wozniesienie miejscami dos¢ wielkie. Szosa sto-
sunkowo dos¢ waska, ale $licznie prowadzona. Bircza
b. ciekawe miasteczko. Szosa idzie ciggle pod gore.
Przed Tyrawg Wotoskg osiggamy szczyt. Z Tyrawy
zjazd serpentyng po licznych zakretach do Zatuza, leza-
cego prawie ze nad Sanem. Przez Olchowce, most na
Sanie, wjezdzamy do Sanoka, obok stacji kolejowej na
prawo do miasta na goére, nastepnie pierwszg ulicg na
lewo. Od Sanoka jedziemy starym podgorskim goscin-
cem az do Miejsca Piastowego. Przez miejscowos¢
Zarszyn (ostry zakret na lewo, nastepnie most na
prawo), Besko, Rymandw wzdtuz Iwonicza, dojezdzamy
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do Miejsca Piastowego. Tutaj na prawo na gorze wiel-
kie czerwone budynki zaktadu wychowawczego dla
chtopcéw. Skrecamy pod ostrym katem na lewo w kie-
runku Dukli Na potudniowym stoku pierwszego wiel-
kiego wzniesienia — kopalnie nafty i tutaj zjezdzajgc
z gory nie nalezy jecha¢ szerokg droga, lecz dalej
wprost przez most do kopalni i tam na lewo waska
drogg wzdtuz rzeki Jasiotdy az do Dukli. Objazd ten
jest konieczny ze wzgledu na przebudowe mostu na
szosie pod Duklg. Na 6-ym kilometrze wjezdzamy
znowu na gtowng szose i dojezdzamy do Dukli.
Przed rynkiem skrecamy
na prawo do Zmigrodu.
Szosa od Sanoka wsze-
dzie b. dobra, tak samo
i dalszy kawatek az do
Gorlic, cho¢ wezszy nie
jest zty. Szosa prowadzi
od zmigrodu przez pole
bitw r. 1914 i 1915. Od-
powiednio do tego sg Gor-
lice zniszczone. W Gorli-
cach skrecamy na lewo
na Szymbark, Rope, Gry-
bow, Nowy Sacz. Szosa
od Gorlic do Szymbarku
jest zniszczona lecz po-
prawiana. W Grybowie
samym zakret koto ko-
Sciola na lewo, niebez-
pieczny, bo absolutnie nie
wida¢, czy kto jedzie
naprzeciw. W Grybowie
przez rynek nawprost
przejazd pod torem ko-
lejowym, réwniez nieprzy-
jemny drugi przejazd i na-
stepnie zjazd do Nowego
Sacza. W Nowym Saczu
na rynku na prawo w
ulice i skret na lewo na
most na Dunajcu. W 2
kim. od Dunajca zaczyna
sie jedna z najtadniejszych
partji catego raidu, mia-
nowicie wjazd na gore
Pisarzowa, skad rozlega
sie rzadko wspaniaty wi-
dok. Zjezdzamy do mia-
sta Limanowej, obok ra-
finerji nafty, na lewo do
Tymbarku. Z Tymbarku
do Mszany Dolnej, na-
stepnie  do Skomielnej,
gdzie na skrzyzowaniu
szosy Krakowskiej i Pod-
karpackiej, skrecamy pod
ostrym katem na lewo. Od Gorlic droga trzyma sie
zupetnie szlaku zesztorocznego raidu. Przy wjezdzie
do Chabowki i wogoble na wszelkich wzniesieniach
tutejszych nalezy b. uwazaé, gdyz droga schodzi wzgl.
wznosi sie progami, ktore dajg sie b. przykro przy
wiekszych szybkosciach odczuwaé. U podnoza gory
zakret na prawo, podjazd pod tor kolejowy, nastepnie
przejazd w poziomie przez tor kolejowy Chabéwka—
Zakopane. Brak barjery, wobec tego uwaga na pocigg!
Nastepnie na lewo na most i wprost na Obidowa.
Obidowa zdaje sie gora wszystkim znana, okoto 12
kilometréow wzniesienia, nastepnie zjazd 9 kim. do
Klikuszowej i 5 kim. do Nowego Targu. Nowy Targ
Sliczne miasteczko podgorskie, na rynku wprost na
ul. Szlaflarskg ku Szaflarom. Na $rodku rynku uwaga,
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bo podniesiony chodnik. Dalszych 22 kilometréw
waskiej lecz dobrej drogi do Zakopanego. Przez miej-
scowosci przejezdza¢ nalezy ostroznie, bo domy stojg
tuz przy samej drodze, wiele tez jest niespodzianych
zakretébw. W Poroninie skret pod ostrym katem na
prawo przez przejazd kolejowy.

Przejezdzamy przez Zakopane, mniej wiecej 2 kim.
za pomnikiem Sabaly zakret na lewo do Morskiego
Oka. Droga do Morskiego Oka 35 kim. dobrej waskiej
szosy, liczne wzniesienia, zakrety, mosty dlatego tez
ostroznie jecha¢. Mniej wiecej na 18 kim. na lewo
przez most granica czeska, droga na Jaworzyne. Kilka
kim. dalej wodospady Mickiewicza, nastgpnie w ostat-
niej czesci drogi b. strome i ostre serpentyny i na
kim. 35-ym — Morskie oko. Postdj.

Etap V. Zakopane —Krakéw — Miechow —Wol-
brom — Pilica — Pradta — Zarki — Sw. Anna — Nowora-
domsk—-Piotrkow — Rawa — Warszawa—Modlin — Wy-
szogrod— Plock (628 kim.).

Z Morskiego Oka przez Zakopane, Nowy Targ az
do Skomielnej, stad prosto na Lubien, Myslenice do
Krakowa. Szosa do Lubienia b. dobra, Lubien — My-
Slenice jak zwykle rozjezdzona i petna zakretow—wiec
ostroznie! Pie¢ kilometrow za Myslenicami rozjazd,
ktérym jedziemy wprost na Mogilany. Szosa sie w tym
kawatku poprawia i jest do samego Krakowa catkiem
dobra. Na gdrze Mogilanskiej tak jak zesztego roku
kilometer lance gorski, ktérego finish jest na samym
szczycie gory. Do Krakowa wjezdzamy przez Trzeci
Most na ul. StarowisIna.

Z Krakowa wyjazd ulicg Warszawska koto Rondla,
pomnika Jagietty przez most nad kolejg na szose do
Michatowic. Az do fortu na gérze szosa jest znosna.
Od chwili jednak, gdy kilku serpentynami przekraczamy
dawng rosyjsko-austrjackg granice i wkraczamy do wo-
jewoddztwa Kieleckiego, stan szosy zaczyna pozosta-
wia¢ duzo do zyczenia. Powodem tego jest miekki
kamien wapienny, ktérym ta droga jest szosowana,
a ktory sie pod kotami poprostu rozsypuje. Kim. 280—
270 sg w stanie haniebnym, majg by¢ jednak, w miare
mozliwosci, poprawione. W Stomnikach wjezdzamy na
rynek i tuz pod domami na lewo, nastepnie wprost
az do Miechowa. Szosa coraz wiecej sie poprawia
i staje sie catkiem dobrg. W Miechowie skrecamy na
lewo, w kierunku do dworca kolejowego. Miechow —
Wolbrom 20 kim. Kilometry 2—5 sg w bardzo ztym
stanie — duzo niewalcowanego szutru, rozsypanego po
szosie. Od 6-go kim. szosa sie polepsza, — w korcu
staje sie catkiem dobra. Na 18 kim. po przekroczeniu
granicy powiatu Olkuskiego — droga znowu gorsza;
przejechawszy przez kolej, dojezdzamy do Wolbromia.
Bardzo nedzne miasteczko, stad kierujemy sie na Pilice.
Droga jest ciggle jeszcze nie bardzo dobra; koto Smo-
lenia widzimy pierwszg ruine jakiego$ zamczyska. Stad
jest piekny widok na miasto Pilice. Orjentacja w Pi-
licy utrudniona, ale za to za miasteczkiem zaczyna sie
waska, ale bardzo dobra szosa.

W Pradle skrecamy na lewo; Pradto—Zarki 23 kim.
przepiekna szosa, prowadzona tadnie. Po drodze mi-
jamy ogromne, sterczace skaty, w dalszym ciagu zas
drogi mamy piekny widok na ptaszczyzne G. Slaska.
W Zarkach na prawo przez miasto, mijamy Zioty po-
tok, tor kolejowy, nastepnie miasteczko Jandw, a potem
Przyrow. Caty czas droga pierwszorzedna. W Sw. An-
nie rozjazd w kilku kierunkach. My objezdzamy kosciot
i zwracamy sie na Raczkowice — Cieletniki — Ciezko-
wice— Gidle — Ptawno — Noworadomsk, szosa troche
gorsza, lecz jest w naprawie. Odcinek Sw. Anna —
Miynek jest troche zniszczony, dalszy kawatek az do
Noworadomska szerszy i lepszy. Z Noworadomska je-
dziemy dalej na Kaminsk. Szosa caly czas az do War-
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szawy dobra. Trudna jest tylko orjentacja w Kamin-
sku, oraz w nastepnej miejscowosci w Gorzkowicach,
gdzie nie wjezdza sie wcale do miasta, lecz za pierw-
szym czy drugim domem skreca sie pod bardzo ostrym
katem na lewo. Przez Niechcice, Laski—Bigny—prze-
jazd kolejowy dostajemy sie do Piotrkowa.

W Piotrkowie skrecamy na prawo przez Wolboérz
do Tomaszowa. Na potowie drogi miedzy Wolborzem
a Tomaszowem, ostry skret na prawo na most na Wol-
burce. W Tomaszowie na rynku skrecamy na lewo
przez las do Labochni, nastepnie przez Czerniewice do
Rawy. Szosa idzie dalej przez Mszczonow, Nadarzyn,
Raszyn do Warszawy, do ktérej wjezdzamy od strony
rogatki Jerozolimskiej, droga dotad doskonata pod
samg Warszawg sie psuje.

Z Warszawy przez most Kierbedzia na znang
nam juz z wyjazdu szose Jabtonowskag do Jabtonny.
Stad kierujemy sie na zachdd szosg bardzo popsutg
na Nowy Dwor do Modlina. Okoto kilometr za No-
wym Dworem przed przejazdem kolejowym skrecamy
na prawo przez most na Narwi, za mostem znowu na
prawo przez brame forteczng koto dworca, nastepnie
na gore przez tory kolejowe objezdzamy catg Cytadele.
Liczne zakrety.

Dostawszy sie do Zakroczymia, skrecamy na prawo
przez miasteczko koto cmentarza, za$ na lewo przez
rogatke. Drogi tutaj wszedzie dobrze poprawione, przed
grupg domow po lewej stronie skrecamy na lewo na
Wyszogrod. Droga waska lecz w dobrym stanie. W Wy-
szogrodzie koto kosciota na prawo, nastepnie jeszcze
taz na prawo przez Bodzandéw do Plocka. W Plocku
postoj i nocleg.

Etap VI. Plock — Sierpc — Rypin — Grudzigdz —
Gdansk wzgl. Starogard — Gdynia — Kartuzy — Choj-
nice — Bydgoszcz (541 kim.).

Z Plocka szeroka szosa przez Bielsk, z Bielska
do Sierpca drogg rownag i dobrg. W Sierpcu orjentacja
troche utrudniona, obok muru Kklasztornego na lewo,
nastepnie za$ pierwszg drogg na prawo do Rypina.
Miasto Rypin europeizuje sie catg sitg pary, zakitada
chodniki, obsadza je drzewami, a moze nawet w krot-
kim czasie doprowadzi do konca zaczety w 1920 r.
budynek starostwa.

Przez plac przejezdzamy prawg strong, przez ser-
pentyne i most na Rypince, nastepnie przez wie$ Osiek
jesteSmy na dawnej granicy rosyjsko-pruskiej i w pare
chwil pdzniej w Slicznem miasteczku — Brodnicy. Stare
baszty i resztki $redniowiecznych muréw jeszcze wi-
doczne.

Za miastem skrecamy na lewo, przy 'rozjezdzie
za$ na prawo. Dojechawszy do Jabtonowa przejezdzamy
dwa razy pod kolejg, nastepnie w strone Radzynia.
Dworzec kolejowy w odlegtosci 2-ch kim. od miasta,
przejazd przez tory zty. Wjezdzamy do Grudzigdza
od strony Okonina, znéw przez tory kolejowe. Nie
wjezdzajagc do miasta, obok najwiekszej w Europie
fabryki plugéw Ventzkiego, "dostajemy sie na potezny
most na Wisle. Tuz za mostem przez tor kolejowy na
lewo, malg serpentyng wzdluz toru kolejowego do
Grupy. Na tej drodze jest kilka nagtych skretow.

W Grupie odrazu na prawo pod tor kolejowy
i jesteSmy na wspaniatej szosie, prowadzacej z Byd-
goszczy do Gdanska. Droga ta idzie przez Nowe, Gniew,
Rudnie do Tczewa. Niestety, podczas raidu nie ma sie
dos¢ czasu, aby podziwiac¢ piekne zabytki, czy to w po-
staci ruin, czy starych straznic i kosciotow krzyzackich.
Oprocz tego miejscami $liczny widok na doling Wisty.

W Gniewie nalezy uwaza¢, gdyz przy wjezdzie
pod gore do miasta jest przykry zakret na lewo, a na-
stepnie koto kaplicy na prawo. W Tczewie przy ta-
blicy, wskazujacej drogi, skret na lewo i nie wjezdzajac
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na prawo do miasta trzeba sie dosta¢ na szose do
Gdanska, ktora wszedtszy w Mitobadzu na teren wol-
nego miasta staje sie odrazu gorsza. W Mitobgdzu we
wsi na prawo w Hohensteinie uwaga na skrety.

Przejazd przez sam Gdansk az do Soppot nie
przedstawia zadnych trudnosci. W Kolibkach przejez-
dzamy zndéw na strone polskg i kierujemy sie przy
dworcu w Gdyni na prawo. W poblizu morza skre-
camy na lewo ku budujgcym sie gmachom koszar ma-
rynarki. Na prawo za$ widzimy roboty koto portu.
Przez Oksywje, lezacg na gérze — radzimy zwrocic¢
uwage na stary modrzewiowy kosciét po prawej stro-
nie— dojezdzamy do Pogorza w miejscowosci na lewo
i $licznie prowadzong serpentyng zjezdzamy do Chy-
lonji, na prawo za torem kolejowym idzie droga do
Redy. Tutaj kierujemy sie na lewo do Wejherowa. Za
Wejherowem na lewo do Szemutu, Zebrza, Przodkowa
i Kartuz, w dalszym ciggu za$ do Klukowej Huty,
Stezyc i Koscierzyny. Wszystkie drogi pomorskie sg
w stanie pierwszorzednym i prowadza przez S$liczne
okolice, jeziora, lasy i wzgorza. Dziwnym jest mini-
malny ruch po szosach i w miastach.

Z Koscierzyny przez Korne, gdzie skrecamy na
lewo, dojezdzamy do Chojnic, nie wjezdzajgc, niestety,
do miasta, skrecamy pod ostrym katem na lewo, na-
stepnie drugg drogg na prawo pod tor kolejowy do
Tucholi. Okolica juz bardziej jednostajna. W Tucholi
skrecamy na prawo, dojezdzajgc do Pruszcza i Mako-
walska. Tutaj na krotkim kawatku mamy kilka prze-
jazdéw kolejowych ze skreconemi wjazdami i przejaz-
dami. W Makowarsku na lewo do Koronowa. Od Tu-
choli do Koronowa ciggnie sie po lewej stronie t. zw.
puszcza Tucholska, wielki kompleks lasu. Koronowo
przepiekne miasteczko, potozone nad Brdg, ze staro-
zytnym kosciotem Cystersow. Tuz przed samg Byd-
goszczg, koto miejscowosci Oplawiec, odbedzie sie
proba elastycznosci. Wijezdzamy do
Bydgoszczy, pieknego, nowoczesnego
miasta.

Etap VII. Bydgoszcz — Wagro-
wiec — Poznan — Stupca — Kutno —

Warszawa (423 kim.).

Z Bydgoszczy wyjezdzamy obok
szkoty pilotéw pieknym lasem, nastep-
nie podwyzszonym mostem przez regu-
lowang i poza zakretem przez praw-
dziwie nieregulowang rze-
ke Note¢. Przejezdzamy
przez miasteczko Szubin,
réwnolegle do toru ko-
lejowego do Kcyni. Dro-
ga prowadzi dalej przez
Wagrowiec. Tuz przed
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samym Wagrowcem obok fabryki zakret na lewo,
wzdtluz miasta do Rogozna. W Rogoznie Kierujemy
sie szosg do dworca kolejowego, za dworcem kolejo-
wym na lewo do Obornik. Droga od Rogozna przez
Oborniki do Poznania nie jest pierwszorzedna. Droga
Bydgoszcz — Rogozno oraz reszta drog dzisiejszego
etapu sg doskonate. Naturalnie na przestrzeni bytego
Krdlestwa nalezy uwaza¢ na mostki dotychczas jeszcze
nieprzebudowane.

Przez Poznan przejezdzamy przez $rodek miasta
i kierujemy sie obok tumu przy koncu linji tramwajo-
wej na prawo do Swarzadza. Przez Kostrzyn—Wrzes-
nie dojezdzamy do Strzatkowa; szosa miejscami staje sie
wezsza. Za strzatlkowem opuszczamy Poznanskie i wjez-
dzamy do miasteczka Stupcy. Wprost przez miasteczko
kierujemy sie do Konina. W Kawnicach wiraz.

Przed Roninem i przed Kotem dwa wieksze mo-
sty na Warcie w przebudowie. W Koninie przed ko-
Sciotem skret na lewo, nastepnie dobrg szosg z pa-
gorka na pagorek do Kota. Z Kota przez Klodawe do
Krosniewic, dalej do Kutna—ktowicza—Sochaczewa—
Warszawy. Szosa hieciekawa, bardzo szeroka, jedynie
na przejazdach kolejowych przed i za Kutnem nalezy
uwaza¢. Niestety, szosa od towicza do Sochaczewa
juz takze wykazuje wielkie zuzycie i czas bytoby za-
bra¢ sie do naprawy. W Sochaczewie znowu most na
Bzurze w przebudowie. Sochaczew—Warszawa pewnie
wszystkim znany, mimo to niepierwszorzedny kawatek.
Wijazd do Warszawy przez Wole.

Po probie szybkosci.

Tegoroczny raid przejedzie droge 3719 kim. i z wy-
jatkiem Lubelskiego, Gorno-Slaskiego i Stanistawow-
skiego, przechodzi przez wszystkie wojewodztwa.
Objazd odbyt sie w czasie od 27 kwietnia do 15 maja

przy wspotudziale, jak zwykle, dla sprawy
raidu bardzo przychylnego inspektora drog
M. R. P, p. inz. Minheimera, oraz naczel-
nikbw wydziatdw drogowych poszczegol-
nych dyrekcji robot publicznych i inzy-
nierow drogowych, ktérzy przeprowadzali
nas przez swe odcinki na samochodach po-
szczegOlnych dyrekcji.

JesteSmy przekonani,
ze ten wspolny wysitek
doprowadzi do doskona-
tych wynikoéw i raid uda
sie jeszcze lepiej, niz rok
rocznie.

Warszawa,
dn. 16 czerwca 1925 r.
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Odpowiedni na kazdg pore roku.

Samochdd zamkniety musi przedewszy-
stkiem by¢ uzytecznym i pewnym.

Karetki Ford swa jakoscig przewyzszaja
wszystkie inne lekkie samochody. Mozna
je spotka¢ zaréwno na ulicach miast, jak
I na wiejskich drogach; bedac waznym
czynnikiem w zyciu zawodowem i towa-
rzyskiem, samochody te wygodg i nieza-
wodng stuzbg wszedzie zyskujg uznanie

Karetka Ford nadzwyczaj tatwa do kie-
rowania i niezwykle tania w uzyciu.

Do budowy jej uzywane sg wylgcznie
materjaty pierwszorzednej jakosci, a kazda
najmniejsza nawet czes¢ podlega drobiazgo-
wemu sprawdzeniu.

Prosimy odwiedzi¢ najblizszego przed-
stawiciela, ktory chetnie udzieli szczegoéto-
wych informacji i zademonstruje wszystkie

swych posiadaczy.

typy karetek Ford.

PRZEDSTAWICIELE NA POLSKE i W. M. GDANSK:

Warszawa

»Elibor" Sp. Akc. Handl.-
Przem. t. J. Borkowski.

. odz
Spotka dla Sprzedazy
Samochodow.
Krakow
Ludwik Hubicki.

Bydgoszcz
Wytwornia motoréw jezd-
nych ,Stadie"

Sosnowiec

Tow. Przem.-H. ,,Oskard™

Sp. z ogr. odp.
Kalisz
H. Skassa i Z. Zarnecki

Poznan
»Elibor" Sp. Akc. Handl.-
Przem. t. J. Borkowski.

Katowice
»Elibor" Sp. Akc. Handl.-
Przem. t. J. Borkowski.

Kielce
Bracia Z. & S. Przygodzcy.

Torun
Centrala Sam. i Akcesorji
M. Hartwig i S-ka.
Radom
Inz. W. Kechel Biuro T.-H.

Ptock
Polskie Tow. Automobil.
Komunikacji Sp. z ogr. odp.

Gdansk

von Alvensleben & Thiel
G. m. b. H.

Poznan

J. Zagorski & A. Tatarski.

Katowice
Dr. Eryk Sydow.

Lublin

Lubelski Syndyk. Rolniczy
Sp. Akc.

Ostrow (Wielkop.)
Kielman i Wentzel.

Przemysl
,Cyklop" Fabr. masz. odl.
zel. i hand. masz. Sp. z 0. p.

Wioctawek
Jozef Skrobecki

Nytych
J. Klein.

t odz
»Elibor" Sp. Akc. Handl.-
Przem. t. J. Borkowski.

Lwow
»Eshape" Spodtka Handl.-

Przemystowa Z. O. P.

Kutno

W. Niklewicz,,
H. Karczewski i S-ka

Wilno
W. Malinowski
Dom Przem.-H. Sp. z o. o.
Stry]j
Bracia Horodyscy
Warsztaty Maszynowe
Gdansk

»Elibor" Sp. Akc. Handl.-
Przem. t. J. Borkowski.

267
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NIEMIECKIE
ZEGARY TAKSOMETROWE TAI— I Z MAN
z polskimi opisami w kazdej ilosci SAMOCHODOWCA

dostarcza w krétkim terminie

E. W. B AUMANN
KATOWICE

ulica Damrota 8 Telefon Nr. 17-55
p. T.A

PRZYBYLY Z WIEDNIA
INZYNIER MECHANIK

MARCELI WITTENBERG

Specjalista w urzadzaniu garazy i w prowadzeniu
------- nadzoru technicznego nad niemi

Udziela porad z dziedziny samochodowej
i zaprowadza garazowag buchalterje techniczna.

Przyjmuje codziennie w godzinach 2 — 4
W HOTELU NIEMIECKIM, UL. DLUGA 31
telefon N° 1-93

Najlepsze w Swiecie
MASYWY
DO WOzOW
CIEZAROWYCH

zwykte, dysymetryczne
i zastepujace pneumatyki

,EXxtra Souple
Cannele”

PNEUMATYKI | DETKI SAMOCHODOWE
GUMY WELOCYPEDOWE | MOTOCYKLOWE

WSZYSTKIE WYMIARY NA SKELADZIE POSIADA
Societe Generale des Etablissements

BERGOUGNAN

JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE i W. M. GDANSK

Alfred K. Przeworski i S-ka

SP. Z OGR. ODP.
WARSZAWA LESZNO 77

Adres telegraficzny: ,,Alhage — Warszawa** Telefony: 510-46 i 207-04
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BACZNOSC AUTOMOBILISCI!

Urzedowe

ROZPORZADZENIE KOM. RZADU
O RUCHU ULICZNYM W M. ST. WARSZAWIE.

Publicznych i Ministra Spraw Wewnetrznych z dnia

26 czerwca 1924 r., regulujgcego uzywanie i ochrong
drég (Dz. Ust. R. P. Nr. 61 poz. 611) zarzadza sie
co nastepuje:

NA zasadzie 8 3 Rozporzadzenia Ministra Robét

I. Postanowienia ogdlne.

8 1. Niezaleznie od niniejszego rozporzadzenia
obowigzujg przepisy ogolne, zawarte wv.

1. Rozporzadzeniu Ministra Robdt Publicznych
i Ministra Spraw Wewnetrznych z dnia 3.1V 1923 r.
0 wymijaniu i wyprzedzaniu na drogach publicznych
(Dz. Ust. R. P. Nr. 46 poz. 407).

2. Rozporzadzeniu Min. Rob6t Publ. i Min. Spr.
Wewn. z dnia 6 lipca 1922 r. o ruchu samochoddéw
i innych pojazdow mechanicznych na drogach publicz-
nych (Dz. Ust. R. P. Nr. 65 poz. 587).

3. Rozborzadzeniu Min. Robot Publ. i Min. Spr.
Wewn. z dn. 26 czerwca 1924 r., regulujgcem uzywanie
i ochrone drog (Dz. Ust. R. P. Nr. 65 poz. 611).

Przepisy niniejsze nie uchylajg réwniez szczego-
towego Rozporzadzenia Komisarza Rzadu na nr. st.
Warszawe z dnia 25 lipca 1924 r. o regulowaniu ruchu
kotowego w niektorych punktach nr. st. Warszawy
(Dziennik Urzedowy Komisarjatu Rzadu Nr. 64 z dnia
30 lipca 1924 r.).

Z chwilg wydania niniejszego rozporzadzenia tracg
moc wszelkie inne, poprzednio wydane rozporzadzenia
i przepisy o ruchu kotowym w nr. st. Warszawie, z wy-
jatkiem odnosnych 88 obowigzujgcego rozporzadzenia
z dnia 14 lipca st-st 1900 r., normujacych przemyst
dorozkarski.

Wszelkie rozporzadzenia, dotyczace ruchu publicz-
nego w m. st. Warszawie ogtaszane bedg w Dzienniku
Urzedowym Komisarjatu Rzadu na nr. st. Warszawe.

8 2. Przepisy niniejsze majg zastosowanie do
wszystkich 0s6b i pojazdéw, znajdujgcych sie na uli-
cach m. st. Warszawy.

8 3. Za ,ulicel w znaczeniu niniejszych przepi-
séw uwazane sg wszelkie drogi, place i mosty znaj-
dujgce sie w obrebie m. st. Warszawy i przeznaczone
dla ruchu publicznego.

§ 4. Czes¢ ulicy, przeznaczona wyltacznie dla ru-
chu pieszego, stanowi chodnik; cze$¢ ulicy przezna-
czona przedewszystkiem dla ruchu kotowego stanowi
jezdnie.

§ 5. Zajecie catosci lub czesci chodnika z po-
wodu miejskich rob6t budowlanych, badz ziemnych,
nastagpi¢ moze jedynie w porozumieniu z wiadzami
administracji politycznej; przyczem prowadzacy te ro-
boty winien utozy¢ tymczasowy chodnik na jezdni.

8§ 6. Rozpoczecie jakichkolwiek rob6t inzynie-
ryjnych na jezdni i zamkniecie jezdni dla ruchu z tego
powodu, nastapi¢ moze jedynie w porozumieniu z wia-
dzami administracji politycznej. Na czas zamkniecia
catosci lub czesci jezdni, prowadzacy roboty winien
umiesci¢ tablice z odpowiedniemi napisami, o$wietlo-
nemi z zapadnieciem zmroku przy jednoczesnem usta-
wieniu ostrzegawczych $wiatet czerwonych.

§ 7. Jezeli ulica lub jej czes¢, wskutek robot
inzynieryjnych (8 5 i 6), lub tez z powodu uszkodze-
nia powierzchni, stata sie niedostepng dla ruchu pu-

blicznego, winna by¢ natychmiast ogrodzona i z za-
padnieciem zmroku o$wietlona ostrzegawczemi $wia-
tlami czerwonemi. Jesli wihadze techniczno-budowlane
nie moga tego natychmiast uskuteczni¢, winien to zro-
bi¢ — na wezwanie policji — wiasciciel posesji, przed
ktérg znajduje sie miejsce niebezpieczne dla ruchu.

W razie potrzeby, odpowiednie urzgdzenia zabez-
pieczajagce mogg by¢ wykonane na koszt osoby wia-
Sciwej, w mysl art. 3 Ustawy z dnia 7 pazdziernika
1921 r. o przepisach porzadkowych na drogach pu-
blicznych (Dz. Ust. R. P. Nr. 89 poz. 656).

Il. O pojazdach.

A) w ogolnosci:

§ 8. Kazdy pojazd, z wyjatkiem powozéw pry-
watnych, wozkow dla dzieci, inwalidow i kalek, winien
by¢ zbadany przez powotane wiadze i dopuszczony
do krazenia po miescie (zarejestrowany).

Dowodem zarejestrowania pojazdu sg odpowiednie
znaki, umieszczone na nim. Znakow tych nie wolno
przenosi¢ na inny pojazd.

Za wypuszczenie na ulice pojazdu niezarejestro-
wanego odpowiedzialny jest jego wiasciciel.

8§ 9. Na wezwanie wiadz powotanych, witasciciel
winien bezzwilocznie przedstawi¢ dany pojazd do prze-
gladu.

Wiadze mogag cofngé wydane juz zezwolenie na
kragzenie po miescie, jezeli pojazd znajduje sie w stanie
nieodpowiednim.

§ 10. Kazdy pojazd, ktéry krazy po miescie, wi-
nien by¢ utrzymany w nalezytym porzadku i czystosci.

Powozacy odpowiedzialny jest, naréwni z wiasci-
cielem, za stan pojazdu.

8 11. Pojazdy, przeznaczone do przewozu arty-
kutéw spozywczych, podlegajg specjalnym przepisom,
wydanym przez wiadze powotane, za ktorych zezwo-
leniem bedg dopuszczane do krazenia.

Stosuje sie to rowniez do pojazddéw, przeznaczo-
nych do przewozu przedmiotow szkodliwych, badz
niebezpiecznych dla otoczenia.

§ 12. Szeroko$¢ pojazdu, wraz z tadunkiem, nie
moze przekracza¢ 2.50 m., dtugo$¢ wraz z tadunkiem
i dyszlem—10 metréw, wysokos$¢, liczac od poziomu
drogi — 4 metrow.

Pojazdy, ktorych wymiary przekraczajg normy
przepisowe, moga krazy¢ po miescie za specjalnym
zezwoleniem wiladz powotanych, co winno by¢ ozna-
czone w odno$nym dokumencie rejestracyjnym (8§ 8).

Przepisy co do dlugosci pojazdu nie stosujg sie
do wozéw ciezarowych z belkami, rusztowaniami dra-
binowymi i t. p., jak réwniez do pojazdéw z przycze-
pionemi wozami, ktore moga krazy¢ jedynie ze spe-
cjalnym pozwoleniem wiadz powotanych. Odnosne
pozwolenie pisSmienne winien Kkierowca (powozacy)
mie¢ przy sobie i okazywac¢ na zadanie policji.

8 13. Waga pojazdu wraz z tadunkiem, powinna
by¢ — zwlaszcza podczas Slizgawicy — w takim sto-
sunku do sity pociggowej, aby pojazd zawsze mogt
porusza¢ sie bez przeszkadd.

Powozacy, winni przecigzania zwierzat pociggo-
wych, bedg karani za tamowanie ruchu, niezaleznie
od odpowiedzialnosci karnej za dreczenie zwierzat.

§ 14. tadunek pojazdu powinien by¢ tak umiesz-
czony i zabezpieczony, aby nie mogt spas¢, ani tez
spowodowac przewrdcenie sie pojazdu.
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tadunek, a zwiaszcza zelazo sztabowe, blacha,
tancuchy i t. p. przedmioty, powinny by¢ tak umoco-
wane, aby nie sprawiaty niepotrzebnego hatasu.

Wszelkie przedmioty, wydzielajgce w czasie ruchu
pojazdu pyt, kurz, moga by¢ wiezione jedynie po na-
lezytem ich zabezpieczeniu.

§ 15. Zwierzeta, idace luzem, moga by¢ przy-
wigzywane tylko do pojazdu z tyhu.

B) O wozkach recznych.

§ 16. Za wozki uwaza sie wszelkie pojazdy, po-
ruszane sitg ludzka, badZz tez ciggnione przez psy.

Przepisy, dotyczace wOzkdw nie stosujg sie do
wozkéw dla dzieci, inwalidéw, chorych i kalek, ktore
to pojazdy moga korzysta¢ z chodnikéw, w razie ma-
tego ruchu pieszego.

§ 17. Kazdy wozek powinien posiadac stale na-
pis wyrazny z imieniem, nazwiskiem i adresem wiasci-
ciela oraz by¢ zaopatrzony w jedng latarnie, umiesz-
czong z lewego boku.

Latarnia winna by¢ tak urzadzona, aby rzucata
jasne Swiatlo bezbarwne wprost i na boki, w tyt zas —
czerwone.

C) O pojazdach konnych.

§ 18. Nie wolno uzywa¢ do zaprzegu zwierzat
chorych i okaleczonych, jak réwniez bydia rogatego.

Zwierzeta w zaprzegu winny by¢ okietznane.
Uprzaz powinna by¢é w takim stanie, aby w kazdym
wypadku umozliwiata sprawne kierowanie pojazdem.

Zaprzeg w jednego konia powinien posiadac¢
hotoble.

§ 19. Nie wolno jest pozostawia¢ na ulicy bez
dozoru pojazdéw, zaprzezonych.

Postéj na ulicy pojazdow bez zaprzegu dopusz-
czony by¢ moze tylko za zezwoleniem policji po od-
powiedniem ich zabezpieczeniu i os$wietleniu z zapad-
nieciem zmroku.

§ 20. Za pojazdy osobowe uwazane sg pojazdy
na resorach, wzglednie sanki, mogace pomiesci¢ oprocz
powozacego do 3-ch 0s6b — jezeli sg zaprzezone
w jednego konia i do 4-ch o0sOb, jezeli sg zaprzezone
w pare Koni.

§ 21. Kazdy pojazd osobowy powinien by¢
zaopatrzony w dwie latarnie przepisowe (8 17 ust. II),
umieszczone po obu jego stronach.

§ 22. Za wozy ciezarowe uwazane sg wszelkie
pojazdy, przeznaczone do przewozu wiekszej ilosci
0s0b (omnibusy) lub towardw.

§ 23. Kazdy woéz ciezarowy winien by¢ zaopa-
trzony w:

a) szybko i sprawnie dziatajagce na tylne kota
hamulce, poruszane z siedzenia powoz3cego;

b) staty i wyrazny napis z imieniem, nazwi-
skiem i adresem wiasciciela wozu;

c) dwie latarnie przepisowe (8 17 ust. 11),
umieszczone po obu jego bokach.

Wozy przybywajgce czasowo z prowincji, moga
by¢ zaopatrzone w jedng latarnig, umieszczong z lewej
strony.

§ 24. Przedmioty, wystajgce z tylu poza wo-
zem, nalezy opatrzy¢ w widoczne znaki w dzien,
a wieczorem w latarke dodatkowa.

C) O rowerach:

§ 25. Do krazenia po ulicach dopuszcza sig jedy-
nie rowery jedno — i dwu-osobowe (tandemy) zaopa-
trzone w sprawnie dziatajgce hamulce, latarke o bez-
barwnem Swietle na przodzie i dzwonek sygnatowy.

Uzywanie innych sygnatow, niz dzwonki jest
wzbronione.

§ 26. Kazdy rower musi by¢ zaopatrzony w ta-
bliczke z numerem, umieszczong z tytu, réwnolegle
do kierownika.

Tabliczki tej nie wolno niczem zakrywac; winna
by¢ ona utrzymana w nalezytej czystosci.

D) O samochodach:

§ 27. Z zapadnieciem zmroku kazdy samochod,
znajdujacy sie na ulicy winien posiada¢ Swiatta: dwie
latarnie o tagodnym blasku z przodu, oraz czerwong
z tylu, po lewej stronie pojazdu.

Précz tego tylna tablica ze znakiem rejestracyj-
nym winna by¢ doktadnie oswietlona.

Motocykle (bez wozka) winny posiada¢ tylko
jedno sSwiatto, umieszczone na przodzie.

Motocykle z wozkiem, oprécz Swiatla na przo-
dzie, powinny posiada¢ tylne S$wiatto, podobnie jak
samochody.

§ 28. Jako dzwiekowy sygnat ostrzegawczy wolno
jest kierowcom samochoddéw uzywac jedynie recznych
trgbek o niskim tonie; motocyklistom — trgbek o wy-
sokim tonie. Uzywanie innych sygnatow (gwizdki, sy-
reny, piszczatki, klaksony) jest bezwzglednie niedopu-
szczalne.

Wozbronione jest rowniez naduzywanie sygnatu,
ktéry winien by¢ stosowany jedynie dla niezbednego
ostrzezenia 0s6b pieszych i powozacych.

§ 29. Wolny wydmuch ttumika winien by¢ zawsze
szczelnie zamkniety.

Kierowcy nie wolno wyjecha¢ samochodem (mo-
tocyklem) na ulicg, o ile motor dymi wskutek prze-
oliwienia.

I1l. O powozacych i kierujacych.

§ 30. Powozenie oraz kierowanie pojazdami me-
chanicznemi i innemi wzbronione jest osobom ponizej
lat 18-tu, jak rowniez osobom, ktére z powodu wad
umystowych i cielesnych, oraz z powodu pijanstwa
nie sg zdatne do tego stale lub czasowo.

Wiadze powotane moga, w wyjatkowych wypad-
kach, udzieli¢ nieletnim, majacym powyzej 12-stu lat
pozwolen na jazde na rowerach.

§ 31. Osoby kierujace lub powozace pojazdami
zawodowo winny posiada¢ odpowiednie legitymacje,
stwierdzajgce ich uprawnienie.

Wydawanie tych legitymacji uzaleznione bedzie
od posiadania dostatecznych kwalifikacji moralnych
oraz fizycznych i od pomys$inego wyniku egzaminéw
ze znajomosci przepiséw o ruchu ulicznym oraz umiejet-
nosci praktycznej w kierowaniu (powozeniu) pojazdem.

Osoby wymienione moga by¢ pozbawione prawa
wykonywania swego zawodu, przy jednoczesnem ode-
braniu im wiasciwych legitymacji.

8§ 32. Kierowcy dorozek samochodowych i po-
wozgcy dorozkami konnemi podlegajg specjalnym prze-
pisom o odziezy, wygladzie dorozek, krazeniu ich po
miescie, miejscach stacjonowania, optatach (taksach)
pobieranych za przewOz i t. p. Przepisy te ustanawiajg
i ogtaszajg wihadze powotane.

§ 33. Kierowcy samochod6éw, motocykli oraz
rowerzysci winni ostrzega¢ za pomocg specjalnych sy-
gnatdw, inni powozacy za pomocg gtosu.

Jezeli ostrzezenie takie nie wystarczy, nalezy
zwolni¢ bieg swego pojazdu lub zatrzymac go.

Powozacym nie wolno, w czasie jazdy, wypusz-
cza¢ z rak lejcy (cugli), rowerzystom — kierownika.

8 34. Motorniczych tramwajowych obowigzuja
0go6lne przepisy o ruchu ulicznym z uwzglednieniem
tych, ktére wynikajg ze specjalnych wiasciwosci ruchu
tramwajowego.

W razie chwilowego zatrzymania ruchu ulicznego
wogdle, lub wozéw tramwajowych na linji w szcze-
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goélnosci, nalezy wozy tramwajowe tak ustawi¢, aby
co trzy wozy byt pozostawiony 4-0 metrowy odstep.

Wozéw tramwajowych nie wolno zatrzymywac
na skrzyzowaniach ulic oraz na zakretach, z wyjatkiem
potrzeby spowodowanej wypadkiem.

IVV. O ruchu ulicznym.
A) w ogolnosci:

§ 35. Kazdy znajdujacy sie na ulicy winien tak
sie zachowywaé, aby z jego powodu nie nastgpito za-
tamowanie ruchu ulicznego: kotowego lub pieszego.

Za tamowanie ruchu uwazanem bedzie nie tylko
zupetne wstrzymanie ruchu, lecz réwniez utrudnienie go
pod jakimkolwiek wzgledem.

§ 36. Wszyscy znajdujacy sie na ulicach winni
stosowac sie do: a) wszelkich zarzadzen i wskazdwek
funkcjonarjuszéw policji, ktérych polecenia muszg byc¢
niezwtocznie wykonywane, oraz b) do wszystkich zna-
kow statych i napiséw regulujacych ruch.

§ 37. Zaidbwno na jezdni jak i na chodnikach
caty ruch uliczny odbywa sie wylacznie po prawej
stronie.

Przejezdzanie na lewg strone jezdni jest wzbro-
nione.

§ 38. Pierwszenstwo drogi posiadaja: policja,
straz ogniowa, pogotowie ratunkowe, oddziaty wojsk,
orszaki pogrzebowe i inne pochody.

Wzbronione jest przecinanie pochodéw, zwiaszcza
za$s grup dzieci i miodziezy szkolnej.

§ 39. Na ulicach nie wolno pozostawia¢ bez
opieki dzieci ponizej wieku szkolnego i chorych
umystowo.

Nie wolno réwniez urzadza¢ wyscigéw pojazdow
i 0sOb, zabaw, gier.

Na odbycie wyscigéow dla celow sportowych oraz
zabaw nalezy uzyska¢ zezwolenie odpowiednich wiadz.

8 41. Wzbronione jest czepianie sie oraz wska-
kiwanie i wyskakiwanie z pojazdoéw, bedacych w ruchu.

§ 41. Wszelkie zwierzeta kasajagce muszg miec
kagance.

Zwierzat narownych, ptochliwych, bijgcych, nie
wolno jest uzywac¢ do zaprzegu; przy prowadzeniu ich
luzem nalezy zachowa¢ odpowiednie $rodki ostroznosci.

Psy musza by¢ zawsze prowadzone na smyczy.

§ 42. Dla pedzenia bydta, w ilosci ponad dwie
sztuki nalezy uzyska¢ pismienne zezwolenie wiadz po-
wotlanych, ktoére wyznaczg przytem: czas, kierunek
drogi oraz ilos¢ przewodnikéw, z ktorych jeden (gtéwny)
bedzie odpowiedzialny za przestrzeganie porzadku.

Zwierzeta pociggowe nalezy prowadzi¢ po trzy
sztuki najwyzej, powigzane ze sobg razem przy pysku.

8§ 43. Transportowanie zwierzat dzikich (niebez-
piecznych) moze sie odbywa¢ przy zachowaniu nale-
zytych srodkéw ostroznosci.

B) O ruchu pieszym.

§ 44. Osoby idace korzysta¢ musza wytgcznie
z chodnikéw, a na jezdnie moga wkraczac tylko w razie
przechodzenia na drugg strone ulicy.

Przejscia po przez jezdnie nalezy dokonac jaknaj-
krotszg droga w poblizu skrzyzowania ulic.

Przechodzi¢ przez jezdnie nalezy krokiem przy-
Spieszonym i zwracajgc uwage najprzéd na pojazdy
nadjezdzajgce z lewej, a nastepnie z prawej strony.

Ustyszawszy nawotywanie lub sygnat ostrzegaw-
czy, nalezy obejrze¢ sie w kierunku gtosu lub tez za-
trzymac¢ sie, aby da¢ droge pojazdowi.

Nie wolno przebiegac jezdni.

§ 45. Tamowanie mchu pieszego na chodnikach
przez zatrzymywanie sie w miejscach nieodpowiednich
jest wzbronione.
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Osoby oczekujace na tramwaj (autobus, omnibus)
winny sta¢ na chodniku tuz przy przystanku, lub na
miejscu specjalnie do tego wyznaczonem, nigdy za$
na jezdni.

§ 46. Chodzenie w grupach wiecej jak po trzy
osoby obok siebie jest wzbronione.

Na waskich chodnikach nie wolno jest iS¢ wiecej
niz dwu osobom obok siebie.

Wzbronione jest rowniez trzymanie sie pod reke
trzech osob, idacych obok siebie.

Wieksze grupy o0s6b mogag posuwac sie chodni-
kiem parami.

§ 47. Laski, parasole i t. p. przedmioty nalezy
tak nosi¢, aby nie przeszkadzaty innym.

Osobom niosgcym ciezary oraz osobom w ubra-
niach plamigcych nie wolno, w razie duzego ruchu
pieszego, korzysta¢ z chodnika.

§ 48. Stanie oraz chodzenie wzdtuz jezdni jest
wzbronione. Wyjatek stanowig: osoby, niosace ciezary,
prowadzace zwierzeta lub wdzki reczne, osoby w ubra-
niach plamigcych oraz pochody, orszaki i oddziaty,
ktére winny sie posuwac¢ wzdtuz jezdni tuz przy pra-
wym chodniku.

Grupy takie winny posiada¢ przewodnika, ktory
kieruje niemi i jest odpowiedzialnym za przestrzeganie
porzadku.

8§ 49. Jezeli sg umieszczone znaki, regulujgce
ruch oséb pieszych przez jezdnie, badz na chodniku
lub jezeli sg wytkniete state miejsca do przechodzenia
przez jezdnie, osoby piesze winny bezwzglednie stoso
wac sie do nich.

C) O ruchu kotowym:

8§ 50. Pojazdy, posuwajgce sie wolno (wozy
ciezko tadowne, wozki reczne, rowery i inne) winny
zajmowa¢ miejsce na jezdni przy samym chodniku
(prawym); dalej powinny sie posuwac pojazdy szybsze

(samochody ciezarowe i pojazdy osobowe konne);
wreszcie najblizej srodka jezdni — samochody osobowe
i motocykle.

§ 51. Pojazdy powinny posuwac sie z umiarko-
wang szybkoscia.

Szybkos¢ dla konnych pojazdéw osobowych,
samochoddéw ciezarowych i autobuséw wynosi do 12-tu
kilometrow na godzine; dla samochodéw osobowych
i motocykli — do 25 kilometréw na godzine.

W razie S$lizgawicy i blota szybkos¢ wszystkich
pojazdow winna by¢ zmniejszona.

§ 52. Wszelkie pojazdy obowigzane sg jechac
wolno (stepa):

1) Na skrzyzowaniach ulic i przed przystankami;
2) przy wjezdzie i wyjezdzie z bramy; 3) na waskich
ulicach; 4) podczas mgty lub ciemnosci i 5) wszedzie
tam, gdzie szybka jazda moze zaktoci¢ porzadek ruchu
lub zagraza¢ bezpieczenstwu publicznemu.

§ 53. Nie wolno nikomu zajezdza¢ drogi.

Wyprzedza¢ jadacego nalezy z lewej strony.

Tramwaje wyprzedza sie¢ na prawo. Wyprzedza-
nie wozéw tramwajowych z lewej strony dozwolone
jest tylko woéwczas, jezeli szyny tramwajowe znajdujg
sie tuz przy samym chodniku.

Wzbronione jest wyprzedzanie na skrzyzowaniach
ulic, mostach i znacznych spadkach oraz przed przy-
stankami tramwajowemi.

8§ 54. Pojazdom nie wolno jezdzi¢ po szynach
tramwajowych.

§ 55. Skreca¢ w poprzeczng ulice w prawo, na-
lezy matym lukiem przy brzegu prawego chodnika.
Skreca¢ w lewo, nalezy duzym ‘tukiem trzymajac sie
jaknajblizej prawego chodnika i objezdzajagc punkt
skrzyzowania sie ulic (posterunek policyjny latarnie,
stup, wysepke, skwer i t. p.).
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§ 56. Na skrzyzowaniach ulic, pierwszenstwo
drogi (przejazdu) przystuguje pojazdowi, zdgzajagcemu
ulica gtowna.

Na skrzyzowaniu dwu jednakowych ulic, pierw-
szenstwo drogi ma pojazd nadjezdzajacy z prawej
strony.

Za ulice gtdbwng w powyzszem znaczeniu uwaza
sie ulice, po ktorej przechodzi linja tramwajowa.

8 57. O zamiarze zatrzymania sie lub zwolnie-
nia jazdy nalezy zawczasu uprzedzi¢ jadacych z tyhu
za pomocg podniesienia reki.

Majac zamiar skreci¢ na lewo, nalezy obejrze¢
sie, badz wysung¢ reke na lewo.

§ 58. Zatrzymywanie sie pojazdéw dozwolone
jest tylko przy samym brzegu (prawego) chodnika.

Przed gmachami i lokalami publicznemi oczeki-
wa¢ wolno tylko w miejscach wyznaczonych w tym
celu przez wiadze. Dorozkom, oczekujagcym na Kkurs,
wolno stacjonowac¢ jedynie w miejscach w tym celu
wyznaczonych (stacjach) i to w ilosci okreslonej dla
danej stacji.

§ 59. Pojazdom nie wolno oczekiwa¢ lub za-
trzymywac sie przed przystankami tramwajow i auto-
buséw, na skrzyzowaniach ulic oraz blizej niz 5 me-
trow przed naroznikiem lub przystankiem. Zatrzymanie
sie w tych miejscach dopuszczalne jest jedynie ze
wzgledu na potrzeby ruchu.

Pojazd, zatrzymujacy sie przed wejsciem do
urzedu, dworca kolejowego, ogrodu, kina, hotelu,
restauracji, cukierni i t. p. miejscami licznie uczeszcza-
nemi, winien mozliwie szybko odjecha¢, aby ustgpi¢
miejsca innemu pojazdowi lub zdazajacej publicznosci.

Optata za przejazd, w tych wypadkach, winna
by¢ uregulowana zanim dorozka zatrzyma sie przed
lokalem publicznym.

§ 60. Nie wolno jest stawa¢ dwom pojazdom
obok siebie; wyjatek stanowi potrzeba przetozenia ta-
dunku i t. p.. a i to, jezeli na jezdni pozostaje tyle
wolnego miejsca, ze jeszcze dwa pojazdy mogag sie
wyminac.

§ 61. Po przeciwnych stronach jezdni réwno-
legle moga sie zatrzymywac pojazdy jedynie wowczas,
jezeli pomiedzy niemi pozostaje dosy¢ miejsca dla
jednoczesnego przejazdu jeszcze dwodch pojazddw.

§ 62. Natadowywanie i wytadowywanie poja-
zdow winno sie odbywac tak, aby nie przeszkadzato
ruchowi ulicznemu oraz aby trwalo mozliwie jaknaj-
krécej i zajmowato jaknajmniej miejsca na ulicy.

8 63. Jezeli pojazd zostanie unieruchomiony,
nalezy zajg¢ sie niezwlocznie usunieciem go. Pozosta-
wienie tymczasowe pojazdéw lub ich tadunku na ulicy
dopuszczonem by¢ moze tylko za zezwoleniem policji.

Zwierzeta, ktorych w razie wypadku nie mozna
zaraz postawi¢ na nogi, winny by¢ natychmiast usu-
niete. Jezeli powozacy lub ich wiasciciel nie uskuteczni
tego, moga to zrobi¢ wiadze powotane na ich koszt.

8 64. Z zapadnieciem zmroku (z chwilg zapa-
lania latarn ulicznych), przy pojazdach nalezy zapalic¢
latarnie.

§ 65. O ile warunki terenu lub szczegélne oko-
licznosci tego wymagaja, powozacy winien postugi-
wac sie hamulcem.

§ 66. Kierowcom samochoddéw i motocykli nie
wolno urzadza¢ jazd prébnych w $rdédmiesciu i na
ulicach o duzym ruchu.

Na przejazd przez ulice samochodéw wyscigo-
wych nalezy uzyska¢ kazdorazowo zezwolenia wiadz
powotanych.

V. Postanowienia koncowe.

§ 67. Postanowienia 88 12 i 28 wchodzg w zy-
cie w trzy miesigce od chwili ogtoszenia niniejszych
przepisow.

Postanowienia 8§ 17, 21 i 23 wchodzg w zycie
w 6 miesiecy od chwili ogtoszenia niniejszych prze-
pisOw.

§ 68. Winni przekroczenia niniejszych przepisow
ulegne, na zasadzie art. 21 Ustawy z dnia 7 pazdzier-
nika 1921 r. o przepisach porzadkowych na drogach
publicznych (Dz. Ust. R. P. .Nb 89 poz. 646), karze
grzywny do wysokosci 500 zt. lub aresztu do 2-ch
miesiecy, o ile dane przekroczenie nie podlega surow-
szemu przepisowi karnemu.

Warszawa, dnia 15 maja 1925 r.

. Komisarz Rzadu na m. st. Warszawe
(—) J. Jarmotowicz.

Rys. 233, ,,Zabus" kapitana Jacha (do art. ,Il-gi Wszechpolski
konkurs szybowcéw w Gdyni").
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I1-gi Wszechpolski Konkurs Szybowcow w Gdyni

od 17 maja do 12 czerwca 1925 r.

Do Konkursu zgtoszono 21 szybowcow:

(Zorganizowany przez Zwiagzek Lotnikdw Polskich).
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Nr. Nazwa Konstruktor Pilot Wykonawca Miejscowosc¢

2  Bydgoszczanka Br. Dziatowscy Strzelczyk Br. Dziatowscy Bydgoszcz

3 Zabu$ kpt. Jach kpt. Jach 3 p. lotniczy Poznan

4 Bimbus » n

5 L O.P. P F-ka Samolot ptk. Kossowski Samolot y

6 S L U Drzewiecki kpt. Jakubowski  Sekcja Mech. Politech. Warsz. Warszawa

8 S L 11 Putawski n » n

9 kpt. Romanowski kpt. Romanowski Puck

10 Orkan por. Grzmilas por. Grzmilas Samolot Poznan

11 Okczyc por. Czechowski Stempkowski Puck

12 Mi$ inz. Bohatyreff sierz. Wrembel Poznan

14 Mewa Bilski Bilski N

15  Czajka Jasinski Skrzypek Warsztaty Kolejowe , (telegraf.)
16  Mechanik Waraczewski Goszki Sekcja Mech. Zw. Lotn. Polsk.

17 Rywal Garstecki, Wronski  Garstecki »

18 S | inz. Walis Szulczewski Samolot , (@ p. lotn)
19 s 1 ptk. Kossowski n , (L.O.P.P)
20 Motyl Staniszewski Statkiewicz Koto Lotnicze Szk. Bud. Masz. 1

21 Czerwinski Lepszy Lwow. Politechnika Lwow

22 Schnitzer tapaczynski Warszawa

Na miejscu pracowaty: Stacja Meteorologiczna,
zaopatrzona w najnowsze przyrzady, ktérg prowadzit
p. Skotarek pod kierownictwem profesora Uniwersytetu
Poznanskiego p. Smosarskiego i Autofoto, pod kie-
rownictwem p. Pisarka z Poznania. Procz tego war-
sztaty, ktore umozliwity natychmiastowg naprawe
uszkodzonych szybowcéw. Dla uruchomienia warszta-
tow dostarczyta robotnikow fabryka ,,Samolot! w Po-
znaniu.

Teren dla lotow szybowych byt dobry, niestety,
pomimo ustalenia terminu na czas najlepszych wiatréw
na mocy przeciecia, otrzymanego z Morskiej Stacji

eteorologicznej w Gdyni), wiatry panowaty zupeinie
niekorzystne, O kierunku pétnocnym. Pomimo to, od-
byto sie 93 bardzo
tadnych lotow,
nie liczac calej
serji lotéw prob-
nych.

Site wiatru mie-
rzyta kazdorazo-
wo stuzba meteo-
rologiczna. Odle-
gtos¢ i wysokose
ponad start mie-
rzyto sie teodoli-
tem.

Poréwnujac ta-
bele lotéw, odno-
si sie najdokiad-
niej wrazenie, ze
z kazdym startem
ten sam pilot pa-
nowat coraz lepiej
nad szybowcem i
osiggat coraz lep-
sze wyniki. Na-
przykitad, przy
stabszym wietrze

diuzej sie utrzy- Rys. 234.

.pydgoszezanka“ braci Dziatowskich, pilot sierz. szt. Strzelczyk.

mywal, osiggat wyzsza wysoko$¢ ponad start, a nie-
ktérzy nawet ostatnio zaczeli robi¢ skrety, ktére cza-
sami wypadaty doskonale.

Zamkniecie li-go Wszechpolskiego Konkursu
Szybowcoéw w Gdyni.

W dniu 14 czerwca odbyto sie nabozenstwo
w kosciele parafjalnym w Gdyni, a o godz. 1-ej uro-
czystos¢ wreczenia nagréd w hotelu Kaszubskim. Uro-
czystos¢ zaszczycili swojg obecnoscig pp.: d-ca floty
komandor Unrug, szef sztabu marynarki kpt. Wolbek,
ptk. de Beaurain (jako przedstawiciel szefa Departa-
mentu Lotnictwa), d-ca Dyonu Lotnictwa Morskiego
ptk. Leonkow, se-
kretarz generalny
zarzadu gltéwne-
go L.O.P.P. pik.
Grzedzinski, mijr.
sztabu generalne-
go lwaszkiewicz,
mjr. rez. Tebinka,
inz. Zalewski, or-
ganizatorzy Kon-
kursu oraz wszy-
scy uczestnicy.
Sad Konkurso-
wy ogtosit wyniki
Konkursu, ktore
przedstawiajg sie
nastepujgco: Po-
mimo bardzo ciez-
kich warunkéw
atmosferycznych
dokonano 93 lo-
téw, uzyskujac
ogolny czas 2581
sekund (43 min.).
Najwiekszg tota-
lizacje wykazat
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szybowiec ,,Mis$", kon-
strukcji inz. Bohatyre-
wa, z pilotem Wrem-
blem (955 sek.). Ponad
start wznidst sie naj-
wyzej szybowiec 3 put-
ku lotniczego z pilotem
Szulczewskim (23 mtr.).

Do wynikéw Kon-
kursu nalezy zaliczy¢:
wytrenowanie 11 pilo-
tow wszystkich nowi-
cjuszy w tego rodzaju
lotach i. zdobycie
olbrzymiego materjatu
doswiadczalnego.

Wobec tego uznano,
ze cele postawione
osiggnieto catkowicie.

Nastepnie przysta-
piono do rozdania na-
grod.

I-szg nagrode M. S.
Wojsk., nagrode Kur-
jera Poznanskiego oraz
nagrode L.O.P.P. Ko-
mitet Wojewodzki —
Poznan otrzymat inz.
M. Bohatyrew, kon-
struktor szybowca
»Mis".

Nagrode Tow. Akc.
»Piechcin”, nagrode
»Automobilklubu Pol-
ski" i nagrode Min.
Spraw Wojskowych dla
pilota, otrzymat pilot
»Misia" Wrenrbel Sta-
nistaw. Nagrode mece-
nasa Chorzelskiego i
nagrode firmy ,, Akwa-
wit" — pilot Szulczew-
ski szybowca S. |

Nagrode Banku Po-
znanskiego i L.O.P.P.
wojewodztwa Poznan-
skiego — inz. Walis,
konstruktor S. 1.

Nagrode firmy ,,Win-
kelhausen" i L. O. P. P.
wojewoddztwa Poznan-
skiego — por. Stemp-
kowski, pilot szybowca
11, ktory, niestety, ulegt
ciezkiemu pokaleczeniu
przy katastrofie z szy-
bowcem ,,Rywal".

Nagrode L.O.P.P.—
Suwatki, nagrode Ko-
mitetu Wojewddzkiego
L.O. P. P. — Poznan,
nagrode p. Tarkowskie-
go z Poznania — por.
Czechowski, konstruk-
tor ptatowca ,,Spiesz
sie powoli".

Nagrode L. O. P. P.
miasta Poznan — pilot
i konstruktor kpt. Jach.

Nagrode Zarzadu
Gtéwnego L. O. P. P.
oraz Komitetu Organi-

Rys. 236. Otwarcie konkursu szybowcow, przemawia inz. Bohatyrew.

Rys. 237.

Szybowiec ,,Mewa"“ £pil. Bilski.
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zacyjnego — konstruk-
tor i pilot szybowca
,»Orkan" por. Grzmilas.

Nagrode Komitetu
Organizacyjnego — pi-
lot kpt. Jakubowski,
ktory latat na szybow-
cu ,,Czarny Kot", kon-
strukcji - Sekcji  Lotni-
czej Kota Mechanikéw
Studentéw Politechniki
Warszawskiej, ktora
otrzymata dyplom u-
znania.

Po serdecznych prze-
mowieniach, w ktérych
zabierali gtos pp.: ptk.
de Baurain, komandor
Unrug, inz. Bohatyrew,
ptk. Leonkow, i w kto-
rych wszyscy podnosili
znaczenie lotnictwa
bezsilnikowego, zasie-
dli wszyscy do wspol-
nego'obiadu, w czasie
ktérego zapanowat rze-
czywiscie serdeczny i
prawdziwie lotniczy na-
stroj.

PROTOKOL
SADU
KONKURSOWEGO

11-go Wszechpolskiego
Konkursu Szybowcoéw,

w ktorego sktad wchodza
pp.: przewodniczacy: pik.
de Beaurain, cztonkowie:
d-ca Dyonu Lotnictwa
Morskiego pptk. Leonkow,
mjr lwaszkiewicz, mjr. rez.
Tebinka i inz. Zalewski.

Po szczego6towenr
rozpatrzeniu przedto-
zonych przez przewod-
niczgcego Komisji
Sportowej, mjr. Pachte,
dowodéw z dokona-
nych lotéw, ustalit Sad
Konkursowy jednomy-
$Inie nastepujacy roz-
dziat nagrod:

Za najdiuzszy czas

utrzymania sie w

powietrzu jednora-
ZOwWo:

I-sza nagroda: szy-
bowiec Nr. 12 (kon-
struktor inz. Bohatyrew
Michat) 3000 zt; szy-
bowiec Nr. 12 (pilot
Wrembel Stanistaw)
2000 zt

Nagroda Minister-
stwa Spraw Wojsko-
wych.

Lot. 6, wiatr 7,8 W,
odlegtos¢ 382 mir.,
czas 65 sek.
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Il-ga nagroda: szy-
bowiec Nr. 11 (kon-
struktor por. obs. Cze-
chowski) 1000 zt. od
L. O. P. P. Suwalki;
szybowiec Nr. 11 (pi-
lot ppor. Stertipkow-
Ski) puhar firmy ,,Win-
kelhausenll.

Lot. 67, wiatr 13 N,
odlegtos¢ 242 mtr.,
czas 48 sek.

Za najdtuzszy czas
utrzymania sie w
powietrzu przy naj-
stabszym wietrze:

I-sza nagroda: szy-
bowiec Nr. 12 (kon-
struktor inz. Bohatyrew
Michat) sygnet Kur-
jera Poznanskiego; szy-
bowiec Nr. 12 (pilot
Wrembel Stanistaw)
puhar Polskiego Auto-
mobilklubu.

Lot. 92, wiatr 4,4 N,
odlegtos¢ 250 mitr.,
czas 22 sek.

Za osiagniecie naj-
wiekszej wysokosci:

I-sZa nagroda: szy-
bowiec Nr. 18 (kon-
struktor inz. Walis) sil-
nik lotniczy Banku Pol-
skiego; szybowiec Nr.
18 (pilot Szulczewski)
1000 z+.—od Tow. Akc.
~Akwawit" w Po-
znaniu.

Lot. 41, wiatr 10
NNW, wysokos¢ 23
mtr. odlegtos$¢ 120 mitr.,
czas 22 sek.

Il-ga nagroda: szy-
bowiec Nr. 11 (kon-
struktor por. obs. Cze-
chowski Jerzy) puhar
p. Tarkowskiego z Po-
znania i 200 zi. ze sta-
rostwa Puckiego; szy-
bowiec Nr. 11 (pilot
ppor. Stempkowski)
500 z+. od Komitetu
Wojewodzkiego L. O.
P. P. Poznan.

Lot. 57, wiatr 11 N,
wysokos$¢ 19 mtr., od-
legto$¢ 135 mitr., czas
35,5 sek.

Za najdalszy lot
po linji prostej:

I-sza nagroda: szy-
bowiec Nr. 4 (konstruk-
torkpt.Jach Franciszek)
1000 zt. od L. O. P. P.
Poznan; szybowiec Nr.
4 (pilot kpt. Jach Fran-
ciszek) 1000 zt. od L.

Rys. 239.

A UIJT O

Rys. 238. Warsztaty.

Otwarcie konkursu szybowcow, zwiedzajg hangary

p. min.-Eberhardt i dyr. dep. Czapski.

Rys. 240.

,Bydgoszczanka" na starcie,
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O. P. P. miasto Po-
znan.

Lot. 2, wiatr 7,8, od-
legos¢ 560 mitr., czas
39 Sek.

Za ogolny czas
lotow:

I-sza nagroda: szy-
bowiec Nr. 12 (kon-
struktor inz. Bohatyrew
Michat) 2000 zi. od
Komitetu Wojewodz-
kiego L. O. P. P. Po-
znan; szybowiec Nr. 12
(pilot Wrembel Stani-
staw) motocykl B. S.
A. od Tow. Akc. Wap-
na i Cementu ,Piech-
cin®,

Lot. 26, czas 955,5
Sek.

Il-ga nagroda: Szy-
bowiec Nr. 11 (kon-
struktor por. obs. Cze-
chowski Jerzy) 1000
zk. od Komitetu Woje-
wodzkiego L. O. P. P.
Poznan; Szybowiec Nr.
11 (pilot ppor. Stemp-
kowski) 1000 z. od
Komitetu Wojewodz-
kiego L. O. P. P. Po-
znan.

llos¢ lotdw: na szy-
bowcu Nr. 11 — 13,
na szybowcu Nr. 17—
1, razem 14 lotow.
Czas: na szybowcu Nr.
11 — 4257 sek., na
szybowcu Nr. 17—13
sek., razem 437,7 sek.

Il-cia nagroda:szy-
bowiec Nr, 18 (kon-
struktor inz. Walis) 500
zk. od Komitetu Woje-
wodzkiego L. O. P. P.
Poznan; szybowiec Nr.
18 (pilot Szulczewski)
puhar mec. Chorzel-
skiego z Poznania.

llos¢ lotow: na szy-
bowcu Nr. 18 — 18,
na szybowcu Nr. 3—
1 i na szybowcu Nr.
4 — | razem 20 lo-
tobw. Czas: na szy-
bowcu Nr. 18 — 404,8
sek., na szybowcu Nr.
3 — 16 sek. i na szy-
bowcu Nr. 4 — 4 sek
razem 424,8 sek.

IV-ta nagroda: szy-
bowiec Nr. 10 (kon-
struktor i pilot por.
Grzmilas Tadeusz)
przedmiot wartosci 250
zt., wzglednie gotéwka,
od Komitetu Organi-
zacyjnego Konkursu.

Lot. 9, czas 248 sek,

V- ta nagroda, szy-
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bowiec Nr. 6 (konstruktor Sekcja Lotnicza Kota Me-
chanikéw Studentow Politechniki Warszawskiej) dyplom
uznania; szybowiec Nr. 6 (pilot kpt. Jakubowski Sta-
nistaw) przedmiot wartosci 250 zt., wzglednie gotowka,
od Komitetu Ogranizacyjnego Konkursu

Lot. 9, czas 224,4 sek.

Za najlepiej skonstruowany szybowiec:

1-sza nagroda: szybowiec Nr. 10 (konstruktor
i“pdot pon Grzmilas Tadeusz) puhar Zarzagdu Gtéwnego

Rys. 241. ,Kraks'a® Misia.
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Niniejszy protokét sporzadzono w pieciu egzem-
plarzach jednobrzmigcej tresci.,
(—) ptk. de Beaurain
Przewodniczacy Sadu Konkursowego.
Cztonkowie:
(—) ptk. Leonkow
d-ca Dyonu Lotn. Morskiego.

(—) mjr. rez. Tabinka

(—) mjr. lwaszkiewicz

(—) inz. Zalewski.

Rys. 242.2 Lot ,,Misia".

Problem ruchu ulicznego w Warszawie
(Cigg dalszy).

Szerokos$¢ ulic.

Z.CISLE z nieodpowiedniem rozplanowaniem miasta
wigze sie w Warszawie nieprzystosowanie samych
ulic do zwiekszonego ruchu kotowego. Za wyijat-

kiem Kilku zaledwo arterji — wszystkie ulice Warszawy
sg zbyt waskie. Tak wazne arterje, osrodki zycia han-
dlowego, jak Leszno, Miodowa, Graniczna, Senator-
ska, ktore dawniej uchodzity za wyjgtkowo szerokie,
dzi§ sa juz stanowczo niewystarczajgce. Krolewska
i Marszatkowska, dzi$ jeszcze znosne, jutro okazg sie
za ciasne. Jedynie Krakowskie Przedmiescie, Aleje Je-
rozolimskie, 3-go Maja i Ujazdowskie, oraz Zygnnin-
towska i Targowa na Pra-
dze wsérdéd  wszystkich
gtéwniejszych ulic War-
szawy posiadajg dosta-
teczng szerokosc¢. Jednak-
ze Krakowskie Przedmie-
Scie posiada kilka niewy-
godnych punktow, np.
przed pomnikiem Mickie-
wicza i na rogu Miodo-
wej. Nowy Swiat, ta naj-
gtéwniejsza arterja War-
szawy, jest tak nieregu-
larng, iz pomimo dos¢ zna-
cznej szerokosci przed-
stawia dla ruchu kotowe-
go i pieszego wiele trud-
nosci, zwilaszcza zwezenie
tej ulicy u wylotu Kra-
kowskiego Przedmiescia.

Rys. 243. Szybowiec ,Mi$" inz. Bohatyrewa w powietrzu
(do art. ,ll-gi Konkurs szybowcow w Gdyni").

Najnowsze nawet ulice — dzielnica Koszykoéw i przecz-
nice potudniowe Marszatkowskiej, sg rowniez zbyt
waskie. Narazie wobec spokoju tych okolic ruch ko-
towy nie trafia tam na wieksze trudnosci, jednakze
beztroska wydziatu regulacji miasta przy projektowaniu
tych nowych dzielnic moze w przysztosci okazac sie
bardzo szkodliwa, gdyz z przysztym rozwojem miasta,
a zwiaszcza powstaniem nowych dzielnic wokoto stacji
filtrow i na polu Mokotowskiem, kilka z tych ulic sta-
nie sie gtdwnenri arterjami, tak jak obecnie ulice Szpi-
talna, Bracka i Krucza. Btad, ktory popetniat i popet-
nia dalszym ciggu =zarzad miasta przy przeprowa-
dzaniu nowych ulic, — to nieliczenie sie z konieczno-
$cig przeprowadzenia w
przysztosci, na nowych
arterjach, publicznych
linji transportowych.
Inng tolerowang u nas
plaga sa liczne zwezenia
gtéwnych dzis ulic przez
pojedyncze posesje. Tu
przedewszystkiem wymie-
ni¢ nalezy znane wszy-
stkim zwezenia Trebackiej
przez  hotel Rzymski,
Chmielnej u wylotu na
Nowy Swiat, Wareckiej,
Ttomackiej u wylotu na
Leszno, Grzybowskiej i
t. d. Niektore z tych
zwezen sg nie do usu-
niecia, jezeli spowodo-
wane sg przez wysunie-
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cie gmachow historycznych, naprz. zwezenie ulicy
Wierzbowej, ktére jednakze zostato ztagodzonem dzigki
umiejetnemu przystosowaniu przy przebudowie patacu
Briihlowskiego. W innych za to punktach, zwiaszcza
na tak ruchliwej i waznej ulicy, jak Chmielna, zweze-
nia nie moga by¢ nadal utrzymane. Jedna z najpil-
niejszych potrzeb jest dzisiaj rozszerzenie wylotu ulicy
Chmielnej, choc¢by dojs¢ miato do zburzenia nowej,
ale za to mocno szpetnej kamienicy, na wystawienie
ktorej niewiadomo w jaki sposéb, albo dzieki jakim
protekcjom mozna byto kilkanascie lat temu uzyska¢
pozwolenie od magistratu. Tak samo gwoli umozli-
wienia ruchu ulicznego zamputowany by¢ -musi dom
hotelu Rzymskiego. Jezeli dla przeprowadzenia tych
zmian istniejg jakie$¢ trudnosci natury prawnej, to
obowigzkiem Rady miejskiej jest osiggniecie na drodze
konstytucyjnej odpowiednich ustaw i otrzymanie od-
nosnych uprawnien, gdyz chodzi tu przeciez o dobro
og6tu. Tymczasem lezatoby w mozliwosciach magi-
stratu zmuszenie wiasci-
cieli tych niewygodnych
posesji do przebudowa-
nia frontdbw w ten spo--
séb, aby utworzy¢ ko-
lumnady (podsienia),
pod ktéremi przeprowa-
dzoneby byty chodniki,
za$ cata przylegta po-
towa ulicy zamieniong
bytaby na jezdnie. Pro-
jekt ten podobno daw-
no juz istnieje w ma-
gistracie, jednakze tak
jak wszystkie inne pil-
ne potrzeby odktadany
jest ad calendas graecas.

Gospodarka miejska.

Tomy cate zapisachby
mozna o0 nieudolnosci
gospodarki miejskiej. Te-
pa bezmysIinos$¢ cechuje
wiekszosc¢ zarzadzen ma-
gistrackich, a nierealno$é
lub zacofanie wiekszos¢
uchwat Rady miejskiej.
Bez przesady powie-
dzie¢ mozna, iz Warsza-
wa administrowana jest
w sposOb podobny lub
moze nawet gorszy, niz
byle jaka prowincjonalna Pipidowka. W stosunku przy-
najmniej do ruchu ulicznego absolutnie nic wigcej nie
robi magistrat warszawski, jak magistrat Zelechowa
lub Makowa, albo raczej robi duzo wiecej, ale wyigcz-
nie dla utrudnienia ruchu ulicznego. W pierwszym
rzedzie odnosi sie to do utrzymania brukéw miegjskich.
Fuszerka i fuszerka bez konca, ktora wywotuje ciggly
koniecznos$¢ napraw, przerébek i przebudowy. Systemy
brukéw, ktére w innych miastach, o znacznie wiekszym
jeszcze ruchu ulicznym, niz Warszawa, trwajg latami,
tu nie sg w stanie wytrzymac¢ wiecej, niz dwa sezony.
Zbyteczne tlumaczy¢, jakiem utrudnieniem jest dla
ruchu kotowego zly bruk i nieréwna nawierzchnia.
Omijanie niebezpiecznych dotéow jest przyczyng wielu
zaj$¢ i zderzen ulicznych, oraz zbyt wolnego posuwa-
nia sie potoku pojazdow, wskutek czego nastepuje
zapychanie sie ulic. Nie jest to jednakze jeszcze naj-
gorsza strong ztych brukéw. Plagg istotng sg dopiero
ciggte ich naprawy. Tempo, w jakiem te ostatnie pro-
wadzone sg w Warszawie, jest szczytem lekcewazacej
beztroski w stosunku do ruchu ulicznego. Dowodem

Rys. 244. Start ,Czarnego kota" studentéw politechniki warszawskiej
(do art. ,ll-gi Konkurs szybowcow w Gdyni").

tego, od kilku tygodni trwajgca, przebudowa bruku na
ul. Mazowieckiej. Bruki miejskie sg przedmiotem uzy-
tecznosci publicznej, tak jak woda lub elektrycznosé,
i dlatego roboty przy nich trwa¢ winny bez przerwy
cala dobe na trzy zmiany. Glowne arterje nie moga
by¢ na cate tygodnie zamykane, gdyz wprowadza to
nietylko niestychane utrudnienie w ruchu kotowym ulic
réwnolegtych, ale naraza na olbrzymie straty mieszkan-
cow i kupcéw ulic zagrodzonych. A zagrodzenie jedno-
czesnie kilku ulic rownolegtych lub dopetniajgcych sie,
to juz jest szczytem lekcewazenia potrzeb ludnosci
i wprost kryminalng bezmysInoscia. Ten biad jednak
stale popetnia magistrat warszawski, chocby roku ze-
sztego przez zagrodzenie ul. Marszatkowskiej i Mazo-
wieckiej na rogu S-to Krzyskiej, tego zndw roku przez
zagrodzenie Marszatkowskiej przy Placu Zbawiciela
i Koszykowej, a obecnie Mazowieckiej i potowy Kra-
kowskiego Przedmiescia. BezmysIno$¢ w ostatnim zwia-
szcza wypadku jest uderzajgca, gdyz jasng jest rzecza,
iz wskutek zagrodzenia
Mazowieckiej wiekszo$¢
pojazdéw kierowac sie
bedzie przez Krakow-
skie Przedmiescie, ktdre
jednoczesnie zwezonem
zostaje do potowy. To,
ze roboty te wykony-
wane sg przez rozne wy-
dziaty magistratu, nie
jest zadnem tlumacze-
niem, gdyz wydziaty te,
majac wspolng gtowe,
winny sie porozumiec
i kolejno roboty swe
wykonywac. Porozumie-
nie miedzy wydziatem
brukéw, kanalizacji i
tramwajami  musi  by¢
state, a kolejnos¢ ro-
bét musi by¢ zalezng
od dyspozycji jednego
najwyzszego organu.
Charakterystycznem
dla naszej gospodarki
miejskiej jest szafowanie
miejscem przy prowa-
dzeniu wszelkich robét.
Bez wzgledu na zamie-
szanie w ruchu ulicznym,
wydziaty magistrackie
urzadzajg sobie na jezdni
obszerne sklady wszelkich materjatow na dtugo przed
tern, zanim roboty zostang rozpoczete. Rekord pod
tym wzgledem bijg tramwaje. Potrafig one pot szero-
kosci ulicy zawali¢ szynami, skrzyniami i innymi przed-
miotami, ktére tygodniami i miesigcami przeszkadzajg
ruchowi ulicznemu, chocby wzigé dla przyktadu zde-
zorganizowany obecnie, wskutek robét kolejowych, rog
Nowego Swiata i Aleji Jerozolimskich. Dlaczego od
kilku miesiecy lezaty tam szyny, kiedy uzyte one byty
dopiero obecnie? Zeby cho¢ materjaty te skladane
byty porzadnie, z jaknajlepszem wyzyskaniem miejsca—
jedne na drugich. Ale gdzie tam! Rzuca sie je popro-
stu w miejscu, gdzie moze podjecha¢ furmanka i zo-
stawia sie tam, chocby wskutek tego ruch uliczny
musiat uledz przerwie. Przyczem jakze czesto na bocz-
nych i oddalonych ulicach miejsc tych niczem sie nie
odgradza i nie daje w nocy zadnego oswietlenia. Mimo
wyraznych przepiséw, te ostroznosci zbyt czesto sg
lekcewazone, a w tym wypadku graniczy to niedbal-
stwo poprostu ze zbrodnig. Zeby nie czyni¢ zarzutéw
gotostownych, przypomne tu tylko dwa zauwazone
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przezemnie wypadki: naprawe brukéw na ulicy Rako-
wieckiej latem 1924 r. i przebrukowanie ulicy Miocin-
skiej za przejazdem kolejowym, gdzie kilka samocho-
déw w swoim czasie wpadto na niczem nieoznaczone
barykady kamieni. Stabe oswietlenie oddalonych ulic
poteguje jeszcze niebezpieczenstwo, gdyz przepisy rza-
dowe wzbraniajg uzywania reflektorbw w obrebie mia-
sta, a mate lampy samochodowe stuzg do sygnalizo-
wania i oznaczenia szerokosci pojazdu, ale nie do
oswietlania drogi. Niemozno$¢ dojrzenia w egipskich
ciemnosciach, panujagcych na oddalonych ulicach Po-
wisla, Mokotowa, Woli i t. d., tgcznie z fatalnym
stanem brukéw na ulicach tych juz byla przyczyng
réznych wypadkow, a ze wzmozeniem sie ruchu koto-
wego muszg wywota¢ protest szoferobw przeciw zaka-
zowi uzywania w tych warunkach reflektorow.
Przyktadem absolutnego lekcewazenia przez ma-
gistrat potrzeb ruchu kotowego jest osSwietlenie Aleji
Ujazdowskich. Lampy elektryczne poumieszczane sg
miedzy koronami drzew tak, iz stuzg do o$wietlenia
chyba tylko gniazd ptasich. Na chodnikach, a zwia-
szcza na jezdni panujg tam egipskie ciemnosci. Juz
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wyobrazam sobie, jak zmuszony kiedy$ wreszcie pro-
testami zainteresowanych, magistrat w zwykiem swem
bezmysinem kierowaniu sie po linji najmniejszego oporu
przystgpi do wyciecia lub skurtyzowania starych lip
i kasztanow Aleji Ujazdowskich, kiedy oczywiscie jedy-
nem wyjsciem jest tu zawieszenie latarni posrodku
jezdni, ale nie zaczepia¢ ich na nowych stupach, lecz
poprostu na drutach.

Rownoczesnie z odpowiedniem oswietleniem mia-
sta i$¢ powinno rozmieszczenie koniecznych tablic
orjentacyjnych. Ulice wzbronione dla ruchu pewnych
pojazddw, ulice, na ktorych szybkos$¢ specjalnie jest
ograniczong i t. d., powinny by¢ oznaczone duzemi,
wyraznemi tablicami, gdyz najwiecej zamieszania w ru-
chu ulicznym przyczynia karcenie i pouczanie przez
policje woznicow, ktorzy przez nieSwiadomos$¢ nieza-
stosowali sie do lokalnych przepisow. O roli tablic
i znakow ostrzegawczych pomoéwie poOzniej obszerniej,
tu wspominam o tem z racji tej, ze obowigzek ich
umieszczenia spoczywa ha magistracie i ze w tem, jak
w tylu innych rzeczach wykazuje on dziwne niedbalstwo.

(D. c. n). 714/Z.

Wielka Nagroda Ameryki

LASYCZNY wyscig o Wielkg Nagrode Ameryki
K rozegral sie po raz trzynasty w dniu 30 maja

na torze Indianopolis. Poprzedzito go kilka serji
biegobw eliminacyjnych, rozgrywanych na przestrzeni
czterech okrgzen toru (16 km.), ktére z 34 zgtoszo-
nych zakwalifikowaty do wyscigu 22 najszybsze wozy.

Najwyzsze szybkosci podczas tych przedbiegéw
wykazali:

Leon Duray na samochodzie Miller — 183 km.
200 m/g., De Paolo na samochodzie Duesenberg —
182 km/g., Harry Hartz na samochodzie Miller — 180
km. 500 m/g., Cooper na samochodzie Junior Eight —
178 km/g.

Rekord szybkosci okragzenia toru Indianopolis,
ustanowiony przez Miltona w roku 1923 z szybkoscig
176 km. 100 m/g., zostat zatem w roku biezagcym
wielokrotnie pobity.

Sadzac z przebiegu wyscigébw eliminacyjnych
byto z gbéry do przewidzenia, ze walka w wysScigu
gtbwnym toczy¢ sie bedzie miedzy obsadami firm
Miller i Duesenberg. Panowato ogolne przekonanie, ze
Miller powinien wygra¢ wyscig, gdyz do biegu sta-
wato 14 wozOéw tej marki przeciw trzem Duesenber-
gom. Pozatem kilka maszyn Millera byty to rozrekla-
mowane w Swiecie catym wysScigowki 0 napedzie na
przednie kota, ktére osiggaty podobno szybko$¢ ma-
ksymalng, dochodzacg 225 km/g. Tak ogromna szyb-
kos¢ nie mogta by¢ wyzyskang na torze Indianopolis,
ze wzgledu na jego cztery krzywizny, niezbyt przy-
stosowane do wielkich szybkosci, ale niemniej dawata
ona rekojmie, ze w granicach mozliwosci samochody
Miller bedg najszybsze na torze.

Whbrew jednak przewidywaniom zwyciestwo przy-
padio zastuzonej firmie Duesenberg, ktérej maszyna,
tak jak i w roku zesztym, pierwsza zjawita sie u celu
w rekordowym czasie. Junior Eight Durant zajagt dru-
gie miejsce, Duesenberg trzecie, a dopiero na czwar-
tem miejscu mingt celownik Miller z napedem na
przednie kofa.

Wyscig miat przebieg bardzo ciekawy. Przez
pierwsze 137 mil bieg prowadzit De Paolo na Duesen-
berg, za ktorym szli: Cooper na Junior Eight Loco-
mobile, Hartz na Miller i Shafer na Duesenberg. P6-

zniej pierwsze miejsce zajat Shafer, prowadzac az do
250 mili, gdzie De Paolo zndw odzyskat pierwszen-
stwo. Wkrétce jednak De Paolo musi sie zatrzymac
dla zmiany opony i zaopatrzenia w benzyne. Na czoto
wychodzi Hepburn na Miller, za nim idg Cooper, Sha-
fer, De Paolo. Po pewnym czasie Cooper mija Hep-
burna, ale nie na dlugo; wkrétce wpada on na ogro-
dzenie toru i wycofuje sie. Hepbaurn prowadzi dalej
przed Shaferem i De Paolem az do 350 mili. Tu nowa
niespodzianka. Na czoto biegu wychodzi Levis na Ju-
nior Eight Durant (z napedem na przednie Kkota), po-
ciggajac za sobg De Paola, ktéry, walczac ze wszyst-
kich sit o pierwsze miejsce, zdobywa je w poblizu
400 mili. Na 450 mili, Levis, idgcy na drugiem miejscu,
ustepuje kierownicy stynnemu Bennett Hillowi, ktory
zaczyna dogania¢ De Paola. Ale piecsetna mila juz
blisko; De Paolo konczy bieg jako pierwszy, przeby-
wajgc 500 mil (804 kim. 670 m.) w czasie 4:56: 39,
z rekordowg szybkoscig Srednig 162 kim. 750m/ godz.
Dalsze miejsca zajeli:

Kreis (Duesenberg).
Shattuc (Miller).
10. Bordino (Fiat).

Na ostatniem miejscu skonczyta wyscig jedyna
europejska maszyna — wiloski Fiat. Byla ona prowa-
dzona w pierwszej czesci wysScigu przez francuza
Mourre, a pozniej przez wiocha Bordino. Srednia szyb-
kos¢ Fiata wyniosta 159 kim. 320 m/godz., co, na
tak dtugim dystansie, jest wynikiem doskonatym u ma-
szyny zesztorocznej konstrukcji.

Wyscig byt zatem gigantyczny w calem znacze-
niu tego stowa. Nie potrzebuje naturalnie moéwi¢ o set-
kach tysiecy widzow, ktorzy obserwowali wyscig — to
w Indianopolis rozumie sie samo przez sie. Niepo-
dobna zato poming¢ fenomenalnej cyfry sumy nagrod,
ktére wyniosty og6tem 85000 dolaréw.

2. Bennett Hill (Junior Eight Durant). 4:57:33.
3. Shafer (Duesenberg).........cccouune. . 4:59:26.
4. Harry Hartz (Miller).....cccooooiee . 5:03:21.
5. Tommy Milton (Miller). . . . . 5:08:25.
6. Leon Duray (Miller)......cccccornnnn. 5:09.34.
7. Ralph de Palma (Miller). . 5:09:46.
8.

9.

Mak.
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NA SZLAKU RAIDOWYM

(Dokonczenie),

NALEM niegdy$ cziowieka, ktory, jak twierdzit,
nigdy sie nie mylit i miat by¢ obdarzony feno-
menalng intuicja.
Zdarzyto sie, zeSmy grali w przyjacielskiego baka.
Trzymatem bank i chciatem zdja¢ po abatazu potowe.
— Idjoto! — zawotat. (Dziato sie za czasow stu-
denckich, kiedy stosunki ludzkie byty nacechowane
serdecznoscig). — Co robisz? Zareczam Ci, ze pobijesz
jeszcze trzy karty!

Wobec takiego dictum skionitem w milczeniu
glowe i postanowitem zostawi¢ na stole wszystkie
pienigdze... Kusz niebylejaki! Dwum inzynierom i je-
dnemu przysziemu ministrowi az wyitazity oczy: mogto
tam by¢ z piec rubli...

Moze wiecej...!
— Wyciggnatem
trzy dziesigtki.

Ten sam przyjaciel
spotkat sie ze mna
pozniej w Wiedniu, w
dniu, w ktérym roz-
grywano Derby. Obaj
mieliSmy wazne po-
wody tipowania fuk-
sOw:  Przyjaciel mgj
wybierat sie bowiem
na Semmering z pewna
uroczg brunetka--a ja
pragnatem sfinansowac
przejazdzke po Dunaju
z inng, niemniej uro-
czg— blondynka.

— Koko roi —
oswiadczytem stanow- Rys. 245,
czo.
— Fyrebrand! —
zmonitowat mnie surowo moj Przyjaciel: — murowany!
ObstawiliSmy Fyrebranda, ze nie byto gdzie szpil-
ki wetknag.

Naturalnie, przepadt, huncwot jeden. Przyszedt
pigty, czy szésty w stawce.

A za Kokoro pfacili tego pamietnego dnia 170
koron...

Brunetka pojechata na Semmering z jakim$ gru-
bym wegrem.

Blondynka —

— Nie warto moéwi¢! To sg zbyt bolesne wspo-
mnienial

Znam dwuch ludzi, ktérzy sie naprawde nigdy
nie mylg: Inzyniera Kauczynskiego, cztonka Automo-
bilklubu — i mistrza Dzierlinskiego.

Pierwszy sie zna na geografji, jak sam Nansen.
Jak ci powie, ze to jest, dajmy na to, Ratno—mozesz
by¢ pewien, ze to jest naprawde Ratno. Zbaraz od-
réznia zdaleka od Trembowli. Przemysl poznaje po-
omacku. Dukle po zapachu. A Obidowg — juz nawet
niewiem, po czem. Zdaje sie, ze tam w kazdym rowie
lezat... Raz go zarzucito, kiedyindziej wjechat ot, tak,
z prostej ciekawosci...

Ztoty Potok.

A mistrz Dzierlinski znéw — nadzwyczajnie czuje
auto.

Jezeli troche zwalnia i przekrzywia gtowe na
lewo — znak to pewny, ze lewa tylna troche puscita.

Jezeli przekrzywia gtowe na prawo — napewno
zaraz z prawej opony wyciggniemy piec¢ cali zelaza...

— Z takimi towarzyszami podrozy zy¢, nie
umierac!

Odbywatem w moim zyciu sporo ekskursyj auto-
mobilowych. Zdarzalo mi sie tapa¢ na jednym kilo-
metrze pie¢ gwozdzi — i zdarzato sie takze nie zlapaé
na pieciuset kilometrach — ani jednego gwozdzia.

Raz wyjechatem do Mtocin w towarzystwie zna-
komitego skadinad
automobilisty. Pod-
czas i tej?] mitej prze-
jazdzki mielismy tylko
takie niespodzianki:
defektow 6  (sze$¢);
konfliktow z karbura-
torem 3 (trzy); z ma-
mkg 2 (dwa); z klak-
sonem 18 (osiemna-
scie); z hamulcami |
(jeden); ze Swiattem
1 (jeden); z policjan-
tem 1 (jeden) i— pro-
tokut 1 (jeden).

Podr6z nasza z in-
zynierem Kauczynskim
i kierowcag Dzierlin-
skim bytaby rozkosz-
na, gdyby nie byla
tak monotonna. Nie-
znos$nie monotonna!

Nic sie nam nie
grzeje, nie zaciera, nic
nie peka; nic sie nie
wytapia, ani tez nie wycieka, ani wogdle... Mam wra-
zenie, ze ten przeklety Austro - Daimler wogole sie
nie psuje!

Jezeli inne maszyny pojadg na Raidzie tegorocz-
nym rownie fortunnie, bedzie miato Jury nielada klo-
pot: wszystkie maszyny bez punktéw karnych...!

— Nie daj Boze!

Wyznaczonoby wtedy moze na Raid 1926 roku
trase: Warszawa — Czestochowa — Krzepice—Sevilla —
Gibraltar — Jezioro Czad—~Pretorja-------- —

Dalej juz moje wiadomosci geograficzne nie sie-
gaja.

— Gdzie Stonim? Mity Boze...

Mamy za sobg Wotyn, gosciniec, réwny jak stot,
najszerszy chyba w Polsce...

Mamy za sobg stada bociandw, przechadzajgce
sie solidnie po zalanych tgkach—i osobliwe cerkiewki,
otoczone kruzgankami wioskiego porzadku...

Mamy poza sobg zakurzony, szpetny +tuck, ze
stynnym hotelem, w ktdrym przez calg noc ustawicz-
nie grzmiato... (A grzmiato dlatego, ze gospodarz ka-
zat w zesztym roku wymalowa¢ podtogi i one jeszcze
schng, wiec goscie muszg balansowa¢ po legarach
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specjalnej, patentowanej, tuckiej konstrukcji — no,
i oczywiscie, w nocy przewracajg sie co chwila, bo
najprzod, elektrycznos$¢ jeszcze nie funkcjonuje z po-
wodu remontu, a powtdre, nie kazdy czilowiek pija na
noc wode: sg tacy, ktdrzy pijajg wode stezona...).

PrzejechaliSmy przez cudowny Krzemieniec, przy-
pominajacy wszystko naraz; i Wilno, i Miechow, i We-
rone, i Neapol...

Potem one rdézne miasta z Trylogji Sienkiewi-
czowskiej, chlubnie oznajmiajace o bliskosci Lwowa —
a wreszcie i Lwow.

O Lwowie tyle tylko moge powiedzie¢, ze tam,
po pierwsze, za nic nie pozwalajg ptaci¢ — a po dru-
gie, ze strasznie cyganig. Mieli nas zaprowadzi¢ na
Wysoki Zamek — nie za-
prowadzili, tylko zapro-
ponowali partje pockera;
mieli pokaza¢ Pettew —
nie pokazali, tylko kazali
pi¢ duzo, bardzo duzo
wina...

Goscinnos¢  lwowska
wzrosta wdwojnasob od
czasu, gdysmy tam byli
z Il-im Raidem.

Woystarczy pochwalié
dywan, szczotke, obraz,
papierosnice — juz ci ja
chcg dawaé na wiasnosc.

Jeszcze proponujg
odesta¢ do numeru, ze-
bys$ nie zmeczyt sie, dzwi-
gajac. » . .

PoznaliSmy sie z jed-
nym z wybitniejszych
przedstawicieli lwowskie-
go S$wiata automobilo-
wego, panem Gawiem.

Niechce juz nic mo-
wi¢ 0 jego goscinnosci... Tylko jedno: gdybysmy po-
zostali jeszcze dzien dluzej—skonczytoby sie na tern,
zeby nam nasz goscinny amfitrjon zaczat rozdawa¢ na
pamigtke — rusinéwl

Jedng ma Lwow posta¢ posepna.

Jest tu mowa o panu Bratro, wielkorzadcy dro-
gowym...

Czy to, ze go w dziecinstwie jakis automobil
przestraszyl—-czy z innego jakiego$ powodu? — utrzy-
muje szosy okoliczne w stanie optakanym.

Moze by¢, ze sie do lipca stan rzeczy zmieni.
Chociaz watpie. Przygotowany na pewnych odcinkach
szaber konsystencjg i barwg przypominat do ztudzenia
krede.

Lepsza juz pasta do zebow, jako materjat do
naprawy Szos...

Rys. 246. Waly zamku w Dubnie.

T 0] N° 12

Ze Lwowa do Przemysla. Za Przemyslem cu-
downa droga — a na tej drodze — osobliwos$¢ swego
rodzaju — serpentyna pod Derawg Wotoska. Z gory na
dét, w zakosy, tak skapo zaktadane, ze miejscami
maszyne trzeba prawie zatrzymywac. Kto nie umie
hamowa¢ motorem, niech lepiej odrazu ugotuje swoje
hamulce i rzuci je psom...

A potem — drogg niezmiennie malowniczg — do
Zakopanego i Morskiego Oka. Mamy na tym odcinku
raidowym stynng Limanowe, ktérg wiekszo$¢ naszych
automobilistéw zna.

— Zyczy¢ nalezy, aby uczestnicy tegorocznego
raidu mieli w chwili przejazdu réwnie piekng pogode,
jak my...

W obliczu Tatr, roz-
taczajagcych $niezny tan-
cuch szczytéw, powle-
czonych wiosennemi
$niegami, zatrzymujemy
sie, oczarowani.

Widok tyle razy po-

dziwiany— a jednak za-
wsze piekny i nowy!

Zielona szachownica
pél i tak pod reglami —

wyzej, puszysta zielen
odmiodzonych  gaszczy
smrekowych — jeszcze
wyzej —wirchy.

Po dtuzszej chwili
kontemplacji ruszamy da-
lej — i mkniemy chyzo
do Zakopanego, w kto-
rem zatrzymujemy sie tyl-
ko na pare minut.

Niebawem stonce zaj-
dzie: $pieszymy iS¢ do Morskiego Oka...

A potem Morskie, ksiezyc, cisza —

Wracamy cichutenieczko, $lizgajac sie nieledwie
z gory...

Nazajutrz za$, odetchngwszy peing piersia, nastu-
chawszy sie szumu gorskich potokdw — mkniemy do
Krakowa — nastepnie za$ dalej, jeszcze dalej — przez
Miechdw, Stomniki, Piotrkéw, Tomaszéw, Btonie — do
Warszawy.

Nie. Niepodobna opowiada¢ o wszystkiem.

Niebawem wyruszycie na Raid. Zobaczycie
to sami!
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KALWARIA
POILKKIEGO AVTOMOIBIILIZTY

Szanowny Panie Redaktorze!

Jezdzac duzo samochodem, odczuwam wspOlnie
chyba z kazdym kolega automobilistg plage, jaka sta-
nowi bydto, pasgce sie w rowach przydroznych, a cze-
sto i na samej szosie. Tymczasem istnieje przepis
z dn. 19 czerwca 1870 roku, dotychczas majacy moc
ustawy samorzadowej, a dotyczacy utrzymania drég
publicznych, ktory bezwzglednie zabrania pasania bydta
po rowach i na drogach. Wo¢jt gminy jest odpowie-
dzialny za to, zeby takie wykroczenia przeciw ustawie
powyzszej miejsca nie miaty. Dlaczego wiec wiadze
drogowe i powiatowe nie przestrzegajg porzadku na
szosach, dlaczego nie pilnujg przepisow i pozwalaja
na niszczenie rowdw przydroznych przez bydto, kiedy
te rowy sg dla odptywu wody i trawa w nich moze
by¢ jedynie koszona, a nie wypasana? Automobilklub
powinien kategorycznie wystgpi¢ do wiadz administra-
cyjnych, gdyz obecnie narazonym sie jest stale na
wypadek, tembardziej, ze w b. Kongresowce bydto
chodzi swobodnie, nie jak w Wielkopolsce, gdzie trwa
jeszcze pamie¢ dawnych surowych przepisOw nie-

mieckich i kazda sztuka bydta jest trzymang na tan-
cuchu lub postronku, tak jak by¢ powinno.
Z powazaniem
Jan hr. Moszynski.

Przyp. Red. Nasz Szanowny Korespondent
porusza sprawe rzeczywiscie wyjatkowo palaca. Kto-
kolwiek wyjezdza obecnie samochodem poza miasto,
zauwazy¢ moze, iz rowy przydrozne staly sie praw-
dziwemi pastwiskami, gdzie dziesigtki sztuk bydia, koni
i nierogacizny pasie sie, przechodzac swobodnie z jed-
nej strony szosy na drugg i to zwykle w chwili, gdy
w pedzie nadjezdza samochodd. taczy sie z tern nie-
sforno$¢ gromad rozwydrzonych pastuchéw, ktora do-
chodzi do tego, ze wytancowywujg oni tuz przed sa-
mochodem lub obrzucajg go kamieniami. Zapytujemy:
kto ma by¢ odpowiedzialnym za wypadki, ktore wy-
nika¢ muszg przy tego rodzaju porzadkach? Jak ditugo
wszystkie rozporzadzenia i ustawy pozostawa¢ majg
gtuchg literg, gdy przeciwstawiajg sie one samowoli
proletarjatu?

Za Szanownym naszym Korespondentem powta-
rzamy tu gtosno, tak, aby ustyszaty to wszystkie od-
nosne wiladze: Czasby byt najwyzszy skonczy¢ juz
z niebezpieczng pastoraljg rowow szosowych!

KRONIKA

W wyscigach na wzniesieniu Teplice koto Pragi,
zorganizowanych w dniu 7 czerwca, pierwsze miej-
sca zajeli:

Samochody wyscigowe: Junek (Bugatti). Samo-
chody sportowe: Beset (N. A. G.). Samochody tury-
styczne: pani Junek (Panhard Levassor).

Motocykle: Liska (Indian).

Sowiecki raid samochodowy. W sierpniu odbe-
dzie sie w Rosji na przestrzeni 5300 km., trzynasto-
dniowy raid dla samochodéw i motocykli, ktory przej-
dzie nastepujgcym szlakiem: Leningrad, Moskwa, Tuta,
Kursk, Charkow, Rostow, Armawir, Wiadkaukaz, Tyflis,
Kutais, Noworosyjsk, Krasnodar, Rostow, Charkow,
Kursk, Oret, Tufa, Moskwa.

Raid samochodowo-motocyklowy, zorganizowany
w dniu 7 czerwca przez Auto-Moto Klub Alzacji i Lo-
taryngji, odbyt sie przy udziale 48 konkurentéw, z kto-
rych 33 ukonczyto droge; bez punktow karnych przybyli:

Motocykle 175 cm.3: Sourdot (Monet Goyon) i Ca-
rot (Terrot). Motocykle 250 cm.3: De Maistre (Terrot)
i Haas (Monet Goyon). Motocykle 350 cm3.: Dumoulin
(Gillet). Motocykle 750 cm.3 Naas (Gnome Rhone).
Cyclecary 750 cm.3 Lahms (Mathis). Samochody spor-
towe 2000 cm.: Bauer (Rolland Pilain). Samochody
sportowe pow. 2000 cm.3 Karcher (Vosin).

tZ wyscigach na wzniesieniu Limonest koto
Lyonu, rozegranych po raz trzynasty 7 czerwca na
przestrzeni 3740 metréw, najlepszy czas dnia, | m.
50 s. 4/5, osiggngt Benoist na o$miolitrowym samo-
chodzie wyscigowym Delage, rozwijajac szybkos¢ $red-
nig 120 km/g.

Bot dor. Pod tg nazwg rozegrat sie po raz
czwarty na torze Saint Germain dwudziestoczterogo-
dzinny szosowy konkurs wytrzymatosci dla motocykli,
cyclecaréw i samochodzikéw, zorganizowany przez Zje-
dnoczenie francuskich motocyklistow i cyclecarzystow.
Zawody dla motocykli trwaty od niedzieli 31 maja do
poniedziatku ! czerwca, a po ich skonczeniu, w ciagu
nastepnej doby, odbyt sie konkurs dla cyclecarow i sa-
mochodzikow.

Do zawodéw staneto 77 konkurentdw, w czem
48 motocykli, ukonczyto je za$ 64, w czem motocy-
kli 39. Jak na ciezkie warunki dwudziestoczterogodzin-
nej jazdy na zamknietym torze — wynik doskonaty.
Konkurs przynidst pozatem jedenascie nowych rekor-
doéw swiatowych w jezdzie dwudziestoczterogodzinnej
dla roéznych kategorji, jak to widzimy z ponizszych
wynikow:

Rowery z silnikami 75 cm3

1. Pays (Alcyon) 805 kim. 227 m. rekord.
2. Verdoux (Alcyon) 729 kim. 918 m.
3. Goube (Micromoteur) 573 kim. 507 m.
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Rowery z silnikami 100 cm3:
1. Barthelemy (Griffon) 1129 km. 630 m. rekord.

Rowery z silnikami 125 cm3;

1. Baudelaire (Griffon) i Jacquot (La Franeaise
Diamant). 1158 kim. 600 m. rekord.
2. Vary (La Franeaise Diamant) 1100 kim. 670 m.

Motocykle 175 cm3;

Dupont (D. F. R.) 1454 kim. 043 m. rekord!!!
Lambert (De De) 1448 kim. 250 m.
Lemasson (Thomann) 1442 kim. 457 m.
Rondadoux (De De) 1401 kim. 906 m.

. Hommaire (Monet Goyon) 1315 kim. 011 m.

Motocykle 250 cma3.

1. Lempereur (Brondoit) 1361 kim. 355 m. rekord.
2. Contant (B. S. A) 1309 kim. 218 m.
3. D’Arsonval (Supplexa) 1170 kim. 186 m.

Motocykle 350 cm3:

1. Pierre (D. F. R) 1291 kim.
839 m.

Motocykle 500 cm3:

1. Francisguet (Sunbeam) 1616
kim. 247 m. ogolny rekord moto-

GIE N e

cyklowy.

2. Damitio (Sunbeam) 1569 kim.
903 m.

3. Fournier (Supplexa) 1309
kim. 218 m.

Motocykle z wozkiem 350 cm3;

1. Cox (B. S. A) 1268 kim.
667 m. rekord.

Motocykle z wozkiem 1000 cm3;

1. Thurotte (Harley Davidson)
1228 kim. 116 m.

2. Detruche (Harley Davidson)
1210 kim. 737 m.

Cyclecary 350 cms3:

1. Doue (Colombe) 926 kim.
880 m. rekord.

2. Villard (Villard) 770 kim.
469 m.

Cyclecary 500 cm3

1. Violet (Sima Violet) 1552
kim. 524 m. rekord.

2. Stanton (Sima Violet) 1523
kim. 559 m.

Cyclecary 750 cm3

1. Senechal (Senechal) 1703 kim. 142 m. rekord
powtdrzony.

2. Tallet (Sandford) 1535 kim. 145 m.

3. Sandford (Sandford) 1274 kim. 460 m.

Samochodziki wyscigowe 1100 cm3

1. Morel (Amilcar) 1737 kim. 900 m. rekord.
2. Chanut (Amilcar) 1691 kim. 556 m.
3. lvanowski (B. N. C) 1459 kim. 836 m.

Samochodziki sportowe 1100 cms3:

1. Dore (Senechal) 1807 kim. 416 m. ogdlny re-
kord konkursu,

2. Klein (Klein) 1529 kim. 322 m.

3. Chretien (G. A. R) 1511 kim. 973 m.

4. Walter (Walter) 1430 kim. 871 m.

5. Lejeune (B. N. C.) 1343 kim. 976 m.

W 'wyscigach na 'wzniesieniu Herkules koto Cas-
sel, ktére odbyty sie w dniu 24 maja na przestrzeni
4500 m., najlepszy czas dnia, 4 m. 42/5 s., osiggnat
Rosenberger na samochodzie wysScigowym Benz. Naj-
lepszy czas motocyklistéw, 4 m. 144/5 s., wykazat
Koeppen na motocyklu B. M. W. 500 cm3.
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Buick zwycieza w zimowym biegu drogowym
w Szwecji. Doroczny bieg zimowy, zorganizowany
kilka lat temu przez Krélewski Szwedzki Automobil-
klub, odbyt sie niedawno na przestrzeni okoto 650
kim. z Ostersund w pétnocnej Szwecji do Sztokholmu.

Zaréwno kierowcy, jak i samochody wystawieni
byli na ciezkg prébe, gdyz droga byla pokryta gtebo-
kim $niegiem. Wyscig ten, jak zwykle, wywotat ogromne
zainteresowanie, tembardziej, ze Zimowy Puhar prze-
szedt na state na wihasno$¢ p. Hansa Ostermana. P.
Osterman, prowadzacy ,Buick”, wygrat ten bieg po
raz trzeci w ciggu 12 lat, bedac juz zwyciezcg w wy-
Scigach roku 1914 i 1920. Puhar Zimowy Krdlewskiego
Automobilklubu jest prawdopodobnie najcenniejszg na-
groda sportowg w potnocnej Europie. Mierzy on prze-
szto 60 cm. wysokosci i posiada stawe miedzynarodowa,
gdyz o zdobycie jego ubiegali sie kierowcy angiel-
scy, niemieccy, austrjaccy, dunscy i norwescy.

Do wyscigu o Wielka Nagro-
de Francji zapisano dotychczas na-
stepujgce motocykle i cyclecary:

Kategorja 175 cm3 3 Monet
Goyon, 2 Alcyon, 2 Dollar, 2 Ter-
rot, 1 Labor, | Rovin i | Dot. Ka-
tegorja 250 cm3: 2 Terrot, 1| D. F. R,
1 Harding Bradshaw i ! New-Impe-
rial. Kategorja 350 cm3 4 A. J. S,
3 Douglas, ! Rudge Whitworth, !
Alcyon i 1 Dot. Kategorja 500 cm3;
4 Peugeot, 3 Douglas, 2 Norton,
1 A J. S., 1 Phelon Moore Panther,
2 Sunbeam i | Dot.

Cyclecary 500 cma3.
Violet i 1 Jappic.

2 Sima

Linja lotnicza Warszawa —
Poznan. Towarzystwo , Aero“ uru-
chomito z dniem 23 maja statg ko-
munikacje lotniczg miedzy Warsza-
wg a Poznaniem, na francuskich
samolotach Farman. Nowa linja lot-
nicza cieszy sie znakomitg frek-
wencja, co S$wiadczy dobrze o jej
potrzebie.

Rys. 247. Puhar Zimowy Krolewskiego Auto-
mobilklubu Szweciji.

W wyscigach na wzniesieniu
de Poix koto Amiens, rozegranych
w dniu 24 maja, najlepszy czas
dnia osiggngt Thomas na dwunastocylindrowym sa-
mochodzie wyscigowym Delage, rozwijajac szybkos¢
134 km/godz. Pozatem lepsze czasy wykazali: Montier
na samochodzie Ford Montier 3000 cm3, Gillard na
motocyklu Peugeot 500 cm3, Deon na samochodzie
Bugatti 2000 cm3 i Mestivier na samochodzie Amilcar
1100 cma3.

Lotniczy konkurs turystyczny w Belgji. Pigty
miedzynarodowy konkurs dla matych samolotéw i dla
ptatowcow turystycznych, rozgrywany o nagrode krola
belgijskiego, odbyt sie w Brukseli w dniach 23 i 24
maja. Wyniki:

1. Becheler (Caudron). 2. Wouters (Demonty Pon-
celet); 3. Goron (Caudron). 4. Blum (Camgul). 5. Simo-
net (Pander).

W wyscigach na wzniesieniu Monte Ceneri koto
Genewy, ktore rozegraty sie w dniu 24 maja na prze-
strzeni 10 kim., najlepszy czas dnia 6, nr. 4025 s.,
osiggnat Merz na dwulitrowym samochodzie wyscigo-
wym Bugatti.

Pani Stewart bije nowy rekord. Dzielna angielka,
ktéra niedawno ustanowita wespot z mezem rekord
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w jezdzie dwudziestoczterogodzinnej na motocyklu,
probowata znéw pobi¢ w Montlhery rekord jazdy sze-
sciogodzinnej na motocyklu Rudge 500 cm3. Skutkiem
popsucia zapalania musiata ona jednak przerwac jazde,
podczas ktorej udato sie jej pobi¢ rekord 400 kilome-
trow w czasie 3 g. 38 m. 224/5 s., z szybkoScig Srednig
109 kim. 888 m/godz.

Wyscigi samochodowe o nagrode Perugina roze-
graty sie w dniu 24 maja koto Peruzy, na przestrzeni
295 kilometrow. Wyniki:

Kat. pow. 2000 cm3: 1. Brilli Peri (Ballot) 2:46: 14
(szybkos¢ srednia 106 kim. 540 m/godz); 2. Materassi
(Itala) 2:49:212/5 3. Cesaroni (Mercedes) 3:01:56;
4. Ginaldi (Alfa Romeo) 3:03:393/5.

Kat. 1500 cm3 1. Croce (Bugatti) 3: 11:034/g
(szybkos¢ srednia 92 kim. 702 m/godz); 2. Spinozzi
(Bugatti) 3:25: 05.

Kat. 1100 cm3 1. Clerici (Salmson) 3:30:
(szybkos¢ srednia 84 kim. 214 m/godz); 2. Bozzacchini
(Salmson) 3:42:24; 3. Fagloli (Salmson) 3:47: 114/5.

Wyscigi o nagrode Ginori rozegraly sie na torze
Mugello koto Florencji w dniu 31 maja, na przestrzeni
375 kilometréw, przynoszac nastepujace rezultaty:

Samochody pow. 2000 cm3 1. AAaterassi (Itala)
5:13:10'/5 (szybkos¢ srednia 71 kim. 652 m/godz).

Samochody 2000 cm3 1 Stefanelli (Diatto)
5:33:482/5 (szybkos$¢ S$rednia 67 kim. 224 m/godz);
2. Miciotti (Bugatti) 5:38:271/5 3. Giudici (Diatto)
5:39: 34.

Samochody 1500 cm3: 1. Zaniratti (Bugatti) 5:32:54
(szybkos¢ srednia 67 kim. 815 m/godz); 2. Soraci (Chi-
ribiri) 5:45: 29; 3. Weber (Fiat) 5:48: 03.

Trzecie zawody rozgrywkowe Mistrzostwa Wioch
na motocyklu rozegraly sie w dniu 24 maja na torze
koto Ravenny. Wyniki:

Kat. 250 cm3d (212 kim. 400 m.): 1. Maffeis (Maf-
feis) 2:30:50 (szybkos$¢ Srednia 84 kim. 954 m/godz);
2. Piana (Piana) 2:31:13; 3. Benelli (Ariel) 2:40:25.

Kat. 350 cm} (302 kim. 085 nr.): 1. Ghersi (Sun-
beam) 3:22: 132/5 (szybkos¢ Srednia 89 kim. 690 m/godz);

2. Manetti (Frera) 3 :40:13; 3. Varzi (Sunbeam) 3:40:58'/s.

Kat. 500 cm3 (302 kim. 085 m.): 1. Moretti (Guzzi)
3:09:56 (szybkos$¢ Srednia 95 kim. 411 m/godz);
2. Visioli (Sarolea) 3:24:28; 3. Varzi (Sunbeam) 3:41:24.

Gdyby tak u nas! Warunki kupna samochodu
Forda w Ameryce sg naprawde idealne. Oczywiscie
wozy sprzedawane sg na raty; rata gtowna wynosi
12 dolaréw 60 centow, a pozostalg nalezno$¢ wypta-
ca¢ mozna po 5 dolaréw tygodniowo. Z tak doskona-
tych ulg kredytowych korzystajg jednak tylko nabywcy
samochoddéw, nie posiadajacych luksusowego wyekwi-
powania. Nabywca maszyny luksusowej wptacic musi
jednarazowo 111 dolaréw, a i raty tygodniowe sg od-
powiednio wyzsze.

Zawody w Montlhery. Drugie zawody szybkosci
na torze Montlhery, o bardzo urozmaiconym progra-
mie, odbyly sie w niedziele 7 czerwca. Przedewszyst-
kiem rozegrano, na przestrzeni 200 Kkim., wyscig
o ,Nagrode Ikara", dostepny dla samochodéw o po-
jemnosci cylindrow 1100 cm.3, do ktorego stanety
nastepujace wozy: Collet (Collet Anzani), Waite (Au-
stin 860 cm.3), Klein (Klein Speciale 1076 cm.3), Cas-
se (Salmson 1096 cm.3), de Marmier (Salmson 1096
cm.3), Bussienne (Bussienne Speciale 1073 cm.3), Libo-
vitch (Libovitch Speciale 1073 cm.3), M. Benoist
(E. H. P.).

Odrazu po starcie uwidocznita sie przewaga obu
samochoddéw Salmson ktére bez walki przeprowadzity

i wygraty wyscig:

T o 283

1. De Marmier (Salmson) 2. Casse (Salmson)
o 1 okr. 3. M. Benoist (E. H. P.) o 4 okr. 4. Collet
(Collet Anzani) o 12 okr. 5. Klein (Klein Sp.) o 17 okr.

Pozostali konkurenci biegu nie skonczyli. Szyb-
kos¢ srednia zwyciescy wyniosta 135 kim./g.

Po biegu matych samochodéw odbyt sie wyscig
wielkich litrowych motocykli, do ktérego zapisali sie
najlepsi jezdzcy francuscy, angielscy i, po raz pierw-
szy, niemieccy. Wyscig sktadat sie z trzech przebiegow
po 25 Kkilometréw kazdy; przyniést on zwyciestwo
stynnego, angielskiego jezdzca Tempie, ktory trzykrot-
nie zdotat pobi¢ swych przeciwnikdw.

Przebieg I: 1. Tempie (Mc Evoy Tempie) szyb-
kos¢ srednia 146 klm./g. 2. Pean (Peugeot). 3. Gisler
(Motosacoche). 4. Richard (Peugeot). 5. Bussinger
(B. M. W.). 6. Vulliamy (Harley Davidson). 7. Krebs
(amator). 8. Dueffenbach (B. M. W.).

Przebieg 1l: 1. Tempie (Mc Evoy Tempie) szyb-
kos¢ srednia 143 kim. 300 m/g.. 2. Pean (Peugeot).
3. Gisler (Motosacoche). 4. Richard (Peugeot). 5. Bus-
singer (B. M. W.). 6. Dueffenbach (B. M. W.). 7. Krebs
(amator). 8. Andreino (Norton). 9. Clech (Rovin). 10.
Picquenard (Henderson).

Przebieg Ill: 1. Tempie (Mc Evoy Tempie). 2. Ri-
chard (Peugeot). 3. Gisler (Motosacoche). 4. Bussinger
(B. M. W.). 5. Krebs (amator). 6. Andreino (Norton).

Na przestrzeni 4 okrgzen rozegrat sie pozniej
bieg druzynowy matych motocykli, o pojemnosci naj-
wyzszej 250 cm.3, ktéry wygrata obsada: Jolly-Le-
masson na motocyklach Lemasson. Drugie miejsce za-
jeta druzyna: Liaudois (Griffon) i Lambert (De De),
a trzecie Pierre (D. F. R.) i Harding (Bradshaw).

Na zakonczenie czekata widzow niebywata sen-
sacja, a mianowicie ze stynnymi specjalistami ,,dwustu
na godzing", Eldridgem na Fiacie i Thomasem na Ley-
landzie, zmierzy¢ sie mial po raz pierwszy Divo na
dwunastocylindrowym samochodzie wysScigowym De-
lage, w wyscigu o nagrode Fay. Wyscig ten skiadat
sie z dwoch przedbiegdbw po 4 okrazenia i finalu na
6 okrazeniach, ktére daty nastepujace rezultaty:

Przebieg I: 1. J. P. Thomas (Leyland). 3 m.
14 s. 2/5—188 kim. 656 m./g. 2. Bogenschutz (Bogen-
schutz - Hispano) 3 m. 29 s. 4/5.

Przedbieg II: 1. Divo (Delage). 3 m. 06s. 2/5. —
196 kim. 018 m./g. 2. Eldridge (Fiat). 3 m. 22s. 3/5.

Finat: 1. Divo (Delage). 4 m. 28s. 4/5—205 kim.
640 m/g. 2. J. P. Thomas (Leyland). 3. Eldridge (Fiat).

Divo zrobit pozatem w finale najszybsze okrgze-
nie toru w czasie 41 sek. 4/5 bijagc temsamem Swia-
towy rekord szybkosci torowej z szybkoscig 219 kim.
465 ml/g.

Nowy rekord dwudziestoczterogodzinny. Angiel-
ski kierowca, Gilett, ktéry niedawno z tak wielkim
naktadem pracy, sam jeden prowadzac maszyne, po-
bit rekord w jezdzie dwudziestoczterogodzinnej, nie-
dtugo cieszyt sie swym wynikiem. W dniu 4 czerwca
wystartowat na torze Montlhery 40-konny samochdéd
Renault, prowadzony na zmiang przez kierowcow Gart-
fielda i Plessiera, ktéry, mimo dwugodzinnej przerwy,
spowodowanej naprawg fancucha rozrzadczego, zdotat
w przeciggu dwudziestuczterech godzin przeby¢ prze-
strzen 3384 kim. 759 m. z szybkoscig S$rednig 141
kim. 039 m/g., bijac rekord maszyny A. C.— Giletta.

Podczas tej jazdy pobite zostaly jeszcze naste-
pujace rekordy Swiatowe: 1500 kim. przebyto w 9 g.
34 m. 17,88 sek.; 2000 kim. przebyto w 12 g. 39 m.
11,58 sek.; 2500 kim. przebyto w 15 g. 51 m. 52,50
sek.; 1500 mil przebyto w 15 g. 20 m. 13,68 sek.;
w 12 godz. przebyto 1891 kim. 362 m.
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Odtozone zawody. Klasyczne wyscigi na wznie-
sieniu Semmering, ktore mialy byC¢ urzadzone przez
Automobilklub Austrji w dniu 24 maja, zostaty odto-
zone do jesieni.

Meeting samochodowy w Spa, wyznaczony w ka-
lendarzu sportowym na 6, 7 i 8 czerwca, odbedzie
sie dopiero we wrzesniu.

Automobilklub  $lgsko - morawski zdecydowat od-
tozy¢ czechostowackie ,,Tourist Trophy* do roku przy-
sztego, gdyz czesc, toru,-na ktorym miat rozegrac Sie
ten wyscig, zostala zniszczona przez silng burze.

Wyscigi rowerow z silnikami, ktére mialy zostac
zorganizowane we Francji w dniu 7 czerwca na prze-
strzeni okoto 100 km., odroczono z powodu stabego
zainteresowania.

lle jest czasopism, polskich na Swiecie? W obre-
bie Rzeczypospolitej (wigcznie wolnego miasta Gdan-
ska) wychodzi 1212 dziennikow i czasopism. Z tego
przypada na pisma obcojezyczne 175 i to: angiel-
skich — 1, esperanckich — 1, francuskich — 1, litew-
skich — 2, niemieckich +— 84, rosyjskich — 5, rusin-
skich — 34, zydowskich — 47. Wydawnictw specjalnych
(zawodowych, sportowych, lekarskich i t. d.) mamy
374, w tern asekuracyjnych — 6, bankowych — 6,
bartniczych i ogrodniczych—=8, bibljograficznych i ksie-
garskich — 6, budowlanych — 2, chemicznych i farma-
ceutycznych—7, cukrowniczych—2, dentystycznych—o5,
drzewnych—2, elektrotechnicznych—1, felczerskich—1,
filatelistycznych — 7, gorzelniczych — 1, goérniczych
i hutniczych—1, graficznych i papierniczych—-2, han-
dlowych — 24, harcerskich — 12, lekarskich — 13, les-
niczych — 4, mierniczych — 2, miynarskich — 2, nafto-
wych— 6, pedagogicznych—23, piwowarskich—1, po-
zarniczych— 2, prawniczych—14, przemystowych—15,
radjotechnicznych — 4, rolniczych — 32, rzemiesini-
czych— 18, sportowych i gimnastycznych — 21, spot-
dzielczych— 10, stenograficznych—2, teatralnych, ki-
nowych i muzycznych — 16, weterynarskich — 2, woj-
skowych — 8, zwigzkowych — 85, zeglarskich i mor-
skich— 1. Ciekawg jest statystyka pism polskich za-
granicg. Pism takich posiadamy 135, i to w Stanach
Zjednoczonych (102), w Anglji, Argentynie, Austrji (3),
Brazylji (3), Chinach, Czechostowacji (3), Francji (7),
Japonji, totwie, Niemczech (9) i Rosji (3). Razem wy-
chodzi publikacji polskich (wigcznie obcojezycznych
w Polsce) na Swiecie 1347. Cyfra powazna i bardzo
znacznie przewyzszajgca ilos¢ publikacyj perjodycznych
jakiegokolwiek innego panstwa w catej Stowianszczyznie.

Dane powyzsze czerpiemy z wysziego w tych
dniach ,Katalogu Prasowego Para™ rocznik 111. 1925,
wydanego naktadem Biura Ogtoszen ,,Par* w Poznaniu.

Warszawa, Al. Jerozolimskie 45.
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Z CZASOPISM
Nr. 7 ,,Lotnika". Ukazat sie z druku Nr. 7 ,Lot-

nika"," ktory stawia to pismo w rzedzie najpowazniej-
szych pism dwutygodniowych. Na doskonatg tres¢ sktada
sie artykut inz. G. Mokrzyckiego ,,.Drzewo czy metal”,
w ktérym autor, opierajgc sie na swych spostrzezeniach
i ostatniej wystawie paryskiej, dowodzi wielkiej warto-
§ci i znaczenia stali w konstrukcji ptatowcéw. Pozatem
zawiera numer szereg ciekawych artykutow od wia-
snych korespondentow: Handlowe lotnictwo holender-
skie, v. Beem; Holenderski przemyst lotniczy, v. Beem;
Wioskie .lotnictwo komunikacyjne. Dalej: Regulamin Ko-
misji Sportowej Konkursu szybowcow, ktéry .odbedzie
sie w dniach 17 —21 maja koto Gdyni i bogaty dziat
kroniki. Numer dopetnia d. c. powiesci piéra Z. Mary-
nowskiego ,lkar Zwyciezca", oraz liczne ilustracje, od-
twarzajgce lotnictwo holenderskie i aktualne zdarzenia
lotnicze. Cena egzemplarza 30 groszy. W prenumeracie
150 zk kwartalnie. Adres Redakcji i Administracji
Poznan, Sieroca 2.

,Lot Polski" Nr. 21 (Warszawa. Liga Obrony
Powietrznej Panstwa. Zamek).

Wyszedt juz z druku czerwcowy numer (21) ,,Lotu
Polskiego”. Po artykule wstepnym, traktujgcym, jak
zwykle, wydarzenia, spotykamy artykut ,,Rocznica"
(z powodu dwuletniej zastuzonej dziatalnosci Ligi
Obrony Powietrznej Panstwa) oraz ciekawag ankiete
w sprawie komunikacji powietrznej w Polsce, gdzie
zapoznajemy sie z pogladami prezesa B. Dobrzyckiego
(Tow. Aero) i dyr. Dunin- Rzuchowskiego (Aerolot).
Lot do Persji" Smiatego pilota Mittelholzera i cie-
kawa przygoda sterowca R. 33 sg szeroko opisane.
Prof. Czestaw W.itoszynski, nasz znakomity aerodyna-
mik, objasnia niemieckie i amerykanskie doswiadcze-
nia nad niemieckim wynalazkiem rotorow, o ktdrych
od czasu do czasu styszy sie nieprawdopodobne nie-
raz plotki. Historje i metody walki z lotnictwem obra-
zowo przedstawia major A. Stebtowski. ,,Zycie w bie-
kitach" ozywia numer wesotem opowiadaniem ,,Pierw-
sza podréz powietrzna p. Albina" 1 wraz z bardzo
licznemi i pieknie wykonanemi ilustracjami oraz zaj-
mujacg kronika uzupetnia doskonale tre$¢ tego pierw-
szorzednego U nas czasopisma.

Czytajcie ,Auto’!l

Zaktady Akumulatorowe

syst. 5, 1 UDOR"

INZYNIER FR. MULLER
Telefon 17-45

ODDZIALY:
BYDGOSZCZ, Btonia Nr. 7. Telefon Nr. 13-77
POZNAN, Mostowa Nr. 4-a. Telefon Nr. 11-67

Baterje starterowe ORYGINALNE ,TUDOR”

STACJA DO LADOWANIA W WARSZAWIE, ZtOTA Nr. 35
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BACZNOSC!!

SWIECE

samochodowve

SWIECE

samolotowvve

wytworni L, ISKROPOL" pobity
rekord wytrzymatosci swiec
zagranicznych

HLISKROPOL” SKA A K C.

FABRYKA ZAPALNIKOW DO MOTOROW SPALINOWYCH
i WYROBOW METALOWYCH

Telefon 55-o0o —— Poznan, Dolna Wilda 35 Telefon 55-00

Oddz. || Wyr6b zapalnikbw do motoréw spalinowych; Oddz. I Tokarstwo
Fasonowe, fabrykacja srub i nakretek; Oddz. . Wyrd6b narzedzi precyzyjnych

ROK ZALOZENIA 1850 GENERALNA REPREZENTACJA
FABRYKA KAROSERJI | POWOzZOW SWIATOWEJ SEAWY SAMOCHODOW
~ : “ 6-cio i 8-mio cylindrowych
JOZEF RENTEL i S-ka / /
WARSZAWA LESZNO 23 TEL. 240-33 FABRYKI
Przyjmuje zamodwienia na luksusowe ka- ,’PAC KA R D“
roserje wszelkich rodzajow. Wykonywa
ciezarowe i reklamowe Karoserje, oraz MOTOR CAR 'COMPANY
wszelkie odnéwki i reperacje karoserji DETROIT. MICHIGAN. U. S. A
Lakierowanie samochodow angielskiemi lakierami,
pokrowce, budy z brezentow krajowych i zagra- WARSZTATY SAMOCHODOWE
nicznych ZAOPATRZ. W NAINOWSZEGO TYPU OBRABIARKI AMERYKANSKIE
PRZYIJMUJEMY
remonty samochodéw osobowych
i ciezarowych, Motocykli, Trakto-
row, Silnikéw spalinowych i Moto-
row Diesel’a.
najtaniej ubezpiecza samochody! _ WYRABIAMY
. . . wszelkie czesci zamienne tak do
najszyhciej wyplaca  odszkodowania! samochodow jak i innych maszyn.

Wszelkie roboty mechaniczne
. w zakresie obrobki metali. :

REPREZENTAC\]A WARSZAWSKA GOTOWE CZIE(SCI SAMOCHODOWE ZAWSZE N‘A SKLADZIE

T CENY KONKURENCYJNE
iw. heip. ,,PﬂJ Rlﬂ it. PALATINE Sp. Akc.
BIURO: Nowy Swiat Nr. 36, Telefony: Nr. 230-75 i 133-60
Z*Ota He 52 Telefon 3523 WARSZTATY i GARAZ: Al Jerozolimska 121, Tel. 291-92

Adres telegraficzny: AUTOPALAT
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NAJKOMPLETNIEJSZY | NAJWIEKSZY
Avez-vous

1AUTOCATALOGUE INFORMATOR FRANCUSKIEGO

PRZEMYSLU SAMOCHODOWEGO

Niezbedny dla kazdego zawo-
dowca, kupca branzy samochodo-
wej i sportsmana.

Podaje adresy wszystkich firm
samochodowych, karoseryjnych,
motocyklowych, motorowych, ro-
werowych, akcesoryjnych, pism
i wydawnictw i t. d. catej Fran-
cji, oraz dane techniczne wszyst-
kich dawnych i obecnych samo-
choddéw francuskich.

Wielki tom w oprawie ptéciennej—15 zt. franco,
wskazany adres, platny przy zamodwieniu.

Zamoéwienia przyjmuje: Administr. ,,AUTA"
WARSZAWA, OSSOLINSKICH 6.

AUTO-SALON

SP. Z OGR. ODP.

MAZOWIECKA Nb 8 WARSZAWA TELEFON Nb 147-65
STOCK STOCK
Opon j Detek ,,GOODYEAR” Masywy ,BELGICA”

AKCESORYA SAMOCHODOWE
t OZYSKA KULKOWE F. & H.

CZESCI DO SAMOCHODOW
.F O R D”

SMARY ,VACUUM OIL COMPANY” S. A
AKUMULATORY - ZAROWKI SAMOCHOD.

SWIECE ,,ISKROPOL” — , SPHINX”

KUPNO | SPRZEDAZ SAMOCHODOW

ZAKEADY GRAFICZNE STRASZEWICZOW — WARSZAWA, LESZNO 112.



INDIAN”

MOTOCYKLE

JENERALNY PRZEDSTAWICIEL NA WOJEWODZTWO POZNANSKIE

KAZIMIERZ GORECKI

POZNAN, ULICA DABROWSKIEGO Nr. 34, TELEFON Nr. 6720

J. ADAMCZEWSKI

WARSZAWA
Nowy Swiat 12 Telefon 265-36

Czesci zamienne do samo-
chodéw réznych marek.

ZAKELAD ELEKTROTECHNICZNY
I WARSZTAT MECHANICZNY

K. MANKOWSKI
Warszawa, Aleje Jerozolimskie N° 24, telefon 138-03

tadowanie akumulatoréw i remonty instalacji
elektrycznych w samochodach @ : :

UWAGA! Wiasnej fabrykacji
auto zbiorniki tréjkatne do
benzyny na 5, 10, 20 i 30 litrow

Najtaniefj A. ENGELS

PL. NAPOLEONA 6, Tel. 53-02
Odsprzedawcom rabat.

ADRES TELEGR.' ,,INDIAN” POZNAN

TELEFON 141-37.

Inz. MARCIN MALINIAK

POLSKO-WLOSKIE
BIURO HANDLOWO-PRZEMYSEOWE

WARSZAWA, KROLEWSKA 1, m. 7. TEL. 505-40 i 192-01
Adres telegraf.: ,,Marbredal

Przestawicielstwo
FABBRICA ITALIANA MAGNETI MARELLI
Societz Anonima

Magneto, Swiece, instalacje elektryczne
dla samochodoéw i motocykli

Fabryczny sktad konsygnacyjny magnet i czesci.



Polski Raid Samochodowy 1923 r.—2000 kim.

1. Austro-Daimler 17/60 HP
2. Austro-Daimler 17/60 HP

Polski Raid Samochodowy 1924 r.—2600 kim.

1. Austro-Daimler type ,ADM” 10/40 HP
2. Austro-Daimler type ,,ADM” 10/40 HP
6/24 HP
6. Austro-Daimler type ,ADM” 10/40 HP
6/24 HP

Swiadczg najlepiej jakie samochody na nasze drogi

sg najlepsze

ptfSTRO

WARSZAWA, WIERZBOWA 6
TEL.: 9-86, 275-22

FIL JE: LWOW, KRAKOW, POZNAN, KATOWICE, GDANSK



