





POZNANSKO-WARSZAWSKIE
T'WO UBEZPIECZEN

SP. AKC.

Poznan, Kantaka 2x5 (domy wias.) Warszawa, Czackiego 2 (dom wias.)
Tel. 33x22 i 33'23. Tel. 502-82, 250-82 i 241-40.

Ubezpieczenia samochoddéw od auto-casco, nieszczesliwych wy-
padkéw i cywilno-prawnej odpowiedzialnosci.
WARUNKI NAJDOGODNIEJSZE SZYBKA LIKWIDACJA

CIEZAROWE, FURGONY REKLAMOWE
KAROSERJE i autosusy

F. BERCHOLC WYKONYWA

Na podwoziach

WARSZAWA i
) ) o do wszystkich typdw
Wspolna 46 (rog Marszatkowskiej). ~
Tel. 211-13 samochododowvr

FISK opony

FLSK
FkSK

Iﬁ_‘I:JTTn QDfWT AKCESORJA

SAMOCHODOWE

detki

UL. BRACKA 18 WA RS ZA WA TELEFON 525-78

OF



CRELKOWICIE CHLKOWICLE

WYKOHHNE W KRHJU WYKONRNE W KRHJU

SAMO CHODY

ZAKEADOW MECHANICZNYCH

,URSUS"” S.R.

ZR RZAD: Warszawa, Skierniewicka 27—29, telefony: 171-06, 11-84
FRBRYKR: Czechowice pod Warszawg

IDEALNE PRZYSTEP-
NA ZLE NE W CE-
DROGI NIE

OSZCZEDNE DOGODNE

i WARUNKI
TRWALE SPLATY

KOSZTORYSY WYSYLAMY NA ZADANIE.



Pierwszorzedny niaterjat Patentowane resorowanie
2-4-6 cyl. osobowe (ruchome osie)
4-6 tonn ciezarowe Autobusy

CENTRALA:
TATRAAUTO, WARSZAWA,
AL. JEROZOLIMSKIE 14, TEL. 409-22
i 213-69. ODDZIALY: TATRAAUTO, POZNAN,
KANTAKA 7, TEL. 40-24, KAROL KUSTER | S-WIE, £ODZ,
PIOTRKOWSKA 165, TEL. 7-22, INZ. WOLSKI | CZERWINSKI, LUB-
LIN, UL. KAWIA 12, TEL. 8-86, J. CICHY, CIESZYN, ROZANA 1, TEL. 136.
AUTOMOTOR, KRAKOW, UL. SMOLENSKA 33, TEL. 153, AUTOMOTOR, LWOW,
UL. BATOREGO 34, AUTOTECHNIK: ALEKSY JESIPOW, £UCK, JAGIELLONSKA.



SKOMPLETOWANE

. w specjalnych skrzynkach
zawier &l’%\(}géﬁ pgfn%/efka}gr%s zarowek

C

ZO0W WS

typow.

xuTUjetjajxde c zapccscwyjch zarowkach przed podroza.

O SLIZGANIU NA JEZDNIACH ASFALTOWYCH

Powstajgca przy najmniejszym de
szczu Slizka powierzchnia wielkomiej-
skich jezdni jest b. niebezpieczna, jak
tego dowodzi duza ilos¢ wypadkéw sa-
mochodowych. Wydaje sie stusznym po
glad, ze wing tego ponosi nie rodzaj
jezdni, lecz przywierajgca do ulicy war-
stwa brudu, ktora z malg iloscig wody
tworzy lepki, gesty szlam. Ta warstwa
brudu przylega zaréwno do asfaltu, jak
drzewa i kamienia, lecz jest szczegdlniej
przykrg przy powierzchni gtadkiej bez
hig.

Przy dodaniu wiekszej ilosci wody,
a wiec przy dtugotrwatym lub ulewnym
eszczu niebezpieczenstwo $lizgania zo-
taje na pewien czas usuniete dzieki
zmyciu powierzchni ulicy. Wedtug badan
Beckera i in. przedstawia mokra lecz
czysta asfaltowa powierzchnia dla opon
gumowych przy skretach taki sam opdr,
jak suchy asfalt.

Zarzucanie kot podczas wilgoci jest
wywotane nie przez wilgo€, lecz przez
obecnos¢ wspomnianej cienkiej warstwy
szlamu. Weltug danych Loewenthala wy-
wynosi wspétczynnik tarcia miedzy opo-
ng i jezdnig na suchych makadamie 0.670,
na suchym asfalcie 0,715; przy Slizkiej

nawierzchni 0.170, a przy specjalnie nie-
pomysinych warunkach spada do 0,060.

Mozna uwaza¢ za pewnik, ze najwiek-
szem niebezpieczenstwem nie jest sam
mokry asfalt, lecz $lizkos¢ spowodowana
przez warstwe brudu, ktory zbiera sie na
jezdni przy suchej pogodzie i zmienia
sie przy matym deszczu na niebezpieczny
szlam.

Panstwowy Urzad Badania Materjatdw
w Berlinie przeprowadzit badania nad
sposobem zapobieganiu ztiemu. W tym ce-
lu zbadat prof. Kindscher skfad chemicz-
ny przylegajacego do jezdni brudu.

Opis zbierania prob z jezdni i badania
ich przekroczytby ramy niniejszego arty-
kutu. Podzielimy sie tylko wynikami.

Okoto 20% brudu rozpuszcza sie
w wodzie, 80% jest nierozpuszczalnych.
Z tych ostatnich substancji (nierozpusz-
czalnych) 30—40% pochodzg z asfaltu,
ktéry zamienia sie w proszek dzieki zu-
zyciu jezdni wskutek jazdy. 20—25%
sktada sie tlenku zelaza, piasku i gliny.
Wsrod pozostatych 35—45% znajduja sie
resztki wetny i skory, pochodzace z czes-
ci ubran ludzkich i sktadniki organiczne;
szczego6lng jednak uwage zwracajg znacz-
ne ilosci olejéow mineralnych, ktére praw-

dopodobnie kapig z przejezdzajacych aut
i sa pochtaniane przez kurz uliczny.

Wsrod czesci rozpuszczalnych znajdu-
ja sie produkty rozktadu rodlin i duzo
nieorganicznych sktadnikow.

W wyniku badan mozna powiedzie¢,
ze jezdnie berlinskich ulic pokryte sg
warstwg brudu w ilosci 1—3 gr. na 1 m?
w zaleznosci od charakteru ruchu koto-
wego. 20—35% tego brudu jest to zjez-
dzony na proszek asfalt; 20—25% to pias-
kowe i gliniaste skfadniki, pochodzace
Z posypywania jezdni piaskiem i z po-
piotu lotnego z palenisk domowych i fab
rycznych; poza niewielkg iloscig siarcza-
néw wapnia i magnezu pozostate 40—
45% brudu — to rozmaite organiczne
substancje, zawierajace wielkie ilosci —
bo az 4—9% ogolnej ilosci brudu — ole-
jow mineralnych.

Dziwnym wydaje sie zupetny brak

kauczuku we wszystkich badanych pro-

bach, cho¢ zuzycie opon jest b. duze. Sta-
je sie on jednak zrozumiatym, gdy
nwzglednimy, ze w oponach jest zaledwie
50% kauczuku, a ten fatwo sie utlenia
szczegOlnie przy wielkiem rozdrobnieniu;
sprzyja za$ temu utlenieniu i rozktadowi
Swiatto i silne rozgrzanie gum podczas

(Dok. na sir. 6).



LANCIA
PANHARD&LEYAKOR

— ANJALDO

Warjzawa. Nowy Swiat 23/25 tel.104-86
ADRES TELEGRAFICZNY ,HASYNDICAT"

TRYRY Wzystich cuviatowven
AUTOMOBILOWA ELEKTROTECHNIKA podiug  nadeskanych _szkicow,

lub modeli dostarczamy w naj-
krotszym czasie. Cate dyferen-

cjaty. Kompletne osie Ine.
Kompletne przektadnie $lima-
kowe. ~limaki i kota Slimakowe
z najlepszych stopéw fosfor-

bronzowych.
Kota zgbate taricuchowe. Tryby
Warszawa, Marszatkowska 31a, telefon 26-36 starterowe, witnice i ataki.

. Wytaczne przedstawicielstwo
(w podworzu)

na POLSKE i w. m. GDANSK
. . L, . Firmy J. WALTER, prega
Instalacje sity, swiatta i zaptonu Sjecialne] fabryki_praCBzynyeh
Dynama. Startery. Akumulatory. e s

Kosztorysy na zadanie gratis

TRYBY SAMOCHODOWE

Sp. z ogr. odp. P. K. 0. 17106.

Warszawa, Al. Jerozolimska 53, tel. 10-62,

Remonty. tadowanie.

GARAZE

PRZENOSNE, Z BLACHY FALISTEJ 0 CYNK O0WANEJ

LtATWE USTAWIENIE | PRZESTAWIENIE, NISKI KOSZT, BEZ-
PIECZENSTWO OO OGNIA | KRADZIEZY, MINIMALNY KOSZT

KONSERWACJI
GORNOSLASKIE
TOWARZYSTWO PRZEMYSLOWE

WARSZAWA, SEWERYNOW'3. TEL. 221-44, 247-54, 247-66. SKROT TELEGRAFICZNY: GETEPE
PROSPEKTY | CENNIKI NA ZADANIE.



Sprzedaz 20-000 egz. dzieta

MICHALA ARCTA

SIOUINIIK™ ILUSIROUIHIYIIZYH POISKIIGO

Jest zywym dowodem jego wartosci.

Wychodzi nowe wydanie, gruntownie zrewidowane, poprawione i dopetnione wedlug obecnego
stanu nauki i ostatnich faz rozwoju jezyka; przejrzane przez prof. Uniw. Warsz. Stanistawa Szobera

SEOWNIK JEZYKA POLSKIEGO jest niezbedny dla kazdego, pragnacego prawidiowo mowic i pisac
po polsku. Oddaje wielkie ustugi Nauczycielstwu, utatwiajac prace. Jest konieczny dla Urzednikow

i Dziennikarzy.

UKAZE S E W CIRGU ROKU 1929 W 24-CH ZESZYTACH PO 2 ZESZYTY MIESIECZNIE
zeszyt bedzie zawierat przecietnie 160 szpalt druku, objasnienia okoto 3,000 wyrazéw i 180 rysunkéw.

Cena zeszytu zt. 3.

W prenumeracie zt. 15. kwartalnie za 6 zeszytow.

Catos¢ obejmuje 75,000 wyrazoéw doktadnie a zwiezle objasnionych, 4,300 rysunkoéw, 3,900 szpalt
wyraznego druku na ilustracyjnym papierze formatu 175X250 mm. z dodatkiem p’fouennej oprawy.

Dla zgtaszajacych sie w pierwszych miesigcach roku ustanawiamy ulgowa cene za 24 zeszyty:

CatosC tylko 45 zt. ptatne z gory w przedptacie.

Za przesytke doliczamy: gr. 30

rzy zeszycie pojedynczym;

zt. 150 przy prenumeracie kwartalnej, zt. 5 — przy przedplacie.

jazdy. Kauczuk rozkiada sie tak dalece,
ze nie da sie stwierdzi¢ jego obecnosci.

Mieszanina oleju mineralnego, substan-
cji organicznych  rozpuszczalnych lub
peczniejgcych we wodzie i materjatu nie-
organicznego, zawierajgca sktadniki smo-
towe staje sie z malg ilosciqg wody masg
lepkiego szlamu o charakterze emulsji,
ktéra — jako swego rodzaju smar —
zmniejsza  tarcie kot samochodowych
0 jezdnie.

Przy dodawaniu wigkszej ilosci wody
szlam staje sie rzadszym i tatwiej usuwa
sie na bok pod ciezarem kot az wresz-
cie staje sie ptynnym i sptywa z wypuk-
tej jezdni.

Zjawisko uptynnienia btota nie zacho-
dzi jednak przy uzywaniu twardej wody
wodociggowej.

Przeto prof. Kindscher przeprowadzit
praktyczne préby oczyszczania jezdni.
Uzywat do tego celu 3%-wego roztworu
szarego mydfa. 3, 2, 1. | -0wWego roz-
tworu sody  krystalicznej i 1%-owego

Kursy Kierowcow Samochodowych

A. TUSZYNSKIEGO

Warszawa, Ztota 25, m. 5, tet. 61-54

OBSZERNY PROSPEKT BEZPLATNIE.

KONTO A
P. K. O. 180-70.

DI
H I\L 1!

roztworu sody kaustycznej. Ten ostatni
okazat sie najtaniszym i najskuteczniej-
szym.

Sprawa oczyszczania ulic bedzie b.

NOWY-SWI1AT 35.
WARSZAWA

uproszczona, gdy technika automobilowa
zapobiegnie catkowicie kapaniu oliwy
z samochodéw

inz. S. K.

JAK SZYBKO KIEROWCA MOZE ZATRZYMAC
SAMOCHOD

Jest to pytanie rapozor proste, a jed-
nak bardzo skomplikowane. Bo chociaz
dobry system hamulcow, dziatajacy zu-
petnie sprawnie, odgrywa duzg role
iv szybkiem i efektownem zahamowaniu
wozu, to jednak istnieje jeszcze inny
czynnik, Kktory jest rie mniej wazny —
czynnik ludzki, a ktory nie jest wielko-
Scig stata.

Specjalisci z Federalnego Biura Stan-
daryzacji. inzynierowie Generat Motors
oraz dr. F. A. Moss, znany psycholog
z George Washington University, prze-
prowadzili caty szereg préb i doswiad-
czen nad kwestjg szybkiego zahamowa-

Nauka w zamknietych kompletach.

nia samochodu,
nik ludzki.

Kazdy kierowca, jako istota ludzka,
zmienna, podlegajagca tysigcom wplj'
wow skomplikowanej cywilizacji, z na-
tury rzeczy wychodzaca poza wszelkie
ramy standaryzacji, nie moze by¢ przed-
miotem Scistych i statych okreslen, gdyz
zachowanie sie jego w dwoch identycz-
nych wypadkach w pewnych okreslo-
nych warunkach reaguje zawsze jedna-
kowo i dlatego wiadomo jest, jak zacho-
wa sie on w tych czy innych okoliczno-
Sciach, czego z calg pewnoscig nie moz-
na powiedzie¢ o cztowieku.

badajac gtdéwnie czyn-

Specjalne kursy dla amatoréw, zawodowcow, fordzistow,
mechanikéw traktorowych.

Dobo6r towarzystwa.

Sekretarjat (Ztota 25) czynny od godz. 10-¢j do godz. 19-¢;.



MINER.VA

marka swiatowej stawy
0 ustalonej reputacji

VARSOVIE-AUTOMOBILE S. A
Firma egz. od 1909 r.
WARSZAWA, KOPERNIKA 4/6

Pierwsza Krajowa
Fabryka Akumulatoréw

,,EROS"

Warszawa, Elektoralna io.
Tet. 193-59

Poleca wszelkiego rodzaju

AKUMULATORY
(typy normalne, Bosch’a,
Fiata, Dodge’a, Cadillaca

i inne) do o$wietlania, star-

teru, zapalania etc.

POJEMNOSC
| TRWALOSC
GWARANTOWANA

POKROWCE

CHLODNICE
IMA/KI

do wszystkich jrunochadotd
fct&pykujeidciftarcza pa
cenachyjicixte fa&pycznych

HVRT DETAL

VAH/OVIENNE

V/IAP/ZAWA - MaG/ZAIKOW/KA 104

WPROST DWORCA GLOWNEGO



STACJE BENZYNOWE

ULICZNE, SCIENNE, RUCHOME.

POMPY DO OLIW

koncernu fabryk francuskich

S AT A M

JENERALNA REPREZENTACJA

endory ANTONI BERNHARD  vanciows

Warszawa, Aleja Jerozolimska M 25,

Jezeli kierowca orjentuje sie szybko
i miesnie odpowiadajg natychmiast, to
przy nowoczesnym systemie hamulcow
gwarancja bezpieczenstwa jest zupetna.
Lecz jesli kierowca zawaha sie chociaz-
by jakis utamek sekundy a przez to
spozni sie w uzyciu hamulcédw, woéwczas
swoj brak szybkiej decyzji moze optaci¢
mniejszym lub wiekszym wypadkiem.

Przecigg czasu pomiedzy zaobserwo-
waniem koniecznosci akcji a uzyciem
hamulcow nazywa sie w jezyku specjali-
stow ,,czasem reakcji".

Préby w celu okre$lenia czasu reak-
cji dr. Moss przeprowadzit w nastepuja-
cy sposéb: do automobilu jadacego
z pewng okreslong szybkoscig przymo-
cowano dwa rewolwery. Strzat z pierw-
szego rewolweru byt sygnatem natych-
miastowego zahamowania wozu. Z chwi-
la gdy kierowca nacisngt pedat hamul-
cow nastepowat drugi strzat. Obydwa
rewolwery byly umieszczone w ten spo-
sob, ze kule pozostawity Slady na jezdni.

Akcesorja samochodowe

OPONY ZNANYCH MAREK
ZAROWKI SAMOCHODOWE Auto-Lustrolina
w roznych kolorach
Czesci zamienne do samochodéw FORD i CHEYROLET

Na podstawie czasu pomiedzy jednym
strzatem a drugim, szybkosci samochodu
oraz odlegtosci pomiedzy $ladami pozo-
stawionemi przez kule na jezdni okres$la
sie czas reakcji kierowcy.

W ten sposob problem, jak szybko
moze kierowca zatrzyma¢ samochdd, zo-
stat rozwigzany przez wyliczenia mate-
matyczne i badania psychologiczne.

Dr. Moss uzyt dla swego eksperymen-
tu 50 studentéw, 12 szoferéw takséwko-
wych i 12 szoferéw z taboru samochodo-
wego Armji Amerykanskiej. Wszyscy
wymienieni poddani zostali prébom przy
roznych szybkosciach. Rezultaty wypa-
dty rozne. Og6lna przecietna wyniosta
nie wiele wiecej niz pot sekundy. Naj-
krotszy czas reakcji wyniost 0.31 sek.,
a niekiedy nawet do 2 sek.

Przyjmujac czas reakcji — 0.5 sek.,
dr. Moss oblicza, ze jezeli kierowca jo-
dzie z szybkoscig 30 mil na godz. za-
czyna hamowac dopiero po przejechaniu
22 stop. Natomiast kierowca z powol-

telefon JVa 204-64.

nym czasem reakcji np. 1.5 sek. przy tej
samej szybkosci zdazy przejecha¢ 66
stop, zanim zacznie hamowac.

N.

GRRRZE-
OKSY

murowane do wynajecia
przy ul. Skierniewickiej
Nr. 10. Dojazd tramwa-
jami 5, 11, 23. Wiado-
mos$¢: Zielna 8 m. 5, co-
dziennie od 2-ej do 5-gj.

OLEJE i SMARY Shell, Gargoyle IHobiloil w plom-
bowanych blasz. i na wage od ‘2 kg. stale na skladzie
i we wszystkich gatunkach objetych tabelg polecajaca

KAZIMIERZ TRUKAN

Mokotowska 45, Telefony: 255-41 i 422-25, Marszatkowska 19.



NOWA FABRYKA OPON.

W Belem (Para-Brazylja) powstata
nowa wielka fabryka opon przy udziale
kpitatdbw angielskich i amerykanskich.
Do fabrykacji uzywany bedzie wytacznie
kauczuk brazylijski, dostarczany przez
plantatorow Amazonji. Zatozyciele fa-
bryki upatrujg Europe, jako gtéwny ry-
nek zbytu.

PRODUKCJA FABRYK AMERYKAN-
SKICH WE WRZESNIU.

Biorgc ogolnie, poziom produkcji sa
mochodow w Stanach Zjednoczonych w
miesigcu wrzesniu nieco sie obnizyt, co
nalezy ttumaczy¢ mniejszg iloscig dni ro-
boczych w poréwnaniu z miesigcem po-
przednim.

PATRIA

LRUPT SHMOCHODOUI
Duplo 1 Triplo
PHILIPSA
nie oslepiaja

Silne, jednak nie osSlepiajgce

Swiatto lamp samochodowych

nie meczy wzroku kierowcy i

Z/RPOB1EGH
KATASTROFOM

POLSKIE ZAKLADY PHILIPS S. A. WARSZAWA, KAROLKOWA 36/44.

Ogolna liczba wyprodukowanych sa-
mochodéw w Stanach Zjednoczonych
i Kanadzie, wynosita 460.000. podczas
gdy w sierpniu — 489.758. Dni robo-
czych w sierpniu byto 21,5 produkcja
dzienna wynosita 21.300 samochoddw.
W sierpniu dni roboczych byto 25, a pro-
dukcja dzienna wynosita 19.570.

KOSZTA JAZDY AUTOBUSEM
W AMERYCE.

Koszta jazdy samochodem prywat-
nym wynoszg w Stanach Zjednoczonych
1,63 centa na kilometr, podczas, gdy
przejazd autobusem kosztuje 069 centa.

Amerykanskie Towarzystwo Automo-
bilowe obliczyto na podstawie danych
statystycznych, zebranych w 66 towarzy-

stwach autobusowych, ktére w ciggu ro-
ku przewozg 400.000.000. ze kazdy pasa-
zer zaplacit przecietnie za przejazd w
ciggu roku 10.1 centa.

llos¢ kilometréw przebytych przez
autobusy jest o 5% wyzsza niz przeby-
tych przez koleje, a 0 463% wyzsza niz
ilo$¢ kilometrow przebytych przez ko-
leje elektryczne.

Prosimy
0 odnowienie
prenumeraty
na rok 1929.

POLSKIE TOImZYSIWO fISEKmCYIIH | REfISEKURfICYIIIE

SPOLKA AKCYJNA — WARSZAWA, JASNA 4.
Centrala telefoniczna: 335-94, 335-95, 335-96, 335-97, 335-98,'335-99.

UBEZPIECZA: samochody od rozbicia, ognia, kradziezy, - wiascicieli
samochodéw od odpowiedzialnosci cywilnej, pasazeréw i szoferdw
od nastepstw nieszczesliwych wypadkdw.



Pierwszorzedny liotel o ido apartamentach., potozony nawprost Dworca Gtow-

nego, tramwaje we wszystkich kierunkach. Ogrzewanie centralne. Oswie-

tlenie elektryczne. Pokoje kagpielowe. Windy. Ciepta i zimna woda

biezgca, elektryczne zegary, telefony, elektryczne sygnaty zamiast

dzwonkéw —w kazdym pokoju. Czytelnia bogato zaopa-

trzona we wszelkie pisma krajowe i

zagraniczne.

ACytworna Restauracja, Dancing i Kawiarnia.

Aleje
Jerozolimskie

ROZPYLACZ KREMLIN.

Zagadnienie lakierowania samochodéw zostato w ostatnich
czasach wielce uproszczone przez wypuszczenie na rynek
dobrze pomyslanego rozpylacza .Kremlin” ktory pracuje
pod cisnieniem od 0.300—5.000 kg. Techniczne wykonanie roz-

arszawa

10

Aleje
*0zolnnskie

pylacza ,,Kremlin” umozliwia, poza pokrywaniem farbg duzych
ptaszczyzn, linjowanie, cieniowanie i t, d. i moze by¢é uzywany
do wszelkiego rodzaju farb (na spirytusie, cellulozowych itp.).
Podajemy krotki opis techniczny rozpylacza, cieszacego sie juz
dzi$ wielkiem powodzeniem:

1. Cze$¢ stata rozpylacza wkrecona bezposrednio na kadtub
pistoletu. — 2. Cze$¢ ruchoma rozpylacza z otworami boczne-
mi. — 3. Otwory boczne. W zaleznosci od ich pozycji otrzy-
muje sie strumien ptaski lub cylindryczny. — 4. Dysza umoco-
wana bezposrednio na pistolecie. — 5. Tglica zamykajaca do-
ptyw farby. — 6. Kamien, za ktéry zaczepia cyngiel 13. —
7. Nakretka, utrzymujaca obsade iglicy. — 8. Dlawik, w kt6-
rym $lizga sie iglica, — 9. Sprezyna iglicy. — 10. Nakretka,

utrzymujgca sprezyne iglicy. — 11. Nakretka, utrzymuja-
ca sprezyne wentyla, powietrznego. — 12. Sprezyny wen-
tyla powietrznego. — 13. Trzon wentyla powietrznego. —

15. Cyngiel. — 16. Ostroga rekojesci, nie dajaca obracaC sie
przykrywie zbiorniczka. — 17. Nakretka, taczaca rure ssacg.—
18. Rura ssgca. — 19. Przykrywa. — 20. Zbiornik. —.21. Rura
doptywu powietrza.

SKLAD METALI CH. GRUN i S**

WARSZAWA, NALEWKI II, TEL. 17-64 i 17 34

poleca specjalnie dla samochod6w,

BLACHE aluminiowa ryflowana, LISTWY.
PROFILE mosiezne, aluminiowe i zelazne,

RURY miedziane, CYNE angielska, OLOW
it op.

ZAKUP STARYCH METALL.



Wielka oszczednosc!!!
TYLKO
SPECJALNE KARBURATORY

do samochodow

Donnet
Morris
Chevrolet
Chrysler
Citroen
Fiat

Ford
Renault
Erskine
Essex

oraz typy uniwersalne do innych samochodow
zapewniajg maksymalng oszczednos¢ zuzycia benzyny.

JENERALNA REPREZENTACJA
NA POLSKE | W. M. GDANSK

,,MOT OR-STO C K"

WARSZAWA, PL. NAPOLEONA 3, TEL. 259-14.



SAMOCHODOWE

ZAKEADY AKUMULATOROWE

5P. Z OGR. ODP,

"Warszawa, Al. Jerozolimskie 39, tel/93-92
(Gmach Hotelu #Polonja 4)
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FILTR POWIETRZA NA SAMOCHODZIE CHEVROLET.

Kazdy silnik dla wytworzenia mieszanki potrzebuje 10.000
litrow powietrza na ! litr benzyny. Powietrze nieoczyszczone
zawiera w sobie moc kurzu drogowego Ktory dostaje sie do
karburatora, a z karburatora waz z mieszankg do innych czesci
silnika, powodujac szybkie ich zuzycie. Filtr powietrza dosko-
nale oczyszcza powietrze i zabezpiecza silnik przed szybkiem
zuzyciem.

Zalgczony szemat ilustruje sposdb dziatania filtru powietrza
w samochodzie Chevrolet.

1. Ssacy suw ttoka powoduje wiejscie zanieczyszczonego
powietrza do wnetrza filtru przez zeberka umieszczone skosnie,
ktére nadajg pedowi powietrza ruch spiralny.

2. Dzieki duzej sile od$rodkowej, jakiej podlega prad po-
wietrza po wejéciu do wnetrza filtru, czeSci zanieczyszczajgce
z wielkg sitg uderzajg o Scianki filtru i odbijajg sie¢ od nich.

3. Czesci zanieczyszczajgce, dzieki dalszej sile odsrodko-
wej i cigglemu odbijaniu sie od $cianek filtru, docierajg droga
spiralng az do dna.

4. Po dostaniu sie na dno. czesci zanieczyszczajgce zo
stajg wyparte przez prad powietrza nazewnatrz. przez otwor
umieszczony w dnie.

5. Czyste powietrze, wolne od kurzu, krazy po spiral:
w czesci  srodkowej, w Kkierunku przeciwnym do powietrza,
zanieczyszczonego i dostaje sie do wylotu.

6. Prad powietrza w kierunku prostym przez wylot filtru
przechodzi do karburatora.

Powietrze po przejsciu przez filtr jest czystsze od tego,
ktorem oddychamy. A jak do$wiadczenie wykazato, silniki wy-
posazona w filtr zuzywajg sie 17 razy wolniej od tych, ktére
filtru nie posiadajg. Jezeli silnik nie posiada filtru, to wszyst-
kie czesci zanieczyszczajace powietrze jak kurz drogowy, pyl.
sadze i t p. dostajg sie do karburatora, a stad razem z mie-
szankg do cylindrow, powodujgc szybkie Scieranie sie ttokow,
pierscieni ttokowych, oraz $cianek cylindra.

Jadac nawet po najlepszych drogach $cieramy nawierzchnie
i wytwarzamy pyt, czesto golem okiem niedostrzegalny, ktéry
unosi sie w powietrzu. Jezeli silnik nie posiada filtru, pyt ten
dostaje sie do karburatora, a stad do innych czesci, powodujac
szybkie ich zuzycie. Przy badaniu zawartosci karburatora we
wszystkich silnikach nie posiadajacych filtru znajdywano bar-
dzo: duzo materjatu zanieczyszczajacego, ktéry niewatpliwie
dostawat sie i do innych czesci mechanizmu wozu.

Przez uzywanie powietrza nieoczyszczonego zmniejszamy
sprawno$¢ dziatania silnika i przyspieszamy jego zuzycie.

0d tych wszystkich ztych skutkéw zabezpiecza nas filtr.
Filtr Chevrolet'a wykonany jest catkowicie z metalu, nie wy-
maga zadnego nadzoru i dziata automatycznie.



Silnik samochodu Director fabryki Studebaker'a jest absolutnie bez kon-

kurencji, gdyz w stosunku do swej potegi wymaga bardzo matych nakia-

doéw. Silnik ten, 6-0 cylindrowy w jednym bloku, z zaworami po jednej stro-

nie, pracuje cicho i sprawnie, ma duzag skale szybkosci i wielkga sprezystosc.

Podwozie samochodu Director jest wyjagtkowo mocne i trwale. Elektrycznie spawane
stalowe nadwozie daje catkowitg pewnos$¢ trwatosci tego samochodu, ktérego sprawnosé

zostala ustalona w biegu 24-o godzinnym pod kontrolg Amerykanskiego Stowarzyszenia

Samochodowego (A. A A.) kiedy seryjny Director wykazat przecietng szybkos$¢ 99,323 kim.
na godzine.

Czesci zapasowe stale na sktadzie.

GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWA W POLSCE:

WARSZAWA: ,Studers” Sp. z ogr odp., LWOW: Jozef Koztowski,
ul.. Fredry 4. Tel. 238-00, 242-00. Biuro Hotel George'a. Tel. 6-10.
LODZ: Max Fischer & Co, KRAKOW: S.Zychon, Plac Szczepanski 8. Tel. 4275.
; ul. Piotrkowska 177. Tel. 461. KATOWICE: Carl Reichmann, ul. Stawowa 5. Tel. 253.
POZNAN: Poznanski Auto-Skiad, W. M. GDANSK: ,Dakla” G. m. b. H,
ul. 27-go Grudnia 15. Tel. 39-09. Kohlenmarkt 32. Tel. 28384.
TCZEW: ,Da kia” Kosciuszki 15.

ROWNE: Michat Kurlandski, ul. 3-go Maja. Tel. 50.

SKEADNICA DLA PRZEDSTAWICIELI W POLSCE:
AUTOSALE COMPANY G m. b H.
Sp. z ogr. odp.
GDANSK, HOPFENGASSE 74. Adres Telegr.. AUTOSALE, GDANSK.
SAMOCHODY — AUTOBUSY — CIEZAROWKI - CZESCI ZAPASOWE.



SAMOCHODY
CIEZAROWE
AUTOBUSY
PODWOZIA
AUTOBUSOWE

NAJSTARSZA
FABRY KA
SAMOCHODOW
CIEZAROWYCH

HERMAN
MEYER

WARSZAWA
UL. TRAUGUTTA 2. Tel. 71-84.

ODDZIALY WEASNE:

Lwow, ulica Pitsudskiego Nr, 11.
Gdansk, Elizabethwall 9.
Katowice, ulica Powstancéw 5.

PRZEDSTAWICIELE:

Krakow, ,,Mahag“, ulica Radziwiowska Nr. 23.
Poznan, ,,Autosktad', ulica 27. Grudnia Nr. 15.
Radom, ,,Automotor”, ulica Zeromskiego Nr. 48.

to6dz, ,,E. Tesche” ulica Piotrkowska Nr. 175.
Kielce, ,,S. Pfzygodzki ulica Duza Nr. 24.

MEKSFALT

(MEXPHRLTE)

Bitum najwyzszego gatunku do budowy
drdg i brukéw asfaltowych, asfaltow la-
nych, mastyku etc.

SPRRMEKS

(SPRRMEX)

Meksfalt miekki do powierzchniowego

utrwalania nawierzchni drdég
ODZNRCZONE MEDHLEM ZtOTYM NH WYSTAWIE

DROGOWEJ WE LWOWIE
TARGI WSCHODNIE 1926 F.

Dziesigtki tysiecy kilometrow drog wykonano we
wszystkich krajach cywilizowanych kuli ziems-
kiej, przy zastosowaniu Maksfaltu i Spramcksu.
W roku 1927 wykonano w Warszawie szereg
ulic: Plac Trzech Krzyzy, Krolewska, Widok, Ma-
tejki, Wilcza, Natolinska, Lwowska etc. w 1928 r.
wykonano 150.000 m2 w Warssawie pozatem
w Krakowie, Poznanskiem, Zagtebiu etc.

Wszystkie bruki i szosy wykonane z ma-
terjatow krajowych w przeszto go % z <io-
detkiem jddynie 7 — 70% Mek sfaltu.

Wszelkich informacji udziela wytgcznie przed-
stawicielstwo sprzedazy na Polske

T-WA THE ASIATIC PETROLEUM & LTD.
LONDON

POLSKU ffIBRYK EKBIROKTOW
GARBARSKICH

SPOLKA AKCYJNA

DZIAL ASFALTOW
WARSZAWA, SMOCZA 43

Adres telegraficzny: FABEX, WARSZAWA
TELEFONY: 319-51, 224-28 i 123-57



Z RUCHU WYDAWNICZEGO

MARCUSSEN Carl: Die fur den Kraftfahrzeugfiihrer massge-
benden gesetzliehen u. polizeilichen Bestimmungen vom 28
Juli 1926. Rm. —50.

SCHOPKE Manfred: Lastkraftwagen und Kraftschlepper im
Kohlerhandel. (44 S.). Rm. 3.

ENGBERDING D.: Luftschiff und Luftschiffahrt in Vergan-
genheit, Gegenwart u. Zukunft. Eine allgemeniverstandl.
Einf. in d. moderne Luftschiffwesen u. s. grossen Proble-
me. Bau u. Verwendg d. Luvtschiffe. (XXTV. 303 S.) Lw.
Rm. 7.

LATTERMAN Robert:
kl. 8. Ost. Sch. 4.

Automobil u. Motorradkurs. (120 S)

WITTEN K.; Die Kraftfahrer Priifung in Frage u. Antwort'

mit d. neuesten Verordng.
(64 S.). Rm. 1.

WOLFRAM Paul: Die Motorfahrzeuge, ihre Konst.ruktion, ihr
B.etrieb und ihre Behandlung. Ein Handb. Mit. 1.007 Textab.
4° u. 80. Lw. u. in Umschl. Rm. 33.

SCHWAIGER Jakéb: Die Kraftfahrer — Priifung in Frage u.
Antwort. Mit 30 Bildner (X. 124 S) gr. 8. Lw. Rm. 3.50.

(Gustav) Braunbeck’s ADRESSBUCH de Motorfahrzeug-
und verwa.ndten Industrie fur Deutschland mit d. Saarge-
biet. d. Freistaat Danzig u. Memel-Oestereich, Holland, Ju-
goslavien. Luxemburg, Polen d. Schweiz d. Tschecboslo-
vakei u. Ungarn. (1176 S.)) gr. 8. Lw. Rm. 25.

SCHONE Kurt: Schone's Auto-Unfall-Rapport fiir Kraftfahrer.
und Uberwchungsorgane. Rm. 3.

Klenreichs AUTOFAHRPLAN aller aller steierm. Privat
und Postautolinien. (126 S.). Ost. Sch. 1.

Deutsche und Internationale AUTOMOBIL - VERKEHR - ZEI-
CHEN. Rm. —30.

THEBIS Reinhold: Der Herren- und Sportfahrer.
Nachschlagebuch. (VIII, 198 S.). Lw. Rm. 7.

Auslandische EINFUIIRZOLLE fiir Automobile. Kraftrader u.
Zubehbr nacli dem Stan.de vom 1. Januar 1928. Rm. 1.

iiber Kraftfahrzeug-Verkehr.

lland u.

KSIAZKI POWYZSZE SA DO NABYCIA W KSIEGARNI

TRZASKA EVERT & MICHALSKI
WARSZAWA, HOTEL EUROPEJSKI

ERNEST NEUMANN

Sp. z o. o.
Warszawa, Mazowiecka 6. Telef. 54-96.

MASZYNY do PISANIA

,UNDERWOOD*, okazyjne, staie na sktadzie,

DRUKARKI BIUROWE
AMILLOTYPE* do normaln. czcionek i klisz.
ARYTMOMETRY, NUMERATORY, DATOWNIKI,

PIORA WIECZNE, OLOWKI ,,ZAWSZE OSTRY*
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AUTO
PRZEIGLAD

SAMOCHODOWY
I MOTOCYKLOWY

potgczone

19 styczen 29

SPIS RZECZY

DZIAL OGOLNY

sr.

Jak jezdziliSmy do Ojcowa dwa lata temu —
M. SZaChOWNA.........ccevervriireeice e iy
Raid transafrykanski............ccccoovevneniiinniennennnn, 20

Drugi Zjazd polskich Klubéw automobilowych 2t
O stworzenie racjonalnej statystyki wypadkow
samochodowych — A. Minchejmer, student

Politechniki Warszawskiej...........c.ccecoveueeee. 28
Nafta, jako paliwo do samochodéw — inzynier
K. GrosgliK.......oocceiiiiniiinceceeee e 33
Rama wspdtczesnego motocykla — inz. Michat
AffaNaSOWICZ........coeeirceece e 36
Statystyka zarejestrowanych samochodow . . 40
DZIAL SPORTOWY
Sprawy sportowe na Zjezdzie Klubéw automo-
bilowych — M. K. .o, 43
Kronika Sportowa..........ccccccevevveienicinseinsesseseenns 44
DZIAL PRZEMYStOWO-HANDLOWY
Kronika P. — H - 46

WARUNKI PRENUMERATY

Rocznie.......cccccovvvvenennee. 24 zt.
Pétrocznie . ... 12z
Kwartalnie . . - . 6 zt.

Prenumerate nalezy wptaca¢ do P. K. O. na konto
Automobilklubu Polski Nr. 1648, zaznaczajac na
blankiecie wptatowym: ,,Prenumerata Auto".


Stan.de

AUTO>TRAKTO R

REPREZENTACJA

W WARSZAWIE

J™nia | Stycznia 1929 r. zostata przeniesiona z ul. Ossolinskich 4
na tg ze ulice Ossolinskich 1, Gmach Hotelu Europejskiego

rog pl. Saskiego.

NOWY NASZ SALON WYSTAWOWY

jest jedynym salonem godnym kazdej stolicy Europy.
Salon ten pomiesci swobodnie wielkg ilo$¢ réznorodnych wozéw,
dajac tym wiekszg mozno$¢ zapoznania sie z zaletami nowoczesnego
mochodu Ford.

Clou otwarcia salonu bedzie piekna kareta L_.IINNNC O L_N
karosowana specjalnie na krajowg Wystaw---------------- R

we w Poznaniu, przez znang Warszawska Fabryke Karoserji.

Skitady czesci zamiennych rozmieszczone w dolnych lokalach, zaopa”
trzonewwielki wybor czesci zamiennych i akcesorjow po zreorgani'

zowaniu obstugi, dajg rekojme solidnego zatatw ienia zapotrzebowan.
Biura rozmieszczone w gornych salonach koncentrujg wszystkie
dziaty naszej reprezentacji.

TELEFONY: TELEFONY:

Dyrekcja ... 516-41 Sklep czesci zam. 70-19
Buchalterja. ..... Salon wystawowy .

Dziat sprzedazy . . 262-51 Garaze i warsztaty 158-80



Nr.

AUT

WYCHODZI

REDAKTOR: KAZIMIERZ WALLMODEN

REDAKCJA | ADMINISTRACIJIA: WARSZAWA, OSSOLINSKICH &6

WARSZAWA, STYCZEN 1929 r.

ROK VIl

ILUSTROWANE CZASOPISMO
SPORTOWO-TECHNICZNE

ORGAN AUTOMOBILKLUBU POLSKI
ORAZ KLUBOW AFILIOWANYCH

REVUE SPORTIVE ETTECHNIQUE
DE L’AUTOMOBILE

ORGANE OFFICIBL DB L'AUTOMOBILB-
CLUB DE POLOGNB ET DES CLUBS AF1L1JSS

RAZ W MIESIACU

WYDAWCA: AUTOMOBILKLUB POLSKI

TELEFON 287-05

JAK JEZDZILISMY DO OJCOWA DWA LATA TEMU

(Z okazji otwarcia szosy Krakow — Ojcow).

Mato kto chyba powitat iz takg radoscig otwarcie szo-
sy do Ojcowa i uruchomienie dzieki temu statej komu-
nikacji autobusowej migdzy Ojcowem a Krakowem,
Z otworzeniem statej stacji autobusowej na placu Sw.
Ducha na wzér zachodnio-europejski, jak nieszczesni
bywalcy Ojcowa z przed... chocby dwdch lat.

Ach ten nieszczesny plac Sw. Ducha w Krakowie juz
woéwczas (mam na mysli rok 1926) oficjalnie ogtoszony
za miejsce postoju autobuséw do Ojcowa. lle sie ha nim
rozegrato krwajwych dramatéw, ile padto wymystow, ile
ludzi zaniechato na tym miejscu mysli ogladania kiedy-
kolwiek Ojcowa.

A wszystko dlatego, ze nie byto drogi do Ojcowa
i nikt nie pomyslat o uruchomieniu state] komunikacji
autobusowej lub choéby tylko konnej.

Bedac niedawno w Krakowie na owym placu Sw. Du-
cha, z ktérym mie taczy tyle przykrych, a zarazem ko-
micznych wspomnien, zobaczytam ku mej nieopisanej
radosci nietylko wspaniatg stacje autobusows, ale roz-
wieszony staty rozkfad jazdy, Scisle przestrzegany, i na
ten widok odzyty wspomnienia, nie tak znéw coprawda
dawne, bo z przed niespetna dwoch lat, a zdawac by sie
mogto, ze przepisatam je conajmniej z pamietnika mo-
jej babki.

Ot6z rzecz tak sie miata:

Na miejsce letnich wywczaséw obratam sobie w roku
1926 Ojcow, miejscowos$C znang z malowniczego poto-
zenia w Jurze Krakowskiej, a jednocze$nie odosobnio-
ne troche i nie tak licznie frekwentowane letnisko,
0 czem zapewni® mig przed wyjazdem i jak sie o tern
przekonatam potem naocznie. Niestety zasiegniecie
cho¢ najogélniejszych wiadomosci o dojezdzie do Oj-
cowa, miejscu postoju furek lub autobusu, czasie ich
wyjazdu etc., okazato sie murem trudnym do przebycia,
0 ktory rozbijat sie caty moj zapat do tej podrézy. Do-
wiedziatam sie tylko, ze do Ojcowa dojezdza sie z Kra-
kowa, skad nawet, jak krazyty po Warszawie gtuche
i niepewne wersje, dojechac mozna do samego Ojcowa
autobusem. Poniewaz droga miedzy Ojcowem a Kra-
kowem, znajdowata sie wowczas w stanie, nie nadajg-
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cym sie do normalnego ruchu kotowego, dzieki licznym
wybojom i silnym spadkom, jedynym Srodkiem komuni-
kacji dla przyjezdnych byly charakterystyczne miej-
scowowe furki i 6w autobus, gdyz zadna sita ludzka, ni
pieniezna nie skusitaby dorozkarza lub szofera z Kra-
kowa do odwiezienia gosci do Ojcowa.

Po_przyjechaniu rano do Krakowa wzigtam auto, aby
sie nie spoznlc i gnam na plac Sw. Ducha, skad wyru
sza ,stale” autobus do Ojcowa. Tu zastaje pustke i po
diugich poszukiwaniach nareszcie jakis mato uprzej-
my jegomo$¢ zawiadamia mnie, ze autobus jest zepsuty,
a jak drugi nadejdzie, to moze koto 1-ej pojedziemy,
ale to nic pewnego, wiec radzi mi sie postarac o miejsce
na furmance.

Znalaztam, po nowych poszukiwaniach, miejsce po-
stoju furmanek, znajdujace sie przed hotelem Polskim,
gdzie kazano mi sie zgtosi¢ o godzinie 11. Gdy zjawitam
sie W oznaczonym czasie, zastatam sporg grupke o0sob,
oczekujacych na konie, ktore jednakze dnia tego wcale
nie przybyty. Glodna, zmeczona i zdenerwowana
0 czwartej po potudniu udatam sie na miasto w poszu-
kiwaniu noclegu.

Dopiero nazajutrz koto potudnia zjawity sie oczeki-
wane furmanki. Podrdz na nich nie nalezata do przy
jemnosci, zwaszcza, ze droga byfa okropna, specjalnie
na ostatnich kilometrach przed Ojcowem. Mogto sie
zdawac, ze Ojcow, jako ostatnig zapore, bronigcag do
niego wstepu, ma te fatalng droge, ktdra niejednego tu-
dyste -Smialka moze odstraszy¢ od dotarci® do celu po-

rozy.

Nareszcie po 3 i pdt godzinach jazdy docieramy do
celu — jestesmy w Ojcowie i to co sie przedstawia na
szym oczom na wstepie samym jest juz tak cudne, ze
cztowiek powoli zapomina o trudach podrézy, o niewy-
godnym dojezdzie a podziwia tylko otaczajaca go przy-
rode, a wkasciwie cuda przyrody i rozumie wreszcie, ze
warto byto poswiecic tyle, aby to zobaczy¢. Te rozsia-
ne naokoto o fantastycznych ksztattach skaly, na tle
porostych lasami wzgorz tworzg z otaczajgcy je zielenig
tak wspanialg catos¢, ze dostownie oczu oderwac nie



ROK VIII

Pieokowa Skala. Skala Sokola.

Kamien wedrowiec.

AT O Nr 1
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mozna. Nie bede opisywata szczegétowo miejsc wy-
cieczkowych z Ojcowa, jak Krakowska Brama, Saspow-
ska Dolina z przecudng Koziarnia, Chelmowa Gora- etc.,
bo to znalez¢ mozna w kazdym przewodniku, powiem
tylko jedno, ze przez caty czas pobytu mego w dolinie
Ojcowskiej pozostawatam pod urokiem jej piekna i co-
dzien bardziej podziwiatam jej malowniczosc.

Niestety jednak z powodu ztego dojazdu i stabej re-
klamy frekwencja gosci w Ojcowie jest dos¢ nieliczna.
| tak jezeli by frekwencje przedwojenng z r. 1913 okre
§li¢ pelnemi 100%, to w latach powojennych zmniejszy-
fa, sie ona znacznie i do poprzedniej cyfry nie powrdcita,
jeszcze. Moze przyczynito sie do tego duze zniszczenie
Ojcowa podczas wojny, przez kwarterujgce tu wojska,
dos¢ ze w r. 1919 byto 76%, w r. 1920 — 74%. w r.
1921 — 71%, w r. 1922 — 82%, w r. 1923 -"gs%,
w r. 1924 — 64%, w r. 1925 — 76%, w r. 1926 —
82% (przypuszczalnie). W roku 1926 cyfra gosci
w ciggu catego sezonu doszta do okoto 3.000., a facznie
z wycieczkami 8 — 9.000 os6b.

Obecnie Ojcow jest wiasnoscig ks. Czartoryskich,
ktorzy go 30 lat temu odkupili od bar. Gordona. Obec-
ny zarzad zakladu stara sie co rok wprowadzi¢ nowe
ulepszenia, chcac rozwing¢ Ojcow i postawi¢ go na
jednym z pierwszych miejsc wsrdd naszych uzdrowisk.
Przygotowuje sie nadto plan regulacyjny dla Ojcowa,
ktory projektuje przeniesienie letnisk na tereny wyzsze
i zw. Ziotg Gore, ktdra stanowi ptaskowzgoérze dogod
ne do rozbudowy o obszarze okoto 250 ha, poroste la-
sem. Przez przeniesienie rozbudowy na Ztotg Goére od-
sunie sie osrodki zamieszkania od doliny, ktoéra pozo-
stanie nadal w stanie pierwotnym, a gdy z czasem zni-
kng, nieliczne zresztg potozone tam budynki (projekt
regulacyjny przewiduje zakaz odnawiania i budowania
w dolinie) wyglad Ojcowskiej Doliny zblizy sie do
prawdziwego parku natury.

Ojcéw posiada obecnie na miejscu zaktad wodolecz-
niczy, kilka pensjonatéw pierwszorzednych i skanali-
zowanych, dajacych przyjezdnym mozno$¢ spedzenia
wygodnie wywczasoéw, oraz park klimatyczny z gry-
wajacg w nim codziennie orkiestrg. W parku znajduje
sie nadto kawiarnia i restauracja, oraz hotel ,,Pod Ka-
zimierzem®,

Doline Ojcowskg zamyka malownicza Pieskowa
Skata, na ktérej szczycie zbudowano jeszcze w wiekach
srednich zamek, zamieniony obecnie, po niedawnej re-
stauracji, na pensjonat, mogacy pomiesci¢ okoto 100 osob.
Niestety z braku funduszéw ostatnia restauracja nie
przywrocita zamkowi dawnego wygladu; ocalita go je-
dynie od zawalenia sie. Mimo to zachowat wiele piek-
nych i artystycznych szczegdtdw. Wkoto geste lasy
i malownicza okolica, petna skat o dziwnie powygina-
nych ksztattach. Z nich najgtowniejsza jest t. zw. Ma-
czuga Herkulesa w postaci dtugiej, u gory rozszerzonej
igty skalnej.

Maria Szachéwna

Zamiarem Redakcji jest utrzymanie w kazdvm numerze
bogato ilustrowanej wkiadki, do ktérej temat bedziemy czer-
pali przedewszystkiem z turystyki po najpiekniejszych okc
licach Polski. — W najblizszym numerze zamiescimy trase
drogi Krakéw—Zakopane i widoki gorskie zebrane przy taska-
wym wspdtudziale Krakowskiego Klubu Automobilowego. —
Do nastepnego z kolei numeru mamy nadzieje uzyska¢ widoki
z podrozy na Zjazd Gwiazdzisty do Monte-Carlo.
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Brania krakowska.
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Ogélny/ widok doliny Ojcowa.
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Zamek w Oicowie.
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Wyjazd na pustynie.

WIELKI RAID
TRANSAFRYKANSKI

W lipcowym numerze naszego pisma
z r. ub. podawali$my opis podrozy z Cap
do Londynu, dokonanej przez Geralda Bou-
vera na samochodzie Chrysler. Juz wtedy
wzmiankowali$my, ze te samg droge zamie-
rza on odby¢ w przeciwnym kierunku, uzy-
wajgc w tym celu tego samego samochodu
_Cgrysler, na ktérym podr6zowac bedzie sam
jeden.

Ten ostatni zamiar dzielnego podrdznika
zostat .zniweczony w sposéb dosy¢ osobli-
wy. WKkrotce po opuszczeniu Kairu ustyszat
Bouver za -sobg szmer, a odwrdciwszy sie,
ujrzat ku wielkiemu zdziwieniu wytaniaja-
cg sie z poduszek samochodu glowe nie-
znanego sobie miodego cztowieka. Nieocze-
kiwany pasazer wyjasnit, ze zamierzat od-
daiwna towarzyszy¢ Bouverowi w jego wy-
prawie, lecz wiedzac, ze bezposrednie kroki
w tym kierunku bytyby bezskuteczne, udat
sie okretem do Egiptu i ukryt sie w samo-
chodzie przed opuszczeniem Kairu.

Bedac sarn mtodziericem przedsigbiorczym
Bouver ocenit nalezycie inicjatywe i odwa-
ge przygodnego towarzysza podrézy i zgo-
dzit sie .na odbycie razem dalszej drogi.

Do Khartoumu przybyt Bouver w czasie
0 dwa dni lepszym od przewidzianego mar-
szrutg. W drodze miat on sposobno$¢ sto-
czy¢ zwycieskg walke ze stynnym ekspre-
sem sudanskim, wyprzedzajagc go wiecej niz
0 godzine. W czasie tego wysScigu samochod
Chrysler wykazat szybko$¢ przecietng 112
klm./godz. na przestrzeni przeszto 15 kim.
W Khartoumie samochdd zatadowany zostat
na statek, na ktorym przejechat do Mongala.
Tam rozpoczeta sie najtrudniejsza czes¢
drogi, prowadzaca przez Srodkowg czes$¢

Dwa ¢poooby podrézy — ktory lepozy? Czarnego LQdU.
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DRUGI ZJAZD
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POLSKICH KLUBOW AUTOMOBILOWYCH

Przebieg obrad. — Wygloszone referaty.

W clniacli 8 i 9 grudnia odbyt sie w Warsza-
wie drugi z kolei doroczny Zjazd polskich Klubow
Automobilowych.

Przebieg prac Zjazdu byt bardzo interesujacy.
Pierwszy dzien poswiecony byt obradom w $cistem gro-
nie delegatdéw, a drugiego dnia odbyto sie walne zebra-
nie z udzialem przedstawicieli Wtadz Rzgdowych, sa-
morzadu miasta Warszawy oraz prasy.

Przedmiotem obrad byly wszelkie sprawy zwigzane
z automobilizmem, jego potrzebami i rozwojem, a prze-
dewszystkiem sprawy drogowe, turystyczne i sportowe.
Zjazd wykazat staty wzrost dziatalnosci Klubéw Auto-
mobilowych, ich harmonijng wspdtprace z Wiadzami
Rzadowemi i Samorzadowemi i raz jeszcze podkreslit
nie zawsze doceniany nalezycie, dodatni wplyw dzia-
falnosci Klubéw Automobilowych na rozwéj automobi-
lizmu w Polsce.

W miare tego, jak automobilizm przechodzac rozne
okresy rozwoju, przestaje by¢ tylko sportem, a wkra
cza coraz bardziej w catoksztakt stosunkéw gospodar-
czych i kulturalnych, — zmienia sie réwniez charakter
Klubéw Automobilowych, ktére dziatalnoscig swa obje-
ty juz w catej petni turystyke samochodowa, a réwno-
czeSnie przejawiajg coraz wiecej zainteresowania spra-
wami przemystu krajowego, polityki celnej, drogowej
i szkolnictwa zawodowego, popierajgc wydatnie jego
rozwoj.

Rok obecny 1929-ty bedzie niewatpliwie szczegol-
nie waznym dla rozwoju turystyki samochodowej. Au-

tomobilklub Polski przy udziale Klubéw afiljowanycli
pracuje z duzym nakfadem nad wydaniem odpowied-
nich przewodnikéw i marszrut, ktére utatwityby tury-
styke cudzoziemcdédw po Polsce, réwnoczesnie prowa-
dzac prace nad wydaniem mapy stanu drég polskich,
wykazu hoteli, jednem stowem nad stworzeniem warun-
kow niezbednych dla rozwoju turystyki na duzg skale.

* *

Na tle Zjazdu i prowadzonych obrad w sposéb god-
ny uwagi zarysowata sie dziatalno$¢ Automobilklubu
Polski, jako naczelnej instytucji sportu automobilowe-
go w Polsce. Pelne taktu prowadzenie obrad, dazenie
do uzgodnienia swego postepowania z otpinjg Klubow
Afiljowanycli przy jednoczesnem zdecydowaniu we
wszystkich sprawach, za ktore A. P. ponosi catg odpo-
wiedzialnos¢ — charakteryzujg dziatalno$¢ tej insty-
tucji, ktéra w roku biezagcym S$wieci¢ bedzie dwudzie-
stolecie swego istnienia.

* *

Dla zapoznania czytelnikdw z przebiegiem Zjazdu
uwazaliSmy za najwiasciwsze zamiesSci¢ w catosci refe-
raty wygtoszone na Zjezdzie. Ponizej zamieszczamy
referat Prezesa Komisji Sportowej A. P. pana Janusza
Regulskiego. Referat pana inz. Morsztyna i odpowiedz
Dyrektora Dep. Drogowego M. R. P. pana inz. Nestoro-
wicza iz przyczyn od nas niezaleznych bedziemy mogli
zamie$ci¢ dopiero w nastepnym numerze.

REFERAT PREZESA KOMISJI SPORTOWEJ] A. P. DYR. J. REGULSKIEGO

O ile tematem referatu mego, ktéry miatem zaszczyt
przedtozy¢ Panom w roku ubiegtym, byt gtdwnie sport
automobilowy, za$ turystyka znalazta w nim zaledwie
krotkie ujecie, to w roku biezacym oba te tematy chciat-
bym potraktowac jako réwnoprawne, jako dwa gtéwne
cele istnienia i dziatalnosci klubow automobilowych.

Mowiac o sporcie w roku ubiegtym, zaczatem od obro-
ny tego sportu przed przestarzalg opinja, placzacy sie
jeszcze u nas tu i owdzie, a gloszaca, ze sport automobi-
lowy to wiasciwie nie jest sport, a raczej zabawa ludzi
bogatych, czy tez reklama marek samochodowych.

Dzis szczegotowe zwalczanie tej opinji bytoby do pew-
negolstopnia wylamywaniem drzwi otwartych, bo wy-
daje mi sie, ze juz I spoteczenstwo polskie zrozumiato
wielkie znaczenie sportu automobilowego, ktéry rozwi-
jamy nietylko jako sport dla sportu, co zreszty tez
z punktu widzenia usportowienia i tezyzny narodu jest
czynnikiem nietylko dodatnim, ale pozatem pracujemy
nad jego rozwojem roéwniez, a moze i przedewszystkiem
dlatego, ze skutkiem jego pieknych cech wewnetrznych,
jego brawury, sity, jaka w nim i od niego bije, ciggnie
on do siebie tudzi jak magnes, popularyzuje wsrod nich
samochdd i jest tern samem promotorem rozwoju auto-
mobilizmu uzytkowego.

21

Nastepnie sport nasz pomaga znacznie naszej propa-
gandzie zagranicznej. Przedstawiciele r6znych narodow
europejskich, ktorzy coraz liczniej i czeSciej, w miare
rozrostu naszych zawodoéw, biora w nich udziat, Polske
poznajg, naogdt, co z przyjemnoscig stwierdzam, wyno-
szg 0 niej lepszg opinje i wrazenia, niz tego oczekiwali,
a potem piszg o Polsce, publikujgc swe sukcesy.

Po kazdych naszych wiekszych zawodach, ukazujg
sie liczne publikacje w prasie europejskiej, co jest dla
nas czynnikiem niewatpliwie duzego znaczenia.

Rezultatem sportu naszego jest rowniez poprawa
drég. Brzmi to moze jak paradoks, a jednakze tak jest.

Ministerstwo Rob6t Publicznych i jego organy, jak
rowniez i samorzady, ktérych pomoc okazywang nam
w réznych pracach nad rozwojem automobilizmu, jest
naszym mitym obowigzkiem zawsze i wszedzie podkre-
$la¢ przed kazdym raidem, czy wyscigiem, czynig
wszystko, co jest wieli mocy, azeby stan drog dopro-
wadzi¢ do mozliwie najlepszego stanu.

A potem ludno$¢ nam dziekuje, ze przez ich drogi
zawody przeprowadziliSmy, potem my automobilisci,
jezdzac po kraju staramy sie zawsze jaknajdtuzej je-
chaé traisg raidowa, cieszac sie z poprawionej nawierzch-
ni, ze stawnych mostkéw, na ktorych poprzednio ta-
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malismy resory, nie méwigc juz o czotach rozbijanych
w karetach, a ktére przed raidem zréwnaty sie z na-
wierzchnig albo tez przynajmniej zostaty zatuszowane.

Wreszcie nasze zawody, a wérod nich w szczegdlnosci
nasze proby dtugodystansowe, a wiec raiidy, przynosza
spoteczenstwu jeszcze jedng wielkg korzysS¢ realna,

Sekr. Gen. Krak. KI. Aut.
Tadeusz Bukowiecki

a mianowicie — dajg doktadng charakterystyke war-
tosci i wydajnosci faktycznej poszczeg6lnych marek
i typow samochodow.

To jest publiczne laboratorjum, ktérego analizy,
w postaci tablic ogtaszanych po zawodach, méwig do-
ktadnie co dany samoch6d w wytezonej jezdzi® na prze-
strzeni dochodzacej do para tysiecy kilometréw, jest
wart, jakie faktycznie, a nie katalogowo osigga szybko-
$ci na plaszczyznie i w gorach, jak szybki ma rozped,
jak dziata w tej ciezkiej probie podwozie i jego poszcze-
golne czesci, jak sie trzyma karoserja i t. d., i t. .d.

Ten, kto sie interesuje faktyczng wydajnoscig danego
samochodu, nie ma potrzeby wierzy¢ na stowo komu-
kolwiek, wystarczy, jesli przejrzy tabele publikowane
przez nas szczegotowo w naszym miesieczniku ,,AUTO",

Tam znajdzie odpowiedz prawdziwag na wszystkie py-
tania i jesli te dane dokompletuje ceng danego samo-
chodu, to sie przekona, co dla niego jest najodpowied-
niejsze, za jaka sume jakie plusy I minusy nabywa.

Do tego dodam jeszcze, ze propagujgc rozwoj auto-
moibilizmu, propagujemy rowniez powstanie przemystu
polskiego.

To ,s3 gtéwne, cho¢ naturalnie niekompletne korzysci
realne, jakie spofeczenstwu przynosi sport automobi-
lowy.

\% Swiadomoscig tego stanu rzeczy, z przekonania,
ze sprawa nasza jest sprawg dobrg, sprawg znaczenia
ogolnego, my, ktorzy wzieliSmy na siebie dobrowolnie
ciezar organizacji sportu automobilowego, czerpiemy
odwage, azeby zwraca¢ sie 0 pomoc do tych gtéwnych
czynnikow, bez wspotdziatania ktérych prace nasze nie
mogtyby by¢ nalezycie spetnione.

Tymi czynnikami sa wiadze panstwowe i samorzado-
We oraz prasa.

Bede tu wyrazicielem opinji og6tu automobilistow
zrzeszonych, jesli stwierdze, ze w Polsce organizacja
sportu automobilowego cieszy sie takg sympatjg a prze-
de wszystkiem poparciem wiadz, jak mato gdzieindziej
na Swiecie.

Dumni jestesmy, styszac takg opinje od cudzoziem-
cow, biorgcych udziat w naszych zawodach, ktérzy
z zachwytem mdwig o pomocy i opiece wiadz naszych

AT O
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i ich organéw w organizacji naszych zawodoéw, w dro-
dze, podczas przejazdow przez osiedla ludzkie i wresz-
cie na postojach podczas raidow.

Opinja taka niesiona przez cudzoziemcow w $Swiat
przynosi zaszczyt i korzyS¢ Polsce.

Nie potrzebuje tutaj specjalnie podkresla¢ jak bardzo
pomoc ta jest nam potrzebna, powiem tylko, ze jest
ona u nas bardziej konieczna, bardziej niezbedna, niz
gdziekolwiek indziej na $wiecie, gdyz nasze kluby auto-
mobilowe choC sie znakomicie rozwijaja, sa jednali
jeszcze miodemi organizacjami, ktorych zasoby, w szcze-
golnosci finansowe, nie pozwalajg na zorganizowanie
wielu rzeczy wihasnemi sitami.

Drugim czynnikiem niezwykle dla nas waznym jest
prasa. Zdajemy sobie dokkadnie sprawe, ze prace nasze
nie moga osiagna¢ nalezytego efektu zewnetrznego bez
pomocy | wspotdziatania prasy.

Otéz gtdwna nasza prosha, z jakg zwracamy sie do
prasy, jest prosba przedewszystkiem o zyczliwos¢.

Kazdy nasz krok organizacyjny, kazde nawet naj-
mniejsze nawet zawody, wymagajg od nas tyle wysitku
oraz pracy, stanowig tak skomplikowany aparat, jak
w zadnym innym sporcie, z natury tez rzeczy, jako, ze
wszyscy jesteSmy tylko ludZmi, aparat ten musi zawie-
ra¢ w sobie pewne niedoktadnosci, tembardziej, ze jest
on zmontowany wylgcznie rekoma ludzi dobrej woli,
ludzi, ktérzy nie dla korzysci materjalnych, a wytgcznie
z pobudek ideowych, prace swg w tym kierunku ofia-
rowujg, i z tego tez tytutu niewatpliwie zastugujg ra-
czej na poparcie niz na zbyt jaskrawe podkreslenie ich
uchybien czesto nieistotnych, a w kazdym razie nie
powstatych ze ziej woli .

Spetnienie naszego gtdwnego zadania, t. j. populary-
zacji samochodu, nie jest mozliwem bez wspétdziatania
zyczliwego prasy.

Korzystam tez z obecnosci tu na sali wielu wybit-
nych przedstawicieli prasy, azeby w imieniu wszystkich
polskich klubow automobilowych prosi¢ ich o przyja
cielskg i zyczliwg pomoc, ktdrg zresztg szereg najpo
wazniejszych organdw dotad nas zawsze zaszczycat.

Przechodze do sprawozdania z dziatalnosci naszej
w dziedzinie sportowej:

V-Prezes Automobilklubu
Wielkop.
Stefan Gtowinski

A wiec przedewszystkiem na terenie miedzynarodo-
wym- nasz automobilizm reprezentowany przez Auto
mobilklub Polski, jako naczelng instytucje w Miedzy-
narodowym Stowarzyszeniu Uznanych Klubéw Auto-
mobilowych brat czynny udziat w tworzeniu i perfe-
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kcjonowaniu zasad organizacyjnych sportu automobilo-
wego.

W obecnym kierunku tych prac staje sie coraz bar-
dziej widoczng tendencja nawrotu do uzywania w za-
wodach samochodéw typow zwyktych uzytkowych albo
przynajmniej zblizonych do nich. Tendencja ta ujaw

Dyr. Dep. Drog M. P. R.
inz.Melchjor Nestorowicz

liita sie przedewiszystkiem w dwuch faktach.

A wiec ustalono, ze w wielkich wyscigach klasycz-
nych, samochody muszg iS¢ na zwykfej rynkowej ben-
zynie dostarczonej przez Kklub i to w ilosci zaledwie 14
kg. tacznie z oliwg na 100 klin., pnzytem samochody
wazy¢ muszg conajmniej 900 kg.

Jest to bardzo Smiaty krok, ktory jako- taki byt na-
turalnie zwalczany, jednakze wydaje sie stusznym i uza-
sadnionym, gdyz celem wielkich wyscigow jest metyl
ko osiagniecie najlepszego czasu, ale 1 zarazem i pe-
wien dopping dla konstruktorow w kierunku technicz-
nego rozwoju samochodu pod katem stosowania
tych zdobyczy przy budowie samochodéw uzytkowych.

Tymczasem w ostatnich czasach pogon za osigganiem
niebywatych szybkosci doszta do tego, ze budowano
maszyny wiasciwie bardzo mato wspdlnego majace z sa
niochodami zwyktymi.

Nastepnie pojawit sie projekt utworzenia w zawodach
specjalnej kategorji samochoddw .seryjnych.  Stuszna
ta zasada znajdzie niewatpliwie wkrétce zastosowanie.

Dla Polski uzyskaliSmy w tym roku terminy dla
trzech zawoddéw miedzynarodowych, a wiec:

16 — 23 czerwiec — Miedzynarodowy Raid Automo-
bilklubu Polski.

11 sierpien — Miedzynarodowy Wyscig Tatrzanski
organizowany przez Krakowski Klub Automobilowy.

25 sierpien — Miedzynarodowy Wyscig 20 Kimmor-
ganizowany przez Matopolski Klub Automobilowy.

Mowigc o sporcie miedzynarodowym, nie bede tu cy-
towat te] ogromnej listy wspaniatych zawodow odby-
tych w innych krajach, ani tez osiggnietych w nich
rezultatow.

Zaznacze tylko, ze zesztoroczny rekord szybkosci wy-
noszacy zawrotng cyfre 326 kim., ktory wydawat sie na
dtugo niedoscignionym, w roku biezagcym pobity zostat
i to az dwa razy: 19 marca ptk. Campbell osiagnat szyb-
ko$¢ na 1 mili 333 klm./godz., jednakze zaledwie mie-
sigc cieszyt sie swym kolosalnym wyczynem, gdyz 22
kwietnia Ray Keech osiggnat szybkos¢ 335 kim./godz.

Pozatem momentem charakterystycznym byt fakt,
ze w wielu europejskich diugodystansowych zawodach
wziely po raz pierwszy udziat w wiekszym zakresie ma-
szyny amerykanskie.
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Wiadomem jest, ze w Ameryce wyscigi samochodo-
we nie majg nic wspodlnego ze sportem, ani tez prébg
maszyn uzytkowych. Sg to zwykte przedstawienia emo-
cjonujace, do ktorych w tym celu budowane sg specjal-
ne, czesto potworne samochody, zwykle nie posiadajgce
nawet skrzynek biegow.

Z tych wzgledow zwykte uzytkowe samochody ame-
rykanskie w swej ojczyznie do zawodow nie stajag i ten
zwyczaj staraty sie utrzymac na gruncie europejskim.

Jednakze warunki europejskie sg odmienne od ame
rykanskich i wiele tez firm amerykanskich z Chrysle-
rem i Stutzem na czele w umiejetnoSci swej przystoso-
wania sie do warunkéw, w jakich pracuja, zrobito wy-
fom w tej zasadzie, stajgc do konkurencji w Europie
i osiggajac nawet w wielu wypadkach zaszczytne rezul-
taty.

Nie watpie, ze i inne znane marki amerykanskie poj-
da ich Sladem i réwniez i na polskim terenie dazy¢ be-
dg do zadokumentowania swych dodatnich cech.

Przechodzac do sportu polskiego musze odnotowac
fakt, dotyczacy jednoczesnie sportu polskiego i miedzy-
narodowego. Jest nim udziat jezdzcoéw polskich w za-
wodach zagranicznych. Jezdzcom tym, z naszag mioda
gwiazda p. Janem Ripperem na czele, nalezy sie wszel-
kie uznanie, nietylko za ich sukcesy, ale przedewszyst-
kiem za trud jaki sobie zadali, aby polskg dzielnos¢
i umiejetno$¢ w sporcie automobilowym w obcych kra-
jach propagowac.

Polski sport automobilowy wykazat dalszy i powaz-
ny postep. Zamiast 10-ciu w roku ubiegtym, odbyto sie
w tym roku 16 zawodéw automobilowych. Powazne to
zwiekszenie ttlumaczy sie przewaznie zorganizowaniem
przez kluby szeregu zawodéw wewnetrznych, majacych
charakter nietylko zabaw sportowych, ale przedewszyst-
kiem zawodow przygotowawczych treningowych dla
jezdzcoéw mniej doswiadczonych.

Organizowanie tych zawoddéw ma ogromne znaczenie
pod katem tworzenia nowych zastepdw spor-tsmandéw.

Tu prelegent wylicza wszystkie zesztoroczne zawody, po-
dajgc ich charakterystyke i osiggniete wyniki. Nie drukujemy
tej czesci referatu, gdyz szczegdtowe sprawozdania z zawo-
déw podawaliSmy w swoim czasie.

* *

Druga gatezig pracy organizacji automobilowych, ga-
tezig rdwnie wazng jak sport jest turystyka.

Prezes Kom. Sport. A. P.
Janusz Regulski

Pomimo, ze z tytutu mego stanowiska w polskim -spor-
cie automobilowym, jestem w -pierwszym rzedzie powo-
tany do jego obrony, to jednak mam przekonanie, ze
nadejdzie czas, kiedy i u nas dziedzina turystyki co do
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rozmiarbw prac i zadan wykonywanych przez kluby
przenosnie wszystkie inne dziaty.

Juz w roku ubiegtym pozwolitem sobie w mym refe-
racie temat ten poruszy¢, zwracajgc uwage na jego zna-
czenie, za$§ w referacie p. Tomickiego, Sekretarza Klu-
bu, ujete byty te pierwsze nasze kroki, jakie w tym kie-

Prezydent m. Warszawy
Zygmunt Stominski

runku zamierzamy przedsiewzigé. Dzi$ hasto turystyki
w Polsce stato sie do pewnego stopnia modnem. Przy-
szto ono do nas z Zachodu, gdzie turystyke juz od sze-
regu lat traktuje sie na réwni z poszczeg6lnemi gate-
ziami przemystu i handlu, jako wazne Zrodto dobra na-
rodowego.

Zjawienie sie na arenie Swiatowej samochodu, ktory
w szybkim rozwoju swym stat sie dzisiaj idealnym i po
teznym S$rodkiem lokomocji, majac te olbrzymig wyz-
szo$¢ nad wszystkimi swymi konkurentami, ze uosabia
on w sobie szybkos$¢, a zarazem petng swobode ruchu,
tak co do czasu jak i kierunku, wywarto przewrot w tu-
rystyce, wyniosto jg na wysoki szczebel zagadnien spo-
fecznych.

Dzieki samochodowi, turystyka przestata by¢ mono-
polem narodow specjalnie zasobnych w zabytki i dzielg
sztuki, czy tez niezwykie' piekno natury, a stata sie
udziatem wszystkich krajow.

Wszedzie, gdzie isg gory, gdzie rzeki i lasy tworza
malownicze obrazy, wszedzie tam gotowe >s3 dazy¢ licz-
ne rzesze turystow samochodowych, niosac z sobg pie-
nigdz, zarobek i prace ludnosci catych potaci kraju,
podnoszac jej dobrobyt i kulture.

Koleje zelazne, powstanie ktorych stato sie dobro-
dziejstwem ludzkosci, wytworzylty olbrzymig dyspro-
porcje pomiedzy wiekszymi osrodkami, przez ktore
przechodzity, a malemi osiedlami, ktére pominety.
Pierwszym przyniosty one rozrost, drugim stagnacje
i upadek.

Upadek ogromnej ilosci matych miasteczek, lezacych
przy traktach i szosach, jest jasny. Przestalty one byc
weztami komunikacji osobowej, ktérg objety prawem
silniejszego koleje zelazne.

Otoz dzis stat sie samochdd w catej Europie nerwem
zyciodajnym dla tych wiasnie pokrewnych osiedli, dat
im impuls do zmartwychwstania, tylko w formie nowej,
wspotczesnej, kulturalnej.

Dawne zajazdy, ktére na pare dziesigtkow lat zni-
knety, powstaty na nowo, zamiast kuzni, albo przy nich
zjawity sie warsztaty samochodowe i garaze, zaistniata
potrzeba sprzedawcow benzyny, oliwy, czesci zapaso-
wych, a dalej -restauracji sklepow i t. d.

Samochod przyniost biedocie ludzkiej, wegetujacej
w zapadtych, nikomu nieznanych osiedlach, sposoby za-
robkowania i kontakt z osrodkami kultury.
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I dla tych to powodéw Francja, ktéra tyle Srodkow
czerpie iz turystyki zagranicznej, nie chce zadnych
autostrad budowanych obecnie we Wiloszech, pod
wzgledem izolacji swej upodobnionych do linji kolejo-
wych, a dazy do udoskonalenia istniejgcych zywych
drog, biegnacych przez ludzkie osiedla, ktorym "samo-
chéd ma niesc dobrobyt.

Patrzac na Zachdd, ktéry wszystko to, nad ozem
my sie teraz biedzimy, przezyt juz dawno, widzimy jak
szeroko ujety jest tam ten problem, jak wielkie za
mierzenia sg tam realizowane w kierunku stworzenia
warunkéw podstawowych, ktéreby umozliwity rozwoj
t%ry$tyki nietylko krajowej, ale przedewszystkiem
obcej.

Znany nam jest, stawny juz dzi§ Nurburgring, czy-
li szosa zamknieta 0 28 km. obwodu, wijaca sie wsrod
przeslicznych gor Eifel w Nadrenji. Gory Eifel sg
piekne, ale ludno$¢ ich jest biedna, co jest zresztg
udziatem prawie wszystkich okolic obdarzonych
pieknem natury.

Ot6z stworzono tam przy wspélnym wysitku rzadu,
ktéry dat robocizne, kierujgc tam bezrobotnych, oraz
spoteczenstwa, ktére zebrato materjaty i zajeto sie or-
ganizacja, ten wielki i piekny magnes, majacy $ciggac
ze gvszystkich stron rzesze turystow, zasobnych w pie-
nigdze.

Odbywajg sie tam coraz to automobilowe, moto-
cyklowe, cyklistowskie i piesze konkurencje, a w mie-
dzyczasie otwarty jest ten tor iza drobng optatg dla
spaceréw i przejazdzek. Sa tam naturalnie kawiarnie
i restauracje.

Wiosi organizujg coraz to w innej czesci swego kra-
ju jakie$ nadzwyczajne imprezy sportowe, czy arty-
styczne, ktérym towarzyszy ogromna reklama, aby
tylko raz tu,, raz tam, stworzy¢ jaka$ atrakcje dla tu-
rystow.

Przyktadow takich moznaby wykazac¢ bez liku.

Wszystkim tym poczynaniom, prowadzonym -przez
poteznie rozbudowane organizacje, patronuje i poma-
ga rzad i samorzad, zdajac sobie dokfadnie sprawe,
z wielkich korzysci materjatnych, jakie sptywajg skut-
kiem tego na kraj caty.

W Prezes Matopol. Kt. Aut.
Mieczystaw Teodorowicz

Do- ogolnego zespotu organizacji turystycznej wcho-
dza jako ogniwo nietylko 'Stowarzyszenia sportowe, ale
i zwigzki przedsiebiorstw zarobkujgcych jak hotele,
towarzystwa komunikacyjne wszelkich rodzajow, to-
warzystwa turystyczne, wydawnicze i t. d. Jednem
stowem wszyscy, ktorzy w jakikolwiek sposob, czy to
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ze wzgledow idealnych, czy materjalnych, czy posred-
nio, ozy bezpoSrednio w rozroscie turystyki sg zainte-
resowani.

Poniewaz samochdd jest, jak powiedziatem wyzej,
gtowng podstawg turystyki, a zatem z natury rzeczy
na- spoteczne organizacje automobilowe spada ciezar
pracy organizacyjnej w dziedzinie turystyki.

| z tego tez wzgledu narodowe Kkluby automobilowe
zrzeszone w Stowarzyszeniu Miedzynarodowem Uzna-
nych Klubéw Automobilowych w Paryzu, od dwoch
lat energicznie tg sprawa sie zajety, rozciggajac na
mwszystkie Kluby samochodowe obowigzek organizacji
u siebie biur turystycznych.

Nie nalezy rozumie¢ tej decyzji w .ten sposéb, ze wo-
gble dziatalno$¢ klubéw automobilowych w turystyce
dopiero od dwuch lat sie datuje.

Przeciwnie wiekszos$¢ klubow juz od dlugiego sze-
regu lat odpowiednie organizacje posiada. W swoich
wedrowkach po réznych krajach, miatem sposobnos¢
pracy ich sie przyjrzec.

Prosze Panow, biura turystyczne takich klubéw, jak
angielski, belgijski, szwajcarski, szwedzki, francuski
i inne, mieszczg sie w szeregu sal i majg po kilkunastu
urzednikow.

Zakres ich dziatalnosci jest olbrzymi, zawierajgc
w sobie wszystko, co informacji jaknajszczegotowszych,
wydawnictw, czesci materjalnej z dziedziny turystycz-
nej dotyczy.

Ot6z i my prace energiczng w tym kierunku rozpo-
czelismy.

Istniejgcy od dwuch lat przy Automobilklubie Pol-
ski referat turystyczno-informacyjny, w roku biezagcym
przeksztatcilisSmy w samodzielne biuro turystyczne, po-
zostajace pod kierunkiem ostatnio powotanej do zycia
Komisji Turystycznej.

Objecie Prezydjum tej Komisji przez p. inz. Mieczy-
stawa Rappe, ditugoletniego czionka Automobilklubu,
a zarazem z tytutu swej wiedzy fachowej i sympatji,
znakomicie zorientowanego w tej dziedzinie, jest dla
nas gwarancja, ze polski dziat turystyczny w aut-omo-
biliZmie nalezycie i szeroko sie rozwinie, oraz spetni
doskonate wtozone nan zadanie.

Bo.musimy zda¢ sobie sprawe, ze zadania te sg rze-
czywiscie trudne i skomplikowane.

A wiec na pierwszy ogien idzie dziat informacyjny,
ktorego zadaniem bedzie:

1) opracowanie szczegOtowe marszrut w catej Pol-
sce oraz wszystkich gtéwnych marszrut w krajach cu-
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dzoziemskich. Zatem kazdy czionek jednego z klubéw
automobilowych, na kazde Zzadanie moze otrzymac
szczeg6towg marszrute, z dokkadnym kilometrazem
i réznymi szczegdtami, dotyczacymi drogi, oraz rze-
czy ciekawych do zahaczenia podczas przejazdu.

2) Informacje, godziny i ceny przejazdéw kolejami,
czy okretami do kazdego punktu na S$wiecie.

3) Informacje dotyczgce hoteli i restauracji w Pol-
sce.

4) Obstuga automobilisitow zamiejscowych i cudzo-
ziemskich. pomyslana w ten sposob, ze moga oni otrzy-
ma¢ nietylko informacje wyzej wyszczegblnione, ale
pozatem otrzymajg pomoc W wymianie pieniedzy,
w tlumaczeniu wszelkich papieréw i dokumentéw na
jezyk polski i gtowne cudzoziemskie. W Klubie bedzie
miejsce specjalne, gdzie moga oni zatatwi¢ swojg ko-
respondencje prywatng, korzystajgc z maszyn do pi-
sania. do klubu moga skierowywac korespondencje na
ich nazwiska, ktérg to korespondencje klub im prze-
$le pod inny adres o ile tu marszruty swoje zmienili
tub tez nie mieli czasu tej korespondencji odebrad.
Jednem stowem klub automobilowy ma by¢ dla kazde-
go zrzeszonego czionka jego biurem prywatnym stu-
zacym mu pomocg w kazdym mozliwym kierunku.

Drugim waznym dziatem biura turystycznego jest
dziat wydawniczy, a wiec:

a) wydawnictwa propagandowe i informacyjne polskie
z zakresu turystyki, w szczegblnosci perjodyczne
wydawanie mapy o stanie drog w kraju, ktora be-
dzie rozsytang wszystkim cztonkom klubow.

b) mapy i atlasy polskie i zagraniczne, wydawnictwa
we wiasnym zakresie, wzglednie wspétdziatanie
i sprzedaz,

¢) wspdtdziatanie z miedzynarcdowem  biurem tury-
stycznem w Genewie, co do wydawnictw dotyczg-
cych Polski.

Trzecim dziatem, jest sygnalizacja drogowa, a wiec
drogowskazy w miastach, znaki ostrzegawcze, znaki
miejscowosci, i t. d.

Dalej idg kontrola nad hotelami, restauracjami i ga-
razami. utatwianie czlonkom nabywania materjatow
Pednych, posrednictwo szoferéw i t. d. i t. d.

Nie wspominam tu specjalnie o tryptykach i carnete
de passages en douaine, ktérych wydawanie kluby juz
ﬁggéadajq, a co nalezy réwniez do biura turystycz-

Jak widzimy zakres dziatalnosci biura turystyczne-
go jest faktycznie duzy, a z czasem powigkszac sie be-
dzie coraz to innemi czynnosciami.

Naturalnie utrzymanie takiego biura zwigzane jest
nietylko z wielkim naktadem, pracy, ale i pieniedzy.

Dlatego tez wzorem innych panstw, w Polsce bedzie
jedno gtéwne biuro turystyczno-automobilowe w War-
szawie przy Automobilklubie Polski, ktore obstugiwac
bedzie wszystkich automobiliistow polskich bezposred-
nio, lub tez za posrednictwem klubow afiljowanych.

Kluby afiljowane stworzg u siebie referaty turystycz-
ne, ktore wspotdziata¢ beda z centralnem biurem
w ‘pracach 'natury ogélnej.

Tak przedstawiajg sie w ogolnych zarysach prace
w .dziedzinie turystyki automobilowej.

Naturalnie, to nie zatatwia jeszcze calego zagadnie-
nia, przez to samo, nie powstanie jeszcze turystyka
w rozmiarach odpowiednich do wielko$ci i piekna na-
szego Kkraju.
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Dwa kardynalne warunki rozwoju turystyki to sa
drogi i hotele.
Z drogami u nas jeszcze pot biedy.

Jeszcze nie wszedzie, gdzie potrzeba istniejg. Tam.
gdzie istniejg nie zawsze, a wiasciwie bardzo rzadko
Jeszcze sg dobre. Ale sg i stopniowo nawet poprawiajg
sie.

Natomiast hoteli, pomijajagc pare z nich w wiekszych
miastach i to nie zawsze czystych, powiedzmy sobie
otwarcie, nie mamy.

To co sie nazywa hotelem w mniejszych miastach,
to jest zgroza. Pamigtamy przeciez wszyscy n. p. ho-
tele w tucku, w ktorych mieliSmy nieszczescie pod-
czas Raiidu Miedzynarodowego jedng noc spac, a wia
Sciwie nie spaC. Typ szwajcarskiego hotelu, czystego
i biatego, czy tez tyrolskiego Gasthaus'u, w ktérych
turysta z prawdziwg satysfakcjg za niewielkg optatg
nocuje, u nas w Polsce jest nieznany.

Mozna przejecha¢ cale Podkarpacie i nie znalez¢ ani
jednego czystego pokoiku do przespania.

Tury$ci mowia, ze nie moga jezdzi¢, bo niema- ho-
teli. hotelarze zas twierdza, ze nie moga budowac, bo
niema turystow.

Sytuacja zdawatoby .sie bez wyjscia.

A jednak wyscie znalaztoby sie. Nasunat mi sie wi
dok wspaniatego hotelu, budowanego z funduszéw spo-
fecznych w jednem z wiekszych naszych uzdrowisk.
Tam jest on niepotrzebny, & w zadnym razie nie be-
dzie sie rentowac. Polskie uzdrowisko to nie Ostenda,
nie trzeba w niem marmuréw i stiukow.

A przeciez iza te pienigdze mozna bytoby wybudo-
wac conajmniej 5 matych i czystych hotelikow, i dru-
gie tyle dawnych zajazdow odnowi¢ i przysposobi¢ do
przyjecia turystow. Takich Kkilka hotelikow rozstawio-
nych wzdtuz Podkarpacia przyniostoby dochdd ich wia-
Scicielom, a catej pofaci kraju wielkg korzy$¢ mate-
rialng.

W ten sposdb ulokowany fundusz rezerwowy insty-
tucji spotecznej znalaztby dobrg lokate, a zarazem spet-
nitby cel spoteczny.

A tymczasem u nas w Polsce za wolne pienigdze
roznych kas przezorno$ci, roznych wzajemnych Ubez-
pieczen Kkupuje sie domy czynszowe, hotele stare
w wielkich miastach.

Na to powinno spoteczenstwo i wiadze zwréci¢ uwa-

g(?Dalej do organizacji turystyki powinny sie przyczy-
ni¢ wszystkie instytucje, ktore w rozwoju turystyki
materjalnie sg zainteresowane, a wiec zwigzek hotelo-
wy, ktory zdaje sie dotad jeszcze u nas nie istnieje,
a w takim razie powinien powsta¢, Zwigzek Uzdrowisk.
Zwigzki Towarzystw Komunikacji Turystycznej, Zwigz-
ki Towarzystw Wydawniczych i t. d., it. d

Jest to piekne pole dziatania dla inicjatywy bez-
posredniej. czy posredniej ze strony wiadz rzadowych
i samorzadowych.

Jest rzeczg jasng, ze jeSli spojrzymy na turystyke
z punktu widzenia korzysci, jakie ona przynosi, kra-
jowi, to turysSci zagraniczni zastuguja tu na specjalne
wzgledy, jako ci, ktorzy wwozg do nas pienigdze.

Dlaczego tez powinno by¢ zrobione wszystko, aze-
by wjazd do Polski byt utatwiony i wolny od nad-
miernej, a tak irytujacej cudzoziemcoéw formalnosci.

Najwazniejszy punkt w tym kierunku stanowig gra-
niczne punkty przejazdéw.
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Ot6z jest rzeczg niezbedna, azeby przejazdy granicz-
ne przynajmniej na gtéwnych szlakach byty otwarte
przez 24 godziny.

Trudno sobie wyobrazi¢ temu, kto tego nie przezyt,
jak deprymujgco dziata ng automobiliste czekanie po
pare godzin, a czesto i przez calg noc na otwarcie gra-
nicy. SpotykaliSmy sie ze skargami cudzoziemcow,
ktérzy noc spedzili w samochodach, bo rzadko gdzie
przy granicy mozna- znalez¢ jaki taki hotel, albo tez
takich, ktorzy godzinami szukali po btotnistych mia-
steczkach naszych urzednikdéw celnych czy tez poli-
cyjnych, bo to byly ranne godziny, wieczorne, czy tez
obradowe.

Zrozumiatem jest, jak takie przezycia szkodzg spra-
wie turystyki obcej u nas.

~ My, ktérym zalezy na stworzeniu tej turystyki, mu-
simy by¢ w mysl ogolnej zais-ady kupieckiej bardziej
dbali, bardziej uprzejmi dla klienteli, niz ci, ktorzy te
turystyke juz posiadaja.

Nastepnie koniecznem jest otwarcie przejazdow
granicznych, szczeg6lnie w okolicach wycieczkowych
w jakna-jwiekszej ilosci punktéw, np. w takim Jabton-
kowie, Piwnicznej i Jabton-icy, lezacych na czeskiej
granicy.

Przejazdy samochodem przez granice nie powinny
pocigga¢ za sobg zadnych optat.

U nas na szczescie nie istniejg, za wyjatkiem Slaska
Gornego, optaty za kazdy dzien pobytu w Polsce samo-
chodu cudzoziemskiego. Pod tym wzgledem stanowi-
my szczeSliwy wyjatek w Europie.

Optaty te sg okropnie przykre dla automobilistow,
zabierajg im czas, a w niektorych krajach, jak np. we
Francji, gdzie trzeba wykupi¢ takg karte zgéry na
pewng ilos¢ dni, a w razie przekroczenia terminu trze
ba specjalnie jecha¢ na granice i duzag doptata wyku-
pywa¢ nowg karte, wprost draznigce i utrudniajgce
turystyke. A jakiez one majg znaczenie w stosunku
do. pieniedzy, pozostawianych przez kazdego automo-
biliste w danym kraju!

To tez na ostatnim Zjezdzie Miedzynarodowym
w Paryzu jednogto$nie postanowiono, w interesie roz-
woju turystyki, jaknajgorecej stara¢ -si¢ 0 zniesienie
tych kart pobytowych, wzglednie o wprowadzenie sy-
stemu wzajemnos$ci na okres przejsciowy, a zanim sic
to stanie, przeciwdziata¢ wprowadzaniu tych optat
w krajach, w ktérych dotad one nie istniaty.

Polska na tern wielkiem zebraniu byta wielokrotnie,
jako przyktad podawana, i juz to samo jest dla nas
reklama.

Rezultaty tej uchwaty juz sa widoczne: Hiszpanja
wprowadzita system wzajemnosci, a Da-nja powiado-
mita nawet na-sze Ministerstwo Rob6t Publicznych, ze
na tej samej zasadzie polscy automobilisci sg wolni
od optat.

Rowniez niezwykle waznym czynnikiem w rozwoju
turystyki sag linije komunikacji autobusowej.

Autobus moze dotrze¢ wszedzie, gdzie sg jakie ta-
kie drogi, ma swobode, co do czasu I kierunku, a wiec
jest doskonatym $rodkiem masowej turystyki.

Rozpowszechnity sie one tez kolosalnie nawet w kra-
jach o gestej sieci kolei zelaznych, jak Szwajcarja,
Francja i Wiochy.

U nas tez jest juz -sporo autobuséw, tylko, ze te ob-
drapane nasze wiasciwie na nazwe autobuséw nie za-
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stuguja, a pozatem jazda w nich przedstawia wielkie
prawdopodobienstwo kalectwa.

To tez Rozporzadzenie regulujgce i normujace wa-
runki ruchu autobuséw jest wprost nakazem chwili.

Powinny by¢ ustalone minimalne warunki technicz-
ne, warunki wygladu i wygody, jakim autobusy musza
odpowiadac.

Powing by¢ rozciggnieta $cista kontrola nad utrzy-
maniem i funkcjonowaniem autobuséw.

A za to winny by¢ przepisane taryfy oraz obowig-
zek ich przestrzegania, azeby przedsiebiorcy mieli na-
lezyty zarobek i konkurowali miedzy sobg udoskona-
leniem podrézy, wygoda i komfortem, a nierozumnem
obnizaniem kosztu przejazdu i przetadowywaniem au-
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tobusu, co jedno i drugie prowadzi tylko do Kka-
tastrof.

Prosze Pan6w, to co powiedziatem w sprawie sportu
i turystyki bynajmniej nie pretenduje do catkowitego
i wszechstronnego ujecia tych zagadnien. Niewatpliwie
caly szereg rzeczy waznych zostat tu opuszczony.

Celem moim byto przedstawi¢ Panom cho¢ w ogdl-
nych zarysach te dazenia, ktére sg podstawg dziatal-
nosci polskich Klubow automobilowych, a pozatem,
moze jest to nieco, egoistyczne, azeby wykazac jeszcze
raz, ze Kluby automobilowe niosg powazng prace dla
dobra ogotu, ze sg one instytucjami mocno zorganizo-
wanemi i pozytecznemi, i ze z tego tez tytutu zastu-
guja na poparcie wiadz i spoteczenstwa.

DO CZYTELNIKOW.

Z dniem i-ym stycznia nastgpito potgczenie ,,Auta” i ,,Przegladu Samochodowego
i Motocyklowego"”, o czem czytelnicy obu czasopism zostali zawiadomieni w poprzed-

nim (grudniowym) numerze.

Nie ulega watpliwosci, ze fakt ten otwiera znacznie szersze horyzonty dla rozwoju
pisma. Obejmujgc w tych warunkach redakcje i kierownictwo wydawnictwa, zdaje
sobie doktadnie sprawe, jakie spadajg na mnie obowigzki: zaréwno Czytelnicy, jak
i Wydawca oczekujg odemnie podniesienia tresci i formy pisma na jeszcze wyzszy

poziom niz dotychczas.

Postawienie pisma na wyzszym poziomie, niz je prowadzit dotychczas Redaktor
Inzynier Roger MORSZTYN, nie bedzie tatwe i jesli da mi sie osiggng¢, to bedzie
wynikiem nie tyle mojej pracy, ile lepszych warunkéw, jakie dla tej pracy, dzieki po-

tgczeniu czesopism, zostaty stworzone.

Obecnie, gdy ,,Auto" i ,,Przeglad Samochodowy i Motocyklowy" tworzg jedno wy-
dawnictwo, musze poinformowac¢ Czytelnikbw, komu zawdziecza swoj rozwoj ,,Prze-
glad Sam. i Mot." i czyja wspotprace zyskujemy dzieki przytaczeniu go do ,,Auta".

Istnienie swe i rozwdj ,,Przeglad Sam. i Mot." zawdziecza wspOtpracy i pomocy
materjalnej, okazanej zupetnie bezinteresownie przez grono o0sob, ktorych jedynym
celem bylo budzenie zaufania do polskich sit twérczych zv dziedzinie

samochodowej.

Byli to PP.: Kazimierz MEYER, Tadeusz PASZEIMSKI, Awii

SZUBERT, Eugenjusz OLECHNOWICZ, Witold RYCHTER, Kazimierz GROS-

GLIK, Wiadystaw SIWECKI.

Wymienieni zrezygnowali dla dobra prasy samochodowej z utrzymywania wia-
snego organu, w przekonaniu, ze ,,Auto" tej samej idei bedzie stuzyto. Spiesze, by
Ich o tem zapewni¢ i jednocze$nie wyrazam nadzieje, ze ,,Auto" bedzie cieszylo sie

z
dowy i Motocyklowy™".

Ich strony takiem samem poparciem, jakie miat dotychczas- ,,Przeglad Samocho-

SzczegoOtowe okreslenie charakteru, jaki bedzie miato obecnie nasze wydawnictwo,

uwazam za zbyteczne.

Zarowno ,,Auto" jak i ,,Przeglad Sam. i Mot." majg juz

ustalong opinje. Zaznacze tylko, ze w roku biezagcym pragne wprowadzi¢ w kazdym
numerze dziat turystyczny, ktéry przy pomysinych warunkach moze sie sta¢ najbar-

dziej ozdobnym dziatem ,,Auta”.

O wspodtprace i pomoc w zbieraniu zdje¢ i opisow

pieknych, a mato znanych okolic Polski prosze wszystkich, komu rozwdj turystyki

w Polsce lezy na sercu,

KAZIMIERZ WALMODEN.
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O stworzenie racjonalnej statystyki wypadkow
samochodowych

Niezmiernie szybki, zywiotowy niemal rozwdj auto-
inobilizmu na catym S$wiecie w ciggu, ostatnich kilku
dziesigtkéw lat do gruntu przeobrazit zewnetrzne obli-
cze zycia ludzkiego, a gdzie niegdzife nawet samg struk-
ture form zyciowych. Przynidst on rozwéj warunkdéw
ekonomicznych i gospodarczych, rozwdj intensywnosci
i szybkosci pracy, sportu, turystyki, stat sie jednem
stowem zasadniczym sktadowym elementem wspdtczes-
nego zycia. Wniést jednak do niego i element niebez-
pieczenstwa, element coraz to liczniejszych nieszczesli-
wych wypadkéw i katastrof. Za rozwojem automobi-
lizmu krok w krok posuwa sie widmo S$mierci i kalec-
twa. Samochod stat sie nietylko dobroczynca ale i groz-
nym wrogiem cztowieka, porywajac coraz to liczniej-
sze ofiary.

Straty materjalne spowodowane wypadkami samo-
chodowemi w Ameryce w roku 1927 wyniosty
600.000.000 dok, ale c6z znaczy ta olbrzymia nawet
suma wobec liczby 23.000 zabitych i 800.000 rannych.

Spoteczenstwa zochodnio- i $rodkowo europejskie
i amerykanskie niewatpliwie najbardziej narazone na
niebezpieczenstwo plagi wypadkéw samochodowych,
od dawna juz zrozumiany potrzebe zaradzenia ziemu
i podjety walke z tym nowym, .wrogiem ludzkoscill,
ktérego zachtanno$¢ wzrasta z roku na rok wraz ze
wzrostem liczby kursujacych pojazdéw mechanicznych.

Inicjatywe w iym kierunku podjety nietylko czynniki rza-
dowe lub” komunalne, zwigzane bezposrednio z zagadnieniami
drogowemi i zagadnieniami komunikacji samochodowej, ale
rowniez i czynniki prywatne przedewszystkiem kluby i zwigz-
ki automobilowe lub turystyczne, a nawet sprawa ta przeni-
kneta do debat parlamentarnych, mianowicie we Francji, gdzie
na posiedzeniu lz.by Deputowanych w listopadzie 1927 rok"
tyta wniesiona interpelacja w tej sprawie, na ktdrg obszernie
i"w niezmiernie eekawy sposéb odpowiadat sam p. Tardieux
Minister Robo6t Publicznych. W St Zjednoczonych juz od
roku 1911 zajety sie tern zagadnieniem obok czynnikéw poli-
cyjnych rézne instvtucje, jak ,National conference on street
and tiigway safety” — ..Amerykariska konferencja w sprawie
tisizpie-zenstwa na drogach i ulicach”, na czele ktorej stoi
obrany ostatnio na prezydenta Stanow i tak dobrze u nas zna-
ny Herbert Hoover; nastgpnie ..National Safety Council” —
..Amerykanska, rada bezpieczenstwa™ Communoty Safety Co-
uncil”’— .Komunalna rada bezpieczenstwa”, szereg instytucyj
ubezpieczeniowych oraz szereg instytucyj miejskich jak Chica

goski Metropoiitan street traffic suryey” — ,Nadzor wielko
miejskiego ruchu ulicznego”. W Anglji zbiorows akcje roz-
poczety ,National Safety First Association” — ,Angielskie

Stowarzyszenie Bezpieczenstwa, oraz ,London and home
coiunt traffic adyisory committe®” — ,,Londynski komitet do-
radczy do spraw ruchu” bedacy ciatem doradczem przy Mini-
sterstwie Transportow. We Francji sprawg bezpieczenstwa na
drogach zajmuje sie ,LTJnion national des associations de
tourisme” — | Francuski zwigzek stowaréyszeh turystycz-
nych”. Jak wiec widzimy przeciwko wypadkom  wyruszyta
wielka i dobrze zorganizowana, armja zwigzkow, instytucyj
i zrzeszen, wypowiadajgcych im zacietg i planowag walke.

Czy u nas przy skromnym jeszcze ruchu samocho-
dowymi nadszedt juz czas podjecia podobnej walki?
Niewatpliwie tak. bo chociaz, jak mozna, sadzi¢ na. pod-
stawie przyblizonych danych co do wypadkéw w War-
szawie w roku 1927. na 100.000 mieszkaicow przypa-
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dte 6 Smiertelnych wypadkéw a w Stanach Zjednoczo-
nych w tym czasie blisko 20, to jednakze na 100 za-
rejestrowanych samochodow u nas przypada 11,
a w Ameryce zaledwie 1 wypadek $miertelny.

Niebezpieczenstwo wypadkéw samochodowych jest
wiec u nas 11 razy wieksze niz w Ameryce, co Swiad-
czy o horendalnych stosunkach panujacych u nas w tej
dziedzinie, dla polepszenia ktorych nic sie wiasciwie
dotad nie zrobito. Coby sie zaczeto dzia¢, gdybySmy
przy tych warunkach pod wzgledem ilosci samochoddw'
dociggneli do normy juz nie zachodnio- ale przynaj-
mniej Srodkowo-europejskiej, — niemieckiej lub austry-
jackiej?

Najlepszym dowodem tego, ze sprawa ta u nas juz
dojrzata w zupetnosci jest powstanie, niedawno zatozo-
nego ,.Polskiego Towarzystwa propagandy bezpieczen-
stwall, wzorowanego na wyzej juz wymienionych insty-
tucjach zagranicznych.

Zasadniczym elementem rozpoczecia walki jest za-
wsze przeprowadzenie wywiadu i zapoznanie sie z Si-
lami wroga. W naszej wiec walce z wypadkami samo-
chodowymi musimy stworzy¢ przedewszystkiem racjo-
nalng statystyke, ktéra pozwoli na zapoznanie sie
z rozmiarami niebezpieczenstwa, a dopdki nie bedzie-
my wiedzieli jak liczne sg wypadki, jakiego one sg ro-
dzaju i co jest ich przyczyng, nie bedziemy wiedzieli
ezem mamy im przeciwdziatac.

Zadaniem ponizszego artykutu jest wiasnie zobra-
zowanie na podstawie najnowszych materjatdbw amery-
kanskich, angielskich, belgijskich, francuskich, i nie-
mieckich. zadan, celéw i sposobu prowadzenia i opra-
cowywania takiej statystyki.

Zeby zebrane materjaty statystyczne posiadaty
istotng warto$¢, statystyka powinna objgé mozliwie
wszystkie wypadki jakie zachodzg na ulicach miast
lub na drogach.

0 kazdym najmniejszym nawet wypadku powinien
by¢ mozliwie natychmiast zrobiony raport i przestany
do odpowiedniej centralnej instytucji, ktdra dopiero
zajmie sie opracowaniem dostarczonych w ten sposob
materjatow.

Rola sporzadzania i dostarczania odpowiednich ra-
portdbw musi spas¢ na barki funkcjonarjuszéw policji,
najbardziej do tego powotanych ze wzgledu na swe
mstanowisko i na to, ze zawsze i tak muszg interwenjo-
wacé w razie mwypadku i ze im jest najtatwiej odrazu usta-
li¢ przebieg wypadku natychmiast po jego zajsciu.
Sprawa, opracowania w ten sposob zebranych materja-
fow jest bardziej otwarta. Moga to robi¢ specjalne
w tym celu stworzone instytucje lub zrzeszenia o cha-
rakterze prywatnym lub spolecznym, jak to ma miej-
sce w Ameryce, albo tez specjalne urzedy panstwowe
czy komunalne jak w Anglji, centralne urzedy staty-
styczne jak w Belgji, lub tez poprostu centralne urze-
dy policyjne jak w Niemczech. Obojetne jest kto to
opracuje, ale chodzi przedewszystkiem o to, zeby od-
powiednie materjaty zostaty zebrane a nastepnie mozli-
wie szybko, wszechstronnie i dobrze osSwietlone.



ROK VIII

Przy samem juz zbieraniu materjatdbw bedzie cho-
dzito przedewszystkiem o ustalenie okolicznosci, prze-
biegu i przyczyn wypadku. Jezeli bedziemy mieli dane
te okolicznosci i przyczyny, to bedziemy wiedzieli co
nalezy przedsiewzigé, zeby podobny wypadek w przy-
sztosci juz nie mogt sie zdarzy¢, skoro usuniemy jego
przyczyne i bedziemy unikali okolicznosci, w ktdrych,
on poprzednio zaszedt.

Wiegkszo$¢ wypadkéw spowodowana jest nie jakas$
jedng przyczyna, ale catym splotem roznych okolicz-
nosci i przyczyn, kore wreszcie sktadajg sie na to, ze
dany wypadek ..dochodzi do skutku". Wezmy na przy-
kfad tak ..banalny" wypadek jak przejechanie prze-
chodnia przez samochdd, pedzacy nieoglednie z nie-
watpliwie nadmierng w danych warunkach szybkoscia.

Kazdy powie odrazu, ze wina lezy catkowicie po
stronie Kkierowcy, ale nie mozna uwaza¢ za objaw ja-
kiego$ ,,szowinizmu automobilowego”, jezeli kto$ po-
wie, Ze wina lezy tu takze i po stronie przejechanego,
bo jest jeszcze calem zagadnieniem skad i poco ten
przechodzieh znalazt sie¢ na jezdni? Gdyby go tam nie
byto nie byloby wypadku, a na przyszto$¢ moznaby
czego$ podobnego unikng¢ nie tylko zmuszajgc kierow-
cow do nieprzekraczania przepisanej dozwolonej szyb-
kosci. ale takze zawczasu usuwajac mozliwos¢ znale-
zienia sie przechodnia na jezdni w nieodpowiedniej
chwili i w nieodpowiednim miejscu.

Wobec tego specjalne druczki statystyczne do ta-
kich raportoéw, ktore nalezy wypetnia¢ mozliwe natych-
miast po wypadku, powinny zawiera¢ pewne ustalone
minimum pytan czy tez punktéw, ujmujgcych przede-
wszystkiem przebieg wypadku, a nie jakies apriorycz-
ne niemal stwierdzenie tej czy innej jedynej jego przy-
czyny. Dopiero glebsza analiza szeregu podobnych wy-
padkdw pozwoli na. niewatpliwe ustalenie ich przyczyn
I na przedsigbranie krokow, ktéreby w przysztosci
mogly zmniejszyé mozliwo$¢ zdarzenia sie takich wy-
padkow.

Porownywujac  dane statystyczne z roznych lat,
mozna oceni¢ gdzie, jak i w jakim stopniu niebezpie-
czenstwo wypadkéw zmalato czy tez wzrosto, w jakim
kierunku w danej chwili nalezy zwréci¢ uwage 1 wy-
sitki.

Przy zestawieniu materjatdbw nalezy rozpatrywac
oddzielnie wypadki, ktére miaty miejsce w miescie,
a oddzielnie wypadki zaszte na drogach, poniewaz zda-
rzajg sie w zupetnie odmiennych warunkach i innemi
sposobami nalezy dazy¢ do ich zwalczania. Pierwsze
sg przewaznie spowodowane zattoczeniem ulic szeregami
pojazdéw i thumami przechodnidw, przyczyna drugich
tkwi, przewaznie w niewfasciwem korzystaniu z drogi
przez inne pojazdy, ludzi czy zwierzeta, oraz w zilym
stanie maszyny, lub nawierzchni.

Ciekawie sg opracowywane materjaty statystyczne
w Belgji. Zestawia si¢ je dla poszczeg6lnych gmin
I miast i grupuje odzielnie materjaty dotyczace gmin
0 ludnosci nie przekraczajacej 5.000, a oddzielnie doty-
czace miasta i gminy o ludnosci wiekszej niz 5000.
Przy tern nie bierze sie pod uwage poszczeg6lnych
miast ale cale ich grupy po kilka, wraz z otaczajgcemi
je gminami podmiejiskiemi. Wychodzi sie tu z zatoze-
nia. ze wieksze zamieszkate zbiorowiska) wywarzajg
intensywny ruch kotowy nietylko w swoim obrebie na
ulicach, ale takze na wszystkich arterjach komunika-
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cyjnych, {aczacych te zbiorowiska z otaczajgcemi je
okolicami.

W dalszym ciggu postaram sie uja¢ w pobieznym
zarysie, co powinno sie znalez¢ wsrdd materjatow sta-
tystycznych, dotyczacych wypadkow samochodowych
lub tez spowodowanych przez jakie$ pojazdy korzysta-
jace z publicznych dr6g? Przedewszystkiem ogolne su-
maryczne zostawienie ilosci wypadkdéw oraz liczby
0s6b zabitych, czy tez rannych. Daje to nam catkowity
grozny i wymowny swemi cyframi obraz rozmiardw tej
nowej Kleski spotecznej, porywajacej ofiary juz licz-
niejsze. niz to czynita nie jedna wojna lub zaraza. Ta-
kie cyfry jak 23.000 zabitych i 800.000 rannych w cig-
gu 1927 roku w gt. Zjednoczonych i 44.000 zabitych
i blisko 1.000.000 rannych w Anglji w ciaggu 16 lat
od roku 1910 do 1926. sg wprost koszmarne. Ale dla
naszych celow ciekawsza jest znacznie ocena wzglednej
wartosci  niebezpieczenstwa wypadkéw samochodo-
wych, mianowicie ilos¢ $miertelnych wypadkéw w od-
niesieniu do 100.000 mieszkancéw lub do 100.000 kur-
sujacych samochodéw. Dla pewnej orjentacji podaje-
my ponizej pare takich cyfr, dotyczacych kilku kra-
joOw i miast:

llos¢ zabitych
na 100.000 samochodéw

oS¢ zabitych
na 100.000 mieszkancow

. o .
>,§ v - 2 g\ >g @ }'ﬂé g =
o 8§35 4§ £ 2 S35 5 2 %
5 HNS O < »OND X < m
1918 93 125 1 5 157,4 — — _
1919 94 14 122 6 129,9 — — —
1920 104 138 17 68 123 — — —
1921 115 155 205 67 1175 110 243 —
1922 125 158 22 69 1116 130 251 —
1923 149 162 203 73 1085 90 216 —
1924 157 164 184 9 101,2 60 230 450
1925 17 17 20 938 08,4 60 223 340
196 179 175 205 12 975 50 224 230
1927 196 181 213 — 95,5 — — —

W Belgji w roku 1926 byto 5,2 zabitych na 100.000
mieszkancow. We Francji w przeciggu roku 1924 byto
240, a w roku 1925 — 235 zabitych na 100.000 sa-
mochodow.

Z paru tych cyfr widzimy, ze chociaz w stosunku
do ilosci mieszkancdw niebezpieczenstwo samochodo-
we wcigz rosnie, bo ciagle nowe dziesigtki i setki ty-
siecy nowych samochoddéw wylegajg na ulice i drogi,
to jednak skutki rozpoczecia walki z wypadkami nie
kazaty dtugo na siebie czekac i ilos¢ Smiertelnych wy-
padkow przypadajagcych na 100.000 samochodéw wsze-
dzie maleje, a w Chicago w latach 1923 i 1924 zmalata
nawet takze i ilos¢ . wypadkéw przypadajacych na
100.000 mieszkancow.

Ciekawy jest stosunek liczby zabitych os6b do licz-
by rannych w wypadkach samochodowych. W Amery-
ce wynosit on w roku 1925 1130, a w roku 1927 juz
tylko 1:28, w 1926 — 1 :24. W Berlinie w roku 1925
— 1:20. aw 1926 — 1 :23.

W Ameryce wiec wypadki samochodowe sg mniej
grozne, a jezeli wezmiemy pod uwage podang wyzej
tabelke to widzimy, ze niebezpieczenstwo wypadkow
jest na naszym kontynencie wieksze niz za oceanem.
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Takie sumaryczne zestawienie wypadkow, a zwilasz-
cza Smiertelnych, nie-jest jednakze zadaniem statystyki
W naszem zrozumieniu jej celéw i potrzeb. To sg
W znacznej mierze pewne curioza i dane o charakterze
nazbyt ogélnym. lIsotniejsze dla nas znaczenie moze
mie¢ przy analizie wypadkéw samochoodwych zesta-
wienie ilosci wypadkéw w odniesieniu czy.to do po-
szczegblnych arteryj komunikacyjnych, ich szerokosci
i potrzeb ruchu, czy tez do poszczegblnych dzielnic
i placéw. tacznie z odpowiedniemi pomiarami ruchu
da to nam odrazu wskazowki na ktore ulice, skrzyzo-
wania i place nalezy zwréci¢ szczeg6lng uwage, wpro-
wadzajgc tam czy to odpowiedni system regulacji i Or-
ganizacji ruchu, czy tez wykonywujac tam powazne
przebudowy i przerébki. Pouczajace sg takie pordw-
nawcze liczby dla dwdch wielkich amerykanskich miast
Chicago i Cleveland:

A) Ludnos¢ i diugos¢ ulic Chicago Cleveland
1. Ludno$¢ w roku 1924 _ _ _ . 2.938.000 901.500
1 2. Catkowita dtugos¢ ulic (mile) 2.383 1.794
3. Dlugos¢ gtownych arteryj ko-
munikacyjnych . , 159 141
4. Dtugos¢ drugorzednych ulic . 2.224 1.653
5. Procentowa dt. arteryj. . - - 66 79
6. Ludnos$¢ na lymile dt. ulic. 1.234 502
B) llos¢ zabitych w wypadkach,'samochodowych:
1. Catkowita......ccccccoveeveveve. 562 191
2. Na 100.000 mieszkancow. 19,1 21,2
C) llos¢ zabitych przechodniow:
1. Catkowita . .. 441 157
2. Na 100.000 ludnosci..........c....... 15 17.4
3. Na gtéwnych arterjach . _ . 90 102
a) Na 101 mil gt arteryj 57,3 72.4
4. Na drugorzednych ulicach . 351 55
a) Na 100 mil dr. ulic 158 33
5. Stosunek czestosci wypadkdéw
na gt arterjach do czestosci
na drugorzednych ulicach . 3,6 22

Zwr6cié tu nalezy uwage na to, ze Chicago ma da-
leko gestsze zaludnienie niz Cleveland, ale pomimo to
czestos¢ wypadkéw samochodowych na gtéwnych ar-
terjach komunikacyjnych jest tam mniejsza, co sie tlo-
maczy, daleko lepszym systemem regulacji ruchu
w Chicago, gdzie te wielkie artertje sg tylko 3,6 razy
niebezpieczniejsze niz ulice drugorzedne, podczas gdy
w Cleveland az 22 razy. Na wiekszg stosunkowo liczbe
wypadkow na ulicach drugorzednych w Chicagu niz
w Cleveland, wplywa niewatpliwie gestsze jego zalud-
nienie.

Nastepnym bardzo waznym elementem naszej ana-
lizy bedzie ustalenie liczby poszczegélnych rodzajow
wypadkéw. Statystyki zagraniczne stosujg najczesciej
nastepujaca klasyfikacje, zawierajgcg dwie zasadnicze
grupy:

1) wypadkow spowodowanych zderzeniem sie po-
jazdow,

2) wypadkéw spowodowanych przejechaniem prze-
chodnia lub tez inemi  przyczynami nie zawartemi
w punkcie 1).

Bierze sie przy tern pod uwage zderzenie samocho-
du z innym samochodem bedgcym w ruchu, z samo-
chodem stojacym, z tramwajem, z pociggiem kolejo-
wym (na przejazdach), z rowerem, z pojazdem konnym

AUUT O

30

Nr 1

lub wreszcie z przedmiotem statym jak latarnia, albo
stup. Zderzenia stanowig w Berlinie 71 % w Belgji 67 %,
a w Ameryce pomimo olbrzymiej gestosci ruchu zaled-
wie 45% wypadkéw, co doskonale Swiadczy z jednej
strony o dobrej regulacji ruchu, z drugiej strony o umie-
jetnosci amerykan nalezytego korzystania z ulic i drdg,
bez narazania ani siebie ani innych pojazdow.

Charakterystyczng cechg bezpieczenstwa ruchu
jest udziat w wypadkach poszczegélnych rodzajow po-
jazdéw. W Ameryce mianowicie prywatne osobowe sa-
mochody spowodowaty w roku 1927 68,7% wszystkich
wypadkow, ciezarowe 22,9 %, taksowki 5,1 %, autobu-
sy 1.4%, motocykle i inne 2,8%. Natomiast w Ber-
linie osobowe prywatne spowodowaty 24% wypadkow,
ciezarowe 16,5%, autobusy 4.8%, miotoc. i inne 16,7%.
a takséwki az 38%, chociaz ich liczba stanowi tylko
14% og6lnej liczby Kkursujacych pojazdéw mechanicz-
nych. W Londynie taksoéwki sanowig 2,1 % pojazddw,
ale spowodowaty az 21,4% wypadkow. Dane co do
Warszawy bytyby moze nawet gorsze od berlinskich,
nienalezy jednak sadzi¢, zeby taksowki byty najniebez-
pieczniejszym rodzajem samochodéw, bo nalezy wziaé
przeciez pod uwage, ze taksowka w ciggu dnia przejez-
dza daleko wiecej niz przecietnie kazde inne auto. Cie-
kawe obliczenia przeprowadzone -zostaty w Berlinie,
gdzie wzieto pod uwage ilos¢ wypadkdw w odniesieniu
do przyblizonych dziennych przejazdéw danego rodza-
ju pojazdéw. Biorac 1 jako stopien niebezpieczenstwa
tramwaju, otrzymano w ten sposéb jako stopien nie-
bezpieczenstwa autobusu 2.7. taksowki 26, a prywat-
nego osobowego samochodu 58. Nie jest wiec wcale
tak Zle z taksowkami, a tramwaje, ktore wskutek sta-
tego zwigzania z- szynami, matej zwrotnosci i ruchli-
wosci, tamujg i utrudniajg ruch wielkomiejski, sg jed-
nakze najniebezpieczniejszym $rodkiem komunikacji.

Zestawienie liczby wypadkow podtug miesiecy, dni
tygodnia i godzin, w ktorych one zaszly, réwnolegle
z zestawieniem intensywnosci ruchu w tychze okresach,
sg dalszym krokiem -naszej analizy statystycznej. Jezeli
chodzi o miesigce i dnie tygodnia, to wzrost ilosci wy-
padkéw idzie w parze ze wzrostem ilosci ruchu. Wsze-
dzie przewaznie mamy pewne maximum  wypadkow
nod koniec lata i w jesieni, a w ciggu tygodnia najnie-
bezpieczniejszemi sa w Ameryce sobota i niedziela,
a nastepnie wtorek i czwartek; w Berlinie natomiast
pigtek i sobota a dalej wtorek.

Ciekawsze jednak sg zestawienia dla poszczegolnych
godzin. Z wykresu 1 dla stosunkéw amerykanskich,
analogicznych zresztg do europejskich, widzimy gwat-
towny wzrost ilosci wypadkéw w porze wychodzenia
pracownikow z biur i warsztatbw pracy koto godziny
5-ej, pomimo ze stosunkowo najintensywniejszy ruch
kotowy nie przypada bynajmniej na te pore, ale wias-
nie na rano i potudnie. Przyczyng tego -zjawiska jest
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Z jednej strony zapadajgcy zmrok a z drugiej strony,
wedtug ogo6lnej opiniji znawcow dziedziny automobilo-
wych. wypadkdow, przedewszystkiem zmeczenie cato-
dzienng pracg kierowcdéw i przechodniow. Stusznos¢ tej
opinji zdajg sie podwazaC czeSciowo rezultaty osigg-
niete w Chicago, gdzie po wprowadzeniu regulacji ru-
chu sygnatami $wietlnemi i po zmianie sposobu oswiet-
lenia, usunieto na gtéwnych arterjach komunikacyj-
nych to nienaturalne poobiednie maximum wypadkow.

Wykres 2 ilustruje odpowiednie dane dla tak zwanego
Loop Area w Chicago dla lat 1925 i 1926, czyli przed
i po wprowadzeniu odpowiednich zmian i reform.

Wspomniane wyzej warunki o$wietlenia sg rowniez
wazng okolicznoscig wypadkéw samochodowych. Cho-
ciaz wiekszo$¢ wypadkoéw  zachodzi przy dziennem
Swietle, (70% w Ameryce, 76% w Berlinie, 87,7%
w Anglji), to dla tych mniej licznych wypadkow zda-
rzajacych sie przy zmierzchu, przy mniej lub wiecej
do-statecznem sztué¢znem os$wietleniu ulicy lub popro-
stu w ciemno$ci, oSwietlanie to ma wielkie znaczenie
jednej z pobocznych, ale niemniej jednak waznych oko-
licznosci i przyczyn wypadku.

Z okolicznodci zewnetrznych niezaleznych przewaz-
nie od woli ludzkiej, od zachowania sie¢ kierowcy czy
tez przechodnia, zastuguje na baczng uwage stan tech-
niczny samochodu. Zte hamulce, zepsuty mechanizm
kierowniczy oraz inne defekty mechaniczne, a takze
zty stan latarn, przyczynity sie do niejednego fatalnego
wypadku. Odpowiednie materjaty statystyczne moga
sie przyczyni¢ w znacznej mierze do sprawy dopusz-
czalnosci pojazdow mechanicznych do kursowania po
drogach publicznych.

Teraz przejdziemy do czynnika, ktéry nazwijmy
Hludzkim", czynnik ktory najtatwiej zdawatoby sie
mozna byto usung¢, ale ktéry wcigz jeszcze pomimo
duzych wysitkdw decyduje w znacznym stopniu 0 wy-
padkach samochodowych. Podiug statystyki amery-
kanskiej 84% wypadkdéw jest spowodowanych w ten
czy inny sposéb tym elementem ,ludzkim”, zaleznym
catkowicie od naszej woli. Zasadniczo te wypadki nie
powinnyby mie¢ miejsca, bo powoduje je albo zta wola
albo tez nieSwiadomos¢ i nieostrozno$¢ ludzka. Dosta-
tecznie wyczerpujgce dane statystyczne powinny nam
wskazac jakich srodkéw nalezatoby sie chwycié, aby te
zt3 wole ludzka lub ich nieostroznos¢ i niedbalstwo
mozna byto jezeli nie zupetnie zwalczy¢ to. przynaj-
mniej w znacznej mierze ograniczyc.

Przedewszystkiem trzeba bra¢ pod uwage przekro-
czenia popetniane przez kierowcdw przeciw odpowied-
nim przepisom i oczywistym wymaganiom 0stroznosci
i bezpieczenstwa. Nadmierna-w danych warunkach
szybkos$¢, nieprawidtowe S$cinanie zakretow i wyprze-
dzanie na nich innych pojazdow, nie przestrzeganie
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prawa pierwszenstwa przejazdu u zbiegu drog i ulic,
jazda po niewtasciwej stronie drogi, mijanie i wyprze-
dzanie po niewlasciwej stronie, nie dawanie odpowied-
nich sygnatow, nieostrozne cofanie sie, wjezdzanie na
czesci drogi nie przeznaczone dla samochodéw jak np.
chodniki, nie przestrzeganie znakéw ostrzegawczych
i sygnatow regulujgcych ruch, oto cata litanja kary-
godnych przekroczen narazajacych przechodniéw i in-
ne pojazdy na niebezpieczenstwo ‘wypadku. Odno$ne
dane statystyczne dadzg duzo pozytecznego materjalu
przy ustalaniu tak zwanej ,,dyscypliny” Kierowcow.

W niejednym wypadku zasadniczg role odgrywa
niepanowanie nad maszyng spowodowane niedosta-
teczng umiejetnoscig prowadzenia samochodu. taczy
sie to ze sprawag organizacji egzamindw na prawo
jazdy.

Ale i przechodnie nie sg jakiemi$ niewinnemi baran-
kami, skromnie przemykajgcemi sie po ulicach miasta
i napastowanemi przez krwiozercze samochody, nie-
syte ludzkiego miesa. Wiasnie oni, z powodu niewla-
Sciwego korzystania z nieprzeznaczonej dla nich jezdni
bywajg w bardzo wielu wypadkach gtéwng i jedyna,
ich przyczyng. Nieostrozne przechodzenie przez jezd-
nie w niestrzezonem i nie przeznaczonem do tego
miejscu, schodzenie na jezdnie bez wiasciwego obejrze-
nia sie i zorjentowania w warunkach, rozmawianie lub
bawienie sie na jezdni, oczekiwanie na tramwaj lub
autobus poza przeznaczonem do tego miejscem, wska-
kiwanie lub wyskakiwanie w biegu, czepianie sie in-
nych pojazdow, nietylko ze tamuje ruch, ale naraza
na wypadki, ktérych kierowca czesto nie jest w stanie
unikng¢. Przechodnie byli bezposrednig przyczyng
21% wypadkéw samochodowych w Ameryce, 14%
w Berlinie, 12% w Belgji i az 48% w Anglji, przy tern
zaznaczamy, ze ta ostatnia cyfra spotyka sie we wszy-
stkich Zrodtach.

Zapoznanie sie z rozmiarami panujgcej u nas niedo-
puszczalnej nieoglednosci i nieostrozno$ci ludzkiej
pozwoli sie zorje-ntowa¢ w jakiej mierze mozna
im bedzie przeciwdziataC. Trzeba jednak pamietac, ze
do dostania, sie przechodnia pod samochéd przyczynia
sie nieraz nietylko nieostrozno$¢, bedaca wynikiem
braku uwagi i zastanowienia lub staty brak pehni
wiadz lub pewnych zdolnosci psychicznych. Moéwie tu
z ijednej strony o pijakach, z drugiej za$ o ludziach
tracacych zimng krew i orjentacje na widok niebez-
pieczenstwa, o ludziach nie posiadajacych dostatecz-
nej pobudliwosci i zdolnosci szybkiej reakcji na zew-
netrzne podniety, nie umiejacych oceni¢ szybkosci
nadjezdzajgcego samochodu i t. p. Wobec kierowcow
mozemy stosowac przy egzaminie proébe psychotech-
niczng. wobec przechodniow sposobu tego jednakze uzy¢
nie mozemy i -watpie czy przystgpimy do wydawania ta-
kim ludziom ,,praw chodzenia po ulicy”. W -tej dzie-
dzinie z punktu widzenia bezpieczenstwa sprawa jest
jeszcze wcigz otwarta.

Zwrdci¢ nalezy uwage na wiek ofiar, bo stoi to
w zwigzku z potrzebg zaznajomienia sie z wypadkami
zachodzacemi z dzieCmi. W Ameryce wypadki, kto-
rym ulegajg dzieci stanowig 14%, a w Berlinie 10,5%
wszystkich wypadkéw Sprawa ta, bedaca serdeczng
troska kazdego spoteczenstwa, taczy sie z jednej stro-
ny z kwestjg nalezytego wychowania i nauczania
w szkole i w domu, zaznajamiajacego dziecko z nie-
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. WESTA*“ BANK WZAJEMNYCH UBEZPIECZEN W POZNANIU zAtOZONY w ROKU 1873

ubezpiecza na bardzo dogodnych warunkach jedng tylko polisg: samochody od rozbicia, pozaru, eksplozji, kradziezy, wiascicieli, szoferéw i pasazeréw
od nieszczesliwych wypadkéw lub $mierci, wiascicieli samochodéw od wszystkich nastgpstw z odpowiedzialnosci prawnej, jezeli nieszcze$liwy wypadek
wydarzy sie z winy wiasciciela lub szofera. Koncern ,,VVesta“ jest czysto polski, jest jednym z najpowazniejszych zaktadéw ubezpieczen krajowych,
w r. 1927 zebrat przeszto 13.700.000 zt. optat ubezpieczeniowych; ODDZIALY: w Bydgoszczy, ul. Dworcowa 30; Grudzigdzu, Pl. 23 Stycznia 10; Katowi-
cach, 3 Maja 26; Krakowie, Staszewskiego 28; Lublinie, Krak.-Przedm. 39; Lwowie, Dtugosza i; todzi, Piotrkowska 81; Poznaniu ,Vesta“ Bank, Ratajcza-
ka; 7 Warszawie, Ordynacka 15, rog Nowego-Swiatu; Gdarisku, Stadtgraben 18. Reprezentacje i Agentury we wszystkich miastach Rreczypospolitej Polskiej.

bezpieczestwami ulicy, z drugiej za$ strony z odzwy-
czajeniem dzieci od bawienia sie na ulicy, co sie osigga
w Ameryce przez tworzenie licznych boisk, terenow
i domoéw sportowych i rozrywkowych.

Kobiety na ulicy sg naog6t mato tubiane przez auto-
miobilistow, ktérzy juz na ten temat utozyli nie jeden
ztoSliwy dowcip.

Ale zdaje sie, ze ta nieprzychylna opinja o ,niebez-
piecznych dla ruchull kobietach jest jednakze tylko
jeszcze jedng ztodliwoscig ze strony brzydszej potowy
rodzaju ludzkiego, bo suche cyfry statystyczne reha-
bilitujg je, stwierdzajac, ze kobiety w Berlinie stano-
wig 34% ofiar wypadkéw samochodowych a w Ame-
ryce nawet tylko 25%.

Omowione powyzej gtowniejsze przyczyny i powo-
dy wypadkéw dotycza przewaznie ruchu kotowego
wielkoimiejskiego, przy rozpatrywaniu jednakze wy-
padkéw zachodzacych na drogach stajemy wskutek
zmienionych warunkéw jazdy, wobec catego szeregu
nowych zagadnien.

Przyczyny wypadkéw dajg sie tu uja¢ dokiadniej.
Na pierwszy plan wysuwa sie zly stan techniczny sa-
mochodu lub uszkodzenie jakiej$S jego czesci. W na-
szych warunkach sprawa ta jest tembardziej aktualna,
bo zwigzana ze sprawg bezpieczenstwa jazdy autobu-
sami, ktore pod tym wzglgdem zdobyty sobie zig
opinje.

Drugim, waznym warunkiem bezpieczenstwa jest
stan drogi. Wszystkie niemal nasze szosy sg zbudowa-
ne w ten sposéb, ze wiasciwie nie uwzgledniajg potrzeb
i warunkéw komunikacji samochodowej. Ciekawg wiec
bedzie rzecza zorientowaC sie w jakim stopniu zalezy
bezpieczenstwo od nas, a w jakim od wadliwej budo-
Wy Szosy.

Odpowiednie ostrzegawcze oznaki drogowe majg do
spetnienia wielka role, zwlaszcza na przejazdach kole-
jowych. ktére niejednokrotnie, bywaja widownig
okropnych wypadkéw. U nas ruch na szosach jest sto-
sunkowo jeszcze staby, tak ze obecnie przyjety system
tych znakdw jest w zupetnosci wystarczajacy i dobrze
zdaje sie spetnia swe zadanie. Zagranica jednakze sy-
stem ten zaczyna juz nie wystarcza¢, i chwytajg sie
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tam innych sposobéw ostrzegania, nie cofajgc sie na-
wet przed tak radykalnemu jak przekopywanie pta-
skich rowoéw w poprzek drogi, zmuszajacych kierowce
do zwolnienia biegu.

Obok takich zewnetrznych przyczyn mogacych spo-
wodowa¢ -wypadek samochodowy, wchodzi tu w gre
znowu znany juz nam czynnik ..ludzkill, czynnik ziej
woli, niedbalstwa i nieostroznosci. Z jednej strony mo-
zemy mie¢ do czynienia z nieumiejetng lub nieostrozng
jazda, czyli z tak zwanymi ,Jtamikarkamill, ktorym
JAutoll poswiecito diuzszy artykut w jednym z po-
przednich numerdw, z drugiej za$ strony z niewlasci-
wem uzytkowaniem drogi przez inne pojazdy, ludzi
lub zwierzeta. Chtopskie furmanki ze Spigcymi nieraz
woznicami, jezdzace po niewlasciwej stronie drogi, za-
tarasowujgce czasami catg jej szerokosS¢ i nie ustepu-
jace pomimo sygnatdw, skrecajace nagle bez Zzadnych
znakow, nie zapalajagce w nocy S$wiatta, rowerzysci
taiczacy przed chiodnicg samochodu oto sg dobrze
znane kazdemu automobiliscie przeszkody. nieobliczal-
ne zawsze i grozace mniejsza lub wiekszg katastrofa.

* *

Korczac na tern pobiezny zarys zasad, podstaw i ce-
6w statystyki wypadkéw samochodowych, pragniemy
jeszcze raz zaznaczyC ze sprawa stworzenia podobnej
statystyki u nas powinna stawa sie coraz bardziej
aktualna, wobec coraz to intensywniejszego rozwoju
automobilizmu, pociggajgcego niestety za sobg i zwiek-
szenie sie ilosci wypadkdw.

Minchejmer
Stud. Poi.

Statystyka wypadkéw w Stanach Zjednoczonych
za rok T92R

W pazdzierniku 1.928 zostato zabitych w wypadkach
samochodowych 2,200 os6b, co wynosi 75 zabitych
dziennie. Jest to znaczne polepszenie w poréwnaniu
z tym samym okresem roku 1927, gdyz w pazdzierni-
ku tego roku byto 91 ofiar dziennie. Od 1 stycznia do
1 listopada 1928 zgineto w wypadkach samochodo-
wych w catych Stanach Zjedn. 20.500 oséb. — Za li-
stopad i grudzien brak jeszcze danych.
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Polska, jako kraj eksportujgcy benzyne na rynki
zagraniczne, zaczyna sie - nich wycofywac: wzrost spo-
zycia wewnetrznego spowoduje w niedtugim czasie
zrownanie konsumpcji z produkcja a nastepnie
gtéd benzynowy. Zajdzie wiec konieczno$¢ postugiwa-
nia sie surogatami, by unikna¢ niebezpieczenstwa im-
portu. WSs$rdd paliw zastepczych wzrok zwraca sie
prz-edewszystkiem ku nafcie: zblizone wiasnosci po-
zwalatyby przypuszczaé, ze fatwo bedzie przystosowac
zwykty silnik benzynowy do zmienionych warunkow
pracy. Takie -rozwigzanie wydawato sie tern ponet-
niejsze, ze produkcja nafty znacznie przewyzsza pro-
dukcje benzyny (w r. 1927 w Polsce — 203000 tonn,
wobec 90,000 tonn benzyny i 25,000 tonn gazoli-ny).
Zastosowanie nafty do napedu samochodéw odsuneto-
by kryzys o dalsze kilka lat.

Zadanie okazato sie znacznie trudniejsze nizby sie
napozor wydawato, i -dzi§ nie nafta, lecz mieszanka
alkoholowa dla samochodéw -osobowych i wegiel
drzewny dla ciezarowych, cieszg sie znacznie wiekszg
popularnoscig. Nie nalezy jednak uwazaé nafty za zwy-
ciezong. Przeciwnie, juz -dzi§ czas jest mysleC o po-
pularyzowaniu popedu naftowego. Sgdzac bowiem
z tempa rozwoju automobilizmu zaréwno w Ameryce,
jak i w Europie Zachodniej, oraz ostatnio w Polsce,
mozemy oczekiwa¢, ze za 10 lat pochiania¢ on be-
dzie wszystko, co znajdzie na rynku: catg obecng pro-
dukcje benzyny i gaz-oliny, caty przysztq jej produk-
cje, uzyskang przez krakowanie oleju gazowego, oraz
calg produkcje spirytusu, nafty, a czesciowo i wegla
drzewnego. Silniki bedg musialy by¢ z géry przysto-
sowane do danego gatunku paliwa, by mogly one spro-
staC zadaniu.

Silnik naftowy zdobedzie prawo obywatelstwa, gdy
wyleczymy go ze wszystkich dolegliwosci, na jakie
narazony jest obecnie silnik benzynowy, -pracujgcy do-
ryvx(/ﬁzo na nafcie. Przyjrzyjmy sie wiec, jakie jest ich
Zrédio

Spalanie detonacyjne. W silniku samochodowym
stosunek sprezania wyno-si 1:4,5 wzglednie 1:5. Nafta
natomiast nie znosi -stosunku wyzszego, niz 1:3,5,
w przeciwnym razie -spalanie nabiera charakteru deto-
nacji, ktérej wstrzasy szkodliwie odbijajg -sie na sta-
nie silnika. Spalanie -detonacyjne, jako potgczone z wy-
dzielaniem znacznej iloSci osadu weglowego, zanie-
CzyszCza maszyne, -4 zarazem stanowi strate, przez nie
wykorzystanie en-ergji cieplnej -paliwa. To tez stosunek
sprezania 1:35 jest nieodzowng -cechg silnika nafto-
wego. Jest oin jedng z przyczyn .nizszosci nafty w po-
rownaniu z benzyna, gdyz im stosunek sprezania jest
wyzszy, tern wiekszy procent energji cieplnej paliwa
moze by¢ zmieniony w energje mechaniczng. Decydu-
jemy sie jednak na mniej ekonomiczne -spalanie wo-
bec znacznie nizszej ceny nafty.

Konieczno$¢ podgrzewania. Jakkolwiek parowanie
nafty wymaga takiej samej ilosci ciepta utajonego, co
parowanie benzyny, jednakze ciepto to musi by¢ do-
starczone przy -znacznie -wyzszej temperaturze. Paliwo
nie weZmie go od otoczenia ani od powietrza, wcho-
dzacego w sktad mieszanki. Bez 'dostarczenia ciepta
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z zewnatrz mieliby$Smy tylko -paliwo unoszone w posta-
ci kropelek, lecz nie zmienione w pare. Kropelki te
osadzatyby sie na S$ciankach rury ssacej nie docho-
dzac -do cylindrow. Do podgrzewania wykorzystujemy
gazy spalinowe. O ile silnik pracuje z petnem obciga-
zeniem, ciepto gazéw -spalinowych jest wystarczajace,
lecz nadwyzka zmniejsza sie, w miare jak zmniejsza-
my obcigzenie silnika. Z -drugiej strony -zapotrzebow-a
nie ciepta do podgrzewania zwigksza sie przy m-alem
obcigzeniu, gdyz stabszy -prad powietrza w karburato-
rze gorzej rozpyla paliwo, a rozprezenie za prze-
pustnicg obniza temperature. Bolaczka silnikow nafto
wyc-h jest wiiec szybkie stygniecie przy -m-atem obcig-
zeniu, co powoduje skraplanie nafty na -$ciankach cy-
lindrow, Sciekanie jej do karteru i rozrzedzanie oleju.
Heldt cytuje wypadki podczas prob ciggnikow nafto-
wych, ze zachodzita konieczno$¢ codziennej zmiany
oleju w karterze silnika.

Trudny rozruch. Przy obecnej konstrukcji silnikow
naftowych uruchomienie na zimn-o jest rzeczg niemozli-
wa. Stosowane z dobrym skutkiem przy -silniku ben-
zynowym nalewanie gorgcej wody do chio-dnicy przed
zapuszczeniem, jest tu zwykle niewystarczajgce, gdyz
brak najobfitszego- zrodia ciepta — gazéw wydecho-
wych. To tez normalnym ispoisobeni uruchomienia sil-
nika naftowego jest positkowanie sie benzyng przy roz-
ruchu i -przejscie -na nafte -dopiero wowczas, g-dy sil-
nik jest gorgcy. Pocigga to za sobg podwojne zaopa-
trzenie, ale za-to pewnos¢ i szybko$¢ uruchomienia jest
wieksza, niz dla samochodu benzynowego: uzywajac
matej ilosci benzyny (przy normalnej eksploatacji po-
nizej 10% catkowitej ilosci paliwa) mozemy nie oszcze-
dzac na gatunku i wybra¢ taka, ktéra nam da napraw-
de szybki rozruch.

Silnik naftowy powinien by¢ tak zbudowany, by
wszystkie jego stabe strony mozliwie mato dawaly
sie we znaki. Stosunek sprezania nie powinien prze-
kracza¢ 1:3,5, co d-aje najwyzs-ze ciSnienie sprezania
455 Kkg. na -cm. kw. Ksztalt komory sprezania musi
by¢ poétkutisty, z gérnemi zaworami, jako utatwiajacy
spalanie, a w odlewie trzeba specjalnie unika¢ miejsc
gorzej chtodzonych, ktére mogtyby rozgrza¢ sie nad
miernie i -spowodowac przedwczesny zapton. Silnik naf-
towy -spala bowiem znacznie wigksze ilosci paliwa, niz
benzynowy (0 35 — 50%) i wywigzujgce sie ciepto
PO\&VOdee wyzszg temperature Scianek i glowicy cy-
indra

Przyczyng matej sprawnosci technicznej silnika
naftowego, obok zmniejszonego -stosunku -sprezania,
jest powolniejsze spalanie: cze$¢ nafty dostaje -sie do
-cylindra w postaci kropel, ktére pracujg dopiero w okre-
sie sprezania, spalajg sie i powodujg gorsze wykorzy-
stanie paliwa.

Dobre chtodzenie powino by¢ posuniete az do naj-
dalszych szczegdtéw: -zawory -powinny przylega¢ do
swych gniazd szerokiemi powierzchniami, Swiece po-
winny by¢ -zabezpieczone przeciw rozgrzaniu, na w-zor
Swiec lotniczych, gniazda zawor6éw i Swiec muszg by¢
catkowicie -otoczone wodg, ttoki powinny mieé dna
-masywne i grube zeberka, by ciepto iszybko przed-o-sta



ROK VI

wato sie od $rodka dna na Scianki cylindra. Jako ma-
terjat na tloki nalezy bra¢ stopy glinu, nietylko z po-
woldu matego ciezaru gatunkowego (cho¢ przy masyw-
nej budowie ttoka wzglad ten jest rowniez wazny), ale
i dla dobrego przewodnictwa ciepta.

Chtodnica powinna by¢ wydajniejsza, niz w silniku
benzynowym o réwnej mocy, gdyz przenosi ona wigk-
sze iloSci ciepta. Aby za$ przeszkodzi¢ zbyt szybkiemu
stygnieciu silnika przy matem obcigzeniu wymagac
bedziemy termostatu, wytaczajagcego dziatanie chtod-
nicy, gdy temperatura wody naptywajacej z silnika
obniza sie do ustalonej normy.

Przeciwko rozrzedzeniu oleju mozemy walczy¢ dwo-
rna Sposobami: albo usuwajac przyczyny rozrzedzenia,
albo ostabiajac jego skutki. Przyczyna rozrzedzenia —
to przeciekanie skroplonej nafty wzdtuz Scianek cy-
lindréw do karteru. Zapobiec jej mozemy przez zmiane
kierunku Sciekania kropel nafty, to jest przez uzycie
cylindréow poziomych zamiast pionowych. O ile inne
wzgledy sktonig nas do zachowania pionowych cy-
lindrow, rozrzedzenie bedzie nieuniknione. Mozemy
ostabi¢ jego skutki przez uzywanie olejéow w bardzo
dobrym gatunku, mniej wrazliwych na domieszke
nafty, oraz przez oczyszczanie oleju z czasteczek sta-
tych. Czasteczki te, dopdki ich rozmiary sg mniejsze,
niz grubo$¢ warstwy Swiezego oleju, nie wywieraja,
szkodliwego wplywu na tragce sie powierzchnie. Lecz,
gdy olej ulegnie rozrzedzeniu i warstwa jego staje sie
znacznie cienszg, czasteczka stata zaczyna rysowac
obie powierzchnie. Niebezpieczenstwu temu przeciw-
dziatajg aparaty czyszczace, chronigc maszyne od ztych
skutkow opO6znienia wymiany oleju w karterze. Ra-
dykalnie rozwigzalibySmy sprawe jedynie przez zasto
sowanie aparatow prozniowych, usuwajacych nafte
7 oleju, lecz dotgd nie sg one tak udoskonalone, by
mozna byto stosowaé je na samochodzie.

Najwazniejszym warunkiem prawidtowej pracy sil-
nika naftowego jest dobra mieszanka paliwa z po-
wietrzem. Zwréci¢ nalezy uwage zarébwno na sam pro-
ces mieszania jak i na sposoby podgrzewania. Nie wy-
starcza bowiem otrzymanie dobrej mieszanki w kar-
buratorze, nalezy jeszcze doprowadzi¢ jg w niezmie-
nionym stanie do cylindrow silnika.

Dla zmieszania nafty z powietrzem nalezy najpierw
rozbi¢ paliwo na mozliwie drobny pyt; wymaga
to silnego pradu powietrza w dyszy, a wiec ma-
tego przekroju. Nastepnie silny prad powietrza do-
datkowego musi wytworzy¢ wiry w strumieniu mie-
szanki, i tg droga zwieksza¢ rozpylenie. Wiry nie mo-
0q stabnac, az do chwili wejscia mieszanki do cylindra,
wigc duze szybkoSci powietrza uzyskane przez mate
przekroje rurociagdw sg cechg silnika naftowego. Sil-
nik taki odznacza si¢ ptaskg charakterystyka, t. j.
zmniejszeniem momentu w miare wzrostu obrotow,
jako skutek dtawienia w przewodach. Jest on mato
elastyczny, t. j. w stosunku do normalnych obrotéw
odchylenie w goére jest ograniczone dfawieniem, a od-
chylenie w doét — pogorszeniem kaibura-cji, przez co
skala od najmniejszych do najwiekszych obrotow jest
znacznie wezsza, niz w silniku benzynowym.  Silnik
naftowy wymaga wiec skrzynki szybkosci, co najmniej
czterobiegowej; sam proces podgrzewania osiggamy,
skierowujgc strumien gazéw wydechowych przez ko-
more obchwytujacg karburator lub przewody zasilaja-
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ce. Podgrzewanie nafty w samym karburatorze, lub
tez powietrza gtéwnego i dodatkowego bytoby niewy-
starczajgce. Najskuteczniej jest ogrzewa¢ gotowg mie
szanke w przewodach, na zgieciach. StrumieA mie-
szanki przy zmianie kierunku rurociggu ujawnia swa
niejednolito$¢, i to w stopniu tern wiekszym, im szyb-
kos¢ jest wieksza: bezwtadnos$¢ ciezkich kropelek nie
pozwala im na zmiane kierunku i osadza je na zagie
-ciach. Silne podgrzewanie tych miejsc utatwia wypa-
rowanie osadzonej nafty, i za zgieciem rurociggu mie-
szanka nie staje sie ubozsza; wartosS¢ jej wzrosta po
usunieciu niewyparowa-nych kropelek i zastgpieniu ich
parg naftowa.

Gazy wydechowe, podgrzewajace rurocigg, muszg
odpowiedzie¢ dwum wymaganiom: aby ilos¢ oddawa
nego ciepta byla dostateczna do wyparowania calej
osadzajgcej sie nafty, i by temperatura zapewniata do
stateczng szybko$¢ parowania. Nie powinna ona by¢
jednak zbyt wysoka, gdyz wowczas ptyn przechodzi,
w stan sferoidalny, i s-zybko$¢ parowania zmniejsza
sie. Maximum szybko$ci parowania -nafty osiggamy
przy temperaturze 325° — 1,26 grama na minute, na
cml rozgrzanej powierzchni.

Dla benzyny szybko$¢ parowania bytaby oczywiscie
wieksza przyczem temperatura dla maximum szybko-
Sci okaze sie nizsza (150 do 250° zaleznie od gatun-
ku benzyny).

Rozchdd nafty w przecietnym silniku wynosi okoto
0,383 kgr. na konia — godzine przy normalnem obciga-
zeniu, 0,452 — przy potowie obcigzenia, a 0,433 przy
maksymalnem. Stosownie do tego mozemy obliczy¢
powierzchnie ogrzewana:

145’3\ 1 = 57 ¢ém2 na | KM, mocy maksymalnej

t. j. ok. 7 cm? na 1 KM mocy normalnej. Urzgdzenie
ogrzewnicze wymaga od konstruktora pewnej pomy-
stowosci, zwiaszcza wobec matej Srednicy przewodow
i koniecznosci skonstruowania miejsc ogrzewanych na
zgieciach, i to na zewnetrznej stronie luka, na ktorej
odbywa sie osadzanie kropel.

llos¢ ciepta, ktoéra musi by¢ doprowadzona do mie-
szanki w celu catkowitego wyparowania nafty i pod-
niesienia temperatury clo wysokoSci zapobiegajacej
skraplaniu, skfada sie:

1) z ciepta na podwyzszenie temperatury nafty o 90"
(z 15° na 105°), co przycieple wiasciwym nafty 0,5
wymaga na 1 Kg:
90 X 0,5 = 45 kat.
2) z ciepfa na wyparowanie nafty (ciepto utajone pa
rowania) — 60 kat.
3) z ciepta na ogrzanie powietrza, co przy stosunku
mieszanki 1:15,2 i cieple wiasciwym powietrza
0,238 wyniesie:
15,2 (105 — 15) . 0,238 = 325 kat.

Ta ostatnia ilo$¢ ciepta moze by¢ doprowadzana do
mieszanki na catej dtugosci rurociggu, i nie koniecznie
przy -tak wysokiej temperaturze, jak ciepto przeznaczo-
ne d-0 parowania nafty. Mozna wiec w tym celu zu
zytkowac gazy, wykorzystane juz na zgieciach rurocia-
gu, CO ma znaczenie zwiaszcza przy pracy na catym
obcigzeniu, 0 czem mowa bedzie nizej.

Ogo6lna ilos¢ ciepta powinna wiec wynosic:

45 -|- 60 J- 325 = 430 kaloryj na 1 kg. spalonej nafty.

Naszym Zrodtem ciepta sa gazy -spalinowe, w ilosci
16,2 kg. na 1 kg. spalonej nafty. Majg one temperatu-
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re 650", i ciepto wihasciwe 0,238, podobnie jak powie-
trze (nie bierzemy pod uwage podwyzszenia ciepla
wiasciwego spowodowanego obecnoscig pary wodnej).
Jesli gazy spalinowe oddadzg 430 kal., temperatura ich
spadnie 0

538°.

Poniewaz catkowita réznica temperatur, ktérg mo-
zemy wykorzysta¢ dla przeniesienia ciepta, wynosi:
650° — 105° = 545°, wiec wykorzystujemy z tego:

5400 = 5%

a to jest praktycznie nietrudne do
osiggniecia.

Zobaczymy teraz, jak funkcjonowaé bedzie silnik
podczas pracy na matych obrotach, bez obcigzenia.
Temperatura gazow spalinowych wynosi¢ bedzie ok.
300° 0. Przy niskiem ci$nieniu w rurociggu doprowa-
dzajagcym mieszanke do cylindréw, wystarczy tempe-
ratura 85°, by unikng¢ skraplania benzyny, roznica
wiec, ktdrg rozporzadzamy, wynosi 215°.

oS¢ ciepta przenoszonego zmniejszy sie do
(85— 15) X0,5+60+15,2 . (85 — 15) . 0,238=348 kal.
Spadek temperatury spalin réwniez bedzie mniejszy:
v 378-----=90°.
16,2X0,238

Stanowi to, jednak 42% catkowitej réznicy tempe
ratur, a taka wydajnos$¢ jest juz znacznie trudniejsza
do osiggniecia, i wymaga umiejetnego skonstruowania
urzadzen grzejagcych. Na domiar ztego, koncowa tem-
peratura spalin wyniesie tylko 300° — 90° == 210°, co
jest niewystarczajagce dla nalezytego ogrzania zgie¢
w przewodach, gdzie osadzajg sie kropelki nafty.
W tym miejscu bowiem temperatura $cianek nie po-
winna spadaC ponizej 260°, jesli nawet uwzgledniaty
zmniejszong ilos¢ wyparowywanej nafty. Biorac pod
uwage, ze cze$C ciepta przeznaczona na ogrzewanie
powietrza, moze by¢ dostarczona w temperaturze niz-
szej, a jedynie 27% (95 kal. z 348 kal.) przy nizszej,
kierujemy najpierw cate spaliny do zgieC w rurocig-
gach. Tam temperatura ich spada z 300° na 276°.
utrzymujac sie powyzej niezbednego minimum 260° —
a nastepnie spaliny przechodza do urzadzen ogrzewa-
jacych powietrze w rurociagu.

W czasie mroz6w potozenie pogorszy sie, gdyz be-
dziemy ogrzewa¢ nafte i powietrze nie od 15° a od,
minus 15" C. Zamiast 430 kaloryj bedziemy musieli
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przenies¢ 553 kalorje, co spowoduje spadek tempera-
tury gazéw spalinowych o 144° t. j. 26% roznicy.
Jesli silnik pracuje bez obciagzenia, to wymaga prze-
niesienia 472 kaloryj, a spadek temperatury gazow
wyniostby 123", czyli 57 %. Uzyskanie tak znacznego
wspotczynnika wydajnosci jest zupetnie mozliwe, wy-
maga jednak odpowiedniego powiekszenia i skompli-
kowania aparatury, ktéra musi by¢ zaprojektowana
z uwzglednieniem najgorszych spodziewanych warun-
kow. Warunki te przy projektowaniu mozna obostrzyé
w sposéb dowolny, lecz w zadnym razie nie mozna
w czasie eksploatacji stawiac silnikowi wiekszych wy-
magan, niz te, ktére byty uwzglednione przez kon-
struktora.

Nie nalezy pomija¢ jeszcze jednego czynnika, przy-
czyniajacego sie do obnizenia temperatury gazow,
a wiec zmuszajgcego do tern intensywniejszego pod-
grzewania. Jest nim wtryskiwanie wody do rury ssa-
cej, w celu polepszania spalania i zapobiegania deto-
nacjom. Nafta bowiem przy spalaniu wydziela osad
weglowy, ktory nastepnie rozzarza sie i powoduje
przedwczesny zapton ze spalaniem detonacyjnem
(stuk w silniku). Wtryskiwanie wody usuwa to nie
domaganie, gdyz nawet najdrobniejsza czastka roz-
palonego osadu weglowego w zetknieciu z parg wodng
spala sie na tlenek wegla, rozktadajgc wode i odbiera-
jac jej tlen. To tez korzystniejsze jest wzmocnienie
podgrzewania, niz wyrzeczenie sie wtryskiwania wody.

Jak widzimy, silnik naftowy moze by¢ bez przeszkod
.stosowany w automobilizmie, pod warunkiem, ze be-
dzie nalezycie zaprojektowany. Wykorzystanie calej
produkcji nafty, t. j. ok. 200.000 tonn rocznie, (réwno-
wartos¢ 130 — 150 tys. tonn benzyny), pozwoli na
kursowanie 65 — 75 tys. samochoddw naftowych.
Srednio bowiem na 1 pojazd mechaniczny przypada
spozycie 2. tonn benzyny rocznie. Zuzytkowane
jednak catej nafty na ten cel jest obecnie niemozliwe
wobec coraz wzrastajacego spozycia jej do celéw
o$wietleniowych — badZz bezposrednio w lampach
naftowych, badZ posrednio — przez naped matych
silnikéw naftowych dostarczajacych prad dla drobnych-
osiedli. To tez w interesie przysztosci automobilizmu.
lezy popieranie idei elektryfikacji kraju, opartej na
wielkich elektrowniach pracujgcych weglem kamien-
nym lub spadkiem wody, wzglednie zastepowania ma-
tych silnikbw naftowych statych — silnikami na gaz;
ssany z wegla drzewnego. Te za$ obecnie w uzytko-
waniu -nie zawodza, dzieki swemu rozpowszechnieniu
w automobilizmie.

Inz. Kazimierz Grosglik.
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RAMA MOTOCYKLA WSPOLCZESNEGO

Zty/s 5.

Nlysfc&yry motocyklowe w Londynie i Paryzu, .obej-
mujgce wszystkie inowacje przeznaczone na sezon 1929,
pozwalajg juz dzi§ na urobienie sobie sgdu o wielkosci
dokonanego w roku ubiegtym postepu i to zaréwno
w dziedzinie budowy maszyn samych, jak i przynalez-
nych do nich akcesorjow.

W ogo6lInosci mozna zaznaczy¢, ze w zadnym z lat
poprzednich nie dokonano tylu ulepszen co w jednym
roku 1928 — pozatem charakterystycznym jest fakt, ze
wszystkie te ulepszenia nie tyle majg na celu dalsze
podniesienie szybkosci maszyn, jak to miato miejsce
dotad, ile raczej wzgledy na wygode kierowcy, a wiec
mozliwie wygodng i niewymuszong postawe na siodle,
odpowiednio wielkie pneumatyki, a nawet podljecie po-
nowne préb uresorowania tylnego kota, wreszcie nale-
zyte ostoniecie jadacego od biota, kurzu, przed
wiatrem etc.

W artykule niniejszym chcialbym dac . Czytelnikom
krétki obraz zmian i tendencji konstrukcyjnych w dzie-
dzinie budowy ram motocyklowych, w tej bowiem dzie-
dzinie daje sie zauwazyC o wiele jaskrawszy postep niz
w innych, i w zwigzku z tym coraz $mielsze wychodze-
nie poza dotychczasowy szablon ramy konwencjonal-
nej. Wreszcie w roku ubiegtym silniej niz w innych daje
sie zauwazy¢ tendencja oparcia budowy ramy na Scisle
naukowych podstawach — w przeciwienstwie do ram

dotychczasowych, bedacych gtownie owocem wielolet-
nich do$wiadczen.

Ewolucja ramy dzisiejszej idzie w kierunku trzech
gtownych wytycznych: 1) Jak najwieksze obnizenie
Srodka ciezkosci, w celu zwiekszenia stateczno$ci ma-
szyny na torze, 2) zwigkszenie sztywnosci ramy w celu
zmniejszenia jej drgan sprezystych a tern samem zwiek-
szenia stateczno$ci maszyny przy najwiekszych chyzos-
ciach i na ostrych skretach, wreszcie 3) uzycie do budo-
wy ram materjatow takich, ktéreby pozwalaty na fat-
wiejsze sprostanie wymogom 1 i 2, a pozatem uprasz-
czalyby sam proces budowy ramy — oraz zmniejszaty
koszta wyrobu.

Zmiany w ksztatcie zewnetrznym ramy miaty na celu
zadoséuczynienie warunkowi pierwszemu. Szty one sy-
stematycznie w kierunku obnizenia Srodka ciezkosci
uktadu ztozonego, jaki stanowi jeZdziec z maszyng. Po-
niewaz najciezsza cze$¢ maszyny, silnik, ze wzgledu na
racjonalny odstep od nawierzchni toru, mdgt by¢ obni-
zony zaledwie o kilkanascie milimetrow — pozostato
obnizy¢ druga wazng czes¢ uktadu — Srodek ciezkosci
jezdzca — przez odpowiednie obnizenie siodta. W wy-
niku tych dazen widzimy state w ostatnich czasach
zwiekszanie kata pomiedzy goérnym pasem ramy A
(Rys. 1/a) a gornemi widtami tylnego kota B az do
180%, w ktérym to wypadku pas A i widly B przecho-
dzg w linje prosta. (Rys. 1/b). Uzyskany w ten sposéb
ksztatt ramy (straight top tube frame) daje najnizsze
potozenie siodta bo wynoszace srednio ¢. a h=650 mm
ponad nawierzchnie toru. Rys. 2 podaje piekny przy-
ktad ramy tego typu.

Dalsze obnizanie siodta, aczkolwiek mozliwie, niema
celu, gdyz kolana jezdzca znalaztyby sie chyba pod
brodg. Rownoczesnie z obnizeniem siodta nastgpito
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znaczne przesuniecie takowego ku przodowi, czyli
zmniejszenie sie odlegtosci a. Ten logiczny wynik ksztal-
tu ramy ma swoje dodatnie i ujemne strony. Do pierw-
szych nalezy niewatpliwie mozno$¢ uzyskania wygod-
nej, niewymuszonej, lekko ku przodowi pochylonej po-
stawy na maszynie, oraz réwnomiernieysze rozfozenie

ciezaru na oba kola, co zwilaszcza wobec powszechnie
raczej niz wyjagtkowo przyjetej jazdy we dwojke, ma
pierwszorzedne znaczenie, pozwala bowiem na znaczne
przesuniecia tylnego siodta ku przodowi.

Natomiast z punktu widzenia czysto sportowego ta-
kie przesuniecie jest raczej szkodliwe, gdyz powstajaca
na silnych skretach sita od$rodkowa F posiada znaczne
ramie a z oddziatywaniem poprzecznym nawierzchni na
tylne kotlo W (Rys. 3) i utrzymanie sie w luku wymaga
wiekszej przechyiki a tern samem pociaga za sobg wiek-
sze niebezpieczenstwo poslizgu. Wada ta czesciowo
rownowazy sie wiekszg stateczno$cig ze wzgledu na
mniejszg wysoko$¢ b.

To stopniowe przeksztalcanie sie pionowego rzutu ra-
my pociagneto za sobg zmiane ksztattu zbiornika na ben-
zyne, umieszczanego dawniej pomiedzy pasami B i C,
wobec coraz wiekszej ciasnoty pomiedzy temi pasami.
Zbiornik ,,wsuwany" zostat zamieniony na ,,nasadzany!l
zgory, ogolnie zwany ,.siodtowymil. Zewnetrzny ksztatt
zbiornika réwniez ulegt zmianie. Pierwotny skrzyniowy
rownolegtoscienny (Rys. 4'a) przybrat ksztalt sptasz-
czonej spadajacej kropli wody (Rys. 4b). Pokrywajgc
sobg nieestetyczny gorny pret ramy przyczynit sie nie-
zmiernie do poprawienia, zewnetrznego wygladu ma-
szyny.

Materjat na zbiornik — blacha, zelazna, na ztgcze-
niach zamiast dawnego lutowania — spawanie.

kacznie ze zmiang ksztattu ramy w celu obnizenia
srodka ciezkosci, zwrdcono w ostatnich czasach bacz-
ng uwage na nalezyte jej usztywnienie, i to zaréwno
w kierunku podluznym — jak i poprzecznym, na
Sciskanie wzgl. rozcigganie.

W latach ubiegtych moc silnika znacznie wzrosta,
a wraz z nig wzrosta tez i konieczno$¢ ram bardzo
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wytrzymatych a przedewszystkiem sztywnych. Sztyw-
no$¢ ta okazata sie pierwszorzednej wagi zar6wno
u maszyn sportowych, gdzie sprezystos¢ ramy wywotu-
je drgania, niezmiernie szkodliwe przy wielkich szyb-
koSciach. oraz na ostrych skretach, jak i u maszyn
turystycznych, zwiaszcza idacych z przywozkami.

Ramy u maisizyn takich muszg by¢ bardzo sztyw-
ne, jesli, jak wynika z rys 5, nie ma. z czasem na-
stapi¢ dystorja w przedniej ich czesci.

W pierwszym wiec rzedzie znikly gdzie sie tylko
dato czesci wygiete, jako skitonne do sprezystych od-
ksztatcen i zostaly zastgpione przez rury proste.

W dalszej drodze ku usztywnieniu podiuznemu
odpadt silnik — jako ogniwo wigzace ram otwartych.
Rys 1/a, Widly tylne dolne zostaly zwigzane bezpo-
Srednio z rur? rrzednia, najczesSciej za pomocg dwoch
pasow dolnych, wigzacych jg z gornemi widlami tyl-
nego kola. Rys. 1/b oraz rys. 6. Ramy takie noszg
nazwe ,,podwojnychll i juz nawet w Kierunku po-
przecznym wykazujg znacznie wiekszg sztywnos$¢ w
poréwnaniu ze zwykiemi ramami ptaskiemi.

Racjonalne jednak rozwigzanie problemu sztyw-
nosci ramy w kierunku poprzecznym prowadzi nie-
uchronnie do koncepcji ramy przestrzennej. W tym
kierunku Ameryka znacznie wyprzedzita Lad Stary.
Najracjonalniejszg, z punktu widzenia statyki, bytaby

rama pojeta jako utwor przestrzenny, ztozony zasad-
niczo z ostrostupdw zamknietych szescioma bokami.
W ten sposob pojat budowe ramy sztywnej Francis
Barnett, sktadajac swa rame z prostych pretéw fa-
czonych przegubowo na koncach. Rys. 7.

Metoda ta pozostata naog6t odosobniong, gdyz in-
ni konstruktorzy, poza matemi wyjatkami woleli sto-
sowaC potaczenia sztywne. Niemniej jednak zasada
pozostata i stuzy dzis za podstawe do budowy ram
przestrzennych. Ramy takie zasadniczo skiladajg sie
z dwoch paséw biegnacych od rozwidlenia, tuz przy
sgtowicy ku dotowi, poczem odchylajgc sie wstecz
zdazajg ku tylnemu kotu, wigzac sie bezposrednio
z widlami tylnemi. Te ostatnie wraz z pasem gor-
nym — zamykajg rame od gory. Rura siodtowa.
Rys. 8/A, stanowi ogniwo igczace pas gorny i dolny
i wraz z kombinacjg réznych poprzeczek, wspornikdw
pod silnik i skrzynke chyzosci taczy poszczegdlne cze-
sci ramy w jedng sztywng cato$¢. Ramy tego typu
nosza ogoblng nazwe ,kotyskowychll. Piekny przykiad
takiej ramy podaje rys. 8

Wsrod materjatow uzywanych do budowy ram dotad
dominujg rury stalowe. Zigcza rur wykuwa sie ze stali
w formach i obrabia sie niezmiernie starannie, zwia-
szcza gniazda, w ktére wprowadza sie korice rur. Rys 9;
taczenie odbywa sie przez zlutowanie w kapieli mos’ez-
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nej, jakkolwiek i spawanie samorodne bywa spotykane,
szczegolniej u wioskich maszyn.

Obok ram z rur stalowych coraz czesciej spotykamy
dzis ramy z prasowanej blachy stalowej, a nawet ze
stali korytkowej. Zalety ram z blachy prasowanej sa
bardzo wielkie. Przedewszystkiem ramy takie przed-
stawiajg sie z punktu widzenia wytrzymato$ci nader
korzystnie, mozna im bowiem nadac ksztatt i profil jak
najlepiej odpowiadajgcy warunkom obcigzenia i sztyw-
nosci. Budowanie ram przestrzennych jest niezmiernie
fatwe Ramy takie bowiem skfadajg sie z dwoch ptatow
bocznych, ktére dadzg sie wigzaC z niezmierng tatwoscig
za pomocg elementarnych poprzeczek i to réwnie do-
brze na $ruby jak nity. Wykonanie jest tanie, gdyz
jednym ruchem prasy wyttacza sie caly ptat boczny
wraz ze wszelkiemi odmianami profilu.

Plaski charakter bokdw pozwala na tatwe przytwier-

dzenie blach ochronnych przy ramach zamknigtych
jak np. u ,,Ascott-Pullin‘a“.

Na rysunkach 10—14 mamy typowe przykiady ram
z prasowanej blachy. Osobliwos¢ wsrdd nich stanowi
niewatpliwie rama Ascott-Pullin‘a, uksztattowana w ten
sposdb, ze gorna cze$¢ jej stanowi zbiornik na benzyne.

Obok ram prasowanych z blachy stalowej nalezy za-
notowa¢ rame zupetnie pod kazdym wzgledem odbiega-

500cc ijffowfad?

jaca od przyjetego szablonu i to zaréwno pod wzgle-
dem uzytego materjalu jak i samego konstrukcyjnego
zatozenia.
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Mam tu na mysli rame czterocylindrowego, chtodzo-
nego wodg, 1000 cc. A. J. W. Rys. 14. Sam projekt ramy
opiera sie na wozach samochodowych i skilada sie
z dwéch podtuznych dzwigaréw o przekroju korytko-
wym, biegnacych przez catg dtugos¢ maszyny, od przed-

niego kota do tylnego, potaczonych z sobg za pomocg
rozporek rurowych oraz ptyta, stanowigcej podstawe
dla silnika.

Osobliwoscia tej ramy jest zupetny brak zaréwno gto-
wicy przedniej, jak widet przedniego kota. Koto przed-
nie zmontowane jest wprost na ramie, za pomocy
specjalnego mechanizmu, przypominajgcego nieco me-
chanizm do kierowania kot samochodowych. Mechanizm
ten, niezmiernie ciekawy, nosi nazwe w Anglji ,.double
steering” ,,kierowanie podwojne" i ma by¢ najdosko-
nalszym rozwigzaniem problemu zwrotnosci przedniego
kota, za$ osadzenie kota wprost na ramie ma bardzo
przyczynia¢ sie do statecznosci maszyny. SzczegOtowy
opis tego mechanizmu ukazo sie w dalszych zeszytach,
narazie nadmienie, ze w podobne urzgdzenie juz zo-

staly zaopatrzone takze i inne, i to w dodatku bardzo
renomowane maszyny, jak np. O. E. C.

Konczac ten krotki przeglad dzisiejszych tendency;j
w budowie ram motocyklowych, musze zaznaczy¢, ze
praktyka nie wykazata szczegdlniejszych zalet jakiego$
typu. Pomijajac ramy ptaskie — zaréwno ramy prze-
strzenne rurowe jak z prasowanej blachy, jednako spet-
niajg swoje zadanie. Ramy z prasowanej stali sg tan-
sze i lepiej dadzg sie opracowywaé naukowo. Ramy ru-
rowe dajg zato lepszy dostep do silnika.

Niemozna natomiast zaprzeczy¢, ze rama Ascott-
Pullin‘a jest racjonalng z kazdego punktu widzenia
i w mity sposéb odbiega od uswieconego tradycjg sza-
blonu.

Dr. Inz. Michat Afjanasowicz



Polska w roku 1928'ym. kupita
zaduzo opon za 5 miljonéw zi.

Statystyka amerykanska stwierdza, ze przy ilosci samochodow, ktére posiada
Polska i biorgc pod uwage stan naszych drég, import opon jest 2 razy zaduzy.
ZapftaciliSmy 5 miljonéw ztotych zaduzo za opony przy ilosci ca 25.000 samo'
chodéw. Najdalej za 3 lata bedziemy mieli 100.000 samochod6éw i wéwczas wy-
damy zbytecznie 20 miljonéw ztotych. Dlaczego?

Ceny na opony w Polsce z powodu silnej konkurencji fabryk wszystkich
krajow sa niskie. Po odliczeniu cta ceny u nas sg nizsze, niz w Ameryce. Nie
przeptacamy wiec opony, lecz kupujemy je i obchodzimy sie z nimi nieumiejetnie.

Samochody przychodzg do Polski, jak do wszystkich krajéw, z ncrmalnem
wyposazeniem, wystarczajgcem przy dobrych drogach i przy dostatecznem pom-
powaniu. Opony o normalnem uposazeniu w naszych warunkach i przy nieu-
miejetnem obchodzeniu sie nie zawsze wystarczaja.

Towarzystwo ,, ZAWBOR“ warszawa
ULICA CZACKIEGO 3/5. TELEFONY: 92-55 i 96-47.

Przedstawiciel na Polske firmy

Tirestone

wydato bezptatnie broszury: ,MOJ DORADCA" i ,,PIELEGNACJA OPON".

Kazdy wiasciciel i kierowca samochodu znajdzie tam fachowe ;rady. Dalsze rady udziela
chetnie Tow ,,ZAWBOR" i wszyscy sprzedawcy opon Fireston’a. Roli 1929 dla kazdego
wiasciciela samochodu i temsamem dla bilansu handlowego Polski powinien byé pomysiniejszy.
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Wykaz samochodow zarejestrowanych w wojewddztwach: Biatostockiem, KILKA StOW OD REDAKCIJI
Nowogrodzkiem, Stanislawowskiem, Tarnopolskiem i w mieScie Warszawie W SPRAWIE STATYSTYKI
w miesigcu pazdzierniku 1928 r., wedtug marek fabrycznych: SAMOCHODOW

5] @® 0 <
Osobowe > = 2 s Pragnac zobrazowa¢ naszym Czytel-
Marka fabryczna £ a = S, (03> nikom  catoksztatt rozwoju automobiliz-
N W+atsigego dorosk g > o 0 mu w Polsce, postanowiliSmy podawaé
o uzytku < O (%) S co miesigc do Ich wiadomosci wykazy
samochoddw rejestrowanych we wszyst
Ariel..........en. 3 3 kich wojewddztwach. Poniewaz zamiar
A S 3 - 3 - - - - ten jest niemozliwy do zrealizowania bez
Eéarlrire? """"""""""""""""" é _ 1 -, - = pomocy Urzedéw Wojewddzkich, ktore
BUICK..........ccocooorrrmmreree 7 5 2 = = = = prowadza odnosne statystyki, rozesta
Chenard Walcker 2 1 1 — — — — liSmy jeszcze w pazdzierniku r. ub. odpo-
Chevrolet.................. 134 18 48 35 33 — - wiednie formularze do wszystkich Urze-
Chrysler ... 2 ! ! _ - _ déw, proszac o podanie nam wykazu za-
Citroen.........c.ccoceevvveee. 7 5 2 — — — — ! .
De Dion Bouton . . . . 6 — — _ — 6 — rejestrowanych w tym miesigcu samo-
Delahaye 2 — 2 — — - choddw.
BOdget -------------------------------- ? ? — — — — — Akcja nasza data, niestety, wyniki
Eggaer;( """"""""""""""""" 2 2 _ _ - _ _ jedynie potowiczne. Z liczby 16 Urzedow-
T 12 10 | 1 - = — Wojewodzkich na listy nasze odpowie-
Ford. ... .- - - 117 38 21 40 17 1 — dziato tylko siedem, przyczjem wykazy
Giltet.......coovin, 1 - - = - = ! statystyczne nadestaty jedynie cztery
G'nl(\)/lr'n%mliﬁ'{)'ﬁé:::.'.'.'.':.'.'.'.'.'.':.'.'.' i _ B _1 _ _ _1 wojewodztwa, a mianowicie: Biatostoc-
(ST 2= Y 2 2 _ 2 _ _ _ _ kie, Nowogrodzkie,  Stanistawowskie
Hanomae..........c.ccocvvervenene 1 1 — — — — i Tarnopolskie. Wojewddztwa: Kieleckie
Harley Davidson. . . . 1 — — - - = L i Pomorskie zakomunikowaty nam, iz
Indian.......oooocnins % — B - N 71 nasza prosba zostanie zatatwiona po
1 1 — — — — — whniesieniu opfaty stemplowej w kwocie
Mercedes Benz . - - - 2 1 1 — — — 3zt 50 gr., ktdrej to optaty nie zdazy-
MONOS ..o 3 - - s = = lismy juz zatatwié. Slaski za$ Urzad Wo-
Mgmgomew """"""""" 1; o 4 3 S _ 71 jewodzki  odmoéwit nam swej pomocy,
N. A. G—Protos . . _ 2 — — 1 1 — — motywujac to przepracowaniem urzedni-
%S.UI ................................. % — i — — — — kéw i polecajgc zwréci¢ sie w tej spra-
ngr?aha"'w'ﬁiﬁbéf --------- . : 3 | - - - wie do $laskiego Klubu Automobilo-
Packard.........c...cccceeennn. 2 2 - — — — 1 Wego. ] o )
PEUQEOL ..o 10 — 8 R— 1 Wobec powyzszych wynikow podaje-
Pierce Arrow.................. 1 — — — ’ — my W niniejszym numerze nieco Spoz-
Praga ... i : - = - niong statystyke za miesiac pazdziernik
Eéﬂlgm't """ A e 14 O m _ o _ r. ub., opracowang na podstawie danych,
19 1 11 — 5 2 — nadestanych nam przez cztery wyliczo-
1 1 — — - - — ne wyzej Urzedy Wojewddzkie.
f - - - 2 - Wszystkim tym Urzedom skladamy
| o B _ _1 _ na tern miejscu najserdeczniejsze po-
2 2 _ — — — — .dziekowanie.
? ? 2 - ! — — Nie watpimy, iz beda one popieraé
Tatra............ 1 5 6 — - _ W daszym ciagu nasza inicjatywe. Nie
Terrot.....coooeeincneennns 1 — — — 1 watpimy' rowniez, iz pozostate = Urzedy
Triumph...ccoe, 1 — — — — — 1 Wojewodzkie  zietohcg uznaé  potrzebe
Uni€....oooviiicce 5 1 4 — — — — perjodycznej publikacji wykazéw zare-
Razem . . 423 113 135 81 72 10 12 jestrowanych  samochodéw i poczynig

nam wszelkie utatwienia w tym wzgle-

Wykaz samochodéw zarejestrowanych w miesigcu pazdzierniku 1928 dzie. Wtedy dopiero bedziemy mogli po-
w poszczegOlnych wojewodztwach: dawaé co miesigc naszym Czytelnikom
kompletng statystyke zarejestrowanych

_,
o
=~
c

Osobowe > s @ = w Polsce samochoddw, ktorej brak tak
Wojewédztwa E 2 g = > dotkliwie odczuwajg wszyscy nasi auto-
NS do 2 "N i 2 mobilisci. a zwilaszcza sfery przemysto
S  whashego dorozki 3 by o o

O uzytku < O n = wo-handlowe.
Biatostockie....................... 31 10 9 12 ARISO! Numer marcowy ,,Auta" bedzie
Nowogrodzkie.................. 162 61 28 57 16 — . .
Stanisfawowskie . . . 24 8 1 8 7 _ — numerem Statystycznym. Redakcja prosi
-I\/_\?;rr;(z)g)vez!ﬁl((r;eiééia)':m'.m'. >1S1)§ 33 9?3) é 352) T wszystkich przyjaciét pisma o pomoc przy

zbieraniu materjatow.
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Szesc¢c dobrych rad

1. Dla ochrony chtodnicy od zamarznigcia zamiast zwykiej wody uzywaé
mieszanki z 17% spirytusu drzewnego, 17% glyceryny i 66% wody.

2. Jezeli temperatura pracy silnika nie jest regulowana za pomocg termostatu
lub zaluzji chitodnicy, nalezy chtodnice przykry¢ pokrowcem lub derka.

3. Sprawdzi¢ zapton silnika i przekonac sie, czy akumulator jest dostatecznie
natadowany.

4. Po starannem oczyszczeniu karteru napetni¢ go wiasciwg marka oleju
Gargoyle Mobiloil polecang na pore zimows.

5 Przy uruchomieniu silnika podczas chtodéw, przepustnice dodatkowego
powietrza przymykac tylko podczas startu, przez co uniknie sie nadmiernego
rozcierczenia oleju.

6. Zwieksza¢ szybkos¢ mozna tylko po rozgrzaniu sie silnika.

Nasza Tabela Polecajgca wska Zadajcie wyraznie Gargoyle Mo»
ze wihasciwg marke Gargoyle biloil. Przy kupnie oleju w bla=
Mobiloil na sezon zimowy dla szankach zwracajcie uwage na

kazdego samochodu. MObiIOiI catos¢ plomby pod nakretka.

VACUUM OIL COMPANY S A

CZECHOWICE, POCZTA DZ1EDZ1 CE=WARSZAWA, KOPERNIKA 13



~REINASTELLA” Model 1929 r.

8 cylindrow w linji. Litraz; 7 litrow.
Cena loco Warszawa Zt. 80.000.—

WHIICZNE PRZEDST AWICIELSTWIO: TOWARZYSTWO TEC HNICZN 0-H ANDLO W E

Warszawa, Marszatkowska 153, tel. 21-64
Katowice, Rynek Nr. 2, telefon Nr. 5-85
Krakow, Karmelicka Nr. 9, telefon Nr. 4-98



SPRAWY SPORTOWE NA MIEDZYKLUBOWYM
ZJEZDZIE AUTOMOBILOWYM

Podczas drugiego Zjazdu polskich
Klubéw Automobilowych sprawy sporto-
we omawiane byly na posiedzeniach
Miedzyklubowego Wydziatu Sportowe-
go, ktory na walne Zgromadzenie zgtosit
szereg swych uchwat i wnioskow.

Pierwszym z tych  wnioskéw byto
przyznanie tytutu Mistrza Polski na pod-
stawce rezultatéw trzech imprez: Raidu
Miedzynarodowego A. P., Wyscigu Ta-
trzanskiego i Wyscigu Iwowskiego. Ty-
tut Mistrza Polski na rok 1928 zdobyt
inz. Henryk Liefeldt, ktory z powyzszych
trzech zawodow uzyskat najlepszg punk-
tacje.

Miedzyklubowy Wydziat  Sportowy
uznat jednakze, ze dotychczasowy regu-
lamin Mistrzostwa Polski byt niedosko-
naly, wobec czego ustalit nowy regula-
min, wzorowany na Regulaminie Mi-
strzostwa Swiata. W my$l tych nowych
przepisdbw  Mistrzostwo Polski na rok
1929 przyznane bedzie na podstawie pie-
ciu nastepujagcych zawodow klasyfika
cyjnych: 1) Wyscigu ptaskiego w todzi.
2) Wyscigu gorskiego na Krzyzowe;j.
3) Raidu Miedzynarodowego, 4) WYysci-
gu Tatrzanskiego i 5) Wyscigu ptaskie-
go we Lwowie. Sposob obliczania punk-
tow uchwalono taki, ze za pierwsze miej-
sce uzyskane w zawodach liczy¢ sie be-
dzie 1 punkt, za drugie miejsce 2 punk-
ty, za trzecie miejsce 3 punkty, za
czwarte i pigte miejsca w wyscigach
oraz za ukonczenie Raidu Miedzynaro
dowego bez punktow karnych — 4 punk-
ty, za sz6ste lub dalsze miejsca w wysci-
gach, za ukoriczenie Raidu z punktami
karnemi — 5 punktow, wreszcie za nie
branie udzialu w zawodach — 6 punk-
tow. W razie nieodbycia sie ktorejkol-
wiek imprezy Miedzyklubowy Wydziat
Sportowy ma prawo wyznaczenia innej

imprezy na jej miejsce, ogtaszajac o tern
conajmniej na cztery tygodnie naprzod
w czasopismie ,,AUTO”, wzglednie pra-
wo nienadania tytutu mistrza na rok
1929, albo tez przedstawienie  Ogolno-
polskiemu Zjazdowi  Automobilowemu
specjalnych wnioskow w tym wzgledzie.
W wypadku uzyskania przez kilku
wspotzawodnikéw réwnej ilosci punktow
rozstrzygnie w pierwszym rzedzie wiek-
sza ilos¢ ukonczonych imprez, w drugim

rodowego, a w trzecim rzedzie lepszy
rezultat Wyscigu Tatrzanskiego.

Na posiedzeniach Miedzyklubowego
Wydziatu Sportowego omawiane byty
pozatem szeroko wszystkie imprezy, kto-
re zorganizowane zostang w ciggu roku
1929, przyczem ustalono ich kalendarz.
Obejmuje on dwanascie zawodow ogol-
no-krajowych oraz dziewie¢ wewnetrz-
nych, jak to widzimy z zatgczonej obok
tablicy.

rzedzie lepszy rezultat Raidu Miedzyna- JI. K.
ZAWODY OGOLNOKRAJOWE
Miesigc Dzien Nazwa zawodow Organizator

Luty 10 Raid zimowy Krakow ski Klub Aut.

Maj 5 Konkurs na zuzycie paliwa  Automobilklub Polski

Maj 12 Wysc'g ptaski potaczony ze

i Zjazdem Gwiazdz. w todzi  todzki Automobil-Klub

Maj 19-20 Raid Gorski Krakowski K'ub Aut.

t Krakowski Klub Aut.

Czerwiec 2 Wyscig na Krzyzowej < Matopolski Klub Aut.

) ) 1 Slgski Klub Aut.

Czerwiec 11623 _ Raid Miedzynarodowy Au’on obpklub Polski
Lipiec 27 Zjazd Gwiazdz. do Poznania ~ Autom' bilkluh Wielkop-
Lipiec 28 Wyscig plaski podPoznaniem  Automobilklub Wielkop-

S erpien 11 Wyscig Tatrzanski Krakowski Klub Aut.

Sierpien 25 Wyscig ptaski we Lwowie Matopolski Klub Aut.

Wrzesien  14-16 ‘Raid Pan Automobil lub Polski

Wrzésien 29 Dzien rekordéw Automobilklub Polski

ZAWODY WEWNETRZNE

Miesigc ~ Dzien Nazwa zawodow Organizator

Mai Wycieczka do Solecznik Wilenski Klub Aut.

Maj Wycieczka rio Pozna'ia Wilenski Klub Aut.
Czerw;ec Gym hana i konkurs piekn.  tédzki Automobii-Klub
Czerw iec Wycieczka do jeziora Narocz ~ Wilenski Klub Aut.

Lipiec 27-29 Raid przez Poznan Slaski Klub Aut.
Lipiec Wycieczka do jezmra Switez ~ Wilenski Klub Aut.
Wrzesien Rad wojewodzki todzki Automobil-Klub
Wrzesien Gymkhana samochodowa Automobilklub Wielkop.

Worzesien. Wycieczka do Grodna Wilenski Klub Aut.
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KRONIKA SPORTOWA

'Zjazd gwiazdzisty do Monte Carlo,
wyznaczony na dzien 23 stycznia r. b.
wzbudzit olbrzymie zainteresowanie, gdyz
do udziatlu w nim zgloszono rekordowg
ilos¢ 93 samochodéw. Z Polski startuje

11 wozéw, a mianowicie: ze Lwowa: lir.
Ostrorég Gorzenski (Stetysz), ojciec i syn

Ripperowie (Lancia), Thuchowski (Re-
nault), Rosenwerlt (Chrysler), Hanote

(Peugeot), Petit (La Licorne), Wilson
(Talbot) oraz z Warszawy: Kebsch (Au-
stro-Daimler). Kulili  (Austro-Daimler).
Kotaczkowski (Zbrojovka) i Rostworow-
ski (Tatra).

Mistrzostwo Ameryki.  Na podstawie
rezultatow zesztorocznych zawodéw, Mi-
strzostwo Ameryki na rok 1928 zdobyt

W dniu 2) grudnia odbyt sie na terenach fortu Romainnille pod Paryzem pierw-

szy we Francji motocyklowy bieg naprzetaj. Jak pokazujg powyzsze ilustrac#'e

konkurs rozegrany zostat na ogromnem blocie, tak, iz zawodnicyiw pocie czota
popycha¢ musieli swe maszyny.
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Ludwik Mayer, uzyskujac 1591 punktow.
Drugim w klasyfikacji jest rekordzista
Swiatowy szybkosci Ray Keech. ktory
ma 915 punktow.

Mistrzostwo motocyklowe Italji  na
rok 1928 zdobyli: Colombo na mot. Sun
beam w kat. 500 c¢cm3. Moretti na mot.
Bianchi w kat. 350 cm3, Raccagni na
mot. Guzzi w kat. 250 cm3.. Benelli na
mot. Benelli w kat. 175 cm3, i Mariani na
mot. M. M. w kat. 125 cm3.

Zjazd gwiaZdzisty do Pau. Miedzy
20 i 23 grudnia odbyt sie Zjazd gwiaz-
dzisty do miejscowosci Pau na potudniu
Francji. Regulamin Zjazdu zobowiazywat
wspotzawodnikéw do. krgzenia w ciggu
czterech dni po drogach Francji, zmu-
szajac ich przytem do zatrzymywania sie
na noc. do przestrzegania przecigtnej
szybkosci, jak réwniez do nieprzekrocze-
nia maksymalnego dziennego dystansu,
ustalonego w zaleznosci od kategoriji.
W ostatnim dniu konkurenci zjechali si¢
w Pau. gdzie urzadzono jeszcze probe

akceleracji i hamowania.
Ostateczna  klasyfikacja konkursu,

w ktérym wzieto udziat 39 samochoddw,
wypadta nastepujgco: 1. Senechal (Bugat-
ti), 2. Roberts (Graham Paige), 3.Navarre
(Bugatti), 4. ex aeguo Auprat (Salmson)
i Gros (Hotchkiss), 6. Ginier (Bignan),
7. Caffort (Voisin), 8. Kempf (Salmson),
9. Pomes iPanliard Levassor), 10. Re-
pusseau (Citroen).

W dniu 26 grudnia odbyt sie w pobli
zu Pau wyscig gorski na wzniesieniu
Morlaas na dystansie 1.400 metrow, ze
startem z miejsca, W wyscigu tym najlep
szy czas dnia, 1 m. 03,2 s., uzyskat Morel
na samochodzie wyscigowym Amilcar.
Z posrod uczestnikow Zjazdu najlepszy
czas uzyskat zwyciezca Senechal na sa-
mochodzie Bugatti.

Do konkursu wytrzymatosci w jezdzie
dwudziestoczterogodzinnej, ktéry odbe-
dzie sie w dniach 15 i 16 czerwca r. h.
na szosie w Le Mans, zgtoszono juz 25
samochodéw nastepujacych marek: Alvis,
B. N. C., Du Pont, d'Yrsan, Harris Leon
Laisne, Lagonda, Oakland, Stutz i Tracta.

Nowe rekordy. Na torze autodromu
Monza wioski kierowca Clerici na samo-
chodzie Salmson pobit rekord miedzyna-
rodowy w jezdzie dwunastogodzinnej dla
kategorji 1100 cm3., rozwijajac szybkos¢
przecietng 122,8 kim/g.

Znana kierowczyni angielska pani Ste-
wart pobita w dniu 23 grudnia na torze
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Montlhietry nastepujace rekordy szybkos-
ci na cyclecarze H. S. 750 cm3.

50 kim. w 22 m. 34, 80 s., szybkos¢
$rednia na godzine 132,860 kim.

50 mil ang. w 36 m. 03 86 s.. szybko$¢
$rednia na godzine 133.871 kim.

100 kim. w 44 m. 47,85 s., szybko$¢
$rednia na godzing 133,936 kim.

w jedng godzing — 134,050 kim.

W dwa dni pdzniej ta sama kierowczy-
ni na cyclecarze M. E. P. 750 c¢cm3, usta-
lita nastepujace rekordy:

w 4 godziny — 437,345 kim., szybkos¢
$rednia na godzine 109,336 kim.

500 kim. w 4 g. 34 m. 02,15 s., szyb-
kos$¢ Srednia na godzine 109.475 kim.

w 5 godzin — 541. 396 kim., szybkos¢
Srednia na godzine 108,279 kim.

w 6 godzin — 655.480 kim., szybko$¢
Srednia na godzine 109.246 kim.

w 7 godzin — 693,121 kim., szybkos¢
$rednia na godzine 90.017 kim.

Trzej motocyklisci belgijscy. Milhous,
Debay i Shaiz pobili na torze Montlhery
szereg rekordow na motocyklu  Gillet
500 cm3., przebywajac:

500 kim. w 3 g. 16 m. 07, 28 s., szyb-
koé¢ $rednia na godzine 152,958 kim

500 mil angielskich w 5 g. 18 m, 30,80
s., szybkos$¢ $rednia na godzine 151,579
kim.

w 3 godziny — 471.636 kim., szybkos¢
Srednia na godzing 152 545 kim.

w 4 godziny — 611,508 kim., szybkos¢
Srednia na godzine 152 877 kim.

w 5 godzin — 756,515 kim., szybkos¢
Srednia na godzine 151,263 kim.

Nr 1

w 6 godzin — 911,472 kim., szybkos¢
$rednia na godzine 151.912 kim.

Ponadto motocyklista Milhoux na mo-
tocyklu z wdézkiem Gillet 600 cm3.,, pobit
nastepujace rekordy:

5 kim. ze startem z rozbiegu w 1 m.
57,34 sj szybko$¢ srednia na godzine'
153,400 kim.

5 mil ang. ze startem z rozbiegu w 3
m. 09,07 s., szybko$¢ Srednia na godzine
153,212 kim.

10 kim. ze startem z miejsca w 4 m.
05,57 s,, szybkos¢ $rednia na godzine
146,597 kim.

10 mil ang. ze startem z miejsca w 6
m. 31,09 s., szybko$¢ $rednia na godzine
148.139 kim.

NIEZROWNANE POLSKIE

PIANINA

najnowszej konstrukcji
pierwszorzednej fabryki

J. Kerntopf i Syn

odznaczonej najwyzszemi nagrodami

Z DLUGOLETNIA GWARANCJA

na 18 rat

miesiecznych przy wptacie

1/3 naleznosci

SPRZEDAJE

SKEAD FABRYCZNY

Warszawa, Szpitalna 9, telefon 94/12
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|:| e CHEVROLET e« e+ PONTIAC « e« OLDSMOBILE « * OAKLAND « * BUICK « * LA SALLE - + CADILLAC * . CHRYSLER . -
3 ELIS bobrowscy i s#ubicki inz. ELEKTRYCZNE INSTALACJE SAMOCHODOWE a

JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWA | AUTORYZOWANA OBSLUGA “
LICZNIKI AC | AKUMULATORY WILLARD. WARSZAWA. UL. KAZIMIERZOWSKA 74, TEL. 301-48 =
ZAMIEJSCOWE ZLECENIA ZALATWIAMY ODWROTNA POCZTA. «

e + ERSKINE e« AUBURN e« ¢ PACKARD e« STUTZ <+ PIERCE-ARROW <+ FIAT e+ RENAULT e« CITROEN

Dziat

e+ MINERVA «

Przemystowo-Handlowy

Dziat ten ma na celu blizsze zapoznanie
Czytelnikow ,,Auta“ z firmami samochodowemi
i ich dzialalnoscig przemystowg i handlowa.

Whbrew utartemu zwyczajowi Szum-
nego reklamowania sie, ostatnia wystawa
berlinska nie stata sie powodem rozgta
szania przez niemcéw ich ..potegi” sa
mochodowej i w prasie daje sie odczu-
waé ton pewnego krytycyzmu. Nie na-
lezy bynajmniej rozumie¢ tego, jako
zrzeczenia sie przez Niemcy przypisy-
wanej sobie roli pionierébw automobili-
zmu europejskiego — raczej nalezy trak
towac¢ ten objaw, jako uznanie wyzszo-
Sci francuskiej mysli konstrukcyjnej nad
niemiecka.  Charakterystycznym  tego
przykfadem jest twierdzenie korespon-
denta ,,Motor und Sport”: powiada on,
iz niemieckie biura konstrukcyjne mu-
szg w roku 1929 zajg¢ sie blizej ideg
Braci Sizaire, za lat bowiem 2—3 samo-
chdd, nie posiadajagcy két niezaleznych,
bedzie traktowany tak, jak dzi$ trakto-
wany jest samochod bez elektrycznego
oSwietlenia lub bez hamulcéw na wszy-
stkie cztery kota.

To —-w pojeciu niemieckiem — nie
przeszkadza wcale, by uwaza¢ wystawe
berlinskag pod wzgledem handlowym za
najpowazniejszy wypadek ubiegtego ro-
ku. Rzecz charakterystyczna — mowigc
o otwartych dla niemieckiej produkcji
samochodowej rynkach zbytu, prasa nie-
miecka wielokrotnie wspomina Polske i.
co wiecej, podkresla wazkos$¢ tego rynku
zbytu przedewszystkiem przez zupetny
brak u nas krajowego przemystu samo-
chodowego. Stato sie tedy to. co sie staé

KRONIKA

musiato, co wielokrotnie prasa samocho-
dowa polska (,,Przeglad Samochodowy”)
podkreslata: ekspansja gospodarcza Nie-
miec w zakresie automobilizmu kierowaé
sie bedzie przedewszystkiem tam, gdzie
bedzie miata fatwiejszy dostep. Pojdzie
po liinji najmniejszego oporu. To, jesli
nie grozne, w kazdym badz jednak razie
niebezpieczne memento winnismy wzigé
pod uwage. Prawdg jest, iz producenci
amerykanscy majg dla rynku polskiego
tak wielkie rezerwy cen, iz zawsze zwal-
cza¢t moga konkurencje niemieckg —
prawda jest jednak réwniez, iz Polska
nie powinna by¢ jedynie wygodnym ryn-
kiem walki konkurencyjnej mniejszych
czy wiegkszych potentatow przemystu sa-
mochodowego.

Ekspansywnym bedzie przemyst nie
miecki dzi$ stokro¢ wiecej, niz kiedykol-
wiek. a to przez wzglad na szereg caty
powaznych komplikacyj w wielkim prze-
mysle, komplikacyj, ktére badz-co-badz
ujawniajg pewne kryzysy na rynku nie-
mieckim. Z jednej strony widzimy two-
rzenie sie wielkich towarzystw akcyj-
nych, ze zacytujemy tu tylko fakt, iz po
Smierci zatozyciela Zakladdéw Opla za-
wigzane zostato w ostatnich dniach wiel-
kie Towarzystwo Akcyjne Adam Opel
A. G. z kapitatem zaktadowym 60 miljo-
néw Mk. Zdaje sie jednak, iz spéika ta
nie utraci charakteru rodzinnego (jak
wiadomo bowiem, zaktady Opla nalezaty
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wytacznie do rodziny Opla). Z drugiej
jednak strony nadwyrezenie kapitatow
szeregu firm powoduje taczenie sie firm
lub skupywanie biedniejszych przez bo-
gatsze. Do rzedu takich wypadkéw za
liczy¢ nalezy nabycie fabryki Dixi przez
B. M. W., co réwna sie poniekad upan-
stwowieniu tej pierwszej, gdyz B. M. W.
stanowig oficjalnie prawie wiasnos$¢ rza-
dowa. Ciekawym natomiast objawem jest
porozumienie kapitatow zagranicznych
z niemieckiemi i tu zanotowa¢ wypada
przedewszystkiem nabycie znanych za-
ktadéw NSU przez wioskiego Fiata. Po-
czatkiem tego faktu byty spekulacje
p. Schapiry, dyrektora NSU, ktory, wy-
puszczajagc na miasto wielkie ilosci do-
rozek samochodowych w celach zarobko-
wych. Swiadomie fatszywie przedstawiat
dochody z nich, by méc w pewnej chwili
sprzeda¢ swoj portfel akcji po wygod
nym kursie. Gdy to sie juz stato, grupa
akcjonarjuszy, ktorzy na machinacjach
p. Sch. stracili dos¢ pokazne sumy, zwo-
fata walne zebranie i wyrazita Zarzado-
wi votum nieufnosci. Rewizja ksigg wy-
kazata niewtasciwosci ich prowadzenia
i ujawnita miljonowe straty, jakie ponib
sto NSU przez polityke ,,dorozkarskg”.
Rezultatem byto pochwycenie wygodne-
go momentu przez firme zagraniczna:
NSU stracita na rzecz Fiata swa nieza
leznos¢.

(Dok. na str. 38)
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W czasie bankietu, zorganizowanego
przez Reichsverband der Automobilin-
dustrie przed otwarciem ostatniej berlin-
skiej wystawy przeméwit m. im. prof. dr.
in. Georg Schleisinger. Ciekawe to prze-
mowienie podajemy wslad za pismem
FKZ.:

— Celem kazdego przedsiebiorstwa
jest powodzenie, polegajace przedewszy-
stkietoi na réwnoczesnem podwyzszeniu
wydajnosci i obnizeniu kosztow. Wydaj-
nos¢ fabryki znajduje sie w Scistym
zwigzku z mozliwosciami zbytu i wszy-
stkie rozwazania, dotyczace racjonaliza-
cji pracy i wytwdrczosci, zaczynajg sie
od dania dokfadnej odpowiedzi na pyta-
nie: ile przedmiotow, wyprodukowanych
dobrze i dobrze skonstruowanych,
w oznaczonym terminie wykonczonych,
mozna zby¢ po nizkiej cenie? Dlatego
tez tak niezmiernie wazng rzeczag jest
Sciste utrzymanie kontaktu pomiedzy
dziatem produkcji fabrycznej i dziatem
sprzedazy i dlatego tak waznym jest
dobra wyszkolenie personelu sprzedaw-
cow w kierunku technicznym.

To przemowienie, jako cato$¢ oder-
wana. nie stanowito-by w istocie nie
specjalnie ciekawego'. Zwazmy jednak,
iz mOwca jest przedewszystkiem pionie-
rem naukowej organizacji pracy w Niem
czecli. specjalnie pragngcym te organiza-
cje wprowadzi¢ w przemysle samochodo-
wym, moze istotnie najtrudniejszym do
opanowania. Ale przemdéwienie to zawie-
ra dla obznajmionego stuchacza i na-
pomnienie. rzucone pod adresem Slepo
na wzoracli amerykarnskich opierajgcego
sie przemystu niemieckiego. Przemyst
ten, inwestujac wielkie kapitaty w urza-
dzeniach fabrycznych na wzor amery-
kanski, bezkrytycznie stosujac  wszel-
kie amerykanskie wzory, dazac do kolo-
salnej seryjnej produkcji i widzac w licz-
bowej produkcji Forda ideat fabryki sa-
mochodéw — zapomniat 0 szeregu czyn

AT O
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ZHKERDY PRZEMYSEOWE

Dr. LUDWIK ZIELINSKI

Warszawa, Wolska 169, tel. 53-62 i 53-15.

KOMPLETNIE REMONTY SAMOCHO-
DOW OSOBOWYCH I CIEZAROWYCH

BUDOWA |

RPMONT CHLODNIC SA-

MOCHODOWYCH WSZELKICH TYPOW

WYKONANIE SOLIDNE |

nikéw, ktdre uniemozliwity realizacje
pieknych moze zamierzed. Stad — ko
nieczno$¢ ratowania sie, przedewszyst-
kiem na drodze obnizenia wartosci kon-
strukcyjnej i materjalowej. Stad —' zwy
ciestwo samochodu amerykanskiego na
rynku niemieckim. Mowca to podkreslit
— miedzy wierszami. Producent niemiec-
ki napewno to zrozumiat. | tern wiasnie
ciekawem jest cytowane przemowienie.

*

Jak wiadomo, Ford przystgpit do bu-
dowy wielkiej fabryki swych samocho-
dow na terytorjum augielskiem (Dagen-
ham k/Londynu). Fabryka ma by¢ wzniic-
siona kosztem 25 miljonéw dolaréw, ma
zatrudnia¢ 15.000 robotnikéw i ma wy-
puszcza¢ 200.000 samochodoéw rocznie.
Jak donosi Ford w jednym ze swych li-
stow do wiadz skarbowych angielskich,
ma on zamiar catoksztalt fabrykacji, po-
czawszy od surowcdw, skonczywszy na
gotowych  samochodach,  ze$rodkowac
w swych rekach i we wiasnych Zrédtach
SUroWCOw.

Sprawa ubezpieczer .w dziedzinie au
t.omobilizmu w Niemczech w przeciggu
roku ostatniego przedstawia sie, zgodnie
z raportami przedsigbiorstw ubezpiecze-
niowych. fatalnie. Ni-owielka liczba ubez-
pieczen i liczne wypadki szkodowe i od-
powiedzialnosci cywilnej narazity przed
siebiorstwa na wielkie straty.

Dochody brutto znanej francuskiej
wytworni instalacji elektrycznych samo-
chodowych S. E. V. w bilansie na dziei
30 wrzesnia 1928 roku wynoszg 2.011.416
fr. Walne zebranie akcjonarjuszy uchwa-
lito dywidende w wysokosci 30 fr. od
akcji. Prasa uwaza te fakty za niezmier-
nie pomysine objawy rozwoju przedsie-
biorstwa.
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TERMINOWE

Najciekawiej brzmig jednak wiado-
mosci o pertraktacjach, toczacych sie
pomiedzy Sp. Akc. Opel i Generat Motors
tudziez pomiedzy potentatem niemiec-
kiej produkcji, Daimler - Be-nz - Werke
i Minerva belgijska. Te ostatnie pertrak-
tacje stanowig inicjatywe znanego bel
gijskiego kapitalisty van R'oggen'a, dzi$
poniekad wyltacznego wiasciciela fabryk
belgijskich Excelsior i Imperia oraz p.
Marquet'a, stojacego blizko fabryki Mi-
nerva.

*

Do rzedu fabryk niemieckich, ktdre
wykazaty kolosalne straty w ciggu osta
tniego roku, nalezy Hannowersche Ma-
schinenbau A. G. (Hanomag). Ostatnie,
odbyte przed nowym rokiem, zgromadze
nie akcjonarjuszy, postanowito pokry¢
deficyty z kapitatu rezerwowego.

ECHR PIERWS2EGD KONKURSU
.PRZEGLADU SAMOCHODOWEGO
I MOTOCYKLOWEGO™.

Wszyscy uczestnicy konkursu, ktorzy
dopuszczeni zostali do losowania, a wy-
grali prenumerate, zostali wciggnieci na
liste prenumeratoréw , Auta” i przez od-
powiedni okres czasu beda je otrzymy-
wali. Zamiejscowi uczestnicy konkursu,
ktérzy otrzymali nagrody, otrzymajg od
Redakcji listy, upowazniajgce do odbio-
ru z firm przyznanych Im nagrod. Wszy-
SCy wygrywajacy warszawianie proszeni
sgq 0 zgtoszenie sie po odbior analogicz-
nych zaswiadczen do Redakcji ,,Przegla-
du Samochodowego i Motocyklowego”,
Warszawa, Hoza 37, po uprzedniem poro-
zumieniu sie telefonicznem pod Nr. tel.
245 08.

Nagrody, nieodebrane do dnia 15 lu-
tego 1929 roku, stang sie wiasnoscig Re-
dakcji.



DOBRA RADA

DLA

KAZDEGO AUTOMOBILISTY

JEZELI CHCESZ UNIKNAC KATASTROFY
W CZASIE JAZDY W NOCY
LUB WE MGLE,

uzywaj tylko reflektoréw

SCINTILLA

pom HAaNDLowy ,,PROLABOR* sp. z 0. o.

WARSZAWA, GL. MARSZALKOWSKA Nr. 40. TELEFON Nr. 73-15.

ZAKEADY AKUMULATOROWE

Uniwersalny srodek do mycia K]

i czyszczenia samochodowych $y’t((TVDOR Pakc

podwozi, chtodnic, karoserji, czesci Wanzawa. ul. Ztota N-55. TelL404-94.
skladowych etc etc. 17-45.

POLECA
Hobby €leansei
Lid. Londyn

GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO
NA POLSKE

% ,,WESTENAT,,

Sp. z ogr. odpow.
WARSZAWA, ul. WARECKA 5, TEL. 72-08

SZCZEGOLOWE DANE NA ZADANIE.
Sprzedaz na m st. Warszawe w firmie

.MAGNET”, Warszawa, Hoza 33, tel. 19-31.
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magnet,

dynamo, starterow
automatow | akumu-
latoréw réznych

systemow

Szczotki i kolektory
do dynamo samocho-

dow:

,.Ford”. ,,Mat-

h's”, ,Fiat”, ..Berliet”,
sDodge” i linnych.

M immmii

WARSZAWA

NOAOGROOZKA 3L TEL. 409-15

HISTORJA BUICK MOTOR COMPANY

W 1929 roku uptywa 25 lat od czasu
zatozenia pierwszych fundamentéw pod
fabryke samochodéw marki Buick, a za-
tem zupetnie na czasie bedzie podanie
kilku szczegotow z historji powstania
,»Buick Motor Company”.

Tego rodzaju historje nie powtarzajg
sie dos¢ czesto, nawet w Ameryce, kto-
ra, jak wiadomo, jest przeciez kraing
wszelkich  mozliwosci, szczeg6lnie pod
wzgledem  przeskokéw w stosunkach
przemystowych.

Historja Buick'a $wiadczy wymownie
o tem, jak jeden napozor drobny wynala-
zek moze spowodowal przewr6t w dzie-
dzinie automobilowe;j.

Przed kilkudziesieciu laty zaszedt
fakt, majacy nadzwyczaj donioste zna-
czenie w historji rozwoju przemystu sa
mochodowego. W tym bowiem czasie
Dawid Buick skonstruowat silnik z gor-
nym rozrzadem zaworéw i zastosowat go
do trakcji motorowe;j.

Tym niezmiernie doniostym wynalaz-
kiem zainteresowat sie zarzad fabryki
»Flint Wagon Works”, w skfad ktérego
wchodzili: W. S. Ballenger, J. H. Whi
ting, C. M. Begole i C. A. Cumings, kto-
rzy przybyli specjalnie do Detroit, ce-
lem zbadania sprawy na miejscu.

Prébna jazda nowym wozem, podczas
ktorej przeprowadzono staranne badania,
przekonata wszystkich gruntownie o war-
tosci silnika z gérnym rozrzadem zawo
row.

Fakt ten nie przeszedt bez echa, al-
bowiem juz w 1903 roku ci sami ludzie

stali sie  pierwszymi
»Buick Motor Company”,

Nowa fabryka samochodéw miescita
sie poczatkowo w miescie Flint, w ma
tym jednopietrowym budynku, potozo
nym przy tej samej ulicy, co i fabryka
Flint Wagon Works, wyrabiajaca nadwo-
zia do pierwszych wozéw Buick’a.

W lipcu 1904 roku wykonano catko-
wicie i oddano do uzytku pierwszy wdz
marki Buick, budowa ktérego zajeta pra-
wie dwa miesigce czasu.

Nabywca tego wozu Dr. H. H. Hills
podkreslat jego wyjatkowe pod wielu
wzgledami zalety. W6z ten posiadat nie-
tylko— jak Owczesne modele — wejscie
z tylu, ale miat i boczne drzwi; dalej
system oliwienia pod cisnieniem, w kto-
rym oliwa byla wypierana ze zbiorni
ka przez sprezone powietrze do wido-
mych na desce rozdzielczej kroplomierzy.
Jakkolwiek, trzeba przyznaé, system ten
byt nieco zawodny, to jednak woéwczas
byto to juz znacznem ulepszeniem. Gtow
ng wade stanowito wahanie sie cisnienia
w karterze, gdyz skonstruowanie herme-
tycznie zamknietego karteru zdawato sie
by¢ zupetnie niemozliwe.

Pierwszy Buick wykazat duza wytrzy-
matos¢. Dr. Hills jezdzit nim 4 lata,
sprzedat go J. Weberowi, kierownikowi
dziatlu produkcji ..Buick Motor Compa-
ny”.

Pewnego razu Dr. Hills zaprosit na
wycieczke panstwa W. C. Durant. Pan
Durant nie umiat ukry¢ swego wzrusze-
nia, widzac, ze ,ta rzecz” funkcjonuje

organizatorami

Nr 1

tancuchy

rozdzielcze
rolkowe

sSniegowe

do samochoddéw oso-
bowych i cie-
zarowych

KARBURATORY ,,ZENITH"

»ROTAX”

WARSZAWA, NIECALA 1.

i porusza sie. Wkrotce W. C. Durant
wszedt do wiadz naczelnych ,,Buick Mo
tor Company” i przeniost fabryke do
miasta Jackson ze wzgledu na dogodniej-
sze tam warunki. Nieco pozniej fabryka
znéw powrocita do miasta Flint, gdzie
posiadata specjalny tetren probny, stuza
cy do sprawdzenia szybkosci wozow, ich
wytrzymatosci, sprawnosci etc. Jednak
celem wszechstronniejszego zbadania no-
wych woz6éw, postugiwano sie zaréwno
ulicami miasta, jak i okolicznemi droga-
mi wiejskiemi, przedstawiajacemi wszel-
kiego rodzaju typy goscincow.

W ciggu Kilku lat zesp6t wyscigowy
BuiclPéw, prowadzony przez Wild Bob’a
Burmana i Ludwika Chevroleta, zdoby-
wat kazdy rekord.

Zmiany w wygladzie zewnetrznym
i ulepszenia w budowie silnika nastgpity
z chwilg zastgpienia dwucylindrowego
silnika znacznie silniejszym — czterocy-
lindrowym. Za normalne uznano nadwo
zie, posiadajgce dwie pary drzwi. Me
chanizm kierownicy przeniesiono z pra-
wej na lewg strong wozu.

W 1910 roku pomimo ogdlnej depresji
w przemysle samochodowym, Buick nie
tylko utrzymat swe stanowisko, lecz
uczynit wprost rewolucyjny krok na-
przdd, przez wprowadzenie szesciocylin-
drowego silnika, dzieki czemu nastgpita
réwniejsza praca tegoz, wieksza wygoda
jazdy. Zewnetrzny wyglad nadwozia
ulegt réwniez poprawie.

W 1912 roku produkcja ,,Buick Mo-
tor Company” osiggneta cyfre 94.000
wozow, wykazujac nadal staty coroczny”
wzrost, ktory trwat az do 1919 roku, t. j.

FABRYKA KAROSERJI-FELIKS STRZALEK

OGRODOWA 62 WHRSZHWH TEL. Nr. 236-75
LIMUZYNY, FURGONY,
AUTOBUSY, PLATFORMY.
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do chwili ograniczenia produkcji tych jedno z wiekszych wydarzen w historji NOWE REKORDK

samochoddéw przez przystagpienie fabryki
»Buick Motor Company” do zaopatrzenia
Armji Amerykanskiej, bioracej udziat
w wojnie $wiatowej. Wowczas w zastep-
stwie tysiecy mezczyzn, walczacych
w okopach, kobiety zajety miejsce przy
wielkich maszynach fabrycznych.

W tym czasie fabryka ..Buick Motor
Company” otrzymata od rzadu brytyj-
skiego zamoéwienie na specjalnie silne
traktory majace stuzy¢ do uzytku woj-
skowego. W dwa tygodnie po otrzyma-
niu zamodwienia, probny traktor zostat
oddany do uzytku i zatwierdzony jako
wzOr do dalszej produkcji. Byt on wypo
sazony w silnik Buick’a z gérnym roz-
rzadem zawordw i w specjalnie skon-
struowane osie. Do czasu podpisania za-
wieszenia broni i cofniecia zamodwien
wyprodukowano 142 szt. tych traktoréw.

Mniej wiecej w tym samym czasie
miata miejsce wielka zmiana w kierowni-
ctwie ,Buick Motor Company”. Walter
P. Chrysler, piastujgcy po C. W. Nash'u
prezesure i naczelne kierownictwo, zio-
zyt swdj urzad. Na oprdznione przezen
miejsce wstapit Harry H. Bassett, ktore-
go wybicie sie ze zwyklego mechanika
w Zakladach Remington Arms, stanowi

przemystu.

W pazdzierniku 1926 roku, podczas
pobytu w Paryzu H. H. Bassett nagle za-
pad! na zdrowiu i w kilka dni pézniej
zmart.

Miejsce jego zajat wybrany z posrod
pracownikow Generat Motors  E. E.
Strong, od 10 lat gtéwny Dyrektor Sprze-
dazy ,,Buick Motor Company”.

Podczas dwéch ostatnich lat, E. E.
Strong. jako Dyrektor Naczelny, dopro-
wadzit organizacje ,,Buick Motor Com-
pany” do jeszcze wiekszego rozkwitu.

Jubileuszowy Model Buick’a 1929 ro
ku zostat zaprojektowany pod jego 0so-
bistem kierownictwem i tysigce wozow
tego modelu zostaty wystawione na wi-
dok publiczny w catych Stanach Zjedno-
czonych. E. E. Strong oblicza produkcje
»Buick Motor Company” w roku przy-
sztym na. 300.000 wozow.

rekord ddugotrwatosci
LOTU

Dnia 7 b. m. zostat ustalony nowy re-
kord dtugotrwatosci lotu przez amery-
kanski samolot , Question Mark” w cza-
sie 150 godzin 46 minut. Samolot zaopa-
trzony byt w magneto Scintilla.
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Dowiadujemy sie w osHtniej chwili
z depesz od Fabryki Studobakti South
Bend, ze na torze Atlannc C>ry Spe-
ed\vay U. S. A, w Ameryce >stal'y usta-
nowione nowe rekordy szybkosci dla wo-
z6w seryjnych. Dwa o$miocylindrowe
Pesident-Roadster dn. 12 IistoE. 1928 r.
przebyly przestrzen 3290,778 km. w 24
godzinach, z czego jeden Roadster zrobit
przecietnie 137,116 km na godzing a dru-
gi 136 926 km. na godzine. Ta niestycha-
na préba, — pomysle¢ tylko — 24 go-
dzin nieprzerwanie piekielne tempo 137
km. na ?odzin(—; — bije wszelkie rekord
dotad dla wozoéw seryjnych wszystkic
sit, wielkosci, i stawia fab ykaty Stu
debakera na czele wszystkich samocho-
déw w Swiecie!!

Obecnie Studebaker ma poza sobg
5 Swiatowych rekordéw, 8 Miedzynaro-
dowych Rekordow, ktore to wszystkie
sg przez A, I. A. C. R. w Paryzu uznane,
a pozatem jeszcze 126 oficjalnych rekor-
déw. We wszystkich tych wypadkach
wchodzg w gre tylko wozy  seryjne,
wystawione na sprzedaz i przez oficjalne
komisje jako takie stwierdzone i uznane.

Juz w lecie r. b. cztery maszyny tego
samego typu, 4 Studebakery Prezydeinty
8 cylindrowe, przeszty 48.000 kim. w cza-
sie nieprzerwanej jazdy w 348 godz.
46 min., ezem uzyskaty przecietng okoto
110 km na godzine.

*



Elektrotechnika*Automobil owa

.magnet;...
ZYGMUNT POPLAWSKI

UL.HOZA33 WARSZAWA TELEFON 419-31|

Przedstawicielstwo, skiad fabryczny i warsztaty

S.E. V»

Joseph Lucas LTD.

INSTALACJE MOTOCYKLOWE

Wylaczna sprzedaz akumulatoréw samochodowych

syst. 5, 1 UDOR®

Autoryzowane warsztaty i sktad czesci zapasowych

FORD MOTOR COMPANY

i CHEVROLET

NAJWIEKSZE WARSZTATY REPERACYJNE

Najlepsza z tanich taSma hamulcowa
Asbestos™Metallic ,,Stopp“

Wylaczna sprzedaz na Polske

P. Z. STACHIEWICZ

WARSZAWA
KREDYTOWA 16, TELEF. 426-16.

Wszystkie uzywane wymiary na skladzie.

KOMUNIKACJA
SAMOCHODOWA W ROSJI

(x) Komunikacja samochodowa w Ro
sji sowieckiej przedstawia wielkie pole
do rozwoju, niejednokrotnie wieksze, niz
w krajach europejskich, jednak niezwy-
kle zly stan drog i brak kapitatu stojg
rozwojowi temu na przeszkodzie. Przy-
blizone obliczenia wykazuja, iz wobec
stale wzrastajacej frekwencji w miejsco-
wosciach kuracyjnych Krymu i Kauka-
zu w przysztym roku potrzebnych be-
dzie okoto 4.600 sztuk autobusow wszel-
kich typéw i wymiardw. Juz obecnie
w rejonie tréjkata Symferopol—Sewasto-
pol—Jatta kursuje 350 autobusow, 13-
czacych Jatte z wymienionemi stacjami
kolejowemi. przyczem w roku 1927 prze-
wieziono na t-ych drogach 210.000 os6b.
Ze cyfry te nie'sa przesadzone, dowo-
dzi fakt, iz w tym-ze roku z goérg 15
miljona kuracjusz6w odwiedzito miej-
scowosci  kuracyjne  Krymu, przyczem
szereg tych miejscowosci nie zna jeszcze

KARDSERJE

~WYTWORNIA KAROSERJI B-CIA COBEL**, SP. Z 0. 0., WARSZAWA, UL. OKOPOWA 42, TELEFON 528-97.

komunikacji samochodowej. Na Kauka-
zie zmobilizowano dla celéw komunika-
cji okoto 150 sztuk przer6znych samo-
chodéw. Komunikacja samochodowa roz-
wija sie nie tylko w omawianych miej-
scach. Dookota Moskwy, Leningradu
znajduje sie szereg mniejszych i wigk-
szych miast i miasteczek w odlegtosci
od 60 do 150 kim., dla ktérych obliczaja,
iz potrzeba bedzie okoto 450 autobuséw,
w tej za$ chwili Moskwa powiekszyta
swoOj garaz samochodowy do cyfry 400
pojazdéw, przewaznie pochodzenia an-
gielskiego. starych, uzywanych. Wiado-
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mosci te podajemy wslad za komunika-
tem przedstawicielstwa handlowego Ro-
sji w Niemczech i na odpowiedzialnos$¢
tego zrédta. Bylo-by ciekawem zaintere-
sowanie sie zagadnieniem, ¢zy przypad-
kiem polskie kapitaty nic iie mogty-hy
zrobi¢ w zakresie uruchomienia komuni-
kacji samochodowej w Rosji, tembar-
dziej iz niezbyt gesta sie¢ kolejowa po-
zwala istotnie zaliczy¢ Rosje do rzedu
tych panstw, w ktérych samochédd dla
celow komunikacyjnych moze byé do
skonale wyzyskany.

DO WSZELKICH TYPOW SAMOCHODOW
SPECJALNOSC: typ., WEYHIANNA*

EMALIOWANIE NA ZIMNO
ZAGRANICZNEMI APARATAMI



automobilklub polski

Sekretariat czynny od godz. 10 do 4 pp.

Telefon 135-86.

TRYPT YKI

Z dn. 1-ym stycznia r. b. Automobilklub Polski wydajac tryptyki i ksigzeczki z prze-
pustkami granicznemi pobiera¢ bedzie kaucje w wysokosci zt. 100 od samochodu i zt. 50
od motocykla na zabezpieczenie terminowego zwrotu tych dokumentdw.

Spis licencji sportowych wydanych przez A. P. od 1/1 do 10/1 1929

jaki ; Nr. lic. dla Nr. lic. dla
Nr. porz. Datso\évap:?;wu ! WZp*J;‘:é?gOplgzjl;?]lile Nazwisko petenta oot zawodnika Data zatatw.
1 7/1 29 Krakowski K. A. Wilh. bar. Gall 193/29 — 71129
9 Wiktor Wawreczka 188/29 169/29
3 Matopolski K. A. Fr. Mycielski 130/29 107/29 N
A ) W1, Rubczynski 129/29 106/29 V
5 10/12-9 todzki A. K. Wilhelm Kuhn 241/29 208/29 10/1 29
g Jul. Triebe 243/29 207/29 »
7 Alfred Zalewski 242129 — »
8 | Maurycy Poznanski 322/29

Z CENTRALNEJ RADY TURYSTYKI MIEDZYNARODOWEJ

Centralna Rada Turystyki Miedzynarodowej, ktéra
grupuje 60 Towarzystw Turystycznych i reprezentan-
tow Wiadz Administracyjnych 32 réznych parstw, od
byta sw-e doroczne Walne Zebranie w Patacu Akade-
mji w Brukseli w dniach 12, 13 i 14 grudnia, pod prze-
wodnictwem p Edmunda Chaix

Podczas czterech posiedzen, w ciggu ktérych miaty
miejsce bardzo interesujace dyskusje, ustalono prze-
dewszystkiem, iz termin wezwania do zapfacenia cta
uptywac bedzie ostatecznie po roku od daty wygasnie-

cia waznosci tryptyku. Nastepnie przeprowadzono uni-
fikacje formy znakéw i sygnatow drogowych oraz na-
pisdbw na nich umieszczanych, ratyfikowano Miedzy-
narodowg Konwencje z roku 1926 o reglamentacji ru-
chu drogowego, oraz omawiano kwestje optat pobie-
ranych od zagranicznych turystéw, sprawy statystyki
turystycznej, sprawe ochrony zabytkéw historycznych
i podstawy organizacji lotniczej. o
““ Rada postanowifa zebrac sie nastepnym razem w Pa-
ryzu.



Krakowski Klub Automobilowy
Krakéw, ul. sw. Jana 11, telefon 23'86.
Godziny Sekretariatu: 10 —2 i 5—7.

REGULAMIN
LJAZDY ZIMOWEJ"

yA

organizowanej przez Krakowski Klub' Automobilowy zgodnie z og6lnym regulaminem sportowym A.l.A.C.R.
i regulaminem sportowym A. P.

§ 1. PRZEPISY OGOLNE.

Krakowski Klub Automobilowy organizuje w dniu
10 lutego 1929 r. zawody sportowe samochodowe pod
nazwg ,,Jazdy zimowej".

Jazda jest konkursem samochodowym otwartym dla
wszystkich cztonkéw Klubéw zrzeszonych A.LLA.C.R.

Zawodnicy jak i kierowcy biorgcy udziat w konkur-
sie winni posiada¢ miedzynarodowa licencje sportowg
wydang przez jeden z klubdw uznanych w A. I. A. C. R

§ 2. MARSZRUTA. 7

Jazda rozpoczyna sie w Krakowie, a konczy w Za
kopanem. Kazdy z uczestnikdw obiera sobie dowolng
droge dojazdu do Zakopanego. O ile wybierze droge
dtuzszg, niz 111 km., (najkrotsza droga z Krakowa do
Zakopanego przez Myslenice — Chabowke — Nowy
Targ) i zechce, aby mu ten wyczyn w kilometrach za-
liczono, bedzie obowigzany mieé¢ w ksigzeczce drogo-
wej wizy przejazdowe wystawione przez wiadze pan-
stwowe (policyjne, pocztowe, kolejowe), lub samorzg-
dowe (magistraty i urzedy gminne), z wszystkich miej-
scowosci kraricowych.  Odlegtosci pomiedzy pojedyn-
czymi punktami kontrolnymi bedg liczone wedtug naj-
krotszych dystanséw na podstawie mapy oficjalnej
A l. ACR

Przejazd dwa razy tg samg drogg jest pod zadnym
warunkiem niedozwolony.

§ 3.

Start uczestnikow nastgpi z Krakowa z pod lokalu
K. K. A wdniu 10 lutego 1929 r. nie wcze$niej, jak
0 godz. 5-tej rano. Czasem obowigzujagcym jest czas
podany przez radjostacje w Krakowie.

Formalnosci potaczone ize startem bedg zatatwione
przez Krakowski Klub Automobilowy. Wobec tego
wspotzawodnicy muszg najpozniej do dnia 9-go lute-
go 1929 r. do godz. 18 powiadomi¢ K. K. A., 0 godzi-
nie wyjazdu z Krakowa. Krakowski Klub Automobi-
lowy wystartuje wspotzawodnikdw i potwierdzi czas
odjazdu w ksigzce drogowej. Krakowski Klub Automo-
bilowy bedzie miat prawo oznaczy¢ dla poszczegol-
nych samochodoéw inne miejsce startu w Krakowie.

/

START.

§ 4. META.

Przybycie do mety w Zakopanem pod Kamienioto-
mami musi nastgpi¢ do godz. 11-tej tak, ze na przeby-
cie drogi Krakéw — Zakopane '— jest wyznaczony
maksymalny czas godzin 6 (szesc€).

§ 5. ZAPISY.

Zgtoszenia do konkursu nalezy kierowaé do Kra-
kowskiego Klubu Automobilowego w Krakowie, ul.
$w. Jana, na specjalnych deklaracjach na kazdy sa-
mocho6d oddzielnie. Deklaracje niedoktadnie wypetnio-
ne nie bedg brane pod uwage. Zapisy bedg przyjmowa
ne do dnia 8 lutego 1929 r., do godz. 18-tej. W wy-
padkach specjalnie usprawiedliwionych moze Krakow-
ski Klub Automobilowy zgodzi¢ sie na przyiecie za-
pisu po tym terminie za podwdjng optata.. Krakowski
Klub Automobilowy moze odmowi¢ przyjecia zapisu
bez podania powodow.

Whisowe wynosi zt. 50 od samochodu, ktére nalezy
wnosi¢ rownoczesnie z zapisem. Wpisowe zwraca sie
tylko w wypadkach nieprzyjecia zgtoszenia, lub gdy-
by K. K. A. konkursu zaniechato.

8 6.

Kazdy uczestnik otrzymuje przed startem ksigzke
drogowg zawierajaca nastepujace rubryki:

Marka samochodu,

Nr rejestracyjny,

Litraz,

Klasa,

Imie i nazwisko zawodnika,

Imiona i nazwiska kierowcow,

Waga.

Wszystkie powyzsze daty bedg musiaty by¢ wypet-
nione przy zgtoszeniu. Ksigzka drogowa jest poza pa-
pierami legitymacyjnemi jedynym dokumentem, Kkto
ry przy klasyfikacji bedzie brany pod uwage. Wszyst-
kie wizy kontrolne, jak i czas odjazdu z Krakowa po-
twierdzony przez oficjalnego delegata K. K. A., oraz
czas przyjazdu do Zakopanego potwierdzony przez ce-
lowniczych, muszg by¢ w niej zanotowane. Zgubienie
ksigzeczki wywotuje automatyczne zdyskwalifikowa-
nie uczestnika.

Ksigzki drogowe moga otrzymac uczestnicy ,,Jazdy
zimowej" za posrednictwem swoich klubow.

Po przyjezdzie do mety w Zakopanem ksigzki dro-
gowe muszg by¢ oddane sekretarzowi Gremium komi-
sarzy sportowych. (Jury),

8 7.

Do konkursu bedg dopuszczane wszystkie samocho-
dy sportowe i turystyczne posiadajgce nastepujgce wy-
ekwipowanie:

1) blotniki ze sztywnego materjatu,

2) dla samochodu odkrytego bude z nieprzemakalne-

go materjatu,

KSIAZKI DROGOWE.

WARUNKI WYMAGANE DLA SAMOCHODU.



instalacje do oswietlenia zgodna z obowigzujace-
mi przepisami ruchu kotowego,

odwietrznik,

sygnaty ostrzegawcze, .

lusterko,

rozrusznik.

thumik.

Minimalna ilo$é

§8. PODZIAL SAMOCHODOW NA GRUPY I KLASY.

Samochody biorgce udziat w konkursie podzielone
sq na.grupy i klasy, ktére podaje ponizsza tabela.

Kierownictwo zastrzega sobie podwyzszenie poda-
nych czaséw do 20 %.

Czas minimalny Czas maksymalny

. > o o d d
Grupa Klasa Pojemnos$¢ cylindrow pasazeréw (60 kg. s()zy%(l)(\(l)vslgl %‘;’}% s%(g/%ok\(l)vslgfj?)?‘%
na osobe) cietnej cietnej
I A ponad 8.000 cm3 4 27,5 km./godz. 42,5 km./godz.
B az do 8.000 4
C . az do 5.000 4
1] D az do 3.000 4 25  km./godz. 40  km./godz.
E az do 2.000 4
Il F az do 1.500 2 20 km./godz. 35 km./godz.
G az do 1.100 2

§ 0.

Kola zapasowe ze zm.pntowanemi oponami winny
sie znajdowa¢ na zewnatrz miejsca przeznaczonego na
obsade. Kota mogg by¢ zaopatrzone #ancuchami do-
wolnej konstrukcji.

Narzedzia i przybory potrzebne do usuwania $niegu
moga by¢ przewozone w $rodku samochodu.

WYEKWIPOWANIE.

§ 10. KIEROWCY | OBSADA.

Kazdy samochdéd moze by¢ prowadzony przez do-
wolng ilos¢ oséb, ktérych.nazwiska muszg by¢ jednak
podane w zgtoszeniu. Kazdy wspotzawodnik jest obo-
wigzany wpisa¢ do ksigzeczki drogowej nazwiska pa-
sazerOw zobowigzanych odbywac catg droge. llo$¢
pasazeréw nie moze by¢ mniejsza od przepisanej w §
8, pod rygorem otrzymania punktéw karnych.

§ 11. KONTROLA SAMOCHODOW.

Po przyjezdzie do mety w Zakopanem bedzie prze-
prowadzona kontrola samochodéw jak i obsady. Gdy-
by sie okazato, ze zachodzg roznice pomiedzy danemi
zawartemi w zgtoszeniu wzglednie w ksigzeczce dro-
gowej, a stanem faktycznem, to zawodnik przyjmuje
na siebie wszelkie powstate stad konsekwencje.

8§ 12 OBOWIAZUJACE PRZEPISY DROGOWE.

Wspdtzawodnicy sg obowigzani stosowac sie Scisle
do wszystkich przepisow drogowych obowigzujacych
na terenie Rzeczypospolitej Polskiej. Za przekrocze-
nie ich odpowiadajg osobiscie kierowcy.

Przy wyprzedzaniu winni mie¢ kierowcy jaknajwie-
cej wzgledéw jedni na drugich. W razie zatarasowa-
nia drogi przez samochodd jednego z zawodnikéw na-
stepny samochdéd ma przeczeka¢ przez 10 minut, po-
czerh bedzie miat prawo zazadac, aby pierwszy samo-
chdéd wycofat sie i sam bedzie sie starat przebi¢ przez
zaspe. Obsada wycofanego samochodu musi pracowac
przy uprzatnieciu drogi i przepchaniu samochodu.

*

W razie gdyby i ten samochod nie mogt sie przebic,
ustepuje w ten sam sposob nastepnemu samochodowi
it d

§ 13. NAPISY.

Przez caly czas trwania konkursu pod karg zdy-
skwalifikowania, kazdy samochd6d musi by¢ opatrzony
napisem ,,Jazda zimowa Krakowskiego Klubu Auto-
mobilowego®“ i numerem wspoizawodnika. Napisy te
bedg wydawane przez sekretarjat K. K. A.

§ 14. KLASYFIKACJA.
Klasyfikacja uczestnikdw przeprowadzona bedzie na

podstawie algebraicznej sumy otrzymanych punktow
dodatnich i ujemnych.

Uczestnicy otrzymaja:

a) punkty — karne....:
za kazda minute spOznienia po godz. 11-tej do
godz. 11.30 — 1 p. k.
(kazda .zaczeta minuta bedzie sie liczy¢ za
peing).
Za kaZd(Ie( nieobsadzone miejsce w-samochodzie—
15 p. k.
Za zmiane kazdego cztonka obsady — 20 p. k.
Za kazdy kIm./godz. przekroczonej maksymal-
nej, i nie osiagnietej minimalnej szybkosci
przecietnej: (tab. § 8)----5 p. k.
Samochody, ktore przybeda po godz. 11.30 nie
bedg klasyfikowane.
b) punkty dodatnie.......

Za- przejechany kazdy kilometr 1 p. dodat.
Przy rownej ilosci punktow decyduje mniejszy
litraz i wieksza waga.

§ 15. SANKCJE.

Zawodnicy bedg wykluczeni z konkursu ewentual-
nie poddani sankcjom karnym przewidzianym w mie-
dzynarodowym kodeksie sportowym A. I. A. C. R. w na-
stepujacych wypadkach:



a) za nie przestrzeganie postanowien niniejszego re-
gulaminu,

b) za umys$lne wprowadzenie w bifgd wiadz kon-
kursu,

¢) za niewlasciwe zachowanie sie, ktdre obrazatoby
powage konkursu.

§ 16. DEKLARACJE UCZESTNIKOW

| ZAWODNIKOW.

Przez swoj zapis wspotzawodnicy .stwierdzajg zupetne
podporzadkowanie sie przepisom niniejszego regulaminu,
jego instrukcji dodatkowych, oraz miedzynarodowemu
kodeksowi sportowemu, A. I. A. C. R. oraz zobowigzujg
sie nie dochodzi¢ swoich ewentualnych praw w zad-
nym wypadku na drodze sgdowe;j.

Uczestnicy konkursu biorg na siebie odpowiedzial-
no$¢ za wyrzadzone szkody | wypadki w czasie trwa-
nia jazdy zimowej.

Krakowski Klub Automobilowy nie przyjmuje na
siebie zadnej odpowiedzialnosci tak cywilnej jak i kar-
nej za wypadki spowodowane przze uczestnikow
w czasie trwania konkursu.

§ 17. WLADZE.

a) Gremium Komisarzy sportowych (Jury) skiada
sie z delegata Automobilklubu Polski i z delegatow
(po jednym) z wszystkich klubéw afiljowanych oraz
komandora i v-komandora jazdy zimowej, oraz dwoch
delegatéw K. K. A.

W razie nieobecnosci delegata A. P. lub delegata
jednego z klub6w atiljowanych wchodzi na jego miej-
sce dalszy delegat K. K. A.

b) Kierownictwo:

,,»Jazdg zimowg“ kieruje Komandor przy pomocy
Yice-Komandora i Sekretarza.

§ 18. NAGRODY.

Dla trzech pierwszych zawodnikéw ogolnej klasyfi-
kacji przewidziane sg trzy nagrody.

1) Ofiarowana przez Komitet Miedzynarodowych

Zawodow Narciarskich,

2) Ofiarowana przez Zarzad K. K. A,

3) Ofiarowana przez Komisje Sportowg K. K. A.

W razie zgtoszenia si¢ dalszych nagréd regulaminy
ich bedg ogtoszone przed dniem konkursu.

Ponadto zawodnicy, ktorzy ukorczg jazde otrzyma-
ja plakiety srebrne, a kierowcy samochodéw pamigt-
kowe odznaki.

§ 19. REKLAMA.

Dla celéw reklamowych wolno uzywa¢ jedynie de-
finitywnych wynikéw koncowych oficjalnie podanych
do wiadomosci przez kierownictwo ,,Jazdy Zimowej".
Postepujacy wbrew niniejszemu postanowieniu ulegng
sankcjom przewidzianym w ogo6lnym regulaminie spor-
towym A. I. A. C. R. punkt 126.

§ 20. PROTESTY | ZAZALENIA.

Protesty nalezy skierowa¢ do Gremium Komisarzy
sportowych do Komisji Sportowej K. K. A.

Protesty i zazalenia nalezy wnosi¢ wylacznie na
pismie.

Protesty odnoszace sie zdarzenia, ktoére miato miej-
sce podczas drogi, nalezy wnie$¢ tego samego dnia
w przeciggu 1¢ godz. po zakonczeniu konkursu.

OPLATY OBOWIAZUJACE PRZY PROTESTACH
| ZAZALENIACH.

Do kazdego protestu i zazalenia nalezy dotgczy¢
zt. 100.—, ktore zostang zwrdcone o ile protest lub za-
zalenie zostanie uznane za stuszne. Protesty i zazale-
nia nieopatrzone w przepisanie wadjum, nie bedg roz-
patrywane.

W nastepujgcych wypadkach wykluczone sg prote-
sty i zazalenia:

a) z powodu braku lub fatszywych znakéw drég,

b) z powodu zatrzymania przez pojazdy nie biorgce

udziatu w konkursie, (samochody, wozy, pociagi,
na przejazdach kolejowych i t. p.),

c) z powodu wstrzymania przez organa policyjne.

§ 21. UZUPELNIENIE PRZEPISOW.

Krakowski Klub Automobilowy zastrzega sobie pra
wo uzupetnienia niniejszego regulaminu przepisami
wykonawpzemi. Do komentowania niniejszego regula-
minu, przepisow uzupetniajgcych lub wykonawczych
powotane jest jedynie Gremium Komisarzy sporto-
wych (Jury).



Po 800  kilometréw lub rocznej pracy,
kazda swieca z powodu zuzycia nie moze
juz w zupetnosci sprawnie pracowac
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