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,Hitipotysk
Ptyn do czyszczenia i od$wiez
zania samochodoéw oraz

wszelkich politurowanych i
lakierowanych przedmiotow.

Poleruje, czysci i odkurza
samochody, przywracajgc
im pierwotny potysk.

Kazda blaszanka zaopatrzo,
na jest w specjalne zamknie,
cie, stuzace jednocze$nie za
wylew i ufatwiajgce czysz»
czenie danego przedmiotu.

Autopotysk nalezy wstrzg,
sng¢ mocno przed uzyciem.

Olg| pfflikwy"
iE] PTIKWY

Do oliwienia resoréw od sa,
mochoddw, pojazdéw, wo<-
z6w, zardzewiatych gwintow,
nakretek, zawiasOw, zatrzas,

koéw i wszelkich in. trudnych
do oliwienia przedmiotow.

Kazda blaszanka zaopatrzo,
na jest w specjalne zam,
kniecie z przymocowac
nym krotkim wylewem.

Niezaleznie od wylewu na
zamknieciu, do kazdej blasz.
dotgczony jest specjalny dtugi
lejek, umozl. doktadne oliwie,
nie trudno dostepnych miejsc.

Produkty marki ,,ST A N O B* sg niezrbwnane w swej
jakosci, a sama nazwa gwarantuje dobroC produktu

DO NABYCIA WE WSZYSTKICH SKEADACH CZESCI SAMOCHO,
DOWYCH, DUZYCH GARAZACH, SKEADACH TECHNICZNYCH etc.

STmm-mHWPDL8CI[S A

WYDZIAL PRODUKTOW SPECJALNYCH

WAR S Z AWA AL. JEROZOLIMSKIE 57

DRUKARNIA Wt. t AZARSKIEGO, ZtOTA 719.



POZNANSKO-WARSZAWSKIE
T-WO UBEZPIECZEN

SP. AKC.

Poznan, Kantaka 2-5 (domy wiasn.) Warszawa, Czackiego 2 (dom wiasn.)
Tel. 33-22 i 33-23. Tel. 502-82, 250-82 i 241-40.

Ubezpieczenia samochoddéw od auto-casco, nieszczesliwych
wypadkéw i cywilno-prawnej odpowiedzialnosci.

WARUNKI NAJDOGODNIEJSZE SZYBKA LI KWI DACJA
VRV Wszystkich $wiatowych

SAMOCHODY I nae SRS

OPONY | DETKI B ol i o

MASYWY cjaty. Kompletne osie tylne.

Kompletne przektadnie $lima-
kowe. Slimaki i kota Slimakowe

,’ z najlepszych stopéw fosfor-
bronzowych.
Kota zebate taricuchowe. Tryby

starterowe, wience i ataki.

. Wylaczne przedstawicielstwo
AKCESORJA | CZESCI ZAMIENNE Y

na POLSKE i w. m. GDANSK
Firmy J. WHLTER, Praga
WARS Z AWA specjalnej fabryki precezyjnych
ul. Muranowska 15 trybow samochodowych.
. : Kosztorysy na zadanie gratis
Telef: 433-94 i 155-39
TRYBY SAMOCHODOWE
HURT | DETAL WARUNKI DOGODNE Sp.zogr. odp P. K. 0.17106

Warszawa, Al. Jerozolimska 53, telefon 10-62

Przeszto miljon samochodow
opusci fabryki w roku 1929 na
oponach i detkach

co jest najlepszym dowodem
ich wysokiej wartosci.



KUFRY SAMOCHODOWE

DO WSZYSTKICH TYPOW SAMOCHODOW
ORAZ

WSZELKIE PRZYBORY PODROZNE
| WYKWINTNA GALANTERJE SKORZANA
POLECA

STANISEAW KRAUSE | SN

FRBRYKH | MRGRZYN PRZYB. PODROZNYCH
Warszawa, ulica Krélewska 1. Telefon 14-86.

WIELKI MIESIECZNIK LOTNICZY, POSWIECONY

TECHNICE | TURYSTYCE LOTNICZEJ. ZAMIESZ-

t CZA CIEKAWE WSKAZOWKI FACHOWE. ZRO-
ZUMIALY DLA WSZYSTKICH.

OBJETOSC EGZEMPLARZA 150 DO 200 STRON.

KHOCK our S
. | TheAmerican |

Posiadamy @AU tO m O b i I e

. . . , Overseas Edition
specjalny model dla samoch. cigzarowych I autobusow.

najmnigjsza i najskuteczniejszaz gasnic

MIESIECZNIK POSWIECONY ROZWOJOWI AUTO-

MOBILIZMU WE WSZYSTKICH KRAJACH. BAR-

PO LSKI DZO CIEKAWE WIADOMOSCI STATYSTYCZNE
| HANDLOWE.

KNOCK OUT prenumerata roczna 18 2.

Woptlaty za prenumerate winny by¢ uiszczane na konto czekowe
P. K. O. Warszawa, Nr. 19.822 (wtasciciel konta R. Szymanski)
WARSZAWA, UL. TREBACKA Na 13. z wyraznem zaznaczeniem na odwrocie blankietu, iz jest to

wptata za jeden z wyzej wymienionych miesiecznikéw

TEL. 322-85
OPONY A RGO“ WAR S ZAWA
| TAKSOMETRY g4 CHMIELNA 116
SP. Z OGR. ODP. ADRES TELEGRAFICZNY: ,, TAKSOMETR” TELEFON Nr. 416-12

WYLACZNA SPRZEDAZ:
LICZNIKOW—TAKSOME 'ROW . RRGO” Z 0OSWIE 'LONA CHORAGIEWKA,
APARATOW KO TROLUJIACYCH ,HUTOGR1 F” i ,,RUTO REX”,
ICZNIKOW BILARDOWYCH

PIERWSZA POLSKA FABRYKA PRZEROBEK ZUZYTYCH OPON NA NOWE.

WARSZTATY REPA- WULKANIZACJIA
RACYJNE LICZNI- OPON | DETEK
KOW, MONTAZ LICZ- NAIJNOWSZY M
NIKOW | TRASMISJI SYSTEMEM



NOSTATNIA ZDOBYCZ TECHNIKI!!

Zupeiny przewrét w Automobitizmie
stanowig samochody wszechswiatowej stawy

PANHARD & LEVASSORyars

Motory samochodoéw
ciezarowych

PfitIHfIRD $ LEUASB0R

sg zamiast benzyny
poruszane gazem
z wegla drzewnego.
Dostosowanie wyna-
lazku napedu moto-
row spalinowych ga-
zem z wegla drzew-
nego, oprocz wielu
dodatnich cech.posia-
da i te, ze daje

£

700% oszczednosci na paliwie

CIEZAROWE i AUTOBUSY 850_k_|gk, 1/2, 2'/2, 42 i 5 tonn rozwiazuja problem =
taniej komunikacji automobil, i taniego transportu E
SAMOCHODY E
PHHHfIRD S LEUHSSOR E
Osobowe Limuzyny' i
weyman oraz taksowki =
6-cylindrowe, 10 cv., 12 =
cv., 16 cv. i 8-cylindrowe =
35 cv. =
Elegancka linja, luksu- =
sowe wykonanie. Bez- =
szumne biegi. Nieza- =
wodne hamulce na 4 =
kola, wszystkie wieszaki =
I resory na bolcach, ob- =
sadzonych w gumie. =
GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE

| W. M. GDANSK =
AUTO-RENESANS"

73

WEASCICIEL WINCENTY £ADYKSKI =

WARSZAWA, CZERNIAKOWSKA 186 i 188, TEL. 91-80.

Oddam zastepstwa na wojewédztwa: Krakowskie, Slaskie, Lwowskie, WileAskie, Poleskie, Poznanskie, tédzkie E
oraz w. m. Gdansk i inne. E
niiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinzzE
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Catkowicie
WYKONANE

V KRAU

BIWomAim«IZ/ WA SKBUOCKMZ TLLI7I-0b.

PRZEDSTAWICIELE NA WOJEWODZTWA:

BIALOSTOCKIE. Biatystok. W. KARIAKIN. Kilinskiego 17.
LUBELSKIE. Lublin. BIURO TECHNICZNE ,,LECH". Bernardynska 9.
LWOWSKIE. Lwoéw. INZ. B. i K. NEYMANOWIE. Chorazczyzny 6.
LODZKIE. t£6dz. H. BUCZYNSKI. Piotrkowska 112.
POMORSKIE. Bydgoszcz. A. KOSZKO. Gdanska 19.
éLASKIE. Katowice. Dr. KORCZYNSKI. Gen. Zajaczka 4.
WILENSKIE, Wilno. INZ. L. JANOWICZ. Ponarska55.
KRAKOWSKIE. Krakéw. L. NOWOTNY. Jabtonowskich 4.
WARSZAWA. ,URSU S* SKIERNIEWICKA 27/29.



5-osobowy Sedan Miastowy

Ulepszony Lincoln

Nowe karoserje
Jeden rzut oka do wnetrza

Wszystkie szyby z nierozpryskuja- wozu da Wam wyobrazenie
cego Sie szkla “Triplex” 0 jego gustownem urzadzeniu

Oprawa chtodnicy o nowej, dystyn-
gowanej formie
Okucia chromoniklowe, zamiast ni-

k|owanych Zastepstwo. Samochodéw
i . Lincoln:

Ulep_szony system szes_C|u harr_lulcow Motofors Sp. z. ogr. odp.
Specjalna podktadka izolacyjna za- Kredyto"i‘ia % Warszawj

. . “Autotraktor”Sp.z.ogr.odp.
wieszenia motoru Ossolifiskick i,pWargzawzf

y & i i J. Zagorski

D’fu_zszah t_ylna 0S | wiele innych, Ogrodoria 917’ S
waznychn innowacjl Ludwik Hubicki, ul.

Szpitalna u, Krakow

;.- . sl “Eshape” Sp. H/P z. o. p.
Zwroccie sie do naszych przedstawicieli PR AU 15, Lo P

dla wyprébowania ulepszonego Lincolna

LINCOLN

DZIAEL SAMOCHODOW LINNCOLN . FORD MOTOR COMPANY



Wytaczne Przedstawicielstwo na Polske i w. m. Gdansk ,,OPONA” Sp. z ogr. odp., Warszawa, Mazowiecka Il, Telefon 135-84. -



LANCIA

ODDALISMY TOW. SAMOCHODOWEMU ,,POLAN" WARSZAWA, ULICA MIODOWA JT* 3.
KRAKOW, ULICA SZEWSKA JII° 5.

ORYGINALNE CZESCI ZAPASOWE Ajencje rejonalne: KRAKOW, ,MeTA“ ul. Kosciuszki 49,
JUZ NADESZtY | SA DO NABYCIA LWOW, ,AUTOCA R" ulica Akademicka Nr. 24,
WE WSZYSTKICH ODDZIAEACH POZNAN, FR. RADOMSKI i S-KA, ul. Dgbrowskiego 30.

Fabrica di Automobili LANCIA et Co. Torino.

REITHOFFER

NAJTRWALSZA OPONA

WYLACZNA REPREZENTACJA NA POLSKE

BRACIA CZYZ

WARSZAWA, UL. MYLNA Na 1la. TELEFON 233-72.

<Z®>CZE5CI ZAMIENNE

FORD ' CHEVROLET
AKCE50RJA

Mobiloil ' CptjLHiiBg



WSKAZNIK KIERUNKU

pokazuje-
wyraznie i z oddali kazdg zmiane
kierunku jazdy,
zapewnia
bezpieczenstwo pasazerom,
czyni
zbednemi sygnaty reczne. Polski Przemyst Gumowy TA.,Grudzigdz

JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE

Dom Handlowy J. SEGALOWICZ

Warszawa, ul. Szpitalna M 3

Telef.: 57-54 1 57-55, Adres telegr, ,,Segwicz—Warszawal'

Czytajcie tygodnik
A Uto 1 Spor t”

OD WYDAWNICTWA

Tegoroczny sezon sportowy obfituje to zawody sportowe, ktérych wyniki zywo interesuja
wszystkich automobilistow. ,,Auto” jako miesiecznik nie byto w moznosci zaspokoi¢ tego zaintere-
sowania dosy¢ szybko. Wytonita sie stgd potrzeba wydawania sprawozdan bezpo$rednio po zawodach.

Zadanie to ma spetni¢ czasopismo ,,AUTO i SPORT”, ktérego cztery pierwsze numery
rozestaliSmy gratis wszystkim naszym prenumeratorom. Ci z nich, ktérzy chcieliby otrzymywac
,»Auto i Sport” regularnie zechcg wnie$¢ do P.K. O. na konto Automobilklubu Polski (Nr. 1648)
prenumerate, ktora do korca roku biezgcego wynosi tylko zt. 4.50.



SAMOCHODY
CZESKIEJ PRODUKCJI

PRAGA

Osobowe: 4, 6 i 8-cylindrowe
Ciezarowe: od I'/2 do 5 ton
Autobusy: od 12 do 50 os6b

Wyltaczne przedstawicielstwa na:

1) b. Krolestwo Polskie i Kresy
Inz. St. Nawakowski, Sp z o. o.
Warszawa
Salon samochodowy—ul. Kre-
dytowa Nr. 4, tel. 291-34.

2) Wielkopolske i Pomorze
Firma ,,Praga Automobile!
Poznan
Salon samochodowy— Plac
WolnosciNr. 11, tel. 55-33i 56-55.

3) Matopolske, Slask i Wotyri
Henryk Buchstab, Lwow.

Salon samochodowy — ul. Ja-
giellonska 1 7, tel. 3-05.

Wielki wybdr wozéw na sktadzie.
Czesci zapasowe na miejscu.
Dogodne warunki sprzedazy.



PIERWSZY MILJON

Dnia 4. lutego r. b. produkcja Nowego Forda
Model “A” dosiegta miljona

W/EASNIE rok uptywa od uka-

’ ' zania sie nowego samochodu
Forda. To tez interesujacem jest
rzuci¢ okiem wstecz na ubiegte
miesigce, co zostato dokonanem
w tym czasie.

Od dnia 2. grudnia 1927 roku zbu-
dowano przeszto 800.000 nowych
wozow Forda. Produkcja, poczaw-
szy od kilkuset sztuk dziennie,
wzrastata stopniowo i dosiegta 8000
wozOw dziennie. Spodziewamy sie,
ze w roku 1929 wykoniczymy dwa
miljony samochodéw. Sg to liczby
powazne, ale nic ponad to, gdyz
liczby same przez sie nie majg zna-
czenia. Daleko wiekszg wage posia-
da fakt, ze Nowy Ford zdobyt
uznanie, przechodzace wszystkie
oczekiwania i Ze nadzieje poprzed-
niego roku staty sie obecnie fak-
tami dokonanymi.

Nowy samochdd Forda jest
wyrazem ideatu

Kierowalismy sie zawsze tg zasada,
ze winnismy sie uwaza¢ za odpo-
wiedzialnych dostarczania mozli-
wie najlepszych samochodéw za
niskg cene. Bylo to i jest naszg
misjg w ciggu przeszio 20 lat. Pub-
liczno$¢ oczekuje od nas ze i
nadal pozostaniemy na tern stano-
wisku.

Odpowiedzialno$¢ ta ogarnia za-
rowno dobrg konstrukcje, jak i wy-
borowy materjat. Uwazamy za
swoj obowigzek nie dopuscic, by
cokolwiek wstrzymato nas z drogi
postepu, aczkolwiek w zadnym wy-
padku nie zaprowadzamy zmian
jedynie i wylgcznie w celu poczy-
nienia zmian. Musimy przedewszy-
stkiem przekona¢ sie sami, ze rze-
kome ulepszenie okaze sig niem |
nadal w praktyce.

Nowy Ford zdobyt swe imie, po-
niewaz zbudowany jest na zdro-
wych zasadach. Niema w nim nic,
coby nosito $lady eksperymentu.

Wszystkie wysitki poswiecone zo-
staty “uproszczeniu® t. j. osig-
gnieciu maximum uzytecznosci przy
jaknajbardziej ograniczonej ma-
szynerji. W tym wzgledzie postugu-
jemy sie zdobytem doswiadczeniem.
Wkonstrukcje Nowego Forda wcie-
lone zostato wszystko to, czego-
$my sie nauczyli przy budowie piet-
nastu miljonov samochodéw.

Motor zyskat zadziwiajgce
uznanie
Wezmy naprzykiad silnik. Zdobyt
on niezwykty rozgtos poniewaz
faczy w sobie wszystkie wyma-
gania dobrego funkcjonowania, jak:

Ford zawiera
najlepsze rezultaty na-
szych doswiadczerpodczas
budowy 15,000,000 samo-
chodéw. Uwazamy to za
najwazniejszy przyczynek
do postepu i pomysInosci
kraju oraz dobrobytu mil-
jonoéw ludzi.

site, akceleracje, szybko$¢, nieza-
wodnos¢, cichy bieg, oszczedno$¢
i wytrzymatosc.

Ale nietylko akceleracja, nietylko
cichy bieg, nietylko szybkos¢ lecz
wszystkie zalety, jakie miesci¢ sie
moga w samochodzie, potgczone tu
sg za niskg cene bez czynienia ja-
kichkolwiek ustepstw, lub obni-
zenia gatunku wozu pod jakim-
kolwiek wzgledem.

ZabiegaliSmy, — konstruujac go —
0 co$ wiecej, anizeli o sam motor.
UrzeczywistnialiSmy pokfadane w
nas zaufanie publicznosci, ze do-
konamy najkorzystniejszego dla
niej wyboru. Gdyby ktorykolwiek
inny typ okazat sie lepszym, dali-
by$my mu pierwszenstwo. Z catego
Swiata nadchodza potwierdzenia
niezawodnego funkcjonowania i

wytrzymatosci NowychWozoéw For-
da. Wiele z nich przebyto 80,000
kim. w ciggu ostatniego roku. Nie-
ktore — wiecej anizeli 100,000 kim.
Nie jest to jednak jeszcze miarg, ich
sprawnosci. Okres zycia modelu
“T” Forda wynosit przecietnie lat
siedem. Sadzimy, ze Nowy Ford
przewyzszy te liczbe.

Motor stanowi, oczywiscie, serce
wozu. Wszakze i inne wiasciwosci
posiadajg nieomal réwnorzedne
znaczenie. Zwracamy szczegolng
uwage na zwiekszong pewnosc
Nowego Forda, dzieki catkowicie
ostonietemu  szeSciohamulcowemu
systemowi, na zadziwiajgco cichy
bieg, na wytrzymato$¢ podczas
wszelkiej szybkosci oraz na przy-
jemng jazde — na pieknosc¢ linij
i barw, na wybitng tatwos¢ mane-
wrowania, na wiatrochron, opatrzo-
ny szybg bezpieczenstwa "Trip-
lex”, na elektryczne spojenia, pote-
gujace site i niezawodno$¢ wozu.

Innemi stowy: zalety Nowego Forda
maja podstawy gruntowne. Nic nie
jest wykonane tylko dla pozoru.
Zadnemu poszczegdlnemu detalowi
nie poswiecono przesadnej uwagi
na koszt innych czesci.

Budujemy ustawicznie coraz to
lepszy samochdd

Nowy Ford przy powstaniu swem
byt dobrym samochodem. Prze-
konalismy sie o tem sami pierwej
nim poleciliSmy go publicznosci
do kupna. Ale jest on dzisiaj daleko
lepszym jeszcze wozem.

Znajdujemy stale nowe i ulepszone
metody konstrukcji. A skoro tylko
przekonaliSmy sie o ich przydat-
nosci, wiaczamy Je, jako ogniwo,
do naszej produkcji. Nie egzystuja
u nas tak zwane “roczne” modele.
| jakiz bytby ich cel? Nasze ulep-
szenia bywajg konstruowane w
ten sposob, ze moga natychmiast
by¢ zastosowane do poprzednio
zbudowanych wozow. Wszystkie
nasze wysitki skierowane sg ku
jednemu: — dostarczy¢ cztowie-
czenstwu wszystkich korzysci no-
woczesnego transportu.

Misjg nasza jest zbudowanie naj-
lepszego samochodu za niska cene.
Nowy Ford staje sie w coraz wiek-
szej mierze wyrazem tego ideatu.



,WUMA"

WYTWORNIA USZCZELNIEN
METALOWO-AZBESTOWYCH

LEON PASEAWSKI i S™

WARSZAWA, LESZNO 23
TEL. 429-73

Nowy adres: BRZESKA 7 (na Pradze)
Specjalnos¢:

USZCZELNIENIA WSZELKICH
WYMIAROW | FASONOW:

MIEDZIANO - AZBESTOWE
MOS IEZ NO - AZBESTOWE
ZELAZNO — AZBESTOWE
OLOWIANO - GUMOWE
FIBROWE—KLINGE RITOWE
MORITOWE — TAURILOWE
OLOWIANE—GUMOWE
ALUMINJIOWE
MIEDZIANE — MOSIEZNE
ZELAZNE — STALOWE

ORAZ WYROBY TLOCZONE
| SZTANCOWANE.

SAMOCHODOWE

11

TATRA

JEST
IDEALEM

MASZYNY
TURYSTYCZNEJ

dowiddt tego rajd grona cztonkdéw
Automobilklubu Wikp., ktérzy na
czterocylindrowej, chtodzonej po-
wietrzem, szescioosobowej limuzinie
w kwietniu b. r. odbyli bez najmniej-
szego defektu podréz dookota Eu-
ropy, przez Niemcy, Francje, Hisz-
panje. Wiochy, Austrje i Czechosto-
wacje, w ciggu czterech tygodni,
pokrywajac ogétem 5660 km. przy
przecietnem zuzyciu 11 litrow ben-
zyny i 150 gr. oliwy na 100 km.

CENTRALA

IHIIHIIO

WARSZAWA
AL. JEROZOLIMSKIE 14
TELEFON N° 409-22
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REWELACJA SEZONU!

()rerland Whippet Superior

NOWY MODEL NA ROK 1929 4-6 CYL.

SILNIEJSZY MOTOR
DLUZSZE PODWOZIE

WIELKI LUKSUS.

DO OBEJRZENIA W PRZEDSTAWICIELSTWACH:

Warszawa: P. Bitschani S-ka ,,Automobile”, Gdansk: Harder & Tressum G. m. b. H,
Kredytowa Nr. 18. Dominikswall Nr. 9.

Krakéw: , American-Auto” S. Federowicz,

£ 6dz: Landeck i Hoffman, Andrzeja Nr. 6.
Pijarska Nr. 4.

Poznaf: ..Autolux® J. Matkiewicz, ByngSZC’Z. K. S. ,Auto", K. Smigielski,
Sw. Marcina Nr. 43. Gdanska Nr. 19.
Lwow: N. Friedlander, Dabczanskiej Nr. 7. Wilno: z. Nagrodzki, Zawalna Nr. 11 a.

CENY NIEPODWYZSZONE.

Superior®Whippet wyréb koncernu Willys Overland ~ WillyS "Ktlight

L T T TR
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TARG A-FLORIO
1929

I DIVO - BUGATTI MINO JA - BUG ATTI

Z MAGNETEM

SCINTILLA

SCINTILLA

BAGATELA 15.
TELEFON 438-22

OFERTY i KATALOGI NA ZADANIE GRATIS

GARAZE

PRZENOSNE, Z BLACHY FALISTEJ OCYNKOWANEJ
LATWE USTAWIENIE | PRZESTAWIENIE, NISKI KOSZT, BEZPIECZEN-
STWO OD OGNIA | KRADZIEZY, MINIMALNY KOSZT KONSERWACJI

GORNOSLASKIE
TOWARZYSTWO PRZEMYStLOWE

WARSZAWA, SEWERYNOW 3. TEL. 221-44, 247-54, 247-66, SKROT TELEGRAFICZNY: G ETEP E
PROSPEKTY | CENNIKI NA ZADANIE.
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T. K. A.

TOWARZYSTWO KOMUNIKACJI

W POLSCE
POZNAN, GAJOWA 1
Deleg. Zarzadu w Warszawie: Koszykowa 25, Tel. 228-19

zawiadamia,
iz stata komunikacja autobusami luksusowemi na linji

WARSZAWA — POZNAN i z powrotem

zainaugurowana uroczyscie przejazdem przedstawicieli wiadz i prasy w dniu 19 b. m. rozpoczeta
regularne kursy.

AUTOMOBILOWEJ

Wyjazd z Warszawy z PIl. Marszatka Pitsudskiego o godz. 9-ej rano.

Miejsca numerowane. W czasie postoju w towiczu — $niadanie. W czasie postoju w maj. Kros$niewice — obiad.
Bilet stanowi zarazem legitymacja na otrzymanie mieszkania w Poznaniu.
Przy zakupie biletu na jazda w obie strony 25% rabatu.

Informacji udzielajg i sprzedaz biletow uskuteczniaja:

w Warszawie: Tow. Wagonéw Sypialnych (Hotel ,,Bristolll), ,,Orbisl (Marszatkowska 98), ,lIcar
(Hotel Europ.), Del. Zarzadu T. K. A. (Koszykowa 25).

w Poznaniu: T. K. A (Gajowa 1), Kiosk Tow. Wagonéw Syp. w Pawil. Min. Komunikacji na
P. W. K. oraz portjerzy hoteléw: ,,Bazarll, ,,Continentalll, ,,Metropolll i ,,Poloniall.

GARAZ CENTRALNY

POZNAN, SW. L AZARZ

ul. Marszatka Focha (dawniej tazarska 75)

obok dworca Gorczyn — $w. tazarz
telefon 78'00
Sniadalnia dla szofer6w. Warsztat reparacyjny.

Na zyczenie odbiera i doprowadza sie
samochody przez wiasnych szoferow.
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AUTO

PRZEGLAD
SAMOCHODOWY
| MOTOCYKLOWY

potaczone

19 czerwiec 29

SPIS RZECZY

str.
Po wyruszeniu V111 Miedzynarodowego Raidu

. Automobilklubu PolskKi..........cccconnnnene. H
Sport i przemyst samochodowy na P. W. K. . 18
Co trzeba przy okazji wystawy zobaczy¢ w Po-

znanskiem—M. Szachoéwna...................... , 23
Ruch uliczny w Anglji— Witold Hulanicki . 29
Zastosowanie pasoéw bezpieczenstwa w samo-

chodowych imprezach sportowych—B. Sta-

chon mjr. pilot - - - - - - - - = yr
Nowoczesna szosa—Adam Minchejmer . _ _ 33
Kronika sportowa—Marjan Krynicki - - - 37
Kronika przemystowo-handlowa..................... 43

WARUNKI PRENUMERATY

na papierze na papierze

zwyktym kredowym
Rocznie - - - . . . . 247z 36 zt
Pétrocznie . . S 12 zk, 18 zi.
Kwartalnie . . . . . . 6 zt. 9 zt.

Prenumerate nalezy wptaca¢ do P. K. O. na konto
Automobilklubu Polski Nr. 1648, zaznaczajgc na
blankiecie wptatowym: ,,Prenumerata Auto".

NAZWA
NOWEGO MODELU 1929 r.
SAMOCHODU

brzmi

ESSEX
the
CHALLENGER

(ESSEX, rzucajgcy wyzwanie do walkil)

Dumny ten przydomek nie jest, jak
sie okazato, przesadg. Essex r. 1929
natychmiast po swem ukazaniu sie
na rynku zwyciezyt na catej linji
wszystkie wozy, nietylko réwnej, ale
znacznie wyzszej ceny. Ogolne uzna-
nie fachowcow technicznych, sfer
sportowych (wspaniate zwyciestwo
w Tour de France), wreszcie szero-
kiej publicznosci sa tego dowodem.

Blizszych informacyj udziela
i demonstracje uskutecznia:

,»,Motor Traders*, Warszawa, ul. Twarda Nr. 64.
»Motofors®, Warszawa, ulica Kredytowa Nr. 9.
»Zawbor®, Warszawa, ulica Moniuszki Nr. 11.
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Sport 1 przemyst automobilowy
na Powszechne] Wystawie Krajowej

Stoisko A. P. —Eksponaty M. R. P.— Przemyst samochodowy.

Ogromny i z wielkim smakiem
rozplanowany teren, moc zieleni
i kwiatow, dekoracje w jasnych i zy-
wych barwach sprawiajg., ze odra-
zu przy wejsciu na P. W. K. odnosi
sie wrazenie jakiej$ wielkiej i Swig-
tecznej manifestacji.

llos¢ eksponatow we wnetrzach
pawilondw jest tak wielka, ze .zmu-
sza do roztozenia, chociazby tylko
powierzchownych ogledzin na sze-
reg dni.

Redakcja ,,Auta" bytaby wobec
bardzo trudnego zadania, utozenia
sprawozdania z P. W. K,, gdyby
zadanie to nie sprowadzato sie do
opisu wylacznie dziatu automobilo-
Wego na wystawie.

Zaczniemy od Patacu Rzadowe-
go, gdzie w rejonie Ministerstwa

Konotruktor Panstwowych Zaktadoéw Inzynierji inz. Tadeusz Tanski zadowolony jest z nowych

Robdt Publicznych, a doktadniej
mowigc w dziale turystyki, znajdu-
je sie stoisko Automobilklubu Pol-
ski i klubéw afiljowanych.

STOISKO A. P.

Stoisko jest ciekawe i bardzo
dobrze urzadzone. Sciany zajete sa
przez wykresy, jak wykres ruchu
samochodowego przez granice Pol-
ski, mapa Miedzynarodowych Rai-
dow Automobilklubu Polski i sze-
reg innych. Stoly zajete sg przez
wzory tryptykow, ksigzeczek z prze-
pustkami granicznemi, $wiadectw
drogowych oraz przez wydawni-
ctwa A. P. wsrdd ktorych ,,Auto”,
L»Auto i Sport”, terminarzyk sporto-
wy ,Auta”, regulaminy -zawodéw
i inne. Staly rozrost dziatalnosci

CIKS’ow przygotowanych na wystawe.
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sportowej klubéw automobilowych
oraz coraz zywsze stosunki z klu-
bami zagranicznemi widoczne sg ze
wszystkich wykreséw i zestawien.

Prawdziwg ozdobg i atrakcjg
stoiska jest wielka szafa oszklona,
zapetniona trofeami sportowemi mi-
strza Liefeldta, zdobytemi przez
Niego na raidach i wyscigach auto-
mobilowych.

Bardzo piekne, w wielkim forma-
cie wykonane fotografje z raidow
A. P. dopetniajg catosci.

EKSPONATY AL R. P.

W tym samym gmachu, w rejo-
nie Ministerstwa Robdt Publicznych
znajdujemy bardzo ciekawe mater-
jaty, dotyczace budowy drog i ze-
stawienie rozwoju ruchu samocho-
dowego w Polsce. Mapy drdg, prob-
ki materjatow do ich budowy, pla-
styczne modele ciekawych odcin-
kéw drég gorskich — wszystko
przedstawione rzeczowo, a jedno-
cze$nie pogladowo, gustownie i cie-
kawie. Przechodzimy nad tym dzia-
fem dos¢ szybko, bo przypuszcza-
my, ze bedziemy mieli jeszcze oka-
zje do zatrzymania sie nad sprawa
drogowg i do wykorzystania boga-
tych materjatdbw zebranych przez
M. R. P.

DWORZEC AUTOBUSOWY

W tym wiasnie czasie, gdy zwie-
dzalisSmy dziat samochodowy Mini-
sterstwa Rob6t Publicznych, w jed-
nej z sal ustawiany byt model dwor-
ca autobusowego, $wiezo przywie-
ziony ze Lwowa. Ciekawy ten mo-
del wart jest blizszego poznania. Z
braku fotografji, ktorej nie mozna
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bylo jeszcze zrobi¢, postaramy sie
go opisac.

W plasnie poziomym gmach dwor-
ca przypomina podwojng litere ,, T
Z jednej strony przewidziane jest
wejscie dla odjezdzajgcych pasaze-
row, a z drugiej strony ma sie od-
bywac przyjazd. Od jednej czesci
dworca do drugiej przerzucona jest
gorg dtuga sala, wiasciwa poczekal-
nia. Pod tg poczekalnig znajduje
sie szereg przejazdéw w ksztatcie
bram, w ktérych staja autobusy na
15 minut przed odjazdem. Pasaze-
rowie, zbierajgcy sie w poczekalni
moga z' tatwoscig zejs¢ do dowolne-
go autobusu, podobnie jak na dwor-
cach kolejowych wychodzi sie na
peron. Proste i wygodne rozwig-
zanie catego dworca zdaje sie prze-
mawia¢ samo za siebie. Ciekawe,
ktére z miast polskich pierwsze
wcieli w zycie ten tadny projekt.

Pozostawiajgc innym sprawozda-

AT O

Jprejdcie na P. JP. K. od é6trony dworca kolejowego.

nie z przepieknych sal Ministerstwa
Spraw Wojskowych i bogatej wy-
stawy Ministerstwa OS$wiaty, opu-
szczamy Patac Rzadowy, by zoba-
czy¢ dorobek automoblizmu w dzie-
dzinie przemystowej. Czeka nas
dtuzsza wedrowka, b0 przemyst
automobilowy rozrzucony zostat w
kilku punktach.

IJTYTIKORNIE KAROSERYJ

Hala zwana feamochodwa, poto-
zona niedaleko od Patacu Rzadowe-
go, zawiera wiasciwie tylko prze-
myst karoseryjny.

Karoserje fabryki Plage i Laskie-
wicz w Lublinie sg wprost wspania-
fe. Obok nich nie mniej piekne eks-
ponaty wystawiajg firmy: Samolot,
Brzeskiauto, Szydtowiecka fabryka
karoseryj., Karossa i Stocznia Gdan-
ska.

Tak pod wzgledem linji zewnetrz-
nej, jak pod wzgledem wykonania
szczegotow polski przemyst karose-

19
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ryjny stangt na bardzo wysokim po -
ziomie doskonatosci. Ani jedna ka-
roserja luksusowa nie powinna juz
przyj$¢ z zagranicy. Gorzej troche
stoi sprawa uzytkowych karoseryj
»,ha codzien“. Sg one jeszcze troche
za drogie, ale bez gruntownej zmia-
ny metod fabrykacji poprawy pod
tym wzgledem oczekiwaC nie moz-
na. Dla obnizenia ceny potrzebna
jest bardziej masowa i jednolita
produkcja, ktdra pozwolitaby na
odpowiednie  inwestycje = maszy-
nowe.

PRZEMYStE SAMOCHODOWY

Wiasciwy przemyst somochodo-
wy miesci sie poza halg samocho-
dowa.

Panstwowa Wytwornia Samocho-
déw wystawia swe wozy w ramach
stoiska Panstwowych Zakfadow In-
zynierji. ' w  Wiezy Gornoslaskiej,
a Ursus ulokowat sie w matym pawi-
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tonie  nieopodal od
ciezkiego™.

Stoisko Panstwowych Zaktadow
Inzynierji jest najwiekszem stoi-
skiem w ,Wiezy" i jednem z wiek-
szych na wystawie.

Na pierwszem miejscu przy wej-
ciu stoi holownik rzeczny, opraco-
wany i wykonany przez Panstwo-
wg Wytwornie Saperskg (wytwor-
nia ta wchodzi w skiad P. Z. Inz.).
Holownik ten jest niejako przed-
stawicielem dziatu produkclji wod-
nej P. Z. Inz., do zakresu ktorej

»przemystu

AUT O

Samochod ¢karo¢owany jako kareta.

wchodzg todzie, barki, motorowki,
holowniki i $lizgowce.

Na nastepnem miejscu stoi nie-
pozorna nazewnatrz, ale bardzo cie
kawie urzadzona wewnatrz przy-
czepka samochodowa, mieszczaca
w sobie bogato wyposazone labora-
torjum fotograficzne: dwie ciemnie,
retuszernie, suszarnie, ogrzewanie
wodne i wszelkie urzadzenia niezbe-
dne czy to dla wytwdrni filmowej
czy tez dla potowych zdje¢ lotni-
czych.

Nr. 6.

Dopiero na nastepnem miejscu za
tg przyczepka znajdujemy dziat dla
nas najciekawszy, to znaczy samo-
chody. Konstrukcja polska, nieskre-
powana zadng licencjg zagraniczng
ujawnita tu swe wiasciwe oblicze.
Solidnosé, ale zarazem wytwornosé
stanowig niejako charakterystycz-
ng ceche tych samochodéw. Wy-
konczenie karoseryj doskonate, u-
rzadzenie wewnetrzne, rozmieszcze-
nie siedzen i wymiary w zupetnosci
utrafione. Cato$¢ daje ogdélne wra-
zenie harmonijne i estetyczne.

JTidok placu miedzy Patacem Rzadowym a Patacem Sztuki.

20
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Co dotyczy strony mechanicznej
to wszystkie wystawione typy: oby-
dwa samochody otwarte, kareta i sa-
nitarka, napedzane >3 przez wypro-
bowany trzylitrowy silnik typu T. 1.

Og6lna charakterystyka tego sil-
nika przedstawia sie jak ponizej:
cztery cylindry, $rednica cyl. 90
mm., skok 120 mm., moc przy 2000
obr./min. 42 K. M.

Bardziej szczeg6towo silnika tego
opisywac nie bedziemy, gdyz infor-
mowalisSmy o nim naszych czytelni-
kow, gdy silnik ten byt w budo-
wie i gdy odbywat swe pierwsze proé-
by, przypomnimy jedynie, ze cha-
rakterystyczne cechy tego silnika
polegajg przedewszystkiem na roz-
wigzaniu wszystkich szczegotow pod
hastem tatwego demontazu i monta-
Zu oraz na stosowaniu w szerokim
zakresie stopéw glinowych, dzieki
czemu silnik jest lekki, nie bedac
jednoczesnie nazbyt matym.

Podnies¢ nalezy, ze samochody
CWS wykonane sg w Panstwowych
Zaktadach Inzynierji od ,,a“ do ,,z”,
to znaczy od pierwszego pociggnie-
cia otdbwkiem na rysownicy do po-
lakierowania karoserji i znacizka fa-
brycznego na chiodnicy.

Holownik konotrukcji i wyrobu Panstwowych Zaktadéw

AT O

Dziat samochodowy uzupetniajg
mate dwucylindrowe silniczki, prze-
widziane do napedu matych stacy-
jek elektrycznych, pomp i do innych
celéw gospodarczych. Silniczki te
0 pojemnosci 396 ccm. i mocy 4,75
K. M. odznaczajg sie przedewszyst-

Silnik. CfPS 4,75 KAL zmontowany jeko ag-

regat do zacilania radjootacyj potowych.

kiem rownomierng pracg i prostotg
konstrukcji. O stynnej prdbie 1.000
godzin pracy, jaka odbyly te silniki,
pisalisSmy juz w swoim czasie.

Naprzeciw stoiska samochodéw
roztozony zostat dziat radjowy Pan-
stwowych Zaktadoéw Inzynierji.

W dziale tym wystawiono ogro-
mny wybor radjoodbiornikéw i gto$:

Nr. 6.

nikbw, ktérych zalety tak pod
wzgledem selektywnosci jak i czy-
stosci odbioru demonstrowane sg na
kazde zgdanie zwiedzajgcych. Nie-
watpliwie dziat ten interesuje nie-
jednego z naszych czytelnikow,
jednakowoz bardziej szczegdtowe
sprawozdanie w tym zakresie pozo-
stawiamy pismom fachowym.

Opuszczamy Wieze Gornos$laska
i podgzamy na stoisko Ursusa.

Juz zdaleka spostrzegamy przed
pawilonem Ursusa, samochod Ursus
wyekwipowany jako w0z strazacki.

Wewnatrz pawilonu wystawiono
b. ciekawy przekroj catego pod-
wozia, na ktérym mozemy poznac
szczegdtowo caty mechanizm samo-
chodu. Oprécz tego przekroju Ur-
sus wystawia silnik Diesela mocy
230 K. M., mniejszy silnik dla zasto-
sowania w rolnictwie oraz caty sze-
reg odlewdw ze swej odlewni w Cze-
chowicach.

Z dziatem samochodowym wigze
sie bardzo blisko przemyst hutniczy
i naftowy; sprawozdanie z tych dzia
tow bytoby niewatpliwie interesujg-
cem dla kazdego automobilisty, ale
wykonanie tego nie bylo mozliwe
w tym numerze.

Inzynierji.
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Co trzeba

przy okazji

wystawy

zobaczyc

wp 0znanskiem

ychodzac z tego zatozenia,
WZe wszyscy Powszechna

AT O

Wystawe w Poznaniu odwiedzi-

my, a przedewszystkiem Czytelnicy
LAuta®, jako posiadacze najlepszego
dzi$ $rodka lokomocji, pragne, opi-
sujac ciekawsze zabytki woj. Po-
znanskiego, da¢ im moznos¢ obej-
rzenia ich w drodze do Poznania, lub
Z powrotem.

Pod wzgledem pejzazowym woje-
wodztwo Poznanskie nie przedsta-
wia sie wcale zbyt interesujaco.
Jest to lekko sfalowana réwnina,
posiadajgca coprawda dobrg ziemie
i wzorowe gospodarstwa rolne, ale
nazewnatrz mato réznigca sie od
Mazowsza. Pewng osobliwoscig jest
obsadzanie dr6g w Poznanskim
niemal z reguty drzewami owocowe-
mi, a jeszcze wiekszg osobliwoscig
to, ze owocdw, nawet najdoijrzal-

23
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szych, nikt tu poza wiascicielem nie
zZrywa.

Szosy w calem wojewddztwie sg
Swietne, tak ze sama jazda niemi
sprawia juz au-tom-obiliscie duza
przyjemnosc.

Ogr-omnem utatwieniem i uprzy-
jemnieniem wycieczek po Poznan-
skiem sg spotykane po drodze nie-
stychanie czyste miasta, miasteczka
i osady, z wygodnemi hotelami, re-
stauracjami i garazami. Turysta czu-
je -sie tu jak zagranicg, a kiedy
jeszcze dodam, ze wojewodztwo to,
jako kolebka panstwa polskiego, po
siada wiele cennych zabytkéw histo-
rycznych i artystycznych, fatwo so-
bie wyobrazi¢ mozna, ze wycieczka
po niem fjesit naprawde bardzo- mita.

Mono-tonje krajobrazu tutejszego
przerywajg -ogromne lasy, przewaz-
nie sosnowe (szczegOlnie liczne
w po-wiatach zachodnich i poétnoc-

AT O

nych), ktére zajmujg prawie pigta
cze$¢ obszaru. Urozmaicajg go row-

Kobciot « Szamotutach, widok od otrony
zachodniej.

Nr. 6.

niez liczne jeziora zajmujace ogotem
obszar 350 km.2, a najwiekszemu
z nich sg Gopto i Powid-zkie na
wschodzie oraz grapa jezior w -oko-
licy Sierakowa na zachodzie.

Stolicg wojewoOdztwa jest Poznan,
pierwsza stolica panstwa polskiego
w X i XI wieku. Byt on siedzibg
Mieszka | i Bolestawa Chrobrego,
ktérych grobowiec znajduje sie
w katedrze, zbudowanej na miejscu
pierwszego w Polsce kosciota kato-
lickiego ich fundaciji.

Miasto ma naog6t charakter no-
woczesny, przy zachowaniu pew-
nych zabytkdw -z wiekow S$rednich.
Do najwybitniejszych z nich nalezy
ratus-z renesansowy z XVI wieku
Z bogatem wewnetrznem urzadze-
niem, uchodzacy za najpiekniejszy
w Polsce- Otaczajgcy go rynek
z przylegtemi uliczkami zachowat
charakter $redniowieczny.

Zamek, w Korniku, zawierajacy zbiory hr. Tytuoa Dztatyf<)kiego.
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Najbogatszemi i najstylowiej u-
rzadzonemi kosciotami sg katedra
i kosciot farny. Pozatem ma mia-
sto 3 muzea: bogate Muzeum Wiel-
kopolskie z trzema dziatami (arty-
styczny, archeologiczny i przyrod-
niczy), Muzeum Djecezjatne (na Il
pietrze zamku) i Muzeum Wojsko-
we, oraz jedng z najwiekszych
w kraju bibljoteke im. Raczynskich.

Bogate urzadzenie posiada zamek
z XIX w. w niedalekim Korniku, do
ktorego w roku 1840 sprowadzono
z Konarzewa zbiory hr. Tytusa
Dziatynskiego. Obecnie stanowi on
stosownie do zapisu ostatniego wia-
ciciela hr. Wk Zamoyskiego —
wiasno$¢ panstwa.

Ogromny patac hr. Raczynskich
w- stylu klasycznym z XVIII wieku,
peten pamiatek i dziet sztuki posia-
da réwniez Rogalin (26 kim. od Po-

AT O

Podadowo br. tackich. Alolyw z parku.

znania).
ten cel

W parku w specjalnie na
wybudowanym  budynku

Poznan. Front Kodctola Bernardynow

z Xrill wieku.
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znajduje sie swego rodzaju osobli-
wosC, jaka jest galerja wspotczesne-
go malarstwa, ztozona z kilkuset
obrazéw pedzla malarzy obcych
i polskich.

Lezace na zachod od Poznania
Posadowo posiada patac hr. tac-
kich, z XIX wieku, aczkolwiek nie-
stylowy, ale peten zabytkéw arty-
stycznych. Na specjalng uwage za-
stuguje w nim wspaniata zbrojo-
wnia. Patac otacza tadny park fran-
cuski.

Na wschod od Poznania przy szo-
sie do Warszawy zachowaty sie bo-
gate zbiory we dworze hr. Z6tow-
skiego w Nekli i w patacu z XVIII
wieku hr. Bninskich w Gultowych.

W niedalekim Czerniejewie w pa-
facu hr. Skorzewskich zachowaty
sie cenne zabytki i dzieta sztuki,
w lezacym za$ na potudniu od Gnie-
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AT O

Golucbowo ko. Czartoryskich: fragment z dziedzinca.

zna Lubostroniu patac z XIX wieku
réwniez hr. Skérzewskich, ozdobio-
ny podstawami i kapitelami przygo-
towanemi w swoim czasie dla ko-
$ciofa Opatrznosci, ktory miat byc
wzniesiony w ogrodzie Botanicznym
w Warszawie na pamigtke Konsty-
tucji 3 Maja.

W patacu hr. Chelchowskich w
Smitowie koto Gniezna zachowat sie
pokoj, w ktérym przez czas diuzszy
mieszkat Mickiewicz.

Jednym z najpiekniejszych bu-
dynkéw empirowych w Polsce jest
patac hr. Mielzynskich w oddalonym
39 kim od Gniezna Miltostawiu, pe-
fen cennych zbioréw z galerjg obra-
z6w. W parku pierwszy co do czasu
na ziemiach polskich pomnik Julju-
sza Stowackiego diuta Wit Marcin-
kowskiego.

Na potudnie stad lezy Kruszwica,
siedziba Piasta, legendarnego zato-
zyciela dynastji i ksiecia Popiela,
zjedzonego przez myszy. Kruszwica
lezy nad jeziorem Goplem, na pot-
wyspie ktérego wznosi sie Mysia
Wieza, gotycka pozostato$¢ zamku
Kazimierza Wielkiego z XIV wieku.

Catkiem w potudniowej czesci wo-
jewoOdztwa lezy Leszno, miasto po-

windowe, niegdy$ siedziba magna-
ckiej rodziny Leszczynskich, Kktora
wygasta na krolu Stanistawie Le
szczynskim w r. 1676. Zamek ich
przebudowano na sad, a w miejsce
muréw | waldw otaczajg miasto
planty. Z zabytkow zachowaty sie
kosciot barokowy z 1690 r., ratusz
rokokowy z r. 1736, oraz kilka sty
lowycih kosciotow.

Nr. 6.

W drodze powrotnej miedzy Po-
znaniem a Kaliszem zboczy¢ warto
do Gotuchowa, rezydencji ks. Olgier-
da Czartoryskiego, aby zobaczy¢ je-
den z najbardziej stylowych i naj-
wspanialej wewnatrz urzadzonych
patacéw. Patac ten zbudowany w
XVI wieku jako. renesansowy, odre-
staurowano w roku 1875 —82 za-
mieniajac jednocze$nie na muzeum
dostepne za zgtoszeniem w dyrekcji.
Ogromnego uroku dodaje mu ota-
czajacy go 700 morgowy park.

Mimo do$¢ szczegGtowego wyli-
czenia nie zdotam w ramach zwy-
klego artykutu wymieni¢ wszyst-
kich zabytkdéw i osobliwosci wo-
jewodztwa poznanskiego, odsyta-
jac po ich blizsze opisy do lite-
ratury turystycznej wojewodztwa,
wzglednie poszczeg6lnych miejsco-
wosci. Poprzestatam tylko na naj-
wiekszych i najpopularniejszych,
ktore dzieki przetrwaniu czesto w
stanie niezmienionym dotychczas,
sg jakby pomnikami polskiej kultu-

ry na tej zieml. -\ 1arja szachouma.

Fotografje ze zbiorow jfUniéterotwa Robot

Publicznych.

Zdje¢ dokonat S. Ulatowoki—Poznan.

Mycta wieza.
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Kota nowoczesnego samochodu sgmniej-
sze. ,,Dobrze" — powiecie — ,,punkt
ciezkosci potozony jest nizej i moja
maszyna lepiej trzyma sie drogi"”. Tak,
lecz wzig¢ nalezy tutaj pod uwage te
okolicznosé, ze przestrzen, pokryta przy
jednym obrocie matego kota jest mniej-
szg i ze te kota muszg obracac sie szyb-
ciej, by w tym samym czasie pokry¢ te
samg przestrzen, jaka pokrytyby kota
wielkie. Przy tym samym stosunku prze-
ktadni jest to réwnoznaczne ze zwiek-
szong liczbg obrotéw, a wiec zwiekszo-

Trudniejsze, warunki pracy — zwiekszona odpowiedzialnos¢ oleju!

ng liczbg suwoéw ttoka. Im wiecej suwow
ttloka, tem wiecej mozliwosci tarcia.
Im wiecej tarcia, tem wieksze zuzycie.
Nowoczesny pojazd mechaniczny wo-
bec zwiekszonego natezenia pracy wy-
maga zwiekszonej pewnosci smarowa-
nia. Te pewnos¢ pod kazdym wzgle-
dem daje wiasciwa marka Gargoyle
Mobiloil. Na wysokiej wartosci Gar-
goyle Mobiloil polega¢ mozecie tak,
jak na niej polegat Lindbergh, Byrd,
Miss Earhart i wielu, wielu innych.

Mobiloll

+E£JESTEMAMIA ®0OMCKH

Przodujacy olej Swiata.

VACUUM OIL COMPANY S A.

WARS ZAWA — CZECHOWICE.
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RUCH ULICZNY W ANGLJI

{Wiasna korespondencja ,,Auta"}

Przy blizszem zaznajomieniu sie z tak zwang filo-
zofjg ruchu ulicznego mozna przeprowadzi¢ bardzo cie-
kawe studja w tej kwestji. Jednym z przyktadéw mo-
ze stuzy¢ uzywanie sygnatu.

Anglicy wychodzg z zatozenia, ze ,,droga nalezy do
wszystkich" w ramach normalnego i logicznego jej
uzycia. Piechur, kon, rower, motocykl i samochéd ma-
ja zupetnie réwne do niej prawa. Jednym warunkiem
jej uzywania jest podporzadkowanie si¢ istniejgcym
regulacjom ruchu.

Lecz nawet przy najsciSlejszem stosowaniu sie do
prawa, zycie wcigz nastrecza sytuacje, w ktérych na-
stepujg kolizje intereséw réznych kategoryj pojazddw.
Wtedy wymiana pogladéw uskutecznia sie przy pomo-
cy sygnatow.

Przyktad: kto$ przechodzi przez szose w momencie
kiedy przejezdza samochdd. Kierowca daje sygnat, lecz
poniewaz piechur z rownym skutkiem mdgt podnies¢
reke, azeby zatrzyma¢ samochodd, wiec w tutejszych
warunkach nastepuje chwila wyczekiwania na ustep-
liwosé. Witedy: lub samochdd musi zahamowaé, lub
tez piechur sie wstrzymacé i da¢ znak reka, aby auto
przejechato.

W Polsce ta sprawa troche inaczej stoi. Kierowca
uwaza swa role za zakonczona.z chwilg, gdy dat sy-
gnat — po tym fakcie Swiat caty musi da¢ jego po-
jazdowi droge. Steroryzowany przechodzien ani ma-
rzy o tern, zeby zaoponowac przeciwko tej dyktaturze,
w obawie przed przejechaniem.

Moze w tym przykladzie zgesScitem troche kolory,
lecz -nic tak nie uwydatnia réwnicy w pogladach, jak
przesada.

Oczywiscie, ze piechur tu wcale nie jest uprawnio-
ny do wchodzenia na jezdnie w momencie Kiedy sa-
mochod juz nie jest w stanie zahamowaé, w kazdym
razie, w razie wypadku sedzia raczej opowiada sie po
stronie piechura.

Wieloletnia dyscyplina w tym kierunku juz nawet
zatarta pewnego rodzaju antagonizm pomiedzy temi
kategorjami lokomocji — stad jaskrawa roznica po-
miedzy stanem usposobienia polskiego i angielskiego
kierowcow, w wypadku, gdy kazdy z nich musi zaha-
mowac i nawet stang¢, aby dac przejs-¢ przez szose.

Lata kultury dopiero akuimulujg zapasy gentlema-
rierji drogowej, na kazdym kroku widzi sie nadpisy,
przypominajace o tern, ze im grzeczniej bedziesz na
drodze, tern tobie samemu bedzie lepiej.
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Egzystuje tu pogardliwe przezwisko dla jednostek
nie przytrzymujacych sie tej reguty — ,road-haw" —
jastrzab drogowy.

Najczesciej jest to posiadacz jakiej$ mocnej maszy-
ny w rodzaju Bentley'a, Daimlera, lub innego Sunbea-
ma, dla ktérego .szary plebs drogowy — to objekty
do wymijania — coute que coute. Niema dla niego
sytuacji, ktora by go powstrzymata od wyminiecia
jakiego$ tam Austina tub Morrisa, rozpycha sie tokcia-
mi, przyciska ustepliwszych do brzegu drogi, zmusza
nadjezdzajgcych w przeciwnym kierunku do raptow-
nego hamowania, gdyz czesto zaglagda na ,cudzg"
strone...

Jakiez jest ogo6lne zadowolenie, gdy cale szeregi aut
wymijajg go poézniej, gdyz on prowadzi ozywiong kon-
wersacje z policjantem, skwapliwie co$ w notesie za-
pisujacym! Rzadko kto powstrzyma sie od gtosno wy-
powiedzianej pod jego adresem uwagi, lub zyczenia.
Sic transit gloria mundi!

Przekroczenia w kierunku ,,dangerous driving“ (nie-
bezpiecznego prowadzenia samochodu) s bardzo su-
rowo karane. Wiadze drogowe ufatwiajg orjentacje
w profilu i rysunku drogi nadzwyczajnie zapobiegaw-
czo. Wystarczy minimalnego wysitku, aby zastosowac
sie do licznych drogowskazéw na tablicach i na samej
szosie, biatych linji na $rodku drogi przy zakretach
i temu podobnych ostrzezen.

Tylko angielskie, codziennie sprzgtane, szosy po-
zwalajg na biate napisy o wydluzonych do trzech
metrow w kierunku jazdy literach: slow, dead, school,
turn left, right (wolno, zupetnie wolno, szkota, zwrot
wlewo, w prawo), za$ po wyminieciu przeszkod roz-
czulajgce podziekowanie: ,thank you". Sumienie mu-
si targng¢ krngbrnym kierowca, co nie zastosowat sie
do milczacej prosby i przeczytat to podziekowanie.

Na kazdym kroku widzi sie troskliwg reke, dbaja-
cg 0 bezpieczenstwo drogi, nie przeszkadza to jednak
nikomu gna¢ w poniektérych wypadkach sze$cdziesiat,
siedemdziesigt, nawet osiemdziesigt mil na godzine...
warunki drogowe bardzo czesto na to pozwalaja.

Bezapelacyjno$¢ orzeczen policjantdw w stosowaniu
kar administracyjnych za przewinienia drogowe —
prowadzi czasamii -do kurjozow.

Sa gminy, ktére przewazng cze$¢ swych dochodow
czerpig wiasnie z tych Kar.

Gdy sie otrzyma zawiadomienie o stawieniu sie przed
Sad Koronny za przekroczenie Ustawy drogowej —
jest to jednobrzmigce z wyrokiem skazujagcym. Suma
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kary zawsze zalezy od stopnia w jakim podsadny sta-
ra sie broni¢. Im wiecej sie broni, tern surowsza kara,
a odwotania niema. Najlepiej nie zjawiac sie na sad,
wtedy sedzia (zadowolony, ze bedzie mogt wczesniej
wyj$¢ na $niadanie stosuje najmniejsza stawke i wy-
datki sadowe, co nigdy prawie nie stanowi mniej, niz
1 funt sterling6w.

Gmina Oxton potrzebowata ukonczyé przybudowke
przy swym kosciele parafjalnym. | trzeba wtasnie by-
o, zebym ja ktérego$ wieczora przejezdzat przez za-
grozony teren. W pewnym momencie widze przed so-
bg zlowieszczy btysk latarki policyjnej, dajagcy mi
sygnat do zatrzymania sie. Czarna sylwetka strdza bez-
pieczenstwa, a w tym wypadku dochoddéw gminnych,
bezapelacyjnie oznajmita mi prosto z mostu, ze mam
niedostatecznie oSwietlong tablice z numerem z tyhu.
Niepomogty ttumaczenia, ze maszyna juz pot roku jez-
dzi w Londynie z tg samg tablica, ze to wina konstruk-
cji latarki, ze tysigce takich samych kursujg po catej
Anglji. Za pare dni otrzymalem wezwanie do sadu,
udatem sie do adwokata klubowego, ktéry mie bronit
z urzedu i oczywiscie nabronit na dwa funty. Od te-
goz adwokata dowiedziatem sie, ze w sadzie tym
w ostatnim tygodniu orgje sie odbywaty — formalna
rzez niewinigtek. | tylko trzy kategorje przewinien:

1) Zle osSwietlone tablice z numerem,

2) zbytnia szybko$¢ i

3) zapalone wielkie latarnie
(rzecz dziata si¢ na przedmiesciu Oxton).

Ludzie obznajmieni zawczasu majg wiadomosci o ta-
kich putapkach i starannie omijajg takie zagrozone
miejscowosci, wpadaja tylko laicy niemiejscowi, miej-
scowe zresztg samochody $miato moga jezdzi¢ bez oba-
wy Kkary.

Technika putapki jest bardzo nieskomplikowana:
oskarza sie co drugi 'samochod, na odlegtosci stu metrow
stoi w cieniu dwuch policjantéw i dajg sobie wzajem-
ne znaki. Jeden blysk latarki oznacza ciemng tablice,
dwa btyski zbytnia szybko$¢, zapalone wielkie latarnie
nie potrzebuja sygnatoiwania.

Jeszcze okres mgiet wiosennych nie minat, jeszcze to-
warzystwa asekuracyjne przezywaja petne trwogi dnie
i wieczory, ilos¢ wypadkow wcigz wielka. Teorja zo6t-
tego Swiatta, co to niby ma przebija¢ najgestsze za-
stony mgliste pomatu w feb bierze. Pojawito sie
w sprzedazy moc falsyfikatow zéttych gumowych przy-
kryw na latarnie, ktore majg by¢ podobno rozstrzyg-
nieciem kwestji szybkiego posuwania sie w mgle —
tymczasem pokrywy te zupetnie przy¢miewajg Swiatta,
efektu za$ zadnego nie dajg. Jedyny dobry wynala-
zek, to silna latarnia (search light) przymocowana do
lewego przedniego resoru i skierowana na kamienny
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brzeg chodnika (oby brzegi takie byty przy wszyst-
kich drogach). W najgestsza mgte, majac takie urza-
dzenie mozna, jako tako sie posuwac. Takie same la-
tarnie umieszczone powyzej zasadniczych S$wiatet, zo-
staty niedawno zabronione bez podania gruntowniej-
szych motywow.

Réwniez zabroniono pod karg 5 funtow sterlingdw
zamykania w czasie postoju drzwiczek ,,conduite in-
terrieur, tlumaczac to zarzadzenie mozliwoscig po-
trzeby przesuniecia auta w czasie nieobecnosci wihasci-
ciela. Z praktyki juz wiemy b. dobrze, ze mozliwos¢
potrzeby przesuniecia zdarza sie daleko rzadziej, niz
mozliwos¢ doszczetnego' okradzenia samochodu. Wzmo-
zenie ruchu automobilowego pociggneto za sobg spo-
tegowanie dziatalnosci i pomystowosci parazytow te-
go ruchu. Sag cate szajki, doskonale zorganizowane,
posiadajace swe specjalno$ci w maruderstwie. Nie-
dawno wiasnie statem sie ofiarg raidu takich bandytow
na naszg dzielnice miasta. Pewnego pieknego wieczo-
ru we wszystkich pozostawianych na ulicy autach zgi-
nety kota zapasowe. Podziwu godna organizacja przed-
siewziecia. Niektore marki majg pomystowe zamki dla
tych két, dowcipne przymocowania — nic nie pomo-
gto. Ziodzieje byli zaopatrzeni we wszystkie Klucze,
znali sie na wszystkich kawatach, nic nie famali, nie
pitowali... Potem dopiero z ust do ust opowiadano so-
bie o tajemniczem aucie cieZzarowem, co tego samego
wieczora objezdzato dzielnice.

Kradzieze samochodow zdarzajg sie coraz rzadziej.
Za duzo kiopotu i za wielkie ryzyko. Najczesciej no-
towane sg kradzieze tak zwane ,temporary” — czaso-
we. To znaczy, ze auto raptownie znika i potem cza-
sami tegoz samego dnia wiasciciel otrzymuje tajemni-
czy telefon, ze jego maszyna stoi tam a tam. Uradowa-
ny $pieszy na miejsce wskazane i zdaleka juz widzi
mite oku kontury swego pojazdu! Jakze wielkie jego
rozczarowanie, gdy, chcac auto zabraé, spostrzega ze
jest doszczetnie ogotocone z przyrzadéw, jak to: ma-
gneto, kanburator, sygnaty, Swiece, nie mowiac juz
o latarniach, akumulatorze i innych sprzetach, ktére
do ruszenia nie sg koniecznie potrzebne.

Niektorzy ztoczyncy, wiecej ztoSliwej natury, na
pozegnanie z chwilowo posiadanym wozem urzgdzajg
smash w stylu amerykanskim, czyli, dajac petny gaz
manetkg na drugim biegu, wyskakujg z auta na zakre-
cie — oszalaty rumak wali them o mur, lub o drzewo
i w tak optakanym stanie czeka na swego prawnego
posiadacza.

W r6zne sposoby niecni ludzie zerujg na cudzej nie-
doli!

Witold Hulanicki.
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ZASTOSOWANIE PASOW BEZPIECZENSTWA
W SAMOCHODOWYCH IMPREZACH SPORTOWYCH

Bedac kilkakrotnie S$wiadkiem
wypadkéw w czasie samochodo-
wych imprez sportowych i patrzac na
nie jako lotnik, — nasuwato mi sie
zawsze pytanie, dlaczego nie zrobio-
no dotychczas nic w kierunku za-
bezpieczenia kierowcy samochodu
bioragcego udziat w wyscigu, przed
nastepstwami kazdego prawie wy-
padku na torze, odbijajagcemi sie na
skorze kierowcy. Wiekszo$¢ wypad-
koéw na torze, jakie widzialem kom
czyly sie uszkodzeniami ciata czy
$miercig -spowodowang wyrzuceniem
kierowcy z samochodu, lub rozbi-
ciem sie w prowadzonym przez sie-
bie samochodzie. Rozpatrze wiec
dwa zasadnicze wypadki:

Samochod z tych czy innych przy-
czyn n. p. skutkiem pekniecia lub
zsuniecia sie opon na duzej szybko-
ci nie dat isie opanowac kierowni-
cg i uderzajagc o przeszkode spowo-
dowat rozbicie sie kierowcy o Kie-
rownik lub deske z armaturg; albo,
zahaczywszy o jaka$ przeszkode,
stangt bokiem do kierunku jazdy
i przekoziotkowat sie, przyczem
przewaznie kierowca zostat wyrzu-
cony na tor, doznajac prawie zawsze
powaznych obrazen.

W pierwszym wypadku kierowca
zostat wyrzucony z siedzenia i roz-
bit sie o to, co stato bezpo$rednio
przed nim, w drugim, zostat wyrzu-
cony poza samochod i tez sie pottukt
lub rozbit.

Porbwnywam oba te wypadki
z analogicznemu wypadkami w sa-
molocie: peka koto lub amortyzator
przy starcie lub lgdowaniu, samo-
lot uderza przodem w ziemig. Sie-
dzacy na pierwszem miejscu pilot
musiatby dozna¢ obrazen, gdyby nie
byt przywigzany. | rzeczywiscie
zdarzato sie, ze w takich wypadkach
pilot nie przywigzawszy sie pasami
przez zapomnienie lub przez uprze-
dzenie do pasa, tracit zeby, tamat

napisat
Bolestaw Stachon

mijr. pil.

Jako uzupetnienie zamieszczonego przez
nas u) poprzednim numerze artykutu
,,O bezpieczenstwo na u)yscigach”,
W ktérym rozpatrywang byta gtéwnie
sprawa zabezpieczenia publicznosci, poda-
jemy obecnie artykut, poswiecony kwes>jl
bezpieczenstwa korowcow wyscigowych.

sobie nos o deske z armaturg lub
0 umieszczone przed sobg karabiny
maszynowe. Zdarza sie, zwiaszcza
w czasie przelotow, ze pilot zmuszo-
ny jest skutkiem defektu silnika lg-
dowa¢ na terenie tak dalece nieod-
powiednim, ze famie sie podwozie
i samolot przewraca sie na plecy.
Kazde prawie takie lagdowanie kon-
czytoby sie rozbiciem gtowy, tama-
niem rak, nog, gdyby nie pas bez-
pieczenstwa, ktorym pilot przywia-
zuje sie do swego siedzenia i ktéry

Kierowca Conelli po wypadku na torze

Alontlhery.
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zatrzymuje go na swem miejscu nie-
zaleznie od tego jakie potozenie
przybrat samolot po zetknieciu sie
z ziemig. Zdarzylo mi sie, ze w cza-
sie przymusowego lgdowania moj
pas zerwat sie, ja znalaztem sie Kil-
kanascie krokow przed przewrdco-
nym na plecy samolotem ze ztama-
ng reka i pokaleczong twarzg, gdy
natomiast lecacy ze mng obserwa-
tor, ktérego pasy wytrzymaty, roz-
pigt je po kapotazu i zdrow i caty
przyszedt mnie pocieszac. W kilka
miesiecy potem pech chciat odwrot-
nie moje pasy wytrzymaty przy ka-
potazu, a pasy obserwatora zerwaty
sie i skutek byt ten, ze musiat swo-
je fadne, oryginalne zeby zastgpi¢
sztucznemi.

W roku 1925 bytem Swiadkiem
wypadku, ktéremu ulegt kierowca
Conelli podczas wyscigdw samocho-
dowych na torze Montlhery pod Pa-
ryzem. Pod koniec wyscigu zaczat
padaC deszcz, tor zaczat stawac sie
coraz bardziej $liski, skutkiem cze-
go prowadzacego na czotowem miej-
scu Conelliego na Talbocie wyrzu-
cito w wirazu na barjere, okalajgcg
tor: Zawadzit o nig przednig o0sia,
poczem Talbot przekoziotkowat sie
kilkakrotnie, za$ Conelli, wyrzuco-
ny z siedzenia upadt na tor, dozna-
jac bardzo powaznych obrazen. Tal-
bota za$ bardzo mato uszkodzonego
sprowadzono z toru. Gdyby Conelli
byt przypasany do siedzenia, i gdy-
by karoserja Talbota byta odpowied-
nio zbudowana, a wiec z uwzgled-
nieniem zabezpieczenia kierowcy na
wypadek przewrdcenia sie, Kierow-
ca nie doznatby zadnych obrazen.

Smiem twierdzi¢, ze w pewnych
wypadkach, n. p., gdy samochdd
uslizgnie sie tylem (zderapuje), wy-
skoczy na nierdwnos¢ i za raptow-
nie zwolni skutkiem przyhamowa-
nia, tub w czasie brania ostrych
krzywizn, pas datby wiasnie kierow-
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Cy uczucie pewnosci siedzenia za
kierownikiem, a temsamem zwiek-
szytby pewnos$¢ prowadzenia.

Jesli chodzi o inne $rodki bezpie-
czenstwa, jakie mojem zdaniem nale-
zatoby stosowa¢ przy samochodach
wyscigowych, to odnosityby sie one
do karoserji i kierownicy. Karose-
rja powinna by¢ dostatecznie silna
i wytrzymata wokdt  siedzenia,
a w cieniu gtowy kierowcy powi-
nien by¢ zbudowany silny grzbiet,
ktéry stanowitby oparcie dla glowy
i ochronit jg rownocze$nie w wypad-
ku koziotkowania samochodu, mu-
siatby wiec wystawaé kilka centy-
metrow ponad gltowe siedzgcego
kierowcy. Nie wynika stad, by
przéd samochodu musiat by¢ réw-
niez wysoki jak grzbiet za gtowg
kierowcy.

Wreszcie kierownica: Jest wprost
barbarzynstwem, ze przy samocho-
dach wyscigowycli kierownica ma
drazek staty, chocby nawet koto
kierownicy byto elastyczne. Bo c6z
pomoze elastyczne koto, jesli kie-
rowca wyrzucony z siedzenia ude-
rzy klatkg piersiowg 0 sztywny,
staty drazek. Dlaczego nie zastoso-
wac drazka kierownicy wsuwajace-
go sie tak jak to jest n. p. we Fiacie
519, z tg rbznica, ze nie moznaby
drazka zablokowac, a natomiast we-
wnatrz rozsuwalnego drazka, ktéry
posiadatby odpowiednie prowadze-
nia znajdowataby sie silna sprezyna
majgca za cel zamortyzowanie i ela-
styczne przyjecie ewent. uderzenia
piersi o kierownik. Takie rozwig-
zanie majace na celu zabezpieczenie
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Samochéd angielskiego rekordzisty Eldridgea z karoserja zaopatrzonag

w grzbiet, zabezpieczajacy gltowe kierowcy w razie katastrofy.

kierowcy przed zgniecieniem klatki
piersiowej w razie zbyt silnego ude-
rzenia przodem samochodu o jaka$
przeszkode, pod wptywem ktorego
i pas nie utrzymat kierowcy, nie
moze chyba nastrecza¢ trudnosci
technicznych, zwiaszcza, ze w sa-
mochodach wyscigowych koto Kie-
rownicy ustawione jest prawie row-
nolegle do piersi kierowcy.

Co sie tyczy pasa, to musi on od-
powiada¢ tym samym warunkom co
pas lotniczy, a wiec: musi by¢ do-
statecznie silny, dostatecznie szero-
ki by nie wciskac sie w ciato, daja-
cy sie latwo zapinaé, a przede-
wszysthiem otwierajacy sie za jed-
nem pociggnieciem guzika lub od-
wiedzieniem jego klamry. Zamek
pasa musi mie¢ te zalete, ze jeden
lekki nacisk z zewnatrz otwiera go
niezawodnie, ale najsilniejszy nawet
nacisk od wewnatrz nie jest w sta-
nie go otworzyc.

Oto w krotkim zarysie refleksje
jakie nasunety mi sie w odniesieniu
do S$rodkéw bezpieczenstwa, ktére
mozna i nalezatoby zastosowac ce-
lem uchronienia kierowcy samocho-
du sportowego od ztych nastepstw

wypadkow z jakiemi kierowca moze
sie spotkac na torze.

Bytbym bardzo rad, gdyby na ten
temat zechcieli wypowiedzie¢ sie
panowie, ktdérzy brali udziat w wy-
Scigach, a moze nawet przezyli nie-
jeden wypadek lub byli ich $wiad-
kami.

Glebsze wnikniecie w te sprawe
bytoby dla sportu samochodego bar-
dzo pozadane, a wypowiedzenie sie
pewnej liczby sportowcow samocho-
dowych za $rodkami ochronnemi,
0 ktérych mowie, datoby bodZca
konstruktorom fabryk wypuszczaja-
cych swe wozy na wyscigi w celach
reklamowych do pomyslenia w kie-
runku bezpieczenstwa kierowcy i za-
pewnienia koniecznych srodkdw.

Czy zastosowanie pasow bezpie-
czenstwa w samochodach prywat-
nych zwiaszcza krytych nie bytoby
celowem z uwagi na zabezpieczenie
pasazerow przed nabijaniem sobie
guzéw na gtowie w czasie szybkiej
jazdy po niezupetnie réwnych szo-
sach, pozostaje rowniez kwestjg do
dyskusji.

Bolestaw Stachori mjr. pil.



AUTOMOBILE CLUB
DI MILANO

ofiarowat Ojcu Sw. prawdziwe arcydzieto
mechaniki — samochdd Isotta Fraschinn
przy produkcji ktérego chodzito o zbudowa-
nie wozu, odpowiadajacego godnie swemu
celowi, pewnego i pod zadnym wzgledem
niezawodnego. Przyczynili sie do tego
zarobwno kostruktor podwozia— znana fa-
bryka Isotta Fraschini, jak wykonawca karo-
serji — stynny Cesare Sala, jak wreszcie
Swiatowe]j stawy firma Robert Bosch A.G.
w Stuttgarcie. Ta wilasnie firma zostata
wybrana, w imie zapewnienia Ojcu Sw.
bezwzglednej pewnosci w podrézy, jako
dostawca kompletnej stacji $wiatto-starte-
rowej, magneta, Swiec i servo-hamulcéw,
ktore znalazty zastosowanie na tym ar-
cydziele techniki, jako jedynie arcydziet
techniki godne.

Bosch

JEN. ZAST. ROBERT BOSCH A. G.
WARSZAWA, WILCZA 20,
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NOWOCZESNA SZOSA

Autostrady. Droga doswiadczalna na Roskildeuey pod Kopenhagg

Automobili™ jest SciSle zwigzany z zagadnieniem
drogowem. Rozwoj ruchu samochodowego jest nie do
pomyslenia bez réwnoczesnego rozwoju jakosciowego
i ilosciowego sieci komunikacyjnej. Nic wiec dziwne-
go, ze sprawy drogowe dzieki swemu pierwszorzedne-
mu znaczeniu nieraz juz byly poruszane na tamach pol-
skiej prasy samochodowej, byly jednak poruszane jed-
nostronnie, oswietlano tylko niektore jej dziedziny
W ponizszym wiec artykule obcigtbym omoéwi¢ pare
zagadnien zwigzanych z pewnemi -specjalnemi dziedzi-
nami rozwoju nowoczesnej drogi.

Na poczatku juz wysune pare zastrzezen w sprawie
najbardziej nowoczesnego typu drogi, jakim sg np.
mwioskie ,,autostrady'l, uchodzace w opinji wiekszosci
naszych automobilistbw za ideaty i szczyty doskona-
tosci pod kazdym wzgledem. A zastrzezenia te pocho-
dzg ze sfer samochodowych takich krajow jak Fran
cja, Anglja i Ameryka, o-pinja ktérych moze uchodzi¢
w zupetnosci za miarodajng, poniewaz kraje te bez-
wzglednie przodujg w dziedzinie rozwoju automobili-
zmu a przy tem bynajmniej nie kwapig sie z budowg
autostrad. Pomijajg one sprawe warunkéw samej jaz-
dy, ktore sag rzeczywiscie wprost idealne, ale dotyczg
przedewszystkiem strony ekonomicznej zagadnienia
i walorow catoksztattu ruchu. Budowa specjalnych
drég samochodowych wymaga przedewszystkiem inwe-
stowania olbrzymich kapitatéw, ktérych amortyzacja
i rentowno$¢ pozostawiajg jeszcze duzo do zyczenia,
automobilisci za$ ze swej strony nie ch-cg ponosi¢ spe-
cjalnych optat za przejazd szlakiem autostrady, ‘wy-
chodzac z zatozenia, ze i tak ponoszg pod postacig po-
datku samochodowego duze koszty zwigzane z rozbu-
dowg nowych drdg
i ulepszeniem juz
istniejacej ich sieci,
co ma niewatpliwie
daleko wieksze zna-
czenie dla cafo-
ksztattu potrzeb ko-
munikacyjnych da-
nego Kkraju, niz two-
rzenie wspaniatych
w swem wyodreb-
nieniu i odcietych
niemal zupetnie od
okolic przez ktore
przebiegajg, auto-
strad. Kolej—zbio-
rowy Srodek komu-

nikacji daje sie z tatwoscig zamyka¢ w obrebie szlaku
stalowych szyn, bardziej natomiast indywidualny sa-
mochdd moze i powinien dociera¢ wszedzie, do kaz-
dego najdalszego zakamarka kraju i wszedzie musi
mie¢ do -swego rozporzadzenia dobre drogi. Kazda
droga powinna by¢ drogg samochodowa.

Nam w Polsce nie grozi zdaje sie jeszcze wysunie-
cie -projektu budowy autostrady, ho- zanadto sg za-
przatniete -nasze umysty doprowadzeniem do nalezy-
tego stanu uzywalnosci przynajmniej istniejacych drog.
Publicysci, ktorzy w tej sprawie zabierali glos na ta-
mach prasy, kfadli przewaznie nacisk na jedng strone
zagadnienia, niewatpliwie najwazniejszg i najaktual-
niejszg w naszych warunkach, ale w kazdym razie nie
mwyczerpujacej catosci, mianowicie na sprawe kredy-
tow pienieznych na inwestycje drogowe i na sprawe

.podjecia szybkiego i sprawnego -przeprowadzenia ro-

Wijazd na droge doswiadczalng na Rookilderey.
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bot. Bezstronnie przyznaC trzeba, ze w tej dziedzinie
nietylko duzo -sie pisato, -ale juz i -duzo zrobiono.

Nie poruszano- jednak strony jakoSciowej, a Scisle
mowigc konstrukcyjnej robdt, ktore nalezato podjac,
a nie mozna zapomina¢, ze miaty -one byC przezna-
czone dla potrzeb ruchu samochodowego, ktéry wnidst
w dziedzine budowy i eksploatacji drég caty szereg no-
wych -zagadnien i -potrzeb. Wszystkie niemal drogi
w Europie byly budowane w epoce, gdy nikomu sie
jeszcze nie $nito o pojazdach, jezdzacych po drogach
z duzemi szybkosciami lub kiedy -samochdd byt
w okresie niemowlecym swego rozwoju. Samo- wyty-
czenie trasy, ks-ztalt -zakretow, ksztalt podjazdéw na
mosty i mostki, brak przewyzszenia -drogi na zewnetrz-
nym luku wirazu, zbyt wypukty poprzeczny profil

kazdej niemal daw-
niejszej szosy, nie
Mmajg czesto nic
wspolnego z wyma-
ganiami szybkiego
ruchu samochodo-
wego, nie pozwala-
jac mu na rozwinie-
cie -swych mozliwo-
éci, 1 uragaja ele-
mentarnym  nawet
warunkom bezpie-
czenstwa.

Najwazniejs-zem
jednak ' zagadnie-
niem nowoczesnego
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Uginajace o6ie pomoodty do rejestracji przejezdzajacych pojazdow.

budownictwa drogowego jest sprawa samej nawierzch.
ni. Najlepsza szosa dawnego typu, tak zwana droga
bita czyli macadam, wykonana z najtrwardszego na
wet granitu, jest wobec warunkOéw intensywnego ru-
chu pojazdéw mechanicznych na nic, podczas gdy dla
ruchu pojazdéw konnych, ktore swojemi zelaznemi
obreczami mogty najwyzej miazdzy¢ i kruszy¢ kamien,
nadawata sie w zupetnosci. Dobranie odpowiedniego
raaterjatu i danie dostatecznie grubej warstwy ttucznia
wystarczato do stworzenia drogi mocnej i odpornej na
dziatanie intensywnego nawet ruchu pojazdéw kon-
nych. Samochdd swojemi oponami kamienia nie miaz-
dzy i jego dziatanie niszczycielskie objawia sie zupel-
nie inny sposob, bo podczas jazdy kota samochodu wy-
wierajg na powierzchni drogi dos¢ znaczne sity stycz-
ne, rownolegte do niej. Sitami temi sg przedewszyst-
kiem sity hamowania, sita odSrodkowa na zakretach
oraz przenoszaca sie na obwod tylnego kofa i sita na-
pedowa od motoru, poychajaca samochdéd naprzod.
Sity te, ktérych wielko$¢ waha sie dla przecietnego
samochodu jadacego z szybkoscig 50 kim./godz. okoto
150 — 200 kilogramdw, przytozone sg do danego pun-
ktu drugi przez bardzo krétki przeciag czasu i dziatajg
jak silne uderzenia, dzieki czemu bardzo intensywnie
rozluzniajg spoisto$¢ miedzy poszczeg6lnemi kamienia-
mi thucznia. Spoisto$¢ ta jest stosunkowo niewielka,
bo gtownie przez docisk kamieni podczas walcowania
rozsypanej jego warstwy.
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Nowoczesna technika drogowa staneta wobec za-
gadnienia znalezienia nawierzchni dostatecznie spoi-
stej, jak np. asfalt lub beton, lub tez znalezienie $rod-
kow, ktoreby moglty powiekszyé spoistos¢ uwalcowa-
nego tlucznia, jak np. smotowanie drogi lub stosowa-
nie wodnego szkla. W kazdym razie inzynierowie dro-
gowi zostali zmuszeni do wynajdywania nowycli ma-
teriatbw i do stosowania w praktyce nowych niezna-
nych dotgd metod i sposobéw budowy drég. Wyma-
gato to oczywiscie odpowiednio zo-raganizowanych
i przeprowadzonych préb, ktére mogtyby wykazac, czy
dany nowy rodzaj nawierzchni odpowiada wymaga-
niom eksploatacji i kalkulacji. Charakterystycznem
wiec dla obecnych stosunkéw w technice drogowej jest
tworzenie prébnych i doswiadczalnych odcinkéw dro-
gi, gdzie r6zne materjaty i metody podlegajg wszech-
stronnym i doktadnym badaniom, co jest zupetnie zro-
zumiate, skoro sie zwazy, ze budowa drogi jest przed-
siewieciem zbyt kosztownem, by mozna bylo sobie po-
zwoli¢ ryzykowac¢ duze naktady pieniezne na nieznane
doktadnie metody budowy, ktére mogtyby wbrew prze-
widywaniom nie sprosta¢ wyznaczonym zadaniom.

Dla pewnego wiec zorjentowania czytelnikow, kto-
rym jako automobitistom najnowsze dziedziny i daze-
nia w budownictwie drogowem nie moga by¢ obce, po-
zwole sobie podaé opis jednej z najlepiej zorganizo-
wanych w Europie drog doswiadczalnych, mianowicie
drogi doswiadczalnej w Roskildevey pod Kopenhaga,
ktorej szczegGtowy techniczny opis umieszczony byt
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w lutowym numerze ,Wiadomo$ci stowarzyszenia
cztonkéw polskich Kongresow Drogowychil.

Inicjatywe stworzenia tego objektu do$wiadczalne-
go podjeto w roku 1925 Stowarzyszenie Dunskich Inzy-
nieréw Cywilnych, instytucja analogiczna do polskiego
Stowarzyszenia Technikdw, i postawito sobie za gtow-
ny cel ustalenie, jaki rodzaj nawierzchni jest najeko-
nomiczniejszy i odpowiada najlepiej danym warunkom
ruchu. Poczatkowo zamierzano zbudowac specjalng
droge o obwodzie zamknietym zrezygnowano jednak
z tego zamiaru, z powodu byt wielkiego kosztu, a dla
doswialczen wybrano potozony o 10 kim. od Kopen-
hagi, odcinek istniejgcej juz drogi, prowadzacej z Ko-
penhagi do Reskilde. Na tej drodze odbywa sie naj-
intensywniejszy w Danji ruch kotowy dochodzacy do
4000 pojazdéw na dobe w obu kierunkach, wobec tego
odcinki drogi podlegajacej badaniom znajdujg sie
w naturalnych warunkach, jakim dobra nowoczesna
droga sprosta¢ musi.

Droga doswiadczalna sktada sie z dwuch odrebnych
czesci. Jedna o diugosci 250 metréw przeznaczona jest
do badan nad wptywem poszczego6lnych rodzai po-
jazdéw na zuzycie nawierzchni. Wtym celu szlak o sze-
rokosci 20 m. podzielony jest na 6 torow — 3 prze
znaczne dla ruchu z Kopenhagi i 3 do Kopenhagi.. To
ry skrajne przeznaczone sg dla pojazdéw konnych, na-
stepne dla samochodéw na gumach petnych, a $rod-
kowe dla samochodéw i motocykli na oponach. W celu
badania trwatosci i odpornosci réznych nawierzchni
zbudowano w tym celu na kazdym torze odcinki 5-ciu
roznych rodzai. Znajdujemy tu przedewszystkiem zwy-
kta szose — macadam, wykonang z granitowego ttucz-
nia i tern réznigca od naszych szos, ze na jej po-
wierzchni stale utrzymywana jest warstewka piasku
zwirowego. Zuzywaniu pod wptywem ruchu podlega tu
przedewszystkiem zwirek a nie sama warstwa t.ucz-
nia, jak to sie dzieje u nas. Dalej jest droga smoto-
wana, wykonana mniejwiecej w ten sposob jak po-
przednia szosa Wilanowska przed jej wyasfaltowa-
niem. Nastepnie znajduje sie droga betonowa z betonu
cementowego, budowana na wzér znanych betonowych
drég Amerykanskich. Dalej jest odcinek drogi asfalto-
betonowej, czyli wykonanej z ,,asfaltull, jakim pokryto
w zesztym roku wiekszos$¢ ulic srodmiescia Warszawy.
W koncu jest tam takze odcinek granitowego bruku
kostkowego, najtrwalszego, ale zarazem i najdrozszego
rodzaju nawierzchni.

Druga cze$¢ drogi doswiadczalnej, o dtugosci 350 m.
rowniez o réznych nawierzchniach i jezdni majgcej
6 m. szerokosci bez oddzielnych toréw, przeznaczona
jest do badania zuzycia drogi pod wptywem ruchu
mieszanego.

Same doswiadczenia prowadzone na drodze pod Ros-
kildevej obejmujg przedewszystkiem pomiary zuzy-
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cia nawierzchni oraz pomiary ilosci ruchu, ktory to
zuzycie spowodowat. Pierwsze z nich przeprowadzone
sg przez doktadne mierzenie w pewnych odstepach
czasu poprzecznego profilu drogi oraz przez pomiary
odksztattowania samej ptyty nawierzchni, co wyste-
puje zwilaszcza wyraznie na drogach betonowych. Po
zatem robi sie pomiary profilu podtuznego w celu zba-
dania zjawiska powstawania tak zwanych ,falll, wy-
stepujgcych przedwszystkiem na nawierzchniach asfal-
towych.

Ciekawe sg przeprowadzane pomiary ilosci ruchu.
Przedewszystkiem cztery razy do roku w ciggu catego
tygodnia w dnie i noce, prowadzone jest zapisywanie
ruchu, przyczem zapisuje sie rodzaje pojazdow, ktore
dzieli sie na 3 grupy odpowiadajace poszczegélnym
przeznaczonym dla nich torom, a nastepnie bierze sie
pod uwage doktadniejsze ich specyfikacje jak przezna-
czenie, ciezar i fadunek. Warto przy tern zaznaczy¢, ze
w Danji samochody ciezarowe i pdiciezarowe powinny
mie¢ wypisang duzemi cyframi swg nos$nos¢. Utatwia
to niezmiernie obserawacje i pomiary ruchu.

Okresy czasu przenaczone do pomiaréw ruchu sg do-
brane w ten sposob, ze najlepiej charakteryzujg ruch
w danej porze roku.

Dla okre$lenia jednak sumarycznej og6lnej liczby
przejezdzajacych po doswiadczalnej drodze pojazdéw,
urzgdzona jest specjalna automatyczna rejestracja ru-
chu, do czego stuzg znajdujgce sie na kazdem torze,
pomosty, uginajace sie pod ciezarem przejezdzajgcych
pojazdéw i potaczone z elektrycznemi aparatami re-
jestracyjnemi.

Pomiary zuzycia r6znych nawierzchni, czy to na po-
szczegllnych torach czy tez na odcinku przeznaczo
nym dla ruchu mieszanego w zestawieniu z pomiarami
ilosci ruchu i kosztami zwigzanemi z budowg i eksploa-
tacjag drogi pozwalaja z mozliwie duzg doktadnoscig
oceni¢ warto$¢ danego rodzaju nawierzchni i przydat-
no$¢ do danych warunkéw ruchu. Zdobywanie takich
danych jest niezbedne o ile chce sie przystgpi¢ do ja-
kich§ powazniejszych robét drogowych.

*

Dla orjentacji na koncu nadmienie, ze i u -nas obok
wybudowania kilku prébnych odcinkéw szos asfalto-
wanych, prowadzone sg pewne, bardziej systematycz-
ne, préby na 21-klm. od Warszawy na szosie pod Ja
btonng, gdzie badane -s3 rézne nawierzchnie z materja
tow smotowych krajowych. Do$wiadczenia te prowa-
dzone sg, naturalnie, w daleko skromniejszym zakresie,
niz w klasycznej w swoim rodzaju Roskildevey, ale nie-
mniej jednak zastugujg na uwage i ocene naszych au
tomobilistow, ktorych zdanie bytoby ciekawem usty-
szeC.

Adam Minchejner,
Stud. Pol.
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Automobilista bez aparatu fotograficznego — unikat!

Zaradzi temu firma ,,FLAM MARION“

Warszawa, ul. Marszatkowska M 96, telefon 284-59

posiadajaca na skladzie najnowsze aparaty fotograficzne do celéw sportowych i turystycznych
W wysoce precyzyjnem i wytwornem wykonaniu najstawniejszych fabryk

Wszelkie przybory stale sSwieze.

NAUKA FOTOGRAFOWANIA BEZINTERESOWNIE.

KROTfHKIfI

ZAWODY KRAJOWE.

Maj byt miesigcem niezmiernie
udanym, jesli chodzi o krajowe za-
wody automobilowe, w kazdg bo-
wiem niedziele odbywata sie¢ jaka$
ciekawa impreza.

o maja urzadzony zostat przez
Automobilklub  Polski na trasie
7z Warszawy do Kazimierza nad Wi-
sty i z powrotem, konkurs na zuzy-
cie paliwa, w ktérym wzieto udziat
13 samochoddw. Wszyscy wspotza-
wodnicy, ktérzy dojechali do celu,
osiagneli znakomite rezultaty.

W nastepng niedziele 12 maja od-
byt sie wyscig plaski pod todzig,
poprzedzony bardzo udanym Zjaz-
dem Gwiazdzistym. Wyscig, znako-
micie zorganizowany przez todzki
Automobil-Klub, rozegrany zostat
na szosie Lutomiersk-Aleksandréw
na dystansie 5 kilometrow ze star-
tem z miejsca. Startowato 13 samo-
chodow.

Najlepszy czas dnia, 1 m. 57,97
sekundy, uzyskat Stanistaw Szwarc-
sztein (K. K. A) na samochodzie
wyscigowym  Bugatti, rozwijajac

IL. zwigzku z powstaniem pisma
,»Auto i Sport", przynoszacego co
tydzien aktualne wiadomosci sporto-
we, kronika sportowa w Aucie ulegta
zasadniczym przeobrazeniom i sta-
nowi¢ bedzie tylko kroétkie streszcze-
nie rezultatow osiggnietych w za-
wodach rozegranych w poprzednim
miesigcu.

Po doktadne sprawozdania odsyta-
my Czytelnikow do tygodnika ,,Auto
i Sport".

znakomitg ~ szybko$¢  przecietng
152,568 klm./g. i bijac zesztoroczny

Laboratorjum na miejscu.

SPORTOWA

rekord Fruhlinga, Kktory wynosit
138,5 kim./g. Drugie miejsce zajat

Widok startu wysécigu ptaskiego w todzi.

Wyscig ptaski w todzi. Jan Ripper na samochodzie Bugatti mija mete.
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Jan Ripper (K. K. A)) na pottorali-
trowce Bugatti z szybkoscig 147,744
klm./g., a trzecie Edward Zawidow-
ski (M. K. A.) takze na samochodzie
Bugatti z szybkoscig 146,520 kim./g.
W klasie samochodéw sportowych
najlepszy czas, 2 m. 34,55 -s. 0sigg-
ngt Ludomir Gienski (M. K. A) na
wozie Austro-Daimler, rozwijajac
$rednig szybkos¢ 116,460 kim./g.
Wyscig todzki byt pierwszg impre-
za wchodzacg w skiad tegorocznych
zawodow 0 Mistrzostwo Polski.

Podczas Zielonych Swiatek, to
jest w dniach 18 i 19 maja, Kra-
kowski Klub Automobilowy urza-
dzit pierwszy w Polsce Turniej Au-
tomobilowy, ktory skitadat sie z Rai-
du Petlicowego, konkursu pieknosci
i gymkhany.

Raid Petlicowy rozegrany zostat
w pierwszym dniu Turnieju. Trasa
jego, dtugosci 523,5 kim., podzielo-
na byla na cztery etapy, kazdorazo-
wo ze startem i metg na placu Szcze-
panskim w Krakowie. Zasadg Rai-
du byta regularno$¢ jazdy. Najlep-
sze rezultaty osiggnat Bronistaw
Frtinling (K. K. A.) na -samochodzie
Studeba-ker, zajmujac pierwsze miej-
sce w klasyfikacji przed dwoma sa-
mochodami Tatra, prowadzonemi
przez jezdzcow czeskich.

Konkurs pieknosci i gymkhana,
rozegrane w dniu nastepnym, zgro-
madzity  licznych  konkurentow
i przyniosty interesujgce wyniki,
bedac pieknem dopetnieniem uda-
nego Turnieju. Krakowski Klub

AUUT O

Nr. 6.

Automobilowy zamierza odtgd co
roku organizowa¢ taki Turnigj,
w przysztosci moze nawet jako im-
preze miedzynarodowa.

W dniu 26 maja Automobilklub
Polski zorganizowat wiosenng Po-
gon za lisem, w ktorej zwyciezyta
pani Marchlewska na msamochodzie
Fiat. Wreszcie, w pierwszg niedzie-

Z wyscigu ptaskiego w Lodzi. U gory: tri-
umfatorzy zawodow Szwarcsztein™(na pra-
wo) | Jan_Rip na lewo) obaj na samo-
chodach Bug atl osrodku: samochody
w oczeklwanlu na start. U dotu: przy chro-
nometrze elektrycznym.
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Raid Petlicowy K. K. A. Vermirovsky na samochodzie Tatra w Ojcowie.

le czerwca odbyt sie na Krzyzowce,
na szosie z Grybowa do Krynicy,
trudny wyscig gorski, ktory byt dru-
ga imprezg, liczaca sie do tegorocz-
nego Mistrzostwa Polski. Wyscig
ten zorganizowaly trzy Kluby po-
tudniowe, to jest Krakowski, Mato-
polski i Slaski. Dystans wynosit
trzy Kilometry ze startem z miejsca.
Swietne zwyciestwo odniést w tym
wyscigu nasz najlepszy jezdziec
gorski Jan Ripper (K. K. A), na
swym pottoratitrowym samochodzie
wyscigowym  Bugatti, uzyskujac

czas 2 m. 25,795 s. z szybkoscig Sred-
nig 74,076 kim./g. Drugim byt Lie-
feldt (A. P.) na samochodzie Austro-
Daimler w czasie 2 m. 36,83 s,
a trzecim Szwarcsztein (K. K. A)
na samochodzie Bugatti w czasie

ZAWODY ZAGRANICZNE.

Ubiegly miesigc byt zapoczatko-
waniem wielkiego sezonu sportowe-
go. Jako najgtowniejsza impreza
rozegrany zostat w dniu 5 maja kla-
syczny wyscig sycylijski Targa Flo-

XX Targa Florio, Brilli Peri na samochodzie Alfa Romeo.
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rio na stynnym skalistym obwodzie
szosowym Madonie. Bieg ten urzg-
dzono po raz dwudziesty z kolei
i z okazji tego jubileuszu odbyty sie
uroczystosci na cze$¢ fundatora
i mecenasa wyscigu, ksiecia Vinzen-
zo Florio.

Na starcie zawodow, ktore odby-
ty sie, jak zwykle na przestrzeni
pieciu okrazen toru czyli 540 kilo-
metrow, staneta stosunkowo nie-
wielka liczba dwudziestu wspotza-
wodnikéw. Bez wielkiego wysitku
pokonat swych konkurentéw dosko-
naty kierowca francuski Albert Di-
Vo, przybywajgc pierwszy do celu
na samochodzie Bugatti w czasie
7 9. 15 m. 41 s. z szybkoscig $red-
nig 74,630 klm./g. Drugie miejsce
uzyskat Minoia réwniez na samo-

Grand Prix Burgundji.
Start samochodéw sportowych.

chodzie Bugatti, a trzecie i czwarte
miejsce zdobyli Brilli Peri i Campa-
ri, obaj na wozach Alfa Romeo.
Drugie wielkie zwyciestwo odnio-
sty samochody Bugatti w wyscigu
o Grand Prix Burgundji, ktory ro-
zegrany zostat w dniu 9 maja na
obwodzie szosowym w poblizu Di-
jon. Wyscig ten odbyt sie, przy
udziale 27 konkurentéw, na dystan-
sie 525 kim. w trzydziestu okrgze-
niach toru. Po emocjonujgcej wal-



PO RAZ 6-ty
W WIELKIM RAIDZIE SAMOCHODOWYM FRANCJI

Kategorja 750 cm3

-Sze miejsce zdobyta Pani Leblanc na

wozie Peugeot typu seryjn. 5/12 HP.

Kategorja 2 litr.

-wsi zwyciezyli de Lavalette, Cesure
Morillon na 3 wozach Peugeot typu se-

ryjnego 12 HP. 6-cyl.

,POLSKI PEUGEOT"

Warszawa, ul. Hoza 9, tel. 435-55

Salon wystawowy: Al. Jerozolimska 35
tel. 168-38,
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XX Targa Florio. Divo na samochodzie Bugatti na trudnych wirazach.

ce zwyciezyt stynny miljoner Filip
de Rotschild, wystepujacy w zawo-
dach pod pseudonimem Phiilippe,
przybywajgc do celu na wyscigo-
wym wozie Bugatti w czasie 3 g.
47 m. 35,2 s., z doskonatg szybko-
Scig przecietng 138,406 kIm./g.
Drugie miejsce, z roznicg zaledwie

dwdch dziesigtych sekundy, zajat
Bouriat, réwniez na samochodzie
Bugatti. W klasie samochodéw

sportowych zwyciestwo usmiechne-
fo sie kobiecie, pani Depret na sa-
mochodzie Bugatti, ktora zajela
pierwsze miejsce w czasie 4 g. 10 m.
23,8 s. z szybkoscig S$rednig 125,8
kim./g., wyprzedzajac o dwadziescia
sekund wielkiego Mercedesa, pro-
wadzonego przez Violeta.

Jakby dla rewanzu za porazke
w Targa Florio, wtoskie samochody
Alfa Romeo odniosty Swietne zwy-
ciestwa w zawodach dwudziesto-

czterogodzinnych w Brookland i w
wyscigu o Grand Prix Rzymu.

Konkurs dwudziestoczterogodzin-
ny w Brookland odbyt sie w dniach

XX Targa Florio. l.epori na samochodzie Bugatti na punkcie zaopatrywania.
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10 i 11 maja przy udziale 52 wspot-
zawodnikow. Nie byt to wiasciwie
klasyczny konkurs wytrzymatosci,
gdyz sktadat sie on z dwuch biegéw
dwunastogodzinnych, ktére rozegra-
ne zostaty podczas obu dni, w nocy
za$ zawodnicy odpoczywali. Zwy-
ciestwo w ogolnej klasyfikacji uzy-
skiwat ten zawodnik, ktory przebyt
podczas obu biegéw najwiekszy dy-
stans w stosunku do litrazu silnika
swego samochodu.

Pierwsze miejsce w klasyfikacji
konkursu zdobyt Rampoini na pot-
toralitrowym wozie Alfa Romeo,
rozwijajac szybkos¢ przecietng 121,6
kim../g. Drugie miejsce uzyskali
Gunter i Davis na poteznym samo-
chodzie Bentley, ktorzy wykazali
najwiekszg  szybko$¢ przecietng
130,2 km/g., a trzecie miejsce Vin-
cedon i Ciarke na samochodzie
Salmson.

W wyscigu o Grand Prix Rzymu,
rozegranym w dn. 26 maja na obwo-
dzie szosowym Tre Fontane u bram

AT O

Wiecznego Miasta, triumfowat Var-
zi na dwulitrowym samochodzie
Alfa Romeo starszego typu, ktory
cztery lata temu zdobyt pierwsze
Mistrzostwo Swiata. Zwyciezca po-
kryt dystans 3915 kim. w czasie
3 g. 03 m 10 s., rozwijajac szyb-
ko$¢ przecietng 128,241 kim./g.
i wyprzedzajagc o 47 sekund marki-
za Brilli Peri, réwniez na wozie Al-
fa. Romeo. Dopiero trzecie miejsce
uzyskat zwyciezca Targo Florio, Di-
vo na samochodzie Bugatti, w cza-
sie39.13m. 21 s.

W Ameryce, na torze stynnego
autodromu Indianapolis, rozegrany
zostat w dniu 30 maja doroczny wy-
§cig  500-milowy. Startowato 33
wspotzawodnikow, a w tej liczbie
dwa samochody europejskie. Zwy-
ciezyt eks - rekordzista Swiatowy
szybkosci Ray Keech na samocho-
dzie Simplex w czasie 5 g. 07 m.
25 s. z szybkoscig Srednig 156.5
klm./g. Znakomity kierowca fran-

XX Targa Florio. Fragment z trasy.

42

Nr. 6.

cuski, Ludwik Chinon, ktory starto-
wat w wyscigu na samochodzie De-
lage, przybyt do celu dopiero na
siodmem miejscu.

Z interesujagcych raidow, ktore
sie odbyly w ubiegtym miesigcu, na
wyrdznienie zastuguje  klasyczny
».Tour de France", rozegrany mie-
dzy 20 kwietnia i 5 maja. Trasa
tego trudnego konkursu wiodia
w dziewieciu etapach przez miasta
Paryz — Colmar — Saint Etienne—
Nicea — Beziers -r- Bayonna —
Niort — Saint Bnieuc — Rouen —
Paryz na przestrzeni okoto 5000 kim.

Z posréd 18 samochodow, ktére
wyruszyly na Raid, bez punktéw
karnych doszty do celu wozy na-
stepujgcych marek: Peugeot, Citro-
en, Rally, Donnet, Es.sex i Graham
Paige. Gtdéwna nagrode Raidu, pod
nazwg Challenge du Tour de Fran-
ce, zdobyt Morel na samochodzie
Essex.
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ZAKEADY MECHANICZNE W LUBLINIE

WYKONYWUJA:

Nadwozia samochodowe

wszelkich typow

BIURO WARSZAWSKIE
UL. SMOLNA 23. TELEF. 325-11.

KRONIKA PRZEMYSLOWO-HANDLOWA

Rynek motocyklowy w Danji rozwi-
nat sie wiasciwie dopiero od roku 1928.
W roku tym kursowato w Danji 2100
sztuk motocykli, podczas gdy w roku
biezacym przewiduje sie sprzedaz okoto
3—4.000 maszyn. 80% ogdlnej liczny
kursujgcych  motocykli — to maszyny
jednocylindrowe 0 mocy od 2.5 do 5 KM.

*

Pierwsze owoce awizowanej przeze-
mnie przed kilkoma miesigcami wiado-
mosci o fuzji pomiedzy Studebaker'em
i Pierce-Arrow’em przedstawiono szero-
kiej publicznosci na wystawie w New-
Yorku. Nowe 8-cylindrowe modele Pier-
re-Arnotw (cylindry w jednej linji) wzbu-
dzity kolosalne  zainteresowanie, przy-
czem dzieki wielkiej organizacji sprze-
dazy i eksportu Studebakera liczy¢ sie
nalezy z dos$¢ szybkiem wprowadzeniem
nowego modelu nietylko w Ameryce,
lecz i w krajach europejskich.

*

Proszeni jesteSmy 0 zaznaczenie, iz
ofiarowany przez Automobilklub di Mila-
00 Ojcu Swietemu Piusowi XI samochod
Isotta Fraschini wyposazony jest catko-

wicie w instalacje Swiatto-starterowg Bo-
scha, w $wiece oraz servo-hamulec i ma-

gneto produkcji tejze firmy.

*

Jakkolwiek ostatnie statystyki wska-
zuja, iz w Rosji sowieckiej kursuje oko-
fo 28770 pojazdow mechanicznych,
a wiec przypada przecietnie jedein samo-
chéd na 10.000 mieszkancoéw, niemniej
jednak rzad Rosji sowieckiej rozpatry-
wat ostatnio w spos6b powazny sprawe
motoryzacji kraju. Wiekszos¢ Kkursujg-
cych w Rosji pojazdéw mechanicznych

pochodzi jeszcze z czasbw wojny i znaj-
duje sie w stanie niezupetnie zdatnym
dc uzytku. Od czasu wojny sprowadzono
do Rosji okoto 6.000 pojazdoéw przer6z-
nych fabryk, do czego doda¢ nalezy 500
sztuk wyprodukowanych  przez rosjan
samochodéw Arno. W tej chwili Rosja
postanowita pokrywac swoje zapotrze-
bowanie na samochody jedynie z wihasnej
produkcji i rzad powaznie mysli nad bu-
dowg fabryk samochodowych, a w tym
celu specjalna delegacja zajeta jest w
chwili obecnej pertraktacjami z Generat
Motors i z Fordem. W gre wchodzi suma
okoto 300 miljonéw rubli — jest jednak
rzeczag bardzo watpliwg, czy Ameryka
bedzie sie chciata tak powaznie angazo-
wac. Ford miat juz rzekomo o$wiadczyé,
iz do rozpatrywania wszelkich projek-
tow przystapi jedynie wodwczas, gdy
rzad rosyjski zaproponuje mu monopol
na produkcje samochodéw w Rosji so-
wieckiej.
¥

W ostatnich czasach wiele méwito sie
0 ewentualnem  potgczeniu francuskiej
fabryki Citroen'a z General Motors.
Wstrzymujemy sie narazie od podawania
niezmiernie charakterystycznych na ten
temat i wprost rewelacyjnie ciekawych
wiadomosci do czasu otrzymania wyjas-
nienia, ile prawdy jest w tern, iz zaréw-
no Citroen, jak i Peugieto-t otrzymaty w
Francji i z Belgji bardzo powazng po-
moc materjalng. Narazie raczej nalezato-
by uwazaC zabiegi Generat Motors za
nieudolne usitowanie.

*

Na rynku angielskim doszto w ostat-
nich czasach do niezmiernie silnej kon-
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kurencji w przemysle oponowym. Wiegk-
szos¢  fabryk, przedewszystkiem za$
Dunlop, opuscity ceny swych opon w za-
leznodci od wymiaréw od 5—20%. Dun-
lop, ktory przed kilku jeszcze laty na
skutek obowigzujacych cet ochronnych
posiadat w Anglji oniemal monopol na
opony i mogt wskutek tego podwyzszyc
ich ceny w stosunku do rynkéw zagra-
nicznych, oniemal o 35% — spowodowat,
iz- w przeciggu ostatnich dwu lat szes¢
film zagranicznych  zatozyto w Anglji
wiasne fabryki opon, zmuszajagc Dun-
lop™ d6 obnizenia- cen.

*

P. Alfred P. Sloan, prezydent Gene-
rat Motors Co jest zadowolony. W wy
wiadzie, udzielonym przedstawicielom
prasy amerykanskiej, o$wiadczyt, ze in-
teresy w zwigzku z nabyciem zaktadow
Opla w Niemczech rozwijajg sie dosko-
nale i ze juz w roku biezacym spodzie-
wa¢ sie nalezy duzych zyskéw. Pozarem
zamierzone jest z czasem zupeine usa-
modzielnienie zaktadéw Opla.

*

Niezmiernie ciekawe studjum staty-
styczne przeprowadzito New - Yorskie
biuro statystyczne Vacuum Oil Compa-
ny. Wychodzac z zatozenia — skadinad
zupetnie stusznego — iz o dobroci samo
chodu $wiadczy procent tych wiascicieli
samochodu danej marki, ktérzy po raz
drugi kupujg samochod tej samej mar-
ki — rozestalo do 1.000 posiadaczy sa-
mochodéw kwestjonarjusze, zawierajace
szereg pytan. 860 posiadaczy samocho-
dow byto ze swych samochodéw zado-
wolonych, lecz 613 nie kupito powtdrnie
samochodu tej marki (dokfadniej: w tej
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ODDZIALY:
w Poznaniu, Gwarna Nr. 20,
w Katowicach, 3-go Maja Nr. 23,
w todzi, Piotrkowska Nr, 142,
we Lwowie, Sykstuska Nr. 2,
w Krakowie, Wislna Nr. 9.

SZWEDZKIE LOZYSKA KULKOWE, SP. Z 0. 0. WARSZAWA, ULICA WIERZBOWA Nr. 8.

samej firmie, bo w ankiecie chodzito ra-
czej o firmy, jako jednostki handlowe,
niz o marki, jako uzewnetrznienie pro-
ducenta, niewiele w gruncie rzeczy ma-
jacego wspolnego bezposrednio z kon-
sumentem); z posrod tych 613 odpowia-
dajacych 181 nie kupito samochodu po-
wtornie, gdyz nie byli zadowoleni z ob-
stugi, jakg dawat im sprzedawca samo-
chodu posiadanej marki ani sprzedawcy,
u ktérego samochoéd nabyli. Z posréd
nich 102 nie przyszio to do glowy, za$
242 byli z firmy niezadowoleni Wreszcie
z posrod tysigca odpowiadajacych 628
zadato od odsprzedawcow przedewszyst
kiem pomocy w zakresie pielegnowania
i wihasciwego  smarowania samochodu.
Ankieta, z ktorej podajemy cyfry co —
cliarakterystyczniejsze, jest w rzeczy sa-
mej niezmiernie ciekawa i wskazuje, iz
61% Kklienteli wiecej do danego sprze-
dawcy nie powraca. Jesli istotnie tak
jest — jest bardzo Zle. Sprzedawcy win-
ni to wzig¢ pod uwage.

*

W dazeniu do zwiekszenia liczby po-
jazdébw  mechanicznych w Niemczech
rzad Rzeszy postanowit znacznie obnizy¢
ich opodatkowanie. Podatki zmniejszono
w granicach od 5—25%.

*

Swiatowa produkcja samochodowa
wzrasta z roku na rok w tempie wprost
zadziwiajgcm. W roku biezacym upty-
wa 34 lata od chwili pojawienia sie
pierwszego samochodu, a dzi$ juz kur-
suje na catym Swiecie przeszto 31 mitjo-
néw aut, z czego na Stany Zjednoczone
przypada okoto 24 miljony wozow.

Rok 1929 zapowiada sie jako rekor-
dowy, gdyz najwiekszy producent sa-
mochodéw —Stany Zjednoczone — ma-
ja rzuci¢ na rynek, podtug obticzien Biu-
ra Badan Naukowych Generat Motors,
okoto 5.500.000 samochodéw. Tak inten-
sywnej produkcji jeszcze do tej pory
nigdy nie notowano.

Fakt ten ttomaczy sie pi?edewszyst-
kiem tern, ze samochod stat sie dzi$
przedmiotem codziennego uzytku, tracac
swoj dawny charakter przedmiotu zbyt-
ku i luksusu. Produkcja samochodéw
idzie obecnie po linji wytwarzania wo-
zO6w wytrzymatych i tanich, ktérych ce-
na mogtaby by¢ przystepna nawet dla
szerokich mas robotniczych. Tendencje
wspomniang zauwazy¢ mozna najtatwiej
obserwujac ciggly i niezmierni© szybki
przyrost produkcji samochodéw tej kla-
sy. Biorgc dla przykfadu Chevrolety,
ktore przodujg w tej klasie, przekona-
my sie. ze produkcja w miesigcu maju
r b, siegajaca liczby 161 tysiecy wo-

Wykaz samochoddw zarejestrowanych w Warszawie do dn. 1 Maja 1929 .

OSOBOWE

> 2 @ 2
2 5 £ % &
8 T k=) 3 ~N
uzytku . Ey =4 B <
wlasn. dorozki < IS D s o
Do dnia 11.1929 _ _ .. 2700 2655 54 1083 85 569 7146
w styczniu R 43 87 8 i 1 4 160
w lutym ) I 19 55 ! 16 2 3 96
W marcu ) e e - 34 70 1 28 — 15 148
w kwietniu - - 69 53 6 38 ! 32 199
Razem do dn. | maja 1929 r. 2865 2920 70 1182, 89 623 7749
Przerej. na Wojew. w r. 1929
dodn. I. /i 21 13 5 24 — 14 77
Pozostato w dn. L.V 1929 r. 2844 2907 65 1158 89 609 7672
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z6w, przekroczyta o 60% przecietng mie-
sieczng produkcje roku ubiegtego. Tak
znacznego przyrostu nie notowano w za-
dnej innej klasie samochodéw. Nic wiec
dziwnego, ze samochod w Stanach Zjed-
noczonych stat sie niezbednym towarzy-
szem kazdego obywatela.

Rozwdj produkcji  automobilowej w
Europie zdgza réwniez w tym samym
kierunku, co i w Ameryce, ale w wol-
niejszem tempie, gdyz brak kapitatow
i nizsza niz w Ameryce stopa zyciowa
nie sg czynnikami  sprzyjajgceml temu
rozwojowi.

NOWE
MODELE SAMOCHODOW

OVERLAND -WHIPPET

Sensacjg obecnego sezonu automobi-
lowego sg nowe modele samochodéw
Overland-Whippet, ktére ukazaty sie na
naszym rynku. Samochody te przy za-
chowaniu wszystkich zalet modeléw po-
przednich, jak: szybka akcelarcja,
oszczedno$¢ w zuzyciu paliwa i oliwy,
elastyczno$¢ silnika, ogromna zwrotno$¢
wozu, zdolnos¢ tatwego pokonywania
wszelkich wzniesien, zostaly w dalszym
ciggu udoskonalone. Niezaleznie od bar-
dziej estetycznego i elegantszego wygla-
du, wprowadzone zostaty znaczne ulep-
szenia silnika i napedu tak, ze przyniosto
to zwiekszenie efektywnej mocy silnika
do 40 I<M. Zastosowanie ,,Rozrzadu recz-
nego” umozliwia zapomocg jedynego przy-
cisku, znajdujacego sie na kole kierow-
niczem, wygodne uruchomienie rozrusz-
nika, manipulowanie $wiattami i roz-
brzmiewanie sygnatu elektrycznego. Du-
ze znaczenie posiada rowniez wydtuzenie
podwozia o0 12 cm. i zastosowanie sku-
teczniejszego resorownia przez zwiek-
szenie dtugosci resoréw zréwno przednich,
jak i tylnich.

Ciekawem jest rdwniez, ze na amery-
kanskich podwoziach Overland-Whippet
budowane sg juz obecnie w kraju nad-
wozia dla taksowek, ktora to okolicznosé
Sciggnie zapewne na siebie uwage zain-
teresowanych sfer.
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Kill*a stow o Swiecach zaptonowych

Uzyskanie petnej sprawnosci silnika
spalinowego zalezy od catego szeregu
czynnikéw. Przewaznie zbyt matg wage
ktadzie sie na prawidtowe i oszczedno
spalanie mieszanki.

Oszczedzanie benzyny ma w S$wiato-
wych warunkcli gospodarczych tak wiel-
kie znaczenie, ze Rzad Stanéw Zjedno-
czonych Amietryki Pdtnocnej przeprowa-
dzit bardzo dokfadne badania tej sprawy.
Badania te wykazaty najwieksze marno-
trawstwo benzyny w silnikach spalino-
wych. Aby wskaza¢ przyczyny tego mar-
notrawstwa i spowodowac jego usuniecie
sporzadzono film naukowy p. t. ,llistorja
Swiecy zapatowej”. Film ten wzbudzit w
kotach miarodajnych wielkie zaintereso-
wanie, zwracajac uwage na ogodlnie lek-
cewazone czynniki. Widza obserwujacego
dany film uderzajg szczeg6lnie nastepu-
jace fakty:

Silna iskra Swiecy zwieksza oszczed-
no$¢ benzyny, powiekszajgc réwnoczes-
nie sprawnos$¢ silnika i przedtuzajac je-
go zywotnos¢. Staba iskra natomiast po-
woduje strate sity, mniejsza sprawnosc,
strate niespalonej mieszanki i oliwy, oraz
wreszcie  mniejsza zywotnos¢  silnika.
Kwestja ta jest zresztg zupetnie jasna,
nawet przy pobieznem zastanowieniu sie
nad nig. Przy silnej iskrze wybuch, a ra-
czej catkowite spalenie sie mieszanki na-
stepuje w czasie taktu pracy, przed
otwarciem zaworu wydechowego, pod-
czas gdy staby zapton wywotuje przery-
wanie, wzglednie powolniejsze spalanie
sie, a wiec zawor otwiera sie przed jego
ukonczeniem. Wskutek tego czes¢ nie-
zuzytej mieszanki marnuje sie, a ponadto
spalajgc sie w rurze wydechowej nadwy-
reza silnik. Preznos¢ mieszanki pozatem
zalezy réwniez od szybkosci spalania. Im
szybko$¢ spalania jest wyzszg, tern wie-
kszo jest cisnienie na ttok cylindra,
a wiec tern samem wieksza moc silnika.

Styszatem zdanie wielu automobilil
stow, chwalacych sie, ze na jednym i tym
samym komplecie $wiec przejechali
50.000, a nawet 100.000 kilometrow. Jest
to zle zrozumiana oszczedno$¢. Zastano-
wiwszy sie nad tem ile razy S$wieca za-
ptonowa musiata w tym wypadku spetnic
swe zadanie, dojs¢ musimy do wniosku,
ze iskra takiej Swiecy nie moze by¢ pet-
nowartosciowa, elektrody sg zuzyte, za-
oliwione, nastepuje w nich reakcja che-
miczna etc. To tez Swiece zaptonowg na-
lezy wymieni¢ z chwilg, gdy zauwazymy,
ze iskra dawaina przez nig staje sie
stabsza.

Wielu posiadaczy pojazdéw mecha-
nicznych szukajagc przyczyny mniejszej

sprawnosci silnika nie zwraca przewaz-
nie uwagi na dziatanie Swiec zaptonowych.

Wystarcza im stwierdzenie faktu, ze
Swiece palg. Prawda jest, ze szereg na-
stepujacych po. sobie eksplozji w cylin-
drach wywotuje ruch ttokdw, ale ruch
ten jest znacznie stabszy od tego, jaki
w tych samych zresztg warunkach nor-
malng iskrg uzyskacby mozna.

Fabryki $wiec zaptonowych doradzajg
zmiang Swiec po przejechaniu 10.000 Ki-
lometrow. Obliczenie to uskuteczniono
na podstawie praktycznych wynikow.
W Ameryce urzadza sie dwa razy do roku
t. izw. ,Tydzien wymialny $wiec”, ktéry
cieszy sie ogromng popularnoscig. Dos¢

Nr. 6.

wymieni¢ ilo$¢ trzech miljonéw automo-
bilistdw, ktorzy w zesztym roku usku-
tecznili wymiane Swiec w czasie trwania
tyc-h tygodni.

Nasung¢ -sie moze przypuszczenie, ze
celem urzadzenia tygodni wymiany jest
zwiekszenie obrotu fabryk $wiec zapato-
wych. Twiieirdzenie to jednak nie wytrzy-
muje krytyki, gdy sie uwzgledni ilos¢
automobilistéw, jacy w tak trzezwo pa
trzacej i oszczednej Ameryce z nich ko-
rzystaja.

Chcac wiec mie¢ petne zadowolenie
z jazdy i oszczedno$¢ w eksploatacji wo-
zu nalezy i u nas przyja¢ za zasade perjo-
dyczng wymiane Swiec. Wymiane te na-
lezy uskutecznia¢ po przebyciu 10.000
kim., lub przynajmniej co roku.

Dr. K—ski.

EIiU EBAI

Dzetelne dochodz daje tylko
solidny samochod. Od 20-tu
lat ,,Federal” stynie na caty $wiat
jako woz wysokiej jakosci...
Woydajny, silny motor wolno-
obrotowy na 7 panewkach, auto-
matycznie regulowany rozrzad
tancuchowy ,,Morse’a”. Hamulce
hydrauliczne ,,Westinghouse”.
Osie catkowicie odcigzone, 7 bie-

gow wprzéd—2 wstecz —resory
pomocnicze — oto co stawia

»Federala” na niedoscignionym
poziomie.

Wyrazem tej Swietnej reputacji
s dziesigtki tysiecy ,,Federall”
w rekach najwiekszych przed-
sigbiorstw Swiata.

Zarzad m. Detroit—serce prze-
mystu automobllow%go f)_oswda
w uzytku setki ,,Federali”.
Niema zakatka' na kuli ziem-
skiej, gdzieby ,,Federal” nie
pracowat stale i zarabiat stale.

Powtdérne kupno samochodu tej samej marki jest najlepszem Swia-
dectwem jakosci. — 72 proc, rocznej produkcji Zaktadéw ,,Federal™
kupujg dotychczasowi posiadacze tych $Swietnych samochodéw.
Ciezarowki — Wozy pozarnicze etc. od 3 do 10-ciu ton nosnosci.
Autobusy od 20-tu do 40-tu osob.

Jen. Repr. Bracia Stefan i Piotr BERGMAN, Inzynierowie

WARSZAWA KRAKOW
ul. Marszatkowska i53 ul. Szpitalna 38
Poznan Katowice Radom Lwow Piotrkéw
HPeRIPr-AU  Aut0?Salon  Edinger i S-ka Auto-Sport Hugon Mantey

l.otel Monopol Pitsudskiego go
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SENSACYJINE ZWYCIESTWO SPORTOWE NOWEGO FORDA

W BIEGU: KOPENHAGA - PARYZ — KOPENHAGA

Nowy Ford znéw zademonstrowat
przed catym Swiatem swe niebywate za-
lety jazdy w kazdych warunkach, swym
udziatem w zawodach sportowych na
trasie Kopenhaga — Paryz — Kopenha-
ga, urzadzonych staraniem Durskiego
Klubu Automobilowego (Dansk Motor
Union) oraz jednego z najpoczytniej-
szych dziennikbw kopenhaskich: ,Poili-
tiken”.

Nie tylko, ze Nowy Ford (Tudor Se-
dan) zdobyt pierwszg nagrode, 10.000
frankéw, oraz pubhar honorowy ,POLI-
TIKEN”, ale drugie miejsce, a wiec
i drugag nagrode w sumie 6,000 frankow,
uzyskat rowniez Nowy Ford (Phaeton).
Co wazniejsze, ze naprzekor dotychcza
sowym doswiadczeniom, w tym wypad-
ku zwyciezyt zamkniety wdz, aczkol-
wiek w konkursie braty udziat otwarte
wozy, specjalnie przystosowane do za-
wodow .sportowych.

Zdobywca pierwszej nagrody, p. Thol-
strup, kupiec z miasta Roskilde, prze-
jechat swym wozem juz przeszto 35,000
kilometrow i dotagd nigdy nie brat
udziatu w konkursach samochodowych.

Samochody wystartowaty w czwartek
wieczOr o godzinie 11-ej z dunsko-nie-
mieckiego  miasteczka  pogranicznego
Krusaa i uczestnicy odpoczywli w Pa-
ryzu 12 godzin. Ogo6tem w zawodach
brato udziat 11 samochodéw i 15 moto-
cykli.

Dystans mierzyt okoto 2,300 km. tam
i zpowrotem, nie liczac 600 km. z Ko-
penhagi do pogranicza i vice versa.

Gtowna czes¢ trasy biegta przez Niem-
cy do francuskiej granicy i stamtad do
Paryza. Wspdtzawodnicy wybierali roz-
maite drogi, wiekszo$¢ jednak przebie-
gta miasta: Hamburg, Kolonje, Aachen,
Reims i Leodjum.

Poniewaz samochody wyruszyty z Kru-
saa wieczorem, wieksza cze$¢ jazdy po-
czatkowej i drogi powrotnej odbywata
sie wsrod nocnych ciemnosci, a co go-
rzej wsrod gestej mgly, ktéra na duzej
przestrzeni utrudniata rozréznienie drogi.

Zwyciezca biegu, p. Tholstrup, mowi:
»~Poprostu nie pojmuje, jak ktorykol-
wiek samochod mdgt wytrzymac te
wszystkie tarapaty, jakie przechodzit
modj Ford w tym biegu. Godzinami jez-
dzitem przez najgorsze drogi, petne
dziur i wybojow i wiele razy musiatem
zbacza¢ zpowodu napraw drog: kilka
razy jetehalem przez zaimprowizowane
drogi i Sciezki lesne, a nawet biedz mu-
siatem przez pola, aby oming¢ przesz-

kody: tak np. w Belgji zatrzymata nas
maszerujgca kolumna wojska, musielis-
my wiec zjech¢ na rozorne pole i nasy-
py kolejowe z rowami po obu stronach.
Nio byto innej rady, jak rwac¢ naprzéd
i to z szybkoscig 80 km. na godzine,
a jednak mimo to nie mieliSmy naj-
mniejszego ktopotu z wozem.3

Miejsce Kierowca Marka
1 Tholstrup Ford
2 Verhein
3 Ksigze Rene Talbot
4 »Mr. Fisk" Durant
5 Sorensen Chervolet

PRAKTYCZNE WSKAZOWKI

32 godz. 42 min.

Kiedy zdecydowatem sie wzig¢ udziat
w biegu paryskim, wielu odradzato mi
to przedsiewziecie, poniewaz nie jestem
mechanikiem i nigdy w zyciu udziatu
w zawodach nie bratem, ale ja sie upar-
fem, a teraz, kiedy wszystko to mam po-
za sobg i moj woz stoi wymyty, zndw
jestem gotow wyruszy¢ do Paryza na
moim dzielnym, kochanym Fordzie”.

Czas og6tem Przecietna szybko$¢;

70.2 km. na godz.

2 ., 5 ., 700

3 » 16 69.0 Y
3T ., 25 615 .
B, 42 ., 595

Jak nalezy barwic¢ skory?

Umiejetno$¢ barwienia skér ma dla
automobilisty bardzo wazne znaczenie,
bo ma on do czynienia nie tylko ze
skorg na obiciu samochodu, ale bardzo
czesto nosi ubranie skorzane, ktore
rowniez wymaga perjodycznego barwie-
nia w celu odpowiedniej konserwacji.

Wszelkie gatunki skor posiadajg za-
leznie od swego pochodzenia, sposobu
garbowania i wykorczenia zupetnie od-
rebne wiasnosci.

Do$wiadczenie wykazato, ze dla osia-
gniecia dobrych rezultatdbw nalezy sto-
sowa¢ rozne metody farbowania, jako-
tez barwniki rozmaitej konsystencji.

Z tego powodu firma Brauna dostar-
cza:

1) Barwniki do skor ,,Wilbra” (w trzy,
dziestu kolorach).

2) Barwniki do skor ,Wilbra-Special”
(w dziesieciu kolorach).

3) Godinol, jako S$rodek przygotowaw-
czy do farbowania barwnikami ,,Wilbra-
Special”.

Spos6b stosowania powyzszych arty-
kutow.

1. Brauns® barwniki ,,Wilbra” stosu-

e sie:
) a? do wyroboéw skérzanych z grubej
skory o gtadkiej powierzchni, jak kufry,
teczki, torebki damskie, sztylpy, torni-
stry, pokrycia meblowe i t. p.

Przeznaczone do ufarbowania przed-
mioty nalezy oczyszci¢ przez wytarcie
spirytusem, benzyna, lub terpentyng. Po
wysuszeniu smaruje si? takie przedmioty
cienkg warstwg ,Wilbry", za pomoca
miekkiego, ptasldego pendzelka, lub tez
za pomocg rozpylacza. Gdyby przed-
miot, za pierwszym razem nie ufarbowat
sie rownomiernie, nalezy, po schnie.
ciu wytrze¢ go dobrze Szczotks, Iu
miekka Sciereczka.

b) Do obuwia:

Powierzchnia skory na obuwiu, zwia-
szcza przy jasnych modnych kolorach.
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przewaznie jest pokryta warstwa apretu-
ry, ktora zatyka pory i utrudnia wsig-
kanie barwnika. Z tego powodu nalezy
przed farbowaniem wyciera¢ obuwie roz-
tworem amonjaku dotad, az skora wyda
sie_przemoczong,  wysuszy¢ W ciggu !
dnia i farbowaC jak wyzej 1—2 razy.
Ciemnego obuwia nie nalezy farbowac
na jasne kolory.

Ptdcienne obuwie farbuje ,Wilbra’
rowniez znakomicie. Ptécienne pantofle
zarobwno stare jak nowe, nalezy oczy-
§ci¢ przez zmycie wodg, wysuszy¢ i far-
bowaé w podobny sposob.

2. Brauns<a ,Wilbra-Special" uzywa
sie:

a) do skor sztucznych i szpaltowa-
nych, jak: siedzenia samochodowe, bud-
ki przy wozkach dziecinnych i do fibry
wulkanizowanej. (Czyszczenie i farbowa-
nie jak podano pod 1a).

b) do wyrobow z cienkiej porowatej
i elastycznej skory, jak: ptaszcze i kurt-
ki, czapki skorzane, fotele klubowe i t.p.
(Czyszczenie uskutecznia¢ mydlang woda
I zabejcowac ,,Godinolem”).

3. Braunsa ,,Godinol" do cienkich
i elastycznych skor, nalezy uzywac tylko
w potgczeniu z ,WilbrglSpecial”.

Uzywane dhluzszy czas przedmioty
Skorzane tracg czesto sktadniki nabyte
Erzy garbowaniu, Ktore nadeHa im miek-

0$C 1 elastyczno$¢, gdyz do zniszcze-
nia_tych substancji odzywczych przyczK-
niajg sie w pewnej mierze same Srodki
uzywane do czyszczenia skor.

Po zastosowaniu Godinolu skéry stajg
sie elastyczne i nie majg sztywnego wy-
gladu, co zwihaszcza przy kurtkach i pla-
szczach jest bardzo *Wazne.

Automobilisci powinni réwniez zwrd-
ci¢ uwage na to, ze bezbarwny lakier
~Wilbra'"  uszczelnia znakomicie budy
samochodowe.
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AutoRenesans, azupetnyprzetom
u) przemysle automobilowym

Fabryka ,,Panhard et Levassor’ nalezy do jednej z najstar-
szych wytwdrni samochdoéw na kontynencie europejskim. Bo-
gate doswiadczenia konstrukcyjne, “zdobyte w dtugoletnigj
praktyce automobilowej pozwolity firmie wyposazy¢ ostatnie
modele swoich wozéw osobowych i ciezarowych w caty szereg
udoskonalen, ktore Wﬁr()inia'a samochody tej wytwdrni spe
cjalnie z posrod innych marek.

Niektore z tych cech ponizej wyluszczamy:

1) Wszystkie sworznie samochodu ,,Panhard et Levassor”
sg montowane na gumie, wobec czego unika sie potrzeby sma-
rowania.

2) Silniki typu szybrowego (bezwentylowe) znane sg z 0sz-
czednosci w eksploatacji i zredukowanego spotrzebowania pa-
liwa, co czyni je najbardziej odpowiedniemi do szybkich tran-
sportdw, posiadajg one najlepsze techniczne zalety i t. p. Sil-
nik bezwentylowy specjalnie nadaje si¢ do paliwa gazowego,
gdyz doptyw gazu jest utatwiony, a posiadajac idealng komore
wybuchowg odznacza sie nadzwyczajng wydajnoscia.

- 3) Swiece silnika sg kryte specjalnemi kapturkami z ebonitu,
dzieki czemu ani woda, ani tez kurz nie przedostaje sie do po-
faczen é)rqdu.

4?_ Sprzegto nalezy do typu jednodyskowego, pracujacego
w oliwie.

5) Skrzynka przektadniowa posiada cztery biegi i tworzy
jeden blok z motorem, pracuje bez szmeréw przy zmianie bie-
gow, dajac wrazenie statej jazdy na bezposredniej przektadni,
r-awet przy wiaczaniu biegu trzeciego. Cisza pracy skrzynki
Brzek’radniowej, jakg Panhard urzeczywistnit przy 3-im i 4-ym

iegu, nie jest bynajmniej rezultatem trudnego sprostowania
kot — jest to rozwigzanie zasadnicze, oraz zupetnie odmienny
uktad biegu 3-go. Panahrd wedtug tradycji swojej, dzieki
swoim wynalazkom, a w $lad za nim, po surowej krytyce tych
wynalazkéw kroczag bez wahania i inni.

6) Transmisja do tylnego mostu uskuteczniona jest zapo..
mocg kardanu. Wat jest zamkniety w rurze, przeznaczonej
jednoczesnie do zréwnowazania reakcji mostu tylnego.

7) Tylna czg$¢ ramy jest rozszerzona i obnizona, co daje
lepszg podstawe i wigksza wygode, podtoga zas znajduje sig
bardzo nisko, do poziomu ziemi.

8) Tak reczny jak i nozny hamulec dziatajg na wszystkie
cztery kota. Wewnatrz bebna dziatajg segmenty hamulcow
0 duzej Srednicy. W ten sposob czesci sktadowe sg zabezpie-
czone od btota i deszczu. Prowadzenie hamulcow dopuszcza
bardzo intensywny nacisk na Scianki bebna.

9) Drzigki zastosowaniu stali najwyzszego gatunku, waga
podwozia zredukowana zostata do minimum, przez co otrzy-
muje sie wiekszy stosunek wagi uzytecznej, a co zatem idzie
zmniejsza sie koszt tonny kilometrowe;j.

10) Firma ..Panhard et Levassor" posiada réwniez kom-
Bletn serje wozéw poruszanych gazem weglowym, firma ta
yta bowiem jedng z pierwszych, ktora zrozumiata cate zna-
czenie tego rodzaju paliwa, dajgcego znaczng o0szczednosc.
Préb?/ dokonywane w przeciagu szeregu lat dowiodty firmie,
ze dla osiggniecia zadawalajqce(};o funkcjonowania tych silni-
kow nalezy stworzy¢ catoksztatt motoru gazogeneratorowego
tej samef'1 mocy jakg posiada odpowiednia grupa motoréw ben-
zynowych.

W tym celu Panahrd z gednpj_ strony buduje gazogenera-
tor o spalaniu odwroconem bez injekcji wody przy suchej dy-
stylacji, prawdziwy prototyp nowoczesnego przeno$nego ga,,
zogeneratora, — z drugiej za$ strony zwyczajng modyfikacje
swych motoréw benzynowych przystosowanych do normal
nego funkcjonowania na gaz.

Gazogeneratory Panharda zostaty zresztg juz wyprobowane.
Typ dwutonowy zajat pierwsze miejsce na Konkursie Fran-
cusko-Belgijskim w . 1925, nabywcy za$ korzystajg we Fran-
cji z premji wysokosci 13.000 fr. wyznaczonych przez rzad
francuski jako rezultat Konkursu Wojskowego.

Podczas tej ostatniej Er()by Panhard pierwszego zaraz dnia
kazat zaplombow¢ kraniki swych rezerwoardw benzynowych
i zdolat dwoma sweml wozami przejecha¢ calg przestrzen,
nie uzywajac ani jednej kropli benzyny, czyli, ze okazat wie-
c?] surowosci wzgledem samego siebie, niz to przewidywat
oficjalny regulamin.
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SAMOCHODY
CIEZAROWE
AUTOBUSY
PODWOZIA
AUTOBUSOWE

NAJSTARSZA
FABRYKA
SAMOCHODOW
CIEZAROWYCH

HERMAN
MEYER

WARSZAWA
UL. TRAUGUTTA 2. Tel. 71-84.

ODDZIALY WEASNE:

Lwow, ulica Pitsudskiego Nr. 11.
Gdansk, Elizabethwall 9.
Katowice, ulica Powstancéw 5.

Jedyna firma w Polsce zajmujaca sie specjalnie

dostawg samochodéw ciezarowych i autobusow.



. WVESTA*“ BANK WZAJEMNYCH UBEZPIECZEN W POZNANIU zAt0ZONY w ROKU 1873

ubezpiecza na bardzo dogodnych warunkach jedng tylko polisg: samochody od rozbicia, pozaru, eksplozji, kradziezy, wiascicieli, szoferéw i pasazeréw
od nieszczesliwych wypadkéw lub $mierci, wiascicieli samochodéw od wszystkich nastepstw z odpowiedzialnosci prawnej, jezeli nieszczesliwy wypadek
wydarzy sie z winy wiasciciela lub szofera. Koncern ,,VVesta“ jest czysto polski, jest jednym z najpowazniejszych zakitadéw ubezpieczen krajowych,
w r. 1927 zebrat przeszto 13.700.000 zt. optat ubezpieczeniowych; ODDZIALY: w Bydgoszczy, ul. Dworcowa 30; Grudzigdzu, Pl. 23 Stycznia 10; Katowi-
cach, 3 Maja 26; Krakowie, Staszewskiego 28; Lublinie, Krak.-Przedm. 39; Lwowie, Dtugosza i; todzi, Piotrkowska 81; Poznaniu ,,Vesta“ Bank, Ratajcza-
ka 7; Warszawie, Ordynacka 15, rog Nowego-Swiatu; Gdarisku,Stadtgraben 18. Re prezentacje i Agentury we wszystkich miastach Rzeczypospolitej Polskiej.

Wozy te licznie rozsprzedane, daty klijemitom w rzeczywi-
stosci wszystko, czego od nich sie spodziewano, wykonywujac
najtrudnie|szg stuzbe. Musimy to jaknajwigcej podkreslic, okres
studjowania i1 prob faktycznie skonczony oddawna, praktyka
za$ wykazuje teraz jaknajdoktadniej, ze Panhard miat racje
i ze raz_jeszcze wprowadzit do zycia mysl nowa, znaczenie
ktorej nie potrzebuje dowodzen.

11)) Oszczedno$¢ na koszcie paliwa (wegiel zamiast ben-
zyny).

12) Bardzo oszczedne zuzycie oliwy.

13) Reperacje sg zredukowane do minimum, poza tern
za$ bardzo utatwione biorgc pod uwage nadzwyczaj nieskom-
plikowang konstrukcje

14) Nasz ,,Blok-Motor” nie dopuszcza unieruchomienia ta-
boru podczas perjodyeznych rewizyj. Wystarcza jeden ,,Blok-
Motor” zapasowy w kazdem wiekszem przedsiebiorstwie, kto-
ry z wielkg tatwoscig w przeciagu kilku zaledwie godzin za-
mieinia bloki, podlegajace) rewizji.

15) Nasze opony ochraniajg caty mechanizm przed bar-
dzo szkodliw.emi wstrzgsami.

16) ZaznaczyC nalezy, ze nasze wozy nigdy sie nie grzeja.

17) Wysoka szybkos¢ Srednia.

18) Podwojne karburatory.

19) Nowy system oliwienia, ktéry nie dopuszcza nadmier-
nego zuzycia.

20) Ciagta gotowosc', elestycznos¢, udoskonalona kierowni-
ca — oto sg klasyczne zalety wozow marki ,,Panhard i Le-
yassor”

Nastepujace cyfry dadza pojecie o oszczednosci jaka osigg-
ng¢ mozna dzieki naszym ciezarbwkom z gazogeneratorami.

W06z Panharda 4.5 t. wagi zuzywa na 100 kim. okoto 30 L
benzyny lub 42 kg. wegla drzewnego.

Schemat gazogeneratora ,,Panhard i Levassor.

Bioragc pod uwage przejazd 30.000 kim. rocznie otrzymuje-
my ceny paliwa w ciagu roku:

9.000 zt. przy benzynie,

1.140 zt. przy weglu drzewnym czyli liczac jeszcze na roz-
lanie benzyny oszczedno$¢ wynosi prawie 8.000.

Gazogeneratory Panharda

Gazogenerator sktada sie z czterech nstepujgcycli czesci
sktadowych: Generator, Chtodnica, Filtr, aparat do przygoto-
wania mieszanki.

Generator, chtodnica i filtr tworzg é'edeln blok zmontowa-
ny na pod podwoziu, przymocowanym do wozu w 3-ch punk-
tach: unika sie dzieki temu rozluZznienia wigzan a tern samem
szkodliwego przedostawania sie powietrza.

Gazogenerator znajduje .si¢ po lewej stronie, fitr za$ two-
rzy réwnowage po stronie prawej.

Generator

Generator skfada sie z miski cynkowej, mieszczacej sie
w ochronie odpornej na ciepto, w goérnej czesci znajduje sie
nezerwoar materjatlu opatowego. Wegiel dostaje sie do pale-
niska przez deflektor konczacy sie w palenisku i tworzacy
stozek, naokoto ktdrego rozchodzi sie powietrze. Powietrze
przedostaje sie przez otwor wentylatora, przechodzi miedzy

48

dwiema S$ciankami generatora., dzieki czemu unika sie niebez-
pieczenstwa, jakie mogtoby przedstawi¢ sgsiedztwo generatora
0 zbyt wysokiej temperaturze. Wytworzony w generatorze gaz
przechodzi nastepnie do chtodnicy.

Chiodnica
Chtodnica sklada sie z podwdjnego szeregu rurek, umiesz-
czonych pod podwoziem i tgczy generator z filtrem.

Filtr.

Filtr dziata tylko na sucho. Gazy prz?f)}ywaja w nim z do-
tu do gory poprzez kawatki koksu, znajdujace si¢ na ruszcie,
W gornej czesci gaz napotyka na filtr, zatrzymujacy wszelki
kurz, nastepnie kieruje sie do mieszadta.

Mieszadto.

Aparat sktada sie z kranika trzydrogowego, zmontowane-
go przy motorze i komunikujgcego sie; albo z karburatorem,
albo tez z caloksztattem rurek o dwoch gateziach, z ktérych
jedna otrzymuje gaz. druga za$ powierze. Powietrze daje sie
regulowa¢ za pomocg manetki umieszczonej przed siedzeniem
kierownicy i nglwa na objeto$¢ zbiornika. Motylkowy za-
wor poruszany pedatem akceleratora, dziata na doptyw mieszan-
ki. Dziatanie to jest identyczne z akceleratorem wozu benzyno-
wego

Prowadzenie wozu z generatorem.

Prowadzenie tego wozu nie przedstawia zadnych trudnosci
specjalnych. Generator zapala sie w kilka minut. W tym ce-
lu nalezy troche wioréw potozy¢ na ruszcie, natadowac wegiel,
za'PaI_ié widry i poczekac chwile by proces zapalania uskutecz-
nit sig prosto przez kominek. Gdy widry sie rozpality, ogien
wzmacnia SI% zapomocg wentylatora. W tym momencie za-
Euszczamy silnik na benzyne. Kiedy gaz okaze sie juz do uzyt-

u (t. j. moze sie zapalic 0o zawartos¢ popielnika), wtedy sil-
nikowi dajemy préyspieszenie i sz(}/bko przechodzimy z ben-
zyny na gaz. W drodze nalezy od czasu do czasu poruszac
manetka do powietrza by otrzymé lepsza moc silnika.

Szofer nie potrzebuje zajmowaé sie awansem zapalania,
gdyz jest on automatyczny.

Przy normalnej pracy, zapalanie gazogeneratora nie potrze-
buje by¢ uskuteczniane codzien. Gazogenerator pozostaje na ma-
tym ogniu przez noc, rano za$ by predko wyjecha¢, wystarcz
potrzasnag¢ rusztem i uruchomi¢ wentylator na kilka sekund.

Obstuga Gazogeneratora.

Rankiem nalezy oczysci¢ generator z popiotu, co wymaga
okoto 15 min. czasu. Wieczorem nie przewiduje sie zadnych
zabiegow.

Czyszczenie filtra jednego i drugiego jest podobne: mozna

0 uskuteczniaC czesciej lub rzadziej w zaleznosci od gatun
u wegla, jednakze przynajmniej raz na 1000 kim. W tym
celu wystarcza wyciagna¢ drugi filtr, przewrdci¢ go, dzigki
czemu kurz zawarty w powiloce zostanie usuniety.

W generatoize miesci sie okoto 32 klg. wegla, co' wystar-
cza na 90 kim. Waga gazogeneratora wynosi okoto 400 Kklg.

W generatorze wytwarza sie temperatura 700 stopni C.
ktdéra po przejsciu przez chtodnice opada w filtrze do 100 st. C.

Pizy benzynie zanieczyszczenie motoru—9 mig. osadu na
1 mtr. szesC., przy weglu ponizej jednego miligrama na 1 metr
szescienny.

Dzi$ zaznaczy¢ mozna, ze samochody te zupetnie wyruguja
z rynku naszego wszystkie inne marki, gdyz moga bez usz-
czerbku i bolesnego wyltomu w naszej gospodarce przyczyni¢
sie znacznie do rozwoju przemystu i z fatwoscig moga okazaé
ushugi naszej wojskowosci.

Zastosowanie szersze samochodow ,,Panhard i Levassor
éAuto Reuelsans) inz. W. tadynskiego w Warszawie, zaoszcze-

ziiobz setki miiljonéw ztotych, jednoczesnie przyczynitoby
sie takie stosowanie o0szczednosci do rozwoju naszego zycia
gospodarczego i podniesienia naszej waluty w drodze uzlyska-
nia potrzebnych zapaséw benzyny. Pokazy tych oryginalnycn
samochoddw ..Panhard i Levassor” Renesans tadynski thum-
nie zwiedzane sg przez szerokie warstwy spofeczenstwa i za-
czynajg cieszyC sie niebywalem powodzeniem, nic tez dziw-
ngo, ze musiato wywotaC w wojskowosci racjonalne zainte-
resowanie.



WYTWORNIA NAGROD SPORTOWYCH

Medale automobilowe i duze ptaskorzezby na marmurze,
zaprojektowane przez znanych artystow rzezbiarzy oraz
puhary srebrne, rzezby, dyplomy, krysztaty, wreszcie
plakiety w ozdobnych futeratach sktadajg sie na catosc
produkcji jedynej tego rodzaju wytworni w kraju

A. NAGALSKIEGO w WARSZAWIE, ktéra pomimo

swej wszechstronnej wytwadrczosci
wyréznia sie jednoczesnie wysokim
poziomem artystycznym wytwarza-
nych nagréod sportowych. Magazyn
fabryczny A. Nagalskiego miesci sie

w Warszawie przy ul. Bielanskiej 16.



CHEYROLET = PONTIAC ¢ <« OLDSMOBILE « e+ OAKLAND e« e« BUICK « e LA SALLE « < CADILLAC « + CHRYSLER ¢ -

ELEKTRYCZNE INSTALACJE SAMOCHODOWE o

Jeneralne przedstawicielstwa i autoryzowana obstuga

DELCO-REIMY
LICZNIKI | POMPKI BENZYNOWE AC.. AMORTYZATORY LOVEJOY | AKUMULATORY 3WILLARD.
o WARSZAWA. UL. KAZIMIERZOWSKA 74. TELEFON 301-48.

ERSKINE ¢+ AUBURN ¢ ¢ PACKARD ¢« STUTZ <« PIERCE-ARROW ¢+ FIAT e+ RENAULT ¢+ CITROEN <+ MINERYA * -«

UL. HOZA 33

NRPR fl W R
| PRZEROBKA

MAGNET, DYNAMO, STAR-
TEROW, AUTOMATOW,
AKUMULATOROW ROZ-
NYCH SYSTEMOW

SZCZOTKI | KOLEKTORY
DO DYNAMO FORD, FIAT,
BERLIET. MATHIS, DUCE-

LIER I INNYCH TYPOW

N. [IWINDOIIKI

ul. Nowogrodzka 51
Telefon 409-15

~EOWIEC POLSKI”

Jedyne w Polsce pismo tygodniowe dla mysliwych, organ Centralnego
Zwigzku Polskich Stowarzyszen towieckich, jest niezbednym przewo-
dnikiem dla kazdego mysliwego.

Jako pismo spoteczne, nieobliczone na zyski prywatne, ,£OWIEC
POLSKI" stanowi niejako witasnos¢ samych czytelnikéw. Im ich. jest
wiecej, tern ono moze by¢ lepsze i tansze, oraz obfitsze w ilustracje.

Wydajemy tez czdesto numery ozdobne, znacznie powiekszone,
nie biorac dodatkowej optaty od prenumeratoréw.

Cena jest wzglednie niska. Wynosi bowiem
28.— zt. rocznie,¥5.-- potrocznie,
8.— kwartalnie, 3.— miesiecznie.

Numer pojedynczy 1 zi.

ADRES REDAKCIJI:
TEL. 7-98. NOWY SWIAT 35.

KONTO P. K.O. 80-82.

WARSZAWA,

Wytwornia Akcesorji Samochodowych

Z. B. SCHIFFERS i ;S'ka.
Warszawa, Szeroka 14, Brukowa 13. Telefony: 42820 i 237'99.

Plafony, popielniczki, wazoniki, nesesery, lampjy tylne ,,STOP".
Aparaty do szyb, okucia i t. p. w wielu rodzajach i wielkoSciach.

UWAGA!

Elektrotechnika Automobilowa

,magnet,,
ZYGMUNT POPLAWSKI

WARSZAWA TEL. 419-31 i 19-31

Przedstawicielstwo, sktad fabryczny i warsztaty

S.E.V.

Joseph Lucas LTD.

INSTALACJE MOTOCYKLOWE

Wylaczna sprzedaz akumulatorow samochodowych

syst. 5, | UDOR"

Autoryzowane warsztaty i sktad czesci zapasowych

FORD MOTOR COMPANY

i CHEVROLET

NAJWIEKSZE WARSZTATY REPERACYJNE
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Przyjmujemy zaméwienia na wykonanie przedmiotéw wedtug nadestanych nam wzoréw lub”rysunkéw.

NIEZROWNANE POLSKIE

PIANINA

najnowszej konstrukcji
pierwszorzednej fabryki

J. Kerntopf i Syn

odznaczonej najwyzszemi nagrodami

Z DLUGOLETNIA GWARANCIA

na 18 rat

miesiecznych przy wpfacie
7, naleznosci

SPRZEDAJA
SKEADY FABRYCZNE

Warszawa, Szpitalna 9, telefon 49-12
Czestochowa, ul. Panny Marji 39
Wioctawek, Plac Wolnosci 6



RENAULT

TORPEDO 6 C. V.
Cena zt. 9.750

RENAULT

MONASIX
6 cyl. kareta

Cena zt. 13.500

MONASTELLA
6 cyl. kareta luks.

Cena zt. 14.250

RENAULT

REINASTELLA
8 cyl. limuzyna Luxe

Cena zt. 80.000

ZASTEPCY:

Tow. Techn.-Handl. Warszawa, Marszatkowska Nr. 153, tel. 21-64

Katowice, Rynek Nr. 2, telefon Nr. 5-85
Krakow, ul. Karmelicka Nr. 9, telefon Nr. 4-98
t6dz, H. Buczynski, Piotrkowska 112, tel. 78-78
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,FOTOGRAF POLSKI"

ARTYSTYCZNIE ILUSTROWANY MIESIECZNIK FOTOGRAFICZNY

ORGAN POLSKIEGO T-WA MILOSNIKOW FOTO-
GRAFII, STOW. FOTOGRAFOW ZAWODOWYCH
W WARSZAWIE, LWOWSKIEGO TOWARZY-
STWA FOTOGRAFICZNEGO, STOWARZYSZENIA
FOTOGRAFOW, WIELKOPOLSKICH | KLUBU MI-
£tOSNIKOW FOTOGRAFIJI W LODZI

POD REDAKCJA ST. SCHONFELDA

Pismo ilustrowane, poswiecone szerzeniu sztuki
fotograficznej w Polsce i podnoszeniu jej artystycz-
nego poziomu, przeznaczone przedewszystkiem dla
fotografow amatoréw. Przynosi zarowno wiadomosci
poczz%tkowe o technice, optyce, positkowaniu sie sprze-
tem fotograficznym, jak rowniez rozwazania dla wy-
trawnych amatorow, przeg(lazd prasy krajowej i zagra-
nicznej, przepls&/ it p. Kazdy numer zawiera arty-
styczne reprodukcje prac najwybitniejszych fotografow
krajowych i zagranicznych.

Numery okazowe na zgdanie bezptatnie
WARUNKI PRZEDPLATY:

Kwartalnie z odnoszeniem lub przesytkg zt. 4—

Pétrocznie , » ” zt. 8.—

Rocznie | " .  zh 15—

Zagranica kwartalnie zt. 5—; poétrocznie zt. 10—
rocznie zt. 20.—

Adres Administracji: Warszawa, ul. Czackiego 3/5.

Konto P.K.O. V' 48-32. Tel. 56-34.

ZAKEADY AKUMULATOROWE SYSTEMU ,TUOOR™ S. A
WARSZAWA, UL. Zt OTA Nr. 35, TELEFONY: 404-94 i 17-45
ODDZIALY: BYDGOSZCZ, LWOW, POZNAN

Sprzedaz na m. st. Warszawe w firmie
~MAGNET"—WARSZAWA, UL HOZA 33. TELEFON 19-31

SKLAD METALI CH. GRUN i S™E

WARSZAWA, NALEWKI II, TEL. 17-64 i 17-34

Poleca specjalnie dla samochodéw;

BLACHE aluminiowg ryflowana, LISTWY.
PROFILE mosiezne, aluminiowe i zelazne,

RURY miedziane. CE(NE angielskg, OLOW
it p

ZAKUP STARYCH METALL

ERNEST NEUMANN, 2%,

WARSZAWA  TEL. 54-96 MAZOWIECKA 6-
KAZDY MOZE FOTOGRAFOWAC
Aparaty od ZI. 31. Cenniki i objasnienia na zadanie.
Wywotywanie i kopjowanie klisz
Solidnos¢ i fachowos¢, ktére stwo-
rzyty dobre imie naszej firmy, egzystujacej
juz od ¢wier¢ wieku, daja rekojmie dobrego kupna.

HOTEL FOR AUTOCARS

GARAZE | WARSZTATY KONSERWACYJNE

» OAWAKO*

WARSZAWA UL. POLNA 48

CZYTAJCIE

AUTO | SPORT
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SHELL

JEZELI CHCESZ, ABY SILNIK
PRACOWAL SPRAWNIE
UZYWAJ OLEJE

SHELL

JENERALNA REPREZENTACJA
NA POLSKE

D. H ,SAIR”

WARSZAWA, PLAC ZELAZNEJ BRAMY 2
TELEFON 526-01, 02, 03, 04, 05

BADZ PRZEZORNYM

i zaopatrz latarnie

swego samochodu w zarowki

DUPLO | TRIPLO

NIE OSLEPIAJA PRZECHODNIOW!

NIE MECZA OCzZU KIEROWCY!

DO NABYCIA

W kazdym samo-
chodowym i elek-

trotechnicznym
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WSZYSTKIE SZKOLY SAMOCHODOWE | | | f IDZ WIEC 1ZfIPISZ SIE DO JEGO SZKOLY,
UCZA WEDLUG PODRECZNIKOW ' TUS Y ISK t IO ZLOTH Nr. 25, m. 3. TELEF. 61-34

CZYTAJCIE ROWNIEZ DWUTYGODNIK Specjalny kacik samochodowy dla mtodziezy w wieku

ktoéry w kazdym numerze przynosi moc artykutéw i ry- szkolnym

sunkéw, rozwiagzujacych szereg nieraz drobnych, lecz . .

waznych zagadnien w zyciu kazdego automobilisty bez Adres: Warszawa,Pl. Grzybowski 3/5, te+.205-80
wzgledu na marke uzywanego przezen samochodu. Cena egzemplarza 30 gr. Kwartalnie tylko 3 zt.

NAJWIEKSZY NA RZECZPOSPOLITA POLSKA

WARSZAWSKI PAROWY ZAKEAD WULKANIZACYJINY

WARSZAWA, BRACKA Jfs 22, TEL. 250-05.

Wykonywa wszelkie reﬁeracje opon
i detek” samochodowych po cenach
znizonych, konkurencyjnych.

Aparaty najnowszej konstrukcji,
urzadzone systemem amerykanskim.

SZYBKA RZETELNA OBSLUGA.
Na zgdanie wysytam wykonane roboty kolejg lub poczts.

Pierwsza Krajowa
Fabryka Akumulatoréw

»ERGS”

Warszawa, Elektoralna 10.
Tel. 193-59

Poleca wszelkiego rodzaju

AKUMULATORY

(typy normalne, Bosch’a,

. Fiata, Dodge’a, Cadillaca ZAKEADY AKUMULATOROWE

i inne) do oswietlania, star-
teru, zapalania etc. SP. Z 0ap. oop.

POJEMNOSCE Warszawa, Al. Jerozolimskie 39, tel. 93-92
| TRWALOSC

GWA RANTOWANA

A U T O S P O R AKCESORJA  SAMOCHODOWE
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Wytworny wyglad, najbardzie
wspotczesne ulepszenia techniczne
przykuwaja uwage kazdego

6 - cio cylindrowy Chewrolet —

ostatnie stowo techniki

Sita, szybkosc¢, tatwosc kierowania, kom-
fort oraz wytworny wyglad, oto charak-
terystyczne chechy, ktéremi wyroznia
sie 6-cio cylindrowy Chevrolet od innych
samochodow swej Kklasy. Dzieki silni-
kowy, ktorego moc powiekszono o
32,6°/0 Oraz szeregowi technicznydi ino-
wacji, jak specjalna pompka do akcele-
racji, pompka do benzyny, nowy system
wentylacji i oliwienia oraz ogdélnemu
wzmocnieniu innych czesci mechanizmu

I podwozia, samochod ten zdobyt od
pierwszej chwili olbrzymia popularnosc
I zwiekszajacg sie w Polsce z kazdym
dniem. Koszty utrzymania jego sg niez-
miernie umiarkowane, za$ stacje obstugi
Generat Motors, rozrzucone po catym
kraju zapewniajg w kazdej chwili fachowg
opieke oraz kontrole nalezytej wydaj-
nosci samochodu. Wobec niebywale nis-
kiej ceny i utatwionych warunkow ptat-
nosci, o ktérych poinformuje najblizsze
zastepstwo samochodéw Chevrolet, na-
bycie tego znakomitego wozu dostepne
jest dla najszerszego ogotu.

CHEVROLET

Wyrob Generat

Motors

GENERAL MOTORS w POLSCE, WARSZAWA

Upowaznione Zastepstwa nacalem terytorjum Polski i w Wolnem Miescie Gdansku



ZOSTALA OTWARTA

FABRYKA WYROBOW GUMOWYCH

| WULKANIZACJA OPON i DETEK SAMOCHODOWYCH

WARSZAWA, ULICA ZELAZNA Ns 54. TELEFON 436-57.
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KRAKOWSKI KLUB AUTOMOBILOWY
MALOPOLSKI KLUB AUTOMOBILOWY
SLASKI KLUB AUTOMOBILOWY

Oficjalne wyniki ,,WYSCIGU NA KRZYZOWCE”

urzadzonego przez Krakowski, Matopolski i Slaski Klub Automobilowy
DNIA 2 CZERWCA 1929 R.

A. Kaiegorja wyscigowa:

ZAVWODNIK: Cztonek Klubu: na wozie: Czas: przecietna:
1. Jan RIPPEr...ieeeeeeas K. K. A. Bugatti 1489 2.25.79 74.0766
2. Inz. Henryk Liefeldt..................... A. P. Austro Daimler 3400 2.36.83 68.8645
3. Stanistaw Szwarcstein - - _ _ K. K. A. Bugatti 2300 2.42.60 66.4206
4. Wojciech Kotaczkowski_- - - _ K. K. A Zbrojovka 1100 3.05.40 58.250
5. Marja hr. Tarnowska........ccccc...... K. K. A Fiat 509-990 3.25.60 52.5291

B. Kategorja sportowa:

1. Inz. Wiadystaw Bogucki . . . M.K. A. Bugatti 1489 3.13.81 55.7247
2. Lenert (kier. Januszkowski) . . K. K. A Alfa Romeo 1500 3.14.64 55.4871
3. W. Ripper (kier. Wanicki). . . K. K. A Lancia 2600 3.22.56 53.3136
4 Wojciech Kotaczkowski. . . . K. K. A. Zbrojovka 1100 3.42.37 48.5666
5. Adam Dygat........cocoorininiininnnnne. K. K. A. Tatra 1100 4.15.91 42.2023

Komisarze Sportowi (Jury) w skiadzie:

Delegat A. P. p. Janusz Regulski, Prezes Komisji Sportowej A, P., Delegat L. K. A. Inz. Karol Kau-
czynski, Delegaci M. K. A. p. Tomistaw Jedrzejowicz® Prof. Wiadystaw Rubczynski i p. Franciszek
Hulimka, Delegaci K. K. A p. Dr. Hiadij, p. P. hr. Rostworowski, p. W. Ripper, p. Dr. Macudzinski,
przyznali nagrody:

$zg ofiarowang przez Komisje Zdrojowa Krynicy (bronzowa urna) dla zawodnika, ktory osiggnie
najlepszy czas dnia

p. Janowi Ripperowi K. K. A. na samochodzie Bugatti.

!



Il-ga ofiarowang przez Krakowski, Matopolski i Slaski Klub Automobilowy (zegarek na biurko)
dla zawodnika, ktory osiggnie drugi czas dnia

p. Henrykowi Liefeldtowi A. P. na samochodzie marki Austro Daimler.

lll-cig ofiarowang przez Komisje Sportowe Krakowskiego, Matopolskiego i Slgskiego Klubu Auto-
mobilowego (figura bronzowa) dla zawodnika, ktory osiggnie trzeci czas dnia

p. Stanistawowi Szwarcsteinowi na samochodzie marki Bugatti.

IV-tg ofiarowang przez Zarzad pensjonatu , Lwigréd" (ztoty zegarek na reke) dla zawodnika, ktory
osiggnie najlepszy czas w kategorji wyscigowej

p. Janowi Ripperowi K.K.A. na samochodzie marki Bugatti.

V- tg ofiarowang przez Komisje Sportowe Krakowskiego, Matopolskiego i Slgskiego Klubu Auto-
mobilowego (srebrna papierosnica) dla zawodnika, ktéry osiggnie najlepszy czas w kategorji sportowej

p. Inz. Wiadystawowi Boguckiemu M. K. A na samochodzie Bugatti.

VI-tg ofiarowang przez Krakowski, Matopolski i Slagski Klub Automobilowy dla zawodniczki, ktéra
osiggnie najlepszy czas dnia

p. Marji hr. Tarnowskiej K. K. A. na samochodzie marki Fiat.

VI1I-mg ofiarowang przez Piotra hr. Rostworowskiego (zapalniczka ztota) dla kierowcy,
samochodzie o litrazu 1500 ccm osiggnie najlepszy czas

p. Janowi Ripperowi na samochodzie marki Bugatti.

VIII-ma ofiarowang przez Vacuum Oil Company w Czechowicach (garnitur na biurko) dla zawo-
dnika, ktéry w kategorji wozéw wyscigowych, wzglednie sportowych najsilniej obsadzonej osiagnie
najlepszy czas

p. Wojciechowi Kotaczkowskiemu na samochodzie marki Zbrojovka.

IX- tg ofiarowang przez Restauracje Zdrojowag w Krynicy (krysztat) dla zawodnika, ktory w kate-
gorji sportowej osiagnie drugi czas dnia

p. Fr. Lenartowi (kierow, p. Januszkowski) pa samochodzie Alfa Romeo.

X- ta ofiarowang przez p. Jana Rippera (krysztat) dla kierowcy, ktory osiggnie w kategorji sporto-
wej 2-3 litrow najlepszy czas dnia

p. Stefanowi Wanickiemu na samochodzie Lancia.

ktéry na

AUTOMOBILKLUB WIELKOPOLSKI

Regulamin
Zjazdu “Gwiazdzistego do Poznania w dniu 27 lipca 1929 r.

Nazwa i data. Zawodnicy i kierowcy.

§ 1. Automobilklub Wielkopolski w porozumie-
niu z Automobilklubem Polski i Klubami afiljowane-
mi urzadza w dniu 27 lipca 1929 konkurs turystyczny
krajowy, zamkniety pod nazwa ,Zjazd Gwiazdzisty
do Poznania™.

Niniejszy regulamin jest zgodny z przepisami Ogol-
nego Regulaminu Sportowego Miedzynarodowego
Zwigzku Uznanych Klubéw Automobilowych (A. I. A)).

Dopuszczone pojazdy.

§ 2. W Zjezdzie Gwiazdzistym moga bra¢ udziat
samochody turystyczne i sportowe wszelkiego rodza-
ju, odpowiadajgce warunkom, stawianym samocho-
dom osobowym, dopuszczonym do ruchu na drogach
publicznych w Polsce.

Samochody winny posiada¢ kompletng karoserje
krytag lub otwartg. Urzadzenia prowizoryczne nie sg
dozwolone i powodujg utrate prawa ubiegania sie
0 nagrody.

§ 3. Samochdéd musi by¢ zgtoszony (zawodnik)
przez cztonka jednego z polskich klubow afiljowanych
lub osobe wprowadzong przez 2 cztonkéw rzeczywi-
stych, jednego z klubéw afiljowanych z A. P. moze
by¢ natomiast prowadzony (kierowca) przez szofera
lub osobe trzecig. Zawodnik musi jednakze odby¢ ca-
{g podr6z w samochodzie.

Licencyj zadnych nie wymaga sie, natomiast musi
kierowca i samochéd posiada¢ wszelkie dokumenty,
wymagane przez wiadze policyjne.

Zgtoszenia — wpisowe — termin zgtoszen.

8§ 4. Zgloszenia, dokonane na specjalnej karcie
zgtoszen, nalezy skierowa¢ do Automobilklubu Wiel-
kopolski, Poznan, ul. Kantaka 1. Wpisowe wynosi 35.—
ztotych i musi by¢ wniesione réwnoczesnie z zgtosze-
niem do Automobilklubu Wielkopolski. (Konto czeko-
we w P. K. 0. Poznan, nr. 207.672).



Niedoktadnie wypetnione formularze zgtoszen oraz
zgtoszenia bez réwnoczesnej optaty wpisowego powo-
dujg nieprzyjecie zgtoszenia. Wpisowe zwraca sie tyl-
ko w wypadkach nieprzyjecia zgtoszenia, lub gdyby
Automobilklub Wielkopolski konkursu zaniechat lub
termin jego odtozyt.

Termin zgtoszen uptywa dnia 20 lipca 1929 r.
0 godzinie 18-tej. W wyjatkowych wypadkach przyj-
mowac sie bedzie pdzniejsze zgtoszenia za podwojng
optatg wpisowego do dnia 24 lipca 1929 r. godziny
18-tej, kiedy to liste zgtoszen zamyka sie definityw-
nie.

(Automobilklub Wielkopolski zwraca uwage na to,
ze nie moze zapewni¢ pomieszczenia tym uczestnikom,
ktorzy nie zgtosza udziatu w pierwszym terminie —
20. 7. 29).

Marszruta.

§ 5. Kazdy z uczestnikow obrawszy sobie dowol-
ng marszrute niemniej jak 300 km, musi poda¢ przy
zgtoszeniu punkt, z ktérego zamierza odby¢ swojg
podr6z. Jako miejsce startu wolno obra¢ kazdg miej-
scowos¢, w ktorej znajduje sie wihadza lub urzad do
poSwiadczenia startu (zestawienie takich urzedéw
patrz nizej). Najblizsza droga z danego punktu do
Poznania (obliczona wedlug mapy A. I. A), bedzie
stanowita o ilosci kilometrow, zaliczonej danemu
uczestnikowi.

W wypadku gdy uczestnik pragnie obra¢ dtuzsza
marszrute, moze to dowolnie uczyni¢, przyczem droga
obrana musi wie$¢ przez drogi uwzglednione w ma-
pie A. I. A. Dystanse miedzy pojedyriczemi punktami
kontrolnemi bedg liczone wedtug kilometrazu poda-
nego na tej mapie. Aby mu ten wyczyn w kilometrach
stusznie zaliczono, obowigzany jest mie¢ w ksigzce
drogowej wizy przejazdowe punktéw kontrolnych.
Dystanse miedzy pojedynczemi punktami kontrolne-
mi beda liczone podtug najkrotszych dystanséw. Prze-
jazd dwa razy tg sarng drogg jest niedozwolony.
W wyjatkowych wypadkach na odbycie powtérnie tej
samej drogi potrzebne jest zezwolenie Wiadz Zjazdu.

Wizy przejazdowe mogg udzielic:

Wiadze klubowe.
Komisarjaty policyjne.
Urzedy pocztowe.
Urzedy kolejowe.
Urzedy celne.

g wN e

Start.

§ 6. Start uczestnikbw moze nastapi¢ w dowol-
nym czasie dnia 27 lipca, nie wczesniej jednak jak
0 godznie 0,01 minut w ten sposéb, aby przyjazd do
Poznania odbyt sie miedzy godz. od 16-tej do 18-gj
do parku w Poznaniu. Czasem obowigzujacym jest
czas podany przez radjo-stacje w Warszawie.

Kontrola.

§ 7. Formalnosci pofaczone z wyjazdem musza
by¢ zatatwione przez Klub, z ktérego rejonu uczest-
nik rozpoczyna podr6z. Wobec tego wspotzawodnicy
muszg uprzednio powiadomi¢ sekretarza tego klubu
0 godzinie wyjazdu i podporzadkowaé sie wszelkim
decyzjom danego klubu. Klub jest w mocy wystarto-
waé wspotzawodnikéw z innych miejscowosci, niz sie-
dziba klubu, a to przez swojego oficjalnego delegata
lub tez inne osoby, upowaznione do tej czynnosci przez
Klub startujacy.

Karty kontrolne.

§ 8. Automobilklub Wielkopolski wysle za po-
Srednictwem klubéw uczestnikowi listem poleconym
karte kontrolng, zawierajgcg oprécz dat koniecznych
rubryki dla adnotacji puktow kontrolnych, startu
i przejazdu. Karta kontrolna jest poza papierami le-
gitymacyjnemi jedynym dokumentem, ktéry brany
bedzie przy klasyfikacji pod uwage. Wszelkie wizy
kontrolne i uwagi muszg by¢ w niej notowane. Zagu-
bienie karty kontrolnej powoduje automatycznie
dyskwalifikacje uczestnika.

Srednia szybkosc.

§ 9. Srednia szybko$¢ bedzie liczona na zasadzie
catkowitej ilosci uznanych klilometréw § 5, podzie-
lonej przez czas od chwili wyjazdu do chwili przy-
jazdu.

Przepisy drogowe.

§ 10. Wspdtzawodnik obowigzany jest stosowac
sie Scile do wszelkich przepiséw drogowych, obowig-
zujacych na terenie Rzeczypospolitej Polskiej. Za
przekroczenie ich odpowiadajg osobiscie kierowcy.

Napis.

§ 11. Przez caly czas trwania podrozy pod karg
dyskwalifikacji kazdy samochdd musi byé zaopatrzo-
ny w dwa. napisy czerwone na biatem tle: ,Zjazd
Gwiazdzisty do Poznania™ i numerem wspotzawodni-
ka. Napisy, ktére musi sobie przygotowat kazdy
uczestnik sam i z ktérych jeden umieszcza sie na
przodzie samochodu, drugi w tyle (ponad numerami
rejestracyjnemi) muszg by¢ conajmniej o rozmiarach
44 X 15 cm.

Pasazerowie.

§ 12. Wspodtzawodnik obowigzany jest poda¢ Klu-
bowi startujacemu do wpisania do karty kontrolnej
nazwiska pasazerow, zabowigzanych odby¢ catg pod-
réz. Zmiana pasazeréw ni® jest dozwolona. 1lo$¢ pa-



sazerow nie moze by¢ wiekszg niz ilos¢ miejsc w sa-
mochodzie. Umieszczanie trzech oséb na siedzeniu tyl-
nem lub przedniem jest niedopuszczalne. O ile nazwi-
ska pasazerow nie bedg podane w karcie kontrolnej,
przyjmuje sie >a podstawe do klasyfikacji obcigzenie
przez jedng osobe.

Wiadze Zjazdu.

§ 13. Z ramienia Automobilklubu Wielkopolski
prowadzi Zjazd Komandor i Wicekomandor jako jego
zastepca. Gremjum Komisarzy Sportowych (Jury.)
sktada sie z Komandora i Delegata Automobilklubu
Polski oraz po jednym z Delegatdw 6-ciu Klubow
Afiljowanych t. j. Krakowskiego Klubu Automobilo-
wego, +todzkiego Automobil-Klubu, Matopolskiego
Klubu Automobilowego, Slaskiego Klubu Automobi-
lowego, Wilenskiego Klubu Automobilowego i Auto-
mobilklubu Wielkopolski. W razie nieobecnosci de
legata jednego z Klubéw Afiljowanych wchodzi na
jego miejsce dalszy delegat A. W.

Klasyfikacja.

§ 14. Klasyfikacja bedzie uskuteczniona na pod-
stawie absolutnej ilosci punktéw, przy uwzglednieniu
nastepujacych wspotczynnikdw:

1. wspotczynnik odlegtosci — 0,05 za kazdy prze-

byty kilometr,

2. wspotczynnik szybkosci — za kazdy kilometr
Sredniej przecietne, szybkosci na godzing, wy-
liczonej w mys$l § 9 otrzymuje zawodnik 10
punktow. Szybkosci przecietne, wieksze niz
45 km. na godzinge nie bedg uwzgledniane.

3. Wspotczynnik obcigzenia:

A. Samochody ¢ pojemn. cyl. 750 cm. k. 10 p. za | osobe
B. ] I 1 R A ﬂ .

C. » ” » 1500 ., 6 » » 51

D. ” 2000 H »

E. » 3000 4

F. » powyz. 3000, 3la »

ktéra przejechata caty etap. Przy réwnej ilosci punk-
tow decyduje o lepszym wyniku mniejszy litraz, a o ile
wtedy Klasyfikacja bytaby réwna, decyduje wieksza
waga obcigzenia. Spdznienie przyjazdu do parku jest
tylko dozwolonem do godz. 19-tej z tem, ze wspdiza-
wodnik otrzyma za kazda minute do godz. 18,30 po 2
punkty, a od 18,30 do 19-tej po 4 punkty karne.

Kazdy zawodnik obowigzany jest wjecha¢ do par-
ku oznaczonego przez A. W. i zgtosi¢ swoj przyjazd
u obecnego tamze funkcjonarjuisza Wiadz Zjazdu oraz
porownac zegarki. Odbierajgcy samochod obowigzany
jest wipisa¢ do karty kontrolnej czas przyjazdu, stwier-
dzi¢ tozsamos$¢ kierowcdw i pasazeréw. Samochdd po-
zostaje w parku do dyspozycji Wiadz Zjazdu.

Dyskwalifikacja.

§ 15. Zawodnicy bedg wykluczeni ze Zjazdu oraz
ewentl. poddani sankcjom karnym, przewidzianym

w Ogolnym Regulamiinie Sportowym A. I. A. w naste-
pujacych wypadkach:

a) za niestosowanie sie do obowigzujgcych prze-

pisdbw drogowych,

b) za nieprzestrzeganie postanowien niniejszego

regulaminu i jego dodatkowych instrukcyj;

c) za umyslne wprowadzenie w btgd Wihadz Zjaz-

du (falszywe dane i t. p.);

d) za odbycie chociazby czesci drogi bez zgtoszo-

nej przepisanej obsady.

Oprécz powyzszych przyczyn wykluczenia moze
nastgpi¢ za niestosowanie sie do wyraznych rozporza-
dzen Wiadz Zjazdu lub niewtaSciwe zachowanie sie,
ktére obrazatoby powage konkursu.

Nagrody.

§ 16. Ustanawia sie nastepujgce nagrody:

1. Pierwsza nagrode indywidualng przeznaczong
dla zawodnika, ktory uzyska w ogolnej klasy-
fikacji pierwsze miejsce.

2. Druga nagrode indywidualng przeznaczong dla
zawodnika uzyskujacego drugie miejsce w ogol-
nej klasyfikacji.

3. Trzecig nagrode indywidualng przeznaczong dla
zawodnika, ktory uzyska w ogdlnej klasyfikacji
trzecie miejsce.

4. Nagrode dla pan, przeznaczong dla zawodniczki,
zajmujacej w ogoélnej klasyfikacji najlepsze
miejsce.

5. Nagrode klubowg Powszechnej Wystawy Krajo-
jowej; przeznaczong dla klubu automobilowego,
ktérego cztonkowie zdobeda najlepszy stosunek
punktéw, obliczony na podstawie regulaminu na-
grody P. W. K.

Pozatem bedg rozegrane nizej podane nagrody prze-

chodnie:

6. Nagroda Wedrowna Tow. Wzajemnych Ubezpie-
czen ,,Vesta® w Poznaniu, bedaca w posiadaniu
Krakowskiego Klubu Automobilowego.

7. Nagroda Przechodnia Slaskiego Klubu Automo-
bilowego, bedgca w posiadaniu Krakowskiego
Klubu Automobilowego.

8. Nagroda Przechodnia Komisji Sprtowej L. A. K.,
bedgca w posiadaniu Automobilklubu Polski.

Regulaminy nagréd ad 5., 6., 7. i 8. podaje sie

osobno.
Samochody, ktére ukoncza Zjazd, otrzymujg
bronzowg plakiete pamigtkowsa.

W razie zgtoszenia dalszych nagréd, regulaminy ich

beda ogtoszone przed Zjazdem.

Reklama.
§ 17. Dla celow reklamowych wolno uzywaé je-

dynie definitywnych wynikdéw koncowych, oficjalnie
podanych do wiadomosci i to w dostownem brzmieniu



Wiadz Zjazdu. Postepujgcy wbrew niniejszemu posta-
nowieniu ulegnie sankcjom przewidzianym w ogélnym
Regulaminie Sportowym A. I. A. pkt. 126.

Protesty i zazalenia. Opfaty.

§ 18. Protesty i zazalenia nalezy kierowaC do
Wiadz Zjazdu, zazalenia na decyzje Komandora nale-
zy kierowa¢ do Gremjum Komisarzy Sportowych zgod-
nie z postanowieniem Ogo6lnego Regulaminu Sportowe-
go A I. A

Protesty odnoszace si¢ do waznosci zapisow, kwa-
lifikacji zawodnika lub kierowcy, nalezy kierowac¢ pi-
semnie do sekretarjatu A. W. Rozpatrzone bedg tylko
te protesty, ktére nadejda do dnia 18 lipéa 1929 do go-
dziny 12-ej (§ 211 OgolIn. Reg. Sport. A. 1. A)), Pro-
testy odnoszace sie do zdarzenia, ktoreby miato miej-
sce podczas odbywania Zjazdu, nalezy wnie$¢ pisemnie
tego samego dnia wciggu p6t godziny po wjezdzie do
parku. W godzine po ogtoszeniu wyniku Zjazdu wyga-
sa catkowicie termin wnoszenia jakichkolwiekibgdZ pro-
testow.

Zazalenia odnoszace sie do klasyfikacji nalezy
wnies¢ do Komisji Sport. A. W. w przeciggu jednej go-
dziny po ogtoszeniu wynikéw, potwierdzajac je pisem-
nie najpézniej w ciggu nastepnych 24 godz.

Do kazdego protestu lub zazalenia nalezy dotgczy¢
wadjum w wysokosci zt. 100.—, ktére zostanie zwrdco-
ne, o ile protest lub zazalenie zostang uznane za stusz-
ne. Protesty i zazalenia niezaopatrzone w przepisane
wadjum, nie beda wecale rozpatrywane. W nastepuja-
cych wypadkach wykluczone sg protesty i zazalenia:

1. Z powodu braku lub fatszywych znakéw drogo-

wych.

2. Z powodu zatrzymania przez pojazdy nie biorg-

ce udzialu w konkursie (samochody, wozy, po-
ciggi na przejazdach kolejowych i t. p.).
3. Z powodu zatrzymania przez organa policyjne.

Obowigzki uczestnikow

8 19. Zawodnicy, kierowcy i mechanicy zobowig-
zujg sie bezwzglednie przestrzega¢ rozporzadzen ni-
niejszego regulaminu, instrukcyj dodatkowych i rozpo-
rzadzen Wiadz Zjazdu, oraz nie dochodzi¢ swych mnie-
manych praw na drodze sgdowej. Uczestnicy konkur-
su biorg na siebie odpowiedzialno$¢ za wyrzadzone
przez nich szkody w czasie trwania konkursu i obo-
wigzani sa zaasekurowac siebie wzgl. samochdd od od-
powiedzialnosci cywilnej. Automobilklub Wielkopolski
nie przyjmuje na siebie zadnej odpowiedzialnosci tak
cywilnej jak i prawnej za wypadki spowodowane przez
uczestnikow w czasie trwania niniejszego konkursu.
Uczestnicy ponoszg osobiscie wszystkie koszty zwigza-
ne z konkursem (n. p. materjaty pedne, wyzywienie,
kwatery i t. p.).

Uzupetnienie przepisow.

§ 20. Automobilklub Wielkopolski rezerwuje sobie
prawo uzupetnienia niniejszych przepiséw, wydania
przepisdw wykonawczych, przesuniecia daty lub catko-
witego odwotania konkursu.

W razie niezapisania sie przynajmniej dziesieciu
samochoddw, konkurs zostaje odwotany.

Do komentowania niniejszego regulaminu i przepi-
sow uzupetniajacych lub wykonawczych powotani sg
jedynie Komisarze Sportowi.

STATUT

Nagrody Przechodniej na Zjazdy GwiaZdziste Polskich
Klubéw Automobilowych, ufundowanej przez
Komisje Sportowg t. A. K.

§ 1. W celu zachecenia jezdzcow amatorow do bra-
nia udziatu w zbiorowych imprezach samochodowych,
ofiaruje Komisja Sportowa t. A. K. nagrode przechod-
nig na doroczne Zjazdy Gwiazdziste Polskich Klubow
Automobilowych, organizowane przez jeden z Klubdw
polskich i objetych kalendarzem sportowym, uchwalo-
nym na Zjezdzie Klubow.

Nagroda ta moze by¢ rozgrywana corocznie raz do
roku.

8 2. Nagrode przechodnig otrzymuje ten Klub pol-
ski, ktérego cztonkowie osiggng stosownie do ogdlne-
go regulaminu zjazdu najlepszy wynik wedtug naste-
pujacej formuty:

Suma zdobytych punktéw, podzielona przez ilos¢
klasyfikowanych samochoddw, ktére sie o te nagrode
ubiegaty, przy udziale przynajmniej 5-ciu wozéw z jed-
nego klubu.

§ 3. Klub, ktéry zdobyt nagrode, otrzymuje jg na
przeciagg jednego roku. Cztery tygodnie przed rozpo-
czeciem Zjazdu Gwiazdzistego w nastepnym roku obo-
wigzany jest odda¢ jg na wezwanie Komisji Sportowej
t. A. K. do Klubu, ktory przysztg impreze urzadza.
Klub, bedacy w czasowem posiadaniu nagrody, jest za
jej cato$¢ Odpowiedzialnym przed £. A. K.

8 4. Nagroda wedrowna pzechodzi na wylgczng
wiasno$¢é tego Klubu Samochodowego, ktéry jg trzy-
krotnie zdobedzie.

§ 5. Nazwa Klubu, rok i miejsce Zjazdu Gwiaz-
dzistego, beda wyryte na nagrodzie. Koszty wyrycia na-
pisu na nagrodzie wedrownej ponosi £. A. K.

8 6. Komisja Sportowa t. A. K. zastrzega sobie
prawo kazdorazowe zgody na regulaminy przysztych
Zjazdow Gwiazdzistych. Rownocze$nie moze ona we-
dtug wiasnego uznania zmieni¢ regulamin tej nagrody
bez prawa sprzeciwu ze strony tymczasowych posia-
daczy.



STATUT
Nagrody Wedrownej Slaskiego Klubu Automobilowego.

§ 1. Nagroda Wedrowna Slaskiego Klubu Automo-
bilowego jest przeznaczona dla tego .klubu samochodo-
wego, ktérego cztonkowie rzeczywiscie ubiegajacy sie
o te nagrode w mysl § 2 ukonczg Zjazd z najwieksza
iloScig punktéw dodatnich razem wzigwszy.

8 2. Samochody ubiegajace sie 0 nagrode wedrow-
ng SI. K. A. muszg przeby¢ conajmniej 300 km. i mu-
szag by¢ w ciggu catego konkursu prowadzone przez
najwyzej dwoch czionkéw rzeczywistych jednego
z polskich klubéw automobilowych. Nazwiska kierow-
cow muszg by¢ podane w zgtoszeniu.

8 3. Po trzykrotnem niekoniecznie kolejnem zdo-
byciu nagrody przechodzi ona na wihasnos¢ danego
klubu.

8 4. Przez czas rozgrywek pozostaje nagroda kaz-
dorazowo przez rok w klubie, ktory ja zdobyt ostatnio.

§ 5. Na nagrodzie wyryte bedg data oraz ilos¢
punktow uzyskanych przez kazdorazowego zwyciezce.

§ 6. Regulamin nagrody wedrownej SI. K. A. opra-
cowata Komisja Sportowa SI. K. A. i tylko ona jest
uprawniong do ewent. modyfikacji regulaminu.

STATUT.

Nagrody Wedrownej na coroczny Zjazd Gwiazdzisty
Klubéw Samochodowych Rzeczypospolitej Polskiej,
ufundowanej przez Bank Wzajemnych Ubezpieczen
,,vesta“ w Poznaniu.

W celu rozwoju, automobilizmu i zachecenia do bra-
nia udziatu w imprezach i statego, poprawiania 0sigg-
nietych wynikow, ofiarowat Bank Wzajemnych Ubez-
pieczen ,,Vesta“ w Poznaniu nagrode wedrowna, (duza
waza' krysztatowa, oprawiona w srebro). Nagroda we-
diowna rozgrywana bedzie wedtug osobnego statutu,
ktérego postanowienia sg nastepujace:

8 1. Nagroda wedrowna bedzie rozgrywana co rok
podczas ,,Zjazdow Gwiazdzistychll, urzadzanych przez
jeden z Klubéw Samochodowych i objetych Kalenda-
rzem Sportowym Automobilklubu Polski.

8 2. Nagrode Wedrowng przyznaje sie klubowi sa-
mochodowemu, ktérego cztonkowie osiggng stosownie
do regulaminu najwiekszg ilo$¢ punktow.

§ 3. Kilub, ktéry zdobyt nagrode, otrzymuje jg na
przecigg jednego roku. Cztery tygodnie przed rozpo-

czeciem Zjazdu w nastepnym roku zobowigzany jest
odda¢ jg na zawezwanie Automobilklubu Wielkopolski
do Klubu, ktory przysztg impreze urzadza. Klub, beda-
cy w czasowem posiadaniu nagrody jest za jej cato$¢
odpowiedzialnym przed Automobilklubem Wielko-
polski.

§ 4. Nagroda wedrowna przechodzi na wylaczng
wiasnosé tego Klubu Samochodowego, ktory jg trzy-
krotnie zdobedzie.

§ 5. Nazwa Klubu, rok i miejsce Zjazdu Gwiazdzi-
stego, bedg wyryte na nagrodzie. Koszty wyrycia na-
pisu na nagrodzie wedrownej ponosi Automobilklub
Wielkopolski.

§ 6. Statut jest oparty o regulamin Zjazdu Gwiaz-
dzistego 1927 roku do Katowic. W razie zmiany regu-
laminu Zjazdu GwiaZzdzistego w latach nastepnych,
Bank Wzajemnych Ubezpieczen ,Vesta“ w Poznaniu
zastrzega sobie prawo zmiany niniejszego statutu.

8 7. Statut niniejszy zatwierdza Komisja Sporto-
wa Automobilklubu Wielkopolski.

STATUT

Nagrody. Klubowej Powszechnej Wystawy Krajowej

w r. 1929 w Poznaniu, rozgrywanej podczas Zjazdu

Gwiazdzistego Polskich Klubéw Automobilowych do
Poznania w dniu 27 lipca 1929.

§ 1. Nagroda Klubowa P. W. K. bedzie rozgrywa-
na jednorazowo podczas Zjazdu Gwiazdzistego do Po-
znania wr. 1929.

8 2. Nagrode Klubowg P. W. K. przyznaje sie te-
mu klubowi automobilowemu, ktéry uzyska najwiek-
szy iloczyn, powstaty z pomnozenia ilosci samochodéw
z danego Klubu, konczacych Zjazd Gwiazdzisty, przez
wspotczynnik odlegtosci, ustalony dla tego klubu w § 3.

§ 3. Ustala sie nastepujgce wspdtczynniki odle-
gtosci:

dla cztonkéw 1. Automobilklubu Polski 300 km

N 2. Krakowskiego Klubu Auto-
mobilowego - - - = 415

N 3. Slaskiego Klubu Automobi-
lowego ., 3505

" 4. Matopolskiego Klubu Auto-
mobilowego - - - - 667
5. £dédzkiego Automobil-Klubu 300

" 6. Wilenskiego Klubu Auto-
mobilowego - - - - 7575,

" 7. Automobilklubu  Wielko-
polski 300



Za podstawe do ustalenia wspotczynnika odlegtosci
przyjeto faktyczng odlegtos¢ siedziby klubu od Pozna-
nia, wyliczong w szlakach drogowych, opracowanych
przez Biuro Turystyczne A. P. i uzupetniong wedtug
mapy automobilowej A. I. A. C. R.

Dla klubéw, dla ktorych odlegtos¢ faktyczna nie do-
siega cyfry najmniejszej dopuszczalnej diugosci trasy
zjazdowej, przyjeto cyfre 300 km.

8 4. Nagrode klubowg P. W. K. przyznaje Grem-
jum Komisarzy Sportowych Zjazdu GwiaZdzistego. De-
cyzja ta jest ostateczna.

§ 5. Statut nagrody klubowej P. W. K. zostat usta-
lony przez Komisje Sportowag Automobilklubu Wielko-
polski w porozumieniu z Zarzagdem Powszechnej Wy-
stawy Krajowe;j.

Regulamin
samochodowego poscigu za balonem wolnym
w dniu 28 lipca 1929 r.

§ 1. Nazwa i data.

Automobilklub Wielkopolski w porozumieniu z Auto-
mobilklubem Polski oraz wspélnie z Dowddcg Bataljonu
Balonowego urzadza w dniu 28 lipca 1929 r. konkurs
turystyczny zamkniety, pod nazwg: ,,Samochodowy po-
$cig za balonem wolnym®,

Niniejszy regulamin jest zgodny z przepisami Ogol-
nego Regulaminu  Sportowego Miedzynarodowego
Zwigzku Uznanych Klubéw Automobilowych (A. 1. A
G. R).

£ 2. Dopuszczone pojazdy.

W poscigu za balonem moga bra¢ udziat samochody
turystyczne i sportowe wszelkiego rodzaju, odpowiada-
jace warunkom stawianym samochodom osobowym do-
puszczonym do ruchu na drogach publicznych w Polsce.

Samochody winny posiada¢ kompletng karoiserje kry-
tg lub otwartg. Urzadzenia prowizoryczne nie sg dozwo-
lone i powodujg utrate prawa ubiegania sie o nagrody.

8 3. Zawodnicy.

Zgtoszenia przyjmuje sie od cztonkéw Polskich Klu-
bow Automobilowych (A. P. i kluby afiljowane). Samo-
chdéd moze by¢ prowadzony przez osobe trzecig. Licency;j
zadnych nie wymaga sie, natomiast musi kierowca i sa-
mochod posiada¢ wszelkie dokumenty, wymagane przez
wiadze policyjne.

§ 4. Zgtoszenia — wpisowe — termin zgtoszen.

Zgtoszenia dokonane na specjalnej karcie zgtoszen na-
lezy skierowa¢ do Automobilklubu Wielkopolski, Po-
znan, ul. Kantaka 1. Wpisowe wynosi 20 ztotych i musi
by¢ wniesione rownoczesnie ze zgtoszeniem.

Zgtoszenia niedoktadnie wypetnione oraz zgtoszenia
bez réwnoczesnej optaty wpisowego nie beda przyjmo-
wane. Wpisowe zwiraca si¢ tylko w wypadkach nieprzy-
jecia zgtoszenia lub gdyby Automobilklub Wielkopolski
konkursu zaniechat lub termin jego odtozyt.

Termin zgtoszen uptywa dnia 27 lipca 1929 r. o godz.
20-¢j.

§ 5. Start balonu.

Balon wystartuje z terenu przed Gazownig Miejskg
przy moscie sw. Rocha w Poznaniu o godz. 16-ej. Ko-
mandor imprezy jest upowazniony do op6znienia wzgl.
przyspieszenia startu balonu, o ile warunki atmosferycz-
ne beda tego wymagaty.

§ 6. Start samochoddw.

Zgtoszone samochody muszg stang¢ na miejscu startu
0 godz. 15-ej. Tutaj otrzymajg zawodnicy karty starto-
we oraz informacje odnosnie czasu, warunkéw atmosfe-
rycznych, sity i kierunku wiatru, granic lgdowania itp.

O godzinie 15.30 otwiera sie start dla samochoddow.
Samochody startujg dowolnie, jednak nie wcze$niej, jak
0 godz. 15.30.

Poniewaz impreza jest imprezg SciSle turystyczng
i w zadnym wypadku nie powing sie zamieni¢ w wyscig,
przeto wyraznie zwraca si¢ uwage uczestnikom na ko-
niecznos$¢ przestrzegania obowigzujacych przepiséw
0 ruchu samochodowym.-

8 7. Przepisy dla balonu.

Balon powinien lgdowac po osiggnieciu granicy w pro-
mieniu stu - kilometrowym od Poznania. Granica ta
zmniejszona bedzie w zaleznosci od kierunku wiatru,
odpowiednio do geograficznego potozenia granicy Rze-
czypospolitej Polskiej.

Balon winien lgdowa¢ po uptywie dwdéch godzin od
chwili startu bez wzgledu na to, czy granica 100 kilome-
trowa zostata osiggnieta czy nie.

Ladowanie balonu powinno nastgpi¢ o ile moznosci
w poblizu drogi bitej. Balon nie powinien si¢ wznosic¢
ponad chmury lecz powinien podczas catego poscigu
by¢ widocznym.



§ 8. Zadania uczestnikow.

Do kosza balonu przymocowany bedzie lisi ogon. Ten
z uczestnikdw, ktory po ladowaniu balonu zabierze ten
ogon otrzyma | nagrode.

Do balonu wolno podejs¢ dopiero po definitywnem
wylgdowaniu. Moment ten zaznaczy pilot przez wysta-
wienie czerwonej choragiewki. Nie wolno dojezdzaé bli-
zej do balonu anizeli na 200 metréw. Natychmiast po
osiggnieciu tej granicy nalezy zgasi¢ silnik. Przekrocze-
nie tych przepisow powoduje utrate prawa do nagrody.
W obrebie granicy 200-metrowej od balonu zabrania sie
surowo palenia tytoniu wzgl. zapalania otwartego Swia-
tha.

Jezeli na lagdowanie balonu oczekuje kilku uczestni-
kéw, rozstrzyga sie losem, ktéremu z tych uczestnikow
przyzna¢ pierwszg nagrode.

Przy schwytaniu balonu nalezy odda¢ kartke starto-
wa, pilotowi, ktory jg nastepnie oddaje komandorowi po-
cigu. Przy ewent. lgdowaniu balonu na drzewach nale-
zy uzna¢ za decydujacy o zdobyciu pierwszego miejsca
moment poruszenia drzewa, na ktérem balon wisi.

£ 9. Nagrody dodatkowe.

Pilot balonu zrzuci podczas lotu w réwnych odstepach
czasu pie¢ proporczykéw. Odnalezienie przez uczestnika
proporczyka uprawnia do uzyskania nagrody dodatko-
wej. Proporczyki musza.by¢ oddane razem z kartg star-
towa pilotowi wzgl. komandorowi poscigu najpdzniej
do godziny 20-gj.

. § 10. Plakiety.

Kazdy formalnie zgtoszony i startujacy uczestnik
otrzymuje plakiete pamigtkowa.

811. Konieczno$¢ przestrzegania przepisow policyjnych.

Poscig za balonem jest imprezg SciSle turystyczng
i nie powinien w zadnym wypadku zamieni¢ sie na wy-
écig. Wobec tego zwraca sie uczestnikom specjalnie
uwage na konieczno$¢ bezwzglednego przestrzegania
przepisow policyjnych odnosnie ruchu kotowego na dro-
gach publicznych. (Szybko$¢ maksymalna, przejazd
przez miejscowosci zabudowane, mijanie, wyprzedzanie
i t. d.). Automobilklub Wielkopolski nie przyjmuje zad-
nej odpowiedzialnosci za ewent. szkody wyrzadzone
przez uczestnikdw osobom trzecim, uczestnik za$ przez
swoj zapis wyraznie stwierdza, ze udziat w imprezie
odbywa sie wytgcznie na jego ryzyko.

£ 12. Ewent. odwotanie imprezy.

A. W. zastrzega sobie prawo odwotania poscigu, o ile
te go beda wymagaty warunki atmosferyczne wzgl. o ile
nie zgtosi -swego uczestnictwa najmniej 15 samochoddw.

813. Interpretacje regulaminu.

Do interpretacji regulaminu powotana jest jedynie
Komisja Sportowa A. W. wzglednie w dniu poscigu Jury
sktadajace sie z delegatow klubow afiljowanych (po
jednym delegacie z kazdego klubu, delegata Aeroklubu
Polski oraz komandora imprezy).

Komisja Sportowa A. W. zastrzega sobie prawo wy-
dania przepisbw uzupetniajacych niniejszy regulamin
o ileby sie ku temu okazata potrzeba.

Automobilklub Wielkopolski T. z.
w Poznaniu.

£ ODZKI AUTOMOBIL-KLUB

Protokot
posiedzenia Gremjum Komisarzy Sportowych Wyscigu
Ptaskiego, oraz Zjazdu Gwiazdzistego do todzi w dniu

11112 maja 1929 r. spisany w lokalu L.o6dzkiego Automobil-
Klubu dn. 12 maja o godz. 19.30

Obecni: Przewodniczacy p. Janusz Regulski, Pre-
zes Kom. Sport. A. P.

Delegaci Klubow:
Automobilklub Polski p. hr. Karol Raczynski
Krakowski Klub Automo-

bilowy p. Wilhelm Ripper
Matopolski Klub Automo-
bilowy p. Alfred Sommerstein

Slaski Klub Automobilowy p. dyr. Gawrych

Wielkopolski Automobil-
klub

na miejsce delegataWilen-
skiego Automobilklubu

£6dzki Automobil-Klub

Komandor

Sekretarz Jury

p. Stanistaw Sierszynski

p. Ernest Posselt(L.A.K.)
p. Fr. teonhardt

p. Inz. Karol Kauczynski
p. por. Jerzy Gostkiewicz



Do wyscigu zgtoszono 16 samochoddw.
I. Kategorja Wyscigoiua:

Klasa C: p. H. Liefeldt, Austro-Daimler Nr. 3
D; p. E. Zawidowski, Bugatti Nr. !
p. S. Szwarcsztajn, Bugatti Nr. 15
F; p. J. Ripper, Bugatti Nr. 2

Il. Kategorja Sportowa:
Klasa B: p. M. Apfelbaum, Packard Nr. 17

p. K. Plihal, Buick Nr. 11
C.- p. N. Marchlewska, Fiat Nr. 14
D: p. L. Cienski, Austro-Daimler Nr. 9
p. H. Poznanska, Austro-Daimler Nr. 5
p. F. Mycielski, Austro-Daimler Nr. 7
p, L. Gerhard, Avions-Vojsin Nr, 6.
E: p. F. Gretkiewicz, Bugatti Nr. 10
G: p. H. Regulska, Fiat Nr. 4.

Do startu nie stanety Nr. 8 p. Jerzy Fiirstenberg,
Nr. 12 p. Edm. Kuczewski i Nr. 16 p. W. Ziotkowski.

Przystgpiono do obliczenia na podstawie osiggnie-
tych wynikéw mierzonych chronometrem elektrycz-
nym i trzema stopperami przy pomocy telefonu.

Wyniki te przedstawiajg sie jak na tabeli Ns 1 i 2
na str. 10.

Zwyciezcy w kategorjach otrzymujg plakiety
srebrne i dyplomy.

Kategorja Wyscigowa :
Klasa D: | Nr. 15 p. S. Szwarcsztajn, Bugatti
km/g. 152.581
F: | Nr. 2 p.J. Ripper, Bugatti ,  147.747

Kategorja Sportowa:
Klasa B; Nr. 17 p. M. Apfelbaum, Packard
km/g. 98.928
9 p. L. Cienski, Austro-Daimler
km/g. 116.505
G: Nr. 4 p. H. Regulska, Fiat " 82.398

Ustaleniem handicap’'u zajeta sie Komisja z udzia-
tem p. putkownika J6zefa Grabowskiego, a skiada-
jaca sie z Panow:

Przewodniczgcego Kom. Sport. A.P. p. J. Regulskiego
Prezesa A. P. p. hr. K. Raczynskiego
KK.A. p. W. Rippera
M.K.A. p. A. Sommersteina
B.K. p. Inz. K. Kauczynskiego
p. Karola J. Buhlego
Chronometraz przeprowadzili z ramienia L A.K.
p. Ernest Posselt
p. Jozef W. Krauze
p. por. Olgierd Maculewicz
z ramienia A. P.
p. Inz. Sztromajer
p. Red. Wallmoden

D: Nr.

Wobec ustalenia tych rezultatbw przystgpiono do
rozdziatu nagrod, ktére przyznano w nastepujagcym
porzadku:

1) Nagrode Automobilklubu Polski za najlepsza
bezwzgledng szybkos$¢ dnia, przyznano p. Stanista-
wowi Szwarcsztajnowi na sam. Bugatti.

2) Nagrode todzkiego Automobil-Klubu dla zwy-
ciezcy w klasie samochoddéw sportowych, przyznano
p. L. Cienskiemu na sam. Austro-Daimler.

3) Nagroda Prezesa L. A. K. p. Karola Wilhelma
Scheiblera— za najlepszy wynik w/g ustanowionego
handicap’u obliczonego na podstawie danych tech-
nicznych, przyznano p. Cieriskiemu na sam. Austro-
Daimler. (Nadwyzki 10.95%). .

4) Nagroda L.A.K. Kom. Sport, za drugi najlep-
szy wynik w/g ustanowionego hand eap'u obliczo-
nego na podstawie danych technicznych, przyznano
p. Halinie Regulskiej na sam. Fiat. (Nadwyzki 9.7%)\

5) Nagrode Vice-Prezesa L. A. K. p. Franciszka
Leonhardta dla uczestnika, ktory uzyskat drugi naj-
lepszy wynik w klasyfikacji ogo6lnej, przyznano
p. J. Ripperowi na sam. Bugatti.

6) Nagrode p. Aleksego Schichta dla pani, ktéra
osiggnie najwiekszg szybkos$¢ dnia, a nie zdobyta
zadnej z poprzednich nagréd, przyzna p. Halinie
Poznanskiej na sam. Austro-Daimler.

7) Nagrode p. Roberta Schweikerta dla cztonka je-
dnego z polskich klubéw automobilowych, ktéry
osiagnie najwieksza szybko$¢ na sam. zamknie-
tym (Limusina, conduite iuterieurs etc.) przyznano
p. L. Gerhardowi na sam. Avions-Voisin.

8) Nagrode Kom. Sport. L.A.K dla cztonka L.A.K.
za najlepszy wynik dnia, przyznauo p. Halinie Po-
znanskiej na sam. Austro-Daimler.

9) Nagrode Vice-Prezesa L.A.K. p. Karota Stei-
nerta dla cztonka jednego z polskich klubéw auto-
mobilowych, ktéry uzyska najlepszy czas, a nie
otrzymat zadnej z poprzednich nagréd, przyznano
p. E. Zawidowskiemu na sam. Bugatti.

10) Nagrode Vacuum OQil Company za najlepszy
wynik dnia na oleju Vacuum Oil Company, przy-
znano p. Halinie Poznanskiej na sam. Austro-Daimler.

11) Nagrody Rafinerji ,,GALICJA" dla dwdch pan,
ktére osiggng najlepszy rezultat w swoich klasach,
przyznano p. Halinie Regulskiej i Nadzieji Mar-
chlewskiej.

Plakiety bronzowe i dyplomy otrzymali:

p. E. Zawidowski, hr. Fr. Mycielski, p. Halina Po-
znanska, p. H. Liefeldt, p. K. Plihal, p. L. Gerhard,
p. N. Marchlewska i p. F. Gretkiewicz.

(Tabele wynikéw na str. 10).



TABELE DO WYNIKOW WYSCIGU PEASKIEGO W +L0ODZI

Tabela . VWY NIKI CHRONONMETRAZU
Nr. Nr. K Sred- 11. Pojem- Kate- Kla- Czas wyja- Czas przy- Czas efek- Czas efek- Przecigtna Czas na
- U tni
biez. Sttir czestni Kiub  Marka nica Skok cyl. no$¢ gorja sa zdu EL jazdu El.  tywny El. tywny stop. w km/g. 1 km.
p. Halina Fiat 15 15 s
L 4 Reguiska AP s 57 9T 4 95 sp. G g0 85243 3'38,45 3,38,45 82,398 43,69
p. Franciszek . 15 15 , ,
2 10 Gretkiewicz — Bugatti 6 88 8 1989 Sp. E 12,50.415 16,4414 344,725 344,725 80,097 44,945

p. Leopold t. Avions 15 15

3 6 Gerhard  AK. voisin 67 1 6 2% S, Do 231623 322,95 322,95 88,601 40,59
p. Ludomir M. Austro 15 15
4 9 Cienski K A Daimler 6 1 6 2002 Sp. D 51337 214780 23452 234525 116,505 30,80
p. Halina t. ) 15 15
5 Poznafiska A K. 76 U6 292 Sp. D il oo 2,5504 254,74 102,620 34,948
p. Franciszek M. ) 1535 * 15
6 Mycielski K. A, ) 76 11 6 2992 Sp. D g 38,3748 2,48,72 248,72 106,685 33744
Nadzieja Fiat 15,40 15
T 1 archlewska AP g 82 118 6 30 Sp. C 1365 43,5068 3,37,03 337,03 82,937 43,406
p. Karol L. . 15,46 15
8 1n Plihal Ak Buick 6 500 Sp. B 4957 4954605 305125 3,05,125 97,232 37,025
p. Maks Pa- 15,52 . .
9 1 Apfelbaum ~ kard 89 127 8 e5  sp. B ssp5  Mie odbifo _ 301,95 98,928 36,38
p. Jan K. . 16,18 16
0 2 Ripper K A Bugati 69 10 4 146 w- F 2120 20.23.05 2,01,83 2,01,83 147,747 24,36,6
w g PEaward NP g8 10 s e W, p 1% 16 202845 202845 146,526 24,569
Zawidowski (K A ' ' 51,795 32,54,64 0% 02 ' 56,
p. St. K. »' 16,41 16
215 o varcsztain | K. A. 88 10 8 220 W. D 1728 43.15.250 157,97 157,97 152,581 23594
p. H. Austro 16,46 16
133 Lisfeldt A P Daimler 79 112 6 30 W, C 53,33 sosiazs 257845 257845 101,212 35,569
Tabela 2 OGOLNA KLASYFIKACJA.
UCZESTNIK Marka sam. Kat. KI. km./g. Zkﬁn‘jj; ;Zlylb';‘)éf Uzyskany %
1 15  Szwarcsztajn........c.covenee. Bugatti Wyscig. D 152,581 — — —
2 2 Ripper Jan ... ) F 147,747 — — —
3 | Zawidowski E.................... » D 146,526 — — —
4 9 Cienski Lo Austro D Sport. D 116,505 105 . + 11505 10,950/
5 7 Mycielski hro.....ccccooveenns n » D 106,085 100 + 6,685 6,68%
6 5 Poznanska H..................... N D 102,620 98 + 4.620 4,7%
7 3 Liefeldt Ho.oooooovverce n Wyscig. C 101,212 — — —
8 17 Apfelbaum M........cccocenene. Packard Sport. B 98,928 — — —
9 11 Plihal Koo, Buick ) B 97,232 110 — —
10 6 Gerhard.......cooeiiiens Voisin » D 88,691 95 — —
11 14 Marchlewska..................... Fiat R C 82,937 100 — —
12 4 Regulska H........cccoeuvnee. Fiat n G 82,398 75 + 7,398 9,7%
13 10 Gretkiewicz.......cccc........ Bugatti R E 80,097 — —
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3) p. Stenzel - [ESSex

Gremjum Komisarzy Sportowych Zjazdu Gwiaz- 4) p. Heideman R. » , Chenard Walcker
dzistego do Lodzi w dniu 11 maja ustalito, ze star- 5) p. Jahnz . » Austro-Daimler
towato 55 samochoddw. 6) p. Pilinski R , Buick

Trase 1000 km. w ciggu 24 godzin przebyli:.' za-  7) p. Stadie . . Pontiac
wodnicy jak podaje tabela na dole strony. 8) p. Pfefferkorn . » Buick

Na podstawie regulaminu przyznano plakiety 9) p. Szymczak » . Austro-Daimler
srebrne: p. Widawskiemu, p. Plihalowi, p. Czylin- 10) p. Mietlicki N . [Essex
garianowi, p. Gretkiewiczowi, p. Kotaczkowskiemu 11) p. Fryhlingg . » Whippet
i p. Lederowi. 12) p. Jende " . Buick

Natomiast p. Kleniewskiemu z powodu spéznie-

nia przyznano plakiete bronzowa. £odzki Automobil-Klub:

1) p. Seydel A. nasam. Buick

Plakiety bronzowe otrzymali: 2) p. Fibiger .. Citroen
Automobilklub Polski: 3) p. Eisert H. . . Paige
1) p, Regulska Halina na sam. Fiat 4) p. Posselt E. » » Austro-Daimler
2) p. Maryanski » v Delage 5) p. Monitz K. . o Fiat
3) p. de Lavaux v, Zbrojowka 6) p. Emde Karol . » Austro-Daimler
4) p. Andrzejewski ' y o Zbrdjoéwka 7) p. Bechtold Albert cMm*
5) p. hr. Raczynhski p Peugeot Six 8) p. Strobach H. . . [Essex
6) p. Regulski Janusz " Austro-Daimler  9) p. Holtz Jan , . Essex
7) p. Gorzenski-Ostrorég ~»  Packard 10) p. Hadrian Teodor » Austro-Daimler
8) p. Apfelbaum M. . v Packard 11) p. Wolf Wiktor , ,» Pontiac
9) p. Grabowski v , Skoda Nie cztonkowie:
Matopolski Klub Automobilowy: 1) p. Czylingarianowa |. nasam. Essex

1) p. Gawetl Marjan na sam. Austro-Daimler 2 p. Sieprawski . » Citroen
2) p. Samueli A. vy Fiat 3) p. Gembalski » » Whippet
3) p. Sommerstein A. " Buick 4) p. Kauczynska J. . » Citroen
Krakowski Klub Automobilowy: 5) p. Krauze E. » » RochetSchneider
1) p. Ripper Jan na sam. Citroen 6) p. Berlinerblau » . Citroen
2) p. Lantz n Studebaker Na tym protokut zakohczono, odczytano i podpisano.
?i) P -Szwarcsztajn . " Bugatt Komandor: Przewodniczacy:
Slaski _I_(Iub__Automobllowy . (—) Inz. K. Kauczynski (—) Janusz Regulski
1) p. Fiirsteiiberg | na sam. Austro-Daimler

Wielkopolski Automobilklub: Cztonkowie:

1) p. Rychter Ed. na sam. Alfa Romeo (—) hr. K. Raczyniski
2) p. Scholtz Vv . Chevrolet (—) Gawrych

3) p. Smiechowski y  Renault (—) W. Ripper
Pomorski Automobilklub: (—) F. Leonhardt

1) p. Lewandowski na sam. Minerva (—) Sierszynski

2) p. Kichn . . Chevrolet Sekretarz: (—) por. Jerzy Gostkiewicz.

Tabela uczestnikow Zjazdu GwiaZzdzistego do todzi, ktdrzy przebyli ponad 1000 km.

bli\leri. Uczestnik. Klub Prifnt?yj‘ Czas jazdy Km/g. Marka sam.
1 p. WidawsKi........cccc.c..... A. P. 1121 23.18 48.20 Citroen
2 p. Plihal K.....oooooovin e L. A K 1099 . 2350 46.30 Buick
3 p. Czylingarian M. ... L. A K? . 1000 22.03 46.40 Fiat
4 p. Gretkiewicz F................ 1070 23.38 45.40 Oldsmobile
5  p. Kotaczkowski - - _ - A P. 1008 23.16 43.20 Zbrojowka
b p. Leder St. A..covienn L. A K 1002 23.55 41.08 Delage
T p. Kleniewski . - .. . — 1001 s P O Z NI O N Y
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KRAKOWSKI

KLUB AUTOMOBILOWY

Regulamin Wyscigu Tatrzanskiego

8 1. Nazwa i data.

Krakowski Klub Automobilowy urzadza w dniu 11
sierpnia 1929 r. z upowaznienia Automobilklubu Polski,
wyscigi samochodowe pod nazwg ,,WysScigu Tatrzan-
skiego'l na ktérym bedzie rozgrywana ,,Wielka Nagro-
da Tatr".

§ 2. Rodzaj Wyscigu.

~Wyscig Tatrzanski" jest wyscigiem miedzynaro-
dowym otwartym. Odbedzie sie on wedtug niniejszego
regulaminu, ktory jest zgodny z obowigzujgcym regu-
laminem sportowym ogélnym A. I. A. C. R., oraz regu-
laminem sportowym Automobilklubu Polski.

3. Trasa.

Tor wyscigu tworzy cze$¢ szosy ZAKOPANE —
MORSKIE OKO.

Start przy km. 21.

Meta przy km. 28.500.
Dtugos¢ toru 7.500 m.
Przecietne wzniesienie 4.2%.
Maksymalne wzniesienie 6 %.

§ 4, Podziat na Kategorje i Klasy.

Do wyscigu dopuszcza sie samochody wyscigowe
i sportowe i ustanawia sie nastepujgce kategorje
i Klasy.

|. KATEGORJA — SAMOCHODY WYSCIGOWE.

Klasa Ilo(%((:) min. pasazeréw

Pojemnos$¢ cylindréow kg. na osobe)
Ponad 8.000 cm8 1
az do 8.000
5.000
3.000
2.000
1.500
1.100
750

| grupa

» n

I
nm,
v
v
VI
Vii

b

b
b

ITOTMMOUoO®m>
P 5 w2 9w
S S5 S S S

T 0w W = o W

b
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Il. KATEGORJA — SAMOCHODY SPORTOWE.

Po;emnosc Waga 1los¢ min pas.

cylindrow min. (60 kg. na 0s.)
| grupa A Ponad 8.000 cm3 1.800 kg. 4
. B az do 8.000 . 1.680 . 4
. ¢ . 5000 . 1200 4
ii , D . 3000 . 860 2
Iv. . E 2.000 780 2
v . F s 1500 | 660 . 2
VI, G . 1100 , 420 . 1
Vil ., H . 750 330 1
5 5 I s ' 500 dowoira 1
. . 30, . 1

Wage podang rozumie sie jako wage minimalng
Samochody bedg wazone wraz z karoserjg i kotami
zaopatrzonemii w pneumatyki, z ktéremi wyrusza, bez
materjatow pednych, wody, narzedzi, kot i czesci za-
pasowych.

Miejsca nieobsadzone muszg by¢ zastgpione bala-
stem (worek z piaskiem 60 kg. jako jedno nieobsadzo-
ne miejsce).

§ 5. Warunki dla kategorji samochodéw sportowych.

Samochody sportowe muszg by¢ normalnego typu
katalogowego, posiada¢ muszg oprocz ustawowo prze-
pisanego wyekwipowania (Swiatto, sygnaty) warunki
odpowiadajace przepisom szczegbtowym zawartym
w zatgczniku C Miedzynarodowego Kodeksu Sporto-
wego A. I. A. C. R

a) Karoserja:

Siedzenia przednie i tylne muszg mieC szerokos¢
40 cm. minim., miejsce za$ dla umieszczenia nog dla
kazdego siedzenia 30 cm. szer. minimum. (Przepisy
szczegbtowe patrz zatgcznik C Miedzynarodowego ko-
deksu Sportowego A. I. A. C. R)).

b) Btotniki:

Btotniki winny by¢ umieszczone doktadnie nad ko-
tami i ostania¢ przynajmniej 1/3 obwodu kota; szero-
kos¢ btotnikéw ©©najmniej 20 eon., dla samochodéw od
1100 cm3 pojemnosci wzwyz, 15 cm. dla samochodow
od 1100 cm3 pojemnosci w dot. Gdyby btoniki pokryte
byly w catosci lub w czesci przez czesci karoserji, ca-
to$¢ btotnikdw wraz z czescig karoserji, wzglednie ka-
roserja sama, powinna odpowiada¢ warunkom wyzej
przytoczonym.

c) Buda:

Wysokos$¢ budy dla wszystkich samochodéw winna
wynosi¢ przynajmniej 0,80 m. ponad poduszke siedze-



nia tylnego, na ktére nie bedzie wywierany zadem
ucisk. (Przepisy szczegdtowe patrz aneks C Miedzyna-
rodowego kodeksu Sportowego A. I. A. C. R)),

d) Rozrusznik:

Zapuszczenie silnika rozrusznikiem jest obowigz-
kowe..

e) Sygnaty, lusterko wsteczne, thumik, kota zapa-
SOWe:

Wszystkie samochody sportowe winne by¢ zaopa-
trzone:

1. W sygnaly odpowiadajgce przepisom drogowym

Rzeczypospolitej Polskiej.

2. w lusterko wsteczne,

3. w thumik skutecznie dziatajacy,

4. w kolo zapasowe, umieszczone nazewnatrz miej-

sca przeznaczonego dla pasazeréw.

f) Instalacja o$wietlenia.

Samochody winne posiadac¢ rowniez:

Instalacje o$wietlenia, zdolng do dziatania i odpo-
wiadajgcg przepisom drogowym Rzeczypospolitej Pol-
skiej.

8 6. Zgtoszenia.

Zgtoszenia przyjmowane bedg do dnia 1 sierpnia
1929 r., do godz. 18-tej w Sekretarjacie Krakowskiego
Klubu Automobilowego, przy ul. $w. Jana L. 11.

Whpisowe dla kategorji 1-szej wynosi Zt. 150.—

Whpisowe dla kategorji I1-giej wynosi Z. 100.—

Zgtoszenia po dniu 1 sierpnia 1929 r., uwzglednia-
ne beda najpdzniej do dnia 7 sierpnia do godz. 18-tej
za dodatkowa optatg 50% powyzszych opiat.

Zgtoszenia telegraficzne beda przyjmowane o ile te-
legram nadejdzie przed oznaczong godzing dla zam-
kniecia zapisow. Telegramy muszg by¢ jednak potwier-
dzone pismem wystanem réwnoczes$nie. Zgtaszajacy sie
musza wypetni¢ doktadnie formularz zgtoszenia, zala-
czony do niniejszego regulaminu. Formularze niedo-
ktadnie wypetnione, lub bez optaty wpisowego nie be-
dg uwzgledniane.

Lista zgloszen zostanie zamknigta dnia 7 sierpnia
1929 r. o0 godz. 18-tej.

Whpisowe zwraca sie tylko w razie nie przyjecia
zgtoszenia, lub gdyby K. K. A. wyscigu zaniechat.
K. K. A. moze odméwi¢ przyjecia zapisu bez podania
powodow.

8 7. Licencje.

Kierowcy oraz zawodnicy muszg posiadaé Miedzy-
narodowag licencje sportowa, wydang przez ktérykolwiek
klub narodowy, uznany przez A. I. A. C. R. Zawodnicy
bedacy réwnoczesnie kierowcami, obowigzani sg posia-
dac¢ obydwie licencje sportowe, t. j. dla kierowcy i za-
wodnika.

8 8. Trening.

Trening odbedzie sie przy zamknietej szosie
w dniach 6 do 10 siepnia 1929 r. wigcznie do godz.
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5—9 tej. Uczestnicy treningu bedg musieli posiadac¢
karte treningowg wydang przez K. K. A. wzglednie je-
go ekspozyture w Zakopanem. Uczestnicy zohowigzani
sg okazywac karte treningowa na kazde zadanie wiadz
K. K. A. Bez powyzszej karty bedzie wjazd na trase
W czasie przeznaczonym na trening, wzbroniony.

8 9. Ubezpieczenia.

Zawodnicy zgtaszajacy sie do wyscigu, winni posia-
da¢ polise ubezpieczeniowg wazng tak na wyscig jak
i na trening.

Kazdy zawodnik przyjmuje catkowitg odpowiedzial-
no$¢ za mogace wynikna¢ nieszczesliwe wypadki tak
dla kierowcy, obsady samochodu jak i dla oséb trze-
cich. K. K. A. nie przyjmuje zadnej odpowiedzialnosci
za mogace wynikna¢ nieszczesliwe wypadki, ani tez za
zadne szkody, spowodowane tak podczas wyscigu jak
i treningu. Catg odpowiedzialno$¢ ponosi osoba powo-
dujaca wypadek, w mysl obowigzujgcych ustaw.

§ 10. Zgloszenia na starcie.

Samochody zgtoszone i przyjete do wyScigu muszg
by¢ dostarczone do dnia 11 sierpnia do godz. 10-tej na
Lysej Polanie przy moscie na Biatce 21 km. trasy wy-
$cig. Zawodnicy muszg zgtosi¢ sie najpdzniej do godz.
12-tej na starcie. Kazdy samochdd otrzyma numer,
ktéry winien zachowac przez caly czas wyscigu, a po
ukonczeniu winien zwrdci¢ Sekretarjatowi K. K. A.

§ 11. Start.

Start odbywac sie bedzie z miejsca, pojedynczo
I w odstepach czasu ustalonych przez Kierownictwo
wyscigu. Czas liczy€ sie bedzie od chwili przekroczenia
linji kontrolnej przez przednie kota samochodu. Sygnat
do odjazdu daje starter. Ruszenie ze startu przed sy-
gnatem startera pocigga wykluczenie danego zawodni-
ka:

Ten sam samochdd moze braé tylko jeden raz udziat

w wyscigu.

§ 12. Chronometraz.

Samochody beda chronometrowane wedtug regula-
minu Miedzynarodowego kodeksu Sportowego A. I.
A C. R

§ 13. Po przybyciu do mety.

Po przybyciu do mety nalezy ustawi¢ samochody
na miejcu wskazanem przez Kierownictwo wyscigu.
Bezposrednio po ukonczeniu wyscigu, badaé bedzie Ko-
misja techniczna przepisany balast. Brak balastu lub
zgubienie tegoz, pocigga za sobg wykluczenie. Komisa-
rze techniczni beda mogli zbada¢ pojemno$é cylindrow
W sposOb przez siebie oznaczony.



8 14. Sankcje.

Kazdy z uczestnikow uznaje przez swoj zapis jako
jedyng jurysdykcje orzeczenie komisarzy sportowych
i poddaje sie wszystkim ich zarzadzeniom. Kazdy
uczestnik winien sie bezwzglednie podporzadkowac
wszelkim zarzadzeniom kierownictwa wyScigu pod
grozbg sankcji przewidzianych w § 188 Miedzynarodo-
wego Kodeksu Sportowego A. I. A. C. R.

8 15. Klasyfikacja.

Klasyfikacja w odnos$nych kategorjach i Kklasach
odbedzie sie. wedtug osiggnietego bezwzglednego cza-
su. W razie braku conajmniej dwdéch zawodnikéw po-
szczegOlnej kategorji, klasyfikcja oraz rozegranie na-
grod odbedzie sie tylko w wypadku, gdy zawodnik
osiggnie maksymalny czas, przewidziany w ponizszej
tabeli.

I. KATEGORJA — SAMOCHODY WYSCIGOWE.

Czas maks.

min. 7.00
7.00
7.00
7.15
7.30
8.00
8.30

Klasa

n
n

, B

A
C
D
E
F
G

H I J

Il. KATEGO'RJA — SAMOCHODY SPORTOWE.

01 Czas maks.

min. 8.30
8.30
8.30
9.00
. 930
» 10.00
» 1030

Klasa

»

, B

A
C »
D

E

F
G
H, 1

Osiagniete bezwzglednie czasy stanowi¢ bedg o kla-
syfikacji ogolnej.

Decyzja Komisarzy Sportowych jest ostateczna
i bezapelacyjna.

Po rozpatrzeniu ewentualnych protestow ogtoszg
Komisarze Sportowi wyniki jeszcze tego samego dnia.
Wynik tymczasowy (nieoficjalny) ogtoszony bedzie
bezposrednio po wyscigu na mecie.

§ 16. Regulamin nagrod.

Wielka ,,Nagroda Tatr". przyznana bedzie zawod-
nikowi, ktéry-Uzyska najlepszy czas bez wzgledu na
kategorije. [

Nagrody przechodnie:

Nagroda Automobilklubu Polski rozgrywana poraz
trzeci za najlepszy czas w kategorji wyscigowej.
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Nagroda Krakowskiego Klubu Automobilowego roz-
grywana poraZz trzeci za najlepszy czas w kategorji
sportowe;j.

Regulamin nagréd statych bedzie ogtoszony osobno.

§ 17. Plakiety.

Wszyscy startujacy zawodnicy otrzymajg plakiety
pamigtkowe bez wzgledu na osiagniete wyniki.

8 18. Protesty i zazalenia.

Protesty i zazalenia nalezy wnosi¢ wylgcznie na
pisSmie i kierowac je do komisarzy sportowych przez
kierownictwo wyscigu.

Protesty odnoszace si¢ do waznosci zapisu, kwalifi-
kacji zawodnika lub kierowcy, jakotez kilometrazu
i trasy, musza wptyna¢ do K. K. A., najpdzniej do dnia
9 sierpnia 1959, do godz 12-tej.

Protesty dotyczace samego wysScigu winne by¢
wniesione w przeciggu jednej godziny po ukoriczeniu
wyscigu.

Zazalenia winny by¢ wniesione do Komisarzy Spor-,
towycli najp6zniej w godzing po ogtoszeniu decyzji.
Potwierdzenie pisemne zazalenia winno wptyna¢ do Se-
kretarjatu K. K. A., najpdzniej w ciggu nastepnych
24 godzin.

Do kazdego protestu lub zazalenia nalezy dotgczy¢
wadjum w wysokosci Zt.'100.—, ktdére zostanie zwro-
cone, o ile protest i zazalenie zostang uznane za stusz-
ne. Protesty i zazalenia nieGpatrzone w przepisane wa-
djum, nie bedg wcale rozpatrywane.

A
§ 19. Uzupetnienie oraz interpretacja Regulaminu.

Komisja Sportowa K. K. A. zastrzega sobie prawo
uzupetnienia przepiséw, oraz odwotania wyscigu.

Do komentowania niniejszego regulaminu i jego
przepisdw uzupetniajacych powalani sg jedynie Komi-
sarze Sportowi.

REGULAMIN WIELKIEJ NAGRODY TATR.

Art. 1. Nagroda nosi nazwe Wielkiej Nagrody Tatr.
Art. 1. Nagroda .bedzie rozgrywana corocznie
w ramach ,Wyscigu Tatrzansklego organizowanego
przez K. K. A :
kirt, 111. O nagrode mogg sie ubiega¢ samochody
wyscigowe i sportowe.
. Art. IV. Ocena wyniku nastgpi zgodnie z regula-
minem WysScigu Tatrzanskiego.
Art. V. Nagrode zdobedzie ten z zawodnikdéw wy-

mienionych w art. Ill, ktéry osiggnie najlepszy bez-
wzglednie czas dnia.
I Art. VI. ,Wielka nagroda Tatr" jest nagrodg prze-

chodnig, ktora po trzykrotnem zdobyciu przechodzi na
wiasnos¢ zawodnika.



Art. VII. Az do ostatecznego zdobycia ,,Wielka
Nagroda Tatr“ bedzie przechowywana w Krakowskim
Klubie Automobilowym.

Art. VIII. Nazwisko kazdorazowego zdobywcy be-
dzie umieszczane na nagrodzie.

OFICJALNY

Art. IX. Kazdorazowym zawodnikom, ktérzy zdo-
beda powyzszg nagrode, K. K. A. wydaje dyplom, a ie6
kierowcom honorowg plakiete.

Art. X. Zmiany w niniejszym regulaminie moze
przeprowadzi¢ Komisja Sportowa K. K. A.

KOMUNIKAT

Z ,,KRAKOWSKIEGO TURNIEJU AUTOMOBILOWEGO”
urzadzonego przez KRAKOWSKI KLUB AUTOMOBILOWY dnia 19 i 20 maja 1929 r.

Wyniki z ,,Raidu Petlicowego”.

Miejsce Imie i Nazwisko Z jakiego Klubu Na wozie Grupa Punktow
I Bronistaw Fruhling K. K. A Studebacker Com. I 497
. i C. A M. S <
1. Jozef Mojsisek Crechostow. Tatra 2 c¢yl. V. 495
1. TatfaWerke (Vermirowsky) — U s M. 493
V. Jan Ripper K. K. A Licorne V. 492
V. Adam Dygat K. K. A Tatra 2 cyl. V, 490-
VI, Marjan Lanc K. K. A, Studebacker 1 489
Erskine
VIl. Marja hr. Tarnowska K. K. A Fiat 509 487
VIIL. Wojciech Kotaczkowski — Zbrdjovka 485
IX. Stanistaw Przygodzki — Fiat 509 484
X. Adolf St. Leder L. K. A Delage Il. 476
Z 16 zgtoszonych wozdw, wystartowato 12, z ktérych ukonczyto Raid 10.

Jury w skiadzie: PP. Radcy Hergeta, Putk. Dem-
biny Dembinskiego, Piotra hr. Rostworowskiego, dr.

M. Hiadija, W. Rippera, Antoniego hr. Starzenskiego,

dr. B. Macudzinskiego przyznato nagrody:

I. ofiarowang przez Prezydenta Kr. Stét. M. Kra-
kowa za najlepszg punktacje z ogoélnej klasyfikacji
P. Bronistawowi Fruhlingowi.

Il. ofiarowang przez Zarzad K. K. A. za drugie
miejsce w ogolnej klasyfikacji p. Jozefowi Mojsiskowi.

I1l. ofiarowang przez Kom. Sport. K. K. A. za
trzecie miejsce w ogolnej klasyfikacji firmy ,, Tatra
Werke”.

Nagrode ofiarowang przez Antoniego hr. Potockiego
Prezesa K. K. A. ,dla cztonkéw zwycieskiego zespotu
trzech samochodow jednej marki PP. Mojsiskowi,
J. Vermirowskiemu i A. Dygatowi.

Nagrode ofiarowang przez Bank ,,VVesta” dla za-
wodniczki p. Marji hr. Tarnowskiej.

15

Nagrode ofiarowang przez S. A. Vacuum Oil Com-
pany Czechowice dla cztonka jednego z polskich
Klubow automobilowych, ktory sam bedzie prowa-
dzit samochéd bedacy jego wiasnoscig przez caly
czas Raidu Petlicowego p. A. Dygatowi.

Nagrode ofiarowang przez T. A. Karpaty dla za-
wodnika, ktéry osiggnie najlepszg punktacje uzywajgc
benzyny i oliwy f-my Karpaty, p. J. Mojsiskowi.

Nagrode ofiarowang przez S. A. Standard Nobel
dla zawodnika kierowcy, ktéry uzywajac benzyny
i oliwy f-my Standard Nobel osiggnie najwyzsza
ilos¢ punktow p. A. Dygatowi.

Nagrode ,,Mitosnikéw Jazdy Sportowej" dla za-
wodnika, ktory bedzie miat najwiekszg regularng
przecietna, z uwzglednieniem czaséw na punktach
kontrolnych p. Janowi Ripperowi.

Nagrode ,,Mitosnikéw Turyzmu" dla zawodnika,
ktory zadeklarowat i osiggnat najlepsza przecietng
p. J. Vermirovskemu.



Wyniki z ,,Concours d’Elegance”

Jury w skiadzie Wi. hr. Bobrowskiego, Prof. F. Kowarskiego, Lilly Zelenskiej, W. Rippera, M. Hemara,
! Inz. E. Zieleniewskiego, przyznato:

I. Grupa: Lancia wt. Adama hr. Starzenskiego V. Grupa: Bugatti wi. Jana Rippera
Wozy otwarte. Lancia » F-my ,Meta" Wozy specjalne.
Austro Daimler ,, F-my Austro Daimler
Packard Apfelbauma Il-gie nagrody nastepujagcym samochodom:
1. Grupa: Dodge » Pp. Koztowskiego
Wozy zamkniete. Lancia » F-my ,Meta" I. Grupa: Tatra wt. p. A. Dygata
' Steyer » P. W. Wawreczki Wozy otwarte. Alfa Romeo , p. Januszkowskiego
Fiat » F-my Polski Fiat Delage » P. Lebowskiego
I1l. Grupa:  Studebacker , B. Friihlinga li. Grupa: Fiat » P M. hr. Tarnowskiej
Kabrjolety.  Austro Daimler , A. hr. Potockiego Wozy zamkniete.
Tatra » P. Heffnera IV. Grupa:  Dion Bouton , Miejsk. Kolej. Elektr.
Austro Daimler , W4, Zakrzenskiego Omnibusy. Ford . P Hedléwnej
Lancia ., St. hr. Stadnickiego Austro Fiat , p. Potempy

Il nagrode w grupie drugiej przyznano samochodowi Elka wiasnos$¢ p. Szybowicza.

Nagrode ofiarowang przez Dr. M. Hiadija V.-Prezesa K. K, A. (srebrny puhar) za najlepszg karo-
serje krajowa, przyznano F-mie Orlicki za karoserje autobusowg na podwoziu de Dion Bouton.

Nagrode ofiarowang przez p. postowg Michaline Dabrowska (krysztat), za najlepsza catos¢ w ,,Kon-
kursie Elegancji" przyznano samochodowi Lancii z kierowca p. Dr. Macudzinskim.

Wyniki z ,,Gymkhany”

W ,,Gymkhanie" brato udziat 21 samochodéw.

Jury w skiadzie PP. Radcy S. Hergeta, Dr. M. Hia-
dija, Putk. Dembiny Dembinskiego, Dr. B. Macudzin-
skiego, Putk. Dr. T. Piotrowskiego, P. hr. Rostwo-
rowskiego, Ant. hr. Starzenskiego i Dr. H. Szat-
kowskiego przyznato:

I nagrode ofiarowana przez K. K. A. p. M. hr.
Tarnowskiej, ktéra na samochodzie Fiat uzyskata
najlepszy czas (1.22) bez punktow karnych.

Il nagrdde ofiarowang przez M. hr. Rostworowska
p. A. Dygatowi (czas 1.31.4) na wozie Tatra.

I11 nagrode ofiarowang przez K. K. A. p. St. Przy-
godzkiemu (na wozie Fiat) czas 1.33.8.

IV nagrode ofiarowang przez K. K. A. p. A. hr.
Tarnowskiemu (czas 1.36 na wozie Fiat).

V nagrode ofiarowang przez K. K. A. p. Janowi
Ripperowi (czas 1.37 na wozie Licorne).

VI nagrode ofiarowang przez K. K. A. p. G. Mar-
sowi (czas 1.38 na wozie Fiat).

Nagrode ofiarowang przez Piotra hr. Rostworow-
skiego V.-Prezesa K. K. A. dla zawodniczki, ktéra
osiggnie najkrotszy czas p. Marji hr. Tarnowskiej.



TRIUMFUJA W TARGA FLORIO

1.

2.
3.
4

1.

Wszystkie powyzsze wozy byly zaopatrzone w Swiece

Wszyscy automobilisci twierdzg zgodnie, ze ten wielki
wyscig sycylijski na trasie o 1400 wirazach jest naj-
trudniejszg probag dobroci Swiec zapatowych

Divo . na Bugatti
Minoia . . . ’
Prilli Peri na Alfa-Romeo
Campari %

PUHAR FLORIO
Divo . . . . na Bugatti

Swiece ,,CHAMPION" zawdzieczajg swe zwyciestwo

w niematej mierze izolacji z sillimanitu

Wyscig Plaski w todzi
1. Szwarcsztein na Bugatti

2. Ripper

3. Zawidowski

. ha Bugatti
. ha Bugatti

Wszystkie wozy zaopatrzone byly w Swiece ,,

WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE
| W. M, GDANSK

MOTORANSTOCK

Warszawa PlRadNBjzpletsmna 3 Tel. 259'14

CHAMP
|

<7

1®
> 1



Chetnie poréwnamy te opone z jakakolwiek inng. Wiemy, ze zadna
opona nie mozeg'e' doréwnywac¢ doskonatoscia, elastycznoscia i sita.

Nowa SEIBERLIN special service opona balonowa posiada
protektor ktéry jest 50 proc, mocniejszy i 35 proc, grubszy od jakiegokol-

wiek z poprzednich.

ii SEIBERLING wynalazt nowag kompozycje zwang Affinite. 4
Opona zbudowana Affinitebn przybywa do Was nowa, jak w dniir

‘opuszczenia fabryki. Sprzedajemy ja Wam wiedzac ze jest Swieza — z calg

jej sita i elastycznoscia, nieuszkodzong przez czas i temperature.
Obejrzyjcie ta opone w naszym skiadzie, poréwnajcie z jakakolwiek

znang Wam. Przekonacie sig, ze to opona dla Was, jesli najlepszej zadacie.

SEIBERLING Amerykanska Opona Wyzszego Gatunku.

Skiady fabryczne dla odsprzedawcow:

SElBERLlNG W POLSCE Warszawa, Nowogrodzka 42, tel. 532-36.



