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Strata pieniedzy, zniszczenie samochodu, state utrapienia w podrézy — oto sg zbyt
kosztowne skutki stosowania benzyny i smaréw w lichym gatunku.

Konieczno$¢ ciagtego sprawdzania silnika, przetaczania cylindréow, docierania wentylow—
sg to roéwniez skutki stosowania ztej benzyny lub matowartosciowego oleju.

Zatrzymaj sie przy stacji benzynowej firmy ,STANDARD - NOBEL", a zaoszczedzisz
sobie wiele zbednych wydatkow.

Benzyna ,,STANDARD i oleje automobilowe ,,STANOBUY
zapewniajg maximum sity maszyny i najlepszg jej konserwacje

Na VIILym Miedzynarodowym Raidzie Automobilklubu Polski nagrody za naj,
lepsze wyniki w biegach ptaskich i gorskim zdobyt Maurycy hr. Potocki na samochoz
dzie Austro'Daimier, uzywajac benzyny i olejow samochodowych firmy STANDARD
NOBEL w Polsce.

STANDARD NOBEL W POLSCE

SPOLKA AKCYJNA

WARSZAWA, ALEJA JEROZOLIMSKA Na 57.

DRUKARNIA WLt. tAZARSKIEGO, ZtOTA 719.



Przeszto miljon samochodow
opusci fabryki w roku 1929 na
oponach i detkach

to jest -najlepszym dowodem
ich wysokiej wartosci.
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Samochody PRAGA

UKONCZYLY VIII RAID MIEDZYNARODOWY A. P. ZE
ZNAKOMITYMI WYNIKAMI, ZDOBYWAJAC ZtOTE PLAKIETY

samochod

najlepsze wyniki w swojej kategorji i prze-

Scignat 14 silniejszych maszyn, klasyfikujac

sie na doskonatem miejscu z 42 punktami
dodatniemi.

Samochdd praca MIGNON ukoriczyt Raid
17 punktami dodatniemi.

£11

REPREZENTACJA NA B. KROLESTWO i KRESY:
inz. ST. NAWAKOWSKI, sp.zogr.odp., WARSZAWA

Salon samochodowy: Kredytowa 4
Garaz: Wolska 81. Tel. 291'34, 181'34 i 91'34. Telegr. Centroptug.
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DOGODNE WARUNKI SPELATY

GENERALNA REPREZENTACJA:

Tow. Samochodowe ,,POLANL Sp. z o. o.

PRZEDSTAWICIELE:
LWOW, , AUTOCARI Inz. Z. Jedrzejowicz i J. No-

Dziat administracyjny: KRAKOW, Szewska 5. wicki, ul. Akademicka 24, tel. 33-70.

Dziat handlowy: WARSZAWA, Miodowa 3.

KRAKOW, ,METAI Sp. z o. o. ul. T. Kos-

iuszki 49, tel. 37-20.
Salon wystawowy: WARSZAWA, Miodowa 3. cluszki 45, tel. $7-20

POZNAN: FR. RADOMSKI i S-KA., ulica
Dabrowskiego 30.

Zadajcie pro spektow!

PAIRIA

REITHOFFER

NAJTRWALSZA OPONA

WYLACZNA REPREZENTACJA NA POLSKE

BRACIA CZYZ

WARSZAWA, UL. MYLNA Ni 1la. TELEFON 233-72.

POLSKI! IOWARZYSTWO fIStKIIRAIGYjnt | RIRSIKURAGYJH]

SPOLKA AKCYJNA — WARSZAWA, JASNA 4.
Centrala telefoniczna: 335-94, 335-95, 335-96, 335-97, 335-98, 335-99

UBEZPIECZA: samochody od rozbicia, ognia, kradziezy, — wiascicieli
samochodéw od odpowiedzialnosci cywilnej, pasazeréw i szoferow
od nastepstw nieszczesliwych wypadkow.



Tylko posiadacz karburatora ZENITH — zna pelng
wydajnos¢ swego silnika!

Jesli nie masz karburatora ZENITH — wyprébuj go.

Wiecej niz 11 miljonéw karburatorow ZENITH — za-
sila samochody, ktore

cKagna.

Do nabycia we wszystkich wiekszych garazach i skfa-
dach akcesoryj samochodowych w Polsce.

Societe du CARBURATEUR ZENITH, 39 a 51, Chemin Feuillat, LYON. — 26 a 32, rue de Villiers, LEVALLO1S-PERRET . (France)

Towarzystwo Karburatorow ZENITH, 39-51, Chemin Feuillat, Lyon. — 26-32, rue de Villiers, Levallois-Perret. Francja.
HOTEL FOR AUTOCARS G A\WA KQ" WARSzawa
GARAZE | WARSZTATY KONSERWACYJNE 3y UL. POLNA 48.

WSZYSTKIE SZKOtY SAMOCHODOWE — n
UCZE WEDLUG PODRECZNIKOW  U.

A U TO _ S P O R RKCESORJA  SAMOCHODOWE

OPONY ARGO“ WAR S ZAWA
| TAKSOMETRY 199 CHMIELNA 116
SP. Z OGR. ODP. ADRES TELEGRAFICZNY: ,, THKSOMETR” TELEFON Nr. 416-12

WYLACZNA SPRZEDAZ:
LICZNIKOW-TAKSOMETROW ,fIRGO” Z OSWIETLONA CHORAGIEWKA
APARATOW KONTROLUJACYCH ,,HUTOGRHF” i ,,HUTOTEX”",
LICZNIKOW BILARDOWYCH.

PIERWSZA POLSKA FABRYKA PRZEROBEK ZUZYTYCH OPON NA NOWE.

T n i UNQ UL [C(  IDZ WIC | ZDPISZ SI[ DO JEGO SZKOLY,
IUULIHNUAILUU  ULICO ZtOTH Hr. 25, m. 3. TELEFOH 61-34.

WARSZTATY REPA- WULKANIZACJIA
RACYJNE LICZNI- OPON | DETEK
KOW, MONTAZ LICZ- NAIJNOWSZY M
NIKOW I TRASMISJI SYSTENMEM
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NAJGLOWNIEJSZE
NAGRODY

na VIII Miedzynarodowym Raidzie Automobilklubu Polski
w dn. 16 —23 czerwca 1929 r.

OTRZYMALY
CZTEROCYLINDROWE, CHLODZONE POWIETRZEM SAMOCHODY

Nagrode Ministra Spraw Wojskowych

za najwiekszg regularno$¢ jazdy zdobyt Jan Ripper na samochodzie TATRA.

Nagrode dla zespotu fabrycznego

trzech samochodoéw, ktére ukonczg raid bez punktéw karnych — zdobyli Vermirovsky,
Bojanovsky i Hovanec na samochodach TATRA.

Samochody TATRA byly jedynym zespotem, ktéry ukoriczyt raid bez punktéw karnych

Ztotg plakiete

za ukonczenie raidu bez punktéw karnych otrzymat inz. Rychter na najstarszym w Polsce
samochodzie TATRA, ktoéry przeszedt dotad przeszto 230,000 kim.

BLIZSZE SZCZEGOLY PODANE SA W TEKSCIE.

Centrala: TATRA' AUTO, Warszawa

Al. Jerozolimskie 14.



ROADSTER

Otwarty podczas pogody i zamkniety
podczas deszczu. Przednia szyba i
Jej skrzydta zrobione z nierozprys-
kujacego sie szkta “Triplex”. Buda
sktada sie i podnosi z ‘atwoscig,
Szczelnie dopasowane boczne za-
stony otwierajg sie i zamykaja
razem z drzwiczkami

Zt ... 8.900

Sktadane siedzenie Zi. 415
Zderzaki................. . 295

PHAETON

Piekny, obszerny w6z o niskich,
ptynnych linjach. Przednia szyba
I Jej skrzydia zrobione z nieroz-
pryskujacego sie szkta “Triplex”.
Podniesienie  budy jest kwestjg
jednej chwili. Szczelnie dopasowane
boczne zastony otwierajg sie i za-
mykajg razem z drzwiczkami

9.165

Zderzaki Zt. 295

NORMALNE COUPE
Zreczny i wygodny woz, idealny do
dhuzszych podrézy. Wewnatrz za
siedzeniem — duzo miejsca na
drobne pakunki itp. Ztytu znajduje
sig bardzo obszerne, zabezpieczone
od deszczu pomieszczenie na bagaz

Zt........ 11.170
Sktadane siedzenie zZt. 415
ZderzakKi......c.cocoveenne. 295

SPORTOWE COUPE
taczy w sobie chyzos¢ powozika
z zaletami wozu zamknietego. Sze-
rokie, wygodne tylne siedzenie
nalezy do normalnego wyposazenia

wozu

>

TUDOR SEDAN
Moze stuzy¢ jako wzor pigknego
karosowanlia nowych Fordow. Waz-
kie ramy, okien i nowa konstrukcja
drzwi pozwalajg na szerokie pole
widzenia

Zt ...

Zderzaki .. .. ... Zt. 295

FORDOR SEDAN

Obszerny i elegancki wéz. Glebokie

i szerokie siedzenia mieszczg wy-

godnie piec os6b. Estetyczne i trwalte

obicie, niklowane uchwyty drzwi,

owalna lampka sufitowa dopekniajg
pieknej catosci

Zt............ 11.690

Piekno I moc nowego Forda uwidocznione

WJego niskich,

l

VTC ¥
**3 = 1J J

| solidnych
linjach

Charakterystyczne
cechy

Nowego Forda

Akceleracja z 8 na 40 km. wcia-
gu 872 sekundy

Rowny bieg przy wszystkich
szybkosciach

Specjalne  zawieszenie silnika

usuwa wibracje
90—100 km. na godzing

6 catkowicie zamaskowanych,
bezgtosnych hamulcow

Moc na hamulcu 40 KP. przy
2200 obrotach na minute

4 hydrauliczne amortyzatory
typu Houdaille o podwdjnem
dziataniu

Semieliptyczne poprzeczne re-
sory z najlepszej stali resorowej

Szyba przednia z nierozprysku-
jacego sie szkia “Triplex”

EKONOMICZNY | TRWALY

Wszystkie ceny rozumiejg sif f.0.b. Gdansk
tacznie z ciem Bez podatku obrotowego

FORD MOTOR COMPANY

it



NIEZBEDNY W DOMU
POZYTECZNY W DRODZE

ZEISSA

REFLEKTORY
PRZENOSNY DO SAMOCHODOW
,,PACIFIC* S. A. KIERUNKOWSKAZY

WARSZfIWH

Aleja Jerozolimska N» 25, telefon 117-80. Gonbcuoz

SYGNALY ,,STOP“

Opi>y 1 wyczerpujgce informacje wysyta darmo i opfatnie
LLOWIEC POLSKI”
; . . N CARL ZEISS, JENA
edyne w Polsce pismo tygodniowe dla mysliwych, organ Centralnego

Zwigzku Polskich Stowarzyszen towieckich, jest niezbgdnym przewo-
dnikiem dla kazdego mysliwego.

JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE
Jako pismo spoteczne, nieobliczone na zyski prywatne, ,, £t OWIEC

POLSKI" stanowi niejako wiasnos¢ samych czytelnikéw. Im ich jest Dom Hand IOWy J . SEGALOWI CZ
wiecej, tern ono moze by¢ lepsze i tafnsze, oraz obfitsze w ilustracje. i
Wydajemy tez czesto numery ozdobne, znacznie powigkszone, Warszawa, ul. Szpltalna M 3

nie bloragc dodatkowej optaty od prenumeratordow.
Cena jest wzglednie niska, Wynosi bowiem
28.— zt. rocznie, 15— poétrocznie,
8.— kwartalnie, 3.— miesiecznie.
Numer pojedynczy 1 zi.

Telef.: 57-54 1 57-55. Adres telegr. ,,Segwicz—Warszawal'

ADRES REDAKCII:
WARSZAWA, TEL. 7-98. NOWY SWIAT 35.

KONTO P. K. O 80-82.

t ozyska Kulkowe i Rolkowe
DO SAMOCHODOW WSZELKICH
TYPOW

KAROL REISS1G

BIURO SPRZEDAZY KONCERNU BOHLERA

WARSZAWA, S-TO KRZYSKA 25 TELEFON 431-78



najmniejsza | najskuteczniejsza zgasnie

,KHOCKOUF
BUBY

Posiadamy
specjalny model dla samoch. ciezarowych i autobusow

POLSKI

KNOCK OUT

WARSZAWA, UL. TREBACKA IT° 13.
TEL. 322-85

SAMOCHODOWE

WIELKI MIESIECZNIK LOTNICZY, POSWIECONY

TECHNICE | TURYSTYCE LOTNICZEJ. ZAMIESZ-

CZA CIEKAWE WSKAZOWKI FACHOWE. ZRO-
ZUMIALY DLA WSZYSTKICH.

OBJETOSC EGZEMPLARZA 150 DO 200 STRON.

Prenumerata roczna 27 zi.

heAmerican
utomobile

Overseas Edition

MIESIECZNIK POSWIECONY ROZWOJOWI AUTO-

MOBILIZMU WE WSZYSTKICH KRAJACH. BAR-

DZO CIEKAWE WIADOMOSCI STATYSTYCZNE
| HANDLOWE.

Prenumerata roczna 18 zi.

Wohtaty zg prenumerate winny by¢ uiszczane na konto czekowe

P. K. O. Warszawa, Nr. 19.822 (wiasciciel konta R. Szymanski)

z wyraznem zaznaczeniem na odwrocie blankietu, iz jest to
wptata za jeden z wyzej wymienionych miesiecznikéw

‘PoUki. T..» », zyStvo
Akuinulaturowe"s.

AKUMULATORY SAMOCHODOWE ,,PETEA*

dajg silne sSwiatto, pewny start
i sg wytrzymate na wstrzgsnienia!

Polskie Towarzystwo Akumulatorowe, S. A.

Biata k/Bielska.

Oddziat hurtowej sprzedazy oraz
warsztat napraw i stacja do tadowania.

Warszawa, ul. Kopernika 13, tel. 339-09.



WIELKA NAGRODA FRANCIJI
1929

1 Williams
3 Conelli
4 Divo

na samochodach Bugatti

SCINTILLA

Warszawa, Bagatela 15, telefon 438-22



Catkowicie
WYKONANE

V KRAJU

PRZEDSTAWICIELE NA WOJEWODZTWA.

BIALYSTOK. W. KARIAKIN — ulica Kilinskiego Ms 17.

L U B L | N. Biuro Techniczne ,LECH" — ulica Bernardynska Ns 9.
L W 0 W . Inz. B. i KK NEYMANOWIE — Chorazczyzna 6.

' 0 D Z. H. BUCZYNSKI — Piotrkowska 112.
POMORSKIE. Bydgoszcz, K. S. AUTO — Gdanska 19.

Katowice, Dr. KORCZYNSKI — Gen. Zajaczka 4.
Inz. L. JANOWICZ — Ponarska 55.

KRAKOWV. F NOWOTNY — Jablonowskich 4.
WARSZAWA. L,URSUS" — Skierniewicka 27/29.
POZ=ZNAN. Zakh Mech. ,,URSUS" — Oddziat: 27 Grudnia 16.

10



AUTO

PRZEGLAD
SAMOCHODOWY
I MOTOCYKLOWY

potaczone

19 lipiec 29

SPIS RZECZY

SIr.
VIl Raid Miedzynarodowy Automobilklubu
Polski, Marjan KrynicKi............ccccoooviiinienne 15
Slask, jako teren wycieczkowy, Marja Sza-
chowna........ccoiiceiii .- 2
Konkurencja samochodéw i kolei, A. R. . . 32
Korespondencja z Anglji, Witold Hulanicki . 36
Silnik motocyklowy w sezonie 1929, M. Afana-

SOWICZ dr. ENMZ .o 37
Kronika sportowa...........ccccecevvvviennne. 41
Kronika przemystowo-handlowa...................... 46

WARUNKI PRENUMERATY

na papierze na papierze

zwyktym kredowym
Rocznie - - - - . . . 241z 36 zt.
Potrocznie . . . . . . 12 zk 18 zt.
Kwartalnie . . . . . . 6 zt 9 zt.

Prenumerate nalezy wptaca¢ do P. K. O. na konto
Automobilklubu Polski Nr. 1648, zaznaczajac na
blankiecie wptatowym: ,,Prenumerata Auto".

1

Nie .nawali
kicha'

gdy zaopatrzysz kota
w gumochron ORDO
wewnetrzny pancerz
opony. Unikniesz
wtedy przedziurawien
| peknieC. Zaoszcze<
dzisz czas 1 pienigdze.

OrdO

CENTRALA:
Warszawa, ul. Marszatkowska Ne 97a

TEL. 201-44.

ODDZIALY:

Bydgoszcz, Lwow, £odz, Katowice,
Krakow i Poznan
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ROK VIII WARSZAWA, LIPIEC 1929 r. M.7

ILUSTROWANE CZASOPISMO

SPORTOWO -TECHNICZNE
ORGAN AUTOMOBILKLUBU POLSKI
ORAZ KLUBOW AFILIOWANYCH
REVUE SPORTIVE ETTECHNIieUE
DE L'AUTOMOBILE
ORGANB OPFICIBL OB LAUTOMOBILB-
CLUB DB POLOGNB BT DBS CLUBS AFILIC8

WYCHODZI RAZ W MIESIACU
REDAKTOR: KAZIMIERZ WALLMODEN WYDAWCA: AUTOMOBILKLUB POLSKI

REDAKCJA | ADMINISTRACJA: WARSZAWA, OSSOLINSKICH 6 TELEFON 287-05

V11l Raia JM.ieazynarociowy
AUTOMOBILKLUBU POLSKI

Zdjecie z bankietu wydanego przez Autoklub Republiky Ceokoolouenoke z okazji pobytu w Pradze J~™1I1 Raidu

-Miedzynarodowego Autoniobilklubu Potoki.



M aurycy lir. Potocki na samochodzie AUS5TRO
DAIMLER sport osiagnagt najwiekszg szybkos¢ ze
wszystkich uczestniczacych w Raidzie samochodoéw
w gorskiej probie szybkosci na Tyrawie Whioskiej.
Hr. At. Potocki uzyskat rowniez najwiekszg szybkosc¢

w ptaskich prébach szybkosci przed i po ukonczeniu Raidu.

AUSTRO DAIMLER ADR

jest wozem po kazdym wzgledem doskonatym.

TOW. BUDOWY i SPRZEDAZY SA-
MOCHODOMA. AVkrszawa, MUerzbowa 6.



ROK VIII

\VARY

A utomoL.ilklubu

Polski

Tegoroczny Raid Miedzynarodo-
wy byt spelnieniem oddawna juz
zamierzonych planéw Komisji Spor-
towej Automobilklubu Polski. Jaka-
kolwiek byta polityka kierownikéw
tej Komisji, pod jednym wzgledem
nie bytlo miedzy nimi nigdy rozbiez-
nosci, a mianowicie, co do celéw, za-
dan i rozwoju polskich Raidéw Mie-
dzynarodowych. Od samego poczat-
ku byto poistanowionem, ze ta nasza
najwieksza impreza musi postuzy¢
jako podstawa do wspOtpracy spor-
towej  klubéw  automobilowych
wszystkich panstw sasiadujgcych
z Polskg. Automobilklub Polski jest
specjalnie predystynowany do or-
ganizacji w tej czesci Europy za-
wodow zakrojonych na szerokg ska-
le miedzynarodows, nietylko jako
naczelny Klub jednego z najwiek-
szych krajow, ale takze ze wzgle-
du na posiadane duze wplywy
w  Miedzynarodowym  Zwigzku
Uznanych Klubéw Automobilowych,
ktére zawdziecza olbrzymim zastu-
gom swego diugoletniego Prezesa
p. Karola hr. Raczynskiego.

Jezeli siegna¢ wstecz pamiecia,

nietrudno  zauwazy¢  wytrwalg
i konsekwentnie w tym jednym
kierunku skierowang prace Komisji
Sportowej Automobilklubu Polski.
Poczawszy od roku 1923, po dwu-
letnim okresie poswieconym na
przetamywanie  pierwszych naj-
wiekszych trudnosci, polskie Raidy
Miedzynarodowe sg juz imprezg
wielkg i powazng. Trasa ich wie-
dzie w ciggu catego tygodnia na
przestrzeni okoto 3000 kilometrow,
a liczne i trudne proby poddaja sa-
mochody i kierowcoéw niezwykle
ciezkiemu egzaminowi. Po uptywie
dalszych trzech lat, to znaczy w ro-
ku 1926, zdobyte przez Komisje
Sportowg doswiadczenie pozwolito
na zaprojektowanie Raidu w charak-
terze imprezy polsko-czechostowac-
kiej. Skutkiem wypadkow politycz-
nych nie mozna byto jednak zreali-
zowac tego planu. Raid w r. 1926 nie
odbyt sie wcale, a w ciggu nastep-
nych dwoch lat przeprowadzany byt
ciggle w granicach Polski w zwigzku
z potrzebg skoordynowania znako-
micie sie rozwijajacej wspotpracy
Klubéw  afiljowanych.  Dopiero

15

Nr. 7

Prezee Komioji Sportowej A. P. p. Januez
Reguloki, Komandor KI1Il Raidu Miedzyna-

rodowego.

w tym roku nadszedt odpowiedni
moment do rozszerzenia miedzyna-
rodowego znaczenia naszych Rai-
déw i tym razem zamierzony cel Ko-
misji  Sportowej  Automobilklubu
Polski zostat w catej petni osiggnie-
tv-

yRaid tegoroczny odwiedzit Cze-
chostowacje i Niemcy, spotykajgc
sie wszedzie z jaknajbardziej zyczli-
wem przyjeciem, zarébwno ze strony
ludnosci, jak i wiadz oraz po-
krewnych organizacyj automobi-
lowych. Wszystkie Kluby, przez
ktérych terytorja Raid nasz prze-



ROK VIII

chodzit, zajety sie z calg staranno-
$cig organizacjg przejazdu i par-
kéw samochodowych, jak réwniez
niezmiernie goscinnie podejmowaty
uczestnikow imprezy: Wspaniaty
bankiet, jaki z okazji pobytu Raidu
w Pradze wydat w swych salonach
bratni Autoklub Republiky Cesko-
slovenske, pozostanie na zawsze
w pamieci wszystkich uczestnikow.
Réwniez niezmiernie mite wspom-
nienia pozostawito serdeczne przy-
jecie, z jakiem Raid spotkat sie
w Opawie, oraz w Ligniny na tery-,
torjum Niemiec. Te objawy symipatiji
i zainteresowania udowadniajg nie-
zbicie, ze nasze Raidy miedzynaro-
dowe rozwija¢ sie moga jaknajpo-
myslIniej na drodze wspotpracy z za-
granicg. W przysztosci jest im moze
przeznaczona rola jakiej$ imprezy,
na wzor zawodow lotniczych panstw
Matej Ententy. W kazdym razie,
jakimkolwiek bedzie stopien roz-
woju Raidéw Miedzynarodowych
Automobilklubu Polski, jasnem jest,
ze znaczenie ich powigksza sie o
czynnik nieocenionej wprost wagi,
a mianowicie 0 czynnik propagan-
dy polskosci zagranicg. Rola Raidu
Miedzynarodowego, jako propaga-
tora automobilizmu wewnatrz kra-
ju, zostata juz w wielkiej mierze
spetniona. Obecnie rolg jego bedzie

AT O

Nr. 7.

Park samochodowy na placu Marszalka Pilsudskiego w Warszawie, przed odjazdem Raidu.

propaganda, zagranicg polskiej zy-
wotnosci, energji, zmystu organiza-
cyjnego i zapatu sportowego, oraz
wspotzycia i wspoOtpracy narodéw
na drodze postepu i kultury. Powin-
niSmy mie¢ najgtebsze uznanie dla
wielkiego dzieta Komisji Sportowej
Automobilklubu Polski!

Na raid 'tegoroczny wyruszyto 25
samochoddw, a zatem nieco mniej
niz w roku ubiegtym, ktory byt re-
kordowym pod wzgledem ilosci
wspotzawodnikéw. Dato to powdd
wielu moim kolegom po- piérze do

Ipj/jazd samochodéw raidowych z placu Marszalka Pitsudskiego.

16

uzalania  sie,  najniepotrzebniej
w Swiecie, nad losem tegorocznego
Raidu. Znalazt sie nawet jeden spra-
wozdawca, ktory mniejszg liczbe za-
wodnikéw ttomaczyt... nieuregulo-
waniem sprawy rozdziatlu amatoréw
i zawodowcéw w sporcie samocho-
dowym. Ot6z pozwole sobie zapew-
ni¢ szanownego kolege, ze poglad je-
go jest nazupetniej mylny. W spor-
cie samochodowym nie bywa niemal
nigdy stosowany rozdziat miedzy
amatorami | zawodowcami, to tez
nieznane jest nam wcale owo nieroz-
sadne pieniaotwo, ktore tyle szkody
przynosi innym gateziom sportu.
Nie zajmowaliSmy sie jeszcze nigdy
problemem ,,czystosci w sporcie sa-
mochodowym™ i jesteSmy szczesliwi,
ze mamy o jeden kiopot mniej na
gtowie.

By¢ moze, ze w Rajdzie tegorocz-
nym mogta wzigé udziat wieksza
liczba samochodow, jednak fakt, ze
tak sie nie stato wynika z catkiem
innych przyczyn. O ile mi wiadomo,
miat wzig¢ udziat w konkursie ze-
spot samochodéw Steyr, lecz nie
zjawit sie na starcie ze wzgledu na
niewykonanie wozoéw na czas przez
fabryke. Przysporzyto to wiele am-
barasu miodemu Ripperowi, ktory
wiasnie na jednej z tych maszyn
chciat poczatkowo jecha¢ na Raid,
oraz spowodowato odpadniecie do-
brego  kierowcy  Zukowskiego,
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Samochody raidowe oczekuja owojej kolei na otarcie pierwozej préby ozybkodéci pod Raozynem.

znanego z  zesziorocznych . za-
wodéw. Dalej miaty jecha¢ na
Raid trzy samochody Voisin (byto
to niemal ze pewne po pobycie
w Warszawie przedstawicieli tej fir-
my) i nie pojechaty, gdyz fabryka
cofneta sie w ostatniej chwili. Row-
niez zamiast trzech samochodow
Citroen, wedtug pierwotnego planu,
przybyt na Raid z Paryza tylko je-
den. To sg wszystko- wiadomosci
nieoficjalne. Z wozéw oficjalnie
zgtoszonych nie startowat Amilcar
Tluchowskiego, znowu z powodu nie
dostarczenia maszyny na czas przez
fabryke, oraz Lancia Wernera, skut-
kiem ztego stanu zdrowia kierowcy.
Z tej samej przyczyny nie brat
udziatlu w Raidzie mistrz Liefeldt.
Stowem konkurencja mogta byc¢ licz-
niejsza o dziesie¢ conajmniej wo-
zO0w, a fakt, ze tak sie nie stato wy-
nika z najzupetniej naturalnych
przyczyn, a nie, broi Boze, z winy
regulaminu, lub stosunkéw panuja-
cych w sporcie samochodowym.

W grupie maszyn, ktére wziety
udziat w tegorocznym Raidzie naj-
liczniej reprezentowany byt prze-
myst czechostowacki, gdyz réwno

Scenka z parku jamoebodowego przed wyjazdem

Raidu z Wardzawy-
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60% zawodnikow jechato na samo-
chodach czeskiej produkcji. Wszyst-
kie te wozy osiagnety pierwszorzed-
ne rezultaty, wystawiajgc tern chlub-
ne Swiadectwo zdolnosciom czeskich

konstruktorow i ogromnej pracy
tamtejszych  fabryk  samochodo-
wych.

Dla podkreslenia wielkiej rado-
ci, jaka sprawit nam tak liczny
udziat w Raidzie czeskich zawodni-
kéw i przedstawicieli prasy, pozwo-
le sobie rozpocza¢ omawianie rezul-
tatow imprezy od wynikow o0sigg-
nietych na samochodach czeskiej
produkciji.

Najpiekniejsze wyniki dla barw
Czechostowacji zdobyt zespdt czte-
rocylindrowych samochodoéw Tatra,
prowadzonych przez rutynowanych
kierowcow Vermirovskiego, Boja-
novskiego i Hovanca. Zespot ten
przebyt catg droge i wykonat wszy-
stkie przepisane ucigzliwe proby,
nie otrzymujgc ani jednego punkta
karnego, za co przypadta mu
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w udziale cenna nagroda dla zespotu
fabrycznego, wykazujgca najlepiej
wysoka warto$¢ techniczng i jedno-
litos¢ fabrykacji 'zwycieskich wo-
z06w.

Na czterocylindrowym samocho-
dzie Tatra wzigt réwniez udziat
w Raidzie miody jezdziec krakow-
ski Jan Ripiper. Przed omoéwieniem
jego wyniku wyjasni¢ trzeba powad
znacznej réznicy punktow miedzy
nim i zespotem fabrycznym, ktéra
wynikita skutkiem tego, ze wozy na-
lezgce do zespotu miaty zmniejszony
litraz z 1680 ccm. na 1590 ccm.
Wobec wprowadzenia 7-procentowej
tolerancji litrazu wozy teamowe
zostaty zaliczone do kategorji pot-
toralitrowej, podczas gdy samochdd
Rippera, w ktorym litraz nie zostat
zmieniony, nalezat do kategorji
dwulitrowej i skutkiem tego za te
same wyniki uzyskiwat na probach
specjalnych znacznie mnigjisze ilo-
ci punktow dodatnich.

Osiagniete w takich warunkach
rezultaty popularnego mistrza kra-
kowskiego uwazaé nalezy za catko-
wicie zadawalniajgce, zarowno jesli
chodzi o ilo$¢ punktow dodatnich,
jak i z uwagi na zdobytg przezen
nagrode za regularno$¢ jazdy. Na-
groda ta, tak malo odpowiadajgca
temperamentowi brawurowego Kkie-
rowcy wyscigowego, wykazuje naj-
dobitniej, ze Jan Ripper jest kierow-
cag kompletnym, umiejgcym Kiedy

AUUT O
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Grupa uczestnikbw Raidu ze zwyctesca Adamem br. Potockim i komandorem p. Januszem
Regulskim na czele.

zachodzi potrzeba przeobrazi¢ sie
W opanowanego i rutynowanego
rajdowca.

Udziat w Raidzie wzieta rdwniez
Tatra dwucylindrowa i to niebyle-
jaka, gdyz byta nig stynna ,,starusz-
ka" Rychtera, ktora odbyta juz dwa
Raidy Miedzynarodowe a przeszia
dotad okoto 230.000 kilometrow.
Rychter znowu dokonywat na niej
cudéw, nietylko przebywajac caly
droge, ale klasyfikujgc sie w grupie
samochodéw, konczacych Raid bez
punktow karnych. Fenomenalny ten
rezultat wykazuje najdobitniej nie-
zwykte mozliwosci samochodéw Ta-
tra oraz ogromne zdolnosci Rych-

Panna Zabradnik i Jan Ripper sagsiadowali ze sobg we wszystkich parkach.
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tera, jako Kierowcy i jako technika.
Trzeba bowiem by¢ doskonatym
technikiem, aby umieé przygotowaé
tak stary wdz do ucigzliwej impre-
zy, a przyteim niezwykle ostroznym,
opanowanym i rutynowanym Kie-
rowca, aby ze starego samochodu,
ktéremu lada wysitek moze zaszko-
dzié, wyciggna¢ az takie rezultaty.
Rychter jest w tej dziedzinie mi-
strzem nieporéwnanym.

Cztery samochody Praga zapre-
zentowaty sie na Raidzie z najlepszej
strony, jako wozy bardzo solidnie
zbudowane, wytrwate i niezawodne.
Jedynym zarzutem, jaki musze im
postawié, jest brak szybkosci, beda-
cy wynikiem pewnej przesady kon-
strukcyjnej w Kierunku masywnosci
wozu. Przesada ta widoczng jest
W szczegblnosci w najwiekszym
o$miocylindrowym typie ,,Grand",
ktéry w drodze sprawiat sie znako-
micie, uzyskujac tatwo duze prze-
cietne, lecz ktéry nie dopisat na
prébach szybkosci. Natomiast naj-
mniejszy typ ,,Piccolo” nie cierpi
wcale na tg wade, czego najlepszym
dowodem jest fakt, ze uzyskat on
znakomite miejsce w klasyfikacji,
w gronie znacznie wiekszych i szyb-
szych wozéw. Bardzo tadne sg réw-
niez wyniki osiggniete przez wozy
typow ,,Alfa" i ,Mignon". Podnies¢
musze, ze samochody Praga prowa-
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Szwarcoztein na samochodzie Buyalh wjezdza do Opawy.

dzone byly przez kierowcow fa-
brycznych, dla ktoérych wprawy
i rutyny nie mam wprost stow po-
dziwu.

Trzeci zespot czechostowacki, zto-
zony z samochod6éw Zbrojovka, zwa-
nych popularnie ,,Zetikami* uzyskat
na Raidzie wyniki, z ktérych jasno
wida¢ wine kierowcow. ,Zetiki“ sta-
nowity bardzo grozng konkurencje,
jako wozy doskonale sie sprawia-
jace na drodze i szybkie zaréwno
na ptaszczyznie jak i na wzniesie-
niu, czego najlepszym dowodem
jest fakt, ze dwa z tych wozdw
ukonczyty Raid ze znakomitemi wy-
nikami, klasyfikujac sie z punkta-
mi dodatniemi. Jednakze wynik ze-
spotowy ,Zetek” wypadt mnigj
udatnie z czego tatwo wyciagnac
wniosek, ze wozy byly Zle prowa-
dzone przez kierowcOw o niewyrow-
nanej klasie i zamato opanowanych.
Popetili oni najwiekszy biad, ja-
dac na zbyt wysoka szybko$¢ prze-
cietng, mordercza dla tak matych
maszyn. Fakt, iz ,Zetki® wytrzy-
maly takg jazde dowodzi niewatpli-
wie solidnej ich budowy, do czego
zreszty czesi nas przyzwyczaili.

Na tern koncze przeglad zawodni-
kow czeskich, bo czuje, jak sie iry-
tuje na mnie zwycieski Auistro-
Daimler, ze jeszcze o nim dotad nic
nie wspomniatem.

Pierwsze miejsce w klasyfikacji

Raidu zajgt Adam hr. Potocki, kie-
rowca 0 wspaniatej technice jazdy
i olbrzymiem doswiadczeniu, zdoby-,
tern w licznych imprezach krajo-
wych i zagranicznych. Jego bezape-
lacyjna przewaga nad resztg wspot-
zawodnikéw uwidocznita sie najle-
piej w tern, ze od pierwszego az do
ostatniego dnia Raidu byt on ciggle
na czele klasyfikacji. Wspaniaty,
srebrzysty Austro-Daimler hr. Po-
tockiego pracowat przez caty czas
Raidu jak zegarek, bez zadnych naj-
mniejszych usterek, zapewniajac
znakomitej wiedenskiej firmie pigte
zwyciestwo w polskich Raidach Mig-
dzynarodowych.

Pozostate Austro - Daimlery osia-
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gnety rowniez doskonate wyniki.
Trzecie miejsce w Klasyfikacji zajat
Zawidowski, ktory jechat na iden-
tycznym wozie co zwyciesca. Miody
jezdziec Iwowski miat na Raidzie
zadanie specjalnie trudne, gdyz po
swym niedawnym wypadku na
Krzyzéwce nie wiadat on zupetnie
dobrze prawg reka. Mimo tego uzy-
skat on rezultat zastugujacy na spe-
cjalne wyrdznienie, a mianowicie
zdobyt ponad 60 punktéw dodatnich.

Bardzo piekny wynik osiagnat tak-
ze Strakacz na swym Austro-Daim-
lerze, wozie, ktory odbyt juz Raid ze-
sztoroczny. Jak na kierowce, ktory
pierwszy raz jechat w zawodach,
wykazat Strakacz nadspodziewane
opanowanie i rutyne, zdobywajac
w rezultacie dobrze zastuzone czwar-
te miejsce w klasyfikacji.

Jedynym pechowcem z zespotu
Austro-Daiimlerow byt Widawski,
ktoremu defekt mamiki napedzit
sporo punktéw karnych, tak iz
w rezultacie doskonaty ten kierow-
ca klasyfikowat sie dopiero na dzie-
wiigtem miejscu.

Z imponujgcg iloscig punktow
kannych skoriczyt Raid Maurycy
hr. Potocki, ktéry rozbit swego
Austao-Daimlera pod Hradec Lip-
tove w Czechostowacji, zderzywszy
sie w kretaniinie lewostronnego ru-
chu z innym samochodem. Podkre-
$lic nalezy ogromnego ducha spor-

Po drodze w Czechostowacji.
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towego kierowcy, ktory, nie zraza-
jac sie tern niepowodzeniem, ©repe-
rowat woz i jadac bez przerwy
52 godziny, dogonit Raid w Pozna-
niu, nie odpadajg® z konkurencji.
Gdyby nie ten fatalny wypadek,
hr. Maurycy Potocki mdgt skon-
czy¢ Raid na doskonatem miejscu,
gdyz wygrat oin brawurowo wszyst-
kie bez wyjatku proby szybkosci.

Szwarcsztein na samochodzie Bu-
gatrta 'zdobyt drugie miejsce w kla-
syfikacji konkursu pomimo pecha,
ktoiry nie pozwolit mu na Wyciagnie-
cie w prébach szybkosci wszystkich
mozliwosci maszyny. Zadziwiaja-
cym jest przytem fakt, ze jego Bu-
gatti uzyskat najlepszy cizas w pro-
bie wytrzymatosci na ztej drodze,

AT O
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Rycbler bada owa ,,otaruozke” przed otartem, rozmyslajac; ,,wytrzyma jeozcze len etap

czy nie wytrzyma?..”’

Spi kontroler, $pi praoa... a Tatra pewnie dolewata wody...

Zdjecie z wypadku Maurycego br. Potockiego pod Hradec Liptoue w Czecboolowacji.

zas$ uozkodzonego Audlro Daimlera.
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co bezapelacyjnie obala twierdzenie,
jakoby samochody alzackiej fabry-
ki baty, sie wybojow naszych drdg.
Rezultat osiagniety na Raidzie
przez Szwarcsizteina jest niezmier-
nie ciekawy i bardzo pochlebny tak
dla kierowcy, jak i dla samochodu.

Rewelacyjny  wynik  uzyska!
na Raidzie niezrownany Dzierlinski
na samochodzie Citroen nowego ty-
pu iszescioicyliindrowego. W0z ten
przebyt catg droge bez najmniejsze-
go defektu, przyczem w probie
szybkosci po Raidzie uzyskat taka
samg szybkos$¢ jak w probie przed-
raidoiwej, a na badaniu techniez-
nem okazat sie w doskonatej kon-
dycji czyli innemi stowy nie poczut

Na lewo widzimy rozbita prywatna Tatre, na prawo
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Szwarcsztein na samocbodzie Bugatti na otarcie gorskiej préby szybkosci po¢) Tyrawa Wotoska.

nawet tych trzech tysiecy 'kilome-
trow. Wynik ten, dla woziu. budo-
wanego masowo wedtug amerykan-
skich metod produkcji, jest, po-
wtarzam, rewelacyjny i przynosi
ogromny zaszczyt chlubnie u nas
znanej firmie Citroen.

Ulenieckii, ktéry jechat na jedy-
nym w Raidzie samochodzie ame-
rykanskim, wyciggnat ze swego Du-
ranta wiszysitko, co tylko mogta dac
ta stara szkolna maszyna, majgca
za sobg 30.000 kilometrow ucigz-
liwej pracy.

W gronie izawodinikdw, ktorych
lois obarczyt ciezarem tysiecy punk-
tow karnych, oprécz Maurycego lir.
Potockiego znajdujg sie jeszcze bar.
Haebler i panna Zahradnik.

Sympatyczny baron Haebler go-
dzien byt doprawdy wiekszej taska-
wosci  losu. Jego olbrzymi' May-
bach, zbyt powolny na prébach
szybkosci, ale zato niepokonany, je-
$li chodzi o szybko$¢ przecietna,
przez catg droge sprawiat sie zna-

komicie i gdyby nie pekniecie re-
soru na pierwszym etapie, mogt
ukonczy¢ Raid w bardzo dobrej
formie.

Panna Zabradnik czyni najniezbedniejsze przy-
gotowania przeé) startem przy pomocy p. szambe-

Lana Zaleskiego..
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Rezultatu panny Zahradnik nie-
podobna bra¢ cyfrowo, gdyz punk-
tom karnym przez nig otrzyma-
nym winien byt wylgcznie jej stary
Laurin, psujgcy sie regularnie na
kazdym etapie. Panna Zahradnik
jako kierowczyni jest prawdziwym
fenomenem, nie znajacym, co trud
i zmeczenie. Raid, ktory zmogt nie-
jednego mezczyzne, dla niej byt
dziecinng zabawka, to tez pewien
jestem, ze na lepszym wozie dziel-
na kierowczyni mogta dokonac i do-
kona w przysztosci jeszcze wielu
rzeczy.

Poza konkursem ukonczyli Raid
trzej zawodnicy: Kotaczkowski, Kie-
rowca .niewatpliwie bardzo utalen-
towany, ale izaimato opanowany i ja-
dacy z wyjatkowym pechem, oraz
Zawadzki i Strzelecki, kierowcy
0 duzym zapale sportowym, lecz
bez pojecia o jezdzie raiidowej.

Zawody ukonczyly wszystkie sa-
mochody, ktére wyruszyly ze star-
tu, co jest wydarzeniem zaistuguja-
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Nagrody zdobyte przez zwyciezcow V111 Raidu Miedzynarodowego A. P.

cem na podkreslenie. Badanie Ko-
misji Technicznej po zakonczeniu
Raidu dato wyniki zupetnie nadspo-
dziewane. Wszystkie samochody
posiadaty hamulce we wzorowym
stanie, oSwietlenie w porzadku, roz-
ruszniki réwniez w porzadku. Do-
wodzi to, ze technika samochodo-
wa postepuje stale naprzdd i ze dzi-
siejszy przemyst samochodowy sta-
nat na wysokim stopniu doskona-
tosci.

Organizacja Raidu stata, jak zwy-
kle, na jaknajwyzszym poziomie. Na
drogach panowat wzorowy porza-
dek, dzieki obstawieniu przez poli-
cje i stuzbe drogowa, ktére ponad-
to wskazywaty kierunek jazdy. We
wszystkich parkach oraz posrodku
etapéw funkcjonowaly sprawnie
stacje benzynowe i'olejowe, ktdrych
urzadzeniem zajety sie firmy Stan-
dard Nobel i Vacuum Oil Company.
Ogromng pomoc przy organizacji

parkow, kwater i catoksztalcie or-
ganizacji okazaty wszystkie Kluby
automobilowe, przez ktérych tery-
torja Raid przechodzit, a mianowi-
cie:  Matopolski Klub Automobilo-
wy, Krakowski Klub Automobilo-
wy, Automobilklub w Opawie, Auto-
klub  Republiky  Ceskoslovenskc,
Automohilclub  won Deutschland,
Allgemeiner Deutscher Automobil-
Club, Automobilklub Wielkopolski
i Pomorski Automobilklub. Podkre-
$li¢ nalezy roéwniez ogromng przy-
chylno$¢ wihadz, ktore polecdy pod-
legtym sobie organom poczyni¢ dla
Raidu wszelkie mozliwe utatwienia.
W tym roku byto to specjalnie waz-
ne ze wzgledu na wyjazd Raidu za
granice i konieczno$¢ uproszczenia

niektéorych ~ formalnosci  celnych
i paszportowych.
Regulamin tegorocznego Raidu

przewidywat jak wiadomo az trzy
préby szybkosci, dwie na ptaszczy-
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Znie i jedng na wzniesieniu. Obie
préby ptaskie urzadzono pod Raszy-
nem na pieciu kilometrach Swietnej
asfaltowanej szosy, pozwalajgcej na
rozwiniecie zawrotnych szybkosci.
Proba goérska, ktorej organizacjg
zajety sie Kluby Matopolski i Kra-
kowski, odbyfa sie tym razem na
Tyrawie Wotoskiej nieopodal Prze-
mysla. Jest to jedna z najpiekniej-
szych tras, jakie sobie mozna wy-
marzy¢ na urzadzenie wyscigu gor-
skiego, gdyz posiada ona dos¢
znaczne wzniesienie, a przytem obfi-
tuje w ostre skrety. Niezmiernie
emocjonujacym jest zwiaszcza wijazd
od strony Sanoka po jedynych chy-
ba w Polsce serpentynach, przypo-
minajagcych najciasniejsze  wiraze
drég alpejskich.

Oprécz tych trzech prob szybko-
$ci, urzadzong zostata na ostatnim
etapie, pomiedzy Sannikami i So-
chaczewem, préba wytrzymatosci
na ztej drodze, ktéra, podobnie jak
w roku ubiegtym, nie byfa wcale
straszng dla raidowych maszyn, po-
mimo powiekszenia obowigzujacych
przecietnych.  Wszyscy  niemal
Wspdtzawodnicy uzyskali w tej pro-
bie maksymalng ilo$¢ punktéw mo-
zliwych do zdobycia.

Ostatni ustep mego artykutu po-
Swieci¢ musze wreszcie niezmordo-
wanym  kierownikom  konkursu
w osobach komandora p. Janusza
Regulskiego, vice-komandoréw pp.
Jozefa Grabowskiego i Aleksandra
Senkowskiego, sekretarza p. Stani-
stawa Sizydelskiego, ®tairszego kon-
trolera p. Czestawa Zakrzewskiego
i gospodarza p. Ryszarda Bormana,
ktorych pracy i wysitkom zawdzie-
cza¢ nalezy wyjatkowo sprawne
przeprowadzenie calej imprezy.
Organizacja tegorocznego Raidu
zadowolnita wszystkich, nawet naj-
bardziej wymagajacych i gryma-
$nych jego uczestnikow.

Marian Krynicki.



Trudniejsze warunki pracy — zwiekszona odpowiedzialnos¢ oleju!

Daja Wam rado$¢, nie zmacong zad- lepszego oleju — Gargoyle Mobiloil.
nemi trudami! Od silnika i trybéw Sukcesy Lindbergha, Byrda, Miss
wymaga sie zato najwyzszej spraw- Earhart i wielu, wielu innych sg do-
nosci! Zupetna pewno$é pod tym wodem tego, ze Gargoyle Mobiloil
wzgledem daje zastosowanie naj- odpowiada najwyzszym wymaganiom.

Mobiloll

<1JESTE.MJUXA
Przodujacy) olej $wiata

VACUUM OIL COMPANY S. A

WARSZAWA — CZECHOWICE.
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Wykaz punktow uzyskanych przez wspotzawodnikow VIl Raidu Miedzynarodowego A.P.
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Istniejg nawet wsrdd zapamietatych turystow ludzie,
ktérzy twierdza, ze niema w Polsce terenu idealnego
pod wzgledem turystycznym. Stanowczo zbija to twier-
dzenie Slask.

Teren ten gorgco i z catym spokojem poleci¢ mozna
turystom, szczegélnie automobilowym.

Typ ludowy na Slacku.
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Ziemia ta faczy w sobie wszystko: malownicze gory,
idealne szosy, wygodne i czyste hotele i restauracje,
przy wielkiej ilosci zabytkéw historycznych i arty-
stycznych.

Bo, prosze sobie nie wyobrazaé, ze pojecie Slaska
identyfikuje sie z szeregiem hut, fabryk i dymu w po-
staci szarej mgty, unoszacego sie nad tern wszystkiem.

Slask potudniowy t. zw. Zielony (w okolicach Raci-
borza i Rudnika), to kraj pagorkow, lasow i parkow,
przewaznie rolniczy. Przedtuzeniem jego jest péinoc-
na cze$¢ Slaska Cieszynskiego, gdzie jedyne wieksze
skupienie fabryk posiada Bielsk. Na potudniu od linji
kolejowej z Bielska do Cieszyna wznoszg sie Beskidy
Slaskie, ktdrych strome wierzchotki widoczne sg w dnie
pogodne z catego Zagtebia. Najwyzsze swoje wzniesie-
nie osiagajg one na szczycie Baraniej Goéry (1214 mtr.)
znanej dzieki zrodtom Wisty.

Najpiekniejszg doling w Beskidach jest dolina Biatej
Wisetki, otoczona skatami, petna wodospadow. Dzieki
wzmozonemu mchowi turystycznemu w te gory, posia-
dajg one niestychanie gestg sie¢ schronisk. Sg to prze-
waznie duze murowane czesto pietrowe budynki z re-

Typowy widok na Slacku.



stauracjami, otwarte tak w lecie jak i w zimie nip. na
Stozku, Czaintorji i Klimczaku.

Zamieszkuja je gorale, ktérzy do dzi$ dmia zachowali
swoj stréj: mezczyzni znacznie skromniejszy, za$ ko-
biety ubierajg sie bogato i znacznie barwniej jak na
Podhalu.

Kiedy juz mowa o strojach, to musze dodaé, ze na
catym prawie obszarze Slaska, zachowaty sie niezwykle
barwne i bogate stroje ludowe. tatwo je zaobserwo-
waC w niedziele przed koSciotem, szczegdlnie w para-
fjach wiejskich.

Slask nalezy do ziem, ktére byly kolebka panstwa
polskiego, majac na catej swej przestrzeni tubylczg
ludno$¢ polska. W X wieku wrzata ustawiczna walka
o Slask miedzy ksiazetami czeskimi, a polskimi, ktéra
przycichta z matzenstwem Mieczystawa | z Dabrowka
Czeskg, przyczem wraz z misjonarzami czeskimi roz-
ciggnety sie nad tg dzielnicg wptywy kulturalne czes-
kie. Smier¢ Bolestawa Krzywoustego w r. 1139, byta
momentem iziwroibnym w dziejach Slaska, gdyz po po-
dziale Polski na dzielnice rozluznia si¢ jego stosunek
do Polski. Po raz ostatni zjednoczyt sie Slask z Polska

Katowice. Rynek i teatr.

w r. 1289, ale potowicznie, gdyz juz w tym czasie wie-
kszo$¢ ksigzat Slaskich, byta lennikami Czech. Kazi-
mierz Wielki, na mocy uktadu w Wyszehradzie w roku
i 335 zrzekt sie ostatecznie praw do Slaska, wzamian za
zrzeczenie sie Czechow pretensji do korony polskiej.
0d tego czasu do XVIII wieku, nalezat Slask do Czech
i dzielit ich loisy. Okres silnej germanizacji zaczat sie
dla Slaska dopiero od korica XVI11 wieku, kiedy ziemie
te zajeli Prusacy, powotujac sie na nabyte przez swo-
ich przodkow prawa sukcesyjne do roznych ksiestw
$laskich.

Kultura polska jednak nie zgineta tu catkowicie. Za-
chowaty jg w swej oryginalnej architekturze malownicze
drewniane koscidtki $laskie z XVI, XVII i XVIII wieku.
Jesit ich tu jeszcze sporo, i stanowig nietylko pewng
osobliwoé¢ Slaska pod wzgledem architektonicznym,
ale powiedziatabym jedng z najwiekszych jego ozdob.
Koscidtki te posiadajg charakterystyczne dla naszych
kosciotow wiejskich soboty, typowe wieze, zakoriczone
barokowemi hetmami i $piczastemi dachami, barokowe
sygnaturki, i w catosci przypominajg drewniane koscio-
ty Malopolski. Sg one zacienione catkowicie starami

Fragment patacu w Pdzczynie.
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ROK VIl

Patac w Pszczynie.

drzewami i potozone na wzgdrzach, co dodaje im malow-
niczosci. Jeszcze wr r. 1870 byto ich 200, ale od tego
czasu jak i wszedzie w Polsce, liczba ich znacznie zma-
lata. Szczegolnie w okregach przemystowych koscioty
drewniane coraz czesciej zastepowane sg przez budowle
murowane, wzorowane na kosciotach niemieckich. Za
to w powiecie rybnickim, pszczyiskim i przyznanej nam
czesci raciborskiego, zachowato sie ich wiele i stanowig
one ciekawy cel dla wycieczek turystycznych w te
strony.

Pewna osobliwosécia Slaska Gornego jest zachowanie
z czasow feudalnych, wielkiej wiasnosci magnackie;.

AT O

Nr. 7.

Ogotem posiada ona na Slasku Opolskim 58% ziemi.
Nalezg do nich tu ogromne tasy, wiekszo$¢ kopalni,
i zakfadow przemystowych. Chiopi majg okoto 30%
ziemi i to bardzo rozdrobnionej. Takze Slask Cieszyn-
ski niemal caty nalezat do dwdéch potentatow hr. Lari-
scha-Mbnmicha z Karwiny i arcyks. Fryderyka znane-
go z wrogich wystapien /przeciwko Polakom, Kktérego
dobra znajdujg isie obecnie w sekwestrze rzgdowym.

Na Slasku zachowato isi¢ duzo cennych zabytkow arty-
stycznych ze wszystkich epok, gdyz nie byt on nigdy
zbytnio narazony na kleski wojenne. Ale niestety wie-
kszos$¢ ich zgromadzona jest w czesci przynaleznej do
Niemcow. Za$ w okregach, ktore przyznano Polsce,
jest tych zabytkéw stosunkowo niewiele i bynajmniej
jak na stosunki $laskie nie pierwszorzednych.

Najstarszym kosciotem gotyckim Slaska jest pofran-
ciszkanski w Wodzistawiu, za$ najokazalszym baro-
kowy kosciot odpustowy w Pszowie. Koscioty gotyc-
kie nadto zachowaty sie w Kamieniu k. Bytomia, My-
stowicach, Tarnowskich Gérach, Lubszy, Lublincu (prze-
budowany) i Zorach.

W Lubiecku, Dolnym Bodowie, Bujakowie, Mikoto-
wie, Orzeszu i Pawlowicach, zachowaly sie koscioty
przejsciowe z gotyku w renesans, z drugiej potowy
XVI wieku, tradycyje gotyku bowiem zakorzenione by-
ty na Slasku gteboko i trwaty dlugo nawet w epoce re-
nesansu.

Droga na Slasku (okolice Jastrzebia)
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ROK VIlII

Z epoki (baroku pochodzi kilkanascie kosciotdw np.
w R/adkiniie, Koahlowicaoh, Tarnowskich Gorach, za$
Pszczyna posialda piekny kosciot rokokowy. W ra-
mach krotkiego artykutu, nie spoiséb chociazby tylko
wyliczy¢ zabytkéw artystycznych z dziedziny malar-
stwa i rzezby, oraz z zakresu przemystu artystycznego.
Wspomne tu tylto nawiasem, ze w kosSciotach goérno-
$laskich zachowato sie¢ mndstwo cennych zabytkow daw-
nego ludwisarstwa w postaci dzwonoéw z XV i XVI w.,
zas w skarbcach koscielnych bardzo wiele pieknych
mzabytkow ziditaictwa z epoki gotyckiej i renesansowej,
wsrdd ktérych nie brak wyrobow ztotnikow krakow-
skich. Najcenniejsze posiadajg koscioty w Kamieniu,
Zorach, Lublincu i Piekarach. Pieknie haftowane orna-
ty posiada kosciét w Pszczynie.

Wsrod rezydencyj magnackich na plan pierwszy wy-
suwa sie barokowy patac ks. Henkla-Donnersmarcka
w Swierklaricu, wzorowany na barokowych patacach
francuskich. Posiada on wspaniale urzgdzone i deko-
rowane sale, a zdobig go liczne rzezby mitologiczne.
Dokota patacu rozcigga sie wielki park, siegajacy nie-
mal do granicy dawnej kongresowki.

Okazatym jest tez patac ksigzecy w Pszczynie, w kto-
rym zachowato sie wiele mebli barokowych z XVII wie-
ku, oraz wiele cennych i artystycznych pamigtek. W pa-
facu tym w roku 1915 podpisano umowe austryjacko-
niemiecka, dzielagcg Krolestwo Kongresowe miedzy oku-

AUUJUT O Nr. 7.

Kojciol drewniany w Moszczenicy.

pantow. W latach 1915 — 17 byta tu kwatera gtowna
armji niemieckiej, gdzie czesto przebywat cesarz Wil-
helm Il. Pafac ten otacza réwniez piekny stary park.

Okreg przemystowy Gornego Slaska czyli t. zw. Czar-
ny Slask, jest najbogaciej przez przyrode uposazong
w bogactwa naturalne kraing Polski. Obejmuje on troj-
kat Mystowice — Gliwice — Tarnowskie Gory, o prze-
strzeni 1000 kim. kw. zamieszkaty przez blisko 1.000.000
mieszkancow, co wypada okoto 1000 mieszk. na kilo-
metr kw. czyli jest to kraj najgesciej zaludniony w Eu-
ropie. Wiadomo$¢ o kopalniach wegla na Slasku, po-

Kroléwcéka Huta, widok, ogdlny.
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AT O

Nr.

Typy ludowe na Slgadku.

siadano juz w XVII wiieku, inie eksploatowano ich jed-
nakze, a dopiero Prusacy w r. 1750 zaczeli wegiel tu
kopa¢. Po wybudowaniu kolei w r. 1835 zaczeta pro-
dukcja wegla szybko wzrasta¢, a w ostatnich latach
przed wojng dochodzita ona do 60 miljonéw tonn rocz-
nie, to znaczy przekracza produkcje kopaln Roisjii i Fran-
cji. Gleboko$¢ poktadéw wegta na Slasku dochodzi do
170 metréw, a ilos¢ poktadow waha sie od 129 do 130.
Zagtebie stanowi jedyng w swoim rodzaju osobliwo$¢
Polski, gdzie na stosunkowo niewielkiej przestrzeni znaj-
dujg .sie porozrzucane oibok siebie kopalnie wegla, cyn-
ku, otowiu, i zelaza, koksownie, fabryki amoniaku, ol-
brzymie huty, stalownie, walcownie i t. d. Wszystkie
te zaklady strzelajg ku niebu tysigcem komindéw, a po-
faczone sg ize sobg gesty siecig koleji normalnej, wazko-
torowej i tramwajami elektrycznemi. Trupie czaszki
na tablicach, oznaczajg miejsca, na ktére wstep grozi
niebezpieczenstwem zycia, gdyz ziemia usuwa sie tu
do wykopanych pod nig kopaln, lub wypalonych prézni.

Najwiekszemi miastami Slaska, a zarazem gtownemi
centrami przemystu sg Katowice (100.000 mieszkan-
cow), Huta Laury (okoto 20.000 mieszk.), Mystowice
(okoto 20.000 mieszk.), Krdlewska Huta (okoto 100.000
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mieszk.), Chorzéw (osada przemystowa o 12.000 m.),
Hajduki Wielkie (25.000 m.), Swietochtowice (25.000
m.), Lipiny (20.000 m.). Ohropaczéw, tagiewniki, Orze-
géw, Ruda, Huta Pokoju, Huta Zgody sg to osady prze-
mystowe 0 przeszto 10.000 mieszk. Nalezy dodal, ze
wszystkie te miasta i osady sg skanalizowane, zaopa-
trzone w najnowsze urzadzenia wielkomiejskie i posia-
dajg bardzo doktadng regulacje.

Pewna osobliwoscia Slaska przemystowego jest wzo-
rowa osada robotnicza Giiszewice (koto Szopienic), wy-
gladajaca zdaleka jak wzorowa dzielnica willowa, je-,
dyna tego rodzaju w Polsce.

Mimo talk silnie rozwinietego przemystu, Slask nalezy
do najwiecej zalesionych prowincyj Europy Srodkowej,
gdyz 29% powierzchni jego zajmujg lasy. Wobec ra-
cjonalnej gospodarki i skupienia lasow w reku wiel-
kich ordynacyj, obszar ich nie zmniejszyt sie od 100 lat.

Jezeli teraz dodamy te wszystkie ,,0sobliwosci" Slas-
ka, to trzeba przyznac, ze jest to naprawde jeden z naj-
wygodniejszych do zwiedzenia terendw Polski przy sto-
sunkowo duzej ilosci zabytkow.

Marja Szachéwna
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KONKURENCJA SAMOCHODOW | KOLEI

JAK SIE U NAS PRZEDSTAWIA TO PALACE ZAGADNIENIE GOSPODARCZE

Zaraz ina wstepie itrzeba 'zaanaczy¢, iz wkasciwa wal-
ka konikurencyjn-a, groZzna dla kolei, odbywa sie w za-
kresie ruchu towarowego i to tylko tam, gdzie réwno-
legle do linlji kolejowej utworzone sg eksploatowane
regularnie liin-je samochodowe.

Jesli dochody brutto z ruchu osobowego be-zwatpienia
stanowig duzg pozycje w mbudzecie kolejowym, to jed-
nak ruch osobowy inie przynosi kolei duzych zyskoéw.
Kolej czestokro¢ prowadzi go z deficytem totez chetnie
go ograniczy, a nawet skasuje na nierentownych od-
cinkach. W walce z samochodem po-zostaje jej moz-
no$¢ usprawniania tego ruchu przez dogodnosci tech-
niczne, taryfowe i porzadkowe. Tu nalezy elektryfika-
cja sieci, puszczanie czestych, a nieduzych pociggéw,
zaopatrzenie linji kolejowej w wozy akumulatorowe,
i motorowo-zy, udogodnienie rozktadow jazdy, two-
rzenie taryf znizonych, specjalnych (bilety okresowe,
powrotne, wycieczkowe). tatwiej jest nawet kolei uru-
chomi¢ linje osobowg samochodowg wiasng, puszczajac,
jak to czynig niektore koleje francuskie, na stabo
uczeszczanych odcinkach lokalnych ten $rodek komu-
nikacyjny, ktory jest w danej chwili ekonomiczniejszy.
W miastach — ruch samochodowy osobowy ma roz-
woj ograniczony od i do pewnego stopnia. Budowa
miast oraz stosunkowo dos$¢ przestrzenna konstrukcja
samochodu narzucajg te granice, sprawiajgc, ze talk
co do masowosci, jak i punktualnosci i taniosci — sa-
mochody stojg poiza kolejkami podziemnemi i tramwa-
jami. Potrzeby komunikacyjne podmiejskich osad ro-
sng w takiem tempie, ze konkurencja w tym zakresie
nie ostabia pulsu regularnych linij kolejowych — a co
najwyzej tempo wzrostu nowych inw-estycyj kolejo-
wych w tym kierunku stabnie, tam oczywiscie, gdzie
komunikacja rozwinieta juz jest normalnie.

Tam wszedzie, gdzie linje nie biegng rownolegle,
trudno jest mowi¢ o wiasciwej konkurencji. Dogod-
niejszy Srodek komunikacyjny, samochdd; pokonujacy
tatwiej roznice terenowe, opfacajacy sie przy mniej-
szych przewozach, nie wymagajacy wiezienia duzych
kapitatbw — uzupetnia dotychczasowa luke, dajac
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miasteczkom i wsiom technicznie wysoki $rodek komu-
nikacyjny, ozywiajacy tetno zycia gospodarczego i spo-
fecznego. Raczej przeciwnie — -skracajagc droge od
podworza domowego do stacji kolejowej — ozywia
i przysparza kolei nowe przewozy oséb i towarow.

Natomiast caly ciezar zagadnienia uwydatnia sie
w konkurencji towarowej, rownolegtej — tam zwiasz-
cza, gdzie konkurencja samochodowa nie jest prowa-
dzona na rachunek wiasny — lecz stanowi przedsie-
biorstwo prywatne — linje samochodowa, z ktérej ko-
rzysta¢ moze kazdy.

Ruch towarowy — to najwazniejszy cel i podstawa
egzystencji linij kolejowych. Dzieki niemu kolej stusz-
nie uwazana jest za arterje zycia gospodarczego. Wa-
runki rozwoju tego ruchu sg o wiele bardziej -skompli-
kowane od ruchu osobowego-, co odpowiada skompli-
kowaniu zycia gospodarczego. Ruch ten' finansowo
opiera sie na ustalonych prawnie przez panstwo wa-
runkach przewozowych oraz wedtug narzuconej t. z-w.
politycznej taryfy. Kolej ponosi wysoka odpowiedzial-
nos$¢ i ma obowigzek przewozu kazdego towaru jaki
klient przewiezé pragnie.

Przepisy przewozowe — narzucajgce kolei liczne for-
malnosci w interesie catosci przewozu ‘i gwarancji od-
powiedzialnosci utrudniajg tu sprawnos¢ ruchu. Tech-
niczne gromadzenie przesytek w pa-rtje pociggowe, do-
woz ze stacyj — opOzniajg i podrazajg transport i tu
samochdd postawiony jest w o wiele lepszych szansach
mod kolei — a usprawnianie sie kolei jest ograniczone,
jakkolwiek mozliwe w formie tworzenia stacyj miej-
skich, upraszczania formalnosci, podwozenia do i z do-
mu na -stacje, przyspieszania biegu pociggow.

Najbolesniej jest kolej bita w -zakresie taryfy. Jak
wspomniano taryfa kolejowa jest gospodarczg i poli-
tyczng, t. j. narzucong przez ustroj panstwowy. Przy-
czem taryfa ta jest wyrbwnawcza. Znaczy to, iz czes¢
artykutdow zwilaszcza masowych — wozi kolej ponizej
kosztéw wiasnych (w P-o-ls-ce wegiel, drzewo, kamie-
nie, -cegte) — wzamian -4 co -odbicie strat musi na-
stapi¢ w taryfikacji artykutow drozszych oraz przesy-



ROK VIII

fck drobnych. Taryfa samochodowa — moze nie jest
w zatozeniu tanszg — jednak jest taryfg rynkows, do-
stosowywang gtadko do konjuktur. Artykutdbw maso-
wych — samochdd nie podejmuje sie przewozi¢, za to
odbiera kolei te artykuty cenniejsze, ktére zwracaty
kolei straty poniesione przy masowych. To burzy do
pewnego stopnia sztuczng, polityczng taryfe kolejows
tem tatwiej, ze linja samochodowa nie ma naog6t Sci-
$le sformowanych obowigzkdw kolei.

Wracajac do kwestji taniosci przewozu — fakt ta-

niosci tinji samochodowej zasadza sie po czesci na tem,.

ze linja samochodowa nie ponosi w takim stopniu
kosztu swej drogi co kolej. Budowa i utrzymanie, co-
prawda za to wylacznej swej drogi — obcigza catko-
wicie linje kolejowa. Do tego dochodzg duze wydatki
na urzadzenia budowlane i urzadzenia wygody i bez-
pieczenstwa pasazerow tudziez na olbrzymi personel
Z jego potrzebami mieszkaniowemi, ochrong socjalng
etc.

Linje samochodowe optacajg wprawdzie z tytutu
drog podatek — jednak podatek $rod ogdtu panstw
optaca takze i kolej (w Polsce tylko miejski) — za$
podatek drogowy nie stoi w zadnej proporcji do pono-
szonej przez ogdt spoteczenstwa sumy inwestycji dro-
gowej na zwiaszcza specjalne, dla samochodéw budo-
wane drogi publiczne.

W tych warunkach rozwija sie po czesci nierdwna
walka konkurencyjna, tem nieréwniejsza — im mniej
uregulowano zasady rozwoju komunikacji samochodo-
wej. Walka ta jak wskazatem ma swoje dodatnie, nie-
zastgpione strony, czynigc przewozy naogot tanszemu,
dogodniejszemi, pobudzajagc zwiaszcza znieruchomiaty
w swem monoipolistycznem potozeniu kolej do rozwi-
niecia zywej, usprawniajgcej ruch obrony. Zig strong
tej walki bywa — niekiedy zibyt daleko posunigta ge-
sto$¢ konkurencji — tam zwiaszcza, gdzie nadmiar li-
nij samochodowych walczy ze sobg i z kolejg — nie
majgcg szans do dalszego usprawniania sie — czy to
ze wzgledow lokalnych, czy technicznych.

Jakkolwiek rzadko tylko dochodzi do catkowitego
zamkniecia jakiego$ odcinka kolejowego — to juz
chocby spadek dochodu dotychczasowego z linji ko-
lejowej bez moznosci obnizenia i wydatkéw — stano-
wi objaw niepomysiny. NiepomysIno$¢ tg nalezy oce-
nia¢ z punktu widzenia interesu og6lno-panstwowego.
Kolej wiezi bowiem ogromny kapitat zaktadowy, trud-
ny do wycofania — po wojnie za$ niema nigdzie na
tyle nadmiaru kapitatu, by mozna sobie pozwoli¢ na
ujemne skutki nadmiernych inwestycyj komunikacyj-
nych. Poniewaz kolej jest przedsiebiorstwem juz istnie-
jacem, posiada wiekszg pewnos$¢ i ciezsze obowigzki
i warunki na rzecz og6tu i — spetnia tafcie ustugi go-
spodarcze, ktorych samochdd spetni¢ nie moze — na-
lezy jg broni¢ przed mozliwoscig krachu tam wszedzie,
gdzie nadmiar réwnolegtych linij samochodowych —
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grozi jej wegetacjg, pomimo poczynionych uspraw-
nien.

Obrona polega¢ moze przedewszystkiem na niedo-
puszczaniu (z pozytkiem tak dla samochodu jak i ko-
lei) — nadmiaru linij na tych samych, réwnolegtych
drogach. Narzuca sie tu temsaimem konieczno$¢ kon-
cesji dla kazdej z linij, koncesji udzielanej po sumien-
nem zbadaniu warunkéw i potrzeb komunikacyjnych
danego miejsca, a pociggajacej za sobg nietylko prawo,
ale réwniez obowigzek przewozu, racjonalnie wiasci-
wych dla samochodu towaréw. Trudnienie sie przewo-
zami regularnemi bez koncesji musi by¢ wytepione ze
wzgledu na oczywisty fakt pozytecznosci dla ogotu tyl-
ko takich linij samochodowych, ktére podejmujg sie
regularnej komunikacji, wedtug ustalonej taryfy maksy-
malnej i pewnego rozkiada jazdy. Linja samochodo-
wa bowiem na réwni z kolejg musi by¢ $Srodkiem do-
bra publicznego — nie za$ tylko $rodkiem osobistych
zyskow. Ze wzgledu na rézne warunki wiasciwym byt-
by podziat koncesyj na towarowe i osobowe. Obron-
cy kolei bedg tez mieli zawsze do pewnego stopnia ra-
cje twierdzi¢c — iz samochod jest uprzywilejowany
sztucznie, dopdki nie weZmie on powaznego udziatu
w finansowaniu drog, ktérych koszt pokrywany jest
dzi§ przez ogét. (Dla przyktadu — w Niemczech po-
datki z samochodu pokrywajg tylko w 12% koszta bu-
dowy i utrzymania drog).

Naktadajac na linje samochodowg obowigzki prze-
wozu, obowigzki wygody i bezpieczenstwa pasazerdw,
ustalajac pewne taryfy, poddajac jg koncesji i racjo-
nalnemu regulatywowi — z jednej strony — oraz
usprawniajac kolej z drugiej strony mozna usuna¢ nie-
bezpieczenstwa przeholowanej konkurencji samocho-
dowej i kolejowych linij, czyli tworzeniu sie nadmiaru
komunikacji.

Przytem podniesiemy warto$¢ i stopien pozyteczno-
$ci gospodarczej linij samochodowych,

mSposobem dalej idagcym — jest fuzja linij kolejo-
wych z samochodowemi, dopuszczajgca racjonalny po-
dziat i wspotprace obydwu fcomunikacyj tam jednak —
gdzie kolej ozywiona jest duchem komercjalnym. Wy-
danie wytacznosci koncesji na linje samochodowe — ko-
lejom bytoby powstrzymywaniem poistepu komunika-
cji—natomiast udzielenie prawa pierwszenstwa koncesji
kolejowej wydaje sie byC racjonalnem popieraniem
tendencyj komercjalnych kolei.

W jednymi z poprzednich numeréw Auta — omoéwio-
ng byla sprawa konkurencji tak jak ona przedstawia
sie zagranicami Polski. Tu kilka stow pragnelismy
poswieci¢ stosunkom panujagcym w Polsce.

Jest rzecza oczywista, ze w Polsce dalecy jesteSmy
jeszcze od tego stopnia zainteresowania sie¢ zagadnie-
I niem konkurencji, co zagranicg. Przyczynia sie ku te-
mu z jednej strony staby rozrost ruchu samochodowe-
go, niepostgpiona jeszcze rozbudowa drdég samochodo-
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wych i rzadka stosunkowo sie¢ kolejowa. Ta ostatnia
okoliczno$¢ przyczynia sie do otwarcia przed samocho-
dem wieszych jeszcze zadan, niz gdzieindziej oraz du-
zego pola pracy bezkonkurencyjnej.

Za to w Polsce brak jeszcze ostatecznych i zasadni-
czych regutatywow w zakresie funkcjonowania, kon-
cesjonowania, obowigzkéw przewozowych, taryfy i od-
powiedzialno$ci tudziez opodatkowania linij samocho-
dowych. Te prace sg wkasnie w robocie i w niedtugim
czasie bedziemy mogli sprawdza¢ warto$¢ zyciowg
tych postanowien, opartych w zasadzie na krepowaniu
linij samochodowych tylko tyle o ile chodzi o inte-
res publiczny.

Dotychczas charakterystyczng cechg linij samocho-
dowych w Polsce byto ich rozdrobnienie, przy duzej
liczbie i malym taborze. Rzec mozna kazde przedsie-
biorstwo (linja) to jeden samochod — skoro na liczbe
prosperujgcych w 1928 r. 2041 linij bylo 1717 przed-
siebiorstw i 2121 samochodow. Takiez cyfry za 1927 r.
984 linij, 777 przedsiebiorstw, a samochodéw 1067. Ta
niewtasciwa proporcja, przy znacznym rozwoju linij
jest dowodem ich stabosci i niezorganizowahia sie
finansowego. Rzecz bowiem oczywista, iz koope-
racja databy tanszg i solidniejsza eksploatacje.

W istocie ~teZ dotychczas, zwtaszcza na terenie b.
Kongresowki kartowate przedsiebiorstwa rosng i pa-
daja jak grzyby, dajagc prymitywne jeszcze warunki
przewozu pod wzgledem pewnosci, regularnosci, higje-
ny i bezpieczenstwa. Koncesja w sensie powyzej wzmian-
kowanym dotad nlie istniata wzglednie nie miata zwigz-
ku z 0gdlng polityka komunikacyjng. Wymogi policyjne
sg raczej lokalne, taryfa — przy tak znacznem roz-
proszkowaniu jest chwiejng — a gra konkurencyjna
sprowadza jg czestokro¢ ponizej racjonalnej normy.

Tak pracujgce linje spetniajg jednak bardzo pozy-
teczng role taczenia zwiaszcza odlegtych miasteczek
i wiosek. Diugos¢ drog obstugiwanych przez linje wy-
nosi 20,000 z gorg kilometrow (w 1927 — 14,000), co
jest iloscia stosunkowo z cyframi Swiatowemi oraz wiel-
koscig dystansow w Polsce — mata, jednak w uwzgled-
nieniu stanu drég -znaczng. Na tych drogach przewo-
zg linje okoto 140,000 os6b, robigc po 285,677 autobu-
sokilometrow na dobe. W roku 1928-ym przewiozly
autobusy okoto 50 miljonéw oséb i przyniosty docho-
du okoto 164 miljonéw zt. Punkty najwiekszego zgesz-
czenia linij to Warszawa, £6dZ, Lublin, Kielce, Poznan,
Biatystok, Lwow, Krakéw, Kalisz, tuck etc. B. zabor
pruski z gesta siecig kolejowg i 1'Y-fclasg pasazersky sta-
nowi trudniejszy teren rozwoju linij. Najwiecej linij
posiada woj. £ddzkie (379). Tu tez przewozi sie naj-
wiecej pasazerow. Jednak dtuzsze linje sg w Woj. War-
szawskiem i Biatostockiem. Kolejno idg w ilosci linij sa-
mochodowych Wojewddztwa: (Lodzkie (379), War-
szawskie (341), Kieleckie (287), Lubelskie (246), Kra-
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kowskie (151),. Lwowskie (90), Poznanskie (82) i t. p.
Dilugos¢ linij samochodowych Woj.: Warszawskie
2600 km., Biatostockie i ddzkie po 2100 km., Kielec-
kie 2000 km., Lubelskie 1900 km., Krakowskie 1600
kin., Poznanskie 1288 km. 1lo$¢ przewozonych dziennie
0s6b: todzkie (23 ty-s.), Warszawskie (21 tys.), Kie-
leckie (20 tys.), Krakow-skie i Lubelskie (po 12 tys.),
Poznanskie i Slaskie (po 8 -ty-s.), Biatostockie (7.5 tys.).
Na samochdd wypada przecietnie 7 o0s6b, przyczem
mniej w b. Kongreséwce, a wiecej na zachodzie kraju
i na potudniu; za to przebiegi w $rodku kraju sg -znacz-
nie wieksze — liczac przecietnie 7 km., za$ w b. Kon-
gresdwce- do 10 km. na pasazera.

Konkurencja samochoddéw najbardziej daje sie od-
czuwaé kolejkom podmiejskim, ktére rozpoczely juz
akcje nad usprawnianiem sie (stacje miejskie, ino-to-
rowozy, przygotowania do- elekryfikacji). Najbardziej
szkodzi tym kolejkom zaréwno jak kolei — istniejgcy
przestarzaty miejski podatek od tadunkéw przywozo-
nych do miasta w b. zaborze rosyjskim i austrjackim,
wynoszacy nieraz do 50% optaty -przewozowej — od
ktérego wolny jest samochdd.

Obok rozwijania sieci bezkonkurencyjnej — wspot-
zawodniczg tez samochody na licznych réwnolegtych
linjach pasazerskich, a nawet towarowych z kolejg -nor-
malng. Tu znowu przoduje b. Kongreséwka, przyczem
dys-tansy konkurencyjne nie przekraczajg przestrzeni
200 km.-, od ktérych juz -samochdd, oddalony od swego
garazu staje sie niepewnym. Biatystok, Ptock, Mtawa,
£6dz, Radom, Piotrkow taczg sie z Warszawg — Krot-
szerni badz réwnolegtemi li-njami, podobnie Kielce
7 Krakowem. Rozwazane sg projekty tgczenia Warsza-
wy w ruchu osobowym bezposrednio z wiekszemi mia-
stami Polski, potozonemi i dalej, -cho¢ tu o wiele dogod-
niejsza jest komunikacja lotnicza i kolejowa.

Koleje polskie poczynity juz kroki w Kkierunku
usprawniania sie dla walki konkurencyjnej. Moment
jej gtéwny jeszcze nie nastgpit. Aby konkurencja roz-
wijata sie z jaknajwiekszym pozytkiem i bez szkody
dla interesu powszechnego — poza regulatywami, o kto-
rych wspomniano — nieodzownem jest ponadto w Pol-
sce zorganizowanie sie istniejgcych przedsiebiorstw,
we wspdlng reprezentacje mozliwie takze i finansowo,
coby nadato wiasciwy kierunek dotychczasowemu zbyt
chaotycznemu, dzikiemu i prymitywnemu w wielu wy-
padkach -rozwojowi. W b. zaborze pruskim i austrjac-
kim stan -pod tym wzgledem jest lepszy. Wspolnej re-
prezentacji, ktora by brata -odpowiedzialno$¢ za dalszy
rozw6j oraz bronita -interesow przedsiebiorstw, a-lbo fi-
nansowo prowadzita jednolite przedsiebiorstwo linij sa-
mochodowych — odpowiada¢ winn-o réwniez skupie-
nie calego zagadnienia komunikacyjnego u jednej wia-
dzy panstwowej, 0 czem nalezy pamietaC przy reorga-
nizacji.

R. A
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CENY WSZYSTKICH MODELI
ZNACZNIE ZNIZONE

OSOBOWE OD Zt. 7 900. TOWAROWE OD Zt 6.700.

Szczego6towe informacje i ceny mozna otrzymac
w oddziatach:

WARSZAWA, ,Dom Samochodowy" inz. W} Sieradzki, Al. Jerozolimskie 35.
POZNAN, ,Hempowicz-Automobile", Patrona Jackowskiego 49.

KRAKOW, A Lenert, Stawkowska 6.

£ODZ, Auto-Dom Mobile, Piotrkowska 175.

WILNO, Inz. K Zimmerman, Wilehska 44a.

LUBLIN, ,Laryssa" Sp. Samochodowa, Krak. Przedmiescie 49.

KATOWICMO } "Ster® SP- z °9r- odP- Pitsudskiego 14a.

CZESTOCHOWA, ,Auto-Sktad" S. Sejfried, Kosciuszki 13.
BIALYSTOK, S. J. Wolf, Koscielna 5.

R<>WNE, B. Podhorski i S. tada, Cicha 4.

GDANSK, ,Motor" Samtgasse 8.

RADOM, Biuro Przem. W. J. Paszkowski i S-ka, Pl. 3 Maja 1.
SIEDLCE, J. Ciok i inz. Orangowski, Pitsudskiego 63a.

(Jofckl <JeucJeot

ODDZIAL FABRYCZNY
»o-TE ANONYME DES AUTOMOBI1LES PEUGEOT, PARIS™

WARSZAWA, HOZA 9, TEL. 435-55,
SALON WYSTAWOWY. WARSZAWA, AL. JEROZOLIMSKIE 35.

O O O a3
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KORESPONDENCJA Z ANGLJI

Wedtug statystycznych danych, oby-
watel z rocznym dochodem 400 funtéw
angielskich ma mozno$¢ sta¢ sie posia-
daczem automobilu.

Zwazywszy drozyzne zycia angielskie-
go, odpowiada to naszemu uposazeniu
mniej wiecej 600 ztotych miesiecznie. To
sg rzeczy nie do osiggniecia u nas.

Maty siedmiokonny woz Austin, Mor-
ris, lub Singer, ktéry w zupetnosci moze
zadowolni¢ przecietnego cztowieka inte-
resu w duzem miescie, lub tez nawet
wielbiciela turystyki — kosztuje 125—435
funtéw, przyczem mozna go zabra¢ do
domu, wplaciwszy tylko pie¢ funtow.
Reszta na raty miesieczne do dwuch lat
z obcigzeniem sptat od s-zesciu do o$miu
procentami rocznie. O takich warunkach
kredytu my jeszcze marzy¢ nie mozemy.

Drugim czynnikiem sg wspaniate drogi,
a przez to tanios¢ eksploatacji samocho-
du. To zwigksza tak zwany ,tife time’
(czas zycia) auta, zmniejsza wydatki na
remont, umozliwia szybka komunikacje—
co stanowi grozne wspdtzawodnictwo na-
wet kolejom.

Wobec ogromnych sum wydawanych
na budowe i utrzymanie drog — w An-
glji juz niema zwyczajnych ,biatych"
szos, wszystkie bez wyjatku sg gudrono
wane, lub cementowe. Az serce sie raduje,
gdy rano widzi sie ludzi z wielkiemi
szczotkami, miottami, fopatami, ktdrzy
sprzatajg szose — tak, sprzataja, jak
u nas ulice, podworka! Mam wrazenie
tylko, ze szosa po tern sprzataniu jest

o wiele czystsza niz nasz Nowy Swiat.

Po takich rozkoszach, przy tadnej po-
godzie, dopiero po tygodniu jazdy
mozna z trudem zauwazy¢ lekkg warstwe
kurzu na karoserji. Gdy leje, sytuacja
o tyle sie zmienia, ze trzeba po deszczu
czysci¢ btyszczace czesci, btota niema na
lekarstwo.

Smarowanie zatatwia raz na tydzien
chtopiec garazowy, no, a reszta pracy
przy aucie — to kierowanie. Tego chyba
do przykrosci zaliczy¢ nie mozna.

Tylko bardzo bogaci ludzie pozwala-
ja sobie na utrzymanie kierowcy, ktory
tu pobiera bodaj ze takg pensje, jak nasz
dyrektor departamentu. Za luksus tu sie
drogo ptaci. Jezeli komu przyjdzie do
gtowy pomyst umieszczenia tarczy herbo-
wej na drzwiczkach, ten musi ptaci¢ po-
datek. roczny, w rozmiarze okoto stu zio-
tych. Noblesse ohlige! Pomimo to na kaz-

dym prawie Daimlerze i Rolls Royce in-
sygnia takie figurujg — podrzedniejsza
bra¢, z pod znaku benzynowego, zada-
walnia sie swoimi monogramami.

Opieka nad wiascicielem kierowcy
wymarzona. Prawie wszyscy nalezg do
jednego z dwucli poteznych klubdw au-
tomobilowych, czesto do obydwuch. Opta-
ta dwie gwineje rocznie (90 zt.). Za to ma
sie skautdw co pare mil na drodze, ktorzy
obowigzani sg zmienia¢ gumy, regulo-
wa¢ motory, uskutecznia¢ lekkie na-
prawy.

Dwa wielkie kluby Royal Automobile
Club i Automobile Association — pierw-
szy nobliwy, drugi demokratyczny — tru-
dno powiedzie¢ ktory potezniejszy, zyja
ze sobg w wielkiej zgodzie, do wspoiki
opiekujg sie jaknajgorliwiej motorzysta-
mi w drodze, ukfadajg ruty, majg swe
hotele, garaze, poradnie, kasy pozycz-
kowe.

Mozna wyjecha¢ z domu bez benzyny,
smaru, bez pieniedzy (i przez to w ztym
humorze) — przejecha¢ calg Anglje
i wroci¢c do domu naprawionem autem,
z pewng sumkg w kieszeni — w cuddw,
nym nastroju. Trzeba tylko naleze¢ do
klubu.

Przy p6t miljonie cztonkéw, ptacacych
dwie gwineje rocznie, mozna utrzymac
liczny personel skautéw, gmachy klubo-
we, hotele, garaze etc., w tem polegaja
za.sady kooperatywy. Gdy sie chce na-
leze¢ do towarzyskiej sekcji klubu, ptaci
sie jeszcze osiem gwinei i ma sie za to
ptywalnie, korty tennisowe, sale balowe,
boiska — jednem stowem wszystko, co
mozna pomys$le¢ w dziedzinie sportu,
rozrywki i zycia towarzyskiego.

W kazdym przydroznym garazu widzi
sie cale stosy trupow. Niektére auta
odeszty w stan wiecznego spoczynku,
przezywszy swoj wiek diugotrwaty, znoj-
ny — ot, przemeczyty sie 'juz i odmowity
postuszenstwa. Inne w ten lub inny spo-
s6b zmuszone do przerwania zywota.

Te pierwsze przedstawiajg smutny, ale
nie rozpaczliwy widok, oko ludzkie na-
uczyto sie uznawac prawa nieubtaganego
zebu czasu. Druga kategorja potamancow
nastrecza widzowi roje mysli: zaczyna-
jac od uzmystowienia szalonego pedu,
btyskawicznego zderzenia, huku, bélu, je-
kow, zalu — konczac na ponurem ,me-
mento” i solennych postanowieniach, co
sie wnet jak mgietka ulatniajg, po pierw-
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szym zakrecie, przy widoku cudnej strza-
ty prostej, gtadkiej drogi.

Popularna nazwa ,,harmonijki”, w ja-
ka przeksztatca sie biedne auto po zderze-
niu, ma swoj grozny urok: przedewszyst-
kiem pewne uczucie zadowolenia, ,ze to
nie ja..”, cyniczna chetka — ,zeby tak
widziec...", ptonna nadzieja — ,,0, ja be
de ostrozniejszy...”, wreszcie krotkotrwa-
fe — ,szkoda mi go.-.".

Takiego zdruzgotanego trupa zosta-
wia sie¢ w przydroznym garazu jako rzecz
niepotrzebng, czasem za pare funtéw, za-
bierajgc nieuszkodzone czesci (magneto,
karburator, pneumatyki, $wiece, sygnaty
i inne zabawki), niezaleznie od tego czy
to Bentley, czy Ford. Przewiezienie takie:
go grata do fabryki i zuzytkowanie oca-
latych czesci nie optaca sie — za$ gara-
zysta ma na podoredziu niezbedne ka-
wakki.

Czesto przy drodze spotyka sie zuzy-
tego, bezparskiego potamarca, obdartego
ze wszystkiego co ma jaka taka cene:
— ,murzyn odstuzyt swoje — murzyn
moze odejs¢”.

W Ameryce za takie nie pochowanie
zmartego placi sie stong kare — tam ta-
kie zjawiska przetwarzajg sie w kleske
dla wiadz publicznych.

Sportowa Anglja z upragnieniem wy-
czekuje budowy tunelu pod la Manche.
Sprawa ta chwilowo utkneta w Izbie
Gmin, gdzie trzeba duzo straci¢ energji
i zapatlu aby wytlumaczy¢ zacofanym
zwolennikom idei ,,splendid isolation” —
.doniostos¢ przedsiebiorstwa.

Fracht dotychczasowy transportu auta
przez kanat nie stoi w zadnym stosunku
do normy — jest to przyktad formalnego
zdzierstwa.

Placi sie w jedng strone od 2 do S
funtow, w zaleznosci od rozstepu miedzy
osiami. Trwa przejazd wraz, z tadowa-
niem i roztadowaniem okoto 3 godzin.

Kiedy to przyjda te czasy kiedy prze-
jazd ten nie bedzie kosztowat wiecej za-
chodu, niz przejazd przez most. Ciekawa
sensacja: wjezdza sie do kreciej nory, w
kolejce, na niskg platforme kolejowa, pa-
sazerowie nie wysiadajg i mkng przez
dwadziescia minut w ciemnos$ciach, aby
znéw ujrze¢ Swiatto dzienne juz na kon-
tynecie, juz w innym Kkraju.

Najmniej 51attrzeba czekac, tak twier-
dzag optymisci.

W. Hulanicki.

Londyn, w lipcu.
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Pan Jan Borek, kierownik szkoty powszechnej w Sierakowicach pow. Kartuzy, nadestat do Automobil-

klubu Polski rysunki zrobione przez uczniow IV klasy, ilustrujgce przejazd Raidu Miedzynarodowego.

Jak wynika z dotaczonego listu, dzieci bytly uprzednio poinformowane o Raidzie i Sledzity jego przebieg

z wielkiem zainteresowaniem. Nalezy gorgco przyklasngé temu sposobowi wpojenia w dzieci zaintereso-

wania automobilizmem. Gdyby wszyscy nauczyciele szkot powszechnych przejawiali podobng inicjatywe,
nie byloby napewno dzieci, rzucajgcych kamieniami w przejezdzajace samochody.
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SILNIK MOTOCYKLOWY
W SEZONIE 1929

W tegorocznych konstrukcjach
silnikbw motocyklowych nie spoty-
kamy zadnych zasadniczych zmian,
natomiast w szczegotach widzimy
wiele nowosci, i to bardzo interesu-
jacych i pozytecznych.

Jedne z nich zmierzajg do uzyska-
nia wiekszej wydajnosci silnika,
drugie do ulatwienia i uproszcze-
nia inne znowu majg na celu
nadanie catoksztattowi silnika bar-
dziej zwartej konstrukcyjnej cato-
$ci, zmniejszenie do minimum wy-
stajacych czesci a tern samem czy-
nig go milszym dla oka i tatwiej-
szym do utrzymania w porzgdku.

Pojemnosci cylindra, popularne w
latach ubiegtych — pozostaty te sa-
me i w roku 1929 a wiec 500, 350,
250 i 175 cc. Nastgpity jednak wca-
le wyrazne przesuniecia na korzys¢
500 i 250 cc., z ktorych pierwsze
daljg duza rezerwe sity, a kosztem
zaktadowym i kosztami napedu nie-
wiele roznig sie od maszyn 350 cc.
Silniki 250 cc. dajg dos¢ sity aby po-
kona¢ najwieksze nawet wzniesie-

1
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nia i .to zarbwno w pojedynke jak
we dwoje — za$ na réwninie 0sia-
gajg bez trudu 80 km/godz. Sg to
maszyny idealne dla $rednio zamoz-
nych sportowcow, tanie, wydatne,
mato zuzywajace materjatdw ped-

nych, mato zabierajgce miejsca, lek-
kie i tatwe w obstudze. Jako takie
szczegoblnie nadajg sie dla Pan.

Do najlepszych maszyn tego typu
naleziy 250 cc. B. S. A. ,Psiak"
i nowe w tym roku wypuszczone
250 cc. Ariele boczno i goérnoza-
WOrowe.

Sprawno$¢ tych maszyn 'jest na-
prawde zdumiewajgca. Nic dziwne-
go wiec, ze w krajach ptaskich czy-
nione sg powazne proby uzycia tych
naszyn z przywozkiem i to z dosko-
natym wynikiem.

Maszyny o pojemnosci 175 cc. —
przewaznie dwusuwy przeznaczone
sg raczej do ruchu podmiejskiego
chociaz i dalsze wycieczki mozna
na nich odbywac z zupetnie dobrym
skutkiem, przyjmujac jedynie mniej-
sze szybkosci drogowe.

Osobng kategorje stanowig dwu-
cylindrowe maszyny i te sg w trzech
zasadniczych odmianach wedle po-
jemnosci cylindrow, wiec 500 —
600 cc., 680—780 cc., 1000—1200 cc.
Maszyny 500 cc., ktorych pierwszy-
mi przedstawicielami na rok 1929
sg ,,James", ,,Douglas” i inne—sg to
motocykle do jazdy solo, we dwoj-
ke, a nawet z wozkiem i tworzg ka-
tegorje solowych maszyn o niezrow-
nanej miekkosci i jednostajnosci
napedu — czego nie da sie uzyskac
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u maszyn jednocylindrowych réw-
nej mocy.

Bardzo popularng klasg sg 770 cc-
owki. Dos¢ lekkie aby mogtly stuzy¢
jako doskonate maszyny do jazdy
solo — sg rownoczesnie dos¢ silne
i nadajg sie doskonale do dalszych
podrézy z ciezkim przywozkiem.
Przedstawicielami  tej Kklasy sg
770 cc. Harley - Davidson, 770 cc.
B. S. A. niezwykle mita maszyna w
nowej zmodernizowanej na rok 1929
postaci, 680 cc. Brough Superior i in-
ne. Maszyny o litrazu 1000 cc.
i wyzej sg to maszyny jedynie po-
drézne — do uzycia z zastosowaniem
ciezkiego parooisobowego przywoézka.

Jak i dotgd spotykamy wylacznie
dwa zasadnicze typy silnikéw: czte-
ro i dwusuwy. Pierwsze spotykamy
we wszystkich kategorjach maszyn
do najmniejszych wigcznie — dru-
gie naréwni z czterosuwami tylko

u maszyn mniejszych do 250 -cc. —
rzadko wyzej.

Czterosuwy jak i dawniej wyste-
puja jako gorno i boczno zaworowe.
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Praktyka nie zdofata ustali¢ w
sposdb bezwzgledny przewagi kto-
regokolwiek z obu rodzajow nad in-
nym, oba bowiem oddaja réwnie do-
bre ustugi i jesli wieksza chyzose
jest cechg silnikéw z gérnemi zawo-
rami, to znowu prostota i wyprobo-
wana pewno$¢ ruchu cechuja zawo-
ry boczne. Rok ubiegty byt pod zna-
kiem zaworéw gérnych. | w roku
biezagcym widzimy to samo. Zapo-
wiadany przed fachowcow nawrot
do zaworéw bocznych nie sprawdzit
sie jednlak — zapewne dlatego, ze w
budowie samego mechanizmu stawi-
dtowego gdérnozaworowcOw zaszly
daleko idace ulepszenia jak catko-
wite ostoniecie zaréwno stawidet
jak i drazkow, a tern samem zupet-
ne zabezpieczenie tych wrazliwych
czesci przed szkodliwemi wplywami
btota i kurzu oraz zmniejszenie ha-

lasu mechanicznego. W ten sposob
nastgpito zblizenie gdrnozaworow-
cow do silnikdw o zaworach bocz-
nych — takze i pod wzgledem ci-
chego i spokojnego ruchu. Wreszcie
budowa silnikdw gdérnozaworowych
niskokompresyjnych — stworzyta
typ silnika przydatnego do maszyn
poruszajgcych sie z umiarkowanemi
chyzosciami a wiec maszyn podréz-
nych i turystycznych.

Rosngca, konkurencja ze strony
silnikéw z gérnemi zaworami zmusi-
fa konstruktoréw do czynienia ulep-
szeh takze i u silnikbw z zaworami
bocznemi i dzi$ mamy doskonate ty-
py. tych silnikéw.

AT O

Najwiekszag wada silnikow z bocz-
nemi zaworami obok nieco gorszego
chtodzenia oraz sktonnosci do nie-
rownomiernego rozszerzania sie od
gorgca — byla bezsprzecznie mata
kompresja wywotana przez komore
zaworowa, ktdrej niczem nie da sie
wypehié¢, (Rys. 1) a co zatem idzie
mniejsza sprawno$¢ silnika w po-
réwnaniu z silnikiem gdrnozaworo-
wym — u ktérego wysokos¢ kom-
presji jest ograniczona jedynie mo-
mentem samozaptonu- Przez obni-
zenie denka ponad ttokiem (Rys. 2)
mozna osiggng¢ znacznie wieksza
kompresje a tern samem zwiekszy¢
ilos¢ KM. wydobywanych z réwnej
ilosci cc. pojemnosci cylindra.

Z dalszych ulepszen mozna wska-
za¢ na proby wykonywania gtowicy
cylindra jako oddzielng cze$¢ do
odejmowania (Matchless, Rys. 3).

Ulepszenie to pocigga za sobg da-
leko idace korzysSci, z ktérych wy-
mienie:
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a) niezmiernie uproszczona pro-
cedura szlifowania zaworow i czy-
szczenia gtowicy. Do czynnosci tej
nie potrzeba zdejmowac catego cy-
lindra a wystarczy zdja¢ gtowice.
Zawory mozna szlifowac tatwo i wy-
godnie z cylindrem ,in situ”. Czy-
szczenie i skrobanie jest o wiele wy-
godniejsze i zabiera znacznie mniej
czasu, gdyz po zdjeciu glowicy sto-
jg otworem najbardziej niedostepne
w normalnych warunkach zakamar-
ki komory kompresyjnej i gniazd
zaworowych.

b) dalszg zaletg jest brak korkow
zaworowych, a co za tern idzie tan-
sza i prostsza budowa oraz mozno$¢
lepszego chtodzenia przez umieszcze-
nie w tem miejscu odpowiednich
zeber.

'f.

¢) moznos¢ umieszczenia Swiecy
W miejscu  najodpowiedniejszern
z punktu widzenia nalezytego prze-
biegu procesu spalenia mieszanki.

Wreszcie niektére firmy nawet
u bocznoizaworowcdw zastosowaty
catkowite (Ariel, Rys. 4) lub cze
Sciowe ostoniecie podbijaczy, spre-
zyn i osi zaworéw za pomocg bla-
chy lub odlewu glinowego (Rys. 5,
6, 7). Dobroczynny skutek tej ino-
wacji wyraza sie¢ W znacznie mniej-
szem zuzyciu czesci ruchomych
i zmniejszeniu hatasu, ponadto, jak
n. p. u ,Ariela” pozwala na pozy-
tywne smarowanie 0si zaworow pa-
rg oliwng, dochodzacg z kartem
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8.

przez odpowiednie otwory do wne-
trza ostony.

U silnikéw goérnozaworowych wi-
dzimy dgznos¢ do catkowitego szczel-
nego zamkniecia zaréwno drazkéw
jak 1 mechanizmu stawidtowego.

Czopy stawidetek obracajg sie nie-
mal wytacznie w tozyskach kulko-
wych lub watkowych. (Rys. 8).

W celu zupetnego zniesienia luzu
w miejscach zetkniecia sie¢ dragzkow
ze stawidetkami oraz popychaczami,
tak stawidetka jak drgzki otrzymu-
ja dzi$ niemal u wszystkich fabry-
katow sprezyny wsteczne S? i S}
trzymajgce je w statym napietym
kontakcie z popychaczami.

W ten sposob pozytywny luz po-
zostaje jedynie pomiedzy osig zawo-
ru i wolnym koncem ramienia sta-
widetka. Smarowanie mechanizmu
odbywa sie badZ przez wtloczenie
smaru statego za pomocg pompki
Srubowej, badZ przez doprowadze-
nie paiy oliwnej — lub tez za po-
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mocg kombinacji obu tych sposo-
bow réwnoczesnie.

Zdawatoby sie ze w roku ubie-
gtym nalezato spodziewa¢ sie dal-
szej rozbudowy silnikbw gémoza-
worowych z watkiem krolewskim ja-
ko dalszego etapu w rozwoju silni-
kow tego typu. W istocie rzeczy nie
obserwujemy tego zjawiska, co na-
lezy przypuszcza¢ ttumaczy sie du-
zemi postepami, poczynionemi w
ulepszeniu  mechanizméw  drgzko-
wych. Niemniej jednak mechanizmy
z watkiem krolewskim trzeba uwa-
za¢ za dalszy logiczny etap w roz-
woju silnika gérnozaworowego i one
jedynie uciele$niajg dazenie do
zmniejszenia do minimum ilosci cze-

$ci, wykonujacych ruch zwrotny.
Dazenie do zmniejszenia ilosci czesci
ruchomych prowadzi do takich kon-
strukcyj jak np. pokazana na rys. 9.
Tu wolne ramiona stawidetek, wy-
konane z twardego glinu sg niepo-
miernie przedtuzone i wspierajg sie
wprost na tarczy krzywkowej. Tak-
z0 u maszyn z watkiem krolewskim
widzimy dazno$¢ do uproszczenia
mechanizmu przez odrzucenie cho¢-
by watka goérnego wraz z krzywka-
mi oraz pary kot stozkowych, po-
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trzebnych do jego napedu. W ten
sposéb  stawidetka uruchamia sie
bezposrednio od krdlewskiego watka
juz to za pomocg noskow jak
u 0. S. A (Rys. 10) lub tez za po-
mocg talerzyka krzywikowego jak
u ,Soyer” (Rys. 11). Ten ostatni me-
chanizm jest pieknym przykiadem
prostoty, jednolitosci konstrukcyj-
nej i dostepnosci.

U wielu maszyn jak to B. S. A,
»,Dunelt®, . Zenith”, ,,Montgomery”.
»,coventry Eagle” i innych spotyka-
my sko$ne ustawienie cylindra.
Ustawienie takie, pierwotnie spoty-

2] 0.5.77
70,

kane u silnikébw gérnozaworowych,
miato na celu utatwi¢ umieszczenie
pod ramg stosunkowo wysokiego
mechanizmu stawidtowego, — péz-
niej przyjeto sie takze u maszyn,
u ktérych wzglad powyzszy nie grat
roli, okazato sie bowiem ze pochy-
lenie cylindra ku przodowi posiada
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szereg powaznych zalet do ktérych
po porzadku moznaby zaliczy¢:

a) moznos$¢ tatwego umieszczenia
magneta w bezpiecznem miejscu po-
za cylindrem, bez potrzeby zbytnie-
go wydtuzania maszyny;

b) lepsze chtodzenie gtowicy cy-
lindra, wystawionej na bezposrednie
dziatanie pradu powietrza;

¢) mniejszy nacisk ttoka na tuleje
cylindra u maszyn prawobieznych.

Niektére firmy stosujg nawet zu-
petnie poziome potozenie cylindra
np.. ,Moto Guzzi”, ,,Ascott-Pullin“
(Rys. 12) i inne.

Ukfad cylindrow u maszyn dwu-
cylindrowych jest nader rozmaity.
Obok ukfadu w ksztatcie litery ,,V:
tak powszechnego dotad, ktérego
typowymi przedstawicielami sg do
tad; 770 cc. i 1000 cc. B-S.A. 1000 cc.
»Matchless*, 500 cc., ,,James®, spo-
tykamy uktady przeciwlegte w liniji
poziomej — w plaszczyznie ramy
maszyny, ijak to ,,Duglas* (Rys. 13)
»,Ccoventry Victor” i inne a nawet w
linji prostopadiej do tej plaszczy-
zny ,B. M. W.* (Rys. 14). Ten, ostat-
ni nalezy podkresli¢ jako najbardziej
racjonalny z punktu widzenia jed-
nako dobrego chtodzenia obu cylin-
dréw, wiecej nawet — lepszego niz
u zwyktych maszyn +— gdyz kazdy
cylinder otrzymuje petny strumien
chtodzacego powietrza. Wadg nato-
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miast jest bezsprzecznie fakt, ze w
razie upadku — wiasnie cylinder
przedewszystkiem jest narazony na
uszkodzenie lub nawet catkowite
zniszczenie.

Wracajgc do ogoélnych tendencyj
w budowie motocykli nalezy zazna-
czy€, ze w roku 1929 dazenia kon-
struktoréw idg raczej w kierunku
budowy trwatych i pewnych maszyn
podréznych i turystycznych niz po-
wiekszania nadmiernie  chyzosci.
Stosowana jest wysoko$¢ sprezenia
nader rozmaita w granicach od 1 :4
co 1:8 ta ostatnia tylko u maszyn
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wyscigowych i to przy uzyciu odpo-
wiednich materjatow pednych. Tto-
ki niemal wylgcznie z materjatdw
lekkich, a w zwigzku z tem coraz
wezsze pierscienie. Prawie powszech-
nie spotykamy obok normalnych
piercieni, pierscien - zgarniacz, stu-
zacy do zgarniania ze Scian cylin-
dra nadmiaru oliwy z powrotem do
karteru. Urzadzenie takie jest tem
bardziej wskazane, ze przy duzych
luzach, jakie normalnie majg miej-
sce pomiedzy Scianami cylindra
a ttoka z lekkiego metalu — znaczne
iloci oliwy moga przedostac¢ sie do
komory spalinowej, zanieczyszcza¢
Swiece i tworzy¢ duzo osadu we-
glowego.

Wat gtéwny obraca sie w tozy-
skach kulkowych, watkowych lub
kombinacji jednych i drugich. to-
zyska petne spotykamy rzadko i to
tylko tam, gdzie za ich poS$redni-
ctwem chcemy doprowadzi¢ oliwe
w gtgb watu. Czop korbowy chodzi
wytgcznie w tozyskach watkowych.

Jesli, jak mozna sadzi¢ z powyz-
szego wszystkie niemal czesci silni-
ka uleglty pewnym zmianom i ulep-
szeniom to najwiekszg-chyba ewolu-
cje przeszedt problem nalezytego oli-
wienia silnika, i tu w roku 1928
i 1929 zaszty tak daleko idace zmia-
ny zarbwno w ‘zasadzie samej, jak
i w jej konstrukcyjnem przeprowa-
dzeniu, ze w ramach kilku zdan
zmiesci¢ sie nie dadza.

M. Affanasowicz dr. inz.

ZJouglas"
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Autotnobilista bez aparatu fotograficznego — unikat!

Zaradzi temu firma ,,FLAM MARION“

Warszawa, ul. Marszatkowska M 96, telefon 284-59

posiadajaca na sktadzie najnowsze aparaty fotograficzne do celow sportowych i turystycznych
W wysoce precyzyjnem i wytwornem wykonaniu najstawniejszych fabryk

Wszelkie przybory stale sSwieze.

NAUKA FOTOGRAFOWANIA BEZINTERESOWNIE.

Laboratorium na miejscu.

KROMKA SPORTOWA

RAID KRAJOZNAWCZY MALO-
POLSKIEGO KLUBU AUTOMOBI-
LOWEGO.

Matopolski Klub Automobilowy
zorganizowat w dniach 28, 29 i 30
czerwca niezmiernie interesujacy
Raid Krajoznawczy o puhar Lwow-
skiego Kurjera Porannego.

Trasa Raidu, dtugosci okoto
907 kim. przechodzita przez bardzo
ciekawe i malownicze okolice Po-
dola. Pierwszy etap, start ktdrego
nastgpit we Lwowie w dniu 28
czerwca 0 godzinie 2 po poi. byt
bardzo krotki, gdyz prowadzit tyl-
ko do Stanistawowa, drogg na
Stryj, Bolechéw i Katusz, na .dy-
stansie 171 kim. Na szosie stryj-
skiej, zaraz po wyjezdzi¢ ze Lwo-
wa, odbyla, sie préba szybkosci pta-
skiej na dystansie jednego kilome-
tra ze startem z miejsca.

Drugi etap, ktérego diugosé wy-
nosita 479 kim., wiédt ze Stanista-
wowa do Czortkowa przez Delatyn,
Jaremcze, Jabtonice, Delatyn, Ko-
tomyje, Sniatyr, Horodenke, Uscie-
czko, Ozerwomogrod, Zaleszczyki,
Mielnice, Oikopy $w. Trojcy, Iwa-
nie, Puste, Borszczéw, Skate i Ko-
lendziany. Podczas tego etapu ro-
zegrang zostata, na stroimem wznie-
sieniu pod Czerwonogrodem, gor-
ska proba szybkosci, na przestrzeni
jednego kilometra ze startem z miej-
sca.

Trzeci i ostatni etap Czortkdw-—
Lwow dtugosci 257 kim. przecho-
dzit przez Kopyczynoe, Trembowle,
Tarnopol, Ztoczéw, Poidhorce i jesz-
cze raz przez Ztoczéw. Przed wja-

zdem do Lwowa urzgdzono drugg
probe szybkosci na plaszczyznie,
rowniez na przestrzeni jednego Ki-
lometra ze startem z miejsca.

Do udzialu w Bardzie zgtoszono
20 samochoddw, z ktorych wystar-
towato 15, a do celu przybyto 12.

Pierwsze miejsce w klasyfikacji
zajat Wihadystaw Bogucki (M. K. A)
na pottoralitrowym samochodzie Bu-
gatti, zdobywajac 91 punktéw do-
datnich. Drugie miejsce uzyskat
Stanistaw Szwarcsztein (K. K. A)
rowniez na samochodzie Bugatti,
ktéry otrzymat 82,5 punktéw do-
datnich. Dalej po GO punktéw do-
datnich zdobyli: Janusz Nowicki

na samochodzie Lancia i Stefan Ro-
mer na samochodzie Alfa Romeo,
zajmujac kolejno trzecie i czwar-
te miejsca w klasyfikacji, na pod-
stawie pierwszenstwa mniejszego li-
brazu. Pigte miejsce zajgt Franci-
szek Hulimka (52 p. d.), a szoste
dyr. Margulies (47,5 p. d.), obaj na
samochodach Lancia.

Komandorem Raidu byt p. prof.
Wiadystaw Rubczynski, vice - ko-
mandorami za$ pp. dyr. Bolestaw
Waydowski i dr. Karol Sroczynski.

Szczeg6towe wyniki Raidu oraz
wykaz przyznanych nagréd znaj-
dujg sie w czesci oficjalnej niniej-
Szego numeru.

Zdjecie z préby szybkosci, urzadzonej pod Raszynem na zakonczenie PAIIl Raidu Ahcdzynaro-

dowego A. P. Alete mija Stanistaw Szwarcéztein na samochodzie Bugatti,

ktéry zajat drugie

miejsce w ostatecznej klasyjikacji Raidu. Szwarcéztein uzyskat takze drugie miejsce w Raidzie

Krajoznawczym Alatopotskiego Klubu Automobilowego, o ktérym piszemy obok.
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Z ZYCIA POMORSKIEGO
AUTOMOBILKLUBU.

W dniu 16 czerwca b. r. postano-
wiona byta przez Zarzad Pomor-
skiego Automobilklubu wycieczka
towarzyska z Bydgoszczy do Tlenu,
uroczej miejscowosci w borach tu-
cholskich, odlegtej 80 km. od Byd-
goszczy, przyczem w Tlenie prze-
widziany byt piknik na $wiezem po-
wietrzu. Na wniosek prezesa komi-
sji sportowej P. A., p. JendegO', po-
stanowiono urozmaici¢ te wyciecz-
ke wurzadzeniem dla ochotnikow
proby elastycznosci i akceleracji
oraz proby gorskiej jazdy serpen-
tynami  na wzgdrzach ciggna-
cych sie lewym brzegiem Wi-
sty i oddzielajgcych niz Wisty od
ptaskowzgoérza pomorskiego. Wy-
brano w tym celu trase dlugosci
1500 m. od Trzesacza (16 km. od
Bydgoszczy) w strone szosy gdan-
skiej, wiodgcg 6-u serpetynami
w gore ze wzniesieniem 90 m. od
punktu wyjsciowego. Na przebycie

AUUJUT O

tej trasy ustalono czas 1 minute 45
sekund, nagradzajgc, wzglednie ka-
rzac kazda dodatnig, wzglednie
ujemng sekunde 10-u punktami.

Probe elastycznosci i akceleracji
na szosie Przechowo — Tlen po-
dzielita Komisja sportowa na dwie
kategorje, a to:

200 m. najwolniejszem tempem
na najszybszym biegu — z przed-
biegiem 25-0 metrowym, ktérg to
trase nalezato przeby¢ w czasie 1
minuty 30 sekund, przyczem kazda
ujemna, wzglednie dodatnia sekun-
da dawata réwniez 10 punktow,
zgaszenie motoru — 50 punktow
ujemnych, a uzycie hamulca lub
sprzegta pociggato za sobg dyskwa-
lifikacje maszyny.

800 m. przejScie z nawolniej-
szego tempa w najszybsze tempo,
bez uzycia biegow i sprzegta, w prze-
pisowym czasie 60 sekund, przy-
czem kazda sekunda w zwyz lub
w niz dawata po 5 punktow ujem-
nych, wzglednie dodatnich.

Heidemann na samochodzie Cbenard

alcker podczas préby szybkos$ci na wzniesieniu,

zorganizowanej przez Pomorski Automobilklub,
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Ze wzgledu na towarzyski cha-
rakter wycieczki — wszystkie ma-
szyny podciagniete zostaty pod jed-
ng klase, bez zadnego rézniczkowa-
nia, gdyz chodzito o jaknajwieksze
zainteresowanie wszystkich czton-
kéw Klubu i danie im moznosci
wziecia jaknajliczniejszego udziatu
w tych improwizowanych zawo-
dach, nagradzanych dla wszystkich
uczestnikow pamigtkowemi plakie-
tami i 3-ma nagrodami za najlepsze
wyniki.

To tez plac Wolnosci w Bydgosz-
czy, skad wycieczka ta wyruszyta,
zaroit sie w niedziele 16 czerwca
juz od godziny 8-ej .najrozmaitszy-
mi maszynami. Ogdtem staneto do
wycieczki 30 maszyn, z czego 17
wzieto udziat w wyzej wspomnia-
nych protbach sprawnosci.

W ogolnej klasyfikacji zawoddw
uzyskali nagrody:

1-g p. Stadie z Bydgoszczy na
samochodzie Chevrolet, 662 dodat-
nich punktéow, wjazd gorski 1 m.
29 sek.,, 200 m. najwolniejsze —
2 m. 12% sek., 800 m. najszybsze
tempo — 441/2 sekundy.

2-3 p. Busse z Zagajewic na sa-
mochodzie La Salle, 500 dodatnich
punktow, wjazd gorski 1 m. 35 sek,.
200 m. najwolniejsze — 2 m. 2 sek.,
800 m. najszybsze tempo — 44 se-
kundy.

3-3 p. Jahnz z Palczyna na sa
mochodzie Oakland, 442 punktow
dodatnich, wjazd gorski 1 m. 44
sek., 200 m. najwolniejsze — 2 m.
11 sek., 800 m. najszybsze tempo —
55% sekundy.

P. Kiehn z Bydgoszczy, ktory ja-
dac wprost brawurowo — osiggnat
na wjezdzie gorskim czas 1 minuty
22 sekund, zostat niestety z ogolnej
klasyfikacji wyeliminowany, gdyz
bieg ptaski konczyt na innej maszy-
nie, niz bieg gorski, choc¢ tej samej
marki.

Podkresli¢ nalezy, ze najlepszy
wynik dnia osiggnat jadacy poza
konkursem, jako nienalezacy do Klu-
bu, p. Niedbalski z Bydgoszczy, zy-
skujac ogotem 762 punkty dodat-
nie.
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Stadle na samocbodzie Cbeurolel, zwyciesca zawodéw Pomorskiego Automobilklubu, podczas
préby szybkos$ci na wzniesieniu.

Catos¢ imprezy, dzieki pracy ko-
mandoréw p. Jendego i Szymczaka,
i panéw mec. Spikowskiego, dyr.
Jackowskiego, mjr. Koszko, kpt.
Wukiczewiciza i p. Markerta, kto6-
rzy z catym zapatem peili funkcje
starteréw, jak rowniez dzieki po-
mocy tych cztonkéw Klubu, ktorzy
na ocliotnika zgtaszali sie jako ko-
misarze — wypadta nader udatnie,
Swiadczac o tem, ze podobne pota-
czenie towarzyskiej wycieczki z za-
wodami sportowymi, wymagajacy-
mi w kazdym razie duzej sprawno-
éci tak maszyny, jak i Kierowcy,
ma swoje uzasadnienie, budzac za-
interesowanie dla sportu samocho-
dowego w jaknajszerszych kotach.

To tez i piknik w Tlenie odbyt
sie w wesotym nastroju, a przemo-
wa v.prezesa Klubu, p. dr. Frylinga,
data wyraz nadzieji, ze podobne
imprezy, ktére Pomorski Automo-
bilklub ma zamiar czeSciej urzag-
dza¢, zjednajg dalszych sympaty-
kéw sportu samochodowego, taczac
ich pod wspdlnym znakiem klubo-
wym a temsamem Kkrzewigc i po-
teqgujac zycie towarzyskie Klubu.

ZAWODY ZAGRANICZNE.

Stynny francuski toir szosowy
w' Le Mans byt w ubiegtym miesig-
cu teatrem az trzech niezmiernie
interesujagcych wyscigbw samocho-
dowych.

W dniu 2 czerwca zorganizowa-

no na nim zawody o Grand Prix
Bugaitti, w ktérych udiziat bra¢ mo-
gly jedynie samochody stynnej al-
zackiej fabryki. Zawody te, po-
dobnie jak w roku ubiegtym, wzbu-
dzity dos¢ znaczne zainteresowanie,
jednak liczba wspdtzawodnikdéw
znowu byta bardzo niewielka, co
przypisaC nalezy bezwatpienia nie-
odpowiedniej ~ formule  wyscigu.
Bieg rozegrany zostat mianowicie
wedtug formuty miedzynarodowej,
to znaczy z ograniczeniem spozy-
cia benzyny, a jak wiadomo formu-
fa ta niebairdzo przypada do gustu
piywatnym posiadaczom samocho-
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déw wyscigowych, gdyz wymaga
specjalnego przygotowania wozu.
Nic przeto dziwnego, .ze z posrod
tysiecy  zapalonych entuzjastow
marki Bugatti do startu staneto za-
ledwie pietnastu ,,bugattistow*

Kazdy wspdtzawodnikj bez wzgle-
du na litraz swego samochodu,
otrzymat przed standem 57,5 kg.
benzyny i oliwy, przyczem po ukon-
czeniu biegu ilos¢ paliwa zuzytego
z otrzymanego zapasu nie byta bra-
na pod uwage.

Po bardzo interesujgcej walce
zwyciezyt Zanelli na dwulitrowym
wozie z kompresorem, przebywajgc
wyznaczony dystans 409  kim.
w czasie 3 g. 13 m. 45 s. z szybko-
Scig $rednig 126,649 kim./g. Dru-
gim byt Gauthier na takim samym
wozie w czasie 3 g. 16 m. 36,6 s.,
a trzecim Sabipa na pottoiraliitrowice
7 kompresorem w czasie 3 g. 19 m.
55 s.

W dniach 15 i 16 czerwca roze-
grany zostat w Mans doroczny kon-
kurs wytrzymatosci w jezdzie dwu-
dziestoczterogodzinnej, przy udzia-
le 25 samochoddéw francuskich, an-
gielskich i amerykanskich. Caty
konkurs mingt pod znakiem beza
pelacyjnej przewagi $wietnych an-
gielskich wozéw Bentley, ktére zdo-

Zanelli po zwyciestwie przyjmuje powinszowania od pana Bugatti.
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byly cztery pierwsze miejsca w kla-
syfikacji.  Najwiekszy  dystans
przebyli kierowcy Barnaito i Birkin
na olbrzymim siedmiolitroiwym sa-
mochodzie  Bentley, pokrywajac
w ciggu doby dystans 2844 kim.
122 m., ze znakomitg szybkoscia,
przecietng 118,5 kim./g. Wynik tem
stanowi rekord konkursu, oraz naj-
wiekszg iszybkos¢, jaka dotychczas
zostata osiggnieta w nieprzerwanej
jezdzie  dwudziiestoczitero-godzinnej
po szosie.

Drugie miejsce w klasyfikacji
konkursu uzyskali kierowcy Kid-
ston i Dunfee na pieciolitrowym sa-
mochodzie Bentley z dystansem
2729 kim. 380 m., trzecie miejsce
kierowcy Benjafield i d'Erlanger na
takimze sam. Bentley z dystansem
2598 kim. 410 m. i czwarte miejsce
kierowcy Clement i Chasisagne row-
niez na identycznym wozie Bentley
z dystansem 2563 kim. 370 m. Na
pigtem miejscu ukorcizyt bieg ame-
rykanski samochéd Situitz o prze-
szto pieciolitrowej pojemnosci cy-
lindréw, prowadzony przez kierow-
cow Bouriata i Philippe, pokrywa-
jac dystans 2504 klin. 560 m. Dal-
sze dwa miejsca przypadly amery-
kanskim  pieciolitrowym  samo-
chodom Chrysler, ktérych obsady

AT O

stanowili kierowcy: Robert Benolsit
i Stoffel oraz de Vere i Mongin.
Pierwszy z tych wozéw przebyt
2484 kim. 880 m., a drugi réwno
0 50 kilometrow mniej. Osme miej-
sce przypadto znowu angielskim
zawodnikom, gdyz zdobyli je Pea-
cock i Newsome na poéhtoralitrowym
samochodzie Lea Francis, przeby-
wajac przestrzen 2221 kim. 910 m.
Z posrod samochodéw francuskich,
ktére w niewielkiej liczbie startowa-
ly jedynie w stabszych kategorjach,
do konca doby wytrwaty tylko' dwa
mate, litrowe wozki Traota z nape-
dem na przednie kota, zajmujagc
ostatnie miejsca w Klasyfikacji
z dystansami ponizej 2100 kim.

W ostatnig niedziele czerwca od-
byt sde na torze w Le Mans pietna-
sty z kolei wyscig o Grand Prix
Automobilklubu Francji. Rozegra-
ny on zastat wedtug miedzynarodo-
wej formuty, to znaczy z ogranicze-
niem spozycia paliwa. Na przeby-
cie wyznaczonej drogi 605 kim.
wspo6tzawodnicy, bez wzgledu na li-
traz wozu, otrzymali jednakowy za-
pas paliwa w ilosci 85 kilograméw
benzyny i oliwy.

Do startu staneto 11 samochoddw.
Wyscig stat sie wiasciwie pojedyn-
kiem miedzy dwoma znakomitymi

Samochéd Bentley, ktory pobit na zawodach w Le jjfano rekord jazdy dwiidzicotoczteroyo-

dzinnej po ozooie, rozwijajac ozybkod6¢ przecietna 118,5 kim/g.
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kierowcami, Williamsem na samo-
chodzie Bugatti i Boillotem na sa-
mochodzie Peugeot. Z walki zwy-
ciesko wyszedt Williams, konczac
bieg w czasie 4 g. 33 m. 01,2 s.
z szybkoscig $rednig 133,029 kim./g.
Boillot zajgt drugie miejsce w cza-
sie 4 g. 34 m. 20 s. Dalej kolejno
przybywali do celu: Conelli, Divo,
Senechal i Gauthier, wszyscy na sa-
mochodach Bugatti. Pozostali za-
wodnicy biegu nie ukonczyli.

W tymze samym dniu i na tym
samym torze rozegrane zostaty wy-
Scigi o Grand Pirix Francuskiego
Zwigzku Motocyklowego. Przyniosty
one tatwe do przewidzenia .zwycie-
stwo niepokonanych jezdzcéw i ma-
szyn angielskich. W ciggu trzech
godzin, ktére wyznaczone byly
jako czas trwania wyscigdw, naj-
wiekszy dystans przebyt Dodson na

motocyklu  Sunbeam 500 cem.,
rozwijajac  szybko$¢  przecietng
123,396 klm./g. W kategorji 350

ccm. zwyciezyt Hicks na maszynie
Veloceitte z szybkoscig 116,5 kim./g.,
a w kategorji 250 ccm. Crabtree
na maszynie Excelsio<r z szybkoscig
107,160 kim./g. Jedynie tylko w ka-
tegorji 175 oom. zwyciestwo przy-
padte francuskiej maszynie Monet
Goyoin prowadzonej przez Sourdo-
ta, ktory rozwingt szybko$¢ prze-
cietng 90,180 kim./g.

Kiedy juz mowie o zawodach
motocyklowych, pozwole sobie prze-
skoczy¢ do Anglji, gdzie na zna-
nym obwodzie szosowym, potozo-
nym na matej wysepce Man, roze-
grano miedzy 10 i 14 czerwica naj-
stynniejsze na Swiecie wyscigi o an-
gielskie Tourist Trophy. Dystans
tych wysScigbw wynosit 424 kim.
w siedmiu okrgzeniach toru. Rezul-
taty wypadty nastepujaco:

Kategorja Junioréw (350 ccm.)—
1. Hicks (Velocette) 3 g. 47 m. 23 s,,
szybko$¢ na godzing 106 kim.

Kategorja 250 ccm. — 1. Crab-
tree (Excelsior) 4 g. 08 m. 10 s,
szybko$¢ Srednia na godzine 101
kim., rekord.

Kategorja Senioréw (500 ccm.)—
1. Dodson (Sunbeam) 3 g. 39 m.
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59 s., szybko$¢ Srednia na godzine
108 kim., rekord.

Podczas treningu do Tourist Tro-
pity zabit sie angielski jeZdziec
Ashby, znany z wielu sukcesow w
zawodach miedzynarodowych.

W Niemczech, w znanej miejsco-
wosci kapielowej Kolberg, rozegra-
ne zostaty w dniu 23 czerwca do-
roczne  miedzynarodowe  wyscigi
motocyklowe. Startowato 45 wspot-
zawodnikéw, z ktorych do celu do-
szto tylko 12, gtownie skutkiem nie-
pogody i obslizgtosci szosy. Dystans
wynosit 309 kim. w 12 okrgzeniach
toru. Zwyciezyt Bauhofer na moto-
cyklu B. M. W. 750 W czasie
2 g. 57 m. 31 s, rozwijajagc szyb-
kos¢ Srednig 104 kim/g. W kategorji
500 ccm. triumfowat Gmelch na
maszynie D. K. W. z szybkoscig
97 kim/g., a w kategorji 350 ccm.—
Rowley na A. J. S. z szybkoscig 91,5
kim. W biegu kategorji do 250 ccm.,
dla ktorej dystans wynosit tylko 283
kim. wygrat Winkler na motocyklu
D. K. W. z szybkoscig 73,5 kim/g.

Z interesujagcych zawodoéw samo-
chodowych 'rozegranych w czerwcu
omowic jeszcze wypada szesciogo-
dzinny wyscig samochodow sporto-
wych, ktéry urzadzony byt w dniu
29 czerwca na terze autodromu
Brookland pod Londynem. W bie-
gu itym udziat wzielo 38 samocho-
dow. Pierwsze -miejsce zdobyli
specjalisci od tego rodzaju konkur-
sow, Barnato i Dunfee na olbrzymim
siedmiolitrowym samochodzie Bent-
ley, uzyskujac szybkos$¢ przecietng
1215 klm./g. Drugie miejsce zajeli
bracia Headlam na wozie Alfa Ro-
meo z szybkoScig  przecietng
112.5 kIm./g.

Znakomitej firmie Bentley przy-
sporzyta réwniez lauréw znana an-
gielska kierowczyni pani Bruce,
ktora na terze autodromu Montlhe-
ry pod Paryzem dokonata niebywa-
fego wyczynu. Oto jadgc sama
jedna w ciggu dwudziestu czterech
godzin, przebyta ona na samocho-
dzie Bentley dystans 3459 Kkim.
730. m. z szybkosScig przecietng
144,155 kim./g., biijac rekord mie-
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DAJE JETKOM TYJIECY AUTOMOBILIITOW
HA CALYM /WIECIE GWARANCJE,WYGODY
BEZPIECZERJTWA | WYTRZYMALOSCI
KAZDY POWINIEN POZNAC OPONE

«K EL L WV>»

BY JIE PRZEKONACCO ZNACZY 0JZCZEDNO/C
ZADAJCIE AMERYKANSKICH OPON

«K E L L Y>»

dzynarodowy dwudziestoczteiogo-
dzinnej jazdy dla kategorji piecio-
litroiwej.

Na zakonczenie kroniki wspom-
nie€ musze o tragicznej Smierci
amerykanskiego  kierowcy  Ray
Keecha, ktoéry zabit sie podczas
wyscigow na torze w Altoona. Ray
Keech byt jednym z najznakomit-
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szych ,,demondw szybkoscill, gdyz
przed ostatnim wyczynem Segrava
W jego posiadaniu znajdowat sie
Swiatowy rekord szybko$ci samo-'
chodowej. Na dwa tygodnie przed
swym tragicznym zgonem wygrat
Ray Keech najwieksze amerykan-
skie zawody o Grand Prix India-
napolis.
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Jedynie tylko przez stosowanie
DO SAMOCHODOW +0ZYSK

osigga sie szybkos$¢ i pewnosé
biegu

AUT O
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ODDZIALY:
w Poznaniu, Gwarna Nr. 20,
w Katowicach, 3-go Maja Nr. 23,
w todzi, Piotrkowska Nr. 142,
we Lwowie, Sykstuska Nr. 2,
w Krakowie, Wislna Nr. 9.

SZWEDZKIE LOZYSKA KULKOWE, SP. Z 0. 0. WARSZAWA, ULICA WIERZBOWANI*. 8.

KRONIKA PRZEMYSLOWO-HANDLOWA

Czotowy dziennik czeski ,,Prager
Presse” poswiecit ostatnio w tygodnio-
wym swym dodatku samochodowym
dtuzszy artykut rozwazaniom na temat
zadan przemystu samochodowego na naj-
blizszg przysztos¢. Artykut ten nosi cha-
rakterystyczny tytut ,,Dolarowe niebez-
pieczenstwo” i poSwiecony jest przede-
wszystkiem roli przemystu samochodo-
wego amerykanskiego na rynku wiasnym
i na rynkach europejskich.

Ponizej podajemy w przekfadzie bar-
dziej ciekawe wywody autora.

»,Dla rynku samochodowego w Sta-
nach Zjednoczonych nabiera coraz wie-
kszego znaczenia problem zastgpienia
wozOw zuzytych przez wozy nowe, oraz
sprawa obrotu wozami uzywanemu O ile
w pierwszym wypadku wprowadzanie na
rynek coraz to nowych na miejsce mniej
lub wiecej zuzytych oddziatywa bardzo
korzystnie na pojemnos$¢ rynku, o tyle
znowuz rozwijajacy sie stale handel wo-
zami uzywanemi wytwarza sytuacje ra-
czej dla przemystu samochodowego szko-
dliwa. nastreczajgc fabrykom trudnosci
w ulokowaniu na rynku swej produkcji.
W danej chwili i w najblizszej przyszio-
$ci niekorzystng sytuacje pogorszy¢ mo-
ze niesprzeda.na dotychczas nadprodu-
kcja z roku 1928 w liczbie okoto 800.000
wozow”.

~Poniewaz czas trwania samochodu
trzeba oblicza¢ przecietnie na siedem lat,
to na podstawie danych o ilosci samo-
chodéw bedacych w tej chwili w uzyciu
na $wiecie nalezatoby produkowac rocz-
nie okoto 2 miljonébw wozow. Biorgc za-
tem pod uwage tylko produkcje amery-
kanska pozostawatoby do zbycia okoto
3 miljonéw samochod6éw, ktére muszg
znalez¢ nowych nabywcow. Nabywcy ci
stajg sie na wewnetrznym rynku coraz
mniej liczni i dlatego przemyst samocho-
dowy amerykarnski zaczyna ktas¢ coraz-
to silniejszy nacisk na ulokowanie swej
nadprodukcji na rynkach europejskich”.

»W chwili gdy Europa nie moze jesz-
cze rozwikka¢ swych probleméw pro-
dukcyjnych, przemyst samochodowy ame-
rykanski zajmuje sie przedewszystkiem
zagadnieniem zbytu, zagadnieniem rekla-

my, zagadnieniami wyksztatcenia sprze-
dawcow, skonstruowaniem odpowiednie-
go systemu sprzedazy samochodéw na
drobne raty. Skonstruowaniem takiego
systemu sprzedazy w ktérym woéz stary
i uzywany moznaby przyjmowac na rzecz
sprzedawcy jako czeSciowg wptate za no-
wy samochod, utatwieniem  kredytow
konsumcyjnych na samochody na ryn-
kach europejskich, tem zajmujg sie obec-
nie kierownicy sprzedazy koncernéw sa-
mochodowych w Ameryce i te momenty
wiasnie bedg Srodkami w walce'konku-
rencyjnej w Europie”.

Artykut ten konczy sie patetycznym
okrzykiem:

»Na wszystkich kraricach Swiata pod-
tozono miny. Caveant consules”.

*

Hiszpanja importuje co roku obcych
samochodéw na sume okoto 950.000.000
ztotych.

*

Szereg kobiet posiadajgcych prawa
jazdy i chcacych zarobkowaé jako kie-
rowcy taksowek londynskich zwrdcit sie
do Lorda Mayora Londynu o udzielenie
im zezwolenia na ten sposob zarobkowa-
nia. A zatem juz w najblizszym czasie
ukazg sie na ulicach Londynu taksowki
prowadzone przez pte¢ piekna, co przez
pewien czas bedzie jedng z atrakcji dla
przecietnego Londynczyka.

*

Nieznana u nas angielska fabryka sa-
mochodéw Scotsman Motors, Ltd. w Edyn-
burgu, wypuscita ostatnio nowy typ sa-
mochodu 6-cylindrowego chtodzonego po-
wietrzem, 0 mocy 14 K. M.

*

Liczba samochodéw w Szwajearji sta-
le wzrasta i osiggneta ona ostatnio okoto
100.000 wozéw ciezarowych i osobowych.
Przecietnie wypada jeden samochdd na
40 mieszkancow, jednakowoz w szeregu
kantonéw zageszczenie samochodow prze-
wyzsza powaznie przecietng. Lwig czes¢
swych samochodéw importuje Szwajcarja
Z zagranicy.
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Wedtug obliczen ,,Automobil Associa-
tion” istnieje obecnie w Anglji okoto 40
tysiecy pan posiadajgcych umiejetnosé
kierowania samochodem. Towarzystwa
ubezpieczeniowe angielskie majg bardzo
dobrg opinje o kierowczyniach angiel-
skich i chwalg niejednokrotnie ich zimng
krew, opanowanie i przytomno$¢ umy-
stu. Warto zauwazyé¢, ze podobne towa-
rzystwa amerykanskie majg wprost prze-
ciwne zdanie o kierowczyniach amery-
kanskich.

Samochodowa produkcja niemiecka
w roku 1928 znacznie wzrosta. Liczba
samochodow pasazerskich wzrosta 0 39%
a ciezarowych o 45% w poréwnaniu z ro-
kiem 1927.

Samochody amerykanskie, szczegol-
nie nowe modele, stajg sie coraz bardziej
popularne w Europie. Przeszto 50% sa-
mochodéw sprzedanych w Belgji stano-
wig samochody amerykanskie. Popyt na
wozy -amerykanskie wykazuje tendencje
utrzymania sie.

*

W ciggu 1928 roku powstaty 2 fabry-
ki montazowe Generail Motors w War-
szawie i Bombaju.

Zdawacby sie mogto, ze sposéb pro-
wadzenia samochodu przez przecietnego
automobil iste nie wywiera zadnego wpty-
wu na system budowy drég. Tymczasem,
inzynierowie w Stanach Zjednoczonych
z United States Bureau of Public Roads,
obserwujac przez caty rok wiascicieli sa-
mochodéw i sposdb ich jazdy, doszli do
whniosku, ze najmniejsza szeroko$¢ dro-
gi, gwarantujagca bezpieczenstwo przy
ruchu samochodowym, powinna wynosic¢
6 metrow.

Wiekszo$¢ automobilistéw czuje jakis$
nieprzezwyciezony wstret do jazdy bli-
sko chodnikéw i trzyma sie od nich sta-
le w odlegtosci od % do 1% mtr. Nato-
miast specjalnem powodzeniem cieszy
sie Srodek jezdni, wskutek czego kierow-
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ca raczej woli zmniejszy¢ szybko$¢ na
widok zblizajacego sie pojazdu ze strony
przeciwnej, niz zjecha¢ blizej chodnika.
Wyliczenia przeprowadzane przez Labo-
ratorja Generat Motors wykazuja, iz przy
drodze o szerokosci 6 mtr. mogg wymi-
nac¢ sie swobodnie nawet duze wozy, na-
tomiast szeroko$¢ wynoszaca 540 mitr.
naraza juz mijajacych sie na pewne nie
bezpieczenstwo, wilasnie wskutek roz-
powszechnionego  zwyczaju  jezdzenia
Srodkiem jezdni.

Nie znaczy to, by ideatem byta 6-
metrowa szeroko$¢ drogi. Na gtéwnych
traktach szeroko$¢ 6 m. jest niedosta-
teczna i utrudnia komunikacje, a nawet
doprowadza niekiedy do tworzenia sie
zatoréw. Drogi, na ktérych odbywa sie
ruch duzych wozow ciezarowych, powin-
ny posiada¢ szeroko$¢ jezdni conajmniej
12 m.; taka droga umozliwi jazde czte-
rem rzedom wozOw w czasie wzmozone-
go ruchu, a w czasie normalnym zapew-
ni zupetnie bezpiecane przejscie na dru-
ga strone jezdni.

W r. 1928, Generat Motors Corpora-
tion wystalo swoim zastepcom do kra-
jow zamorskich 982,157 samochoddéw, co
w poréwnaniu z r. 1927 stanowi wizrost.
45.6%. W ostatnim kwartale 1928 .

sprzedano 71,867 samochoddw, podczas
gdy w tym samym okresie czasu ubie-
gtego roku sprzedano 52.493 wozy, co
stanowi wzrost 36,9%. Cyfry te odnoszg
se do samochodéw Chevrolet, Pontiac,
Oldsmobile, Oakland, Buick, La Salle
i Cadillac, sprzedanych przez Generat
Motors Corporation przeszto do 106 kra-
jow.

dagowanej przez Uniwersytet w Cam-
bridge, znajdujemy ciekawg wzmianke
o odkryciu przez Aleksandra Macedon-
skiego w czasie pochodu przez dzisiej-
sze terytorjum Rosji sowieckiej zrodet
ropy i oleju ziemnego. Rzecz miata miej-
sce w roku 328 p. Chr. Z okazji odkry-
cia ztozyt Aleksander Wielki ofiare bo-
gom, a to w celu uproszenia ich, by ,nie
okazaty sie zadne zle skutki tego niezro-
zumiatego cudu”, ktéry przypisywat ztym
sitom.

(X) W wydanym przed niedawnym
czasem nowym tomie historji Swiata, re-

WYNIKI KONKURSU Z Nr. 5.

Rozwigzanie konkursu pod nazwa ,,Pieiwsza wiosenna wycieczka" ogtoszonego
w Nr. 5 , Auta” jest nastepujace: . ) .

Odpowiedz na pytanie pierwsze: Fotografja wyobraza resztki muréw fortecznych,
potozonych obok szosy Modlin — Zakrocz¥_m. ] ) ) ) )

Odpowiedz na pytanie drugie: Fotografja wyobraza ruiny cerkwi we wsi Stani-
stawowie obok szosy Modlin — Nasielsk. ] ) )

OdpowiedZz na pytanie trzecie: Samochdd opisany w artykule i przedstawiony
na fotografjach jest czeskiej marki Zbrojovka. (Generalna reprezentacja na Polske
Dom Techniczno-Handlowy Aleksander Andrzejewski, Warszawa, Bagatela 13).

NAGRODY.

Pierwszag nagrode (srebrng papierosnice) za trafng odpowiedZ na wszystkie trzy
pytania otrzymuje p. Antoni Hauck, Warszawa, ul. Zératma 6 m. 36.

Poniewaz zaden Czytelnik nie nadestat dobrej odpowiedzi na dwa pytania kon.
kursowe przeto drugg nagrode rozdzielilismy pomiedzy tych, ktérzy odpowiedzieli
tylko na trzecie pytanie. Zamiast jednej rozlosowaliSmy zatem trzy potroczne pre-
numeraty, ktére otrzymuja:

p. Walerjan Matwiejew, Wilno, Sosnowa 17/1.

p. Wiadystawa Festenburg. Lwow, ul. Jabtonowskich 38.

p. Stanistaw Gebala lek. wet., p. Radzyn podlaski, woj. Lubelskie.

47



ROK VI

CHEYROLET e« < PONTIAC « e« OLDSMOBILE ¢ e« OAKLAND ¢ e« BUICK « < LA SALLE -

ELEKTRYCZNE INSTALACJE SAMOCHODOWE

Vo8

ERSKINE ¢ AUBURN <« PACKARD ¢ STUTZ <« ¢ PI1ERCE-ARROW e« FIAT «* RENAULT <« CITROEN

LICZNIKI | POMPKI BENZYNOWE AC.

AT O

Nr. 1.

e CADILLAC « <« CHRYSLER e+ -

Jeneralne przedstawicielstwa i autoryzowana obstuga

DELCO-RENIY

AMORTYZATORY LOVEJOY | AKUMULATORY 5WILLARD.

WARSZAWA. UL. KAZIMIERZOWSKA 74, TELEFON 301-48.

e+ MINERVA .

WIELKI SUKCES SAMOCHODOW , TATRA” NA VIII MIEDZYNARO-
DOWYM RAIDZIE AUTOMOBILKLUBU POLSKI.

Samochody znanej firmy czeskiej
»TATRA” wielokrotnie juz braty udziat
w Raidach Miedzynarodowych Automo-
bilklubu Polski, uzyskujac kazdorazowo
znakomite rezultaty. Sukcesy raidowe
tych samochodéw byty najlepszym po-
twierdzeniem ustalonej opinji, ze dzieki
genjalnej konstrukcji famanych osi ,,Ta-
try” nie bojg sie zadnych trudnosci pol-
skich drog i1 bezdrozy i z najwyzszg ta-
twoscig pokonujg wszelkie przeszkody.

W tym roku samochody ,, Tatra” wzie-
ty rowniez udziat w VIII Raidzie Mie-
dzynarodowym Automobilklubu Polski,
rozegranym miedzy 16 i 23 czerwca, na
przestrzeni z gorg 3,000 kilometréw, i jak
zazwyczaj, osiagnety wyniki niezmiernie
interesujgce, ktére wprawity w podziw
wszystkich znawcéw automobilizmu. Fa-
bryka ,,Tatra” wystata bowiem na Raid
zwykte turystyczne wozy typu seryjne-
go, ktore przebyty calg dlugg droge
i wykonaty wszystkie przepisane préby
bez jednego punktu karnego, a zato zdo-
bywajac wiele' punktéw dodatnich, po-
mimo silnej konkurencji specjalnych sa-
mochodéw sportowych.

SzczegOt ten zastuguje na specjalne
podkreslenie, gdyz samochody uczestni-
czace w Raidzie Miedzynarodowym mia-
ty do wykonania az cztery préby szyb-

kosci na plaszczyznie, na wzniesieniu
i na zlej drodze, w ktoérych to probach
silne i szybkie samochody sportowe mia-
ty znacznie wieksze szanse. Pomimo te-
go Swietne samochody ,,Tatra” nawego
typu czterocylbndrowego, prowadzone
przez rutynowanych kierowcow czeskich
Vermirovskiego, Bojanovskiego i Ho-
vanca, uzyskaty wyniki w niczem nie
ustepujace rezultatom znacznie silniej-
szych, wiekszych, a wiec i drozszych
wozow. Poniewaz przytem samochody
»~latra” wykazaly najwieksza pewnos¢
i niezawodno$¢ dziatania, nie otrzymu-
jac ani jednego punktu karnego w co-
dziennych prébach rozruszania silnika
oraz w badaniu technicznem po przeby-
ciu catej drogi, jak réwniez nie doko-
nujgc podczas trwania Raidu zadnych,
nawet najmniejszych  napraw, przeto
osiggnety one zespotowo najpiekniejszy
rezultat z posrod wszystkich samocho-
déw, uczestniczacych w konkursie. O na-
grode dla zespotu fabrycznego ubiegaty
sie cztery teamy i z posrod nich jedy-
nie samochody ,, Tatra” przybyly wszyst-
kie do celu bez punktow karnych, zdo-
bywajac bezkonkurencyjnie te najgtow-
niejszg nagrode raidowa. wykazujacy
najlepiej jednolitos¢ fabrykacji i wyso-
kie zalety zwycieskich wozow.

Nie na tern jednak koniec triumfow
»Tatry” w tegorocznym Raidzie Miedzy-
narodowym. Oprécz zespotu fabryczne-
go brali udziat w konkursie dwaj Kkie-
rowcy amatorzy, Jan Ripper i Witold
Rychter, z ktorych pierwszy jechat na
czterocylindrowym samochodzie ,,Tatra”,
a drugi na wozie dwucylindrowym, naj-
starszej ,,Tatrze” w Polsce, ktora prze-
szta juz dotad okoto 230.000 kilometrow
i odbyla dwa Raidy Miedzynarodowe,
nie liczac mniejszych imprez. Obaj ci
kierowcy osiggneli réwniez pierwszo-
rzedne wyniki. Jan Ripper zdobyt na
swej ,,Tatrze” jedng z najcenniejszych
nagrod raidowych, a mianowicie nagro-
de Ministra Spraw Wojskowych za re-
gularnos$¢ jazdy, stwierdzajac tern, ze
samochod jego przez caty czas pracowat
bez zarzutu, przebywajgc wszystkie eta-
py z doktadnoscig zegarka. Wspomnie¢
przytem nalezy, ze nagroda ta, ktora
jest przechodnia, byta juz raz zdobyta
przez samochdd ,,Tatra”, co tembardziej
podkresla wysokie zalety tych wozow.

Witold Rychter, kierowca matej ,,Ta-
try” dwucylindrowej osiagnat rezultat
naprawde zdumiewajacy, nietylko do-
prowadzajgc do celu swoj stary woz,
ale przytem klasyfikujac sie w grupie
maszyn, ktore ukonczyly Raid ze zna-

K AROSER JE CoAve reon rexavons

AUTOBUSY

F. BERCHOLC

WARSZAWA
Wspolna 46.

Tel. 211-13.
Czerniakowska 166. Tel. 536-68.

WY KONYWA

Na podwoziach
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do wszystkich typow
samochodow



ROK VIII

komitym wynikiem, to znaezy bez punk-
tow karnych. Trudno chyba o lepszy do-
wod olbrzymiej wartosci samochodow
»~latra”, jesli potrafig one po kilkolet-

niej stuzbie  konkurowa¢ zwyciesko
w zawodach z samochodami  zupetnie
nowemi.

VIII Raid Miedzynarodowy Automo-
bilklubu Polski wykazat zatem niezbicie
i CO najwazniejsze nie po raz pierwszy,
ze samochody ,,Tatra” sg najodpowied-
niejsze na polskie warunki  drogowe,
a przytem bezkonkurencyjne, jesli cho-
dzi o potgczenie wszystkich zalet, kto-
rych wymaga¢ nalezy od dobrego nowo-
czesnego wozu.

LOT ,,ZOLTEGO PTAKA”
PRZEZ ATLANTYK.

Jak juz dzienniki doniosty ,Z6ity
Ptak”, ktéry wystartowat w Old Or-
cliard w Ameryce, wyladowat na brze-
gu europejskim przy Santander w Hisz-
panji.

Francuzi udowodnili, ze przelot przez
Atlantyk z zachodu na wschod jest
0 wiele tatwiejszy anizeli w przeciwnym
kierunku i juz dzisiaj niema zadnych
trudnosci w regularnej komunikacji po-
wietrznej Ameryki z Europa.

Platowiec, na ktérym odbyt sie prze-
lot przez Atlantyk, byt typu Bernard-
Monoplan z silnikiem Hispano - Suiza
600 KM. z magnetem SCINTILLA, pro-
wadzony przez znanych pilotow Asso-
lant, Levefre i Loti.

Bezwzgledng zdobyczg przelotu jest
rekordowy czas, osiggniety w 29 godzi-
nach, przy Sredniej szybkosci 180
klm./godz.

0 ilesie wezmie pod uwage, ze
szybko$¢ ta zostata osiggnieta przy ob-
cigzeniu czterema pasazerami, bo oprécz
lotnikéw, catkiem przypadkowo znalazt
sie Slepy pasazer, to czas przelotu jest
rekordowym.

Zastosowanie magnet SCINTILLA do
przelotu przez Atlantyk jest jeszcze
jednym powodem, jakiem  zaufaniem
przy trudnych i ryzykownych lotach
cieszg sie aparaty firmy SCINTILLA.

Aparaty SCINTILLA majg za sobg
juz caly szereg Swiatowych lotow w bar-
dzo trudnych warunkach, co stwierdza
ich nadzwyczajng pewno$¢ ruchu i zu-
petng niezawodnosc.

AT O

SWIATLO SEONECZNE
NA ZAWOLANIE.

Pomystowa préba wytrzymatosci opon
dla uzytku w krajach podzwrotnikowych

Wsrod lasu komindéw i chmur dymu
Srodkowej Anglji otrzymano sztuczne
storice podzwrotnikowe w celu zbadania
wytrzymatosci opon samochodowych, wy-
stawionych ,na dziatanie palgcych pro-
mieni stonecznych w krajach tropikal-
nych.

Pomyst ten zostat wprowadzony' w zy1

VTajwieksi znawcy z posrod po-

' siadaczy ,,Federala” nie sg w
stanie okresli¢, co najbardziej
zdumiewa ich w tym samocho-
dzie ciezarowym. ng wydajny,
silny motor wolnoobrotowy na
7-iu” panewkach z automatycz-
nie regulowan?]/m rozrzadem
»Morse'a“, czy hamulce hydra-
uliczne ,,Westinghouse" i~ osie
catkowicie odcigzone, oraz 7-m
biegbw wprzod — 2 wstecz, czy

Nr. 7

cie w laboratorjach, badajacych wiasci-
wosci opon Fort Dunlop, przeznaczonych
do uzytku w najdalszych zakatkach cy-
wilizowanego S$wiata.

,Odpornosé¢ na pekanie na skutek go-
rgca” — wyjasnit w wywiadzie pewien
technolog — ,,jest niezbedng wiasciwo-
Scig opon wspotczesnych; za pomoca pro
mieni pozafiotkowych mozna poddac pro-
bie odpornos¢ réznych stopéw gumowych
na pekanie pod wptywem wielkiego go-
raca i w ten sposdb przewidzie¢ ewentu-
alne zachowanie sie danego wytworu
w krajach tropikalnych”.

tez resory pomocnicze. Wszy-
stko w tym samochodzie jest
doskonaté w kazdym calu. Naj-
dtuzsze ImK) w Ameryce od Pa-
cyfiku do Atlantyku obstugiwa-
ne sg_przez olbrzymie autobu-
sy ,,Federal— Big Six“. Coz
wiec dziwnego, ze najlepsi kon-
struktorzy samochodow cieza-
rowych z uznaniem nazywajg
samochdd ,,Federal™: doskona-
ty w kazdym calu.

Oto jest wiasciwe okreslenie wartosci samochodu ,,Federal”.

Kto pragnie samochodu do najciezszej pracy na wielkich przestrze-

niach — o zapewnionej

zdolnosci

zarobkowej, po-

winien przedewszystkiem zazgada¢ demonstracji samochodu ,,Federal*".

Ciezar6wki — Woz

pozarnicze etc. od 3 do 10-ciu ton nosnosci.

Autobusy od 20-tu do 40-tu osdb.
Jen. Repr. Bracia Stefan i Piotr BERGMAN, Inzynierowie

WARSZAWA KRAKOW
ul. Marszatkowska 53 ul. Szpitalna ss
Poznan Katowice Radom Lwow Piotrkow

Imperator-Auto  Auto-Salon
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Ettinger i S-ka Auto-Sport Hugon Mantey
Hotel Monopol Pitsudskiego go Zeromskiego ai  Stowackiego 3

Kaliska 3
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,,.VWESTA*“ BANK WZAJEMNYCH UBEZPIECZEN W POZNANIU zAtO0ZONY w ROKU 1873

ubezpiecza na bardzo dogodnych warunkach jedng tylko polisg: samochody od rozbicia, pozaru, eksplozji, kradziezy, wiascicieli, szoferéw i pasazeréw
od nieszczesliwych wypadkéw lub $mierci, wihascicieli samochodéw od wszystkich nastepstw z odpowiedzialnosci prawnej, jezeli nieszczesliwy wypadek
wydarzy sie z winy wiasciciela lub szofera. Koncern ,,\Vesta“ jest czysto polski, jest jednym z najpowazniejszych zaktadoéw ubezpieczen krajowych,
W r. 1927 zebrat przeszto 13.700.000 zt. optat ubezpieczeniowych; ODDZIALY: w Bydgoszczy, ul. Dworcowa 30; Grudzigdzu, PI. 23 Stycznia 10; Katowi-
cach, 3 Maja 26; Krakowie, Staszewskiego 28; Lublinie, Krak.-Przedm. 39; Lwowie, Dtugosza i; todzi, Piotrkowska 81; Poznaniu ,Vesta“ Bank, Ratajcza-
ka 7; Warszawie,Ordynacka 15, rég Nowego-Swiatu; Gdansku,Stadtgraben 18. Reprezentacje i Agentury we wszystkich miastach Rzeczypospolitej Polskiej.

NOWOCZESNY AUTOBUS JAKO REKOJMIA BEZPIECZENSTWA.

Potezny rozwdj komunikacji autobu-
sowej staje sie coraz groZniejszym kon-
kurentem kolei zelaznej na catym Swie-
cie.

W mniejszym stopniu to samo zjawi-
sko daje sie zaobserwowac i w Polsce.

Silg faktu komunikacja samochodowa

u nas rozpoczeta sie od autobuséw pry-
mitywnych, budowanych na matych pod-
woziach péiciezarowych, nadajgcych sie
raczej do przewozu drobnych ciezardw,
niz znacznej ilosci pasazerow. Przema-
wiata tu zresztg krdétkowzroczna che
zysku przedsiebiorcow.

Znana wiodrka fabryka Fiat ofiarowata Ojcu Sw. eamocbéd nowego typu 525.

Ugory widzimy wjazd tego wozu w brame IFatykann, u dola zad Papieza ogladajacego madzyne.
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Walka konkurencyjna jednak zmusita
z czasem przedsiebiorcéw autobusowych
do poczynielnia powaznych ustepstw na
rzecz wygody i bezpieczenstwa podrézu-
jacej publicznosci. Ktdéz bowiem clice
naraza¢ swoje zycie i zdrowie w zatto-
czonym autobusie, zwtaszcza, gdy i skwar
lata daje sie jeszcze we znaki. Dzisiaj
kazdy wymaga bezpieczenstwa i kom-
fortu.

Nie ulega watpliwosci, ze Ameryka
ze swg olbrzymig produkcjg samocho-
dow pierwsza rozwigzata najlepiej spra-
we komunikacji autobusowe;.

Amerykanskie autobusy miedzymia-
stowe kursujg na tak wielkich dystan-
sach i rdznorodnych terenach, ze do-
$wiadczenia zdobyte w Ameryce sg nieo-
cenionym materjatem dla konstrukto-
row autobusowych.

Owocem tych doswiadczen jest pow-
szechne juz dzisiaj przekonanie, ze do
racjonalnej komunikacji miedzymiasto-
wej nadajg sie tylko duze podwozia spe-
cjalne autobusowe. Jako charaktery-
styczny przyktad mogag stuzyé, miedzy
innemi autobusy budowane na podwo-
ziach specjalnych Federal.

Zaktady Federal w Detroit sg jed-
nymi z najpierwszych i najbardziej wzo-
rowo urzgdzonych fabryk podwozi auto-
busowych na Swiecie.

Z radoscig nalezy powita¢ caly sze-
reg okazatych i niezwykle solidnych au-
tobusow Federal. ktore pojawity sie obec-
nie na drogach Polski.

Autobusy takie kursujg juz w Krako-
wie, na linji Krakbw — Zakopane, War-
szawa — Chorzele, Warszawa — Radom
i w wielu innych miejscach.

Ktokolwiek miat sposobnos¢ odby¢
dtuzszg podréz autobusem Federal po na-
szych ztych drogach, ze zdumieniem prze-
konat sie jak wygodng i bezpieczng jest
jazda tym autobusem.

Mimowoli nasuwa sie mysl, ze wtasnie
takich autobuséw juz dawno nam byto
potrzeba w Polsce, gdzie dotychczas ja-
zda autobusowa nie dawata nic, procz
niebezpieczenstwa, niewygdd i niepunk-
tualnosci.
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Elektrotechnika Automobilowa

,MAGNET"

ZYGMUNT POPLAWSKI

UL. HOZA 33 WARSZAWA TEL. 419-31 i 19-31

Przedstawicielstwo, skiad fabryczny i warsztaty

S.E. V.

Joseph Lucas LTD.

INSTALACIJE MOTOCYKLOWE

Whylaczna sprzedaz akumulatoréw samochodowych

syst vy | UDOR®

Autoryzowane warsztaty i sktad czesci zapasowych

FORD MOTOR COMPANY

i CHEVROLET

NAJWIEKSZE WARSZTATY REPERACYJNE

Wskutek nabycia mniejszego wozu tanio do sprze-

dania samochéd osobowy marki , MINERVA*

21/80 KM z otwartg i zamknieta karoserjg na 6 osob,
mato uzywany w najlepszym stanie.

Dla powaznych reflektantow sg do dyspozycji fotogr.
Zgtoszenia do Administracji ,,Autoll

BIURO

TURYSTYCZNE
AUTOMOBILKLUBU POLSKI

WARSZAWA

OSSOLINSKICH 6
TEL. 96-54

Udziela wszelkich, wiadomosci z dziedziny
turystyki automobilowej w kraju i zagranica.
Uktada szczegoétowe marszruty dla podrozy
samochodowych. Informacje o stanie drog,
hotelach, restauracjach, warsztatach samo-
chodowych i garazach w catej Europie.

Sprzedaz map i przewodnikéw automobilo-

wych.

Wskutek nabycia mniejszego wozu tanio do sprze-
dania wielokrotnie odznaczony medalami samo-
chod osobowy marki ,,FARMAN® 28/140 KM. z no-
woczesng karoserjg Cabriolet, prawie ze nOW){, po-
siadajacy jeszcze 3 letnig gwarancje fabryki. Dla po-
waznych reflektantow sg do dyspozycji fotografje.

Zgtoszenia do Administracji ,,Auto”.

Program QoQlno-Pulskieoo Zjazdu Zwigzku Kupoow 1 Przemystowcow Samuchodowych w Poznaniy

W dniu 27, 28 i 29 lipca b. r. Udziat
nieobowigzkowy cztonkéw Zjazdu w im-
prezach  sportowych  Automobilklubu
Wielkopolski.

W. dniu 29 lipca b. r. O godz. 10-gj
przed potudniem otwarcie Zjazdu w sali
,.Sniadeckich” Collegium Medicum, ul.
Fredry 10, przemowieniem powitalnem
prezesa Komitetu Organizacyjnego p.
Inz. Michata Bohatyrewa.

1) Wybor Prezydjum Zjazdu,

2) Przemodwienia powitalne.

3) Referaty:

a) Warunki rozwoju automobiliz-
mu w Polsce i jego wptyw na
warunki gospodarcze kraju (p.
Prezes Mieszczanowski),

b) Zagadnienie samochodéw uzy-

wanych (Inz. Tadeusz Soko-
towski),

c) Samochod w nowej taryfie cel-
nej (Eugenjusz Wenzel),

d) Zagadnienie sprzedazy na ra-
ty (Generat Motors),

e) Stan handlu samochodowego
w Polsce i warunki jego roz-
woju  (Wihadystaw  Szczepan-
ski),

f) Drogi komunikacyjne na kre-
sach i celowo$¢ ich rozwoju
(p. Sobecki). Referat ten zo-
stanie  wydrukowany razem
z innemi, wygloszony za$
W miare czasu.

Od godz. 230 do godz. 4,30 przerwa
obiadowa.
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0 godz. 4.30 dalszy tok obrad i dys-
kusja.

0 godz. 8,30 wieczorem bankiet dla
uczestnikéw Zjazdu i ich rodzin potaczo-
ny z zabawg taneczng na Biatej Sali ,,Ba-
zaru”.

W dniu 30 lipca b. r. Wycieczka do
Kornika i Gotuchowa,

Program wycieczki: Zbiérka z auto-
mobilami koto pomnika Kosciuszki przed
Gtownem wejsciem na P. W. K. o godz.
9,45. O godz. 10-¢j wyjazd do Kornika
pod przewodnictwem p. Inz. Bohatyrewa
oraz dyr. Sierszynskiego. Miedzy godzi-
ng 3-cig a 4-tg wspolny obiad w Hotelu
Europejskim w Kaliszu. Powr6t do Po-
znania i zakonczenie.
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WIELKI WYCZYN SAMOTNEJ]
KOBIETY.

Pierwsza kobieta, ktéra odbyla sa-
motng podréz dookota $wiata samocho-
dem, przybyta wiasnie do Anglji. Jestto
panna Gladys de Havilland, ktéra prze-
strzen z Londynu do Los Angelos nad
Pacyfikiem odbyfa najmniejszym samo-
chodem $wiata mianowicie siedmio-kon-
nym samochodzikiem brytyjskiej kon-
strukcji, jadac w towarzystwie swej
przyjaciotki. Stamtad ruszyta sama, by
staC sie pierwszg kobietg, ktora pomysl-
nie dokonata podrézy dookota S$wiata
belz pomocy mezczyzny.

Po przejechaniu lgdu amerykanskie-
go z Nowego Jorku do San Francisco
i dalej na potudnie, jadac okretem tam
jedynie, gdzie byto to nieuniknione,
przebyta Nowg Zelandje, Australje, by
poprzez Indje dosta¢ sie do Europy.

AT O

.Byta to przecudowna podroz” —
oSwiadczyta panna de Havilland w wy-
wiadzie dziennikarskim po powrocie —
Swiadczaca, ze przedstawicielka pici ,,sta-
bej” moze dokona¢ czego$ podobnego
samotnie. Samochod moj—siedmiokonny
»dziecinny” Austin — wydawat sie Ame-
rykanom $miesznie maty i watpili aby

Nr. 7.

Pierwsza Krajowa
Fabryka Akumulatoréw

»ERGS”

Warszawa, Elektoralna io.
Tel. 193-59

Poleca wszelkiego rodzaju

AKUMULATORY

(typynormalne, Bosch’a,
Fiata, Dodge’a, Cadillaca
i inne) do oSwietlania, star-
teru, zapalania etc.

POJEMNOSC
I TRWALOSC
GWARANTOWANA

mogt on odby¢ podobng podroz. A jed-
nak odbyt on te trudng droge zupetnie
pomyslnie i to na tych samych czterech
oponach Dunlopa beta zadnego defektu.

.Teraz, w kilka dni po powrocie do
domu, czuje sie gotowa ruszyC ponow-
nie w te samg podroz”.

Stacje obstugujace firmy Standard Nobel

Na wzor stacji benzynowych obstu-
gujacych, ktore znane sg juz w Amery-
ce oddawna jak i w innych krajach Za-
chodniej Europy — firma Standard-No-
bel otworzyta w Poznaniu w tych dniach
pierwszg stacje obstugujacg w Polsce.
Przy stacji tej zainstalowano oprocz
pomp benzynowych i zbiorniczkéw z ole-
jami automobilowemi nowy amerykanski
dzwig hydrauliczny do podnoszenia sa-
mochodéw, aparat do napetniania opon
powietrzem, aparat do smarowania oraz
specjalny aparat do ptukania skrzynki
biegobw i karieru motoru. Wszystkie

czynnosci zwigzane z obstugg samocho-
dow sg przeprowadzane na tej stacji
obstugujacej bezptatnie. Réwniez bez-
ptatnie dostarcza sie powietrze do opon
i wode destylowang do akumulatoréw.
Optata jest tylko za produkty. Specjal-
nie sprawnie wyszkolony personel gwa-
rantuje samochodom, zaopatrujgcym sie
na stacji obstugujacej, szybka i doktad-
ng obstuge.

Firma Standard-Nobel oprocz tej sta-
cji obstugujacej uruchomi w Poznaniu
w najblizszym czasie drugg stacje obstu-
gujaca przy moscie Sw. Rocha, nastep-

nie za$ stacje w Warszawie — przy
ul. Zelaznej, Dobrej 93, Belwederskiej,
w Bydgoszczy za$ przy ul. Gdanskiej
131, i w Lublinie u zbiegu ulic Zamoj-
skiego i Zygmuntowskiej.

Inicjatywe  firmy  Standard-Nobel
w tym kierunku nalezy powita¢ z uzna-
niem, gdyz przyczyni si¢ ona do rozwoju
ruchu samochodowego w Polsce i za-
pewni samochodom przybywajacym do
miast doktadne zaopatrzenie sie w pro-
dukty naftowe i konserwacje podwozia
i motoru, co umozliwi im bez wiekszej
straty czasu udanie sie w dalszag droge.

JFidok atacji obolugujacej firmy Standard Nobel. otwartej niedawno w Poznaniu.
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10 Wielkl Sukces
SAMOCHODOW ,,R E N A U L T”

BIELANCOURTSEINE 112 27 29 1300

"NADET REMPORTE GRAND SUCCES—C.QNCOTTRS-D..BLEGANCE PARIS STQP- REINASTELLA-

GAGNB GRAND PRIX DE HOBNEUR ET, OBTEN.OTJS NEW ATJTRFS PRIX AVEC Diym
MODELES STELLA

RENOFER

-RENAULT" odniost wielki sukces na konkursie elegancji w Paryzu. ,,Reinastella” zdobyta
wielkg nagrode honorowg i 9 innych nagréd za r6zne modele ,,Stella”.

Na zgdanie'szczegdtowe oferty, kosztorysy, katalogi i prébne jazdy.

ZASTEPCY:

Tow. Techn.-Handl.

Warszawa, Marszatkowska Nr. 153, tel 21-64
Katowice, Rynek Nr. 2, telefon Nr. 5-85
Krakoéw, ul. Karmelicka Nr. 9, telefon Nr. 4-98

£6dz, H. Buczynski, Piotrkowska 112, tel. 78-78
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ZNISZCZONE i NIEMODNE

OBUWIE

ORAZ INNE WYROBY SKORZANE
ODNAWIAM i FARBUJE
NA NAJMODNIEJSZE KOLORY

TYLKO

BPAUNSA BARWNIKAMI

ZAKLADY AKUMULATOROWE SYSTEMU ,TUDDR™ S. A.
WARSZAWA, UL. ZLOTA Nr. 35, TELEFONY: 404-94 i 17-45

ODDZIALY; BYDGOSZCZ, LWOW, POZNAN

Sprzedaz na m. st. Warszawe w firmie
-MAGNET"—WARSZAWA, UL. HOZA 33. TELEFON 19-31
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Niska cena 1l minimalne
koszta utrzymania

Powieksza klientele i
dochodowos$¢ kazdego
przedsiebiorstwa

Ciezarowka Chevrolet po-
siada 6-cio cylindrowy silnik,
odznaczajgcy sie osczednoscia
W zuzyciu benzyny i smarow.
Przy szybkosci samochodu 0so-
bowego, koszta eksploatacji sg
minimalne. Zbudowana z naj-
lepszych materjatow, po naj-
ciezszych probach na terenach
doswiadczalnych Generat Mo-
tors, funkcjonuje bez zarzutu
w najgorszych warunkach dro-
gowych zapewniajgc swemu
nabywcy tani, szybki a nie-

zawodny transport. Pakowna,
fatwa do natadowania i do
roztadowywania nadaje sie do
pracy zarobwno w miescie jak
I na wsi. Zwrotna, tatwa do
prowadzenia, dzieki czterym
piegom wprzod, wspina sie z
atwoscig na najbardziej strome
pochytosci.

Dzieki niewyczerpanym za-
sobom technicznym Generat
Motors, ciezaréwka Chevrolet,
wypuszczona na rynek po
niebywale niskiej cenie, jest do
nabycia na ulatwionych wa-
runkach platnosci Cieszy sie
olbrzymig wzietoscig w sferach
handlowych i przemystowych,
przyczyniajgc sie do zwiek-
szenia dochodowosci kazdego

NFP. ENF J

MTIFINJTPRFP -1S

przedsiebiorstwa. Stacje obstu-
gi Generat Motors, rozrzucone
po calem terytorjum Polski,
zapewniajg zmiane czesci za-
pasowych, oraz fachowg i su-
mienng kontrole nad wydajng
pracg kazdego Chevroleta.
Idealny samochdd ciezarowy
na polskie warunki. Wyréb
Generat Motors.
Upowaznione Zastepstwa na
catem terytorjum Polski 1 w
Wolnem Miescie Gdansku.

CHEYROLET

GENERAL MOTORS w POLSCE, WARSZAWA



BACZNOSC!!! Najlepsze, znane ze swej trwatosci

3 KUFRY SAMOCHODOWE
watizy Fabryki Braci NEUMAN =szaty

Warszawa, ulica Bielanska Ns 8, telefon N° 145-35 (obok Banku Polskiego). CENY NAJTANSZE.

DERMfITOIDY 2° saxastorow

Bogaty dobor kolordow i deseni.

FRANK REDDAWAY, Warszawa, Krolewska 39. Telefon 17-90.

SKLAD METALI CH. GRUN i S£S

WARSZAWA, NALEWKI II, TEL. 17-64 i 17-34
Poleca specjalnie dla samochoddw;

BLACHE aluminiowg ryflowana, LISTWY.
PROFILE mosiezne, aluminiowe i zelazne,
RURY miedziane, CYNE angielska, OLtOW

itop.
ZAKUP STARYCH METALL.

ERNEST NEUMAN N,Zopo.

LUDWIK BALINSKI & LEON FIUTOWSKI WARSZAWA  TEL. 595 MAZOWIECKA 6.
SP. Z OGR. ODP. KAZDY MOZE FOTOGRAFOWAC
- B Aparaty od zt. 31. Cenniki i objasnienia na zadanie.
Warszawa, ul. Poznanska Nb 11. Telefon 7-86. Wywolywanie | kopjowanie. Klisz
BUDOWA i REMONT CHLODNIC Solidnos¢ i fachowos¢, ktére stwo-
. __rzyty dobre imie naszej firmy, egzystujacej
ulica Marszatkowska Ne 14. Telefon 284-14. juz od ¢wier¢ wieku, dajg rekojmie dobrego kupna.

Wazne dla P. 1. Wyjezdzajacych na letniska i do migjsc kapielowych!

Niniejszem donosimy, iz oddaliSmy zastepstwo znanych apa-
ratow ,,AUTO-SYPHON" (Patent Sparklet Ltd.) do domowego
wyrobu wody sodowej, oraz wszelkich wod kuracyjnych i orzez-
wiajacych

firmie Juljusz Meinl, Import Kawy i Herbaty S. A. w War-
szawie, ulica Brylowska 22/24 na wojewodztwa: Warszawskie,
Lwowskie, Krakowskie, Slaskie, todzkie i Tarnopolskie.

firmie T. Kwiatkowski, Stanistawow, Sapiezynska 15 na wo-
jewodztwo Stanistawowskie.

firmie E. Rosenthal, Gdansk — Langfuhr, Hauptstrasse 40 b
na wojewodztwo Pomorskie i Wolne Miasto Gdansk.

Subzastepstwa we wszystkich miastach w powyzszych
wojewddztwach do oddania.

Wszelkie zamOwienia w obrebie powyzszych wojewodztw
prosimy skierowa¢ do placowek wyzej podanych zastepcow.

Generalne Zastepstwo na Polske i Gdansk

AUTO-SYPHON Patent Sparklet

LWOW, ulica Kopernika 1.19, Telefon 9-88.

P. S. Zastepstwa na nieobjete jeszcze wojewoddztwa do oddania osobom wzgle-
dnie firmom finansowo zasobnym.

CZYTAJCIE AUTO
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Harmonijne potaczenie silngj
konstrukcji z wygoda

pieknej karoserji cechuje 6 cylindrowy Chevrolet

Nieoceniony dla celow tu-
rystycznych uderza smu-
ktoscig wydtuzonych linji
I wytwornoscig wygladu.
Sport Cabriolet znakomicie
nadaje sie do zwiedzania
najdalszych okolic Polski.
Dzieki znakomitemu silni-
kowi, rozwija on znacznie
wiekszg szybkos$¢ niz’daw-
niej i z tatwoscig przezwy-
cieza najwieksze terenowe
trudnosci. Zdobywa wobec
tego olbrzymig popularno$é

w Polsce, jako samochdd
najbardziej nadajacy sie do
'warunkéw  miejscowych.
Wzmocniona konstrukcja
oraz wszelkie inowacje tech-
niczne jak pompka do ben-
zyny,filtr powietrzny,pomp-
ka dla szybkiej akceleraciji,
mechaniczne hamulce na
cztery kota i inne szczegOty,
wrecz do ruchomego sie-
dzenia kierowcy stawiajg
ten samochdd na poziomie
znacznie drozszych, zbyt-

kownych wozéw. Przepiek-
na i wygodna Kkaroserja
dopetnia catosci, dostepnej
dla najszerszego ogétu, dzie-
ki utatwionym warunkom
ptatnosci w porozumieniu z
najblizszem upowaznionem
zastepstwem samochodbéw
Chevrolet. Generat
Motors.

Upowaznione Zastepstwa
na catem terytorjum Pols-
ki i w Wolnem Miescie
Gdansku.

CHEYROLET

GENERAL MOTORS

POLSCE,. WARSZAWA



WYTWORNIA AKCESORJI SAMOCHODOWYCH
Z. B. SCHIFFERS i S™ka.

Warszawa, Szeroka 14, Brukowa 13. Telefony: 428-20 i 237-99.

Plafony — popielniczki — wazoniki — nesesery — lampy tylne ,,STOPIL
Aparaty do szyb — okucia i t p. w wielu rodzajach i wielkosciach.

UWAGA! Przyjmujemy zaméwienia na wykonanie przedmiotéw wedtug nadestanych nam wzoréw lub rysunkéw.

Kursy Kierowcow Samochodowych

WARSZAWA.

Y. M. C. A

MIODOWA 1o0. TELEFON 305-57.

Komplety zawodowe i dzentelmenskie.

AMERYKANSKA

OPONA WYZSZEGO GATUNKU

Stale na skiadzie

w firmie

P.Z. STACHIEWICZ

WARSZAWA, ULICA KREDYTOWA Nr. 16. TEL. 426-16.

,FOTOGRAF POLSKI”

ARTYSTYCZNIE ILUSTROWANY MIESIECZNIK FOTOGRAFICZNY

ORGAN POLSKIEGO T-WA MILOSNIKOW FOTO-
GRAFII, STOW. FOTOGRAFOW ZAWODOWYCH
W WARSZAWIE, LWOWSKIEGO TOWARZY-
STWA FOTOGRAFICZNEGO, STOWARZYSZENIA
FOTOGRAFOW, WIELKOPOLSKICH | KLUBU MI-
£OSNIKOW FOTOGRAFRII W LODZI

POD REDAKCJA ST. SCHONFELDA

Pismo ilustrowane, poswiecone szerzeniu sztuki
fotograficznej w Polsce i podnoszeniu jej artystycz-
nego poziomu, przeznaczone przedewszystkiem™ dla
fotografow amatorow. Przynosi zaréwno wiadomosci
pocz?tkowe 0 technice, optyce, positkowaniu sie sprze-
tem fotograficznym, jak rowniez rozwazania dla wy-
trawnych amatorow, prze?(la,d prasy krajowej i zagra-
nicznej, przepls')(/ it p. Kazdy numer zawiera arty-
styczne reprodukcje prac najwybitniejszych fotografow
krajowych i zagranicznych.

Numery okazowe na zgdanie bezptatnie

WARUNKI PRZEDPLATY:

Kwartalnie z odnoszeniem lub przesytkg zt. 4.—

Pétrocznie » » ”

Rocznie , o zh 15—

Zagranicg kwartalnie zt. 5.—; potrocznie zt. 10.—;
rocznie zt. 20.—

Adres Administracji: Warszawa, ul. Czackiego 3/5.

Konto P.K.O. Jft 48-32. Tet. 56-34.

Smary, oleje, narzedzia i akcesorja.

a,l/

ZAKEADY AKUMULATOROWE

5P. Z OGR. ODP.
Warszawa, Al. Jerozolimskie 39, tel. 93-92

(Gmach Hotelu ,Polonja4)
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AUTOMOBILISCI CALEGO
SWIATA NAJCHETNIEJ
UZYWAJA OLEJE

SHELL

SHEL

gdyz pierwszorzedna icii
jakos¢ gwvarantuje
sprawnosc¢ dzia-

tania motoru.

JENERALNA REPREZENTACJA
NA POLSKE

D. H. ,,SAIR”

WARSZAWA, PLAC ZELAZNEJ BRAMY 2
TELEFON 526-01, 02, 03, 04, 05

ZAIKHIDY PRZEMYStOWt

Warszawa, Okopowa 42
lelcfon 207-67

wnimmiiifl mosmi

WYKONANIE SOLIDNE TERMINOWE,
W LINJACH BEZKONKURENCYJNE.

B TORPEDA

GRAND SPORT

LIMUZYNY
ROADSTERY
COUPE-CABRIOLET

|1 PRId HHIL

PRZYJMUJE WYKONANIE ODLEWOW

SPECJALNIE NA ALUMINJUM Z GWA-

RANTOWANYCH STOPOW O PRECY-
ZYINEM WYKONANIU.

B m m

WSZELKIE ROBOTY WYKONYWATER-
MINOWO | SOLIDNIE.



<tKA R fi 7 AW A

\|7VL|JI$ —II—%\IQVI\F(Q\L_'TAL\JI\,IA?_E}T ZYG M U NT J AROC KI | S- ka SENATORSKA Nr. 11.-- TEL. 48-941244S8.

B-cia OSTROWSCY 1 S-ka

SP. Z OGR. ODP.

FABRYKA POWOZOW i KAROSERJI
WARSZAWA, UL. tUCKA Jft 11

Przyjmujg zamo-
wienia karoserji
wszelkich typow,
nadbudowki do
otwartych karo-
serji oraz wszelkie
reperacje i od-
néwki karoserji.

NAPRAWA
| PRZEROBKA

MAGNET, DYNAMO, STAR-
TEROW, AUTOMATOW,
AKUMULATOROW ROZ-
NYCH SYSTEMOW

SZCZOTKI | KOLEKTORY
DO DYNAMO FORD, FIAT,
BERLIET, MATHIS, DUCE-
LLIER | INNYCH TYPOW

ul. Nowogrodzka 31
Telefon 409-15
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Protokot z Posiedzenia Jury VIII Miedzynarodowego Raidu
Automobilklubu Polski 16—23 V11929

Jiiry

Cztonkowie honorowi:

Karol hr. Raczynski, Prezes Automobilklubu Polski,

Emil Miricka, Prezes Autoklubu Republiky Cesko-
mslovenske,

C. 0. Fritsch, Vice-Prezes Automobilclub von Deut-
schland,

Agenor lir. Gotuchowiski, Prezes Matopolskiego Klu-
bu Automobilowego,

Antoni hr. Potocki, Prezes Krakowskiego Klubu Au-
tomobilowego,

Stanistaw hr. tacki, Prezes Automobilklubu Wielko-
polski.

Cztonkowie:

Adryan Ohetmicki,
Polski,

Stefan Fuchs, Vice-Prezes Automobilklubu Polski,

Janusz Regulski, Vice-Prezes Automobilklubu Pol-
ski,

Franciszek Sznarbachowski,
A P.

ptk. Felicjan Madeyski,

niz..Mieczystaw Pappe,

ptk. Kazimierz. Meyer.

Po zbadaniu materjatow przedstawionych przez Ko-
mandora Raidu, p. Janusza Regulskiego, Jury stwier-
dza, ze:

1) ze startu pod Raszynem wyruszylo 25 maszyn,
wyszczegllnionych w zatgczniku, na miejsce za-
konczenia raidu réwniez pad Raszynem, przy-
byly wszystkie maszyny, lecz 3 z nicli ukonczy-
ty raid poza konkursem, a mianowicie:

Nr. 11 — Tatra, kierowca Stefan Zawadzki,

, 24 — 7" " Wojciech Kotaczkowski,

Vice - Prezes  Automobilklubu

Sekretarz  Generalny

Nr. 26 — Citroen, kierowca Jozef Strzelecki.
2) reklamacje nie zostaty wniesione.

Jury postanowito przyzna¢ nagrody:

A) Klasyfikacyjne:
I. Nagroda — Puhar Automobilklubu Polski, Ada-
mowi lir. Potockiemu, sam. Auistro-Daimler kl. D.
Il. Nagroda — Puhar Automobilklubu Polski Stani
slawowi Szwarcsztajnowi, sam. Bugatti, kI. D.

I1l. Nagroda — Puhar Automobilklubu Polski Ed-
wardowi Zawidowskiemu, sam. Austro-Daimler, kl. D.

Nagroda dla zespotu fabrycznego, Firmie , Tatra-
Auto* w Warszawie.
B) Specjalne:
Nagroda Pana Ministra Spraw Wojskowych — za
regularno$¢ jazdy Janowi Ripperowi, sam. Tatra,
kl. E.

Nagroda Ministerstwa Robot Publicznych (przechod-
nia) iza najlepsze rezultaty bez wzgledu na préby szyb-
kosci — Jury stawia wniosek o przyznanie jej Euzebju-
szowi Dzierlinskiemu, sam. Citroen, kl. D.

Nagroda Prezesa Automobilklubu Polski §. p. St.
Grodzkiego — dla jednego z klubéw automobilowych
uznanych lub afiljowanych, ktérego cztonek osiggnie
najlepsze rezultaty, Adamowi hr. Potockiemu, dla Au-
tomobilklubu Polski, sam. Austro-Daimler, kl. D.

Nagroda Komisji Sportowej A. P. — dla 'cztonka jed-
nego z klubéw automobilowych uznanych lub afiljowa-
nych, ktéry prowadzac wiasny samochod, osiagnie naj-
lepsze rezultaty Adamowi hr. Potockiemu, sam. Austro-
Daimler, Kkl. D.

Nagroda Prezesa Komisji Sportowej A. P., p. Janusza.
Regulskiego — dla zespotu klubowego: Automobilklu-
bowi Polski, zdobyta po raz drugi przez zespot, sktada-



jacy sie z pp Adama hr. Potockiego, Jerzego Widaw- Scintilla: Wierze Zahrffldnik, sam. Laurin et Element,

skiego i Wiadystawa Strakacza.

Nagroda £.6dzkiego Automobilklubu — nie rozegrana.

Nagroda Akademickiego Klubu Samochodowego —
za najwiekszg ilos¢ punktéw dodatnich na Il prdbie
szybkosci ptaskiej: Maurycemu hr. Potockiemu, sam.
Austro-Daimler, kl. D.

Nagroda Powszechnej Wystawy Krajowej — za naj-
lepszy czas na gorskiej probie szybkosci Maurycemu
lir. Potockiemu, sam. Austro-Daimler, kl. D.

Nagroda Czasopisma ,,Autoll — za najwiekszg regu-
larno$¢ .w phaskich prébach szybkosci Euzebjuszowi
Dzierlinisikiemu, sam. Citroen, kl. D.

Nagroda ,.Ztego Losull — ofiarowana przez Komi-
sje Sportowg A. P. dla kierowcy, ktorego spotykaja naj-
wieksze przeciwnosci losu, a ktéry mimo to raid ukon-
czy Achimowi bar. Haeblerowi, sam. Maybach, kl B.

Nagroda F-y Wabia - Wabinski w Warszawie — za
uzyskanie najwiekszej ilosci punktéw dodatnich na |
probie szybkosci ptaskiej: Maurycemu hr. Potockiemu,
sam. Austro-Daimler, kl. D.

Nagroda F-y ,,Sair“ w Warszawie — za najwiekszg
ilo$¢ nadrobionych kilometrow na prdbie wytrzymato-
éci: Stanistawowi Szwarcsztajnowi, sam. Bugatti, kl. D.

Nagroda F-y Standard Nobel w Polsce — za naj-
lepsze wyniki na olejach i benzynie Standard Nobel
w Polsce (przechodnia): Maurycemu hr. Potockiemu,
sam. Austro-Daimler, kl. D. zdobyta po raz pierwszy.

I. Nagroda F-y Vacuum Oil Company w Warszawie—
dla team’u, ktory caty raid pirzejedzie na olejach Gar-
goyle Mobiloil: team Austro-Daimlera (Adam hr-. Po-
tocki, Edward Zawadowski, Jerzy Widawski).

I1. Nagroda F-y Vacuum.Oil Company w Warszawie—
za najlepsze rezultaty na olejach i smarach Gargoyle
Mobiloil: Adamowi hr. Potockiemu, sam. Austro-Daim-
ler, kil. D.

Nagroda D/H. Aleksander Andrzejewski w Warsza-
wie — za najlepsze wyniki na sam. dwutaktowym
»~Fliegerowi”, sam. ,.Z% kl. G.

Nagroda F-y J. Kestenbaum w Warszawie — za naj-
lepsze wyniki na samochodzie zaopatrzonym w instala-
cje Boscha: Adamowi hr. Potockiemu, sam. Austro-
Daimler, kl. D.

Nagroda F-y ,,Scintillaly —dla kierowcy za najlepsze
wyniki na samochodzie zaopatrzonym w instalacje

kl. E.

Plakiety ztote i dyplomy za ukonczenie raidu z tytu-
fem zwyciescy otrzymuja;

Adam hr. Potocki, Stanistaw Szwarcsztajn, Edward
Zawidowski.

Plakiety ztote i dyplomy za ukonczenie raidu ze zna-
komitym wynikiem otrzymuja:

Wiadystaw Strakacz, Josef Vermirovsky, Wladislac
Bojanowsky, Frainc Chova'nec, Theodor Kredil, Jerzy
Widawisiki, Euzebijusz Dzierlinsiki, Antonin Suldovsky,
Jan Ripper, ,,Fliegerll, Jan Sirucek, Josef Mamula, Wi-
told Rychter.

Plakiety srebrne i dyplomy za ukoriczenie raidu z do-
Inym wynikiem otrzymuja:

Jaroslav Heusler, Karl Divisek, Wactaw Uleniecki.

Plalkibty srebrne i dyplomy za ukonczenie-raidu z do-
otrzymuja;

Achim bar. Haebler, Wiera Zahradnik, Maurycy hr.
Potocki.

Plakiety branzowe za ukoniczenie raidu poza konkur-
sem otrzymuja;

Jozef Strzelecki, Wojciech Kotaczkowski, Stefan Za-
wadzki.

Wszystkim pomocnikom, kontrolerom oraz prasie
przyznano pamigtkowe zetony.

Jury, w uznaniu zastug przy organizacji i przeprowa-
dzeniu raidu postanowito przyznac:

ztotg plakiete — p. Januszowi Regulskiemu, Koman-
dorowi raidu,

srebrng plakiete — p. Jozefowi Grabowskiemu, | vice-
Komandorowi raidu,

srebrng plakiete — p. Aleksandrowi Senkowskiemu.
Il vice-Komandorowi raidu,

specjalne zetony: —pp.: Stanistawowi Szydelskiemu,
Sekretarzowi raidu, Ryszardowi Bermanowi, Gospoda-,
rzowi raidu.

Warszawa, dn. 25 czerwca 1929 r.

(—) Karol hr. Raczynski

) Janusz Regulski

) pik. Kazimierz Meyer
) Stefan Fuchs

) Adryan Chelmicki

) ptk. Felicjan Madeyski

(
(
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(
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Matopolski Klub Automobilowy

Lwow, 4, pl. Mariacki, telefon 50-50. Sekretarjat czynny od godz. 12-13 i od 18-20

PROTOKOL
POSIEDZENIA GREMIUM KOMISARZY SPORTOWYCH RAIDU
KRAJOZNAWCZEGO MALOPOLSKIEGO KLUBU AUTOMOBIL.

ODBYTEGO W DNIU | CZERWCA 1929 R.

Obecni:

Inz. Mieczystaw Teodorowicz, jako przewodu. Wi-
told ks. Czartoryski, jako cztonek honorowy, w miej-
sce cztonka A. P. p. dyr. Bolestaw Orzechowski, jako
delegat K. K. A. p. Zygmunt Bataban, w miejsce czton-
ka todzkiego Automobilklubu p. Insp. Czestaw Gra-
bowski, Komandor Raidu p. inz. Wiadystaw Rubczyn-
ski oraz Vicekomandorzy ipp. dyr. Bolestaw Waydow-
ski i dr. Karol Sroczynski.

Komandor Raidu p. inz. Rubczynski przedstawia wy-
niki poszczegdlnych zawodnikéw i na podstawie nich
postanowito Jury nastepujaca kolejnos¢ w ogoélnej kia-,
syfikacji:

Pierwsze miejsce inz. Wiadystaw Bogucki, M. K. A.
Nr. raiid. 3, na wozie Bugatti |.Ms litr, bez kompresora
uzyskawszy 91 pkt. dodatnich.

Drugie miejsce p. Stanistaw Szwarcstein K. K. A. na
wozie Bugatti 2.3 litr, z kompresorem, 82.5 pkt. do-
datnich.

Trzecie miejsce i czwarte miejsce, uzyskali: p. Ja-
nusz Nowicki M. K. A. na wozie Lancia 2.57 libr, i p.
Stefan Romer na wozie Alfa-Romeo 2.996 litr., uzy-
skawszy po 60.5 ptat. dodatnich.

Poniewaz w mysl przepiséw regulaminu A. P. w ra-
zie rownej ilosci punktow samochdéd o mniejszej po-
jemnosci jest sklasyfikowany, jako pierwszy, przyzna-
no trzecie miejsce p. Januszowi Nowickiemu.

Pigte miejsce zajat p. Franciszek Hulimka M. K. A.
na wozie Lancia (limuzyna) 2.57 litr. — 52 pkt.

SzOste miejsce — zajat p. dyr. Margulies na wozie
Lancia 2.36 litr. — 47.5 pkt.

Siédme miejsce — zajat p. Marjan Hemar na wozie
Bugatti P/2 litr, bez kompresora — 38.5 pkt.

Osme miejsce — zajat p. dyr. Alfred Sommerstein na
wozie Buick 5 litr, (limuzyna) — 36 pkt.

Dziewiagte miejsce — zajat p. Marjan Gawet na wo-
zie Austro-Daimler 2.996 libr. — 32 pkt.

Dziesiagte miejsce — zajat p. inz. Mieczystaw Stadler.
na 2 cylindrowej Tatrze 1.100 litr. — 20.5 pkt.

Jedenaste miejsce —..zajeta p. Alicja Gawlowa na
Citroenie o litrazu 2.244 — uzyskawszy minus 184 pkt.

Dwunaste miejsce — zajat p. Baltaizinski na Fiacie
520 o litrazu 2.224 — uzyskawszy minus 359 pkt.

Na podstawie powyzszych wynik6éw przyznano na-
stepujace nagrody zawodnikom:

Puhar Kui-jera Porannego zdobywa p. inz. 'Bogucki
dla M. K. A

I. Nagrode Yiceprezesdw, jako pierwszy w 0golnej
klasyfikacji zdobywa in.z. Whadystaw Bogucki.

Il. Nagrode Komisji Sportowej, jako drugi w ogél-
nej klasyfikacji zdobywa p. Stanistaw Szwarcstein.

I1l. Nagrode Hotelu George, jako trzeci w o0gol-
nej klasyfikacji zdobywa p. Janusz Nowicki.

Nagrode m. Stanistawowa dla zawodnika, ktory
w etapie Lwow — Stanistawdéw uzyska najwieksza
ilos¢ punktow zdobywa p. Stanistaw Szwarcstein.

Nagrode m. Tarnopola zdobywa p. inz. Bogucki.

Nagrode ofiarowang przez obywateli polakbw m. Zto-
czowa zdobywa p. Stefan Romer.

Nagrode I-szg dla nowicjusza ufundowang przez Re-
dakcje ,,Kurjera™ otrzymat p. Janusz Nowicki.

Nagrode Il-gg dla nowicjusza ufundowang przez
F-me ,,PoJmin® zdobyt p. dyr. Maksymiljan Margulies.

Nagrode specjalng dla kierowcy cztonka Klubu, kté-
ry przez caly czas trwania konkursu sam prowadzit
samochdd i 'sam wykonywatl wszystkie prace przy
nim — p. Franciszkowi Hulimce.

Nagrode za najwiekszg szybko$¢ w wyscigu gérskim
ufundowang przez prezycl. Neumana — p. mjr. Gawlo-
wi Marjanowi.

Nagrode za najwieksza szybko$¢ w obu prébach chy-
zosci ptaskiej (ufundowang anonimowo) otrzymuje p.
Stanistaw Szwarcstein.

Nagrode dla tego zawodnika, ktéry we wszystkich
prébach szybkosci osiagnie najwieksza sume punktow
dodatnich obliczong w-g art. 12, pkt. b. ¢. d. i e. ufun-
dowang przez F-me Zipper — p. Stanistaw Szwarc-
stein.



Nagrode za najwiekszg regularno$¢ wobec réwnych
wynikow osiggnietych przez p. Nowickiego i p. Som-
mersteina, przyznaje sie p. Alfredowi Sommersteinowi
poniewaz miat trudniejsze warunki dla chyzosci.

Nagrode ufundowang przez F-me Vacuum Oil Comp.
dla pan — p. Alicji Gawtowej.

Nagrode F-my Slrelil wobec tego, ze trzej zawodni-
cy uzywajacy tego pleju, a mianowicie: pp. Bogucki,
Nowicki i Hulimka, wszyscy uzyskali doskonate wyni-
ki, przydziela si¢ drogg losowania pomiedzy temi trze-
ma zawodnikami (wylosowat ip. Bogucki).

Oprocz tego uchwalono wyrazi¢ p. Kaczkowskiemu
specjalne uznanie za nadzwyczaj regularng jazde mimo
nieukonczenia Raidu przed samym Lwowem.

Uchwalono réwniez przyzna¢ plakiety wspotpracow-
nikom Raidu, a to: Inz. Rubczynskiemu, Dyr. Waydow-
skiemu, Dr. Sroczynskiemu, Komendantowi Gra-
bowskiemu -Czestawowi, Zygmuntowi Batabanowi, .Ja-
nowi Kabtgkowi i Adamowi Gubrynowiczowi.

Zbigniew Orzechowski,
Wladystaw Rubczynski,
Czestaw Grabowski,
Zygmunt Balaban,
Bolestaw Waydowski,
(-) Dr. Sroczynski.

A/\/}\/‘\ -
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Lwow, dnia 1 lipca 1929 r.

REGULAMIN
MIEDZYNARODOWEGO WYSCIGU PLASKIEGO.

§ 1. Naizwa i data.

Matopolski Klub Automobilowy z upowaznienia Au-
tomobilklubu Polski, urzadza w dniu 25 sierpnia 1929
roku Woyscigi Samochodowe pod nazwa ,,Miedzynaro-
dowy Wyscig Paski".

§ 2. Rodzaj Wyscigu.

»Miedzynarodowy Wyscig Plaski" jest wyscigiem
miedzynarodowym otwartym. Odbedzie sie on wedtug
niniejszego regulaminu wzorowanego na Miedzynarodo-
wym Regulaminie Sportowym A. I. A. C. R. (Assocration
Internationale des Automoibile-Clubs Reconnuis) oraz
wedtug regulaminu sportowego Automobilklubu Pol-
ski.

W wypadkach nieprzewidzianych wyraznie niniej-
szym regulaminem, obowiazywaé bedzie wyzej wymie-
niony Regulamin Miedzynarodowy.

8 3. Trasa.
Tor wyscigu tworzy cze$¢,szosy Stryj — Lwow.
Start przy km. 23.1.
Meta przy 'km. 3.1.
Dtugos¢ toru km. 20.
Maksymalne wzniesienie 5.3%.
Maksymalny spadek 5.96%.
Minimalny promien luku 75 m.
Srednia szeroko$¢ drogi 8.5 m.

84, Podziat ua kategorje i klasy.

Do wyscigu dopuszczone beda wszystkie samochody
wyscigowe i sportowe odpowiadajace wymogom sta-
wianym przez Miedzynarodowy Regulamin Sportowy
A. I. A. C. R. Zalagcznik C. i ustanowione sg nastepu-
jace kategorje i klasy:

I) Kaitegorja — Samochody wysScigowe:

1lo$¢ min. pa-

Klasa Pojemnos¢ cylindréw  sazeréw (60 kg.
na osobe).
1. gruipa A penad 8000 = |
2., B =z« 8000 . 1
3. . C . . 5000 . 1
4. . D . . 3000 !
5 - E s 2000 1
6. ., F . . 1500 1
7. . G . . 1100 1
8. . H | > 750 1

I1) Kategorja — Samochody Sportowe:

. ia 1lo$¢ min.
Pojemnos¢

Klasa cylindréw Wagal) minim. par:sa.zl)ggblég.
1. grupa A ponad 8000 cmi 1800 kg. 4
2., B az <= 8000 1680 4
3. & O s s 92000 . 1200 4
4. . D s = 3000 860 .. 2
5 . E s » 2000 780 2
6. . F s = 1000 660 2
7. o G s = 1100 420 1
A n s 190 330 . 1

X) Wage podang rozumie sie jako wage minimalng. Samo-
chody beda wazone wraz z karoserjg i kotami zaopatrzonemi
w pneumatyki, z ktéremi wyruszg, bez obsady, materjatow
pednych, wody, narzedzi i czeSci zapasowych. Waga podana
w zadnym wypadku nie bedzie mogta by¢ uzupetniang przez
jakikolwiek balast.

2) Pasazerowie mogg by¢ zastgpieni balastem, a to wor-
kiem piasku wagi 60 kg. za kazda osobe brakujacag do prze-
widzianej obsady.



Osoby uczestniczace w wyscigu jako pasazerowie mu-
sza mie¢ ukonczonych lat 18 oraz wage minimalng
60 kg.

Przygotowanie balastu nalezy do kierowcy wozu.

§ 5. Zgtoszeni a.

Zgtoszenia przyjmowane bedg do dnia 20 sierpnia
1929 r. w isekretarjacie Matopolskiego Klubu Automo-
bilowego Lwoéw, Plac Marjaoki 4.

Wohisowe dla Kategorji 1. wynosi zt, 100
T 76

55 55 55

Zgtoszenia po dniu 20 sierpnia 1929 uwzgledniane be-
da najdalej do dnia 23 sierpnia godz. 18-tej za dodatko-
wg optatg 50% powyzej wymienionych optat.

Zgtoszenia telegraficzne bedg przyjmowane, o ile te
legram nadejdzie przed oznaczong godzing dla zamknie-
cia zapisow. Telegramy muszg by¢ jednak potwierdzone
pismem wystanem réwnocze$nie. Zgtaszajacy sie mu-
szag wypetni¢ doktadnie formularz zgtoszenia. Formu-
larze niedoktadnie wypetnione lub bez optaty wpisowe-
go nie beda uwzgledniane.

Lista zgloszen zostaje
23 sierpni a 1929 r.

zamknieta
godz. 18

Whpisowe zwraca sie tylko w razie nieprzyjecia zgto-
szenia lub w razie odwotania wyscigu. M. K. A. moze
odmowi¢ przyjecia zapisu bez podania powoddw.

Po odbyciu wszelkich oficjalnych biegéw Komisarze
sportowi bedg mogli wedtug uznania dopusci¢ samo-
chody do jaizidy poza konkursem, za optatg wpisowego
0 100% wyzszego od zasadniczych optat.

§ 6.. Ubezpieczenia

Zawodnicy obowigzani sg posiada¢' polise ubezpie-
czeniowg, wazng na wyscig jak i na trening:
a) na odpowiedzialno$¢ cywilna:
10.000 zk. od zranionej tub zabitej osoby
40.000 ,, od zbiorowego' wypadku,
2.000 ,, od uszkodzenia cudzej wiasnosci.
1) Kierowca z obsada:
10.000 zt. od zranionej lub .zabitej osoby
30.000 ,, na wypadek trwatej niezdolnosci do
pracy,
20 ,, dziennego odszkodowania.
Stawki powyzsze sg uwazane jako minimalne.
Kazdy zawodnik przyjmuje catkowitg odpowiedzial-
no$¢ za mogace wynikng¢ nieszczeSliwe wypadki tak
dla kierowcy, obsady samochodow, jak i 0séb trzecich.
M. K. A. nie przyjmuje na siebie zadnej odpowiedzial-
nosci za mogace wynikna¢ nieszczesliwe wypadki, ani
tez za zadne szkody spowodowane tak podczas tre-
ningu jak i samego wyscigu. Calg odpowiedzialnos¢
ponosi osoba powodujaca wypadek, w mysl obowia-
zujacych ustaw.

§ 7. Trening.

Trening odbywac sie bedzie przy zamknigtej szosie
w dniach 23 — 24 sierpnia 1929 r. Uczestnicy trenin-
gu muszg posiada¢ karte treningowag wydang przez
Sekretarjat M. K. A. Uczestnicy zobowigzani sg oka-
zaC karte treningowg na kazde zadanie wiadz M. K. A.
Bez powyzszej karty bedzie wjazd na trase w czasie
przeznaczonym na trening wzbroniony. Na karcie tre-
ningowej podlane beda godziny oraz warunki obowia-
zujgce podczas treningu.

§ 8. Licencje.

Kierowcy oraz zawodnicy, muszg posiada¢ Miedzy-
narodowg Licencje Sportowg wydang przez ktorykol-
wiek klub narodowy uznany przez A. I. A. C. R. Za-
wodnicy bedacy réwnoczesnie kierowcami, zobowigza-
ni sg posiada¢ obydwie licencje sportowe, to jest dla
kierowcy i zawodnika.

§9. Jednorazowy udziat samochdd u.

Ten sam samochdd moze brac tylko jeden raz udziat
w wyscigu.

810. Zgtoszenia na starcie.

Samochody zgtoszone i przyjete do wysScigu musza
stawi¢ sie celem wazenia samochodu dnia 25 sierpnia
0 godzinie 11-tej rano w betoniami przy mecie. Kie-
rowcy wraz z samochodami majg stawi¢ sie w tym
samym dniu 0 godzinie 10.30 na pl. Marjackiim przed
lokalem klubu, skad pod przewodnictwem Komandora
Wyscigu udadza sie do wagi, przy ktérej beda obecni,
rowniez Komisarze techniczni. Zawodnicy muszg sie
stawi¢ najpdzniej do godziny 12jtej na starcie. Przy-
bywajace samochody oraz zawodnicy zgtoszg sie u star-
tera, ktéry ustawi samochody w porzadku startu. Ko-
lejnosci tej opusci¢ im wiecej nie wolno. Dostep do
samochodéw mie¢ beda wytacznie kierowcy, starter,
Kierownictwo Wyscigu i Komisarze Sportowi. Kazdy
samochod otrzyma numer, ktéry winien zachowac przez
caly czas Wyscigu, a p0O' ukonczeniu Wyscigu zwr6cié
sekretarzowi M. K. A.

§ 11. Start.

Start odbywac sie bedzie dla kategorji I. i Il. z miej-
sca pojedynczo w odstepach czasu ustalonych przez
Kierownictwo Wyscigu. Czas liozy¢ sie bedzie od chwi-
li przekroczenia linji kontrolnej przez przednie koto
samochodu. Sygnat do odjazdu daje starter. Rusze-
nie ze startu przed sygnatem startera pocigga wyklu-
czenie danego zawodnika.

§ 12. Chronometraz

Samochody bedg chronometrowane wedtug miedzy-
narodowego regulaminu sportowego A. I. A. C. R.



8§13. Po przybyciu do mety.

Po przybyciu do mety nalezy ustawi¢ samochody na
miejscu wskazanem przez kierownictwo Wyscigu. Bez-
posrednio po ukonczeniu Wyscigu, komisja Techniczna
bada¢ bedzie przepisany balast. Brak balastu, zgubie-
nie tegoz, lub rozmyslne rozbicie pocigga za sobg wy-
kluczenie. Komisarze techniczni majg prawo badac
pojemnos$¢ cylindrow w sposéb przez siebie oznaczony.

§ 14. Sankcje.

Kazdy z uczestnikbw uznaje przez swoj zapis jako
jedyng jurysdykcje orzeczenie Komisarzy Sportowych
i poddaje sie wszystkim ich zarzadzeniom. Kazdy
z uczestnikdw ‘winien bezwzglednie podporzadkowac sie
Wiszystkim zarzadzeniom Kierownictwa Wyscigu, pod
grozbg sankcji przewidzianych § 188 Miedzynarodo-
wego Regulaminu sportowego A. I. A. C. R.

§ 15, Klasyfikacja

Klasyfikacja w odnosnych kaitegorjach i klasach od-
bedzie sie wedlug osiggnietego bezposredniego czasu.
W razie uczestniczenia w biegu mniej niz dwéch zawod-
nikéw jednej klasy, klasyfikacja oraz ewentualne zdo-
bycie nagrody uzaleznione jest old uzyskania maksymal-
nego czasu, ktéry dla poszczegolnych kategorji i klas
ustala sie jak nastepuje:

Czas maks, odpowia-

Pojemnos$¢ cylindréow dajacy Sredniej szybk.

Klasa

55 55

J " 55 55

A. powyz. 8.000 cm3 123 kim./godz.
B az do 8000 . 116 .

C . = 5000 . 105 .

D. s s 3.000 87 .

E. s s 2000 78 .

F . 1500 71 -

G 1.100 65 .

L

H 750 58 .

Osiagniete bezwzglednie czasy stanowi¢ bedg o klasy-
fikacji ogolnej. Decyzja Komisarzy Sportowych jest
ostateczna i bezapelacyjna.

§ 16. Regulaminy nagrod.

Regulamin nagréd przechodnich oraz statych bedzie
ogtoszony osobno.

§ 17. Plakiety.
Wszyscy startujacy zawodnicy otrzymujg plakiety
pamigtkowe bez wzgledu na osiggniety wynik.

§ 18. Protesty i 'zazalenia.

Protesty i zazalenia nalezy wnosi¢ wytgcznie na pi-
$mie i kierowa¢ je do Komisarzy Sportowych przez
Kierownictwo Wyscigu.

Protesty odnoszace sie do waznosci zapisu, kwalifi-
kacji zawodnika lub kierowcy, kilometrazu i trasy, mu-
sza wptyna¢ do M. K. A. napdzniej do dnia 24 sierpnia
1929, godz. 12.

Protesty dotyczace samego Wyscigu winne by¢ wnie-
sione w ciggu jednej godziny po ukonczeniu Wyscigu.

Zazalenia winne by¢ wniesione do Komisarzy Sporto-
wych najpozniej w goldzine po ogtoszeniu decyzji. Po-
twierdzenie pisemne zazalenia winno wptyngé do Se-
kretarjatu M. K. A. najp6zniej w ciaggu 24 godzin.

Do kazdego protestu i zazalenia nalezy dotgczy¢ wa-
djum w wysokosci zt. 100, ktdre zostanie zwrdcone, o ile
protest lub zazalenie zostang uznane za stuszne.

Protesty i zazalenia nieopatrzone w przepisane wa-
djum nie bedg wcale rozpatrywane.

Po rozpatrzeniu ewentualnych protestow ogtosza Ko-
misarze Sportowi wyniki jeszcze tego samego dnia.
Wynik tymczasowy (nieoficjalny) ogtoszony bedzie bez-
posrednio po Wyscigu na mecie.

§ 19. Uzupetnienie oraz
interpretacja regulaminu

Komisja Sportowa M. K. A. zastrzega sobie prawo
uzupetnienia niniejszych przepiséw oraz odwotania Wy-
scigu.

Do komentowania niniejszego regulaminu i jego
przepiséw uzupetniajacych powotani sa jedynie Komi-
sarze Sportowi.



Slaski Klub Automobilowy

Katowice,

Poprzeczna 6, tel. 22 39.

KOMUNIKAT

Na Nadzwyczajnem Walnem Zebraniu Slaskiego Klu-
bu Automobilowego odbytem dnia 5 czerwca dokonano
wyboru wiadz Klubu.

Do 7Mrzadu weszli:

Prezes: p. Marszatek Konstanty Wolny adwokat i no-
tarjusz, | wiceprezes: p. dr. Pawetl Geisenheimer gene-
ralny dyrektor, Il wiceprezes: p. mecenas Stanistaw
Kobylinski adwokat i notarjusz, Sekretarz Generalny:
p. dr. Emil Trupke dyrektor, Skarbnik: p. Jozef Gaw-
rych dyrektor, dypl. inz. Brunon Buzek naczelny dyre-
ktor, Maks Fitzner dyrektor.

Do Komisji Balotujgcej:
p. Wojciech Nowakowski, p. Tomasz Kowalczyk, p.
Rudolf Goérecki i p. Kurt Giesche.

Do Komisji Rewizyjnej:

panowie: Ludwik Broda, Oton Rasner i Artur Nie-
stroj. Jako zastepcy: Wiktor Pinoli i Fryderyk Weicli-
mann.

Do Komisji Sportowej:

panowie: inz. Bronistaw Jastrzebiec-Albinowski, Ru-,
dof Gorecki, inz. Arnold Schulze, dr. Trupke, dr. Jan
Henryk ksigze Pszczynski, dr. Robert Yetterli i dr. Ma-
ksymilian Willimowiski.

Do Komisji Finansowej:

panowie: Antkowiak Alfred, Stefan Czaplicki, dr. inz.
Herbert Monden i Fryderyk Weichmamn.

W sprawie porzadku na drogach

Samochody przejeidéajace po drogach publicznych
w Polsce padajg czesto ofiarg karygodnych wybry-
kow ze strony okolicznej ludnosci. Wiejska tobuzerja
obrzuca samochody kamieniami, posypuje droge
gwozdziami i szktem, albo tez uktada wieksze gtazy na
szosie, co tatwo spowodowaé moze najokropniejszg
katastrofe.

Automoibiiasci polscy stosunkowo rzadko reagujg na
te niebezpieczne wybryki, ponizajgce przytem nasz
kraj w oczach przejezdzajagcych cudzoziemcow, praw-
dopodobnie dlatego, ze nie wiedzg o istnieniu przepi-
séw, ktore modwig o odpowiedzialnoSci za podobne
przekroczenia. Przepisy te zawarte sg w okolniku Mi-
nisterstwa Spraw Wewnetrznych z dnia 18 sierpnia
1923 roku, na ktory zwrdcit uwage w okolniku z dnia
30 lipca 1928 roku p. Minister Stawoj-Skiadkowski,
polecajac podlegtym sobie wiadzom bezwzglednie ka-
ra¢ winnych w mys| przepisow.

Ponizej podajemy do wiadomosci teksty obu okél-

nikéw i nie watpimy, ze odtad kazdy automobilista,
wiedzac o istnieniu odnosnych przepiséw, wystepowac
bedzie czynnie przeciw karygodnym objawom zjdzi-
czenia, zadajac na najblizszym posterunku policyjnym
spisania protokutu i ukarania winnych. Tylko w ten
sposob zaprowadzimy porzadek na polskich drogach.

Odpis.

Okdlnik Pana Ministra Spraw Wewnetrznych Nr.
140 z dnia 30.VI11.1928 roku Nr. AP. 7704/1:

Zauwazylem, ze od pewnego czasu mnozg sie po-
nownie wypadki karygodnych wybrykéw przeciwko
przejezdzajgcym po drogach publicznych samochodom.
Samochody te obrzucane sg kamieniami, drogi posy-
pywane gwozdziami lub szkiem, albo zagradzane ka-
mieniami itp. Szczegdlniej czesto zdarzajg sie wypad-
ki rozmy$lnego nieusuwania si¢ z drogi przed jadace-
mi samochodami ze strony wozZnicow pojazdow kon-
nych.



Poniewaz wybryki takie iw miare rozwijajacego sie
ruchu samochodowego stajg sie specjalnie niebezpiecz-
ne, a ponadto wyrabiajg ujemne pojecie o porzadkach
w Panstwie Polskiem u obcych, polecam PP. Wojewo-
dom (P. Komisarzowi Rzadu) zwalcza¢ je najenergicz-
niej — i wyda¢ stosowne kategoryczne zarzadzenia
podlegtym Sobie wiadzom i organom.

W sprawie tej przypominam okolnik Nr. 93 z dn. 18
sierpnia 1923 r. (Dz. Urzedowy M. S. Wewn. Nr. 5 poz.
104) i zwracam szczegOlniej uwage na ustep ostatni,
dotyczacy odpowiedzialnosci rodzicéw za nieletnich
i solidarnej odpowiedzialnosci wsi, osad' i miast za
szkody wyrzadzone na drogach publicznych przez nie-
wykrytych sprawcow.

Tekst okdlnika Min. Spraw Wewn. Nr. 93 z dn. 18.VII
1923 r. Nr. BP. 3329.

Doszto do wiadomos$ci Ministerstwa Spraw Wew-
netrznych, jak rowniez Ministerstwa . Robét Publicz-
nych, ze przepisy porzadkowe na drogach publicznych
sg w wielu wypadkach przez ludno$¢ lekcewazone lub
rozmysinie przekraczane. W szczeg6lnosci mnozg sie
wypadki karygodnych wybrykéw przeciwko przejez-
dzajgcym samochodom ze strony dzieci i wyrostkow
po wsiach, a nawet w miastach przyczem ludno$¢ do-
rosta przypatruje sie wybrykom tym zupeinie obojet-
nie i nie przeciwdziata im. Do szczegdlnie niebezpiecz-
nych wykroczen nalezy ukfadanie duzych kamieni na
drodze, obrzucanie ziemig i kamieniami jadacycli i roz-
mysIne nieusuwanie sie z drogi przed nadjezdzajgcym
samochodem nietylko pieszych ale i zaprzegow.

Stwierdzonem réwniez zostato, ze przepisy o wymi-
janiu i wyprzedzaniu i wogdle przepisy jazdy (art. 4
ustawy z dn. 7 pazdziernika 1921 r. Dz. Ust. Nr. 89

poz. 656, rozporzadzenie z dn. 3 czerwca 1923 r. Dz
Ust. Nr. 46 poz. 407) nie sg nalezycie przestrzegane.
W szczegdlnosci czesto zdarzajg sie wypadki pozosta-
wiania na drodze przy zajazdach, etc. koni bez dozoru
i spania woznicow na furach. Konwoje nie trzymajg sie
jednej linji i zagradzajg catg droge.

Taki stan rzeczy naraza na powazne niebezpieczen-
stwo jadacych, jak i mieszkancow przydroznych i moze
by¢ powodem powaznych wypadkéw, wobec czego
w interesie bezpieczenstwa i porzadku publicznego bez-
wzglednie nie moze by¢ tolerowany.

Polecam zatem Panom wydac niezwiocznie zarzadze-
nia podwiadnym wiadzom administracyjnym i organom
wykonawczym celem wzmocnienia nadzoru na drogach
publicznych i bezwzglednego pociggniecia do odpowie-
dzialnosci winnych wykroczen przeciw przepisom usta-
wy o0 porzadkach na drogach publicznych i wydanych
na jej podstawie rozporzadzen.

Winych wykroczen nalezy pocigga¢ do odpowiedziat:
nosci réwniez w tych wypadkach, gdy jadacy samocho-
dami nie wniesli zazalenia.

Zwracam przytem specjalng uwage na art. 25 ustawy
z dnia 7 pazdziernika 1921 r., w mys| ktérego za szko-
dy wyrzadzone na drogach publicznych przez nieletnich
odpowiadajg ich rodzice wzgl. w razie niewykrycia
sprawcy,"solidarnie odpowiedzialno$¢ majatkowa pono-
si cata wie$, osada lub miasto. Do szkdd takich nalezy
zalicza¢ takze takie wykroczenia, zmieniajgce na-
wierzchnige drogi, jak ukladanie kamieni i sypanie po-
thuczonego szkia.

Za zgodnos¢

Komendant Powiatowy P. P.
M. Sobol

Nadkomisarz P. P.
Marjan Sobota



CO SIE DZIEJE W WASZYM
MOTORZE?

Latwo zrozumie€, dlaczego nalezy
zmienia¢ Swiece co roku. Wydatek
szybko sie amortyzuje przez oszczed?
no$¢ benzyny i oliwy oraz wiekszg
dzielno$¢ motoru.

Skomprymowana mieszanka spala
sie z wielkg szybkoscig. Goraca, silna
iskra pomiedzy elektrodami Swiecy za/
pewnia zupeine spalanie sie mieszanki
i petng dzielno$¢ motoru.

Silna iskra nowej Staba iskra starej

Swiecy spala catg mie- Swiecy zapala czesc
szanke. mieszanki.

Spalanie jest catko- Spalanie jest cze$-

wite. ciowe*

Przez wydech zostaja Zna czna czes¢ mie-

wyrzucone tylko spa- szanki uchodzi przez
liny. wydech niezuzytko-

wana.

- Jezeli iskra jest staba, mieszanka
spala sie powoli i cze$¢ jej niezuzytko/
wana uchodzi przez wydech. Powoduje
to strate dzielnosci motoru i marno/
trawstwo mieszanki.

Przy dzisiejszych wysoko kompry/
mowanych motorach stawia sie Swie/
com zapatowym duze wymagania, na/
lezy je wiec zmienia¢ co roku.

Tylko Fabryka CHAMPION studjujac stale konstrukcje swiec
I wprowadzajagc NAJLEPSZE sSwiece na rynek, zadawalnia zawsze

konstruktorow motorow 3palinowych

MOTOR<STOCK

Pl. Napoleona Nr 3

WARSZAWA

Tel. 259/14, 284/97



'3

N



