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Tak doskonaty jak opinja ktorg sie
cieszy, ale tanszy niz o nim myslag—

American Auto

WARSZAWA, BODUENA 4
Telefony: 54-43 i 340-40



Bezpieczenstwo Jazdy w duzej mie-
rze zalezy od dobrego | pewnego sy-

gnaiu.

tagodny | mily ton, pewnosc¢

w funkcjonowaniu, elegancki wyglad

zewnetrzny — oto sg zalety naszego

gtosnika

SCINTILLA

NAPRAWA
| PRZEROBKA

MAGNET, DYNAMO. STAR.
TEROW. AUTOMATOW.
AKUMULATOROW ROZ-
NYCH SYSTEMOW

SZCZOTKI | KOLEKTORY
DO DYNAMO FORD, FIAT,
BERLIET, MATHIS, DUCE-
LLIER 1 INNYCH TYPOW

. [EWRHDDWSKI

ul. Nowogrodzka 31
Telefon 409-15

SP. z OGR. ODPOW.

Warszawa Bagatela 15, Tel. 438-22.

KONSTRUKTORA
| RYSOWNIKA

z dhuzszg samodzielng praktyka poszukuje juz
zaprowadzona fabryka karoseryj samochodo-
wych jako kierownika celem powiekszenia pro-
dukcji. Posada stata od zaraz lub pdzniej.
Oferty prosimy sktada¢ pod Nr. 33,161 do
»Par", Poznan, Aleje Marcinkowskiego 11.

POLSKA FABRYKA LAKIEROW poleca swoje wyroby:

J. C. KOCH

TEMPEROL szpachléwki, emalje
i lakiery cellulozowe do rozpylania.

TEMPEROL lakiery kopalowe

TELEFONY; 102-47, 150-18, 151-27 rozpylania.

oD WYDAWNICTWA:

Strajk pracownikéw w Zaktadach litograficznych uniemozliwit wykonanie oktadki,
zaprojektowanej dla Nr. 8 ,,Auto* przez art. mai. Gronowskiego. — To tez

numer niniejszy zmuszeni byliSmy wyda¢ w skromnej okiladce, wykonanej

pospiesznie sposobem drukarskim.



LINCOLN

WARSZAWA

tel. Dyrekcji 51641

Dziat sprzedazy 262-51
czesci 70-19

Udzielamy wyczerpuja-
cych informacji, katalo-
gi i oferty wysylamy na

zadanie

MODEL

1929

Jedna z najtanszych

na kilometr to opona

PRZEDSTAWICIELSTWO

AUTO-TRAKTOR
okazowy traktor

juz jest do obejrzenia
W naszym

SALONIE WYSTAWOWY M.

FORDSON

HOTEL
EUROPEJSKI

Ossolinskich 1.

UPOWAZNIENI
PODZASTEPCY:

Lublin, Spétdz. Rolnicza
Lubelska;

Ostrowiec, Opatowsko-
Sandom Roln. S A.

t6dz, B-cia Poznanscy

Baranowicze, Syndykat
Rolniczy

MODEL

1929

Jedna z najtanszych

na kilometr to detka



Catkowicie
WYKONANE

V KRAJU

PRZEDSTAWICIELE NA WOJEWODZTWA.

BIALYSTOK.
L U B L I N
L w 0 W.
b 0 D z.

WARSZAWA.
POZNAN.

W. KARIAKIN — ulica Kilinskiego 17.

Biuro Techniczne ,,LECH" — ulica Bernardynska Ns 9.
Inz. B. i K. NEYMANOWIE — Choragzczyzna 6.

H. BUCZYNSKI — Piotrkowska 112.

Bydgoszcz, K. S. AUTO — Gdanska 19.

Katowice, Dr. KORCZYNSKI — Gen. Zajaczka 4.
Inz. L. JANOWICZ — Ponarska 55.

F. NOWOTNY — Jabtonowskich 4.

»URSUS" — Skierniewicka 27/29.

Zakt. Mech. ,,URSUS" — Oddziat: 27 Grudnia 16.
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PRZEGLAD
SAMOCHODOWY
| MOTOCYKLOWY

potaczone
19 sierpien 29

SPIS RZECZY

Miedzynarodowy Wyscig Tatrzanski, Marjan

KIYNICKI. oo 7
Wyniki uzycia spirytusowych mieszanek nape-
JOWYCh e 12
1200 kilometrow na samochodzie W. M., Kazi-
mierz Wallmoden...........ccccocooeei e 14
Autostrady, Jan Erlich...........ccoiiineincnn, 77
Czorsztyn i Niedzica (Wycieczka na Essexie),
Marja SzachOwna..........ccccoceeviiiiieiceninnnn, 22
Co to jest szybki samochdd? Marjan Krynicki 26
O poczucie etyki drogowej, R.......cccovevvreivrennnn. 29
Motocyklowy Zjazd Gwiazdzisty do todzi, Dr. 28
Kronika SPOrtOWaL........cccccevveveeiinieisiiesesiee e 29

Zjazd kupcow i przemystowcow samach., K. W. 34
Produkcja opon samochodowych w Ameryce . jy
Kronika przemystowo-handlowa..................... 36

WARUNKI PRENUMERATY

na papierze na papierze

zwyktym kredowym
Rocznie - ... . . . 24 . 36 zt.
Pétrocznie . . . . . . 12 zt. 18 zk.
Kwartalnie . . . . . . 6 zt. 9 zl.

Prenumerate natezy wptaca¢ do P. K. O. na konto
Automobilklubu Polski Nr. 1648, zaznaczajgc na
blanviecie wpintowym: ,,Prenumerata Auto™.

Kto woz wiasny sam prowadzi, wie doskonale, ze
Przy tym sporcie nalezy zwraca¢ baczng uwage nie-
IKo na motor i na kierownice, lecz i na wszystkie do-
atki_przy samochodzie, ktére utatwiajg jazde i zape-
whniajg bézpieczenstwo jadqc%/m.
_ odatki samochodowe Zeissa sg tak zbudowane
i tak wyprébowane praktycznie, ze odpowiadajg zaw-
sze wszystkim wymogom. Nie obawiajac sie wstrza-
$nien na ztym bruku ulicznym, pomimo wichury i ku-
rzu, burz%/ czy. Sniezycy, sg one stale przydatne do
uzytku. StosujCie do Waszych wozow wytacznie dodatki
samochodowe Zeissa. Jezeli sama fabryka nie wypo-
sazyla w nie Waszego wozu, kazdy fabrykant i kazdy
skfadnik chetnie zmontuje na nim dodatki samocho-
dowe Zeissa

ZEISSA

DODATKI SAMOCHODOWE

kazdej chwili zdatne do uzytku:
Reflektory z lustrami krysztalowemi Zeissa,
Kierunkowskazy ,,CONTAX" Zeissa,
Automatyczne sygnaty ,,CONAR" Zeissa i in.

Wyczerpujace katalogi ilustrowane ,,Auto” wysytajg darmo
i opfatnie
Zaktady CARL ZEISS, JENA

i JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE

Dom Handlowy J. SEGALOWICZ

Warszawa, ul. Szpitalna M 3
Telef.: 57-54 1 57-55, Adres telegr, ,,Segwlcz—Warszawa“

t ozyska Kulkowe i Rolkowe
DO SAMOCHODOW WSZELKICH

TYPOW

KAROL REISSIG

BIURO SPRZEDAZY KONCERNU BOHLERA

WARSZAWA, S-TO KRZYSKA 5 TELEFON 431-78



AMERYKANSKA
OPONA WYZSZEGO GATUNKU

Stale na skiladzie
w firmie
P. Z. STACH1IEW1CZ

WARSZAWA, ULICA KREDYTOWA Nr. 16. TEL. 426-16.
Smary, oleje, narzedzia i akcesoija.

. . . SAMOCHODOWE
mlicu will sninw

specjalny model dla samoch. ciezarowych i autobusow

POLSKI

KNOCK OUT

WARSZAWA, UL. TREBACKA hT* 13.
TELEFON 322-85

OPONY AR( ;O“ WARSZAWA
| TAKSOMETRY 339 CHMIELNA 116
SP. Z OGR. ODP. ADRES TELEGRAFICZNY: ,, TAKSOMETR” TELEFON Nr. 416-12

WYLACZNA SPRZEDAZ:
LICZNIKOW-TAKSOMETROW ,HRGO” Z OSWIETLONA CHORAGIEWKA
APARATOW KONTROLUJACYCH ,,AUTOGRAF” i ,,AUTOTEX",
LICZNIKOW BILARDOWYCH.

PIERWSZA POLSKA 'FABRYKA PRZEROBEK ZUZYTYCH OPON NA NOWE.

WARSZTATY REPA- WULKANIZACJIA
RACYJNE LICZNI- OPON | DETEK

KOW, MONTAZ LICZ- NAJNOWSZYM
NIKOW | TRASMISJI SYSTEMEM



DO POZNANIA dnia 27 lipca r. b.

z posrod 205 samochodéw uzyskata

I-sza NAGRODE

W goérskim wyscigu w ZAKOPANEM dnia 11 b. m. uzyskaty

samochody
6-cio I-szg
cylindrowy NAGRODE
4-0 I-szg
cylindrowy NAGRODE

w swojej kategorji, bijagc wozy o wiele wiekszym litrazu.
Centrala: TATRA-AUTO, Warszawa, Aleja Jerozolimska 14,

2y Gy e e e e enne
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SPORTOWO-TECHNICZNE
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REDAKCJA | ADMINISTRACJA: WARSZAWA, OSSOLINSKICH 6 TELEFON 287-05

NA STARCIE MIEDZYNARODOWEGO
WYSCIGU TATRZANSKIEGO

WsSrod mgly i deszczu zawodnicy, szykuja sie do ciezkiej walki z konkurentami i z naturg.

(Wthasne zdjecie Redakcji «Auto»).
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Il MIEDZYNARODOAyYbY WYSCIG TATRZANSKI

Wspaniata impreza Krakowskie-
go Klubu Automobilowego odbyta
sie w tym roku pod znakiem wyraz-
nego pecha. Los uwzigt sie na orga-
nizatoréw i na -zawodnikéw i na nic
nie winng publiczno$¢, jednym zsy-
fajac grozne wypadki, innych za$
ciezko -doswiadczajagc fatalng nie-
pogoda.

Juz na treningach pech zaczat sie
przejawiaC¢ z catg zto$liwoscig, do-
tykajgc co najpowazniejszych wspot-
zawodnikdw. Szwarc-s-zteinowi na
serpentynie -zajechat droge inny
wdz, tak iz dzielny kierowca ledwo
uszedt 2 zyciem, uszkadzajagc powaz-
nie samochdd. Ripper urwat sobie
przegub, Zawidowski musiat zmie-
niaC tryby, Liefeldt walczyt ciagle
ze Swiecami, a grozny konkurent
zagraniczny, lir. Arce Zi-nneberg roz-
bit na wodospadach swego wielkie-
go Mercedesa tak dokfadnie, ze mi-
mo ogromnych staran i pracy nie
zdazyt go nalezycie na czas zre-pe-
rowac.

Wszystkie nieszczescia treningo-
we byty jednak tylko przygrywka
do tego, co -sie dzialo 11 sierpnia.
Pamietny dzien drugiego miedzyna-
rodowego Wyscigu Tatrzanskiego
musiat sie chyba znajdowa¢ pod
wpltywami jakiej§ wyjatkowo ziej
gwiazdy. 0-d rana byto duszno i po-
nuro; czuto -sie -burze w -powietrzu,
lecz gesta mgta spowijajgca wszyst-
ko nie dozwalata dojrze¢ groznych
chmur, zbierajgcych -sie n-ad wierz-
chotkami gér. Dopiero, gdy juz
wszystko bylo gotowe, gdy liczna
publiczno$¢ zapetnita trybuny i wy-
Scig miat sie rozpoczaé, zastone
mgty rozdarty Swiatta btyskawic,
lunat deszcz i grad wielkosci wio-
skich orzechéw. Szosa momentalnie
stafa sie $liska. Pioruny raz po raz
bity w przewodniki, uniemozliwia-
jac prace telefonistom i chro-nome-
trazystom, z ktorych Kilku zo-stato
nawet porazonych, przyczem naj-

NAPISAL
MARJAN KRYNICKI

(wiacne zdjecia Redakcji ,,Auto™)

wiecej byt kontuzjowany sympa-
tyczny sekretarz Komisji Sportowej
M. K. A. p. Zygmunt Bataban. Gdy
przeszta jedna burza, nadlatywata
druga, trzecia i dziesigta., tak iz ca-
ty wyscig -odbyt sie .wsérod kanona-
dy piorunéw i pod nieustajgcym
ulewnym deszczem. Trzeba mie¢
doprawdy najgtebszy podziw dla
publicznodci, ktéra z catym stoi-
cyzmem znosita te makabryczne fi-
gle atmosfery. Trzeba mie¢ najwyz-
sze uznanie dla organizatoréw, ze
iw tak wyjgtkowych warunkach nie
stracili glowy i potrafili w zupetnym
porzadku przeprowadzi¢ wyscig.
Trzeba udzieli¢ w koncu na-jdalej

.(idagcych pochwat wszystkim,, zawod-

nikom, z ktérych Zzaden nie ulgkt
sie  nieprawdopodobnie trudnych
warunkéw jazdy i nie odstapit od
konkurencji.

To tez stosunkowo niewielka licz-
ba 17 samochodéw, startujacych w
tegorocznym wyscigu tatrzanskim

8

nie wynikla z racji wycofania sie
zgtoszonych zawodnikéw. Poprostu
nie zapisano wiecej maszyn do -za-
wodow i fakt ten, ktéry roznie so-
bie ttomacziono, zastuguje na gteb-
sze rozwazenie.

Jezeli poréwnac liste uczestnikow
tegorocznych zawodéw zakopian-
skich z odpowiednig listg z przed
dwoch fat, jest rzecza uderzajgca
ogromne zmniejszenie sie liczby za-
wodnikéw, startujacych ja-ko zde-
cydowani outsiderzy, z gory prze-
znaczeni na zajecie dalszych miejsc
w klasyfikacji. Objaw ten ttomaczy
sie bardzo- prosto wydatnem po-
wiekszeniem -liczby -auto-mobilistow
polskich, posiadajgcych specjalne
wozy sportowe i wyscigowe. W kon-
kurencji z -tymi szcze$liwcami po-
siadacze zwyklych maszyn tury-
stycznych nie majg d-0 powiedzenia
ani jednego stowa, co naturalnie
odstrecza ich od udzialu w zawo-
dach.

W tych warunkach nasze wysci-
gi samochodowe zyskaty -bardz-o na
poziomie osigganych rezultatow, ale
zafco- stracity na liczbie wspotzawod-
nikbw. W tym roku daje -sie to spe-
cjalnie silnie dostrzega¢. | w oce-
nie tego zjawiska znajdujemy sie
miedzy miotem a kowadtem. Z jed-
nej strony poziom sportowy zawo-
déw wymaga, aby wyscig nie s-tat
(sie -spacerem normalnych samocho-
déw, prowadzonych przez przeciet-
nie uzdolnionych kierowcow, z dru-
giej za$ strony wzglad -na popula-
ryzacje i rozpowszechnienie sportu
samochodowego -domaga sie wcia-
gania jaknajwiekszej liczby auto-
imobilistow do czynnej pracy spor-
towej. Potrzeba nam wszak sport-
smenow tego typu, co przemity se-
kretarz generalny K. K. A, p. Adam
/Dygat, ktéry na -swej starej Tatrze
jezdzi na wszystkie zawody nie dl-a
zdobycia nagrod, lecz jedynie dla
samego sportowego zadowolenia.
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Sadze, ze w powaznej imprezie
miedzynarodowej, jaka jest wyscig
tatrzanski, powinniSmy raczej re-
zygnowa¢ z licznej konkurenciji,
na pierwszym planie stawiajgc po-
ziom osigganych rezultatow. Nato-
miast w innych, mniej waznych wy-
Scigach, dazy¢ musimy do jaknaj-
wiekszej ilosci startujgcych maszyn,
co da sie osiagnaC drogg wprowa-
dzenia specjalnych nagrod dla ka-
tegorji zwyktych samochodéw tu-
rystycznych.

Wydawacé sie moze, ze wyscigiem
tatrzanskim powinny by¢ zaintere-
sowane firmy samochodowe i Ze one
dostarczg wiekszej liczby wspotza-
wodnikéw. Niestety przy obecnej
konjunkturze, panujacej na naszym
rynku samochodowym, mniemanie
to jest najzupetniej nieuzasadnione.
Do/bre interesy robig u nas obecnie
tylko firmy, ktore sprzedajg samo-
chody tanie, a te nie dajg sie za-
reklamowaé w trudnym wyscigu
miedzynarodowym. Natomiast fir-
my, ktére mogtyby wyciagna¢ pew-
ne korzysci reklamowe z uczestni-
ctwa w zawodach, nie majg po wiek-
szej czesci Srodkdw finansowych na
pokrycie wysokich kosztow z tern
zwigzanych. To tez obecnie biorg
udziat w zawodach tylko nieliczne
firmy, ktére przed laty wprowadzi-
ty sie na nasz rynek drogg Swiet-
nych sukceséw sportowych i obec-
nie stajg do konkurencji raczej dla
samej tradycji, niz dla powazniej-
szych korzysci. Tych firm jest nie-
stety bardzo niewiele, na dobrg
sprawe tylko dwie: Austro-Daimler
i Tatra. | rzeczywiscie firmowe wo-
zy Tatry i Daimlera ujrzeliSmy na
starcie wyscigu tatrzanskiego.

Pozostaje wreszcie jeszcze jeden
ezynniik, mogacy sie przyczyni¢ do
spotegowania konkurencji w wysci-
gu tatrzanskim, a mianowicie Kkie-
rowcy zagraniczni. Wytezona pro-
paganda, jaka w kierunku $ciggnie-
cia zawodnikéw z zagranicy pro-
wadzi Krakowski Klub Automobi-
lowy, daje bardzo skromne rezulta-
ty i temu wecale nie nalezy sie dzi-
wi¢. Nie mozemy bowiem liczy¢ na

AT O

powazniejszg konkurencje zagra-
niczng dotad, dopdki nie wprowa-
dzimy nagrod pienieznych dla zwy-
ciezcOw wyscigu. Zaden z zagra-
nicznych mistrzow kierownicy nie
przybedzie do Zakopanego, majac
do wyboru miedzy wyscigiem ta-
trzanskim, w ktérym wygra¢ moz-
na conajwyzej srebrny puhar, a ja-
kim$ innym wysScigiem, gdzie za
wyczyn sportowy placa pieniedzmi.
Uczestnictwo w wyscigach samocho-
dowych poza granicami swego kra-
ju kosztuje niezmiernie drogo, to
tez nie nalezy sie dziwi¢ Kierow-
com, ze przekladajg nagrody pie-

niezne, zwracajgce im czesciowo
koszta, ponad zaszczytne srebra
i krysztatly.

Oto s, miojem zdaniem, gtéwne
powody nielicznej konkurencji w te-
gorocznym wyscigu tatrzanskim.
Nielicznej, ale zato przyznac trzeba
wyjatkowo silnej i doborowej.

Nr. 8

Samochody sportowe.

Kat. 1100 ccm.: 1. Schmidt —
Czechostowacja  (Amilcar) 6 m.
41,48 s., najlepszy czas samocho-
doéw sportowych, rekord (poprzedni
rekord: Meyer na sam. Fiat 8 m.
22,55 s.). Na dalszych miejscach:
Dygat (Tatra) i Fischer (Tatra).

Kat. 1500 ccm.: 1. Januszkow-
ski — K. K. A. (Alfa Romeo) 7 m.
31,285 s., rekord (poprzedni rekord:
Vetterli na sam. Bugatti 7 m.
444 s); 2. Bogucki — M. K. A
(Bugatti) 7 m. 58,85 s.

Kat. 2000 ccm.: 1. Vermirow-
ski — Czechostowacja (Tatra)
6 m. 58,51 s., rekord (poprzedni re-
kord: VermiTowski na sam. Tatra
7 m. 14,82 s.); 2. Skolimowski —
M. K. A. (Alfa Romeo) 7 m. 01,65 s.

Kat. 3000 ccm.: 1. Weinschenck—
8l. K. A. (Tatra) 6 m. 44 s. (rekord:
Szwarcsztein na sam. Bugatti 6 m.

Widok startu Miedzynarodowego WYyscigu Tatrzanskiego.

Najlepszym tego dowodem moze
by¢ fakt, ze przy tak optakanych
warunkach atmosferycznych padty
w wyscigu az cztery rekordy w po-
szczegOlnych  kategorjach.  Spoj-
rzyjmy na Kklasyfikacje (dystans
wyscigow 7.5 kim., start z miej-
sca):

28,18 s.); 2. Chrzgszcz — K. K. A.
(Lancia) 7 m. 56 s.; 3. KoZmiano-
wa — A. P. (Austro-Daimler) 9 m.
07,04 s.

Kat. 5000 ccm.: 1. Malinowski —
8l. K. A. (Dodge) 8 m. 29 s. (re-
kord: Kelleiman na sam. Stutz 7 m.
38,12 s.).
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Samochody wyscigowe.

Kat. 1500 ccm.: 1. Ripper —
K. K. A. (Bugatti) 6 m. 06,45 s.,
najlepszy czas dnia (rekord: Rip-
per na sam. Bugatti 5 m. 47,41 s.).

Kat. 3000 ccm.: 1. Szwarcsztein—
K. K. A, (Bugatti) 6 m. 32,39 s. (re-
kord: Liefeldt na sam. Austro-
Daimler 6 m. 02,33 s.); 2. Zawidow-
ski — M. K. A (Bugatti) 7 m.
13,56 .

Ka(t. 5000 ccm.: 1. Liefeldt —
A. P. (Austro - -Daimler) 6 m.
16,915 s., rekord (poprzedni re-
kord: Lichtenstein na. sam. Graf et
Stift 6 m. 26,68 s.).

Po raz drugi z rzedu najlepszy
czas dnia w wyscigu tatrzanskim
pzyskat zatem .Jan Ripper, na tym
samym co i w roku ubiegtym pot-
toralitrowym samochodzie wyscigo-
wym Bugatti z kompresorem. Mio-
dy mistrz krakowski jechat z calg,
swojg odwaga i brawurg, jaka juz
tylokrotnie podziwialisSmy, ale je-
chat przytem o cale niebo lepiej, niz
w zesztym' roku, jesli chodzi o pre-
cyzje i opanowanie maszyny. Znac
ze Ripper poczynit ogromne poste-
py w trudnej sztuce wysScigowej
jazdy, utrwalajgc na state swoje
imie, jako jeden z najlepszych kie-
rowcow polskich, a bezwatpienia
bezkonkurencyjny jezdziec gorski.

AUUT O
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Schmidt (pierwszy z prawe; strony), zwyciesca w klasie samochodéw sportowych, pieczo-
towicie spoglada na swego pieknego Amilcara.

Drugie miejsce w klasyfikacji za-
jat inz. Liefeldt, ktorego wielki
Austro-Daimler pracowat tym razem
bez zarzutu, bez defektéw Swiec. Du-
gi ten i ciezki woz nie jest zbyt od-
powiedni na trudne serpentyny tra-
sy tatrzanskiej, zwiaszcza podczas
takiej pogody, to tez stwierdzi¢
trzeba, ze inz. Liefeldt zrobit na nim
wszystko, co tylko byto do zrobie-
nia, osiggajac stosunkowo rezultat
znacznie lepszy, niz w roku ubieg-
tym. O jeZdzie tego znakomitego
kierowcy pisaC nie potrzebuje, bo

Sportowa Tatra, na ktdérej Yernnrowski pobit wiasny rekord w kategorji dwdch litrow.
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byla ona jak zazwyczaj poprostu
klasycznie piekna.

Stosunkowo staby czais Szwarc-
szteina tlumaczy sie wypadkiem na
treningu, po ktérym maszyna nie
znajdowata sie w nalezytym stanie,
a i kierowca nie byt w formie. Za-
widowski byt wyraznie niedyspono-
wany. Mam wrazenie, ze kierowca
ten, ktéry przejawia wszelkie kwa-
lifikacje na dobrego wysScigowca,
nie posiada odpowiedniego Statego
treningu.

W klasie samochodéw sporto-
wych najgrozniejszy  konkurent,
miody hrabia Arco-Zinneiberg, od-
pad! na treningu, rozbijajac przod
swego olbrzymiego Mercedesa z kom-
presorem. Dla reperacji maszyny
sprowadzono specjalnie samolotem
nowg 0$ z Berlina, wszystkie te wy-
sitki okazaty sie jednak spoZnione.
Gdy stato- sie jasnem, ze zawodnik
niemiecki nie zdazy zreperowac na
Czas Swego poteznego wozu, 0Czy
wszystkich zwrécity sie na przeciw-
ny biegun, do najmniejszej kaitego-
rji, w Kktorej startowat malenki
Amilcar z kompresorom. | rzeczy-
wiscie Sliczny ten wozek okazat sie
godnym stawy, jaka otacza stynng
francuska marke, ustanawiajgc naj-
lepszy czas dnia w klasie samocho-
déw sportowych.
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Wyczyny tego rodzaju zdarzajg
sie ' w wyscigach samochodowych
niezmiernie rzadko, to tez Schmidt,
dzielny i doskonaty kierowca Amil-
cara, stat sie jednym z bohateréw
dnia.

W kategorji poéttoraliitnowfej re-
kord pobit Januszkowski na szyb-
kim wozie Alfa Romeo. Kierowca ten
zapowiada sie, jako pierwszorzedna
sita. Bogucki osiggnagt czas duzo
lepszy, niz w roku ubieglym, co
Swiadczy o wytrwatej pracy tego
ambitnego kierowcy.

Dosikonaty czecli Vermirowskii po-
bit swoj wiasny rekord w kategorji
dwulitrowej na czterocylindrowym
samochodzie Tatra. Swiadczy to
bardzo pochlebnie o wysokiej war-
tosci tych wozdéw i 6 klasie jezdzca.
Skolimowski, ktory startowat na
pieknym wozie Alfa Romeo nowego
typu z kompresorem, nie osiagnat
rezultatu, jakiego mozna sie byto
spodziewac. Sadzac z zagranicznych
sukcesoéw tej maszyny, mozliwe by-
to uzyskanie na niej nawet najlep-
szego czasu w klasie sportowe;j.

W Kkialtegorji do trzech litrdw
pierwsze miejsce zajgt Weinschenck,
ktory prowadzit swag szesciocylin-
drowg Tatre bardzo umiejetnie i bra-
wurowo. Drugim byt Chrzaszcz na
samochodzie Lancia, ktory, jak na
kierowce po raz pierwszy startujg-

AUUT O

cego w wyscigach, uzyskat bardzo
tadny rezultat. Pozostate trzy wo-
zy konkurujace w tej kategorji ule-
gty po drodze wypadkom. Za wo-

Stanistaw Szwarcszlem,jeden z najwybitniejszych

kierowcéw polskich i najpowazniejszych preten-

dentéw do tytutu Mistrza, zajat trzecie miejsce
w klasyjikacji JJTyseigu Tatrzanskiego

doispadami Mickiewicza rozbit, sie
Gerhard na limuzynie Yoidin, na
szczescie nieszkodliwie, oraz wyrzu-
cony zostat z szosy Romer na sa-
mochodzie Alfa Romeo, ktory doje-
chat do celu w tempie spacerowem.
Jedyna zawodniczka pani Kozinia-
nowg, ktdra startowata zupeinie bez

Nr. 8

treningu, zaraz na pierwszym zakre-
cie uderzyta tytem maszyny o. ba-
rjere, bez zadnej jednak szkody dla
swego Austro-Daimlera, ktérego do-
prowadzita do celu w nienajgor-
szym czasie.

Malinowski na samochodzie Dod-
ge uzyskat w kategorji pieciolitiro-
wej rezultat normalny dla amery-
kanskiej limuzyny.

Tyle o wynikach sportowych im-
prezy. Je$li chodzi o organizacje,
to pomimo wyjatkowo ucigzliwych
warunkéw stata ona na bardzo wy-
sokim poziomie, przynoszac zaszczyt
.Komisji  Sportowej Krakowskiego
Klubu Automobilowego, a w pierw-
szym rzedzie jej niezmordowanemu
prezesowi p. dr. Bolestawowi Ma-
‘cudzinskiemu, oraz kierownictwu
zawodéw iz Komandorem p. Wilhel-
mem Ripperem na czele.

W tym roku wyscig tatrzanski
odbyt sie po raz pierwszy pod wy-
sokim protektoratem Pana Prezy-
denta Rzeczypospolitej. Ten wi-
domy iznalk zainteresowania Gilo-
wy .Panstwa sportem samocho-
dowym wzniecit ogromng rados¢
wérod wszystkich polskich auitomo-
bilistow, a Krakowski Klub Auto-
mobilowy pobudzit do dalszej wy-
tezonej pracy w kierunku uczynie-
nia z wyscigu tatrzanskiego jednej
Z najwspanialszych imprez automo-
bilowych w Europie.

Z chwila ukazania si¢ niniejszego numeru siedziba Automobilklubu Polski
bedzie juz przeniesiona do wihasnego domu przy Alei Szucha Nr. 10.
Numer telefonu do apartamentéw klubowych na 1 pietrze pozostaje ten
sam, co w dawnym lokalu, to znaczy 96-54. Poszczeg6lne biura klu-
bowe otrzymujg nastepujgce numery: 345-10 Szef biura p. Jan To-
micki, 345-11 Sekretarjat Komisji Sportowej, 345-12 Biuro Turystyczne,
135-S6 Wydziat tryptykowy i buchalterja. Redakcja ,,Auto” i Biuro Dro-
gowepozostajg nadal W dawnym lokalu przy ul. Ossolinskich 6, tel. 287-05.
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Wyniki uzycia nalezycie zestawionych spirytusowych

Od zgérg 3 lat prowadzone s
w Politechnice Warszawskiej z ra-
mienia Komitetu Popierania Tech-
nicznych  Zastosowan  Spirytusu
przy Polskiem Towarzystwie Che-
micznem, proby i dosSwiadczenia
nad mieszankami  spirytusowemi
do celéw napedowych.

Szczegbtowe rezultaty tych prac
zostaty opublikowane w wydanej
przez wyzej wspomniany Komitet,
broszurze p. t. ,,Zagadnienie paliwa
spirytusowego w Polsce”. (War-
szawa 1929, Nakladem Naczelnej
Organizacji Przemystu Gorzelh Rol-
niczych, ul. Czackiego 3, tamze do
nabycia). W wyniku tych préb zo-
stato okreslone dziatanie poszcze-
g6lnych  skladnikow  mieszanki
i ustalono kilka typow mieszanek,
ktore na podstawie setek doswiad-
czen powinny dawac najlepsze re-
zultaty w uzyciu.

Tych kilka typéw zostato podda-
nych szczegétowemu badaniu poréw-
nawczemu z benzyng -na silnikach
stacyjnych. . Dokfadne warunki po-
rownawcze mozna o0siagna¢ jedynie
na dobrze urzadzonym silniku sta-
cyjnym, gdzie obcigzenie i ilo$¢
obrotow moga by¢ utrzymane na
do$¢ statym poziomie i mierzone
za pomocg doktadnych przyrzadow.

Do prob przygotowano 4 typy
mieszanek na spirytusie uwodnio'-
nym i bezwodnym. Charakterysty-
ka skladu tych mieszanek jest na-

stepujaca:

Typ Zawartosc¢ Moc
mieszanki  spirytusu  spirytusu
CN 1 50% 94° Tr
CTN 50% absolutny
CN3 + 50% absolutny
Tl 35% absolutny

Wszystkie te mieszanki odpowia-
dajg warunkom stawianym przez
francuski Office National de Com-
bustibles Liguides dla mieszanek

mieszanek napedowych.

spirytusowych. Opr6cz tego zbada-
no mieszanke t. zw. ,,Polminowskg”
kupiong wprost z pompy benzyno-
wej przy ul. Kopernika. Mieszanka
ta przepisowo zawiera 30% alkoho-
lu absolutnego.- Dla poréwnania
uzyto benzyny ,Standard Nobel”
o ¢. wh 0,725.

Préby przeprowadzono na -silniku
»Renault” 4-cylindrowym o0 mocy
ok. 8 KM. i ilosci obrotow ok.
1500/min.. oraz na silniku ,,CWS”,
4-cylindrowym, o mocy ok. 30 KM
i ilosci obrotow ok. 1500/min.1).
Silnik Renault potgczony byt z prad-
nica, ktérej prad gubiony byt
w oporniku elektrolitycznym, za$
silnik ,,CWS” — z dyngmometrem
systemu Frouda. Zuzycie benzyny

na koniagodzine przy petnem obcia-
zeniu wynosito:

dla silnika Renault—547 ccm.t. j. 397 gr.
., CWS —39 ccm t.j. 287 gr.

Silnik pedzono przy trzech obcig-
zeniach (P = 1, P = 2/3, P = 1/3,
utrzymujac statg liczbe obrotéw. Te-
go rodzaju wykonywana proba daje
nam najbardziej zblizony obraz do
pracy silnika w samochodzie, gdzie
silnik pracuje przewaznie na obcig-
zeniu od P = y2 do P — 1/3, osia-
gajgc maksymalng moc jedynie
przy  pokonywaniu wiekszych
wzniesien. Srednie wyniki z tych
trzech obcigzen powinny da¢ naj-
bardziej przyblizone poréwnanie
pracy mieszanki i benzyny na szo-
sie.

Oszczedno$¢ w procentach w zuzy-

Typ mie-
szanki

P=1

ciu mieszanki w stosunku do ben-
zyny na KM/godz. przy

P—%

$rednio

P=%

Silnik ,,Renault! 4-cylindrowy o mocy ok. 8 KM.

CNI 2,75% 8,55 o0lo — 5,05 %
CTN -1,80 , 3 440 8,48 % 3,70
CN3 15,60 756 , 7,35, 10,16
TI 2112, 14,14 14,93 16,70 ,,

Silnik ,,CWS" 4-cylindrowy o mocy ok. 30 KM.

CNI 6,15% 16,50% 15,00% 12,55 %

CTN 6,20 8,20 , 17,60 ,, 10,70 ,,

CN3 7,10 , 8,88 , 13,00 ,, 9,73 ,

Tl 9,90 , 8,60 10,70 ,, 10,70 ,,
,,Polminow-

ska“ 2,17, 537 , 9,29 570 ,

Z powyzszych wynikow widzimy,
ze umiejetnie zestawione mieszanki,
zarowno na spirytusie absolutnym
jak i uwodnionym, dajgc taki sam
efekt sitowy jak benzyna, powodujg
mniejsze zuzycie objetosciowe na

X) Préby na silniku ,,Renault" wy-
konano w zakfadzie Maszyn Cieplnych
Politechniki Warszawskiej, za$ proby na
silniku CWS w Panstwowej Wytworni
Samochodéw na Pradze, ul. Terespol-
ska 34.

2) t. j. wieksze zuzycie mieszanki.
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koniagodzine. Silnik pedzony mie-
szankg daje rowniejszy bieg, co sie
wyraza W znacznie zmniejszonym
iskrzeniu pradnicy (przy prébach
na silniku ,,Renault”) wzglednie
cichszym biegu motoru (préby na
silniku ,,CWS”).

Prof. W. Iwanowski

i inz. P. Wojcieszak

Zaktad Technologji Fermentaciji
Politechniki Warszawskieg;j.



WYTRZYMALOSC
CHRYSLERA

SZYBKOSC
CHRYSLERA

Roadstery Chryslera ,,75" zaréwno pod wzgledem silnika, podwozia i ka-

roserji, wygodne i ciche, przyjmowaty udziat w najtrudniejszych wyscigach
24-godzinnych w Europie, wykazujac:

WLE MANS

Przecietng szybkos$¢ ponad 103 kilometry na godzine w ciggu 24 go-

dzin. W raidzie tym przyjmowaly udziat dwadziescia trzy wozy, w tem

dwa wozy Chryslera. Tylko dziesie¢ wozow zakonczyto bieg, mie-

dzy niemi dwa CHRYSLERY. CHRYSLER BYL TRZECIM | CZWAR-

TYM w ostatecznej klasyiikacji o PUHAR RUDGE WHITWORTHA,

przed nim przyszly jedynie wozy o wiekszej pojemnosci cylindrow
i znacznie drozsze.

CHRYSLER

W SPA

Tor jeszcze ucigzliwszy niz w le Mans. Gory bardziej strome, za-
krety n ebezpieczniejsze. CHRYSLER jedzie z $rednig szybkoscia
ponad 91 kilometréw na godzine w ciagu 24 godzin, pomimo ulew-
nego deszczu, trwajacego calg noc. Z dziesieciu wozéw o pojem-
nosci powyzej 3 litréw, przyjmujacych ud.ziat w raidzie, cztery wozy
skonczyly bieg — CHRYSLER jako PIERWSZY, DRUGI, TRZECI,
wygrywajac PUHHR BUCKR przez dwa lata z rzedu.

nie buduje wozéw wyscigowych — powyzsze rezultaty sa niezbitym dowodem wysokich zalet
cechujacych wszystkie modele seryjne CHRYSLERA oraz ich niezréwnanej wytrzymatosci.

AUTO-KONCERN - WARSZAWA - WIERZBOWA 8.

Telefon 126-36.
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Nie wszyscy z naszych czytelni-
kow wiedza, w jaki sposob powstat
samochéd W. M.. przypomniany
wiec pokrétce zatozenia, jakie do-
prowadzity do  zaprojektowania
i zbudowania tego wozu.

Inicjatywa roboty wigze sie Sci-
$le z nazwiskiem inzyniera Tadeu-
sza Paszewskiego. Znamy jego za-
patrywania na sprawe budowy sa-
mochodéw z artykutéw drukowa-
nych w , Przegladzie Samochodo-
wym i Motocyklowym” | postara-
my sie je tutaj strescic.

Wszyscy zgodzimy sie na to, ze
samochody, wyrabiane dotychczas
w kraju, sprzedawane sg zbyt dro-
go i pomimo swych zalet i sympa-
tji u odbiorcow nic moga konkuro-
wac z wyrobami zagranicznemi z po-
wodu nazbyt wysokiej ceny.

Przez poréwnanie naszych fa-
bryk do fabryk zagranicznych,
szczegllnie amerykanskich, utarto
sie przekonanie, ze na to, by mdc
konkurowac z zagranica, trzeba ko-
niecznie posiada¢ wielkie fabryki,
wyposazone w specjalne urzadzenia
na. wzor Forda czy Generat Motors.
Na tle tego przeSwiadczenia pow-

AT O

kim. na samochodzie

Samochéd W. M. na ulicach Poznania.

stalo dgzenie do poszukiwania wiel-
kich kapitatdbw badz u firm zagra-
nicznych, badz tez u Skarbu Pan-
stwa.

Jedno i drugie rozwigzanie oka-
zalo sie jednak nierealne i nie-
zdrowe. Zagraniczny kapitat, skion-
ny do ulokowania sie¢ w Polsce, nie
miat bynajmniej na. celu uprzemy-
stowienia. kraju, a tylko pod tym
pozorem dazyt do zapewnienia so-

Nr. 7

V. M.

bie wielkich zyskow na imporcie
czesci skkadowych z zagranicy, za-
dajac  jednoczesnie  prerogatyw,
ktére utrudnity powstanie placo-
wek czysto polskich. To tez wcia-
gniecie obcych kapitatdw, jak do-
tychczas, nie doszio do skutku.
Jezeli chodzi o kapitaty panstwowe,
to trzeba przyzna¢, ze Rzad w pew-
nych wypadkach okazal bardzo
daleko idgca pomoc, ale zaklady
powstate nie wiasnym wysitkiem,
a za pienigdze rzadowe, nie okazaty
do$¢ checi do dalszej samodziel-
nej egzystencji. Nite znaczy to, ze-
by pomoc rzgdowa dla przemystu
byta wogdle nie na miejscu, owszem,
jest ona bardzo czesto potrzebna,
ale powinna by¢ skierowana na ko-
rzy$¢ zakladow, ktére o wiasnych
sitach robote rozpoczety i wykazaty
sWoje zdolnosci produkcyjne, a nie
tylko specjalne uzdolnienia do wy-
jednywania zaliczek.

Jest to by¢ moze zbyt dtuga dys-
gresja na temat polityki kredyto-
wej, chodzi nam jednak o to, by
podkresli¢, ze zadna gataz przemy-
stu nie znajdzie w Polsce' nigdy
identycznych warunkéw, jakie po-

Dyrektor dziatu przemystowego P. W. K. pan inz. Piechocki zywo zainteresowat sie samochodem. — Na zdjeciu widzimy Go w towarzystwie

pp. inz. Paszewskiego i Mrajskiego.

14
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siada w innych krajach. Absurdem jest dazenie do fa-
brykowania u nas samochodéw w taki sposob, jak sg
one wyrabiane zagranica, a najlepszym dowodem tego
jest fakt, ze kazdy kraj ma swoj charakterystyczny
typ samochodu i inne sposoby produkcji.

Jednem stowem, samochdd przeznaczony do produ-
kcji w Polsce musi by¢ zaprojektowany przez polaka
i konstrukcja jego musi by¢ przystosowana do krajol
wych $rodkéw produkcji, takich, jakie mamy dzisiaj,
a nie do takich, jakie dobrze bytoby, gdybysmy mieli
lub moze kiedy$ bedziemy posiadali.

W mysl tych zatozen, na podstawie znajomosci pol-
skiego rynku, polskich drég i $rodkéw produkcji kra-
jowych fabryk, zostat zaprojektowany samochdd przez
Pana Wiadystawa Mrajskiego. Wartos¢ projektu oce-
nit Pan Stanistaw Cholewinski, dyrektor firmy Babbit
i sfinansowat budowe prébnego wozu. Caty wdz, jak go
mozemy oglada¢ obecnie, zostat wykonany przez po-
szczegblne krajowe wytwornie, ktére nie potrzebowaty
w tym celu sprowadza¢ zadnych specjalnych maszyn,
ani ucieka¢ sie do obcych specjalistow. Jedynie ma-
gneto, dynamo, karburator i gumy zostaty sprowadzo-
ne z zagranicy.

W ten spos6b zostat osiggniety pierwszy punkt za-
fozenia — zostat stworzony woz, nadajacy sie do fa-
brykacji w kraju, bez potrzeby poszukiwania niereal-
nych w naszych warunkach Kkapitatbw, a na drodze
wykorzystania juz obecnie posiadanych w Kkraju urzg-
dzen fabrycznych. Pozostawato przekonac sie o war-
tosci nowego samochodu na polskich drogach.

Po odbyciu pierwszych czterech tysiecy kilometréw
konstrukor uznat za wiasciwe pokaza¢ swoj wodz szer-
szemu ogGtowi. Korzystajac z uprzejmego zaproszenia,
odbyliSmy tym wozem dwukrotnie podr6z z Warszawy
do Poznania i z powrotem, raz w dniach 16 i 17 lipca,
drugi raz 27 lipca. PrzebyliSmy przeto razem ponad
1200 kilometrow na szosie, prébujac tez jazdy miej-
skiej i robigc mate wypady na drogi boczne. Obydwie
podréze odbyliSmy bez Zzadnych defektow, rozwijajac
za pierwszym razem Srednig szybko$¢ 43, a za drugim
razem 40 kilometrow ha godzine, co jak dla maszyny
0 pojemnosci cylindrow 736 cm. sze$¢, i przy obsadzie,
ztozonej z trzech osob, nalezy uzna¢ za bardzo dobry
rezultat. PrzekonaliSmy sie przytem, ze specjalny sy-
stem resorowania, obmyslony przez inz. Mrajskiego, jest
poprostu znakomity. Najgorsze .kocie tby” na pod-

Zboczywszy z szosy Ola wyprébowania samochodu na bocznej

drodze, zwiedziliSmy ruiny zamku w Boryslawicach. — Syl-

wetka samochodu na tle starych muréw stanowita ciekawy mo-

tyw dla JotograJda, trudny jednak do utrwalenia przy skos$nych
promieniach rannego storica.

15
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Pan Wiadystaw Mrajski obok swego wozu na tle ruin starego zamku w Borystawicach.

warszawskich szosach nie miaty
zadnego wptywu na szybko$¢ ma-
szyny ani na wygode pasazerow.
Jednem stowem, w naszem pojeciu,
samochod zdat egzamin drogowy.

W Poznaniu maty W. M. spotkat
sie z nadzwyczaj sympatycznem
przyjeciem. Pan inz. Piechocki, dy-
rektor dziatu przemystowego Pow-
szechnej Wystawy Krajowej odbyt
tym wozem krétkag przejazdzke
i zwrdcit sie do firmy Babbit z za-
proszeniem do wystawienia wozu
w pawilonie samochodowym na
P.W.K. Prasa poznanska, z tygod-
nikiem ,.Samochdd” na czele, po-
Swiecita W. M-owi bardzo zyczliwe
artykuty.  Publiczno$¢ poznanska
wyrazita  swe zainteresowanie
W sposob nadzwyczaj sympatyczny,
oblegajac nas zwartym tlumem na
kazdym postoju i dopytujac upor-
czywie kiedy W. M-y bedg juz do

nabycia.
*

To ostatnie pytanie nie otrzymato
jeszcze dotychczas zupetnie doktad-
nej odpowiedzi. O ile wiemy, do
roboty podwozia, zgtosito swoj ak-
ces szereg firm i robota zostata juz
podzielona wedtug specjalnosci. Nie
jest jeszcze zatatwiona sprawa nad-
wozia. Mamy jednak nadzieje iz

bedzie ona zatatwiona w krétkim
czasie, tembardziej ze nasz przemyst
karoseryjny, aczkolwiek rozwija
sie na razie gtdwnie w kierunku ka-
roseryj luksusowych i specjalnych,
ma jednak juz niemate doswiadcze-
nie i dosy¢ duze Srodki.
$

Ci, ktorzy interesowaliby sie
strong konstrukcyjng samochodu,
znajdg dos¢ szczegdtowy opis w ze-
sztorocznych numerach ,,Przegladu
Samochodowego i Motocyklowego!'.
Ponizej podajemy streszczenie te-
go opisu i charakterystyczne wy-
miary silnika i podwozia.

Nr. 7

Silnik dwucylindrowy, o Sredni-
cy cylindrow 72 mm. i skoku 90
mm., co daje pojemno$¢ skokowa
736 cm. sze$¢. — Cylindry silnika
sg tak zaprojektowane, ze zamien-
nos$¢ ich jest zupetna, t. j. prawy
daje sie postawi¢ na miejsce lewe-
go i odwrotnie. Majgc na uwadze
mozliwos¢ stosowania mieszanek
spirytusowych, przewidziano odej-
mowane gtowice. Dzieki temu sto-
pien sprezania daje sie tatwo zmie-
nia¢ i przystosowywa¢ do rodzaju
paliwa.

Oliwienie silnika odbywa sie za-
pomocg dwoch pomp, z ktérych
jedna stuzy do osuszania karteru,
a druga tloczy oliwe do ruchomych
czesci silnika.

Skrzynka przektadniowa posiada
cztery przekfadnie i bieg wstecz-
ny-

Rozstawienie kot wynosi 1 m. 10

c¢m., rozstawienie osi 2 m. 40 cm,,
Ciezar podwozia 270 Kkg.

Osobliwoscig konstrukcji jest tyl-
ny most ruchomy, mogacy obra-
ca¢ sie na pochwie watu napedo-
wego, oraz specjalne resorowanie,
ktére umozliwia obywanie sie zu-
pelne bez przegubdw kardanowych
miedzy silnikiem, a tylnym mo-
stom.

Kazimier& Wallmoden.

Spotkanie przy wjezdzie do Poznania. — Od lewej do prawej pp. Chrzanowski i Ko-
ztowski z Redakcji ..Samochodu” oraz pp. Wallmoden, Mrajski i Paszewski.
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AUTO Nr 8/29

Przoduje w dalszym ciagu na rynku polskim.
Prawie 15N wszystkich zarejestrowanych
samochodow w Polsce — to Fiaty. Nowe
modele 1929 roku, a mianowicie:

521 6 cyl. 6 cyl.

15/50 K. M. 22/70 K. M.
podtrzymuja chlubnga tradycje dotychcza-
sowych modeli i dzieki swym pierwszo-

rzednym zaletom zdobywaja coraz wiekszag
popularnoscé.

POLSKI FIAT S. A

Biuro sprzedazy i salon wystawowy
HOTEL EUROPEJSKI, WARSZAWA
Krak. Przedmiescie 13 — Tel. 85-16

DRUK. M.S. WOJSK



WIDOKI Z P. W. K

Sala Automobilklubu Polski i klubow afiljowanych.

Pawilon Zakitadow Mechanicznych URSUS.



AUTOSTRADY

Istniejgca obecnie na $wiecie sie¢ drdg bitych, mniej
wiecej zresztg jednakowa we wszystkich cywilizowa-
nych Kkrajach, a stworzona i przystosowana do ruchu
0 trakcji zwierzecej, nie odpowiada oczywiscie wyma-
ganiom ruchu samochodowego.

Stworzenie drogi krotszej, szybszej i bezpieczniej-
szej rdwnoznaczne jest z daniem moznosci nowemu ro-
dzajowi komunikacji warunkdéw wiekszego rozwoju,
rownoznaczne jest ze skroceniem odlegtosci pomiedzy
o$rodkami, z przystosowaniem szybkosci ruchu do co-
raz bardziej przyspieszonego rytmu, ktory sie daje wy-
czu¢ w kazdej dziedzinie dzisiejszego zycia, réwno-
znaczne jest wreszcie z wprowadzeniem nowego syste-
mu drég, ktory sitg faktéw usunie system dotychcza-
sowy, gdyz — co jest przeciez pewnikiem — silnik
zastapi, wczesniej czy pdzniej, wszelkie inne sposoby
lokomocji i technika drogowa bedzie musiata sie przy-
stosowa¢ do wymagan, ktore trakcja mechaniczna jej
stawia.

Idee te po raz pierwszy zrealizowane zostaty we
Whoszech. Wybudowano tutaj nowy zupetnie typ dro-
gi — autostrade, ktdrg, zgodnie z powyZszemi postu-
latami, uwazaé nalezy za najkrétsza, najszybsza, naj-
bezpieczniejszg i najbardziej nadajacg sie do ruchu sa-
mochodowego.

Oo to jest autostrada? W krotkich stowach: to sa-
mo dla samochodu, co plant dla kolei.

Braki, dla ktorych dawne drogi nie odpowiadajg wy-
maganiom, stawianym przez samochod nowoczesny, sg
wszystkim automolbilistom dobrze znane: niedostatecz-
na szerokos¢, zty stan powierzchni, zbyt czeste i wazkie
zakrety, krzyzowanie sie z innemi drogami, koleje,
tramwaje i t. p., ruch na drodze innych pojazdéw, brak
odpowiedniego nadzoru i wreszcie kurz, ktéry nietylko
jest czynnikiem wysoce szkodliwym dla zdrowia, ale
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ponadto stanowi niebezpieczenstwo przy krzyzowaniach
sie i mijaniach.

Wszystkie te braki usuwa autostrada. Omija ona
osrodki zamieszkate, wytknieta jest prawie stale w li-
nji prostej, ma zakrety o bardzo duzym promieniu, nie
krzyzuje sie na poziomie z zadng inng droga, wymaga
Scistego stosowania sie do przepiséw regulaminu jazdy,
wytgcza w zupetnosci ruch pieszy, wzglednie niekon-
trolowany kotowy, ma odpowiednig szeroko$¢ i posia-
da powierzchnie gtadka, jednostajng i odporng, bez ku-
rzu i biota.

Gdziez to mozna zobaczy¢ taki cud, zapytasz czytel-
niku. Wystarczy, bedac w Medjolanie, wyjecha¢ na
szose panstwowag, prowadzaca do Simplonu, a na czwar-
tym kilometrze za miastem ujrzysz odgateziajacg sie od
szosy droge, szerokg na 14 m., gtadka jak stot i pro-
stg, jak strzelit. Oto autostrada, prowadzaca w linji
prawie prostej do Sesto Calende (nad jeziorem Mag-
giore), z odgatezieniami na pdtnoc do Vareise i Como,
oraz na potnocowschéd — do Bergamo (patrz mapke).

Historja budowy autostrad jest bardzo ciekawa i po-
uczajaca.

Od dtuzszego czasu jeden z najwybitniejszych inzy-
nierow drogowych nietylko we Whoszech, ale i na Swie-
cie, .inz. Piero Puricelli nosit sie z myslg wybudowa-
nia drogi, specjalnie przeznaczonej dla samochoddw.
Po teoretycznem rozwigzaniu zagadnienia, przystgpio-
no do urzeczywistnienia projektu. Wybor padt na czesé
Lombardji, potozong miedzy Medjolanem, a jeziorami
Maggiore, Vareise i Oomo. | nic dziwnego: Medjolan,
wielkie centrum przemystowo-handlowe, rozwijajgce sie
z niestychang szybkoscig z roku na rok — z jednej stro-
ny, jeziora wioskie, stynne ze swej pieknosci na Swiat
caty, otoczone willami i ogrodami — z drugiej, za$ po-
miedzy niemi najbogatsza w catych Wtioszech strefa
przemystowa. Trudno o lepsze warunki.



ROK VI

Utworzyt sie komitet pod patronatem wtoskiego Tou-
ring-Cluibu i w dniu 11 marca 1922 r. budowa auto-
strady zostata zadecydowana. W pare miesiecy po-
tem zatozono spotke akcyjng ,,Autostrade Societa Ano-
nima", poczatkowo z kapitatem 20,000 lir, ktéry stop-
niowo wzrdst do obecnej wysokosci 50 miljonéw. Za-
znaczy¢ nalezy, ze trzad wioski w finansowaniu tego
przedsiebiorstwa zadnego nie wziagt udziatu, udzielit tyl-
ko zezwolenia na budowe, dat mu daleko idgce prawa
w zakresie wywlaszczania ziemi i t. p,, z tern jednak,
ze po latach 50-ciu autostrada przejdzie na jego wia-
sno$¢, zastrzegajac sobie mozno$¢ wykupienia jej
w kazdej chwili za zwrotem kapitatu do tego czasu nie-
zamortyzowanego. Jako ekwiwalent tego ostatniego
warunku rzad udziela spdtce pewnej subwencji w for-
mie gwarancji finansowej, ktora postuzyta, jako zabez-
pieczenie wypuszczonych obligacji spotki.

Budowa autostrady.

Zatwierdzony projekt przewidywat: potaczenie Me-
djolanu z Como, Varese i Sesto-Calende, droga, prze-
znaczong Wwylgcznie dla samochodow, wychodzaca
z Corso Seimpione w Medjolanie, odgateziajaca sie
w Lainate do Como i w Gallarate — do Sesto-Calende,
podczas, gdy gtdwna droga, prowadzi do Varese.

Juz w dniu 26 marca 1923, po wykupie, wzglednie
mwywilaszczeniu okoto 26 miljondw metrow kwadr., na-
lezacych do paru tysiecy wiascicieli, premjer Mussoli-
ni pierwszem uderzeniem topaty rozpoczat roboty, ktére

Slup pamiatkowy w Gallarate.

AT O
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jednak naskutek szeregu formalnoSci przy wyzej wy-
mienionych itranzakcjach wiasciwie rozpoczety sie
W czerwcu tegoz roku.

Autostrada ,,Medjolan-Jeziora" skitada sie z 5 sekcji:

Medjolan — Lainate 12,08 kin.
Lainate — Gallarate 20,67 .,
Gallarate — Varese 16,24
Lainate -- Como 2450
Gallarate-Sesto Calende 11,12

5?

razem 84,61 km.

Pierwsze dwie sekcje sg szerokosci 14 m,, pozostate
11 m.

Pomimo do$¢ trudnych warunkéw technicznych: bar-
dzo gestej sieci kolejowej i drogowej, oraz duzej ilosci
rzek i rzeczek, autostrady prawie ciggle biegng w linji
prostej; proste te (dtugosci 10, 11, a nawet czasem 18
km.), potaczone sg ze sobg zakretami, za wyjatkiem czte-
rech, o promieniu diuzszym nad 590 m. Zaden jednak
Z tych czterech nie ma promienia mniejszego, niz 400 m.
Zakrety sg podniesione — rdéznice poziomu nie prze-
kraczaja 3%.

«Jednem z najwazniejszych zadar do rozwigzania byto
przebycie sieci drog, kolei i drég wodnych, unikajac
wszelkich skrzyzowan na poziomie, co zniweczytoby
postawiong sobie za zadanie zupetng niezalezno$¢ au-
tostrady. Dla osiggniecia tego celu trzeba bylo wybu-
dowa¢ 219 mostow, wiaduktow i tuneli, z ktérych naj-
wazniejsze sg:

wiadukt nad stacjg Musocco o trzech lukach, roz-
pietosci kazdy 21 ni. i z dwoma podjazdami dla prze-
puszczenia drog;

most na rzece Olona, 0 jednym luku, 48 m.;

tunel w Olgiate-Olona, 70 m. dhugi.

Drugiem zadaniem, rownie waznem, byta sprawa wy-
boru nawierzchni drogi, sprawa dos¢ trudna, wobec bra-
ku odno$nych doswiadczen nietylko we Wioszech, ale
w calej Europie. Nalezato szuka¢ doswiadczenia
w Ameryce, gdzie dzi$ juz nawet zwykle, drogi maja
ruch prawie wylgcznie .samochodowy. W koncu zde-
cydowano sie.na cement, w skfad metra szeSciennego
ktérego wchodzi:

0,75- m.2 thuczonego kamienia, 0,50 m.3 piasku i 350
kg. cementu.

Cata powierzchnia, w ten sposdb pokryta, stanowi
750,000 m.2, na pokrycie ktorych zuzyto 120,000 m.}
ttuczonego kamienia, 62,000 m.J piasku i 5,000 it. ce-
mentu. Dla przewiezienia tej masy materjatow funk-
cjonowato dziennie 350 wagondw, ciggnionych przez
22 lokomotywy. Srednio dziennie pracowato okoto
4000 robotnikow.

Mimo tak wielkiego zakresu robdt w dniu 21 wrzesnia
1924r----to jest w pietnascie miesiecy po rozpoczeciu
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Afoot na rzece Ac)da.

robét — otwarty aostat ruch na odcinku Medjolan —
Yarese (49 km.), 28 czerwca 1925 — w 24 miesigce —
na odcinku Lainaite — Como (25 km.), za$ w dwa mie-
sigce pdzniej ukonczono iprace, oddajac do uzytku pu-
blicznego odcinek Gallarate —Sesto Calende (11 km.).

Cyfry te komentarzy nie wymagaja, godzi sie tylko
zaznaczy¢, ze wszystkie roboty wykonato jedno przed-
siebiorstwo — Societa Anonima Puricelli, organizacja,
w swej branzy nie majgca chyba sobie réwnej na ca-
tym Swiecie. Niezaleznie od catego sztabu inzynierdw,
technikéw i t. p., oraz matej a-rmji wykwalifikowanych
sit roboczych, posiada ono wiasne kamieniotomy, po-
ktady piasku, kopalnie tupkéw bitumowych i innych
mineratdw, stosowanych przy budowie drég, wihasne
fabryki maszyn drogowych i warsztaty mechaniczne,
caty park — 300 sztuk walcow drogowych i t. d. Na-
wet jednak przy tak poteznej organizacji wykonanie
85 km. drogi, koszt ktorej wynosi przecietnie jeden
iniljon lir od kilometra, w tak krotkim czasie, nietat-
wem byto zadaniem.

Powodzenie, jakie od pierwszej chwili byto udziatem
autostrady ,,Medjolan — Jeziora™ zachecito do budo-
wy autostrady Medjolan — Bergamo. Utworzono w tym
celu spotke akcyjng ,,Societa Anonima Bergamasca per
la costruzione e l'esercizio di autovie”, na podobnych
mniej wiecej zasadach, jak ,,Societa Anonima Autostra-
de" (o ktorej wyzej), rozpoczeto roboty w pazdzierni-
ku 1925 roku, oddano za$ droge do uzytku publiczne-
go juz 24 wrzesnia 1927 roku.

Autostrada ta liczy 48,9 km., posiada cztery tjlko
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zakrety, najdtuzszy promien luku ktérych wynosi
3000 m,, najkrétszy za$ 800 m,, z podniesieniami 20 c¢m.
Maksymalna roznica poziomu stanowi 3%. Dla prze-
prowadzenia autostrady nalezato wykona¢ 63 skrzy-
zowania z drogami bitemi i sze$¢ z koleja, rzecz prosta
nie na poziomie. Zbudowano 20 mostéw, z ktorych naj-
wazniejsze: na rzece Adela 176 m. diugi z lukiem o cie-
ciwie 80 m., potozony 40 m. nad poziomem wody oraz
na rzece Brembo o luku 50 m.

Eksploatacja autostrady.

Po rozwigzaniu trudnosci, potgczonych z budowg au-
tostrady przyszta kolej na zorganizowanie jej eksplo-

Alapka auto¢lrad w okali ok. 1.1 250.000
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atacji — zagadnienie zupetnie nowe, dla 'braku do-
Swiadczen w tym kierunku. Wystawiono szereg budek
drézniczych, urzadzonych skromnie, lecz z duzym gu-
stem, dla pomieszczenia droznikéw, ktorych zadaniem
jest nadzér nad samg droga, za$ na rozjazdach — kie-
rownictwo ruchem. Do obowigzkéw droznika nalezy
sprzedaz biletow, ich kontrola, obstuga stacji benzy-
nowych i t. d. W kazdej budce, znajduje isie poczekal-
nia dla uzytku przejezdnych, podreczny skfad najwaz-
niejszych czesci zapasowych, opon i kiszek, ponadto
apteczka.

Bardzo dobrze przemys$lany i zorganizowany zostat
system sygnalizacji: na 150 m. przed kazdym rozjazdem,
dojazdem i krancowymi punktami autostrady umiesz-
czone zostaty po prawej stronie od jadgcego semafory:
przed dojazdami — pomaraficzowe, przed rozjazdami
i kraicowemi punktami — zielone, na koncu zas,
wzglednie poczatku autostrady, zawieszony jest w po-
przek drogi napis ,,Alt". Przy kazdym rozjezdzie stoi
duzy napis: ,Biforcazione" (rozjazd), bialy na czar-
nem tle, w nocy oswietlony. Roboty lub naprawy na
autostradzie zabezpiecza sie w obu kierunkach zielone-
i sygnatami, ustawionemi po prawej stronie drogi,
0 150 m. przed danym punktem. Sama przeszkoda ozna-
cza sie czerwonym sygnatem.

Dalej, aby automatycznie suggerowac kierowcom ko-
nieczno$¢ trzymania sie prawej strony, zwiaszcza na
zakretach, wbudowano biate linje — S$rodek, jak sie
w praktyce okazato, bardzo skuteczny.

Niezapomniano réwniez o wrogu szybkiej jazdy —
mgle, ktora w tutejszych stronach jest bardzo czestym
objawem. Kwestja ta nie zostata jeszcze ostatecznie
rozstrzygnieta; najlepszym, jak dotad, sposobem orjen-
tacji dla kierowcy jest szereg jasnych punktow, umiesz-
czonych po obu stronach drogi. W tym celu ustawione
zostaty na calej autostradzie biate stupki cementowe, ze.
skosnie Scietemi wewnetrznemi naroznikami, dla usu-
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niecia niebezpieczenstwa, w razie zderzenia sie z niemi
samochodu.

W daleko idacej dbatosci nawet, o estetyke autostra-
dy, otoczono ja po obu stronach plantacjami, za$ budki
clréznicze obsadzono drzewami.

Bilety przejazdu przez autostrade z Medjolanu do
krancowych stacji kosztujg: dla motocykli 9 lir, dla
samochodéw za$, zaleznie od ich mocy, podzielo-
nych na kategorje: pierwsza do 17 KM — 12 lir, dru-
ga do 26 KM,— 17 lir, trzecia powyzej 26 KM — 20 lir,
autobusy do 20 oséb ptacg 40 1, powyzej 20-tu —
60 lir. Powrotne bilety kosztujg 50 % drozej. Ponadto
istniejg ksigzeczki kuponowe na 24 i 50 przejazdow,
oraz abonamenty z nieograniczong iloscig przejazdéw,
dajace duze ustepstwa od podanych wyzej stawek.

Nie nalezy jednak przypuszczaé, aby automobilista.
zaopatrzywszy sie w bilet, mdgt sie uwazaé za upraw-
nionego do robienia na autostradzie, co mu sie podo-
ba — wprost przeciwnie, ruch na niej podlega surowej
i Scisle przestrzeganej reglamentacji, co, ze wzgledu
na wielkie szybkosci, ktére mozna i wolno rozwijaé, jest
konieczne. Przestrzegania przepiséw pilnujg dréznicy,
ktérzy sktadajg panstwowg przysiege i zrownani sg
w swoich prawach ze str6zami porzadku publicznego
whadz, panstwowych, majg wiec prawo spisywania pro-
tokotow, Sciggania kar i t. p.

Z regulaminu autostrady podajemy kilka charakte-
lystyczniejszych przepiséw: jazda na autostradzie bez
thumika dozwolona jest tylko samochodom typu Scidle
wyscigowego, ale za potréjng optatg za przejazd. Za-
trzymywac sie na drodze wolno tylko w razie force
majeure. | Ograniczenia szybkosci niema, regulamin
opiewa tylko, ze ,kierowca w kazdej chwili winien
by¢ panem szybkosci .swego wozu i mdc jg regulowac".
Przekroczenie tego ostatniego przepisu karane jest
grzywng od 500 do 1000 lir.

Oto w kroétkich zarysach charakterystyka autostra-
dy, takiej jak zostata oddana w 1926 r. do uzytku pu-
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blioznosci. Troche suchych cyfr, zaczerpnietych z urze-
dowych statystyk, da najlepszy obraz, jak publicznos¢
zareagowala na tg inowacje w ruchu samochodowym.

Podczas, gdy w roku 1926 sprzedano 171,454 bilety
za 0g6Ing sume przeszto 4 miljonéw lir, w roku 1927
sprzedano 184,210 biletow za 4,120 tys. lir, za$
w 1928 — 222,120 biletéw za 4,460 tys. lir. Bilety po>-
wrotne stanowity w latach tych 65% ogolnej ilosci.
Najwiekszg liczbe, bo okoto 50% sprzedano biletow
pierwszej kategorji, t. j. dla samochodéw do 17 KM.

W roku 1926 przebyto na autostradach 18,744,380
km. w 1927 — 21,022,965 km., za$ 1928 — 25,759,490
km.

Cyfry te dowodza, ze- ruch powoli, ale systematycznie
sie zwieksza, co jest najlepszym dowodem zywotnosci
nowego systemu drogowego.

Za przyktadem Medjolanu poszty i inne wigksze
osrodki we Wioszech: zbudowano autostrady: Neapol—
Saler.no (50 km.), Rzym — Ostja (23 km.), sa za$
w budowie: Florencja — Viareggio (87 'km.), ktérej
koszt wyniesie 125 do 130 miljonéw lir i ktéra ma by¢
gotowa w 1931 r., ponadto przystgpiono do budowy
wielkiej arterji Turyn — Tryjest (blisko 400 km. dtu-
giej), ktorej oddanie do uzytku publicznego zamierzone
jest na 1932 r.: opracowujg sie projekty autostrad: Md-
rano — Botzano, Medjolan — Genua — Ventimiglia,
a nawet czynione sg przedwstepne badania nad linjg
Medjolan — Hamburg.

Mimowoli nasuwa sie zapytanie: kiedy nalezy budo-
wac autostrady i czy w naszym kraju budowa ich przy-
niostaby korzysci?

AT O
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Na pytanie te odpowiada twoérca autostrad, inz Pu-
ricelli, w sposob nastepujacy:

Aby autostrada miata racje bytu i eksploatacja jej
mogta by¢ korzystng, koniecznem jest:

a) aby warunki miejscowe byty sprzyjajace, to zna-
czy, by autostrada tgczyta ze sobg dwa wazne osrodki,
lub wazny os$rodek z okolicg, majaca z nim bezposredni
zwigzek o charakterze handlowym lub przemystowym,
albo z okolicg 0 duzym ruchu turystycznym,

b) aby w danej okolicy automobilizm byt juz silnie
rozwiniety, co jedynie moze zapewni¢ autostradzie ruch
i 'rentownosé,

¢) aby istniejaca sie¢ drogowa byta juz nieodpowia-
dajaca swoim zadaniom, czy to wskutek budowy, czy
wskutek przecigzenia,

d) aby oszczedno$¢ na czasie, uzyskana dzieki auto-
stradzie, znalazta wtasciwy odpowiednik w korzysciach,
jakie stad ptyna¢ beda dla mieszkancéw, w utatwie-
niu ruchu towarowego, wreszcie w mozliwosci przerzu-
cania w szybkim czasie mas cudzoziemcéw, wzgl. tu-
rystow, ktérych inaczej nie datoby sie sktoni¢ do zwie-
dzenia danej okolicy.

Czy w naszym Kraju znajdzie sie gdzie juz dzi$ cato-
ksztatt powyzszych warunkéw — bardzo jest watpli-
we. Sadzimy jednak, ze niejednego zainteresuje spo-
sob, w jaki nowoczesni Wiosi, godni Potomkowie sta-
rozytnej Romy, tworczyni historycznych ,Viae Roma-
ne", rozwigzali u siebie zagadnienie przystosowania
drog do nowoczesnych $rodkéw lokomaocji.

Jan Erlich.

Podjazd autostrady pod szosa.
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Saler.no

Czorsztyn | Niedzica

(WYCIECZKA NA ESSEXIE)

Samoch6d wprowadzony do tu-
rystyki odstonit nowe jej zalety
i rozszerzyt niebywale krag mozli-
wosci  wycieczkowych, skracajac
jednoczes$nie do minimum czas zu-
zywany na jazde z jednej miejsco-
wosci do drugie;.

Redakcja ,,Auto” juz od dawna
nosita sie z zamiarem urzgdzania
krajoznawczych wycieczek automo-

bilowych w celu utarcia szlakéw
dla turystyki automobilowej i za-
poznania czytelnikbw z pieknemi,
a mato znanemi dotychczas okolica-
mi Polski.

Jako cel pierwszej takiej wy-
cieczki wybraliSmy Niedzice i Czor-
sztyn, te dwie groZzne i malownicze
warownie, ktore od wiekéw catych
strzegly  granic Rzeczypospolitej

Czorsztyn, widok ogdlny.
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i Wegier. Wycieczke naszg odbylis-
my na samochodzie; Esses, ktory —
chcemy to na wstepie podkresli¢é —
ani razu w czasie wycieczki nie za-
stuzyt na nagane, wywigzujac sie
znakomicie ze swoich obowigzkdw.
A ozem jest wygodny woz w czasie
podrozy wyjasnia¢ nie potrzeba.

Wracajmy jednak do samej wy
cieczki.

Droga prowadzita rias z Warsza-
wy przez Kielce, Krakdw i Nowy
Targ. Caly ten odcinek jest utartym
szlakiem automobilowym, nie be-
dziemy go wiec opisywali i podzie-
limy sie naszemi wrazeniami dopie-
ro. od Nowego Targu, skad skreci-
lismy na droge do Czorsztyna. Tuz
za Nowym Targiem szosa przacho-
dzi przez most na Biatym Dunajcu
i biegnie dalej doling Dunajca, ku
wschodowi, dajagc w strone potud-
niowg widok na Tatry, a na lewo,
w stronie pétnocnej na pasmo Gor-
cow.

Mijamy wie$ goralska topuszno
z pieknym starym koSciotem i do-
jezdzamy do Debna. Tu warto sie
zatrzymac, by zwiedzi¢ stojacy nie-
opodal szosy kosciot drewniany
z XV wieku, jeden z najpiekniej-
szych w swoim rodzaju w Polsce,
posiadajacy wewnagtrz oryginalng
policliromje z czasu budowy, wyko-
nang wedle tradycji przez zbdjni-
kéw tatrzanskich.

Niebawem dojezdzamy do Czor-
sztyna.. Jest to mata wie$ potozona
nad Dunajcem u poczatku Pienin.
Pareset metréw od wsi, na wysokiej
skale nad Dunajcem znajdujg sie
malownicze i ze wszechmiar godne
zwiedzenia ruiny zamku. Dobry kie-
rowca moze dojecha¢ prawie pod
sam zamek, bowiem droga, aczkol-
wiek bardzo stroma i petna Ostrych
serpentyn, jest dla samochodu cat-
kowicie dostepna i Essex wspigt sie
na nig bez trudnosci.
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Zamek czorsztynski byt niegdy$
siedzibg starostow i czesto goscit
u siebie krélow polskich i obcych
panujacych. O ile wierzy¢ starym
kronikom, to w roku 1241 schronit
sie tu przed Tatarami Bolestaw
Wstydliwy z zong Kingg i matkg
Grzymistawa.

Zamek wzmocni¢ kazat Kazimierz
Wielki, ktory sie tu w r. 1335 za-
trzymat, jadagc do Wyszehraclu.
Ukrywata sie tu tez przed mozno-
wiadcami Esterka.

W noku 1370 bawit w Czorsztynie
Ludwik Wegierski a w roku 1384
krélowa Jadwiga. Czestym gosciem
bywat tu JagieMo. Za jego czasow
starostg tutejszym byt Zawisza
Czarny, ktory w r. 1424 podejmo-
wat jadacych do Krakowa cesarza
Zygmunta i krola dunskiego Eryka.

Ostatnim z kréléw polskich, kto-
rzy tu bawili byt Jan Kazimierz,
wracajacy do Polski po najezdzie

AT O

Czorsztyn, ruiny zamku.

szwedzkim i Jan Sobieski w powro-
cie z Wiednia.

Zamek czorsztynski wpadat' cze-
sto w rece rozbojnikow, ktorzy osa-

JJejocte do zamku w Niedzicy.
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dzajac sie tu pod wodzg polskiej
i czeskiej szlachty, tupili okolice.
W r. 1651 rezydowat w Czorsztynie
Kostka Napierski, tworca goralskie-
go powstania przeciw szlachcie i zy-
dom.

W r. 1769 dat zamek schronienie
konfederatom barskim, a dopiero
w r. 1790 spalony od pioruna po-
padt w zupelng, ruing. Ale mimo
zniszczenia ruina, potozona na ur-
wistej, wapiennej skale nad Dunaj-
cem, zdaleka rzuca sie w oczy i ma-
jestatem swoim przywodzi wcigz
na pamie¢ swe bogate dzieje.

Z muréw zamku jest Sliczny wi-
dok na Tatry, szczeg6lnie w dnie
pogodne i stoneczne.

Ogromng wygoda dla turystow
odwiedzajgcych Czorsztyn jest poto-
zona u stép gory zamkowej karcz-
ma, glosna ze swych pstragéw, do-
skonale zagospodarowana i posia-
dajgca nawet garaz. W karczmie



Ni.cdzi.ca, widok od strony Czorsztyna.

tej turysci moga sie nietylko po-
krzepi¢ ale i przenocowaé. Lezy ona
tuz nad Dunajcem i wycieczke do
Czorsztyna mozna sobie uprzyje-
mni¢ przejazdem specjalnemi todzia-
mi Dunajcem do Szczawnicy. Jest
to chyba najbardziej malownicza
jazda, jakiej w Polsce mozna za-
kosztowaé, a przewyzsza ona miej-
scami okrzyczane i reklamowane
widoki Saskiej Szwajcarji.

Dunajec przebija sie przez wa-
pienne skaty Pienin, tworzac piek-
ng doling, petng zakretéw i malow-

niczych widokoéw. Objechanie Du-
najca samochodem nie daje ani po-
towy tych wrazen, bo szosa nie bie-
gnie samym brzegiem.

Zaraz za Czorsztynem, na drugim
brzegu Dunajca, (do czasu wojny
europejskiej byty to juz Wegry,
a Dunajcem biegla granica) wzno-
szg sie na wyniostej skale mury
zamku w Niedzicy. Byta to ongi$
rezydencja wegierska, odpowiada-
jaca Czorsztynowi i bedaca twier-
dzg tych ziem w czasie wojen.

Zamek w Niedzicy, chociaz row-

nie stary jak czorsztynski, trzyma
sie jednak znacznie lepiej. Czes¢
jego jest opustoszata, ale cze$¢ za-
mieszkata i zwiedzanie mozliwe jest
tylko za zgloszeniem u rzadcy.
W salach zachowaty sie stare potre-
ty Horwathow i Paloczayow, daw-
nych wiascicieli tego zamku.

Zamek w Niedzicy, zbudowany
w XIV wieku, nalezat stale do We-
gréw. Za czasobw Zygmunta Stare-
go rezydowat tu jego te$¢ Jan Za-
polya, obrany krélem wegierskim,
a okolica byta widownig ustawicz-
nych walk jego stronnikéw z woj-
skami Habsburgow.

Przez czas pewien gniezdzili sie
tu rozbojnicy czescy i niemieccy,
ktérych rabunki siegaty po Bytom
i Nowg Wie$ Spiska (obecnie zie-
mie czechostowackie) potem nalezat
po kolei do polskiej rodziny ta-
skich i wegierskich Horwathdw,
Paloczayéw i Salomonow. W r.
1683 zamek ten, jak i caly Spisz,
na ktorego terenie lezy, ucierpiat
wii>ele w czasie walk.

Dwa kilometry na zachdd od
zamku lezy wie$ Niedzica, gdzie na
zwiedzenie 'zastuguje stary kosciot
gotycki z XV wieku, posiadajacy
stylowe oltarze i obrazy.

Do zamku w Niedzicy dojechaé
mozna samochodem bezposrednio,
co jest duzem ulatwieniem dla
turysty.

Tyle mniej wiecej powiedzie¢
da sie o0 obu zamkach, ktére przez
wieki cate staly na strazy owych
ziem, na dzwiek trgbki wojennej
zawsze gotowe do obrony. Dzi$ tyl-
ko skaliste wzgdrza, na ktorych je
zbudowano, oraz grozne mury i ba-
stjony przypominajg dawng Swiet-
nos¢, zamki za$ robig wrazenie
uspionych lwoéw, choé bezczynnych,
ale jeszcze poteznych. Zadanie swo-
je juz spetnity. Karta ich historji
zamknieta. Z dawnych fos i mostow
zwodzonych nawet $ladu nie zostato
i tylko do$¢ strome zbocza skal
utrudniajg turystom dostep do nich.

Marja Szachéwna.
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Podjazd do zamku w Niedzicy.

Ewex na drodze do zamku w Czorsztynie.
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CO TO JEST SZYBKI SAMOCHOD?

Na zapytanie ,.co to jest szybki samoch6d?" kazdy
da mi niewatpliwie odpowiedZ, ze jest to woz, ktory
rozwija¢ moze szybko$¢ -con-ajmniej 120 kilometréw na
godzine. Po zawrotnych rekordach Segrava, Campbel-
la i innych demondw chyzosci, o ktérych sie wszyscy
tyle naczytali, opinja powyzsza jest catkowicie uspra-
wiedliwiong, temniem-niej jednak niema ona najmniej-
szych zyciowych podstaw.

Pomingwszy juz bowiem owe riiewiarogodne wyczy-
ny, jakie potrafili uzyska¢ rekordzisci Swiatowi, zwy-
kte, skromne sto na godzine uznaé trzeba za szybko$¢
praktycznie nieosiggalng. W codziennej praktyce, a na-
wet z okazji pewnych zawoddw sportowych, za szyb-
koS¢ zyciowag uwazana jest przeciez nie maksymalna
cliyzos¢, jaka dany samochdd moze sie pochwalié, ale
jego szybkos$¢ przecietna, wykazana na dtuzszej prze-
strzeni. A na zwyklej szosie, bez zamkniecia normalnego
ruchu, nawet najbardziej sportowy i silny samochdéd nie
jest w stanie uzyska¢ przecietnej ponad sto na godzh
ne. Kazda droga posiada wszak zakrety, krzyzuje sie
z innemi drogami i z przejazdami kolejowemi, kazda
przechodzi przez wsie i miasta, a ponadto nawierzchnia
szosy nie zawsze sie znajduje w idealnym stanie. Je-
zeli doda¢ do tego konieczno$¢ mijania i wymijania in-
nych pojazdéw, nietrudno dojs¢ do wniosku, ze uzy-
skanie duzej szybkosci przecietnej na zwyklej szosie
jest bardzo trudng sztuka. Najlepszym tego przykia-
dem moze by¢ fakt, ze w stynnym wioskim wyscigu
tysigcmilowym, w ktérym startujg najwybitniejsi Kie-
rowcy, jaidacy na $mier¢ i zycie z catym potudniowym
temperamentem, przecietna szybko$¢ zwyciezcdw nie
przekroczyta nigdy 90 klin./godz. A i to sie uwaza
Zt wyczyn fenomenalny.

Okazji do rozwijania duzych szybko$ci jest na dro-
gach niezmiernie mato. U nas jedynie tylko na kre-
sach wschodnich i na Pomorzu mozna znalezé dtuzsze
odcinki szosowe, na ktérych wykazanie, duzej szybko-
$ci przecietnej uldaje sie bez wielkiego wysitku. Nato-
miast na przecietnym stuikilometrowym odcinku szo-
sy niema nawet dwudziestu kilometréw, na ktérych
bytoby mozliwe osiggniecie $redniej chyzosci 80 na go-
dzine, bez narazania swojego i cudzego zycia. Innemi
stowy warunki sprzyjajace rozwijaniu zawrotnych
szybkosci isg niestychanie rzadkie, natomiast koniecz-
no$¢ zwolnienia biegu lub catkowitego zatrzymania wo-
zu zdarza sie niemal na kazdym Kkilometrze.

W tych warunkach za szybki samochdd nie mozemy
uzna¢ jakiego$ wozu tylko dlatego, ze jest silny i cigg-
nie jak smok. W praktyce szybkim bedzie tylko ten
samochdd, ktéry potrafi osigga¢ na najwiekszych prze-
strzeniach duze szybkosci $rednie.

26

Na ozem polega sztuka wyciggania duzych przeciet-
nych?

Poniewaz wrogami wysokiej szybkosci Sredniej sa
wszelkie przeszkody, powodujgce zwolnienie lub cat-
kowite zatrzymanie samochodu, przeto duzg przecietng
najtatwiej uzyska ten samochdd, ktéry najmniej bedzie
traci¢ czasu na tych wszystkich przeszkodach. Sztuka
wyciagania duzych przecietnych polega na oszczedza-
niu kazdej, juz nawet nie minuty, ale %ekundy Nie
nalezy zapomina¢, ze przy szybkosci stu kilometréw
na godzing sekunda znaczy prawie trzydziesci metrow.
Samochdd, ktory zaoszczedzi najwiecej sekund we
wszelkich przeciwnosciach drogowych, bedzie miat nie
watpliwie najlepsza szybkos$¢ $rednia.

Oszczedzanie sekund mozliwe jest tylko wtedy, gdy
kierowca na widok jakiej$ przeszkody moze zwolni¢
biegu lub zatrzyma¢ maszyne dopiero w ostatnim mo-
mencie, a po wyminieciu zapory w mozliwie szybkim
czasie nada samochodowi jego -petng chyzosé. A za-
tem szybkim bedzie ten samochdd, ktéry posiada
sprawne hamulce i btyskawiczng akceleracje.

Akceleracja, czyli zdolno$¢ do predkiego zwieksza-
nia szybkosci jest dzi$ dlatego niezmiernie ceniong
I poszukiwang zaletg samochodu. Z dwdch wozéw o zu-
petnie jednakowej wartosci kupujacy wybierze nie-
watpliwie ten, ktéry go bardziej ol$ni swojemi zry-
wami. Majgc to na uwadze, konstruktorzy zwracajg
na akceleracje ogromnag uwage, przyczem za wyczyn
zadawalniajacy -dla przecietnego wozu turystycznego
uwaza sie obecnie przejsScie na bezposredniej przekiad-
ni od szybkosci 10 do 40 kim./g. w ciggu 8—9 sekund.

Celem zwiekszenia akceleracji konstruktorzy ogra-
niczajg w miare moznos$ci -ciezar wozu oraz poteguja
moc silnika. Poniewaz powiekszanie kompresji i ilosci
obrotéw jest -ograniczone dla wielu wzgledéw, przeto
podnosi sie w tym celu pojemno$¢ cylindrow. Stad po-
chodzi tak wyrazny w ostatnich czasach nawrét do
wiekszych litrazy.

Samo jednak powiekszanie li-trazu pozostanie be-z
efektu, jesli samochod nie bedzie lekkim. Najwiekszy
silnik nie potrafi nada¢ odrazu szybkosci maszynie zbu-
dowanej zbyt ciezko i masywnie. Zresztg sam silnik
rowniez musi mie¢ lekkg budo-we, gdyz w przeciwnym
razie bedzie zbyt wolno reagowa¢ na -przycisniecie ak-
celeratora. To tez p-od zmniejszeniem ciezaru samo-
chodu rozumie¢ nalezy nietylko ograniczenie wagi pod-
wozia i karoserji, ale takze poszczegdlnych czesci sil-
nika, nie wylaczajac -ttokow, watdw, lub kota rozpe-
dowego. Wydawac sie moze, ze przy duzej ilosci kilo-
gramow, jakie zaoszczedzi¢ -mozna na takiej, naprzy-
kiad, karoserji, oszczednosci na -czeSciach silnika nie
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maja wielkiego znaczenia. Jest to bardzo btedne mnie-
manie, poniewaz przy ogromnych szybkosciach, z jakie-
mi poruszaja sie czesci sktadowe.-silnika, kazdy niemal
gram ujety przyczynia isie do spotegowania akcelera-
cji. Zatem szybki samochdd o wspaniatych zrywach
posiada¢ musi lekkg budowe o0g6lng i silnik o lekkich
czesciach ruchomych, fatwo reagujacy na impulsy ak-
celeratora, silnik, ktéry nazywamy nerwowym.
Rozwijanie duzych szybkosci przecietnych uzaleznio-
no jest pozateim od dobrego trzymania drogi, oraz od
wptywu, jaki na dany samochdd wywiera stan na-
wierzchni. Najlepszym tego dowodem moze byé fakt,
ze. niektére samochody, mogace sie poszczyci¢ do-sko-
natemi hamulcami i piekng akceleracjg, nie sg w stanie
osiagna¢ duzej szybkosci przecietnej, zwiaszcza na kre-

Nr. 8

tej drodze, podczas deszczu, a specjalnie na wybojach,
gdyz zadanie utrudnia im wadliwa konstrukcja podwo-
zZia, pociggajgca za sobg zte trzymanie drogi.

Bod wzgledem znakomitej stabilizacji na drodze przy
wszelkich warunkach terenowych i atmosferycznych,
" oraz odpornosci na zty stan nawierzchni, wyrazng prze-
wage nad samochodami o normalnej budowie okazujg
woizy posiadajgce system zawieszenia o kotach od sie-
bie niezaleznych, oraz naped na przednie kofa. Obie
te konstrukcje sg niestety jeszcze niezupetnie udosko-
nalone, a co najgorsze zbyt kosztowne, aby mogly zo-
staC szeroko zastosowane we wszystkich samochodach.
Nie nalezy jednak watpi¢, ze pod ich znakiem ksztat-
towac sie bedzie przyszto$¢ szybkiego samochodu.

Marjan Krynicki.

O poczucie ,etyki drogowej*

WystepowalisSmy wielokrotnie na tamach , Auto”
w walce o kulturalne warunki jazdy automobilowe;.

PisaliSmy o rzucaniu kamieniami w przejezdzajgce
samochody, o zipsliwem lub nieSwiadomem kladzeniu
roznych przeszkod i o innych objawach, $wiadczacych
0 niezyczliwym stosunku do samochodu.

Uwagi nasze znalazty zrozumienie i wywotaty wspot-
dziatanie zarobwno ze strony Wiadz, jak i jednostek
w kierunku zwalczania tych objawéw. W poprzednim
wiasnie numerze podaliSmy nadzwyczaj sympatyczne
dowody tego wspotdziatania, ;7 jednej strony w postaci
okdlnika Pana Ministra Spraw Wewnetrznych, z dru-
giej strony w postaci zainteresowania dziatwy szkol-
nej przejezdzajgcym Raidem Automobilklubu Polski.

Jednem stowem dziatalno$¢ nasza odniosta skutek
i byta stosunkowo tatwa, bo po pierwsze wystepowa-
lisSmy w stusznej sprawie postepu, a po wtlre wyste-
powali$my jako zwarta rodzina automobitistow do
walki z przeciwnikiem nazewnatrz.

Sytuacja jest trudniejsza, a przedewszystkiem bar-
dziej przykrg, gdy brak etyki drogowej stwierdzamy
wsréd nas samych. Moze dlatego, ze rodzina automo-
bilistdw tak bardzo szybko sie rozrosta, dos¢ ze wsrod
nas samych zdarzajg sie -wypadki, na ktore jaknajpre-
dzej trzeba zwréci¢ uwage.

Mamy na mysli konkretny wypadek, ktory nie tak
dawno miat miejsce.

Samochdéd — w obsadzie dwuch pan, z ktérych jed-
na prowadzifa, i szofera, ktéry siedziat obok prowa-
dzacej — jechat z Warszawy w strone Lublina, roz-
wijajac szybkos$é, jak na nasze szosy zupetnie zwykla,
okoto 45 km. na godzine.

W pewnym momencie, niedaleko za Garwolinem,
nasza kierowczyni styszy nad samem uchem sygnat

i jednocze$nie  spostrzega tuz obok inny samochdd,
ktéry stara sie jg wyprzedzic.

Widzac, ze odlegtos¢ z boku miedzy samochodami
jest wiecej niz ryzykowna, kierowczyni stara sie o ile
moznosci zejS¢ w prawo, w pospiechu robi nieodpo-
wiedni manewr; w rezultacie konczy w rowie.

Skutki tego sg dos¢ smutne tak dla samochodu jak
dla jadacych: kierownica ztamana, pani, prowadzaca
samochod jest lekko zraniona, jadany obok szofer
ogtuszony.

Wiemy wszyscy, ze moment wyprzedzania samocho-
du jest momentem niebezpiecznym. Dlatego przepisy
normujg zachowanie sie kierowcow w tym wypadku.
Mysla przewodnig przepisu jest to, by kierowcy za-
chowaniem sie swojem nie narazali sie¢ wzajemnie na
wypadek. Kierowca, ktéry swojg jazdg doprowadza
innych -do wypadku, wykazuje zupetny brak poczucia
etyki drogowej i nie zna przepisow jazdy, chociazby
wrykazat sie Swiadectwem ze zdanego egzaminu.

W -danym wypadku niesamowita historja- jeszcze s.ie
nie konczy. Gdy pasazerowie rozbitego samochodu za-
jeci sg opatrywaniem swych obrazen, podchodzg dwaj
»bohaterowie" z calego samochodu z wymdwkami
i pretensjami.

Nie otrzymawszy, rzecz prosta, innej odpowiedzi po-
nad wzruszenie ramion, nasi panowie siadajg d-0 swego
samochodu i odjezdzajg w strone Lublina. — Rozbity
v.I0z i poranione panie... zostajg w rowie.

Dopiero znacznie pézniej dowiedzieliSmy -si¢, kto byt
bohaterem tego wypadku. Nie chodzi nam o pogrze-
banie jednostki w opinji wszystkich kulturalnych kie-
rowcow. Zwracamy tylko uwage ogdtu automobitistow
na pewien smutny objaw, by wspdlnemi sitami czempre-
dzej go wyplenic.

R.
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MOTOCYKLOWY ZJAZD GWIAZDZISTY DO +0DZI
Liczny udziat todzi i Grudzigdza. — Goérno$lgzacy nic dopisali. — iooo kim. w ciggu doby.

Tiok i gwar na podworku t6dz-
kiego Unionu przy ulicy Przejazd.
Co chwila stycha¢ warkot zapu-
szczanego motoru, krzyzujg sie
urywki rozméw, w ktérych co
chwila powtarzajg sie stowa takie,
jak cylindry, kompresja, litraz, ki-
lometraz i t. p. W thumie motocy-
klistow i sporej grupki ciekawych
spotykamy znajome twarze wybit-
nych zawodnikdw: mistrz Polski
Poschadel jr. z Grudzigdza, Schon-
born, jeden z najlepszych jezdzcow
wojewoOdztwa tddzkiego i wielu in-
nych. Brak wprawdzie doskonatych
zawodnikoéw gornoslaskich, ktérych
kiepskie drogi dookota odzi odstra-
szyty zapewne w ostatniej chwili od
wziecia udziatu w zjezdzie, a takze
najlepszych kierowcow Warszawy,
jak Jakubowski, Rogozinski, Bie-
nert, Rychter i t. d., mimo to jed-
nak, jak wida¢ z catego szeregu za-
kurzonych maszyn, zaopatrzonych
w numery startowe, raid obsadziony
jest bardzo' licznie. Rzeczywiscie,
ilos¢ 55 maszyn, zapisanych do zja-
zdu, stanowi cyfre bardzo pokazng
zwlaszcza skoro wezmiemy pod u-
wage maty jeszcze, cho¢ rozwijajacy
sie stale w Polsce ruch motocy-
Klowy.

Najliczniej reprezentowana byta
£ 6dz, przyczem 24 zawodnikéw dat
Union, 2 za$ $wiezo zorganizowana
sekcja motocyklowa przy Pabjanic-
kitem Towarzystwie Cyklistow. ROw-
niez do$¢ duzo, bé 10 motocykli-
stow przybyto z Grudzigdza, procz
tego za$ jedna pani z tamtejszego
klubu, p. Hertha Stobbe, ktéra
wprawdzie nie zdotata przyby¢ do
todzi ze wzgledu na defekt swej
malerkiej BSA 175 cc., wykazala
jednak duze zalety ambitnej i do-
skonale zapowiadajacej sie sports-
lady. Pozatem ukonczyto raid
W przepisowym czasie 2 zawodni-
kow AZS Warszawa, 2 z PKM

(Warszawa) oraz 1 czionek AZS
gdanskiego.

Wsréd maszyn zjazdowych zaob-
serwowa¢ mozna byto kilka napraw-
de pieknych modeli, przyczem je-
zeli chodzi o motocykle poszczegol-
nych marek, to zatrjumfowaty tym
razem BSA, doskonate dla turysty-
ki, oraz AJS, szybkie, a jednocze-
$nie bardzo wytrzymate. Te maszy-
ny. sg tez w Polsce najpopularniej-
sze, i widzieliSmy przerdzne ich ty-
py na zjezdzie, poczawszy od naj-
dawniejszych i najmniejszych, az do
ostatnich wysScigowych modeli. Po-
nadto zwracaty uwage potezne dwu-
cylhdrowe BMW, w Warszawie zu-
petnie nieznane, oraz kilka innych.

Po obliczeniu wynikéw, co doko-
nane zostato szybko i sprawnie dzie-
ki doskonatej organizacji zjazdu,
okazato sie, ze najwiekszg ilo$¢
kilometrow — 968.1 — przejechat
Nagel Hugo (Union) na BSA 350 cc.,
uzyskujac w sumie 114.52 pkt. i bi-
jac swego kolege klubowego Riedla
na Motosacoche 500 cc. (854.1 km.
— 98.56 pkt.). Trzeci: byt doskonaty
zawodnik z Grudzigdza tapin, ma-
jac 818.3 km. na AJS 500 cc. Na
dalszych miejscach znaleZli sie ko-
lejno Lange (Union) na DKW 200
cc., Grabowski (Uniom) na BSA
500 cc. z wozkiem, Busch (KM Gru-
dzigdz) na BSA 500 cc., Meiste/
(Union) na BMW 750 cc., Wenske
(Union) na BSA 500 cc. z wozkiem,
Karolczyk (AZS Gdansk) na AJS
500 cc. Jako dziesigty przybywa
pierwszy z Warszawy Reklewski na
Harleyu 1000 cc. z wdzkiem. Dru-
gim warszawianinem jest Docha
na BSA 350 cc., obaj z AZS-u. Za-
wodnicy PKM Tyczynski i Wedry-
chowski zajmujg miejsca 15 i 21
na New Motorcycle 500 i na Ra-
leighu 500 cc.

Po ogtoszeniu wynikdéw odbyto
sie w lokalu Unionu rozdanie na-
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gréd, przyczem wszyscy uczestnicy
zjazdu otrzymali pamigtkowe pla-
Kiety, pierwszych pieciu za$ zetony
srebrne. Ponadto zwyciezca p. Na-
gel otrzymal nagrode wartosciowg
oraz nagrode specjalng przedstawi-
cielstva BSA. Specjalng owacje
urzadzono pani Stobbe, jako jedy-
nej kobiecie, bioragcej  udziat
w zjezdzie.

W konkurencji druzynowej zwy-
ciestwo odniost, jak to bylo do
przewidzenia, zesp6t Unionu, zdo-
bywajagc nagrode przechodnig: 24
zawodnikdw  przejechato  fgcznie
10245.4 km. Na drugiem miejscu
ztozona z 10 kierowcéw druzyna
KM Grudzigdz, majgca za sobg
4505.2 km. Wobec powyzszych da-
nych bardzo dobry jest wynik AZS
warszawskiego, ktory przy 2 za-
ledwie zawodnikach zdotat odrobic
1301.3 ton. Specjalnie .obsady AZS
wyrézniaty sie ambicjg i wyjatko-
wym duchem sportowym, czego
przyktadem jest Reklewski i Lam-
bert Il. Majac wypadek na 200 bli-
sko kilometréw od celu, ulegli obaj
ciezkim i bolesnym obrazeniom, po-
mimo czego jednak doprowadzili
maszyne do konca o czasie. Warto
przytem zaznaczy¢, ze AZS, nie mo-
gac przystaé najlepszych zawodni-
kow, przystat motocyklistow bar-
dzo miodych. Reklewski jeZdzi do-
piero od 2 miesiecy, podobnie jak
Docha.

SS Union organizacjg ostatniego
zjazdu wykazato raz jeszcze swe
zdolnodci organizacyjne, przyczem
dé ogblnego mitego wrazenia i zado-
wolenia zawodnikéw przyczynito sie
sympatyczne przyjecie, w zwigzku
z ktérem dopiero pézno w nocy za-
wodnicy rozjechali sie do sw®h
siedzib, w doskonatym nastroju.

Dr.



L. VESTA*“ BANK WZAJEMNYCH UBEZPIECZEN W POZNANIU zALOZONY w ROKU 1873

ubezpiecza na bardzo dogodnych warunkach jedng tylko polisa: samochody od rozbicia, pozaru, eksplozji, kradziezy, wiascicieli, szoferéw i pasazeréw
od nieszczesliwych wypadkéw lub $mierci, wiascicieli samochodéw od wszystkich nastgpstw z odpowiedzialnosci prawnej, jezeli nieszcze$liwy wypadek
wydarzy sie z winy wiasciciela lub szofera. Koncern ,,VVesta“ jest czysto polski, jest jednym z najpowazniejszych zaktadéw ubezpieczen krajowych,
w r. 1927 zebrat przeszto 13.700.000 zt. optat ubezpieczeniowych; ODDZIALY: w Bydgoszczy, ul. Dworcowa 30; Grudzigdzu, Pl. 23 Stycznia 10; Katowi-
cach, 3 Maja 26; Krakowie, Staszewskiego 28; Lublinie, Krak.-Przedm. 39; Lwowie, Diugosza i; todzi, Piotrkowska 81; Poznaniu ,,Vesta“ Bank, Ratajcza-
ka 7; Warszawie, Ordynacka 15, r6g Nowego-Swiatu; Gdansku, Stadtgraben 18. Reprezentacje i Agentury we wszystkich miastach Rzeczypospolitej Polskiej.

KRONIKA SPORTOWA

ZJAZD GWIAZDZISTY DO
DOZNANIA | POGON ZA
BALONEM.

Doroczny Zjazd Gwiazdzisty pol-
skich Klubéw automobilowych, wy-
znaczony w kalendarzu sportowym
na dzien 27 lipca, z okazji Po-
wszechnej -Wystawy Krajowej skie-
rowany zostat do Poznania. Jak
byto do przewidzenia, Zjazd wzbu-
dzit rekordowe zainteresowanie, za-
rowno ze wzgledu na moznos$é zwie-
dzenia przy okazji Wystawy, jak
tez z uwagi na konkurencje o na-
grody przechodnie, ktéra w tym ro-
ku mogta byta przynies¢ decydu-
jace rezultaty.

Dwie gtowne nagrody konkursu,
ofiarowane przez Slaski Klub Auto-
mobilowy i Towarzystwo ,,Vesta“,
ktére rozgrywane byly w latach
ubiegtych na Zjazdach do Katowic
i do todzi, dwukrotnie juz zostaty
zdobyte przez Krakowski Klub Au-
tomobilowy i w wypadku trzeciego
zwyciestwa Klub ten otrzymatby
wymienione nagrody na wiasnosc.
W obliczu tej mozliwosci Kluby do-
tozyty ws-zeilkich staran," byleby tyl-
ko wysta¢ na Zjazd jaknajwieks-zg
liczbe swych czionkdw. 1 jak to
zwykle bywa, gdzie -sie palg namiet-
nosci, tam sg mo-zliwe niespodzian-
ki. Taka niespodzianke sprawit
wszystkim £06dzki  Automoibil-Klub,
ktory wygrat bezkonkurencyjnie
obie nagrody, a ponadto jeszcze na-
grode Powszechnej Wystawy Kra-
jowej.

Swietny Sukces to6dzkiego Auto-
mobiDKIlubu zastuguje na specjal-
ne podkreslenie, gdyz Klub ten, sto-
sunkowo- niedawno powstaty, nie li-
czy jeszcze wielu cztonkéw. To tez
najliczniejszy udzial w Zjezdzie do

Balon trzymany na uwiezi kolo mostu Sw. Rocha.

Poznania i wspaniate zwyciestwo
tam odniesione S$wiadczy tem wy-
mowniej 0 olbrzymim zapale sporto-
wym, zywotnosci i energji Klubu
todzkiego, oraz wytezonej -pracy je-
go Komisji Sportowej pod kierow-

nictwem niestrudzonego Pre-zesa p.
Karola Kaucizynskiego.

Ogb&tem zgtoszono do Zjazdu z ca-
tej Polski 206 samochoddw, a wiec
dwa razy wiecej, niz w roku ubie-
gtym, 2 ktorych do celu w oznaczo-

Zjazd Gwiazdzisty do Poznania. Wjazd do parku.
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nym terminie przybyto 156. For-
muta Zjazdu byla taka sama, jak
co roku. Kazdy zawodnik magt wy-
startowa¢ z dowolnej miejscowosci,
nie wczesniej, niz w nocy z 26 na
27 lipca o godzinie 0,01, przyczem
na mecie w Poznaniu zgtaszaC sie

AUUJUT O

8. S. Sztukowski — A. P. (Lan-
cia) 923 kim. punktéw 520,15.

9. L. Paprocka (,,Z*) 827 kim.,
punktow 519,35.

10. B. Friihling — K. K. A. (Stu-
debaker) 1080 kim., punktéw
518,00.

Kierownicy pogoni za balonem pp. Gtowinski i Mackowiak (w czapkach klubowych).

byto mozna od godz. 16 do 18.
Spbéznionych  przyjmowano  tylko
do godz. 19, liczac im jednak punk-
ty karne.

Klasyfikacja uskuteczniona zosta-
fa na podstawie ilosci przebytych
kilometrow, liczby przewiezionych
pasazerdw i uzyskanej szybkosci
Sredniej. Dziesie¢ pierwszych miejsc
zajeli.

1. inz. M. Duszynski — A. W.
(Tatra) 1074 kim., punktéw 533,70.

2. Wt Boski — A. P. (Austro-
Daimler) 11495 kim., punktéw
531,48.

3. E. Zawidowski — M. K. A.
(Austro-Daimler) 1176 kim., punk-
tow 524,80.

4. S. Sienszynski — A, W.
(Austro-Daimler) 1090 kim., punk-
tow 524,50.

5. J. Zoichowski — A. P. (Dela-
ge) 1163,5 kim., punktéw 524,17.

6. bar. H. Wattman — A. P. (Au-
stro-Dalimler) 969 kim., punktow
522,45.

7. A. Sommerste-in — M. K. A
(Buick) 997 kim., punktow 520,35.

Nr. 8

sienie zastugujg przytem rezultaty
czterocylindroiwej Tatry, ktéra zdo-
byfa pierwsze miejsce w klasyfika-
cji, matej Zetki, na ktorej klasyfiko-
wala sie pierwsza pani, oraz Austro-
Daimlerdw, ktorych byto najwiecej
pomiedzy triumfatorami Zjazdu.

Podkresli¢ nalezy wielki zapal
sportowy uczestnikow Zjazdu, z kté-
rych az dwunastu przebylo trasy,
przekraczajace tysigc kilometrow.
Podkresli¢ rowniez nalezy duze za-
interesowanie pan, ktérych przyby-
to jedenascie, wszystkie ze znako-
niitemi wynikami, przyczem jedna
Z pan pokryta dystans ipoinad tysigc
kilometrow.  Zaznaczy¢ réwniez
trzeba, ze nagrode przechodnig Ko-
misji Sportowej tddzkiego Auio-
mobil-Klubu  zdobyt  Matopolski
Klub Automobilowy.

Kierownictwo Zjazdu spoczywa-
to w rekach Komandora p. St. Glo-
winskiego, wiceprezesa Automobil-
klubu Wielkopolski, wicekomando-
rem byt p. mjr. Siwki.

Start balonu.

Na pierwszych miejscach w kla-
syfikacji znalazty sie zatem samo-
chody marek: Tatra, Auistro-Daim-
lef, Delaige, Buick, Lancia, ,.Z"
i Studebaker, wszystkie z imponu-
jacenii  dystansami, udowadniajgc
w ten sposéb swojg przydatnos¢ na
polskie drogi. Na specjalne podkre-
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W niedziele 28 lipca w potudnie
odbyta sie na ulicach Poznania im-
ponujaca defilada, w ktérej udziat
wzigto 180 samochodéw. W godzi-
nach popotudniowych urzadzong zo-
stata po raz pierwszy w Polsce po-
gor samochodami za balonem. In-
teresujaca ta impreza odniosta row-
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niez wielki sukces, gromadzac na
starcie 51 samochodow.

Balon ,,Poznanl! pilotowany przez
p. por- Janusza, wyruszyt o godz.
IG ze startu przy moscie $w. Rocha,
i pedzony dos¢ silnym wialtrem po-
mknagt w Kierunku wschodnim, nie-
mal wzdluz szosy prowadzacej do
Warszawy. Pilot co pewien czas
zrzucat proporczyki, ktérych zna-
lezienie uprawniato do otrzymania
specjalnych nagrod.

Po dwoch godzinach balon opu-
scit sie na Sciernisko koto wsi
Wierzbociicie pod Stupcg. PierWisi
dojechali do balonu pp. Szutczynski
na samochodzie F. N. i Rojek na
samochodzie Fiat. Lisi ogon, przy-
mocowany do balonu zdoibyt p. Ro-
jek, wygrywajac temsamem nagro-
de Zarzadu i Komitetu Automobil-
klubu Wielkopolski. Proporce zrzu-
cane przez pilota znalezli pp. Du-
szynski ii Ratajczak z A. W., Buko-
wiecki i Chrzaszcz z K. K. A,
Schweitzer z £. A. K. oraz Bittner
z A. W,, ktéry zdobyt specjalny pro-
porzec firmy Yacuum Oil Company.

AT O

ZAWODY ZAGRANICZNE.

Ubiegly miesigc byt wprost prze-
fadowany wspaniatemi imprezami
automobilowemu W Anglji, Francji,
Belgji, w Niemczech i w Hfezpanji
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sportowych, ktérych na starcie sta-
neto 37.

Skutkiem bardzo niesprzyjaja-
cych warunkéw atmosferycznych
podczas zawodéw wydarzyto sie
wiele wypadkow, przyczem w jed-

Robert Rcnoist i Marinoni, zwyciescy zawodéw o Grand Prix Belgji.

Samochod Alfa Romeo, ktéry zwyciezyt w zawodach o Grand Prix Belgji.

Pogon za balonem udata sie zna-
komicie, co w wielkiej mierze za-
wdziecza¢ trzeba wydatnej pomocy
Aeroklubu Polski, Baonu Balonowe-
go w Toruniu oraz p. pptk. Wolszile-
giiera. Komandorem imprezy byt p.
inz. Mackowiak, a wicekomando-
rem p. Sit. Glowinski.

rozgrywane byty 'zawody o Grand
Prix, przynoszac caty szereg nie-
zmiernie interesujgcych rezultatow.

W dniach 6 i 7 lipca urzadzone
zostaty na szosie we Francoirchamps
koto Spa zawody dwudziestocztero-
godzinne o Grand Prix Belgji. By-
ty one dostepne dla samochoddéw
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nym z nich stracit zycie znany bel-
gijski kierowca Charlier, a w innym
zostat zabity oficer policji.

Zawody ukonczyto 20 samocho-
dow. Najwiekszy dystans w ciggu
dolby przejechali kierowcy Robert
Benoist i Marinoni na dwulitrowym
wozie Alfa Romeo, pokrywajgc
2433 kim. iz szybkoscig przecietng
101,6 kim./godz. W poszczegdlnych

kategorjach ~ zwyciezyty  marki:
Chrysler, Lancia, Alfa Romeo
i Arieis.

We Francji rozegrano w dniu 7
lipca doroczny wyscig o Grand
Prix Marny. 'Odbyt sie on na obwo-
dzie szosowym pod Reims, przy
udziale 17 wspotzawodnikow. Po
interesujacej walce zwyciezyt Etain-
celin na dwulitrowym samochodzie
Bugatti, przebywajgc dystans 400
kim. w czasie 2 g. 54 m. 14,6 s.

Piekny Phoenix Park w Dublinie
byt w dniach 12 i 13 lipca teatrem
zawodéw o Grand Prix Irlandji.
Skiadaty sie one z dwoch biegow:



Start wyscigu dwudziestoczterogodzinnego o Grand Prix Belg)"-

jednego dla samochodéw do poto-
ra litra pojemnosci i drugiego dla
wozow 0 wyzszym litrazu. Oba te
biegi rozegrane zostaty na obwodzie
drég w ksztatcie litery D, przyczem
dystans wynosit 480 kim. Zawody
zakonczyly sie niezwyktym sukce-
sem doskonatego kierowcy Iwanow-
skiego, ktory zwyciezyt w obu wy-
$cigach na samochodach Alfa Ro-
meo, raz w czasie 3 g. 41 m. 20 s,,
a drugi raz w czasie 3 g. 40 m. 54 s.
czyli z szybkoScig przecietng 123
kl-m./g.

14 lipca rozegrany zostat na styn-
nym torze Nurburg Ring w Nadre-

nji wspaniale zorganizowany wy-
§cig o Grand Pirix Narodéw dla sa-
mochodéw sportowych. W biegu
tym, urzadzonym na- przestrzeni
509,4 kim., uczestniczyto 34 wspot-
zawodnikow. Zawody zakonczyty
sie Swietnym sukcesem kierowcow
francuskich, gdyz pierwsze miejsce
zajat Chiron, a drugie Philippe, obaj
na samochodach Bugatti. Chiron
uzyskat rekordowy czas 4 g. 46 m.
06 s., rozwijajac szybko$¢ Srednig
106,860 kim./g. Dopiero trzecie
miejsce zajat Momberger na wielkim
wozie Mercedes Benz. Zaznaczy¢
nalezy, ¢ najlepszy kierowca nie-

Chiron na samochodzie Bugatti wygrywa Grand Prix Narodéw na torze Nurburg Ring.
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miecki Rudolf Caracciola wycofat
sie z powodu defektu.

Chiron na samochodzie Bugatti
zwyciezyt  roéwniez w  wyscigu
0 Grand Prix San Sebastian, ktéry
od-byt sie na znanym obwodzie szo-
sowym w Lasarte w dniu 25 lipca.
Zwyciezca pokryt przestrzen 692,6
kim. w czasie 5 g. 57 m. 06 s.
z szybkoscig S$rednig 116,5 kim.,
z powodu deszczu znacznie gorszg
od rekordowej.

W trzy dni pOzniej na tym sa-
mym torze odbyt sie dwunasto-
godzinny wyscig samochodéw spor-
towych 0 Grand Prix His-zpanji.
1 w tych zawodach triumfowata nie-
zwyciezona marka Alfa Romeo, kt6-
rej -dwulitrowy woz, prowadzony
przez kierowcow Rigala i Zahende-
ra przybyt najwiekszy dystans
1364 kim. W innych kategorjach
triumfowalty samochody marek:
Chrysler, Bugatti i Tracta.

Z interesujgcych za-wodow moto-
cyklowych wymieni¢ nalezy roze-
grany w dniu 14 lipca, na obwodzie
szos we Franc-orckampis, wyscig
0 Grand Prix Belgj-i, w ktérym star-
towato 50 wspotzawodnikdw. Zwy-
ciezyt niepokonany Dodson na mo-
tocyklu Sunlbea-m 500 ccm., przeby-
wajac dystans 417 kim. w czasie
3 9. 38 m. 32 s. z szybkoscig Sred-
nig 115 kim./g. W kategorji 350 c-cm.
wygrat Handley na M-otosacoche,



ROK V11

Pani Goty Mertens zwyciezyta w Zjezdzie Gwiazdzistym do Touquet w kategorji pan,

AUUT O

przybywajac na samochodzie Hotchkiss az z odlegtej Moskwy.

w kat. 250 ccm. — Porter na New
Gerard i w kat. 175 ccm. — Kers-
haw na James.

Na Nurburg Ringu odbyty sie
w dniu 28 lipca wyscigi motocyklo-
we 0 Grand Prix Niemiec, przyno-
szgc zwyciestwo Smitha na maszy-
nie Rudge Whitworth 500 ccm. Jez-
dziec ten pokryt dystans 4245 kim.
w czasie 4 g. 09 m. 09 s., rozwijajac
szybko$¢ przecietng 102 klm./g.
W Kategoirji 1000 ccm. zwyciezyt
Paetzold na motocyklu Suinbeam,
w kat. 350 ccm. — Handley na Mo-
tosacoche, w kat. 250 ccm. — Craib-
tree na Hecker i w kat, 175 ccm'. —
Geiss na D. K. W.

Aby odpoczaé po tych orgiach
szybkosci przeniesmy sie do francu-
skiej miejscowosci kapielowej Le
Touguet, w ktorej zorganizowano
w dniu 21. lipca wielki miedzynaro-
dowy zjazd gwiazdzisty. W impre-
zie tej zwyciezyli matzonkowie Mer-
tens. Pan Mertens wyruszyt na
Zjazd na samochodzie Hotchkiss, az
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z Samary, wygrywajac konkurs bez-
apelacyjnie, dzieki przejechaniu tak
olbrzymiej, przestrzeni. Pani Mer-
tens, rowniez na samochodzie Hoteli
kiss, wystartowata z Moskwy i kla-
syfikowata sie jako pierwsza kobie-
ta, zdobywajac nagrode dla pan.

Na zakoriczenie kroniki co$ pi-
kantnego. Jak wiadomo, w londyn-
skim autodromio Brookland urza-
dzane sg niemal co sobote wyscigi
samochodowe, skiadajgce sie z sze-
regu krotkodystansowych handica-
pow. Ot6z zawody te, ktore intere-
sujg niezmiernie sportowcow auto-
mobilowych i gromadzg kazdorazo-
wo bardzo liczng konkurencje, mu-
siaty sie juz znudzi¢ szerokiej pu-
blicznosci, skoro od niedawna za-
prowadzono w Brookland... totali-
zatora.

Uczestniczki Zjazdu Gwiazdzistego do Touquet odpoczywajg na plazy po meczacej drodze.

P. Janusz Regulski, Prezes Komisji Sportowej A. P. po powrocie z urlopu spedzonego W podrézy samochodowej, przy-
obiecat nam podzieli¢ sie swemi wrazeniami z czytelnikami ,,Auta”. Druk artykutdow p. Regulskiego rozpoczniemy

juz w najblizszych numerach.
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Zjazd Kupcow i Przemystowcow samochodowych

Dnia 29 lipca odbyt sie w Po-
znaniu | ogolnopolski Zjazd Kup-
cow i przemystowcéw Samochodo-
wych.

Obradom Zjazdu przewodniczyt
w sposob peten taktu i powagi dyr.
Marchlewski, prezes Kota Kupcow
Samochodowych w  Warszawie;
w prezydjum Zjazdu zasiedli pp.:
dr. Macudzinski z Krakowa, dr.
Trande ze Lwowa, Sobecki z Wil-
na i Sierszynski z Poznania.

Pierwsze posiedzenie Zjazdu roz-
poczeto sie o godz. jlO-tej ra-no
i miato przebieg bardzo -ciekawy
i rzeczowy. Wygtoszono szereg sta-
rannie opracowanych referatdw,
ktore objety catoksztatt spraw, in-
teresujacych Kupiectwo! i przemy-
stowcéw Samochodowych. Refero-
wali pp. A. Mieszczanowski: Warun-
ki rozwoju automobilizmu w Pols-
ce i jego wplyw na zycie gospodar-
cze Kraju, — T. Sokotowski: Za-
gadnienie samochodoéw uzywanych,
— E. Wencel: Samochéd w nowej
taryfie celnej.

Popotudniowe posiedzenie Zja-

zdu poswiecone byto dyskusji nad
referatami i przyjmowaniu uchwat.

Posiedzenie to, chwilami nieco
burzliwe, bylo jednak mniej owoc-
ne niz mozna byto oczekiwac.

Pierwszy wniosek o stworzeniu
statej ogdlno-polskiej organizacji
Kupcéw i przemystowcdw samo-
chodowych przyjety byt po krot-
kiej dyskusji  jednomyslnie. —
Spraw y unormowania handlu sa-
mochodami uzywanemi nie rozpa-
trywano blizej, przekazujac opra-
cowanie zasad cennika samocho-
déw uzywanych nowej, majacej
powsta¢ organizacji.

Trzecia z kolei sprawa przysziej
taryfy celnej wywotata dos¢ prze-
wleklg i mato interesujaca dysku-
sje, ktora wykazata niestety, ze
og6t uczestnikbw Zjazdu nie byt
nalezycie obeznany ze sprawg cel-
ng i nie byt przygotowany do wy-
powiedzenia zdecydowanej opinji.

Whiosek zgtoszony przez p. Wen-
cla i bedacy wynikiem dtuzszych
prac w fonie Kofa Kupcow samo-
chodowych w Warszawie, oparty

Wykaz pojazdéw mechanicznych, zarejestrowanych w Warszawie
w Dem pétroczu 1929 r.

OSOBOWE

do

uzytku dorozki

wihasn.

Razem do dn 1.1 1929 r. 2700
W styczniu . e 43
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, MAICU....ccciiiiiiie e 34
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Przerejestrowano nawojew. 1.
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byt na bardzo stusznych i zdro-
wych, naszem zdaniem, zaloze-
niach. Wnioskodawcom chodzito
przedewszystkiem o to, by nowa
taryfa byla prosta, tak by clenie
samochodu nie bylo ,sztukg", do-
stepng tylko dla wtajemniczonych.
Wychodzili oni z zatozenia, ze so-
lidne kupiectwo nie chce taryfy,
ktora daje sie w rézny sposob ob-
chodzi¢, stwarzajac przeto niezdro-
we stosunki i pole do popisu dla
specyficznego ,,sprytu”. Drugg za-
sadg bylo dazenie do stworzenia
taryfy trwatej, niezaleznej od
zmiennych cech konstrukcyjnych
samochodow. — W mysl tych za-
sad wnioskodawcy wypowiedzieli
sie za taryfg ,,ad valorem®

Przeciw wnioskowi wystepowat
przedstawiciel fabryki ,,Ursus" utoz-
samiajac zresztg niekiedy zbyt po-
chopnie swoj punkt widzenia z in-
teresami przemystu samochodowe-
go wogole. Wskutek niedostatecz-
nego przemyslenia tematu przez
znaczng cze$¢ delegatow, wazna ta
i aktualna sprawa nie zostata zde-
cydowana. Zjazd ograniczyt sie na
tem, ze wezwat prezydjum do po-
nownego przestudjowanra sprawy,
nie wypowiadajgc zupetnie swego
zdania.

Po wyczerpaniu programu zgto-
szony zostat przez nizej. podpisane-
go wniosek zwrdcenia si¢ do Wiadz
z prosbg o zezwolenie na podawa-
nie do publicznej wiadomosci szcze-
gOtowej statystyki samochoddw.
Whiosek umotywowany byt tem,
ze szczegbtowa statystyka kursuja-
cych samochodoéw jest coraz bar-
dziej niezbedna dla racjonalnej or-
ganizacji stacyj obstugi oraz dla
nalezytego zaopatrzenia sktadow
czeSci  zamiennych, pneumatykow
i t. p. Wniosek ten spotkat sie zno-
Wwu ze sprzeciwem przedstawicie-
la fabryki Ursus, jednakowoz po
krétkiej dyskusji zostat przez Zjazd
przyjety.

K. W.
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Kilka danych statystycznych, dotyczacych produkcji opon samochodowych ni Stanach Zjednoczonych B. P.

(Materjat zebrany przez American National Tire Dealers Association).

Produkcja opon samochodowych w Stanach Zjedno
czonych wzrasta z roku na rok. Podczas gdy w roku
1913 wyprodukowano tam 8.000.000 opon, to:

w roku 1917 — 24.000.000
w roku 1922 — 40.000.000
w roku 1927 — 64.000.000
w roku 1928 — 70.000.000

W tym okresie czasu ceny opon stopniowo sie zmniej-

szaty, wynoszac przecietnie:

w roku 1913 — 29,00 doi,
w roku 1917 — 23,20 doi.
w roku 1922 — 19,20 doi.
w roku 1927 — 13,50 doi.

Wynika z tego, ze w roku 1927 cena opony tego sa-
mego wymiaru byla o potowe nizsza niz w roku 1913.

Ta ogromna znizka cen nie przedstawia jednak
jeszcze catego postepu, jaki osiggnieto w zakresie fa-
brykacji opon samochodowych. Mianowicie podczas
tego samego okresu czasu trwato$¢ opon powiekszyta
sie kilkakrotnie. Opona, ktéra w roku 1913 wytrzy-
mywata tylko 5.600 kim., w roku 1917 wytrzymuje juz
8 000 kim., w roku 1922 — 12,800 kim., a w roku 1927
- 19,200 kim.
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Jezeli obliczy¢ cene opony na kazdy przejechany ki-
lometr'wéwczas wypada:

w roku 1913 — 0,52 centa na kim.
w roku 1917 — 0,29 centa na kim.
w roku 1922 — 0,15 centa na kim.
w roku 1927 — 0,07 centa na kim.

Jezeli wzig¢ pod uwage, ze bardzo czesto, przy sprzy-
jajacych warunkach, opona wytrzymuje 30.000 kim.,
nietrudno doj$¢ do wniosku, iz obecnie cena opony
wynosi zaledwie 1/12 ceny z roku 1913.

Od roku 1917 do 1920 ilo$¢ fabryk opon wzrosta z 30
do 230. Wzrost ten byt jednak krotkotrwaty, gdyz przez
wprowadzenie opon ,,Cord” z ptétnem, trwato$¢ opon
zwiekszyta sie podwajnie i zuzycie ich znacznie spadio,
nawet pomimo rozwoju ruchu samochodowego. To tez
juz w roku 1921 z powodu kryzysu wieksza cze$¢ fa-
bryk przestata egzystowaé. Z 230 firm pozostato w ro-
ku 1923 tylko 126, a obecnie zaledwie 80 fabryk przyj-
mowa¢ mozna pod uwage. Z tej liczby 25 pierwszorzed-
nych zaktaddéw fabrykuje okoto 95% catej produkcji
opon.



‘ o CHEYROLET ¢ + PONTIAC ¢ « OLDSMOBILE  « OAKLAND + e« BUICK * « LA SALLE + « CADILLAC « + CHRYSLER e« -

ELEKTRYCZNE

LICZNIKI | POMPKI BENZYNOWE AC.

ERSKINE <+ AUBURN <« e+ PACKARD ¢+ STUTZ <« PIERCE-ARROW <« FIAT e+ RENAULT e+« CITROEN

INSTALACJE SAMOCHODOWE %
Jeneralne przedstawicielstwa i autoryzowana obstuga
DELCO-REMY ‘g)

AMORTYZATORY LOVEJOY | AKUMULATORY iWILLARD. =

WARSZAWA, UL. KAZIMIERZOWSKA 74, TELEFON 301-48.

* »« MINERVA

KRONIKA PRZEMYSLOWO-HANDLOWA

(X) FORD MOTORYZUJE ROSIJE.

W swoim czasie dzielitem sie z czytel-
nikami wiadomosciami .na temat motory-
zacji Rosji i wspominatem o toczacych
sie miedzy rzadem sowieckiej Rosji a za-
ktadami Forda pertraktacjach. Dzi$ spra-
wa jest o tyle skonkretyzowana, iz mozna
podaé szereg ciekawych szczeg6tow.

Umowe zawarto w 'poczatku lipca.
Umowe podpisat Henryk Ford oraz
w imieniu rzadu rosyjskiego Meshlauk
i Bron, czlonkowie ,,Amtorg'u“. Na pod-
stawie umowy Ford ma w przeciggu naj-
blizszych lat czterech dostarczy¢ Rosji
swych wyrobéw na og6lng sume 30 mil-
jonéw dolaréw, w czern czesci skiado-
wych do 74.000 samochodéw, co Rosja
zobowiazuje sie odebra¢. Ford oblicza
przy tej dostawie ceny takie, jakie li-
czy swym wielkim odbiorcom. Ford zo-
bowiazuje sie daé w przeciggu dziewieciu
lat techniczng pomoc dla wykonczenia
i uruchomienia budujacej sie za rosyj-
skie pienigdze fabryki samochodow
w Niznim Nowgorodzie, gdzie poczatko-
wo czynna bedzie jedynie montownia sa-
mochodéw Forda, z czasem za$ rozpocz-
nie sie produkcja samochodoéw rosyj-
skich wg. planéw i wskazéwek Forda.
W czasie trwania umowy Rosja ma pra-
wo korzystaC ze wszystkich patentow
Forda, zarwno istniejgcych, jak i moga-
cych powstaé w czasie trwania .umowy,
przyczem nie jest wymagang zadna do-
datkowa forma prawna dla wprowadze-
nia tego w zycie. Dla wykoriczenia bu-
dowy fabryki w N. Nowgorodzie Ford
oddaje do dyspozycji swych inzynierdw
i fachowcoéw, przyczem Rosja ma prawo
posyfania do zaktadéw Forda rocznie do
50 technikéw i inzynieréw na praktyke.
Rosja placi za to Fordowi jedynie rze-
czywiste koszta, przez niego poniesione
(utrzymanie, koszta podrozy i t. d.). Fa-
bryka w N. Nowgorodzie winna by¢
w przeciggu dwu lat doprowadzona do
stanu, pozwalajgcego na produkcje
100.000 samochodoéw rocznie. W prze-
ciggu pierwszych dwu lat fabryka bedzie
montowata samochody wytgcznie z czesci
fordowskich. w przeciggu roku trzeciego
sprowadza¢ ma tylko 50%, w czwartym
roku juz tylko 25% czesci od Forda,
produkujac reszte we wiasnym zakresie.

Koszta budowy fabryki obliczone sg na
okoto 200.000 miljonéw rubli. Plany sg
przygotowane, w pazdzierniku ma sie
rozpocza¢ budowa. Przy realizacji planu
wzieto pod uwage fakt, by fabryka
w N. Nowgorodzie byta drugiemi z rzedu
po zakfadach Citroen'a zaktadami' w Eu-
ropie. Program przewiduje produkcje
w 2/3 samochodéw ciezarowych, w 1f3
osobowych.

Tyle umowa. Jesli chodzi teraz o kry-
tyczny przeglad jej, to zauwazy¢ wypa-
da, iz Ford w szczeg6tach dos¢ zrecznie
zabezpieczyt sie przeciwko przystowio-
wej niewyplacalnosci sowietow, roéwno-
cze$nie uzalezniajgc je *catkowicie od
siebie. W umowie tej wiele rzeczy wy-
daje sie najzupetniej mozliwych za wy-
jatkiem — owych 100.000 samochodow
rocznej produkcji. Dla kazdego, nieco
trzezwo rozumujacego cziowieka jest
rzecza najzupetniej jasna, iz idea taka
jest mrzonkag nie do spetnienia. Jest nie
do pomyslenia, by przy zupeltnym braku
wykwalifikowanego robotnika, przy bra-
ku maszyn i wielu surowcoéw ni stad-ni
zowad .wytrzasnag¢", jak z pod ziemi,
drugie Detroit, produkujace 274 samo-
chody dziennie, okoto 12 samochoddéw
na godzine przy 24-godzinnym dniu pra-
cy. Tu raz jeszcze przejawia sie dobrze
znana przesada sowiecka, nie liczaca sie
w swych ideach w najmniejszym nawet
stopniu z praktycznemi mozliwosciami.
W dalszym za$ ciggu zauwazy¢ nalezy,
iz sprawa rozwoju sieci drég bitych, in-
tegralnie wszedzie, w szczego6lnosci w so-
wietach, zlgczona z zagadnieniem jakiej-
kolwiek motoryzacji, nie zostata wogoJe
poruszona. Rosja ma w tej chwili 725.000
kim. drdg, z czego 26.000 kim. szos, z kto-
rych ,65% znajduje sie w stanie, unie-
mozliwiajagcym wogdle ruch samochodo-
wy. Nie jest wykluczonem, iz rzad rzu-
ci dos¢ duze sumy na budowe drég —
(w tym roku przeznaczono 63 mil-
joniy rubli) — niemniej jednak daleko
jeszcze do tego, by bodaj potowa, bodaj
cze$¢ trzecia zamierzonej produkcji byta
usprawiedliwiona i daleko jeszcze do te-
go, by ta trzecia cze$¢ mogta jako-tako
po drogach jezdzi¢. Zwazmy przeciez:
zamoOwione w umowie czesci, ktére majg
dostarczy¢ zaktady Forda, przewyzszajg
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w tej chwili czterokrotnie stan posiada-
nia sowietow pod wzgledem samochoddw.
Rzad rosyjski zamierza zrealizowaé '
budowe fabryki przy pomocy pozyczki
wewnetrznej. Stary system. Jest to 22-ga
pozyczka wewnetrzna od roku 1922

(X) Amerykanie majg zwyczaj ko-
rzystania jedynie z samochodéw mod-
nych. Jesli samochdd, mimo swego do-
skonatego stanu technicznego, wychodzi
z mody, posiadacz stara sie go sprzedac
i nie rzadkie s3 w Ameryce wypadki,
kiedy to za 20 dolarow mozna dostaé
zupetnie dobrego Forda. Gdy jednak
0 nabywcéw trudno, wiasciciel samocho-
du, nie chcac mie¢ kiopotu z i tak dosc¢
trudnym w Ameryce problemem garazo-
wania, wywozi poprostu samochéd za
miasto i pozostawia w polu.

Koto Chicago na polu tekiem zgro-
madzono wielkg liczbe samochoddéw, kto-
re staly, przez nikogo nieruszane i spo-
kojnie rdzewiaty. Gdy jednak przyszto
do eksploatacji pola, w sprawe wdat sie
zarzad miasta i oto z samochodéw uto-
zono wielki stos, zlano go benzyng i pod-
palono. Nwoczesne to auto-dafe, praw-
dziwe ,auto“-dafe, jest do pomyslenia
chyba tylko w Ameryce...

(X) Samochdéd Bentley ktory na
torze Le Ma.ns wygrat 24-0 godzinny bieg,
osiggajac $rednig szybkos¢ 1185 klm/g.,
wyposazony byt w magneto znanej na
naszym rynku marki Bosch. Temi same-
mi aparatami zaptonowemi positkowato
sie wszystkich 10 samochodéw, ktore
ukoniczyty bieg w Indianapolis. Jak wia-
domo, w biegu tym zwyciezyt Ray Keech,
osiggajac na samochodzie Millera. Sim-
plex $rednig szybkos¢ 156 kim/godz.

(X) W Anglji, gdzie komunikacja
autobusowa rozwinieta jest w wielkim
stopniu, nastgpita ostatnio fuzja dwu naj-
powazniejszych towarzystw, mn. Great.
Western Railway Co. i South Wales Com-
mercial Motors Ltd. Oba te towarzystwa
przewiozty w roku 1928 ogdtem 11 mil-
jonéw pasazerow. W ten sposéb zjedno-
czone towarzystwa stanowig kolosalna,
konkurencje dla kolei, za$ po dokona-
nem polaczeniu sie, dysponujagc 298-a
autobusami i 902-ma samochodami cieza-
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rowami walke z kolejg nepewno wygraja.
Sadzi¢ o tem mozna z amerykanskiego
przyktadu: kolej obnizyta do 40 dolaréw
cene przejazdu z Oniaha do Los Angeles
dlatego jedynie, iz bilety autobusem ko-
sztujg 41 dolaréw. Obnizenie ceny za-
rzadzono tytutem préby na przeciag
6 tygodni.

(X) Niemiecki Zwigzek Przemystu
Samochodowego postanowit przed nie-

DURANT

urant jako jeden z pierwszych
wyprodukowat przed laty sa-

dawnym czasem, by w roku biezacym nie
urzadza¢ dorocznej wystawy samochodo-
wej w Berlinie. V ostatnich dniach lipca
rozeszta sie wiadomos¢, iz Zwigzek po-
stanowit wystawy takiej nie urzadzaé
nietylko w roku biezacym, lecz i w roku
przysztym.

Argumenty Zwigzku nie sg zbyt wy-
raznei i, sadzac z glosdwl prasy niemiec-
kiej, poza decyzjag kryjg sie jakies
wzgledy natury powazniejszej. Z jednej

amortyzatorach gumowych — ci-
chy rozrzad tancuchowy—naped

mochod 6-cylin rOVéy. Kazdy au- wentylatora niezalezny” od pom-
0

tomobilista pamieta doskonate
samochody ,,Star” lub ,,Flint”.
Jako owoc 25-letniego doswiad-
czenia mamy oto przed sobg
wDurant 60”. Niechaj jakikolwiek
inny woz 6-cylindrowy w tej ce-
nie wykaze si¢ podobnj elastycz-
noscig — przy oszczednosci, kto-
ra zacmiewa hawet 4-cylindrowe
samochody. Ostatnie “zdobycze
techniki “zostaly zastosowane
w tym samochodzie. Wal korbo-
vy na 4 panewkach, zawieszenie
silnika w trzech punktach na

y wodnej — 2 prze%uby meta-
Owo-gumowe oraz 2 metalowe
uniwersalnej hamulce Bendix’a
catkowicie kryte, amortyzatory
oliwne, filtr benzyny, powietrza,
oliwy, chtodnica Pplaterowana
chromem — piekne IampKI Z re-
gulowanem Swiattem. Nalezy
Sprobowaé ,,Duranta” na naj-
WyZszem wzniesieniu przy szyb-
kosci 70 kim. na godz. na 8-im bie-
gu, by zrozumiec podziw setek tY-
Siecy posiadaczy ,,Duranta” dla
tego fenomenalnego samochodu.

Demonstracja bezptatnie na zadanie.

Durant ,,40” Durant ,,60”

Durant ,,66” Durant ,,70”

4 cyl.—8 szybk. 6 cyl.—3 szybk. 6 cyl.—4szybk. 6 cyl.—4 szybk.
Fabrykat Durant Motors Inc., U. S. A.
Jen. Repr. Bracia Stefan i Piotr BERGMAN, Inzynierowie

WARSZAWA KRAKOW
ul. Marszatkowska i5g ul. Szpitalna 38
Poznan Katowice Radom Lwow Piotrkow

Impcrator-Auto  Auto-Salon

Eotcl Monopol Pitsudskiego 40 Zeromskiego 41. Stowackiego 2

Ettinger i S'’ka Auto-Sport Hugon Mantey

Kaliska 3
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strony sadlziic-by mozna, ze Niemcy
w roku biezagcym nie beda miaty nic spec-
jalnego do pokazania — jakkolwiek za$
wystawa berlinska jest wystawg miedzy-
narodowa, nie chcg oni dawaé moznosci
popisu konstruktorom Obcym. Z drugiej
strony podejrzewac-by mozna badania
nad nowemi konstrukcjami, ktéreimi
Niemcy chcg zaskoczy¢ Swiat — dopiero
jednak po dokonaniu préb i nie wczes-
niej niz w roku 1931. W kazdym-badz
razie wysuwajg, jako jedyny mocny ar-
gument, wielkie koszta, zwigzane z wy-
stawg oraz che¢ dania przemystowi i ku-
piectwu dhluzszego, spokojnego i nie-
przerywanego wystawami, okresu czasu
dla wzmozenia sprzedazy. Inne zupetnie
jest jednak stanowisko czotowej samo-
chodowej prasy niemieckiej, ktora, nie
szczedzi stéw potepienia dla zapadtej de-
cyzji. Prasa widziataby chetnie regularng
wystawe miedzynarodowa, skutecznie
konkurujacg z innemi wielkiemi salona-
mi, w szczeg6lnosci paryskim i podsuwa
naczelnej sportowej niemieckiej instytu-
cji, ktorg jest Allgemeiner Deutscher Au-
tomobil-Club, mysl wziecia w swe rece
inicjatywy i zorganizowania wystawy.

Jakiekolwiek bedg losy tego projektu,
w kazdym-badZ razie wystawa w roku
biezagcym nie odbedzie sie.

(X) Nowa sensacja: zaktady Opel,
stanowigce obecnie cze$¢ koncernu Ge-
nerat Motors, oglosity, iz przystepujg do
produkcji .. opon i w tym celu rozpo-
czynajg budowe nowoczesnie wyekwipo-
wanej fabryki. Jakkolwiek patrzylibySsmy
sie na ten fakt, stanowi¢ on bedzie je-
dynie nasladownictwo tego, co uczynit
juz kto inny, mianowicie Ford, ktory nie
tylko posiada wiasng fabryke opon, lecz
wiasne plantacje gumy. Wyrazi¢ nalezy
jednak wielkie zdziwienie, iz Opel, wi-
dzac, jakie trudnosci ma do zwalczenia
Ford, rozpoczyna eksperyment, o ktorym
w zadnym wypadku nie mozna powie-
dzie¢, izby cechowata go stuprocentowa
pewnos¢. Dlatego tez na enuncjacje Opla
patrze¢ nalezatloby moze nieco inaczej,
a mianowicie z punktu widzenia od
pewnego czasu toczacychi sie pertrakta-
cyj pomiedzy tg firmg a fabrykg opon
Conti Gummiwerk A. G. Opel zamierza
naby¢ pewng ilos¢ akcyj wspomnianego
przedsigbiorstwa, pertraktacje idg jed-
nak niezupetnie po jego mysli. Enuncja-
cje 0 zamierzonem uruchomieniu wias-



nej wytworni opon traktowaé-by tedy
nalezato, jako manewr, majacy moze na
celu zmuszenie Conti do szybszej, a ko-
rzystniejszej dla Opla, decyzji.

(X) Jesli juz mowa o Oplu, to
wspomnie¢ warto, iz Opel i Generat Mo-
tors tacznie zalozyly spotke z 0. 0. z ka-
pitatem 3.000.000 dolaréw w celu dyskon
towania klientowskich weksli nabywcow
samochodoéw Opel oraz w celu utatwia-
nia kredytow dla nowonabywcow.

(X) Zyjemy w okresie pan-suropeiza
cji. Po briandowskich  zamierzeniach
w zakresie polityki przyszia kolej na po-
lityke celng i oto mamy do czynienia
z powstatym w tonie Powszechnego .Nie-
mieckiego Zwigzku Przemystu Samocho-
dowego projektem pan-europy celne;j:
zblokowanie sie celne wszystkich panstw
europejskich przeciwko zalewowi ryn-
kow europejskich przez amerykanskich
producentdw. Rzecz dotyczy, oczywista,
jedynie automobilizmu. Projekt ten jest
ze strony Niemiec rodzajem dazenia do
samoobrony przeciwko podniesieniu cet
w Niemczech, co uwazane jest za z grun-
tu wadliwg droge ochrony produkcji kra-
jowej i dazenia do zarezerwowania ryn-
ku wewnetrznego jedynie dla tej pro-
dukcji. Niemcy rozumiejg, iz podwyz-
szenie cet nie da pomysinego rezultatu
i wywola jedynie zwyzke cen samocho-
dow amerykanskich na rynku niemiec-
kim, a wiec bedzie bito po kieszeni na-
bywcéw samochodéw wzglednie wstrzy-
ma rozw¢j automobilizmu w Niemczech
Niemcy wychodzg z zatozenia, iz samo-
chod przestat by¢ zdawna juz produktem
sezonowym i stat sie produktem konjun-
ktur. Dzisiejsza, dobra dla samochodu
amerykarnskiego, konjunktura nie pozwa-
la na walke z nim samotrze¢ i jedynie'
przez podwyzszenie cet. Do walki sta-
nag¢ musi cata Europa.

O losach tego projektu poinformu-
jemy jeszcze blizej Czytelnika.

(X) Potowa produkowanych w Niem-
czech samochodéw — to samochody mate
0 pojemnosci do 1.000 ccm. Z tego przy-
pada 55% na matego Opla, 22% na Dixi.
13% nha Hanomag'a i 10% na DKW.

(X) Z Ameryki dochodzg nas cieka-
we, narazie tylko og6lnikowe, wiesci
0 rozpoczynajacym sie tam Kkryzysie

w przemysle saihochodowym. A wiec
pierwszym zwiastunem jest fakt, iz Ford
obnizyt dzienng produkcje z 8.000 na
7500 sztuk. Pozatem wielkie fabryki
produkujace masowo, spostrzegly, iz
majg na poszczegblnym samochodzie
zbyt maly zysk i zamierzone jest pod-
wyzszenie cen w granicach 1 — 6%.
Maszyny drogie zdrozejg dopiero przy
wypuszczeniu nowych ich typéw. Powo-
dem rozpoczynajgcego sie kryzysu jest
przedewszystkiem nasycenie rynku we-
wnetrznego.

(X) Jak podaja pisma niemieckie,
zamierza Generat Motors w Niemczech
wprowadzi¢ na rynek nowy typ malego
Buick'a p. n. .,Marquette",

(X) Zakitady przemysiu oponowego
Goodrich. posiadajgce ogétem 8 fabryk,
a mn. cztery w Ameryce, i po jednej
w Kanadzie, Anglji, Francji i Japoniji,
ogtosity swoj bilans za pierwsze pétro-
cze. Z komentarzy do bilansu wynika, iz
wszystkie fabryki pracowaty przy mak-
simum mozliwej do osiggniecia wydaj-
nosci i zapotrzebowaniom nie nastarczy-
iy. W ostatnich czasach zaktady wybu-

NAMUL W

Wiekszos¢  automobilistow  mniema,
ze stan oleju w karterze jest dobrym na-
O6wczas jeszcze, gdy posiada on duzg
ptynnos¢. Jesli jednak olej w karterze
staje sie ciezszym i mniej ptynnym od
tego samego oleju w stanie Swiezym, to
bez obawy o popetnienie bledu powie-
dzie¢ mozna, iz przyczyna zwiekszenia
sie ciezkosci oleju jest namut.

Namut. w karterze silnika powstaje na
skutek zmieszania sie wody, oleju, pali-
wa i kurzu. Olej czysty w potaczeniu
z wodg nie wytworzy trwalej emulsji,
dopiero dodanie do tych dwu skfadni-
kéw paliwa i kurzu stanie sie przyczyng
zestalania sie mieszaniny tych skiadni-
kéw. Jesli mielibySmy wyobrazi¢ sobie
tworzenie sie namutu na prostym, z zy-
cia gospodarskiego wzietym przykladzie,
to jako przyklad podac¢-by mozna pre-
parowanie sosu majonezowego.  Ocet
i oliwa jadalna w zasadzie nie mieszaja
sie ze sobg — dopiero wprowadzenie
z0kka, soli i pieprzu wywoluje zestala-
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dowaty szereg nowych wielkich budowli
fabrycznych, w tej liczbie imponujacy
wymiarami budynek sktadu o Kkilkuna-
stu pietrach kosztem 5 miljonéw dola-
row. Dywidenda, wyptacona w poprzed-
nim roku, wynosita 18%. W tym roku
dywidenda prawdopodobnie podwoi sie.

TATRA ZWYCIEZA W ZJEZDZTE
GWIAZDZISTYM DO POZNANIA

W Zjezdzie Gwiazdzistym do Pozna-
nia, ktory odbyt sie w dniu 27 lipca r.
1., czterocylindrowy samochdéd Tatra z
szedcioosobowa obsada, prowadzony przez
mz. Duszynskiego, otrzymatl pierwszg
nagrode oraz nagrode komisji technicz-
nej Automobilklubu Wielkopolski. Zwy-
ciestwo to jest tem bardziej znaczace,
ze odniesione zostato w konkurencji oko-
fo 200 samochodéw. W samochodowym
poscigu za balonem, ktory odbyt sie w
dniu nastepnym inz. Duszynski na sa-
mochodzie Tatra otrzymat druga nagro
de. Sukcesy te dowodzg raz jeszcze, ze
samochody Tatra z tamanemi osiami, 2
i 4 cylindrowe chlodzone powietrzem,
oraz 6 cylindrowe, sg najlepsze na pol-
sk:e drogi.

KARTERZE

nie sie mieszaniny — s0s Mmajonezowy.
Ten, jagk powiedzieliSmy, gospodarski
przyktad uwidacznia charakter procesu
namulania, jaki odbywa sie w karterze
silnika spalinowego.

Stwierdzenie obecnosci namutu w kar-
terze pozwala na stwierdzenie, ze do ole-
ju przedostaje sie w jaki$ sposob woda.
Niewielkie jej ilosci przedostajg sie w po-
staci pary wodnej poprzez otwory od-
dechowe karteru i, osiadajgc na zimnych
Sciankach, skraplaja sie. Przewaznie
jednak woda przedostaje sie do karteru
inng droga.

Benzyna, stanowigca dzi$ najpopular-
niejsze paliwo dla silnikéw pojazdow
mechanicznych, jest zwigzkiem chemicz-
nym wodoru i wegla. Przy spalaniu oba
te pierwiastki faczg sie z tlenem, zawar-
tym w powietrzu. Wegiel w potaczeniu
z tlenem tworzy dwutlenek wegla, usu-
wany poza silnik przez rure wydechowa,
natomiast wodoér w potgczeniu z tlenem
zamienia sie w wode, ktora powstaje



ROK VIII

w postaci pary wodnej. Dopoki silnik
jest jeszcze zimny, para wodna, styka-
jac sie z chtodnemi powierzchniami me-
talowemi, skrapla sie i juz w postaci wo-
dy, poddania wptywom ruchow tloka,
miesza sie z olejem, pokrywajacym cien-
ka powlokag Scianki cylindra. Poniewaz
powtoka olejowa zasilana jest stale
przez $Swiezy olej. z karteru i poniewaz
olej ze Scianek cylindra sptywa do kar-
teru, z nim przeto razem przedostaje sie
tam i woda. Z czasem, pod wpltywem
nieuniknionego kurzu, tworzy sie w kar-
ierze gruba warstwa ciemnego namutu,
przyczem samemu procesowi tworzenia
sie go sprzyja jeszcze przy rozbryzgo-
wem smarowaniu uderzajgca powierz-
chnie oleju, biczujaca jg niejako, czyn-
no$¢ karbowoddéw Przy nizkim pozio-
mie oleju w karterze i przy zastosowa-
niu gestego sita olejowego namut moze
sta€ sie przyczyng powaznych uszkodzen
silnika. Sito zostaje w do$¢ krotkim cza-
sie zalepione namutem, a jesli i dziatanie
pompy olejowej nie jest dostatecznie
sprawnem, nastepuje wstrzymanie do-
plywu oleju do wymagajacych tego

WSZYSTKIE SZKOLY SAMOCHODOWE
UCZU WEDLUG PODRECZNIKOW

Ksigze i Ksigzna delle Puglie, Amedeusz de

Savoia — Aosta z matzonkg Anng de Fran-

ce, dajg przyktad praktycznego zastosowa-

nia sportu lotniczego. Oto po krétkie] po-

drézy na awionetce sportowej FIAT Model

A. S. i wyladowali szczesliw e na lotnisku
klubu aeronautycznego Italji.

AUUJUT O

miejsc, skutkujac zatarcie tlokéw, wy-
topienie panewek i t. p.

Stwierdzenie obecnosci namutu w kar-
terze winno spowodowa¢ natychmiasto-
we catkowite spuszczenie oleju i dokfad-
ne wytarcie suchem suknem wszystkich
dostepnych miejsc karteru i silnika. Do
czynnosci tej nie nalezy uzywac pakut
wetnianych, rwa sie one bowiem i pozo-
stajg wewnatrz silnika. Dokladne prze-
czyszczenie silnika i karteru jest tem
wazniejsze, iz doswiadczenie wykazato
objaw nader ciekawy: oto, pozostawienie
niewielkiej nawet ilosci namutu w karte-
rze i dolanie/ nowego oleju wywola
jeszcze intensywniejsze tworzenie sie¢ na-
mutu. Rzec mozna, $wiezy olej, dolany
do namutu, zwieksza zdolno$¢ namutu do
powielania sie.

Niektére typy pojazdéw mechanicz-
nych uzywane sa w warunkach, specjal-
nie sprzyjajacych tworzeniu sie namutu.
Do rzedu takich pojazdéw nalezg np. sa-
mochody pozarnicze, czestokro¢ catemi
tygodniami nie uzywane. Silniki takich
samochodoéw sg z regulty raz — dwa ra-
zy dziennie uruchamiane na kilka mi-
nut, w tym jednak czasie nie miogg 0sig-
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gnag¢ wymaganej cieptoty pracy i auto-
matycznie wytwarzajg warunki, sprzy-
jajace tworzeniu sie namutu. Do rzedu
najlepszych  $rodkéw, zapobiegajacych
tworzeniu sie namutu w karterze, zali-
czy¢ nalezy wysokg cieptote pracy silni-
ka. W gorgcym silniku szybko rozgrze-
waja sie wszystkie metalowe czedci tak,
iz wytwarzana przy spalaniu para wod-
na nie skrapla sie i uchodzi wraz z® spa-
linami. Réwnoczesnie i olej w karterze
nagrzewa sie silniej, goracy za$ olej nie
zatrzymuje wody, pozatem za$ usuwa
przedostajacg sie do karteru benzyne,
ktéra na skutek cieptoty w karterze wy-
parowuje. Dbanie o wiasciwg cieptote
pracy silnika jest rzecza niezmiennie
wazng, w szczegolnosci w okresie zimo-
wych miesiecy. Wreszcie wskazanem
jest stosowanie oleju, dobranego spe-
cjalnie do charakterystycznych danych
konstrukcyjnych i warunkéw pracy da-
nego silnika i dzieki swym wiasciwo-
$ciom odpornego na wplywy zewnetrzne,
a wiec zapobiegajacego tworzeniu sie
namutu  w nadmiernych, szkodliwych
cho¢ w matym stopniu, ilosciach.

W-

IDZ WIC | F—1 SE 00 JEO9 Y"
ULICA ZtOTU Nr. 25, m. 3. TELEFON BI-34.

Lotnicy Amerykanscy Williams i Yancey, ktérzy ja™o pierwsi odbyli raid New-York-

Rzym, udali sie na swoim aparacie do Turynu celem zwiedzenia zaktadéw FIAT, ktére

ze starej stolicy sabaudzkiej stworzyty stolice wtoskiego przemystu samochodowego i lot-

niczego. Obydwaj wielcy lotnicy amerykanscy byli zaskoczeni wi* IkoScig i organizacjg

techniczng zaktadéw FIAT. Fotografja przedstawia Williams'a i Yanceya przed wejsciem

do gmachu FIAT w Turynie w otoczeniu Dyrekcji i najstynniejszych wioskich oficerow-
pilotow.
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Kursy Kierowcow Samochodowych

Y. M. C. A

WARSZAWA.

NOWA KSIAZKA

Wactaw Radziejewski
Odpowiedzialno$¢ za szkody z wypad-
kéw samochodowych.

Autor, dhugoletni i doswiadczony se-
dzia, ktéry z racji swego zawodu spe-
cjalnie ustawodawstwem w tej dziedzi-
nie sie zajmowat podat w pracy swojej
przektad ustawy niemieckiej z r. 1909
i austriackiej z r. 1908 i zaopatrzyt je
licznemi uwagami i wyjasnieniami, ktore
utatwiaja niepomiernie zrozumienie i sto-
sowanie obu ustaw.

Autor wywody swoje opiera nietylko
na wiasnem sedziowskiem doswiadczeniu,
ale takze na orzecznictwie najwyzszych
instytucji sgdowych i na bogatej litera-
turze.

Liczne wypadki samochodowe i wy-
faniajace sie. z tego powodu spory, sgdo-
we stwarzajg dla kazdego wiasciciela sa-

MIODOWA 10.

TELEFON 305-57.

Komplety zawodowe i dzentelmenskie.

R O Z N E
mochodu i kazdego kierowcy koniecznos¢
zapoznania sie z ustawodawstwem, ktore
stanowi o odpowiedzialnosci w razie wy-
padku.

Cena ksiazki wynosi 1 zi., przy za-
moéwlieniu powyzej 10 egzemplarzy opust
10%. Zamawia¢ mozna w Wojewddzkim
Instytucie Wydawniczym Poznan (gmach
Starostwa Krajowego)

REDAKCYJNA NOTATKA

Wsrod nowych technicznych ulepszen
ukazat sie na rynku- patentowany klucz
widetkowy, zastosowany do s$rub kazdej
wielkosci i w kazdem potozeniu.

Jest skonstruowany z dobrej stali
bardzo solidnie i wytrzymate. Wytrzy-
matosé: 170—200 kg.

Polecamy go kazdemu wiascicielowi
samochodu oraz wszystkim warsztatom.

WYTWORNIA NAGROD SPORTOWYCH

Medale automobilowe i duze ptaskorzezby na marmurze, za-

projektowane przez znanych artystéw rzezbiarzy oraz pu-

hary srebrne, rzezby, dyplomy, krysztaly, wreszcie plakiety

w ozdobnych futeratach skiadajg sie na catos¢ produkcji
jedynej tego rodzaju wytworni w kraju

A. NAGALSKIEGO W WARSZAWIE

ktora pomimo swej wszechstronnej wytworczosci wyroznia
sie jednoczesnie wysokim poziomem artystycznym wytwa-
rzanych nagrdd sportowych.
Magazyn fabryczny A. Nagalskiego miesci sie przy
ulicy Bielanskiej Na 16 w Warszawie.
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ZWIAZEK ZAWODOWY' SZOFEROW
| MECHANIKOW AUTOMOBILOWYCH
W POLSCE.

Jak sie dowiadujemy, powstat w War-
szawie Zwigzek Zawodowy Szoferdw
i Mechanikéw Automobilowych w Pol-
sce. Zwigzek ten posiada charakter $ci-
$le bezpartyjny, a wiec nie pozostaje pod
wptywami Zzadnej partji politycznej —
w przeciwienstwie do innych tego ro-
dzaju zwigzkow.

Zwigzek dysponuje pierwszorzednymi
pracownikami w dziedzinie automobilo-
wej, za ktérych fachowos¢, trzezwosé
i dobrg opinje gwarantuje.

Sekretarjat Zwigzku miesci sie przy
Polskim Zwigzku Pracy, ul. Elektoralna
Mr. 45 m. 3 (I pietro, front), i czynny jest
od godz. 9 do 15.

ZAKEADY AKUMULATOROWE SYSTEMU ,TUOOR® S. A.
WARSZAWA, UL. ZLOTA Nr. 35, TELEFONY: 404-94 i 17-45
ODDZIALY: BYDGOSZCZ, LWOW, POZNAN

Sprzedaz na m. st. Warszawe w firmie
-MAGNE1"—WARSZAWA, UL. HOZA 33. TELEFON 19-31



NA RYNKU POLSKIM
MOZNA JUZ OTRZYMAC

OPONY .

37 LAT DOSWIADCZENIA

PRODUKCJA 10.000 SZTUK DZIENNIE

gwarantujg wysoki gatunek tej stynnej
amerykanskiej marki.

THE MILLER RUBBER Co.
of NEW YORK

fIKRON, OHIO, U. S. fl.

JENERRLNH REPREZEMTRCJR

BIURO TECHNICZNO-HANDLOWE

J. JABLONSKI, INZYNIER
Warszawa, Leszno 12. Telefony: 205-18 i 61-04.
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ZAKLADY PRZEMYStOWE

»MOTOLECHJA"

Warszawa, Okopowa 42
telefon 207-67

*

WYTWORNIA KAROSERJI

WYKONANIE SOLIDNE | TERMINOWE, W LINJACH —
BEZKONKURENCYJNE

1 TORPEDA
GRAND SPORT

LIMUZYNY
ROADSTERY
COUPE-CABRIOLET
AUTOBUSY

ODLEWNIA METALI

PRZYJMUJE WYKONANIE ODLEWOW SPECJALNIE NA
ALUMINJUM Z GWARANTOWANYCH STOPOW O PRE-
CYZYIJNEM WYKONANIU

LAKIERNIA NATRYSKOWA

WSZELKIE ROBOTY WYKONYWA TERMINOWO
| SOLIDNIE

NIEZBEDNY W DOMU
POZYTECZNY W DRODZE

PRZENOSNY

»PACIFIC* S. A.

WARSZAWA

Aleja Jerozolimska N° 25, telefon 117-80.



Dostepna cena
| pierwszorzedne zalety

Nieoceniony w miescie

Niewyczerpane zasoby techniczne Generat Motors umozliwity
wypuszczenie na rynek 6-cio cylindrowegoChevroleta, zaopat-
rzonego we wszelkie najbardziej wspotczesne udoskonalenia, w
cenie wozow 4 cylindrowych. Nowy Chevrolet, posiadajac

Ceny:
wszystkie zalety znacznie drozszego samochodu, wygodny, silny, Phacton . . . 7t 10.650
i szybki jest dostepny dla najszerszego ogétu, dzieki przystepnej Phakqton-oblua L 10950
. . . . SKOrzane . . Zt. .
cenie 1 umiarkowanym kosztom utrzymania. Zdobyt on Roadster . . zh 11.950
sobie od pierwszej chwili olbrzymia popularnos¢ w Polsce, jako %edan --- 21- ﬁ-ggg
, . .. . - . . oupe - - - Zt1. .
w0z najbardziej odpowiadajacy polskim warunkom komunika- Spoﬂ_Cabriom 2t 15.450
cyjnym. Landau-Sedan . zt. 16.500
. .. . . . . loco Fabryka Warszawa.
Gesta sieC stacji obstugi, zorganizowana na wzOr zagranicy ; .
i Chevrolet, jak zresztg kazdy
przez Generat Motors w Polsce, zapewnia nabywcy Chevroleta inny samochéd wytworni
H H H H Generat Motors, jest do na-
fachowq_oplle’ke nad_sprawpym funkqopo_wanlgm Jego wozu bycia na ulatwionych wa-
oraz moznoS¢ nabycia oryginalnych czesci zamiennych, wrazie runkach platnosci~ wedhug
potrzeby systemu GMAC

Nalezy jednocze$nie zaznaczy¢, ze 6-cio cylindrowy Chevro-
let mozna naby¢ na ulatwionych warunkach pfatnosci w

porozumieniu z najblizszem zastepstwem Generat Motors.
Wyrdb Generat Motors.

Upowaznione Zastepstwa na calem terytorjum Polki
i w Wolnem Miescie Gdansku.

CHEVROLET 6

GENERALEL MOTORS w POLSCE, WARSZAWA



fIUTOMOBILISCI!
MOTOCYKLISCI!

O ILE CHCECIE
JEZDzIC

szybko,
wygodnie,
bezpiecznie
i ekonomicznie

MONTUJCIE
WASZE WOZzZY

UZYWAJCIE
WYLACZNIE

OLEJU

,BMKICOIL®

przez
wszystkich
poszukiwany dla
swojej
nadzwyczajnej
jakosci
i niskich cen.

SPROBUJCIE
A NAPEWNO
SIE O TEM
PRZEKONACIE

ZASTEPSTWO UPOWAZNIONE

GUIDO CRIPPA
WARSZAWA

WIERZBOWA 11
TELEFON Nr. 302-03

ROLKOWE
BEZSZELESTNE

(rozdzielcze)
SKLEAD SPECJALNY:

Warszawa ROTAX Niecata 1

Na skiadzie wszelkie wymiary do wozdéw europejskich

i amerykanskich. Réwniez tancuchy do rusztéw autom.,

gatrow, betoniarek, podnosnikéw, transporteuréw i t. p.
na sktadzie.

ZAKEADY AKUMULATOROWE

5P. Z OGR. ODP,
Warszawa, Al. Jerozolimskie 39, tel. 93-92

(Gmach Hotelu ,Polonja4)

B-cia OSTROWSCY i S-ka

SP. Z OGR. ODP.

FABRYKA POWOZOW i KAROSERJI
WARSZAWA, UL. tUCKA M 11

Przyjmuja zamo-
wienia karoserji
wszelkich typow,
nadbudowki do
otwartych karo-
serji oraz wszelkie
reperacje i od-
néwki karoserji.



F ATWY START
SILNE SWIATLO
DONOSNY SYGNAL

OTO CO DAJE
DOBRZE NALADOWANZ

AKUMULATOR

PROSTOWNIK

umozliwia state utrzymanie akumulatora w stanie natadowanym, gdyz
taduje w nocy, nie wymaga zadnej obslugi, automatycznie reguluje
prad i jest zupeinie bezpieczny.

POLSKIE ZAKLADY PHILIPS S. A. «aroikowa ssis

IDEALNY KLGCZ PATENTOWY DLA KAZDEGO. — TYSIACKROTNIE WYPROBOWANY.

Prospekty darmo

,.IDEAL” Sp. z o. 0. Katowice, Damrota 8.

ZASTEPSTWA NA NIEKTORE WOJEWODZTWA JESZCZE DO ODDANIA.
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szybki 1 oszczedny transport

Chevrolet podnosi dochodowosS¢ kazdego przedsiebiorstwa

W zyciu gospodarczem kazdego kraju
samochdd ciezarowy, jako najbardziej nieza-
lezny i oszczedny S$rodek transportowy od-
grywa olbrzymig role.

Ciezarbwka Chevrolet, wyr6zniajaca sie
najbardziej wspdtczesnemi udoskonaleniami i
znakomitym 6 cylindrowym silnikiem przy
nadzwyczaj silnej budowie ogélnej i mini-
malnych kosztach utrzymania w kazdem
przedsiebiorstwie handlowem, przemystowem,
czy to w gospodarstwie rolnem, jest niezas-
tapiona. Zapewnia szybka i pewnag dostawe

tak bardzo pozgdang, kiedy chodzi o arty-
kuty predko ulegajace zepsuciu.

Przebywa z tatwoscig najciezsze drogi i
odznacza sie zwrotnoscig i tatwoscig Kiero-
wania w najbardziej ozywionym ruchu ulicz-
nym.

Wobec umiarkowanej ceny i utatwionych
warunkow platnosci dostepna jest dla naj-
szerszego ogotu ze sfer handlowych i przemys-
towych. Wyrdb Generat Motors.

Upowaznione zastepstwa na catem terytor-
ium Polski i w Wolnem MiesScie Gdansku.

ciezarOwka CHEVROLET

GENERAL MOTORS w POLSCE, WARSZAWA



WYTWORNIA AKCESORJI SAMOCHODOWYCH

Z. B. SCHIFFERS i S-ka.
Warszawa, Szeroka 14, Brukowa 13, Telefony: 428-20 i 237-99.

Plafony — popielniczki — wazoniki — nesesery — lampy tylne ,,.STOP”
Aparaty do szyb — okucia i t p. w wielu rodzajach i wielkosciach.
UWAGA! Przyjmujemy zaméwienia na wykonanie przedmiotéw wedtug nadestanych nam wzoréw lub rysunkéw.

Elektrotechnika Automobilowa

,MAGNET",

ZYGMUNT POPLAWSKI

UL. HOZA JTs 33 WARSZAWA TEL.419-31 i 19-31

Przedstawicielstwo, sklad fabryczny i warsztaty

S.E. V.

Joseph Lucas LTD.

INSTALACJE MOTOCYKLOWE

Wylaczna sprzedaz akumulatoréw samochodowych

syst. 5, | UDOR®

Autoryzowane warsztaty i sktad czesci zapasowych

FORD MOTOR COMPANY

i CHEVROLET

NAJWIEKSZE WARSZTATY REPERACYJNE

SKLAD METALI CH. GRUN i S"-E

WARSZAWA, NALEWKI II, TEL. 17-64 i 17-34
Poleca specjalnie dla samochod6w;
BLACHE aluminiowg ryflowana, LISTWY.

PROFILE mosiezne, aluminiowe i zelazne,
RURY miedziane, CYNE angielska, OLOW
itop.

ZAKUP STARYCH METALL.

ERNEST NEUMANN,Zopé

1 WARSZAWA  TEL. 54-96 MAZOWIECKA 6.

KAZDY MOZE FOTOGRAFOWAC
Aparaty od zt. 31. Cenniki i objasnienia na zadanie.
Wywolywanie i kopjowanie klisz
Solidnos$¢ i fachowos¢, ktére stwo-
rzyty dobre imie naszej firmy, egzystujacej
juz od ¢wier¢ wieku, dajg rekojmie dobrego kupna.

Pierwsza Krajowa
Fabryka Akumulatoréw

»ERGS”

Warszawa, Elektoralna io.
Tel. 193-59

Poleca wszelkiego rodzaju

AKUMULATORY

(typynormalne, Bosch’a,
Fiata, Dodge’a, Cadillaca
i inne) do o$wietlania, star-
teru, zapalania etc.
POJEMNOSC
| TRWALOSC
GWARANTOWANA

AKCESORJA SAMOCHODOWE

WARSZAWA, BRACKA 18. TEL 525-78.



WARSZTATY REPARACYJNE i KONSERWACJA

AUTO-GARAZE % weorowss ke
Telefon 343-29. Telefon 343-29.

Warszawa, ulica Polna N° 48.

WIN | SP1IRY TUALJT ZYGMUNT JAROCKI i S-ka SENATORSKA o 0 T 934126430

ZAKEADY AKUMULATOROWE

MOTOCYKLE , R
WSZECHSWIATOWE. yWo<TVDOR pake

Warszawa. ul. Ztota N-*55 Tel.404-

SEAWY

J.
B. S. A
EKCELSIOR
UELOCETTE
TRIUNIPH

oraz wszelkie czesci zamienne, akce-
sorja motocyklowe, smary i oleje ShelTa,
opony Dunlop, tancuchy RenolcTa i t. p.

poleca

,MOTOR-SPORT"

WARSZAWA

UWAGA. Od 15 lipca r. b. adres: Putawska 9,
wejscie od»ui. Skolimowskiej. Telefon 406-29.
1 minuta od Placu Unji Lubelskiej.

Na miejscu warsztaty samochodowe, motocy- Sprzedaz na m. st Warszawe w firmie
klowe i garaze. -MAGNET”. Warszawa, Hoza 33, tel. 19-31.

DO SAMOCHODOW
D E R I\/I ATO I DY WYJATKOWEJ JAKOSCI

Bogaty dobor koloréw i deseni.

FRANK REDDAWAY, Warszawa, Kroélewska 39. Telefon 17-90.
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Automobilklub Polski

Warszawa, Aleja Szucha 10 (dom wiasny).

Sekretarjat czynny od godz. 10 do 4 pp. —Telefon 135-86.

Regulamin

Raidu Pan

organizowanego w dniach 14—16 wrzesnia 1929 r. przez Automobilklub Polski

1. Przepisy ogdlne.

Automobilklub Polski organizuje w dniach 14 — 16
wrzesnia 1929 roku zawody sportowe dla samochodow
prowadzonych przez panie, pod nazwa:

RAID PAN 1929 r.
(Zawody sportowe narodowe otwarte).

Raid ten jest konkursem samochodowym, dostepnym
dla Pan, posiadajacych miedzynarodowg licencje spor-
towg dla kierowcy, wydang przez A. P.

2. Marszruta.

Raid rozpoczyna sie w_Warszawie i podzielony jest
na 3 etapy. Marszruta poszczeg6lnych etapdéw jest
ustalona w sposob nastepujacy:

|. Etap.dn. 14 wrze$nia 1929: Warszawa — Gro-

jec — Bialobrzegi — Radom — Szydiowiec — Su-
chedniow — Kielce — Checiny — Jedrzejow — Wo-
dzistaw — Miechow — Stomniki — Krakow — My-

$lenice — Chabéwka — Nowy Targ — Zakopane —
okoto 405 kim.

(W dniu tym odbedzie sie gérska préba szybkosci
na odcinku dtugosci 2 kim. miedzy Nowym Targiem,
a Zakopanem).

Il. Etap dn. 15 wrze$nia 1929: Zakopane — Nowy
Targ — Czorsztyn — Kroscienko — Zabrzez — Sta-
ry Sgcz — Nowy Sacz — Limanowa — Tymbark —
Dobczyce — Myslenice — Kalwarja — Wadowice —
Andrychow— Zywiec — Bielsko/Biaila — Skoczow -
Wista — okoto 310 kim.

Z77. Etap dn. 16 wrzesnia 1929: Wista — Skoczéw—
Bielsko : Pszczyna — Tychy — Katowice — Sosno-
wiec — Bedzin — Siewierz — Kozieglowy — Czesto-
chowa — Noworadomisk — KamiefAsk — Piotrkéw —

Tomaszow — Rawg — Mszczonow — Grdjec — War-
szawa — okoto 440 kim.

(W dniu tym odbedzie sie pod Raszynem proba
szybkosci phaskiej ze stojgcego startu na odcinku
2 kim.).

Razem okoto 1155 kim.

W ustalonej powyzej trasie Raidu Automobilklub
Polski rezerwuje sobie prawo przeprowadzenia pew-
nych zmian, w zalezno$ci od stanu drog.

3. Kierownictwo Raidu.

Raid (prowadzi Komandor, ktéremu do pomocy do-
danych jest 2 Vice-Komandoréw. Rozporzadzenia Ko-
mandora i Vice-Komandoréw obowigzujg naréwni z ni-
niejszym Regutaminem.

4. Warunki wymagane dla samochoddw.

Do Konkursu bedg dopuszczone wszystkie samocho-
dy sportowe lub turystyczne, posiadajgce nastepujgce
wyekwipowanie:

1) blotniki ze (Sztywnego materjatu;

2) 'dla samochodéw odkrytych bude z nieprzema-

kalnego materjatu;

3) instalacje do osSwietlenia zgodng z obowigzuja-

cemi przepisami ruchu kotowego;

4) odwietrznik;

5) sygnaty ostrzegawcze;

6) lusterko;

7) rozrusznik;

8) tlumik.

5. Podziat samochodéw na Grupy i Klasy.

Samochody biorgce udziat w Konkursie, podzielone
sg na grupy i klasy, ktére podaje ponizsza tabela:



Pojemnosé &y Minimalna ilosé

Grupa Klasa L pasazerdw (60 kg.
lindrow na osobg)

A ponad 8000 cm3 4
B az do 8000 cm3
C az do 5000 cm3

I D az do 3000 cm3 4
E az do 2000 cm3 4

1 F az do 1500 cm3 2
G az do 1100 cmd 2

Przy podziale na fclasy, nadwyzki pojemnosci cy-
lindrow nie przekraczajace 10% bedg tolerowane,
a wiec np. samochdd o pojemnosci 2.200 cm.3 bedzie
magt by¢ zaliczony do klasy E.

6. Wyekwipowanie samochoddéw i obsada.

Kazde normalne miejsce w samochodzie (za wyjat-
kiem siedzerr dodatkowych) winno by¢ obsadzone przez
1 osobe. W samochodach 4-0 osobowych muszg by¢
zarezerwowane dla A. P. 2 miejsca, a w 2-u i 3-y 0so0-
bowych 1 miejsce. Samochody grupy Il z karoserjg
na 4 osoby beda traktowane jako 3 osobowe, t. zn.
obsadzone przez 3 osoby.

Kota zapasowe ze zmontowanemi oponami winny
sie znajdowa¢ nazewnatrz miejsca przeznaczonego dla
obsady.

7. Zapisy.

Zgtoszenia samochodéw do konkursu nalezy kiero-
waé¢ do Komisji Sportowej A. P Warszawa, Ossolif-
skich, 6, (od wrzesnia Aleja Szucha 10), na specjalnej
deklaracji na kazdy samochéd oddzielnie.

Zapisy przyjmowane beda do dnia 7 wrze$nia 1929 r.
godz. 14. Zapisy mogg by¢ nadsytane telegraficznie,
jednakowoz muszg by¢ potwierdzone deklaracjg pisem-
na jednocze$nie wystana.

W wyjatkowych wypadkach Komisja Sportowa A. P.
moze przyjac zapis w pdzniejszym terminie za podwoj-
ng optatg wpisowego.

Komisja Sportowa A. P. moze odmowi¢ przyjecia
zapisu bez podania powodow.

Wopisowe wynosi zt. 50 od samochodu i nalezy je
wnies¢ rownoczesnie z zapisem. Zapisy bez optaty wpi-
Sowego Sg niewazne.

Whpisowe zwraca sie tylko w razie nieprzyjecia zgto-
szenia lub gdyby A. P. konkursu zaniechat lub termin
jego odtozyt.

8. Przyjecie samochoddw.

Samochody zgtoszone do konkursu winny sie Stawic
przed lokalem A. P. w Warszawie, Ossolifskich 6 (plac

Marszatka Pitsudskiego), dnia 14 wrze$nia najpOzniej
0 godz. d-ej rano, celem skontrolowania, czy odpowia-
dajg warunkom konkursu.

Wszelkie uszkodzenia samochodu nalezy przed przy-
jeciem zakomunikowac i dopilnowac, aby zostaty wcia-
gniete do protokotu przyjecia.

Rownoczesnie nalezy przedstawic spis narzedzi, cze-
$ci zapasowych i materjatdw zabranych i przeznaczo-
nych do napraw.

Po przyjeciu samochody zostang umieszczone w par-
ku; od tej chwili wszelkie prace przy samochodzie przy-
jetym sg zakazane, zaréwno jak i rozruiszenie silnika.

9. Karty Kontrolne.

Kazdy kontroler otrzymuje przed startem karte kon-
trolng, wypetniong przez Kierownictwo 'Raidu i stu-
zacg do zapiséw kontr,oli.

Karty kontrolne, odpowiednio wypetnione, wrecza
kontroler Kierownictwu Raidu po ukonczeniu kazdego
etapu przed opuszczeniem parku.

W razie niezgodno$ci miedzy zanotowaniami w Kkar-
cie kontrolnej, a zanotowaniami Kierownictwa Raidu,
miarodajneuii bedg tylko te ostatnie.

Odnos$nie do chronometrazu, miarodajnym jest jedy-
nie chronometraz Kierownictwa Raidu.

10. Start.

'Godzina startu bedzie podawang w przeddzien kaz-
dego etapu. Na 30 minut przed startem zawodnicy
(b. j. kierowczynie i mechanicy) bedg dopuszczeni do
swych wozow celem dokonania wszelkich prac niezbed-
nych. Podczas wykonywania tych prac zaikazanem jest
wzruszenie silnika, ktore bedzie karane 20 p. k.

Start rozpoczyna sie z miejsca, bez uprzedniego wz-
ruszenia silnika. Sygnat do.odjazdu jest réwnoczesnie
znakiem na wzruszenie silnika, ktére winno sie odby¢
w ciggu 2 minut od chwili dania sygnatu do odjazdu.
Po 2 minutach za kazdg rozpoczetg minute bedzie li-
czony 1 p. k. Za wzruszenie w ciggu 20 sek. — 1 p.
dodatni, przyczem silnik nie moze si¢ zatrzymac w cig-
gu przepisanych 2 minut.

Start | etapu ustanawia sie na godz. 7 rano. Porza-
dek startu ustanowiony bedzie przez Komandora.

11. Kierowczynie.

Samochod moze by¢ w ciggu catego konkursu pro-
wadzony tylko przez jedng pania, ktorej nazwisko by-
to podane w zgtoszeniu. Zawodnicy jak i kierowczy-
nie muszg sie wykaza¢ najpdzniej w czasie przyjmo-
wania samochodu posiadaniem miedzynarodowej licen-
cji sportowej, wydanej przez A. P.

12. Odbywanie etapOw i czasy przepisane.

Dla przebycia kazdego etapu bedzie przepisana dla
kazdej grupy pewna minimalna szybko$¢ przecietna
wedtug nastepujacej tabeli:



I Grupa — 48 kim./godz.

Il Grupa — 42 kim./goclz.

Il Grupa — 38 kim./godz.

Nie osiggniecie minimalnej S$redniej szybkosci, t. j.
przekroczenie maksymalnego czasu, karane bedzie 1 p
karnym za kazda 1 minute op6znienia.

Osiagniecie S$redniej szybkosci ponad 60 km./godz.
karane bedzie na kazdym etapie 5 p. karnymi.

Maksymalne i minimalne czasy przejazddw poszcze-
golnych etapéw beda podane w kartach kontrolnych.

13. Wypadki.

Kazda zawodniczka winna odby¢ catg trase raidu
wylacznie zapomocyg sity pednej swego silnika. W ra-
zie jakiego$ wypadku (np. zarzucenie) jedynie obsa-
da wozu moze wzig¢ udziat w pracach zwigzanych z uru-
chomieniem go. Uzycié obcej pomocy karane bedzie
100 p. k.

14. Pomyitka marszruty.

Jezeli jedna z zawodniczek zboczy prze/, pomytke
Z przepisanej marszruty, to etap dzienny bedzie sie li-
czyl, jako przebyty tylko pod warunkiem powrdcenia
do miejsca, gdzie nastgpito zboczenie z marszruty i od-
bycia etapu w warunkach czasu, przewidzianych Re-
gulaminem.

Nieprzebycie catej trasy raidu pociggnie za sobg
wykluczenie.

Marszruta bedzie w zasadzie wskazywang przez po-
licje i istuzbe drogowa; jednakze A. P. nie bierze na
siebie za to zadnej odpowiedzialnosci; zawodniczki win-
ny w zasadzie postugiwaé sie jedynie maja.

Pozatem wszystkie zawodniczki otrzymaja po zapi-
saniu sie do konkursu szlaki drogowe z oficjalnym ki-
lometrazem.

Brak znakow, falszywe wskazywanie lub niewskazy-
wanie trasy etapu nie moga by¢ przedmiotem protestu
lub zazalenia.

15. Proby.

Podczas trwania konkursu odbeda sie nastepujgce
proby:

a) préba szybkosci gorskiej: odbedzie sie na odcin-
ku dtugosci 2 kim. miedzy Nowym Targiem, a Zako-
panem.

Dla préby tej przewidziane sg czasy maksymalne
wedtug nastepujacej tabeli:

Czas maksymalny

Klasa Pojemnos¢ cylindréw ~ ©dpowiadajacy sre-
dniej szybko$ci mi-
nimalnej
AiB owyzej 5000 cm8 42 klm/godz
¢ P Vz\g d(J) 5000 cm8 39 klm/godz.
2 » » 3000 cm3 35 kim/godz.
, 2000 cm3 31 klm/godz.
F 1500 cm8 28 klm/godz.
G 1100 cm3 25 kim/godz.

Kazdy 1 kim./godz. nadrobiony powyzej szybkosci
minimalnej nagrodzony .bedzie 1 punktem dodatnim.

Kazdy 1 kim./godz. ponizej szybko$ci minimalnej
karany bedzie 1 punktem karnym.

b) Proba szybkosci ptaskiej ze stojgcego startu na
odcinku 2 kim.

Dla proby tej sa przewidziane czasy maksymalne
wedtug nastepujgcej tabeli:

Czas maksymalny
odpowiadajacy Sre-

Klasa Pojemnos¢ cylindrow dniej szybkosei mi-
nimalnej

AiB powyzej 5000 cms 80 klm/godz.

C az do 5000 cmg 74 klm/godz.

D , 3000 cmé 66 kim/godz.

E , 2000 cm3 60 klm/godz.

F » 1500 cm3 54 kim/godz.

G , 1100 cm3 50 kim/godz.

Kazdy 1 klm./godz. nadrobiony powyzej szybkosci
minimalnej nagrodzony bedzie 1 punktem dodatnim.

Kazdy 1 klm/godz. ponizej szybkosci minimalnej ka-
rany bedzie 1 punktem karnym.

16. Punkty karne.
A. Podczas odbywania marszruty.

a) Rozruisizenie ..silnika po uptywie 2 minut od chwili
otrzymania sygnatu do odjazdu (pkt. 10) po 1 p. k. za
kazdg nadpoczeta minute.

b) Rozruszanie silnika w parku przed sygnalem do
odjazdu — 20 p. k.

c) Wszelka naprawa samochodu w czasie przezna-
czonym na jazde narzedziami ze sobg zaibranemi i beiz
pomocy innych osob, jak tylko obsady wozu (za wy-
jatkiem kontrolera) karana bedzie za kazda nadpocze-
tg minute .1 p. k.

Gzas naprawy liczy sie od chwili zatrzymania wozu
az do jego, ruszenia z miejsca.

Jedynie naprawy opon i detek sg dozwolone i wy
faczone od punktéw karnych.

d) Dolewanie wody w czasie odbywania etapu —
10 p. k.

e) Przekroczenie czasow maksymalnych lub nie-
osiggniecie czasobw minimalnych, przewidzianych dla
odbycia etapu karane bedzie podtug postanowien —
pkt. 12. Zatrzymania na przejazdach kolejowych do
5 minut nie bedg neutralizowane.

f) Przekroczenie czasow maksymalnych przewidzia-
nych dla prob szybkosci karane bedzie podiug posta-
nowien pkt. 15.

Uzycie obcej pomocy karane bedzie 100 p. k.



g) Uzycie narzedzi lub czesci zapasowych nie zabra-
nych ze sobg karane bedzie 50 p. k.

Dozwolone jest jedynie nabywanie opon i detek.

li) Wszelkie mniejsze wykroczenia przeciw obowig-
zujgcym przepisom ruchu kotowego oraz postanowie-
niom pkt. 17 karane bedg kazdorazowo 5 p. k.

B. Przy badaniu samochodu po ukoniczeniu Raidu.

a) Pekniete pioro gtéwne resora 10 p. k.

b) Uszkodzenie chtodnicy, powodujace wyciekanie
wody kroplami — 10 p. k. _

¢) Brak odwietrznika lub jego czesci — 10 p. k.

d) Zniszczenie jednego biotnika lub stopnia —
15 p. k.

i) Uszkodzenie jednego blotnika lub stopnia —
5p. k.

Wszelkie inne uszkodzenie zewnetrzne samochodu
nie objete powyzej'od a) do e) karane bedzie 5 p. k.

(Stan szyb, jak i akcesoryj samochodowych nie be-
dzie podlegat badaniu).

O ile jakiekolwiek z wymienionych uszkodzer po-
wstato wylacznie z powodu dowiedzionej winy o0s6b
nie nalezacych do obsady danego wozu, to wtedy przy-
stuguje kierownictwu Raidu prawo anulowania odpo-
wiednich punktéw karnych.

17. Obowigzujgce przepisy drogowe.

Nalezy Scisle stosowac sie do obowigzujacych prze-
pisow ruchu kotowego. Za przekroczenie ich odpowia-
dajg osobiscie kierowczynie.

Przy mijaniu winny mie¢ kierowczynie jaknajwie-
cej wzgledow jedne dla drugich.

Na sygnat wozu chcgcego wyminaé winna kierow-
czyni zwolni¢ drogg natychmiast, kiedy tylko okolicz-
nosci na to pozwolg. Mija¢ wolno dopiero na znak
choragierukg kontrolera z wozu mijanego. Bezwzgled-
nie zakazanem jest mijanie na zakretach, skrzyzowa-
niach drég lub podczas przejazdu przez miejscowosci
zamieszkate.

Samochody Kierownictwa Raidu nalezy natychmiast
przepuszczac i umozliwia¢ im mijanie nawet w miejsco-
wosciach zamieszkatych.

18. Parki samochodowe.

Na kazdym etapie bedzie zorganizowany zamkniety
park samochodowy. Czas przybycia winien kontroler
zapisa¢ w karcie kontrolnej. Samochdd nalezy ustawic
na miejscu wskazainem przez szefa parku. Obsada na-
tychmiast napetnia zbiorniki benzyna, oliwg i woda.
Wszelkie inne prace przy samochodzie po wjezdzie do
parku sg zakazane, pociggajgc za sobg zawieszenie.

Po dokonaniu tych czynnosci winna obsada natych-
miast. park opusci¢. Wolno jej z parku wynie$¢ opo-
ny i detki wraz z kotami, na ktorych sg zmontowane,
celem prowadzenia naprawy i pompowania poza obre-
bom parku.

Otwarcie parku nastgpi na 40 minut przed sygnatem
odjazdu. W ciggu 30 minut od chwili otwarcia parku
dozwolonem jest uskutecznienie wszelkich napraw sa-
mochodu przez osoby zgtoszone (t. j. Kierowczyni i me-
chanik) wylgcznie narzedziami i cze$ciami zapasowe-
mi izabranemi ze soba.

Po uptywie tych 30 minut bedzie dany sygnat na
ukoriczenie rob6t przy samochodach, poczem rozpocznie
sie start.

19. Zaopatrywanie w materjaty pedne.

Kierownictwo Raidu organizuje na punktach etapo-
wych stacje zaopatrzenia w benzyne i oliwe.

Pozatem zapewnione™. bedzie otrzymanie benzyny
z pompy na $srodku mniejwiecej kazdego etapu w miej-
scowosciach podanych przez Kierownictwo Raidu.

Zaopatrywanie sie na wiasng reke w benzyne i oliwe
jest zresztg dozwolone.

Czas zuzyty na dolewanie benzyny i oliwy w czasie
drogi nie bedzie neutralizowany.

20. Sankcje.

1) Wykluczenie: Zawodniczki bedg wykluczone z Ra-
idu oraz ewentualnie poddane sankcjom karnym prze-
widzianym w Miedzynarodowym Kodeksie Sportowym
A. I. A. C. R. w nastepujacych wypadkach:

a) za niestosowanie sie do obowigzujacych przepi-
soéw jazdy;

b) za przebycie chociazby najmniejszej czesci trasy
inng sitg od sity pednej swego samochodu;

c) za odbycie chociazby czesci etapu bez przepisanej
obsady os6b lub w braku tychze — bez balastu;

d) za nieprzestrzeganie przepisanej marszruty (lub
w razie zmylenia jej — niepowrdcenie az do punktu
z ktérego marszruta byta zmylona);

e) za nieprzestrzeganie w sprawach waznych posta-
nowien niniejszego Regulaminu, jego dodatkowych in-
strukcji oraz rozporzadzen Kierownictwa Raidu.

2) Zawieszenie, dyskwalifikacja: Zawieszenie wzgled-
nie dyskwalifikacja czeka zawodniczki w nastepuja-
cych wypadkach:

a) za umysine wprowadzenie w btad Kierownictwa
Raidu (np. falszywe dane przy zgtoszeniu samocho-
duit. p.j;

b) za dokonywanie napraw w parku po ukonczeniu
etapu dziennego;

) za niewtasciwe zachowanie sig, ktore obrazatoby
powage konkursu.

21. Klasyfikacja i nagrody.

Po ukonczeniu konkursu klasyfikacja bedzie usku-
teczniona na podstawie bezwzglednej sumy punktow
dodatnich i karnych (karne punkty liczy sie ujemnie).
Przy réwnej ilosci punktéw decyduje mniejszy litraz
i wieksza waga. Samochody sklasyfikowane iloscig



punktow 0 lub wiekszg otrzymajg srebrng plakiete
i dyplom za ukoniczenie Raidu bez punktéw karnych.

Samochody sklasyfikowane z punktami karnemi
(ujemnemi ponizej 0) otrzymajg bronzowg plakiete
i dyplom za ukoriczenie Raidu.

Trzy nagrody klasyfikacyjne I, 11 i Il otrzymajg
zawodniczki, ktore izajma trzy pierwsze miejsca w ogol-
nej klasyfikacji. Pozatem przewidziany jest caly sze-
reg nagrod, ktérych spis i warunki zostang ogtoszone
pdZniej.

22. Reklama. w

Dla celéw reklamowych wolno uzywac¢ jedynie defi-
nitywnych wynikowg oficjalnie podanych do wiadomo-
§ci i to w dostownem brzmieniu komunikatu Komisji
Sportowej A. P.

Postepujacy whbrew niniejszemu postanowieniu ule-
gajag sankcjom przewidzianym w Miedzynarodowym
Kodeksie Sportowym A. I. A. C. R. (Nr. 126).

23. Sita wyzsza.

Kierownictwo Raidu rozpatrywaé bedzie z calg bez-
stronno$cig wypadki sity wyzszej, reklamowane przez
zawodniczki. i przedstawione pisemnie. Jedynie Ko-
misarze Sportowi bedg decydowaé czy zachodzi wy-
padek sity -wyzszej i czy nalezy go uwzglednic.

24, Protesty i zazalenia.

Protesty nalezy kierowa¢ do Komisarzy Sportowych;
zazalenia na decyzje Komisarzy Sportowych nalezy
kierowa¢ do Komisji Sportowej A. P., ktorej decyzja
jest definitywng i bezapelacyjna.

Protesty i zazalenia nalezy wnosi¢ wylacznie na
pismie.

Protesty odnoszace sie do zdarzenia, ktore miato
miejsce podczas odbywania etapu, nalezy wnie$¢ tego
samego dnia w przeciggu 2 godzin po opuszczeniu
parku. 1

W godzing po ogtoszeniu prowizorycznych wynikdw
Konkursu wygasa catkowicie termin wnoszenia jakich-
kolwiek protestow.

Zazalenia wierny by¢ wniesione do Sekretarjatu A. P.
najpézniej w godzine po ogtoszeniu decyzji. Potwier-
dzenie pisemne zazalenia winno wplyna¢ najpozniej
W ciggu nastepujacych 24 godzin.

Optaty obowigzujgce przy protestach i zazaleniach.
Do kazdego protestu lub zazalenia nglezy dotaczy¢ wa-
djuin w wysokosci 50 ztotych, ktdére zostanie zwrdcone,
0 ile protest lub zazalenie zostang uznane za stuszne.

Protesty i zazalenia, file zaopatrzone w przepisane wa-
djum, nie bedg wcale rozpatrywane.

W nastepujacych wypadkach wykluczone sg protesty
i zazalenia:

a) z powodu ibraku lub falszywych znakéw drogo-
wych, wskazujacych trase etapu;

b) z powodu zatrzymania przez pojazdy nie biorgce
udziatu w Konkursie (samochody, wozy i t. p.);

€) z powodu zatrzymania przez organy policyjne.

25. Ubezpieczenie samochoddw.

Zawodniczki obowigzane sg przedstawi¢ Automobil-
klubowi Polski polisy asekuracyjne od odpowiedzial-
nosci cywilnej za szkody i straty jakiegokolwiek ro-
dzaju oraz polise od ognia dla samochodu na czas trwa-
nia Raidu.

Polisa od odpowiedzialnosci cywilnej powinna by¢
sporzadzona minimalnie na isume 15.00.0 z, przy wy-
padku pojedyriczym, 45,000 zt. przy wypadku zbio-
rowym i 5.000 zt. za uszkodzenie cudzej wiasnosci.

26. Obowigzki uczestniczek i uczestnikow.

Przez swoj zapis uczestniczki i uczestnicy konkursu
stwierdzajg swoje zupetne podporzadkowanie sie prze-
pisom niniejszego Regulaminu, jego instrukcji dodat-
kowych oraiz Miedzynarodowego Kodeksu Sportowego
A I. A C. R, oraz zobowigzujg sie nie dochodzi¢
swych ewentualnych praw w zadnym wypadku na dro-
dze sgdowej.

Uczestnicy konkursu biorg na siebie odpowiedzial-
no$¢ za wyrzadzone przez nich szkody i wypadki w cza-
sie trwania konkursu.

Automobilklub Polski nie przyjmuje na siebie zadnej
odpowiedzialnosci tak cywilnej jak i karnej za wy-
padki spowodowane przez uczestnikow w czasie trwa-
nia niniejszego konkursu.

Uczestnicy ponosza osobiscie wszystkie koszta zwig-
zane z konkursem (np. materjaty pedne, kwatery, wy-

zywienie i t. p.).
27. Uzupehienie przepisow.

Automobilklub Polski rezerwuje sobie prawo uzupet
nienia niniejszych przepiséw, wydania przepisow wy-
konawczych, zmiany marszruty, przesuniecia daty lub
catkowitego odwotania konkursu. W razie niezapisa-
nia sie przynajmniej 10 samochoddéw, konkurs zosta-
nie odwotany.

Do komentowania niniejszego Regulaminu i przepi-
séw uzupetniajgcych lub wykonawczych powotani sg
jedynie Komisarze Sportowi.



ETAPY
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Automobilklub Wielkopolski

Poznan,

Kantaka 1, telefon 33-39.

PROTOKOL

Z POSIEDZENIA GREMJUM KOMISARZY SPORTOWYCH ZJAZDU GWIAZDZISTEGO
DO POZNANIA W DNIU 27 LIPCA 1929 ROKU.

Posiedzenie zagait delegat A. P. p. mec. Sznarbachow-
ski i przystagpit do stwierdzenia obecnych delegatow:

A.P. reprezentowat p. mec. Sznarbachowski
M.K.A. 5 p. Zygmunt Bataban
SLAK. v p. Karol Kocych

Kr.K.A. i *p- Dr. Ignacy Cieszynski

LAKL - p. inz. Kauczynski

Wil.K.A. nie wystat $wego delegata p. prezesa Wag-
nera, wobec czego w miejsce to wchodzi
dalszy delegat A. W. p. inz. Mackowiak.

AW. reprezentowat p. inz. radca Trampler oraz

z tytubu swego stanowiska jako komandor
Zjazdu p. dyr. Glowinski.

W krétkiej dyskusji poruszono sprawe, czy -zawod-
nicy Zjazdu mogg by¢ kom. sportowymi. Zebrani jedno-
gtos$nie wypowiadajg sie za tern, ze przy Zjazdach
Gwiazdzistych jest to dopuszczalne, gdyz impreza ta
nie ma charakteru Scisle konkurencyjnie sportowego.

Nastepnie przystgpiono do sprawy protestow. Przy
tej okazji uchwalono ogtosi¢ wynik Zjazdu o godzinie 21,
a rozdanie nagrod.przetozy¢ po kolacji.

Pismo p. Alfreda Seydla z £.A.K. nr. startowy 169
w sprawie wypadku pod Ostrowem WIkp. i koniecznosci
niesienia- pomocy, uwzgledniono w catej petni i czas stra-
cony 3 godz. i 15 min. przy obliczeniu sie uwzgledni.
Pismo p. Jana Racigskiego w sprawie obliczenia tras nie
mogto by¢ rozpatrywane jako protest wobec braku
kaucji, a zasadniczo Zebranie uchwalitlo stosowaé sie
$ci$le do regulaminu t. j. mapy A.lLA. oraz dodatko-
wych uchwat t. j. poprawek nadestanych klubom przez
A.P. oraz dodatkowo mapy G.E.A. odnosnie drog, ktore
w mapie A.l.A. nie s3 wymienione lub brak kilometrazu.

Jako dalszg sprawe przediozono- protest K.K.A. z dnia
6.VIl 1929 r. w sprawie sposobu obliczenia, wymienio-
nego w regulaminie Zjazdu Gwazdzistego do Poznania
oraz zastosowania tegoz obliczenia odnosnie nagrod wre-
drownych. Po przeprowadzonej dyskusji, w ktorej
wszyscy obecni udziat wzieli, uchwalono wszelkie obli-

czenia przeprowadzi¢ na podstawie regulaminu Zjazdu
Gwiazdzistego do Poznania w dniu 27.VII.29 r. oraz
-sprawe catg przedstawi¢ na M. K. Sport., celem uniknie-
cia na przyszto$¢ podobnych nieporozumien. Pzystgpio-
o nastepnie do rozpatrywania wynikéw, obliczonych
przez biuro Zjazdu i cztonkéw Grem. Kom. Sport, oraz
ustalenia przydziatu nagrdd. Na, podstawie do protokoétu
zalkgczonych list przyznano:

A. NAGRODY INDYWIDUALNE:

1. nagrode — p. inz. Duszynskiemu z A. W. na samo-
chodzie ,Tatra", ktory przejechat 1074 kim.
- w 0golnej klasyfikacji osiggnat 533,70 p.
Il.nagrode —p. Wiodzimierzowi Boskiemu z A.P. na
samochodzie A.D.R., ktory przejechat 1149,5 kim.
i w ogolnej klasyfikacji uzyskat 531,48 p.
I1l. nagrode — p. Edwardowi Zawadowskiemu z M.K.A.
na samochodzie A.D.R., ktdry przejechat 1176
kim. i w ogoélnej klasyfikacji uzyskat 524,8 p,
IV. nagrode — p. Stanistawowi Sierszynskiemu z A. W.
na samochodzie A.D.R., ktory przejechat 1090
kim. i w ogoblnej klasyfikacji uzyskat 524,50 p.
Nagrode dla pan p. Ludomita Paprockaz War-
szawy na samochodzie ,Z“ Kktéra przejechata
827 kim. i w ogolnej klasyfikacji uzyskata
519,35 p.

B. NAGRODA KLUBOWA P.W.K.
Nagrode klubowg P.W.K. przyznano t.AK., ktory
na podstawie art 2 i 3 statutu nagrody uzyskat naj-
wiekszg ilos¢ punktow w sumie 16.200.

0. NAGRODY PRZECHODNIE.

1. nagrode przechodnig Banku Wzaj. Ubezp. Vesta przy-
znano £.A.K., ktéry osiggnat 25593,05 p.
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nagrode przechodnig Kom. Sport. £. A. K. przyznano
M.K.A., ktory uzyskat 503,14 p.

. nagrode przechodnig SI.K.A. przyznano £.AK., ktory

osiagnat 25,076,40 p.
D. NAGRODY SPECJALNE.

nagrode £.A.K. przyznano p. Triebe Juljusznwi za
najlepszy wynik jako czlonek £.A.K.

. nagrode Kom. Sport. A.W. przyznano p. inz. Duszyn-

(—) F. Sznarbachowski
(—) Balaban

. nagrody firm Karpaty i Dom Handlowy Sair nie zo-

staty przydzielone wobec braku konkurencji z po-
wodu zbyt pdZnego zgtoszenia tychze.

. hagrody firmy Praga przyznano:

l. p. KI. Sliwifskiej z A.W.
Il. p. Szulcowi z AW.
1. p. Szulcowi z A.W. za najlepszy wynik na naj-
starszym samochodzie.

f—) Inz. JOzef Trampler
(—) Kauczynski (—) Inz. Mackowiak

-
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skiemu za najlepszy wynik jako czionek A.W.
plakiet srebrnych wyznaczono 47 (patrz zatgcznik).

do Poznania w dniu 27 lipca 1929 r.

Zawodnik

I. Automobilklub Polski

(—) lejn. Cieszynski (—) St. Glowinski i—) Kar. Kocycli.
Poznan, dnia 28 lipca 1929 r.

ZAELACZNIKI: Listy uczestnikow Zjazdu Gwiazdzistego

Samochdd Punkty Uwagi
1. KoZmianowa Marja na sam. AustrO-Daimler E. 935 512,75 356,25
5. dr. Sadowska Zofja . o Steyr C. 329 434,45 266,35
6. Hotynski Jan ., Delage E. 384 514,20 352,60
7. Jahnz Bruno Ausitro-Daimler E. 406 463,70 272,90
9. Strakacz Wiadyst. . » Austro-Daimler E. 1001 516,50 366,15
10. Radecki-Mikulicz K. N SizairekFreres E. 736 494,80 318/40
11, Jazwinski Zygm. Tatra D. 675 438,85 310,25
12.  Maryanski, Jan Delage E. 1059 450,95 316,85
13.  Kuczewski Edmund A" B. 741 499,05 329,15
15.  Mrajski Wiadystaw . W, M A 305 434,10 261,18
17.  Dabrowski Antoni Delage D. 744 348,80 197,10
18. Dangel Wiadystaw Talbot C. 446 483,60 281,90
19. Byszewski Jozef Cheyrolet E. 355 413,35 259,05
20. Szydelskt Stanist. Erskine E. 796 509,80 339,40
21.  Zochowski Jerzy. Delage E. 1163,50 524,17 390,52
24. Bitechan Pawet » Overland Whippet E. 326 482,30 264,90
27. Byszewski Stefan Chrysler F. 339 480,95 262,85
28. bar. Wattman Hugo ., Austro-Daimler E. 969 522,45 369,35
31. Sznarbachowski Fr. ., Fiat E. 491 41585 277,30
36. Ziotkiewska lIrena Y Cheyrolet E. 925 512,25 354,75
37. Sztukowski Stefan Lancia E. 923 520,15 362,45
40. Bogustawski Michat ., Lancia E. 496 326.50 237,25
44. Erlich Jerzy. . Citroen C. 819 508,95 337,85
45.  Jaworski. Juljan Citroen E. 321 430,25 250,15
46. hr. Tyszkiewicz St. » Yoisin E. 929 352,45 185,35
48. KoZzmiian Henryk » » Cheyrolet F. 764 501,60 326,60



27.
28.
29.
30.
3L
32.
33.
34.
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49.
50.
51.
52.
53.
54.
55.
58.

301
302
303
305
306
307
308
309
311
312
316
317
318
319
320
321
322
324
326
327
329
330
332
333
334
336

Zawodnik

Ractecki Jan
Lasocki Stanistaw
Turnai Erno
Boski Whodzini,
Dobrowolski St.
Zawadzki Adam
Krzeczkowski W.
Baxant Karol

Zawodnik

Sicinski Janusz

Smiechowska Marja

Busse tucja
Scholtz Artur
tyszczynski Jan

lir. Zoowski Marc.

Szymczak Bronist.
Szulc Wiadystaw
Rychter Edmund
Wegner Jozef
Sliwirska Klement.
Suchanek Henryk
Sierszynski Stan.
Koztowski Boi.

Automobilklub Polski (dokonczenie)

1

1

1

‘11

11

)

Samochod

Steyr

Tatra

Citroen
Austro-Daimler
Ford

Lancia

Talbot

Skoda

mmmmmmU o

2 Automobilklub Wielkopolski

na sam.

Duszynski inz. Marjan

Tomaszewski Marjan

Podczaski Bron,
Heltwig Pawet

Matuszewski Marcin

Wawrzyniak Czestaw

Keszycki Daniel
Schulz Edward
Musuraeci Angelo
Glaser Albert

Rawiczi-Rojek Konst.
Szukczynski Dyonizy

Samochad

Graham Paige
Renault

Buick
Chevrolet
Fiat 509
Steyr
Overland Whippet
Studebaker
Alfa-Romeo
Fiat

Praga

Erskine
Austro-Daimler
Chevrolet
Tatra

Fiat

Ford

D.K.W.
Mathis
Chevrolet
Mercedes-Benz
Praga

Fiat 520

Fiat

Fiat

F.N.

th
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Punkty

980 367 211
350 477,50 261,50
313 454,05 266,95
114950 531,48 396,43
752 501,60 324,80
364 487,10 278,60
401 486,05 276,15
328 480,40 261,20
Punkty

‘Co
£

770 482,50
352 418,90
1043 512,65
304 374,60
774 502,70
330 490,50
516 . 483;80
313 479,65
313 481,65
867 509,35
766 516,30
319 401,95
1090 521,50
993 515,65
1074 533,70
438 486 50
745 485,55
313 284,35
313 493,65
864 463.20
317 426,45
538,50 437,70

320 477
313 481,65
454 321,50
313 489,65

Uwagi

Uwag
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A
A

82
83
84
85
86
87
88
89
90
91
92
94
95
96
97
100
101
102
103
104
105
106
107
108
110
111
112
117
120
121
122
124
119

3. Krakowski Klub Automobilowy

Zawodnik

Rostworowski P.
Rudzinski And.
Reim Artur
Sto'cki-Sosnowski
tacka Barbara
dr. Burliga Jerzy
Ring Franc.

Lanc Marjan
Postawka Bron.
dr. Kwiatkowski A.
Haber Adolf
Dygat Adam
Chrzaszcz Jan
Poninski hr. M.
Kmtya.l-Ga.tty T.
Zmuda Alfred
Buszczynski T.
Marchwicki Woj.
dr. Macudzinski B.
Bukowiecki Tad.
Orzelski Kazim.
Kasztelewicz Wt
dr. Tomczyk Stan.
dr. Wieczorkowski
Biezenski Zygm.
tazarski Artur
Gutowski WIlad.
Starzenski hr. A.
Judktewicz Jerzy
Zieleniewski Edm.
Jabtonowski ks. J.
Fruhling Bron.
Przygodzki Stan.

Zawodnik

Bechtold Herman
Blaszkowski A.

Czylingarjan M.
Gerhard Leopold

Samochod

th= o

na sam. Tatra
Tatra
« » Overland Whippet
" Fiat 505
Citroen
Peugeot
Fiat
- Erskine
» Fiat
» Lancia
Cadillac
Tatra
Lancia
Lancia
A Citroen
Chevrolet
Lancia
Studebaker Director
Lancia
Fiat
Lancia
Dodge
Chrysler
Steyr
‘. Lancia
Citroen
Studebaker Director
Lancia
Fiat 509
+ Overland Whippet
s AustroDaimler
Studebaker Comandor
Fiat
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433
817
764
651
427
674
588
433
433
882
433
433
565
433
' 433
651
433
433
759
767
571
633
500
500
658
423
674
719
433
433
556
1080
665

4 to6dzki Automobil- Klub

Samochdd 4

na sam. O. M. Superba D.
Tatra B.

» Essex E

n Yoisin E

10

zebytych

'to

364
354
719
315

Punkty

491,65
510,80
488,00
434,15
489,35
497,70
315,70
481,85
487,65
510,35
485,65
499,65
393,33
482,85
465,65
496,55
483,65
485,65
503,95
317,35
494,55
495,65
489,00
499,00
490,90
475,15
451,70
501,95
485,65
474,65
481,10
518,00
497.25

282,95
340,40
330,60
211,40
284,05

179,35
276,95
280,95
349,05
276,95
288,95
273,30
276,95
279,95
309,65
276,95
276,95
325,85
187,05
301,65
306,95
1287,00
295,00
306,70
283,30
313,10
323,85
276,95
276,95
295,40
374,00
323,75

Punkty

493,20
495,70
417,95
481,75

277,10
277,10
229,85
263,25

Uwagi

indyw.

Uwagi
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11.
12.
13.
14.

15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24,
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
ar.
38.
39.
40.
41.
42.
43.
44,
45,
46.
47.
48.
49,
50

51.
52.
53.
54.

%

157
158
159
160
161
162
163
164
165
166.
167
168
169
171
172
173
174
175
176
177
179
180
181
182
184
185
186
188
189
191
192
193
194
196
197
198
199
200
422
423
424
425
426
427
429
430
431
432
433
434

Zawodnik

Gilbert Ernest
Hadrian Emil
Hadrian Teodor
bar. Haebler A.
Holz Jan

Kahlert Ryszard
inz. Kauczynski K.
Muller Oskar
Poznanska Halina-
Poznanski Kazimierz
Dr. Schicht Eug.
Schicht Aleksy
Seydel Alfred
Steinert Karol
Strobach Hugon
Ziotkowska Zuz.
Eonde Karol
Eiisenbraun Alfred
Dr. Schweitzer Ale$
Haessler Alfred
Hoffman Zygmunt
Kailzerbrecht W.
Kebsch Adolf
Kebsch Alfred
Kon Kazimierz
Krause Jézef
Kunst Otton
Neufeld Miecz.
Plihal Karol
Tesche Edmund
Triebe Juljusz
Wolf Wiktor

Fiebteer Alfred |

Hertz Karol
Petzold Pawet
Thiele Artur
Gunter Ludwik
Gebalski Ludwik
Wunsche Olis
Posselt Ernest
Monitz Kaz.
Lipinski Stefan
Gretkiewicz Fr.
Abel Oskar
Neugebauer L.
Eisenbraun O.
Reicher Stan.
Kiister Werner
Viallet

Schreer Juljusz

57

55

55

55

Samochdd

Dodge
Austro-Daimler
Austro-Daimler
Steyr

Essex

Steyr

Citroen

Steyi
Austro-Daimler
Ford

Steyr
Austro-Daimler
Buick
Austro-Daimler
Essex
Chevrolet
Austro-Daimler
Steyr

Buick
Austro-Daimler
Willys-Knight

. Essex

Essex
Austro-Daimler
Delage

Buick

Fiat

Fiat

Buick
Austro-Daimler
Bulek

Pontiac

Citroen
Austro-Daimler
Citroen

Fiat

Buick

Overland Whippet
Delage
Austro-Daimler
Fiat

Mineiwa
Oldsmobile
Buick

Buick
Austro-Daimler
Delage
Austro-Daimler
Delage

Buick

11
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01

315
s353
331
353
315
315
315
354
315
315
315
315
315
315
315
315
773
318
361
315
416
315
315
982
344
315
315
344
1062
1054
1030
805
315
315
315
315
315
309
358
334
315
315
1013
617
315
315
371
315
315
315

Punkty

472,75
246,65
486,55
480,35
481,75
480,75
485,75
486

481,75
437,45
469,35
485,75
466,25
486,75
485,75
422,25
509,65
479,90
489,05
481,75
486,80
480,75
481,75
515,10
475,20
476,25
483,75
473,90
513,60
498,20
515,50
498,25
483,35
481,75
481,75
480,45
479,75
375,25
479,90
480,70
481,75
360,75
516,65
491,85
479,75
481,75
484,55
481,75
489,75
479,75

253,25

97,45
269,65
264,95
263,25
250,75
265,25
273,10
263,10
246,25
252,25
267,25
256,25
263,25
267,25
239,35
333,95
262,70
272,15
253,25
278,40
260,75
263,25
363,30
259,60
256,25
262,25
271,60
368.30
351,10
366,50
328,75
267,25
263,25
263,25
267,25
259,25
229,25
265,70
262,10
263,25
270,75

301,55
255.25
263,25
271,65
263,25
271,25
259,25

Uwagi

nadzw.

nadzw.
indyw.
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Zawodnik

<0

251 Zawidowiski Edw.
252 Albin Karol
253 Sommerstein A.
255 Hulimka Er.

260 Kaczkowska Bog.

S Zawodnik

A

203 Fiirstenberg J.

Zawodnik

<

281 Sobecki Jan
282 Kurec Wiodz.
283 Ronczewski M.

Matopolski Klub Automobilowy

Samochad

Austro-Daimler
Austro-Daimler
Bulek

Lancia

Steyr

Jo=o0

oOmmmm

=0

=shy
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1176
956
997
997
304

Punkty

524,80 392,40
513,801 359,40
520,35 367,55
515,85 361,55
440,90 265,60

6. Slaski Klub Automobilowy

Samochod

na sam. Austro-Daimior

368

7. Wilenski Klub Automobilowy

Samochdd

na sam. Chevrolet

7

Ford
Dodge

m T i<

966,50
790,50
790,50

Punkty

413;70

Punkty

508,87
503,57
507,05

8. Lista nie-cztonkow wystartowanych przez A. P.

s Zawodnik

8 Pawiowicz Wilad.
35 Filleborn Jerzy
42 tadynski Wilie.
43 Paprocka Ludmita
57 Bergman Alfred

na sam.

"

M

Samochdd

Chevrolet

Fiat

Panhard Levassor
-

Talbot

12

SR

Owowm

831
364
351
827
328

Punkty

507,55
365,20
471,25
519,35
426,20

Uwagi

Uwagi

indyw.

Uwagi

Uivagi
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320
52
251
318
21
28

253 .

37
43
124
426

316
255
319
192
182

252
189

30.3
36
83
91
20

174

312
44

281

283
103
282
306
117

53

48

Lista klasyfikacyjna ogolna (ponad 500 punktéw)

Nazwisko

Inz. Duszynski M.
Boski Wt
Zawidowski E.
Sierszynski Stan.
Zochowski J.
Wattman bar. Hug.
Sommerstein  Alfred
Sztukowski Stefan

Paprocka Ludmita wystart. przez A. P.

Friihling Bron.
Gretkiewlcz Fr.
Straka.cz Wiad.
Sliwiriska Kiem.
Hulimka. Franc.
Koztowski Boi.
Triebe Juljusz
Kebscli Alfred
Hotynski Jan
Albin Karol

Plihal Karol
Kozmianowa M.
Busse tucja
Ziotkiewska 1.
Rudzinski Andrzej
Kwiatkowski Adam
Szydelski Stan.
Ernde Karol
Wegner Jozef
Erlich Jerzy
Sobecki Jan
Pawlowicz Wiad.
Ronczewski Mikotaj
Macudzinski dr. B.
Kurec Wiodz.
Lyszczynski Jan
Starzenski lir. A.
Dobrowolski Stan.
KoZmian Henryk

Prsyn. klubowa

(AP
(M.K.A)
(AW.)

(AP

(AP.)
(M.KA)

(AP

(KK.A)
(LAK)
(AP)
(AW.)
(MKA)
(A.W.)
(LAK)
(LAK)
(AP)
(M.K.A)
(LAK)
(AP)
(AW.)
(AP)
(K.K.A)
(K.K.A)
(AP)
(LAK)
(AW.)
(AP)
(W.K.A)

wystart. przez A.P.

(W.K.A)
(KK.A)
(W.K.A)
(AW.)
(KK.A)
(AP)
(AP.)

N

Tatra
A. D. R.

5?

5?
Delage
A. D. R
Buick
Lancia

74
Studebaker
Oldsmobile
A.D.R.
Praga
Lancia
Cliewrolet
Buick
A.D.R.
Delage
AD.R.
Buick
A.D.R.
Buick
Chevrolet
Tatra
Lancia
Erskine
AD.R.
Fiat
Citroen
Chevrolet
Chevrolet
Dodge
Lancia
Ford
Fiat 509
Lancia
Ford
Chevrolet

Kateg.

TIMMEANMIMTIoMIMMOMAMTAMMMTMM@MMMAO@MmMmMMmmmO

kim.

1074
1149,50
1176
1090
1163,50
969
997
923
827
1080
1013
1001
766
997
993
1030
982
884
956
1062
935
1043
925
817
882
796
773
867
619
966,50
831
790,50
759
790,50
774
719
752
764

punkt.

533,70
531,48
524,80
524,50
524,17
522,45
520,35
520,15
519,35
518,00
516,65
516,50
516,30

515,85 .

515,65
515.50
515,10
514,20
513,80
513,60
512,75
512,65
512,25
510,80
510,35
509,80
509,65
509,35
508,95
508,87
507,55
507,05
503,95
503,57
502,70
501,95
501,60
501,60

Uwagi


Straka.cz

£ 6dzki Automobil-Klub

£6dz, Piotrkowska 104. Sekretarjat czynny od 10 do 14 i od 16.30 do 18.30.

KOMUNIKAT

todzki Automobil-Klub podaje do wiadomosci, ze
w dniu 28 maja 1929 roku, odbyto sie Doroczne Zwy-
czajne Walne Zebranie Czionkéw t. A. K.

Po sprawozdaniu odczytanem przez Prezesa p. Ka-
rola Wilhelma Scheiblera, a nastepnie przez skarbnika
p. Emila Hadriana, przystgpiono do wyboru nowych
wiadz £. A. K., ktére w my$l statutu § 18 daty wynik
nastepujacy.

Prezes: p. Karol Wilhelm Scheibler.

Vice-Prezesi pp.: Franciszek Leonhardt, inz. Karol
Kauczynski, dr. Eugenjusz Schicht.

Sekretarz Generalny: p. Edmund Tesche.

Skarbnik: p. Emil Hadrian.

Cztonkowie Zarzadu: pp. Karol Benich, dr. Alfred
Grohman, Karol Emde, Juljusz Kinderman, Ernest Pos!
selt, Juljusz Schreer, Robert Schweikert, Karol Steinert,
Aleksy Schicht.

Komisja Sportowa. Przewodniczacy: p. Inz. Karol
Kauczynski.

Vice-Przewodniczacy: p. Kazimierz Poznanski.

Sekretarz: p. Emil Gotkontt.

Wotynski Klub

Czlonkowie: pp.: Karol J. Buhle, Boris Chescher,
sHarry EiSert, Adolf Ketach, Dr. Leszek Kirkien, Jan
Holtz, Cezary Ramisch, Gotfried Steigert, Wiktor Wolf,
Juljusz Triebe, Artur Thiele.

Komisja Balotujgca: pp.: Bechtold Albert, Buhle Ka-
rol Juljusz, Dr. Barcinski Marceli, Eisenbraun Otton,
Gotkontt Emil, Holtz Jan, Horodynski Wiodzimierz,
Fischer Maks, Dr. Kinderman Alfred, Dr. Kirkien Le-
szek, Ketach Adolf, Jarisch Alfred, Petzold Pawet, Ra-
misch Cezary, Neugebauer Ludwik.

Komisja Rewizyjna: pp.: Albert Bechtold, Emil Got-
kontt, Dr. Alfred Kinderman, Pawel Petzold, Cezary
Ramisch.

Komisja Turystyczna: Przewodniczacy: p. Kazimierz
Poznanski.

Czlonkowie: pp.: Jan Holtz, Jozef Wactaw Krauze,
Dr. Leszek Kirkien, Stefan Osser, Juljusz Triebe.

Komisja Gospodarcza: pp.: Franciszek Leonhardt,
Emil Gotkontt, Otton Eisenbraun, Maks Fischer, Ka-
zimierz Poznanski, Aleksy Schicht.

Automobilowy

tuck, Urzad Wojewddzki Wotynski

KOMUNIKAT

Na posiedzeniu Zarzadu Wotynskiego Klubu Auto-
mobilowego w tucku w dn. 13WII 1929 r. wybrani zo-
stali:

na Prezesa Klubu — p. Kazimierz Gintowt-Dziewal-
towski, Wicewojewoda Wotynski.

na Wice-Prezesow — 1) p. Inz. Franciszek Ksiezo-
polski  Dyrektor Robdt Publicznych. 2) p. Aleksander
Zapolski, obywatel ziemski.

na Sekretarza Generalnego — p. Inz. Mikotaj Gry-
gorjew. Referent do spraw mechanicznych Urzedu Wo-
jewddztwa Wotynskiego.
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na Skarbnika — p. Jerzy .Bonkowicz-Sittauer, Sta-
rosta Powiatowy tucki.

Pozatem wybrano Komisje Sportowg w nastepuja-
cym skiadzie:

Prezes: p. Aleksander Zapolski, obywatel ziemski.

Cztonkowie: p. Stanistaw Zaleski, obywatel ziemski,
p. Wiadystaw Gutowski, obywatel ziemski, p. Jan Plot-
nicki, Komendant Wojewodzkiej Policji Panstwowej,
p. Stefan Zawadzki, obywatel ziemski, p. Wiera Za-
hradnik.



PRZEDtUZENIE GODZIN
URZEDOWANIA NA NIEKTORYCH
URZEDACH CELNYCH.

Dyrekcja Cet komunikuje nam co nastepuje:

Na nastepujacych przejsSciach granicznych:
Gorzycko
Trzciel

Debno-Polskie
Zduny-Rogatka "

pow. miedzychodzkiego
nowotomyskiego
rawickiego
krotoszynskiego

zostaty godziny urzedowe unormowane od godziny
6 rano do 12-ej w nocy zarobwno w dni-powszed-
nie jak i Swigteczne bez przerwy obiadowej Nowy
czas urzedowania rozpoczyna sie z dniem 15 b. m.
i konczy sie dnia 30 wrze$nia r. b.

10-C1IO DNIOWE KARTY POBYTO
W AOSTRJI.

Poczawszy od 1 sierpnia r. b. automobilisci zagra-
niczni moga wjezdza¢ do Austrji na pobyt 10-dniowy,
za okazaniem jedynie Miedzynarodowego' Swiadectwa
Drogowego. Mogg oni otrzyma¢ w Urzedzie celnym
wjazdowym, za optatg 5.— szylingdw, karte na pobyt
dziesieciodniowy (10 Tagevorm«rkschein), zwalniajgca
ich od okazania tryptyku lub Ksigzeczki z przepustka-
mi granicznemi (Carnet de Passages en Douane).

Te karty 10-dniowe nie bedg mogly by¢ prolongo-
wane, chyba tylko w wyjatkowych okoliczno$ciach.

Jesli pobyt przekroczy 10 dni automobilisci bedg
zmuszeni wypetni¢ normalne formalnosci celne (t. zn.
ztozy¢ kaucje, lub okaza¢ tryptyk albo ksigzeczke
z przepustkami granicznemi).

Komisja Sportowa A. P. prosi o mozli-

wie wczesne zgtaszanie sie kandydatow,

ktorzy chcieliby wzigC udziat w Raidzie

Pan 1929 r. w charakterze Kontroleréw

* sportowych.



TOWARZYSTWO WYDAWNICZE
,POLSKIE INFORMACYJINE KSIAZKI ADRESOWE"

przystgpito do wydania Ksigzki Informacyjno/Adresowe;j

,CALA WARSZAWA".

Komitet Redakcyjny pod honorowem przewodnictwem pana Prezydenta m. stot. Warszawy
inzyniera ZYGMUNTA SEOMINSKIEGO.

JEDYNE OFICJALNE ZRODLO
NAKELAD 10.000 EGZEMPLARZY

Okoto 500.000 adreséw instytucji, firm, wob
nych zawodow, wiascicieli mieszkan it. d, spis
nieruchomosci wedtug N*réw hipotecznych i t. p.

SPECJALNY DZIAL SAMOCHODOWY

NAJSKUTECZNIEJSZY ORGAN REKLAMY.

Spis wszystkich witascicieli samochodéw, komunikacja autobusowa i t. p.

Cena egzemplarza w przedptacie zt. 25.

Telefon 275-88

Informacje: ulica Szpitalna N° 1

Z Z Z Z Z Z Z Z Z Z Z Z Z Z Z Z Z Z Z

,FOTOGRAF POLSKI"

ARTYSTYCZNIE [ILUSTROWANY MIESIECZNIK FOTOGRAFICZNY

ORGAN POLSKIEGO T-WA MILOSNIKOW FOTO-
GRAFJI, STOW. FOTOGRAFOW ZAWODOWYCH
W WARSZAWIE, LWOWSKIEGO TOWARZY-
STWA FOTOGRAFICZNEGO, STOWARZYSZENIA
FOTOGRAFoW, WIELKOPOLSKICH | KLUBU MI-
£OSNIKOW FOTOGRAFRII W LODZI

POD REDAKCJA ST. SCHONFELDA

Pismo ilustrowane, poswiecone szerzeniu sztuki
fotograficznej w Polsce i podnoszeniu jej artystycz-
nego poziomu, przeznaczone przedewszystkiem™ dla
fotograféw amatoréw. Przynosi zaréwno wiadomosci
Pocz?tkowe 0 technice, optyce, positkowaniu si¢ sprze-
em fotograficznym, jak rowniez rozwazania dla wy-
trawnych amatorow, przeglad prasy krajowej i zagra-
nicznej, przeplsz it p. Kazdy numer zawiera arty-
styczne reprodukcje prac najwybitniejszych fotografow
krajowych i zagranicznych.

Numery okazowe na za.danie bezptatnie

WARUNKI PRZEDPLATY:
Kwartalnie z odnoszeniem lub przesytka zi. 4—
zt.

Pétrocznie » ” " :
Rocznie ) wo . ow . zh 15—
Zagranicg kwartalnie zt. 5.—; pdtrocznie zt. 10—,

rocznie zt. 20.—

Adres Administracji: Warszawa, ul. Czackiego 3/5.

Konto P.K.O. M 48-32. Tel. 56-34.
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Telefon 275-88

WIELKI MIESIECZNIK LOTNICZY, POSWIECONY

TECHNICE | TURYSTYCE LOTNICZEJ. ZAMIESZ-

CZA CIEKAWE WSKAZOWKI FACHOWE. ZRO-
ZUMIALY DLA WSZYSTKICH.

OBJETOSC EGZEMPLARZA 150 DO 200 STRON.

Prenumerata roczna 27 zt.

MIESIECZNIK POSWIECONY ROZWOJOWI AUTO-

MOBILIZMU WE WSZYSTKICH KRAJACH. BAR-

DZO CIEKAWE WIADOMOSCI STATYSTYCZNE
IJHANDLOWE.

Prenumerata roczna 18 zt.

Whptaty za prenumerate w’nny by¢ uiszczane na konto czekowe

P. K. O. Warszawa, Nr. 19.822 (wiasciciel konta R. Szymanski)

z wyrazneni zaznaczeniem na odwrocie blankietu”™ iz jest to
wplata za jeden z wyzej wymienionych miesiecznikéw



Automobilklub Polski

Warszawa, Aleja Szucha 10 (dom wiasny).

Sekretarjat czynny od godz. 10 do 4 pp. — Telefon 135-86.

Regulamin prob pobicia rekorddéw polskich

Art. 1. Organizator.

Automobilklub Polski organizuje w dn. 29 wrzesnia
1929 r. ,,Proby pobicia rekordéw polskichll. Odcinek
szosy, na ktérym odbeda sie proby ogtoszony zostanie
dodatkowo.

Art. 2. Regulamin.

Proby pobicia rekordéw polskich zostang przeprowa-
dzone zgodnie z Miedzynarodowym Kodeksem Spor-
towym A. I. A. C. R.

Art. 3. Rodzaj zawoddw.

Proby odbedg sie na dystansie 1 km. i 5 km. z roz-
biegiem, przyczem trasa musi by¢ przejechana w dwaoch
kierunkach. Pomiedzy jazdg w jednym i w drugim Kie-
runku nie moze uptynag¢ wiecej jak 30 minut czasu.

Art. 4. Obliczenie czasu.

Przecietna czasow, osigganych w kazdym kierunku,
bedzie brang pod uwage do ustalenia rekordu.

Art. 5. Chronometraz.

Czasy osiggane ustalane bedg elektrycznym chrono-
metrem z dokfadnoscig do "00 sekundy.

Art. 6. Kierownictwo.

Kierownictwo préb .skfada¢ sie bedzie z Komandora
i Vioe-Komandora oraz starterow i chronometrazystow.

Rozporzadzenia Komandora i Vice-Komandora obo-
wigzujg nar6éwni z niniejszym regulaminem.

Art. 7. Warunki dla zawodnikéw i kierowcow.

Do préb beda dopuszczeni wszyscy zawodnicy, (0so-
by zglaszajagce samochody), posiadajgcy miedzynaro-
dowg licencje sportowg, wydang przez ktorykolwiek
klub narodowy, uznany przez A. I. A. C. R.
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Kierowcy muszg rowniez posiada¢ miedzynarodowg
licencje sportowa.

Art. 8. Warunki wymagane dla samochodow.

Do préb dopuszczone bedg wszystkie samochody wy-
scigowe i sportowe, posiadajgce kompletng i statg ka-
roserje, oraz wyekwipowanie zgodne z przepisami Mig-
dzynarodowego Kodeksu Sportowego. (Code Interna-
tional Sportif, Annexe C.).

Art. 9. Podziat samochodéw na kategorje i klasy.

Samochody, biorgce udziat w konkursie, podzielone
sg na kategorje i klasy, wedtug nastepujacej tablicy:

Kategorja Kategorja sportowa

Klasa Litraz wyseigowa

p,\gisg{z«ia-ll?éé\?v pl\gisgi«is-lt%év?/ Min. waga
A ponad 8.000 cm.3 ! 4 kg. 1.800
B az do 8.000 1 4 . 1680
C n 5.000 1 4 « 1200
D » 3.000 | 2 . 860
E , 2000 | 1 2 . 780
F 1.500 1 2 660
G » 1100 p 1 1 n 420
H 750 p 1 1 330
I n 500 1 1 ad lib.
3 B0 | 1 1

Rekordy ustalane ibedg w kazdej poszczegdlnej ka-
tegorji i klasie.

Art. 10.

Zgtoszenia nalezy kierowa¢ do Komisji Sportowej
Automobilklubu Polski, Al. Szucha 10, na specjalnych
deklaracjach, na kazdy samoch6d oddzielnie. Formu-
larze niedoktadnie wypetnione lub bez optaty wpisowe-
go, nie beda brane pod uwage; wpisowe nalezy wnie$¢
rownoczesnie z zapisem.

Zapisy.



Art. 11.  Wpisowe.

Whpisowe wynosi zt. 40 od samochodu. Zapisy przyj-
mowane bedg do dn. 25 wrze$nia 1929 r. do godz.
14-tej. Wpisowe zwraca sie tylko w razie nieprzyjecia
zgtoszenia, lub gdyby A. P. termin prob odtozyt.

Art. 12. Powtdrzenie Proby.

Kazdy zawodnik za wptatg drugiego wpisowego ma
prawo powtorzy¢ probe, o ile podczas pierwszej proby
zaszty przeszkody, uniemozliwiajgce mu nalezyte od-
bycie proby.

Art. 13. Przyjecie samochoddw.

Przyjmowanie samochoddw odbedzie sie bezposred-
nio przed proba.

Art. 14

a) Wykluczenie.

Zawodnicy moga by¢ poddani sankcjom karnym,
przewidzianym w Miedzynarodowym Kodeksie Sporto-
wym, za niestosowanie si¢ do przepiséw niniejszego re-
gulaminu, wzglednie do rozporzadzen Kierownictwa
Prob.

b) Zawieszenie, dyskwalifikacja.

Zawieszenie wzglednie dyskwalifikacja czeka zawod-
nikbw w' nastepujacych wypadkach:

1) za umyslne wprowadzenie w biad Kierownictwa
Prolb (n. p. falszywe' dane przy zgtoszeniu samocho-
dui t. p.);

2) iza niewtasciwe zachowanie sie, ktore obrazatoby
powage konkursu.

Sankcje.

Art. 16. Reklama.

Dla celéw reklamowych wolno uzywac jedynie defi-
nitywnych wynikéw koncowych, oficjalnie podanych
do wiadomosci i to w dostownem brzmieniu komunika-
tu Komisji Sportowej A. P.

Postepujacy wbrew niniejszemu postanowieniu ule-
gna msankcjom karnym, przewidzianym w Miedzynaro-
dowym Kodeksie Sportowym A. I. A. C. R. (pkt. 126).

Art. 17. Protesty i zazalenia.

Protesty nalezy kierowa¢ do Kierownictwa Prob,
przez ktore beda rozpatrywane; zazalenia na decyzje
Kierownictwa rozpatrywane bedg jedynie przez Komi-
sje Sportowg A. P. Bezapelacyjne prawo decyzji w sto-
sunku do zawodnikéw polskich przystuguje Automo-
bilklubowi Polski (zgodnie z 'postanowieniami Miedzy-
narodowego Kodeksu Sportowego A. I. A. C. R)

Protesty i zazalenia nalezy wnosi¢ wytgcznie na pi-
$mie, do chwili ukoniczenia Prdéb.

Art. 18. Opfaty obowigzujgce przy protestach

i zazaleniach.

Do kazdego protestu lub zazalenia nalezy dofgczy¢
wadjum w wysokosci zt. 100.—, ktore zostanie zwré-
cone o ile protest lub zazalenie zostang uznane za stusz-
ne. Protesty i zazalenia nie zaopatrzone w przepisane
wadjum nie beda wcale rozpatrywane.

Art. 19. Obowigzki uczestnikdw.

Przez swdj zapis zawodnicy stwierdzajg swoje zu-
petne podporzadkowanie sie przepisom niniejszego re-
gulaminu, jego instrukcji dodatkowych oraz Miedzy-
narodowego Kodeksu Sportowego A. I. A. C. R., oraz
obowiagzujg sie nie dochodzi¢ swych ewentualnych
praw w zadnym wypadJku na drodze sadowej.

Uczestnicy Prob biorg na siebie odpowiedzialno$¢
iza wyrzadzone przez nich szkody i wypadki w czasie
trwania Prdb.

Automobilklub Polski nie przyjmuje na siebie zadnej
odpowiedzialnosci tak cywilnej jak i karnej za wypad-
ki spowodowane przez uczestnikow w czasie trwania
Prab.



CO SIE DZIEJE W WASZYM
MOTORZE?

tatwo zrozumie¢, dlaczego nalezy
zmienia¢ Swiece co roku. Wydatek
szybko sie amortyzuje przez oszczed/
no$¢ benzyny i oliwy oraz wieksza
dzielno$¢ motoru.

Skomprymowana mieszanka spala
sie Z wielka szybkoscig. Gorgca, silna
iskra pomiedzy elektrodami $wiecy za/
pewnia zupetne spalanie sie mieszanki
i petng dzielnos¢ motoru.

Silna iskra nowej Staba iskra starej
Swiecy spala catg mie- Swiecy zapala -czesc
szanke. mieszanki.

Spalanie jest catko-
wite. ciowe.

Przez wydech zostajg Znaczna cze$s¢mie-
wyrzucone tylko spa- szanki uchodzi przez
liny. wydech niezuzytko-

wana.

Jezeli iskra jest staba, mieszanka
spala sie powoli i cze$¢ jejniezuzytko/
wana uchodziprzez wydech. Powoduje
to strate'dzielno$ci motoru i marno-
trawstwo mieszanki.

Przy dzisiejszych wysoko kompry/
mowanych motorach stawia sie Swie/
com zapatowym duze wymagania, na/
lezy je wiec zmieniac co roku.

Tylko Fabryka CHAMPION studjujac stale konstrukcje swiec
I wprowadzajac NAJLEPSZE Swiece na rynek, zadawalnia zawsze
konstruktorow motorow 3palinowych

MOTOR-STOCK

Pl. Napoleona Nr 3 WARSZAWA Tel. 259/14, 284/97
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