SZYBKOSC —BEZPIECZENSTWO - WYGODA

LUKSUSOWE 1DC| C CALKOWICIE WYKO-
AUTOBUSY VO NANEW KRAJU

WARSZAWA, ULICA SKIERNIEWICKA N 27/29

WYDAWNICTWO AUTOMOBILKLUBU POLSKI

*9 wrzesien



STANO

AUTO OIL

Triumf mysli, pracy i1 wytrwatosci

Jeszcze przed dwoma laty oleje i smary auto-
mobilowe marki ,,STANOB* nieznane byty na
polskim rynku. Dzieki ulepszonym metodom pro-
dukcji—oleje i smary automobilowe ,,.STANOB*
osiggajac maximum swej wydajnosci, oraz wy-
kazujac znaczng oszczednos$¢ w uzyciu, zwia-
szcza przy jednoczesnem stosowaniu benzyny
..STAND ARD““—zdobyty uznanie klienteli
w rekordowo kroétkim czasie 18-tu miesiecy i dzi$

juz wiecej niz jedna trzecia polskich auto-
mobilistow stosuje tylko oleje i smary marki
,,STANOB*.

Przeszto 500 ulicznych stacyj benzynowych
i szereg stacyj dla obstugi samochodéw, usta-
wionych przy wszystkich gtéwnych traktach na
obszarze Rrzeczypospolitej, oddajemy do uzytku
pp, Automobilistow.

Korzystajcie z ich ustug.

STANDARD-NOBEL w POLSCE SP. AKC
RAFINERJA LIBUSZA



ELEKTROTECHNIKA Urr | )| Akumulatory.
SAMOCHODOWA WWwW L Przewijanie magnet

stAacJaAa oBstual ,,DUCELUER"

(Peugeot, Unie, Delahaye)
CZESCI ZAMIENNE

WARSZAWA, ULICA WARECKA Nr. 8. TELEFON Nr. 280-22.

Jedna z najtanszych Jedna z najtanszych

na kilometr to opona na kilometr to detka

tozyska Kulkowe i Rolkowe
DO SAMOCHODOW WSZELKICH
TYPOW

KAROL REISSIG

BIURO SPRZEDAZY KONCERNU BOHLERA
WARSZAWA, S$'TO KRZYSKA 5 TELEFON 431'78



OLEJE .SAMO CHODOWE

,CALKAR”

produkowane w kraju wedle najnowszego

systemu rafinacji

zapewniajag

najlepsza sprawno$¢ motoru, niezawodno$¢

i pewnos¢ pracy.

~KARPATY”

Sprzedaz Produktow Naftowych
Spoétka z ogr. por.

LWoOw, WARSZAWA,
ulica Batorego Nr. 26. ul. Marszatkowska 151.
Telef. Nr. 3-62, Tel. Nr. 172-74,
3-64,9-15,44-60 282-04, 224-81.

Oddziaty w catej Polsce.

AMERYKANSKA
OPONA WYZSZEGO GATUNKU

Stale na sktadzie
w firmie

P. Z. STACHIEWICZ

WARSZAWA, ULICA KREDYTOWA Nr. 16. TEL. 426-16.
Smary, oleje, narzedzia i akcesorja.

NAPRAWA
| PRZEROBKA

MAGNET, DYNAMO. STAR-
TEROW, AUTOMATOW.
AKUMULATOROW ROZ-
NYCH SYSTEMOW

SZCZOTKI | KOLEKTORY
DO DYNAMO FORD. FIAT,
BERLIET, MATHIS, DUCE-
LLIER | INNYCH TYPOW

M. LEWmOWSKI

ul. Nowogrodzka 31
Telefon 409-15

B-cia OSTROWSCY i S-ka

SP. Z OGR. ODP.

FABRYKA POWOZOW i KAROSERJI
WARSZAWA, UL. tUCKA M 11

Przyjmuja zamo-
wienia karoserji
wszelkich typow,
nadbudowki do
otwartych karo-
serji oraz wszelkie
reperacje i od-
néwki Kkaroserji.

OPONY ‘\ RGO“
| TAKSOMETRY 77

SP. Z OGR. ODP.

ADRES TELEGRAFICZNY: ,, TAKSOMETR”

WYLACZNA SPRZEDAZ:
LICZNIKOW-TAKSOMETROW . fIRGO” Z OSWIETLONA CHORAGIEWKA
APARATOW KONTROLUJACYCH ,HUTOGRRF” i ,,fIUTOTEX",

LICZNIKOW BILARDOWYCH.

PIERWSZA POLSKA FABRYKA PRZEROBEK ZUZYTYCH OPON NA NOWE.

WARSZTATY REPA-
RACYJNE LICZNI-
KOW, MONTAZ LICZ-
NIKOW | TRASMISJI

WARS ZAWA
CHMIELNA 116

TELEFON Nr. 416-12

WULKANIZACJA
OPON; | DETEK
NAJIJNOWSZYM
SYSTEMEM



NA RAIDZIE GWIAZDZISTYM

DO POZNANIA dnia 27 lipca r. b.

cztero- powietrzem

cylindrowa chtodzona

z posrod 205 samochoddéw uzyskata

I-sza NAGRODE

W gorskim wyscigu w ZAKOPANEM dnia 11 b. m. uzyskaty

samochody
6-cio I-szg
cylindrowy NAGRODE
4-0 I-szg
cylindrowy NAGRODE

w swojej kategorji, bijac wozy o wiele wiekszym litrazu

Centrala: TATRA-AUTO, Warszawa, Aleja Jerozolimska 14.



GARAZE

PRZENOSNE Z BLACHY FALISTEJ
OCYNKOWANEJ

LATWE USTAWIENIE | PRZE-
STAWIENIE, NISKI KOSZT,
BEZPIECZENSTWO 00 OGNIA
| KRADZIEZY, MINIMALNY
KOSZT KONSERWACJI

PROSPEKT | CENNIKI
NA ZADANIE

GORNOSLASKIE TOWARZYSTWO PRZEMYStLOWE

Warszawa, ulica Seweryndéw N» 3. Telefony: 221-44, 247-54, 247-66. Skrot telegraficzny: GETEP E.

POISKIE IIWHRZYSTWO RSEKURHCYIIlII RffISImfICY JHt
SPOLKA AKCYJINA — WARSZAWA, JASNA 4.
Centrala telefoniczna: 335-94, 335-95, 335-96, 335-97, 335-98, 335-99
UBEZPIECZH: samochody od rozbicia, ognia, kradziezy, — wiascicieli

samochodéw od odpowiedzialnosci cywilnej, pasazeréw i szoferéow
od nastepstw nieszczesliwych wypadkow.

r SAMOCHODOWE

specjalny model dla samoch. ciezarowych | autobusow

POLSKI

KNOCK OUT

WARSZAWA, UL. TREBACKA Ns 13.
TELEFON 322-85



i

SAMOCHODY
CZESKIEJ PRODUKCJI

PRAGA

OSOBOWE 4, 6 i 8-cylindrowe:
Torpedo, Conduite Interieure, Ca-
briolet, Taxi.

Ciezarowe: od 1'/3 do 6 ton.
Autobusy: od 12 do 50 miejsc.

Samochody cysterny, pompy strazackie
i do polewania ulic.

Wylaczne przedstawicielstwa na:

1) b. Krolestwo Polskie i Kresy:
Inz. st. Nawakowski, Sp. z ogr. odp.
Warszawa.

Salon Samochodowy:
ulica Kredytowa Nr. 4, telefon 291-34.

2) Wielkopolske i Pomorze — Firma
.Praga Automobile”, Poznan.
Salon Samochodowy:

Plac Wolnosci N° 11, telefony: 55-33
i 56-55.

3) Matopolske, Slask i Wolyri—Henryk

Buchstab, Lwow.

Salon Samochodowy:
ulica Jagiellonska N° 7, telefon 3-05.

Wielki wyhor wozéw na sktadzie. Czesci
zapasowe na miejscu. Dogodne warunki
sprzedazy..



ezpieczenstwo jest najwazniejszg zasada

konstrukcyjng samochodu a przy bu-
dowie Lincolna, zasada ta uwzgledniana
jest w calej swej rozciggtosci.

Rama jego jest nadzwyczaj mocna i ciezka;
taka-ze moc uwydatnia jego nadwozie, w
ktorym, pod luksusowym obiciem, znajdu-
jemy silne uktady wzmacniajgce.

Na szczeg6lng uwage zastuguje system szes-

ciu hamulcéw, ktoéry w wysokim stopniu

przyczynia sie do bezpieczenstwa jazdy

rowniez i przy duzych szybkosciach. Wszyst-
kie hamulce s3
kryte i zabez-
pieczone, zapew-
niajagc prowa-
dzacemu abso-
lutne panowanie
nad wozem pod-
czas jazdy.

Wszystkie szyby

DZIAEL SAMOC HO DOW LINCOLN

Lincolna sg z nierozpryskujacego sie szkfa.
Doskonate zawieszenie resorow, hydrau-
liczne amortyzatory oraz odpowiednia
reakcja pochwy watu kardanowego w
zwigzku z wybalansowanym ciezarem wozu
istotnie przyczyniajg sie do bardziej bezpie-
cznej i wygodnej jazdy.

Do tego nalezy doda¢ i piekno$¢ Lin-
colna. Piekno i bezpieczenstwo ztgczone
w harmonijng cato$¢, stwarzaja woz, w
granicach mozliwosci najbardziej zblizony
do perfekciji.

Dla wyprébowania nowego Lincolna prosimy
zwrdci¢ sie do jednego z ponizej wymie-
nionych przedstawicieli:

Motofors Sp. z. ogr. odp.
Kredytowa 9, Warszawa

“Autotraktor”Sp.z.ogr.odp.
Ossolinskich 1, Warszawa

J. Zagorski
Ogrodowa 17, Poznan

Ludwik Hubicki, ul.
Szpitalna 11, Krakow

“Eshape” Sp. H/P z. o. p.
Akademicka 15, Lwow

FORD MOTOR COMPANY
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PRZEGLAD
SAMOCHODOWY
| MOTOCYKLOWY

potaczone

19 wrzesien 29

SPIS RZECZY

str.
Miedzynarodowy wyscig ptaski we Lwowie —
M. KFYNICKIL ..o 9
Lancia Omicron, jako typ wzorowego podwozia

autobusowego — Pal.......cccccoeveiviiiicviennnn, ij
Samochodem po Hiszpanji — Umiastowski. . 77
Miedzynarodowy Raid awionetek w przelocie
przez Warszawe (ilustracje).........cccocevvrvennan. 20
Niebezpieczenstwo ulicy — B. J. Kacliel . .. 21
Grand Prix Polski— M. KrynicKi.............c........ 23
Z zycia Szkoty czotgéw i samochodéw _ - - 23
Czego nauczyta nas yooo-kilometrowa wyprawa
turystyczna na motocyklu — inz O. Popo-
WICZ e 26
Kronika SPOrtOWaL..........ccccovvveveierieeieesese e 28
Z ostatniej ChWili......ccccccovveieiiiiiiiiicc, 32
Kronika przemystowo-handlowa . - - .. 33

WARUNKI PRENUMERATY

na papierze na papierze

zwyktym kredowym
Rocznie - . .. . . . zk zt. 36 zt.
Potrocznie . . . ' . . 12 zt. 18 zt.
Kwartalnie . . . . .. 6 zi. 9 zt.

Prenumerate nalezy wptaca¢ do P. K. O. na konto
Automobilklubu Polski Nr. 1648, zaznaczajgc na
blankiecie wptatowym: ,,Prenumerata Auto".

SCINTILLA

ZDOBYWA WSZEDZIE!

WE WLOSZECH:

TARGA-FLORIO
» Divo na samochodzie Bugatti,

2. Minoia na samochodzie Bugatti.

WE FRANCJI:

WIELKA NAGRODA A. C. F.
* Williams na samochodzie Bugatti,
3 i 4 na samochodach Bugatti.

W HISZPANJI:

WIELKA NAGRODA
w ST. SEBASTIAN

e Chiron na samochodzie Bugatti.
W NIEMCZECH:

miedzynarodowe wyscigi
GORSKIE , KESSELBERG*“
1, Stuck v. Villier na samoch. Austro-

Daimler.

MIEDZYNARODOWY WYSCIG

GORSKI ADAC
1 ¢ Stuber na samochodzie Bugatti.

W SZWAJCARJL:
WYSCIG GORSKI w MARCHAIRUZ

WYSCIG GORSKI w GURNIGEL
1 ¢ Stuber na samochodzie Bugatti.

MIEDZYNARODOWE WYSCIGI

NA PRZELECZY KLAUSEN
1 ¢ Chiron na samochodzie Bugatti,

2. Stuck v. Villier na samochodzie
Austro-Daimler.

WYSCIG MIEJSCOWY

NA PRZELECZY KLAUSEN
1 ¢ Gacon na samochodzie Martini,

2. C. Caspar na samochodzie Martini.

Warszawa, Bagatela 15. Tel. 438-22.
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m Wk ilustrowane czasopismo
M ®&'W SPORTOWO-TECHNICZNE
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WYCHODZI RAZ W MIESIACU

REDAKTOR: KAZIMIERZ WALLMODEN WYDAWCA: AUTOMOBILKLUB POLSKI

REDAKCJA | ADMINISTRACJA: WARSZAWA, OSSOLINSKICH 6 TELEFON 287-05

NA MECIE MIEDZYNARODOWEGO
WYSCIGU PLASKIEGO WE LWOWIE

Skolimowski na samochodzie Alfa Romeo mija mete, ustanawiajac najlepszy czas dnia w klasie wozéw sportowych.
(JPla™ne zdjecie Redakcji ,,Auto”).



ROK VIII

/Miedzynarodowy

Ostatnig rozgrywka tegorocznego
Mistrzostwa Polski byt 20-kilome-
trowy wyscig ptaski we Lwowie,
zorganizowany w dniu 25 sierpnia
przez Matopolski Klub Automobi-
lowy. Wyscig ten ma juz za sobg
wieloletnig piekng tradycje, to tez
nic idziwnego, ze w tym roku wcig-
gnieto go do miedzynarodowego ka-
lendarza sportowego i rozegrano
pod nazwg zawodéw miedzynarodo-
wych.

Niestety ,,miedzynarodowos$¢” za-
woddéw lwowskich ograniczyta sie
tylko do nazwy, gdyz na starcie nie
stangt ani jeden konkurent zagra-
niczny. Przyczyny tego szukaé na-
lezy, podobnie jak w wyscigu ta-
trzanskim (0 czem pisatem w po-
przednim numerze) przedewszyst-
kiem w braku nagréd pienieznych
dla zwyciescow wyscigu. Dowody
na to mamy pod rekg. W teczce Ko-
misji  Sportowej  Automobilklubu
Polski spoczywa list znanego Kkie-
rowcy francuskiego Raoula de Ro-
vin, ktory jeszcze na poczatku roku
zainteresowat sie wyscigiem Iwow-
skim, lecz swoj ewentualny przyjazd
do Polski uzaleznit od wysokosci na-
grod pienieznych. | niema mu sie
czego dziwié. Wyjazd na zawody
zagraniczne jest imprezg zbyt kosz-
towna, aby kierowca cho¢ w czesci
nie chciat sobie zwrdci¢ poniesio-
nych wydatkéw.

AUUT O
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yscig

Ptaski we Lwowie

Dla tych samych przyczyn, kto-
re szeroko omawiatem w swym po-
przednim artykule o wyscigu ta-
trzanskim, byta réwniez bardzo nie-
liczng i konkurencja krajowa, gdyz
startowato zaledwie 14 samocho-
déw. Mimo tego sportowy bilans
dnia wypadt nadzwyczaj imponuja-
co. Wszystkie rekordy konkursu
zostaty pobite, co najlepiej dowodzi,
jak powazng i doborowg konkuren-
cje zgromadzity te piekne zawody.

Edward Zawidowski, zwyciesca | Miedzy-
narodowego wyscigu ptaskiego we Lwowie.

10

MARJAN KRYNICKI

(mwlaone zdjecia

Redakcji ,,Aulo™)

Najwieksze zainteresowanie wzbu-
dzata naturalnie ostateczna roz-
grywka Mistrzostwa Polski, ktorej
rezultaty do ostatniego momentu po-
zostawaly pod znakiem zapytania.
Po czwartej imprezie, liczacej sie do
Mistrzostwa, to znaczy po wyscigu
tatrzanskim, na pierwiszem miejscu
w klasyfikacji znajdowat sie Jan
Ripper, majac jeden punkt przewagi
nad Szwarciszteinem. Trzecie miej-
sce zajmowat Zawidowski a czwar-
te Liefeldt, obaj ze znacznie wigkszg
iloscig punktéw. Niewielka roznica
dzielgca dwoch pierwszych zawod-
nikéw, z obu czynita kandydatow
do tytutu Mistrza, przyczem w wy-
Scigu Iwowskim lekkg przewage
miat teoretycznie Szwarcsztein, kto-
ry posiadat szybszy samochdd,
a w razie rownej ilosci punktow
miat na swojg korzys¢ lepszy rezul-
tat Raidu  Miedzynarodowego.
W tych warunkach wytworzyta sie
na wyscigu lwowskim atmosfera nie-
widzianego jeszcze u nas nigdy
podniecenia i zdenerwowania.

Ripper, ktory startowat najpierw-
szy w Klasie wozow wyscigowych,
uzyskat rezultat naprawde zdumie-
wajacy, wyciggajac ze swej malej
maszynki  wspaniatg  przecietng
146 klm./g. Wynik ten przyjety zo-
stat z szalonym entuzjazmem, ktéry
przerodzit si¢ w najwyzsze zdener-
wowanie z chwilg, gdy ze startu wy-
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AT O

Widok trybun i pomostu z chi‘onometrazem na mecie.

ruszyt Szwarcszteiin. Wszyscy wle-
pili oczy w chronometry, liczac
mknace szybko minuty. W koncu
mingt czas Rippera, a Szwarcszteina
jeszcze nie bylo na mecie. Sympa-
tyczny ten kierowca przejawiat
ostatnio zadziwiajacy spadek for-
my, ktory i tym razem nie pozwolit
mu na osiggniecie lepszego rezulta-
tu. W ten sposéb Ripper zatrzymat
swoje pierwsze miejsce w klasyfi-
kacji do Mistrzostwa Polski.

Nie na tern byt jednak koniec
emocyj i niespodzianek w tym ze
wszech miar udanym dniu. Miody
kierowca Zawidowski, na ktorego,
po ostatniej przegranej w Zako-

Nr. 9

panem, nikt powaznie nie liczyt, za-
btysnat pelnig swego obiecujgcego
talentu, osiggajac najlepszy czas
dnia z rekordowg szybkoscig prze-
cietng 152 klm./g. W klasie samo-
chodoéw sportowych niespodzianka,
cho¢ moze fatwiejsza do przewidze-
nia, byto zwyciestwo Skolimowskie-
go na pieknym samochodzie Alfa
Romeo z kompresorem, Kktory po-
bit zesztoroczny rekord, uzyskujac
doskonatg przecietng 128 kim./g.

Rezultaty zwycigescow w poszcze-
golnych kategorjach, to znaczy Bo-
guckiego, Sommersteina i hr. Mau-
rycego Potockiego stojg rowniez na
bardzo wysokim poziomie, przyno-
szgc zaszczyt kierowcom i maszy-
nom.

Hr. Maurycy Potocki na samochodzie Ausfro Daimler na finiszu.

Bogucki na samochodzie Bugatti zbliza sie do mety.

Wyniki wyscigu, rozegranego na'
przestrzeni 20 kilometrow z kilkoma
zakretami, w terenie urozmaiconym
spadkami i wzniesieniami, wypadty
nastepujaco:

Samochody sportowe.

Kat. 1500 ccim.. 1. Bogucki —
M. K. A. (Bugatti) 10 m. 53,26 s,
szybkos¢  Srednia  na  godzine
110,210 kim.

Kat. 2000 ccm.: 1. Skolimowski—
M. K. A. (Alfa Romeo) 9 m. 23,20 s.,
najlepszy czas samochodéw sporto-
wych, szybko$¢ Srednia na godzine
127,840 kim., rekord (poprzedni ro-
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kord: Szwarcsztein na samochodzie
Bugatti 9 ni. 31,49 8.).

Kat. 3000 ccm.: 1. Maurycy hr.
Potocki — A. P. (Austro-Daimler)
10 m. 06, 10 s., szybkos¢ Srednia na
godzine 118,792 kim.; 2. Stepkow-
ski — M. K. A. (Lancia) 11 m.
4712 s.; 3. Wilhelm Ripper —
K. K. A., kierowca Waniciki (Lan-
cia) 12 m. 47,03 s.; 4. Stokatski —
M. K. A. (Chrysler) 15 m. 02,33 s.;
5. Leder — L. A. K. (Delage-limu-
zyna) 15 ni. 36,25 s.

Kat. 5000 ccm.: 1. Sommerstein—
M. K. A. (Steyr) 10 m. 18,69 s.,
szybkos¢ $rednia na godzine 116,374
kim.

Skolimowski, zwyciescaw klasie samocho-
dow sportowych.

Samochody wyscigowe.

Kat. 1500 ccm.: 1. Jan Ripper —
K. K. A. (Bugatti) 8 m. 14,43 s,

AT O
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Jan Ripper (na prawo) ze swjm bratem, ktory jechat jako mechanik, przyjmuja owacje
i powinszowania.

szybkos¢  Srednia na
145,622 kim.

Kat. 3000 ccm.: 1. Zawidowiski—
M. K. A. (Bugatti) 7 m. 53,21 s,
najlepszy czas dnia, szybko$¢ $red-
nia na godzine 152,152 kim., re-
kord (poprzedni rekord: Liefeldt na
samochodzie Austro-Daimler 8 m.
34,40 s.); 2. Szwarcsztein— K.K.A.
(Bugatti) 8 m. 25,08 s.

Osobny ustep poswieci¢ musze or-
ganizacji zawoddw, ktéra przeszta
wszelkie oczekiwania. Matopolski
Klub  Automobilowy, urzadzajgc
swoj wyscig od szeregu juz lat,
stworzyt pewien staty aparat orga-
nizacyjny, ktéry z roku na rok jesit
ulepszany i coraz to sprawniej
funkcjonuje. W tym roku organi-
zacji wyscigu absolutnie nic nie
mozna byto zarzuci¢. Szose dopro-
wadzono do bardzo dobrego stanu
przez wyremontowanie nawierzchni

godzine

12

i podwyzszenie zakretow. Na fini-
szu i przy najciekawszych zakre-
tach wybudowano trybuny, gdzie
potezne megafony utrzymywaty
w ciggiem napieciu uwage widzow,
podajac im uzyskane czasy i szyb-
koSci oraz nowe  wiadomosci
Z przebiegu wyscigéw. Biegi roz-
poczety sie bardzo punktualnie,
chronomeitraz dziatat sprawnie, tak
iz przebieg wyscigu byt bardzo
szybki i ozywiony. Jesli doda¢ do
tego idealng pogode, oraz niewidzia-
ne dotychczas nigdy ttumy widzow,
to w potaczeniu z omoéwionemi do-
skonatemu  wynikami  sportowemi
otrzymamy catoksztatt tej imprezy,
ktérg niewatpliwie zaliczy¢ trzeba
do najbardziej udanych zawoddw te-
gorocznego sezonu. Matopolski Klub
Automobilowy i jego Komisja Spor-
towa mogg by¢ dumni z osiggniete-
go sukcesu.
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LANCIA ,,OMICRON"
JAKO TYP WZOROWEGO PODWOZIA AUTOBUSOWEGO

Nie tak to dawne jeszcze czasy,
gdy podwozia autobusowe traktowa-
ne byly naréwni z podwoziami cie-
zarowemu Pod niejakim bowiem
wzgledem obydwa te rodzaje samo-
chodéw byly do siebie podobne.
Witedy, gdy dla uniesienia wieksze-
go ciezaru, oprze¢ go mozna byto je-
dynie na pelnem ogumieniu t. zw.
masywach, co bezapelacyjnie ogra-
niczato szybko$¢ kazdego takiego
pojazdu do 30 kim. najwyzej na go-
dzing, nie byto logicznej racji trak-
towaC inaczej podwozia przenaczo-
nego na aultobus niz to, na ktérem
miato by¢ umieszczone pudto cieza-
rowe. Przy masywach nie byto mo-
znosci powiekszenia szybkosci i wy-
gody samochodu — przez diugi sze-
reg lat komunikacja autobusowa
rozwijata isie na wiekszg skale je-
dynie w miastach o gtadkich na-
wierzchniach ulic, w ktérych z na-
tury rzeczy nie byly potrzebne
wieksze szybkosci. Do wojny nie ist-
niat ani jeden typ specjalnego pod-
wozia autobusowego dla komuni-
kacji miedzymiastowej, a pamieta-
my wszak wszyscy przedwojenne
autobusy wiekszych stolic Zachodu,
ktéore w budowie podwozi niczem
nie réznity sie od samochodéw cie-
zarowych tych samych marek.

Po wojnie jednak przyszty epoko-
we ulepszenia w fabrykacji gum
samochodowych. Wytrzymatos¢ o-
pon pneumatycznych zostata dopro-
wadzona do granic, o ktérych nie
marzyli nawet automobilisci przed-
wojenni. Niemcy i amerykanie za-
czeli fabrykowa¢ gumy ,,olbrzymy”,
wkrotce potem przyszty opony ba-
lonowe, stosowane poczatkowo nie-
$miato jedynie na najlzejszych sa-
mochodzikach, p6zniej na samocho-
dach osobowych, a wreszcie na-
wet i na wozach ciezarowych. Z tg
chwilg zaczeto sie panowanie auto-

Podwozie Lancia ,,Omicron**. Widok z gory.
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buséw. Postawione na oponach pne-
umatycznych o duzym przekroju
twarde podwozia ciezarowe pocze-
ty nosi¢ niegorzej od samochodow
osobowych i, co najwazniejsze, moz-
na bylo powiekszy¢é znacznie ich
szybko$¢. Adaptacja podwozi cieza-
rowych do celéw pasaZzersko-komu-
nikacyjnych wyrazita sie wiec prze-
dewszystkiem w zamianie obreczy
gumowych petnych na pneumatyki,
nastepnie w powiekszeniu szybkosci
podwozi przez zastosowanie innego
stosunku przektadni. Do bardzo
niedawna mieliSmy wytgcznie tego
rodzaju ,,przerobione” podwozia, cie-
zarowe, ktore o tyle o ile sprawnie
spetniaty swojg role w przedsiebior-
stwach komunikacji pasazerskiej.

Wielki bigd! Nowoczesny szybki
autobus nie ma juz nic wmolnego
z samochodem ciezarowym, upodab-
nia sie¢ natomiast do luksusowego
samochodu  osobowego.  Pasazer
wspodtczesnego autobusu zgda duzej
szybkosci i wygody oraz musi mie¢
zapewnione bezpieczenstwo. W wal-
ce konkurencyjnej, jakg podjat au-
tobus z kolejami czynniki te muszg
by¢ bezwzglednie uwzglednione, jak
niemniej i tanio$¢ przewozu poje-
dynczego pasazera. Te ostatnig osig-
gnag¢ mozna jedynie przy pomocy
jaknajwiekszej nosno$"; autobusu.
Tak wiec wspodtczesny autobus musi
by¢ szybki, mie¢ bardzo dobre pod-
wieszenie, mie¢ duzg no$no$¢ oraz
duzo miejsca na obszerng karoserje,
musi by¢ absolutnie bezpieczny, to
jest posiadac potezne i nie zawodza-
ce hamulce, sprawny system Kiero-
wniczy, doskonalg réwnowage o0sia-
gang przez obnizenie $rodka ciezko-
$ci, a w dodatku dla zapewnienia
akuratmosci ' komunikacji musi on
posiada¢ pewien nadmiar mocy t. j.
potezny silnik. Czyz nie sg to, za
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Podwozie Lancia ,,Omicron*”. Widok z przodu.

wyjatkiem tylko wielkiej no$nosci,
wszystko charakterystyki luksuso-
wych samochodéw osobowych. | czyz
nie bylo bledem powaznym prze-
znacza¢ do tej tak odpowiedzialnej
pracy zwyklych podwozi ciezaro-
wych, ktérym stawia sie zazwyczaj
znacznie mniejsze wymagania.
Nieracjonalno$¢ adaptacji zwyk-
tych podwozi ciezarowych do celow
komunikacji pasazerskiej spostrze-
gta pierwsza. Ameryka a za nig
Niemcy. W krajach tych od kilku
lat juz budujg niektore fabryki spe-
cjalne podwozia autobusowe, w kto-
rych uwzgledniono wszystkie, wy-
zej wymienione, cechy. Powstaty
tam nawet fabryki, budujgce wy-
facznie autobusy jako zupetnie spe-
cjalny rodzaj samochodow. Obec-
nie niektore wieksze faibryki sa-
mochodéw réwniez i w innych kra-
jach wypuscity specjalne podwozia
autobusowe. Dzi§ wiec istnieje juz
spory wybor specjalnych podwozi
autobusowych réznych marek, a dla
przyktadu w jaki sposéb osiggnieto
w nich wyzej wymienione postulaty,

opiszemy tu jedno z najbardziej
wybitnych podwozi autobusowych
wioskiej marki ,,Lancia”, mianowi-
cie ostatnig kreacje tej fabryki —
podwozie autobusowe ,,Omicron”.
Przedewszystkiem powiedzie¢ na-
lezy, iz podwozie ,,Omicron”, przy
wiasnej wadze 3650 kg. posiada nos-
no$¢ od 7000 do 8000 kg. t. j. iz
w petni odpowiada warunkom wiel-
kiej nosnosci, przy ktorej staje sie
mozliwem da¢ pasazerom maximum
wygody, takiej jak w prywatnym
samochodzie, nie kazac im placi¢ za
to wyzszej ceny za przejazd. Decy-
dujgce znaczenie w tym wypadku
ma stosunek wiasnej wagi podwozia
do nos$nosci. Im mniejszy ciezar
martwy, t. j. wkasny dzwiga podwo-
Zie, tern oczywiscie wypada taniej
transport ciezaru uzytecznego. W
podwoziu ,,Omicron”, jak widzimy,
stosunek ten jest niezwykle korzy-
stny, gdyz no$nos¢ jest w nim dwa
razy wieksza od wiasnej jego wagi.
Jest to mozliwem, jedynie w bar-
dzo durzem -podwoziu. Gdy w ma-
tych podwoziach ciezarowych uwa-
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za sie za wiasciwy stosunek nosno-
$ci do wagi wiasnej 1:1, to w miare
powiekszania nosnosci stosunek (i to
ten nietylko w samochodach) ksztat-
tuje sie coraz korzystniej. Autobu-
sy Lancia ,,Omicron” odpowiednio
skarosowane pomiesci¢ mogg do 70
pasazerow w tern conajmniej 35 na
miejscach siedzacych.

Silnik tego ciekawego podwozia
jest, jak przystoi nowoczesnemu sa-
mochodowi, silnikiem szesciocylin-
drowym.  Srednica cylindrow wy-
nosi w nim 100 mm., skok za$
150 mm. Catkowita pojemnos¢ cy-
lindrow wynosi, .zatem troche powy-
zej 7 litréw, ilos¢ obrotéw dozwolo-
na, jako autobusowi 1500, przy kto-
rych rozwija on moc 85—90 KM.
Przy 1800 obrotow, ktore moze on
robi¢ po odtgczeniu regulatora, roz-
wija on moc powyzej 100 KM. Cy-
fry te wskazujg, iz silnik ten na
dzisiejsze warunki nalezy do wolno-
obrotowych, co w zrozumieniu jego
konstruktora, miato zabezpieczy¢ go
od niespodziewanych zaburzen w re-
gulacji i od szybkiego zuzycia, kto-
remu tak czesto niestety podlegajg
wysokowydajne wspdtczesne silniki
szybkoobrotowe. Tem niemniej kon-
struktor starat sie uzyska¢ w nim
jaknajwiekszg wydajnos¢ i dla osia-
gniecia tego celu nie zaniedbat za-
stosowa¢ w nim wszystkich tych
ulepszen, ktore to majg na celu.
Tak wiec znajdujemy w nim hemi-
sferyczne komory wybuchowe z u-
mieszczonemi w Srodku Swiecami,
po dwa zawory kazdego rodzaju na
kazdy cylinder, dwa waty rozrzad-
cze, umieszczone nad glowicy i ata-
kujgce zawory garbami bezposred-
nio bez jakichkolwiek dzwigni, lek-
kie tloki, wykonane ze specjalnego
stopu aluminjowego.

Ze cel swoj on osiggnat — tego
dowodem cyfry przytoczone powy-
zej. Piekny ten silnik, tgczacy w so-
bie ulepszenia wozéw wysokiej kla-
sy z prostotg i mocg silnika trans-
portowego postaramy sie opisa¢
szczegbtowo w oddzielnym artykule
w jednym z nastepnych numerow
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LAuUta”, tutaj wymienie jeszcze je-
dynie kilka najbardziej charaktery-
stycznych jego cech. Wat korbowy
w silniku Lancia ,,Omicronll oiparty
jest na 7 panewkach. Sam wat po-
siada duzg Srednice, a panewki
znaczng szerokos$é, wat jest przytem
jaknajstaranniej zréwnowazony za-
rowno statycznie jak i dynamicznie.
Korbowody, bardzo diugie, w celu
zmniejszenia kata parcia tloka na
Scianki cylindréw a co za tern idzie
i owalizacji tych ostatnich, — sg
wykonane z prasowanej stali chro-
mo-niklowej i posiadajg przekroj
podwojnego T. Smarowanie oczy-
wiscie pod cisnieniem za pomocg
pompek trybikowych w potgczeniu
z filtrami i specjalnym oczyszcza-
czem oliwy. W gérnej potowie kar-
tem umieszczono z kazdej strony za-
mykane szerokie oitwnry-drzwicziki,
przez Kktére mozna z fatwoscig
dojs¢, a nawet w potrzebie wymie-
ni¢ korbowody i ttoki bez rozbiera-
nia silnika. Zapton zapomocg dyna-
mo-magneta ,,Bosch”, karburacja
zapomocg karburatora ,,Zenith”, 0
potréjnym rozpylaczu, z podgrzewa-
niem mieszanki zapomocg wody, za-
opatrzonego w filtr powietrzny ,,Ze-
nith”.  Pompa wodna, dodatkowa
pompa oliwna oraz dynamo-magne-
to umieszczone sg na jednym wale
podtuznym z lewej strony, wzdiuz
gorej potowy karteru. Wentylator
powietrzny umieszczony jest na po-
towie wysokosci silnika i napedza-
ny od watka pionowego, (pedzacego
gorne 2 waly noskowe), zapomocg
przenosni ciernej. Tenze sam wat
pionowy napedza regulator obrotow
a w dolnym swym koncu gtéwng
pompe oliwng. Instalacja elektrycz-
na jest marki ,,Boisch".

Zwrdci¢ specjalnie nalezy uwage
na specjalng budowe i duze prze-
kroje najbardziej pracujgcych orga-
now: watu korbowego, korbo-
wodow i panewek. Smarowanie zo-
stato potraktowane z niezwykig sta-
rannoscig w imie zasady iz jedzie
sie wtedy tylko pewnie, gdy sie do-
brze smaruje. System rozrzadu nie-
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tylko daje mozno$¢ zastosowania
hemisferycznych komor wybucho-
wych, najkorzystniejszych, jak wia-
domo, pod wzgledem wydajnosci,
ale odznacza sie duzg prostotg i nie-
obecnoscig organdw, wymagajacych
czestej regulacji. Jakby jednak nie
wystarczyto zbudowaé tak silnik,
aby narazony byt on jaknajmniej
na rozregulowanie lub uszkodzenia,
konstruktor ,,Omicronull rozmie-
Scit i uprzystepnit w ten sposdb
wszystkie organy swego silnika
aby w razie jakiego$ uszkodzenia,
naprawa odby¢ sie mogta mozliwie
szybko, bez potrzeby rozbierania
catego silnika. To jest szczeg6t, na
ktéry niestety konstruktorzy dzi-
siejszych samochoddw za czesto nie
zwracajg zupehnie uwagi, i narazajg
nabywcow swych maszyn na diugie
ktopotliwe i kosztowne naprawy na-
wet w razie uszkodzenia jakiego$
drugorzednego organu.

Podobna staranno$¢ i zwrdcenie
uwagi na drugorzedne nawet szcze-
g6ty konstrukcyjne charakteryzuje
i inne zespoly mechaniczne tego
pieknego podwozia. Rdwnie celo-
wem w budowie swej jest sprzegto.
Jest ono jednotarczowe suche o tar-
czy ferodowej. Jest to obecnie naj-
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trwalszy typ sprzegla, specjalnie
dobrze wytrzymujacy czeste wigcza-
nie i wytgczanie i dzieki swej lekko-
sci i malej inercji nie dzialajacy
w kierunku hamowania. Sprzegto to
moze by¢ rozebranem i wmontowa-
nem w podwozie niezaleznie od sil-
nika i skrzynki chyzosci. Ta ostat-
nia jest typu czterobiegowego i two-
rzy z silnikiem jeden blok. Niezalez-
nie od wyszczegllnionych powyzej
udogodnien i utatwien w naprawie
poszczegblnych  mechanizméw, w
Lancji ,,Omicron” znajdujemy je-
szcze jedno, w innych markach sa-
mochoddw niespotykane, udogodnie-
nie, wazne zwiaszcza dla przedsie-
biorstw komunikacyjnych, eksplo-
atujacych kilka podwozi.  Miano-
wicie caty przedni zesp6t mecha-
niczny, to jest silnik, sprzegto,
skrzynka  chyzo$ci,  mechanizm
sterowy, chlodnica i tablica roz-
dzielcza moga by¢ w ciggu Kkil-
ku zaledwie minut wyjete z pod-
wozia i zastgpione przez takiz
zespOt zapasowy. Daje to mozno$¢
uskutecznienia duzych nawet na-
praw przy tych zespofach, bez po-
trzeby unieruchomienia catego sa-
mochodu i pozwala przedsigbior-
stwom komunikacyjnym uitrzymy-

Wjmiana przedniego zespotu mechanicznego' w podwoziu Lancia ,,Omicron”.
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wanie jednego takiego zespotu za-
pasowego zamiast catego samocho-
du zapasowego.

Réwnie starannie zostatlo wystu-
diowane w omawianiem podwoziu
podwieszenie i réwnowaga. Wyso-
ko$¢ ramy pod petnem obcigzeniem
nad powierzchnig drogi wynosi za-
ledwie 60 cm. t. j. podwozie to na-
lezy do typu silnie obnizonych,
co ma na celu, jak wiadomo,

obnizenie $rodka ciezkosci a co
za tern idzie uzyskanie t. zw.
dobrego  trzymania sie  drogi.

Aby uzyska¢ mozno$¢ obnizenia
dalszego jeszcze Kkaroserji w sto-
sunku do ramy bez konieczno-
§ci urzadzania wewnatrz karoserji
t. zw. tunelu na wat transmisyjny,
coby byto' nawet niemozliwem w au-
tobusie o centralnym korytarzu, za-
stosowano tu dowcipne i oryginalne
rozwigzanie. Dyferencjat, mianowi-
cie, zostat umieszczony nie posrodku
w osi podtuznej ramy, lecz przesu
niety na lewo ku lewym kolom.
W ten spos6b wat kardanowy idzie
ukosnie i podchodzi pod boczne faw-
ki, gdzie niema juz zadnej trudno-
§ci umieszczania, ,.tunelu”. W roz-
wigzaniu tern potoski sg réznej diu-
gosci, jednakowoz prdcz korzy.-ci,
jakie daje to rozwigzanie pod wzgle-
dem fatwosci budowy karoserji
i pod wzgledem réwnowagi na dro
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dze, uzyskuje sie jeszcze lepsze wa-
runki pracy dla dyferencjatu, ktory
na wypuktej szosie nie podlega po-
przecznym wyginaniem, oraz lepszg
stateczno$¢,  dzieki- przeniesieniu
ciezkiej masy dyferencjatu blizej ku
Srodkowi wypukiej drogi.
Podwieszenie za pomocg resorow
poteliptycznych, ktore skiadajg sie
z duzej ilosci bardzo cienkich pi6r,
przytem zawieszone sg nie zapomo-

cq usz6w na sworzniach, lecz w spe-
cjalnych wieszakach suwakowych
zaopatrzonych w rolki. System ste-
rowy typu Slimakowego z trybem
helikoidalnym i silnie nachylonym
sterem moze byC umieszczony, za-
leznie od zyczenia klijenta badZz na
lewo badZ na prawo.

System hamulcowy, jak przystato
przy tego rodzaju ciezkim i szyb-

Autobus na podwoziu Lancia ,,Omicron”,
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kim samochodzie zostat potraktowa-
ny z niezwyklg starannoscia.
W ostatnich egzemplarzach zasto-
sowano jeszcze serwodiamulec hy-
drauliczno-oliwny.

Z innych szczegbtow mechanicz-
nych wymieni¢ nalezy jeszcze, iz
roizsitaw osi wynosi w Lancii ,,Omi-
cron” 5125 m. a najwieksza dhu-
gos¢ podwozia 7,020 m. Rozstaw kot
przednich 1,866 m. najwieksza za$
szeroko$¢ podwozia — 2,184 m. Jak
wida¢ wiec podwozie to posiada
znacznie wiekszg szerokos¢ od zwy-
ktych podwozi ciezarowych, co nie-
tyliko utatwia zmontowanie na niem
wygodnej karoserji, ale zapewnia
wiekszg rownowage catosci. Zbior-
nik benzynowy posiada pojemno$c¢
120 litréw, zasilanie odbywa sie
przy pomocy dodatkowego zbiorni-
ka i mamki prozniowej. Kota s3
oczywiscie wymienne, tarczowe, na
tyle blizniacze o pneumatykach
0 duzym przekroju. Pojemno$¢ ba-
terji akumulatoréw jest 160 ampe-
rogodzin.

Jak wynika z powyzszego po-
bieznego opisu tego wybitnego pod-
wozia, zostato ono zbudowane przy
jaknajskrupulatniejszem uwzglednie-
niu wszystkich postulatow, ktorym
odpowiada¢ powinno podwozie auto-
busowe.

Pal.
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Samochodem

W roku ubiegtym odbytem dtuzszg wycieczke po Hisz-
panji i clice nie tyle tu sie podzieli¢ bogactwem wrazen,
ile da¢ krétka informacje o podrdzy autem po tym piek-
nym Kkraju.

Przedewszystkiem musze powiedziec, ze jechatem tam
z pewnym niepokojeni: niepokojem o pneumatyki i sa-
mochéd. We Wioszech i we Francji z powatpiewaniem
moéwiono o wartosci drog hiszpanskich. Cokolwiek po-
cieszat mnie jedynie doskonaty, jak sie pdzniej okaza-
to ,,Guide bleu” twierdzac, ze ,,najpraktyczniej jest
podrozowa¢ po Hiszpanji autem i ze drogi nie zastugu-
ja na swg dawng zig opinje". Okazuje sie, ze ,,Guide
bleu* najlepiej zna potwysep.

Drogi kraju sg naogdt w dobrym stanie, niektdre
w bardzo dobrym. Przejechatem kilka tysiecy kilome-
trow od Prowansalji do Gibraltaru i z powrotem przez
Andaluzje, obie Kastylje, Aragon i kraj Baskow i wsze-
dzie odniostem wrazenie jednolite: — Hiszpanja buduje
drogi! Buduje pierwszorzednej wartosci asfaltowe go-
$cince dla ruchu samochodowego o dostatecznej szero-
kosci. Kraj posiada goscince, zwtaszcza w partjach gor-
skich, jakich nru moze pozazdro$ci¢ nawet Francja czy
Austrja. Na drogach hiszpanskich poraz pierwszy w Eu-
ropie widziatem Swietlne sygnaty na kazdym znaku dro-
gowym. Kazdy zakret w gorach, ha skrajach mestety
ich réwniez nie brak, jest jakby zamkniety biatym dhu-
gim ptotkiem ze sztachet, ktéry, rozumie sig, nie zatrzy-
matby spadajagcego auta, ale doskonale wczas ostrzega
kierowce. W nocy ten plotek jest oSwietlony, jak kazdy
znak drogowy, przez zaznaczenie na nim Kilku punktow
fosforyzujacych. Pod tym wzgledem Hiszpanja wyprze-
dzita inne kraje.

Krzywizny drdg sg wszedzie rozwigzane. Wszedzie na
zakretach tor drogi ma odpowiednie pochylenie. Czutem
sie tez troche przykro pewnej nocy, kiedy jadac bardzo
wolno w goérach na zakrecie poczutem, ze prawe kota sg
conajmniej o czterdziesci stopni wyzej od lewych. Jada-
cy naprzeciw mnie Hiszpan zatrzymat swoj woz i czekat
az przejade. Znat widac¢ droge i wiedziat, ze nalezy je-
cha¢ w tym miejscu z pewnym rozpedem co tez uczynit,
a wowczas pochylenie nic mu nie zaszkodzito. No, nie
chciatbym sie znale$¢ tam podczas $lizgawicy. Co praw-
da niema mrozéw w tym kraju stofica (byto to na Le-
wancie) gdzie przez 260 dni w roku niebo nie zna
chmurki.

Wielokrotnie natkngtem sie na duze prace zmian pro-
filu drogi. Wobec sporej ilosci gor, jakie posiada potwy-
sep, sprawa budowy jest utrudniona bo trzeba wykony-
wac roboty o wielkim rozmachu. Tak tez Hiszpanja czy-
ni, budujgc drogi samochodowe dla przyciggniecia rze-
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Hiszpanji

szy turystow, Nie sg to ptaskie, twarde, rowne na zakre-
tach drogi niemieckie dla ciezkich koni i wolno posuwa-
jacych sie wozéw, ale luksusowe goscince dla ruchu
szybkobieznych maszyn. Hiszpanja buduje je na wiel-
kg skale i z najwiekszym komfortem. Wiec z krawez-
nikami, bez rowow bocznych najczesciej niepotrzebnych
w tym suchym kraju. Dzisiaj rozbudowa tej sieci jest
na tyle rozwinieta, ze wszystkie gory kraju da sie z fat-
woscig przejechaé, Pireneje, jak i géry Andaluzji czy
Kastylji.

Drogowskazy naog6t sg gorsze od francuskich czy au-
stryjackich wielkich tarcz zdata widocznych, przy kto-
rych nie trzeba zwalnia¢ biegu, lecz sg lepsze od niktych,
gdzie$ pod dachem przyczepionych tabliczek niemiec-
kich czy polskich, ktore trzeba odszukiwac i stawac przy

Widok nadmorski w Katalonji w poblizu portowego miasteczka
Palamos.
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nich dla odczytania. Ale drogowskazy w Hiszpanji nao-
g6t sag.mato potrzebne, poniewaz goscince nie majg od-
gatezien. Potwysep nie zna plagi (przesladujacej auto-
mobilistow miedzy innemi w Polsce t. j. malozwrotnego
czterokotowego wozu czy tez powolnych wotdiw we Wio-
szech czy w Rumuniji.

Oprocz Andaluzji, gdzie Srodkiem lokomocji jest kon,
caty potwysep jezdzi ma osiotku. Osiot dzwiga cztowie-
ka, oliwki, beczke wina i wszystko co da sie w stomiane
sakwy wiozy¢, poczawszy od rudy otowianej w Uniom
do baniek z mlekiem. W6z w postaci dwukotowej bied-
ki spotyka sie w Katalonji lub zrzadka na mesecie. Wo-
bec braku wozu nie istniejg drogi boczne w naszym po-
jeciu. Z pysznego goscinca osiotek autochtona skreca na
pionowe, wydaje sie, skaty i o dziwo idzie po nich row-
nie pewnie jak przed chwiilg po gtadkiej asfaltowej dro-
dze.

Brak wiec drég bocznych, niepotrzebnych dla osta,
gtéwnego Srodka lokomocji, sprawia, ze trudno tu zabta-
dzi¢, a nawet wprost niepodobna. Droga ciggle jest je-
dna, samotna, rzadko isie z drugg krzyzuje, a gdy roz-
dziela sie na dwie, to dzieje sie to zawsze w jakiej$
miejscowosci, gdzie o informacje fatwo.

Z tym brakiem drog bocznych faczy sie tez charakte-
rystyczna cecha — oto w Hiszpanji rzadko gdzie mozna
zjechac z goscinca, choéby dla kilkugodzinnego odpo-
czynku a w Okolicach gdrskich jest to wogole niemoz-
liwe (tak jak we Wioszech).

Osobliwoscig drog hiszpanskich jest policja. Wszyst-
kie drogi s patrolowane przez karabinierdw. W kazdej
wsi wita cie dwdch pieknie ubranych panéw, powaznie
spogladajacych na mijajace ich auto. Trzy, cztery razy
dziennie nalezy przedstawiaC sie spotkanym patrolom
i informowac¢ skad i dokad jedziesz. Szczegolnie spoty-
kasz sie z tem na pograniczu z Francja, a zwlaszcza
w Katalonji zalanej policjg. Ta ciggta kontrola nie wpty-
wa mile na cudzoziemcow. Doda¢ nalezy, ze wszelkie te
zetkniecia z wkadzami na goscincach sg utrzymane w to-
nie wykwintnej uprzejmosci na jaka tylko chyba jeden
Hiszpan umie sie zdoby¢.

Woziwoda w Granadzie.

AUUT O
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Dziedziniec Lwow w Alhambize. Cudo architektury mauretan-
skiej w Granadzie.

Pod wzgledem sportowym jazda po goscincach Hisz-
panji nie da sie poréwnac¢ z zadnym innym krajem euro-
pejskim. Szybko$¢ mozna rozwing¢ dowolng i stale ja
utrzymywac. Wptywa na to: brak wozéw z leniwymi
woznicami, stad koleiny niszczace pneumatyki, sg rze-
czg tam nieznang. W zwigzku z tem brak na goscincach
(co za szczescie!) zelastwa, ktére dziurawi opony. Osty
sg zwierzetami inteligentnemi i na widok samochodu
przewodnik karawany, ztozonej z pieciu—siedmiu osiot-
kéw, bez namowy poganiacza skreca do kraweznika
i staje, a nie na podobienstwo wotéw we Wioszech, czy
zdesperowanych koni w Polsce pcha dyszel w chtodni-
ce: Brak leniwych woznicéw (przeklenstwo Wioch i Pol-
skil) réwniez jest w tym Kkraju rzecza mitg. Zastyszaw-
szy sygnat kazdy obywatel hiszpanski gwattownie skre-
cg czy to jadac. biedka, czy na osiotku czy tez idac pie-
szo i daje droge. Jedz cztowieku, ktory Sie spieszysz!
A nawet nie trzeba dawac¢ sygnatu, w tym kraju ludzie,
majg stuch jakiego mozna'im pozazdrosci¢. Ustyszawszy
zdaleka warczenie silnika schodzg w prawo. Z poczatku
nie rozumiatem tego. W Polsce dobrze trzeba nahataso-
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Typ hiszpanki.

wac zeby ci droge dali, we Woszech mozesz wytadowac
akumulatory gniotgc klakson, aby ci dali przejazd,
a tu — nic. Wszyscy ci ustepujg z drogi jakby tknieci
pradem, czy to nakaz policyjny?—Teraz wiem, ze jest
to wynikiem kultury ludu hiszpanskiego. Moment pierw-
szego zetkniecia sie dwuich nieznajomych sobie ludzi
cechuje w tym kraju zyczliwa uprzejmos¢, a w stosunku
do cudzoziemca — kazdy sie tu czuje gospodarzem.
Drobny epizod zilustruje lepiej od dtugich pochwat mo-
je stowa. Gdzie$ miedzy Madrytem a Saragossg, wraca-
tem juz do domu w porze deszczowej, asfaltowy gosci-
niec posypano dla ochrony glinka. Po kilku dniach
deszczu glina lepita sie niemitosiernie i wreszcie gesta
warstwa zakleita mi cate podwozie, kota, hamulce, na-
wet biegi przestaty dziata¢. Musialem nocowa¢ na dro-
dze. Rano wzigtem sie do czyszczenia wozu. | wowczas
przybiegt pedem jaki$ ,,camineros®, droznik. Obywatel
ten w tachmanach z najwiekszym zapatem czysScit wraz
ze mng kilka godzin wéz, nie wzigt napiwku i na poze-
gnanie -ofiarowat kosz winogron ze swej winnicy.

Tak wiec jazda na goscificach Hiszpanji jest najmil-
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szg w Europie. Nie sg to martwe wioskie autostrady,
lecz zywe drogi, gdzie spotyka sie mitych i uprzejmych
ludzi. Ruch automobilowy jest nikty, oprécz Madrytu
i Barcelony, gdzie troche ttoczno, rozumie sie, ze nie tak
jak w porcie marsylskim, ale ttoczno.

Stacji benzynowych wiecej jak w Polsce. Ceny ben-
zyny nizsze. Wozy polskie kursujg bez zadnych ograni-
czen. Coprawda -przy wjezdzie w Junagura ztupiono ze
mnie, jak sie pdzniej okazato nieprawnie, dziesie¢ pe-
setdw wydajac ,,-patento -turistico”, na ktérym byto na-
pisane, ze ,,aduana salida“ to jest posterunek celny wyj-
Sciowy ma odemnie $ciggna¢ dwa pesety za kazdy dzien
pobytu. Tymczasem posterunek celny w Roncevalles byt
lepiej poinformowany i nie wziat ni-c, robigc honory
pierwszej polskiej maszynie, ktéra tedy przechodzita.

Garazy wiecej jak w Polsce, -czesci zamienne jak wo-
gole wszystkie fabrykaty bardzo drogie. Za drobiazg
do maszyny kosztujacy we Francji pietnascie frankéw
zaptacitem dwanascie pesetow to jest czterdziesci o-siem
frankow.

Mapy automobilowe pd&twyspu, juz bodaj w catosci,
wydat znany fabrykant gum Michelin. Mapy te sg do-
ktadne i dobre.

Musze doda¢, ze niepokdj moj co do pneumatykow
okazat sie usprawiedliwiony. Zniszczytem je zupetnie na
objazdach, a raczej z powodu braku objazdéw. Tu gorg
Niemcy czy Austryja-cy, gdzie istnieje kult dla obja-
zdow. Czes$¢ odcinkéw drog Hiszpanji jest jeszcze w bu-
dowie, wogdle tempo rozbudowy -drog pierwszorzedne.
Mozno$¢ budowy -objazdéw w goérach jest utrudniona
a -nawet wykluczona. Coprawda -datoby sie tu i dwdzie
zrobi¢ jedna strone drogi, lecz przedsiebiorcy hiszpan-
scy nie ustepujg naszym i walg ostry szuter na caty tor.

Sadzac z tempa prac Hiszpanja zakonczy catkowicie
budowe swych gtéwnych goscincow za jakie$ dwa lata.
Wobec -suchosci klimatu i braku statych i wytrwatych
niszczycieli (wody, wozéw i koni) dr-ogi te beda
w stanie przez -dlugie lata znakomitym nawet bez
konserwacji.

R. Umiastowski.

Srodek lokomocji w Hiszpaniji.
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MIEDZYNARODOWY RAID AWIONETEK W PRZELOCIE PRZEZ WARSZAWE

Zesp6l samolotow Fiat a. S. I. Lotnik Carberry na samolocie R. K. .26 z silnikiem Cirrus.
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NIEBEZPIECZENSTWO ULICY

Minety wprawdzie czasy, kiedy
to cziowiek byt bezwolnie podda-
ny naturze. Minely i czasy wielkiej
wojny, ktéra kosztowata dziesigtki
tysiecy zy¢ ludzkich. Zdawaé-by sie
mogto, ze poziom, kultury i techni-
ki XX-go wieku zapewnia jaka-ta-
kg mozliwos¢ spokojnego  zycia
i ze nie grozi nam specjalne niebez-
pieczenstwo utraty cennego mater-
jatu ludzkiego. Tymczasem jed-
nak...

Minefa wielka wojna i walczymy
w dalszym ciggu z wrogami w po-
staci raka, gruzlicy i choréb na-
gminnych, obok nich za$ z rozwija-
jaca sie w zastraszajagcym stopniu
.plagg $miertelnych wypadkdéw sa-
mochodowych. Jeden z najpowaz-
niejszych niemieckich autoréw, dr.
K. Yollkmann z Dusseldorfu, czoto-
wy niemiecki bojownik w imie bez-
pieczenstwa. ulicy powiedziat, iz
,»,0 ile stoisunki uliczne w Niem-
czech nie ulegng zasadniczej zmia-
nie, to w przeciggu 20 lat koszto-
waé one bedg niemcéw tyle zyc
ludzkich, ile ich kosztowata wilas-

Jedz ostroznie ! Unikaj tragicznych wypad-
kow! W ciggu ostatniego roku padlo ich
ofiarg 7000 dzieci !

Napisat
BOLESEAW J. RACHEL

Chron sie przed niebezpieczenstwem!

nie wielka wojna, to jest okoto 2
miljonow". Jesli zwazymy groze ta-
kiego powiedzenia, to zrozumiemy,
jak doniostg jest sprawg walka
0 bezpieczenstwo ulicy. Wypadki
samochodowe, ktdére przed wojng
europejska zajmowaty w statysty-
ce wypadkéw miejsce ostatnie,
ustepujac  wypadkom, wywotanym
pijanstwem czy pozarami, zajmujg
dzi$ bezapelacyjnie pierwsze miej-
sce. Wszystkie typy wypadkéw da-
ty sie w mniejszym lub wiekszym
stopniu wypleni¢ .przez odpowied-
nig propagande, przez ttomaczenie
szkodliwosci nieprzestrzegania prze-
pisdw lub naduzywania czynnikdw,
ktére je wywotaly, przez poprawe
warunkéw pracy — jedynie wy-
padki samochodowe uporczywie
wzrastajg i osiggnety przecietnie
bez mata 20-krotne zwiekszenie sig
ich w stosunku do czaséw przedwo-
jennych. Tiomaczenie, iz wzrosta
ilo$¢ samochoddw, nie wytrzymuje
krytyki. Wiemy przeciez dobrze,
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jak znacznie w czasie wojny i po
niej -wzrost alkoholizm, ktory jed-
nak nie wywotuje dzi$ tak zastra-
szajgcego spustoszenia, jak auto-
mobilizm. A przeciez, gdy alkohol
jest objawem niezdrowym, automo-
bilizm uwazany jest za wyktadnik
postepu kultury!

Brak naukowych podstaw o przy-
czynach wypadkoéw samochodowych
musi pocigga¢ za sobg bezplano-
wois¢ walki z temi wypadkami. Je-
$li w Polsce przystepujemy do roz-
patrywania jakiego$ nowego pro-
blemu, jakim jest wiasnie walka
z wypadkami samochodowemi, to
zwracamy Sie  przedewiszystkiem
do ustawodawstwa, nakazow i za-
kazéw, utrudnien i ufatwien. Lecz
tak, jak trudno jest jedynie przy
pomocy przepisu usung¢ wypadki,
zwigzane z pracg w zakfadach
przemystowych, tak samo, wytgcz-
nie prawo nie usunie plagi wypad-
kéw samochodowych.  Nieznajo-
mos¢ znaczenia poszczegoblnych grup
przyczynowych jest tu btedem naj-
wazniejszym.

Ogladaj sie dla wiasnego bezpieczenstwa!
Stojace wzdtuz chodnika samochody zasta-
niaja niebezpieczenstwo jezdni!
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Zwalczanie wypadkéw  ruchu
ulicznego musi, by¢ oparte na nau-
kowem zbadaniu przyczyn tych
wypadkéw. W tym celu niezbedng
jesit  przedewszystkiem doktadna
statystyka wypadkoéw ruchu ulicz-
nego, statystyka, u nas niestety
dotychczas nieprowadzona, pod-
czas gdy Anglja ozy Ameryka pro-
wadzg takie wzorowe statystyki od
szeregu lat. Prowadzimy w Polsce
statystyki  pojazdow mechanicz-
nych, (kierowcow, tryptykow, liczby
zagranicznych samochodéw, przy-
bywajacych do nas — nie prowa-
dzimy jedynie koniecznej statysty-
ki wypadkéw. A jednak wtedy do-
piero, gdy na podstawie doktadnej
i szczegbtowej statystyki poznamy
najwazniejsze przyczyny wypad-
kow, wtedy dopiero walka z niemi
W powazny sposéb da sie przepro-
wadzic.

Juz dzi§ jednak na podstawie
doswiadczern  amerykansko-angiel-
skich stwierdzi¢ mozna, iz niezmier-
nie doniostym czynnikiem zwalcza-
nia wypadkoéw ruchu ulicznego jest
wychowanie wszystkich, uzyt-
kujacych ulice.  Anglja wyplenita
50% wypadkéw w fabrykach je-
dynie przez wychowanie robotnika,
Ameryka zmniejszyta o 75% wy-
padki samochodowe dzieki dwuna-
stoletniej statej i na programie
opartej pracy wychowawczej ¥
I to mimo stale wzrastajacego’ ru-
chu ulicznego i rozwoju automobi-
lizmu. Wychowanie musi jednak
postepowaé drogg nie rewolucyjna,
a ewolucyjng — zadne nagte zmia-
ny nic tu nie pomoga. Nie pomoga
ani wzmozone kary dorazne na kie-
rowcow i przechodniow, tak, jak
nie pomoze jednorazowo zorganizo-
wany, najkapitalniejszy nawet, ty-
dzien czy miesigc nauki chodzenia
po ulicach. Potrzebng tu jest pomoc
wiadz, nauczycielstwa, prasy, filmu,

*) Cyfry dotyczace wypadkow samo-
chodowych w Ameryce i niektorych in-
nych krajach podane byty w artykule
p. Minchejmera p. t. ,O stworzenie ra-
cjonalnej statystyki wypadkéw samo-
chodowych”, zamieszczonym w Na |

JAuta® z - b.
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Co za rozpacz !!

duchowienstwa, radja, kluboéw sa-
mochodowych i t. id. i t. d.Przy ta-
kich pomocach pracowaty Safety-
First, organizacje, majace na celu
polepszenie warunkOw bezpieczen-
stwa ruchu ulicznego w Anglji,
Ameryce, Kanadzie i od lat dwu
w Australji. W kazdym z tych kra-
jow watka z niebezpieczenstwem
ulicy stata sie dzieki specjalnym
metodom poniekad ruchem mas
ludnosci, jej programem. Wielkie
plakaty w szkofach, garazach
i miejscach widocznych, filmy, ilu-
strujgce ulice w ruchu, konkursy
wsérod miodziezy szkolnej, do kto-
rych staneto w tym roku okoto
¢wier¢ miljona dzieci, propaganda
ustna w najmniejszych nawet dziu-
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rach prowincjonalnych, organizacje
samowychowawcze, t. zw. Order of
the Road, o ktérych w swoim
czasie obszernie na tamach ,,Auta“
pisatem, wielkie meetingi Safety
Finst Association, kongresy dro-
gowe, odczyty fachowcow, specjal-
ne dorywcze i perjodyczne wydaw-
nictwa — wszystko to uczy w An-
glji i Ameryce, Kanadzie i Australji
0 niebezpieczenstwie ruchu uliczne-
go i o unikaniu tego niebezpieczen-
stwa. Taka stata i na programie
oparta nauka musiala przeciez dac
dobre rezultaty. Jak to wyglada w
praktyce, tego dowodem, iz w Ame-
ryce przygotowano na rok biezacy
100 nowych pomystow plakatoéw
propagandowych dla zwalczania
niebezpieczenstwa ulicy. Z liczby
tych plakatéw 50 przeznaczono dla
wychowania dzieci, ktére pozatem
poddawane sg planowej kampanji
w .szkotach i przy pomocy specjal-
nego! wydawnictwa Safety Educa-
tion Magazine.

Recz prosta, 'dalecy jesteSmy od
podobnej organizacji, i nie predko
jg osiggniemy. Nieitylko my, ale
inne kraje europejskie, na czele
ktorych kroczg Niemcy, gdzie po
raz pierwszy w roku ubiegtym o-
gtoszono 'doktadnie przeprowadzo-
ng statystyke wypadkéw w Pru-
sach. Statystyka ta, podana poni-
zej, wykazuje, iz wypadki w Anglji,
U. S. A. i Kanadzie sg znikomo ma-
fe w poréwnaniu z Prusami.

Wypadki $miertelne na 1000 sa-
mochodéw w roku 1928:

Prusy 10.2
Anglja 2.23
U S A 11
Kanada 0.6

Cyfry méwig same za siebie. Po-
winnismy mie¢ cyfry polskie i na
nich, poza wszystkiem innem, opie-
ra¢ walke. Na ich wymowie. Zanim
je jednak osiggniemy, zanim zorga-
nizujemy ich zebranie dokfadne,
plon, jaki zbiera $mier¢ na ulicy,
winien nas spowodowac do natych
miastowej energicznej akcji ratun-
kowej.
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Grand rria pclsri

Rozw6j sportu  motocyklowego
ciggle u nas postepuje kulawo i to,
co jest najbardziej irytujace, nie-
tyle z powodu niesprzyjajacych wa-
runkow, ktére z roku na rok stajg
sie coraz to lepsze, ile z powodu
wadliwej, niedoteznej organizacji.
Wszystkie niemal kluby i zwigzki
motocyklistw pograzone sg u nas
w martwocie i bezczynnosci, a
wszelkie proby zaradzenia ziemu
spetzaty dotychczas na niczem.

Wielkie nadzieje poktadane sg
obecnie w powaznej zmianie, jaka
dokonang zoisltata ostatnio w ustro-
ju polskiego sportu motocyklowego.
Mianowicie  siedzibe  Polskiego
Zwigzku Motocyklowego przenie-
siono kilka tygodni temu do Kato-
wic, przyczem zmieniono takze wia-
dze Zwigzku, wybierajac je z po-
$r6d wybitnych jednostek Slaskiego
Klulbu Motocyklowego, najwieksze-
go obecnie i najruchliwszego
Klubu motocyklowego w Polsce.
Jakie bedg skutki tej reformy —
pokaze przyszto$¢, przyczem mozna
by¢ pewnym, ze gorzej niz dotych-
czas napewno nie bedzie, bo by¢

nie moze. Tymczasem zas, jako sku-
tek przeniesienia siedziby Zwigzku
na Slask, tam wiasnie zostaty ro-

ladne zdjecia Redakcji ,,Auto’™*

Znana motocyklistka pani Loteczkowa brata
udziat w wyscigach o Grand Prix Polski
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zegrane drugie zawody o Grand
Prix i o Mistrzostwo Polski.

Lokalng organizacja zawodow,
ktére odbyly sie w niedziele 1
wrzesénia, zajat sie Slaski Klub Mo-
tocyklowy. Organizatorzy wzieli sie
do dzieta z duzg dozg energji i za-
patu, a majgc zapewniong daleko
idgcg pomoc wiadz, stworzyli im-
preze zakrojong na bardzo szerokg
miare. Jednak pomimo wszystkich
staran nie osiggneli oni stuprocen-
towego sukcesu i to wiasnie skut-
kiem ogromnego rozmachu catego
przedsiewziecia. Wszystkie nasze
Kluby, nietylko motocyklowe lecz
i samochodowe, cierpig na wspdlng
bolaczke, jaka jest brak ludzi chet-
nych do pracy przy urzadzaniu im-
prez sportowych i z tem nie poli-
czyli sie organizatorzy Grand Prix,
biorgc na siebie w rezultacie, w Kil-
ka zaledwie osob, zadanie' ponad si-
ty. Dlatego ostateczne wrazenie, ja-
kie wyniostem z zawodow, nazwac
moge z pewng dozg przesady, roz-
petaniem zywiotow.

Wyijasnie to Scislej na Kkilku
przyktadach. Na wyscigi wybrany
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Przjjecie maszyn na rynku w Katowicach.

zostat piekny obwdd szosowy, diu-
gosci przeszto 27 kilometrdw, nie-
stety jednak co$. w ostatniej chwili
nie dopisato i wieksza cze$¢ trasy
nie zostata niemal wcale przygoto-
wana do biegu. Na zawody przyby-
ty ogromne ttumy widzéw, ktore
najskromniej ocenia¢é mozna na
100.000 os6b, c6z z tego jednak,
kiedy byli to niemal wylgcznie wi-
dzowie darmowi, gdyz organizacja
kasowa nie dorosta do wielkosci
zadania. W te.n siposob stracong zo-
stata okazja zebrania kwot, ktéreby
moze odrazu postawity na nogi Pol-
ski Zwigzek Motocyklowy pod
wzgledem finansowym.  Olbrzymie
masy publicznosci nastreczaty natu-
ralnie wiele trudu z utrzymaniem
porzadku, ktory byt jaki taki do-
tad, dopdki czotowi zawodnicy nie
ukonczyli  biegu. Potem ramy
organizacji nie wystarczyty do po-
wstrzymania thumoéw, ktére zaje-
ty, szose, tak iz maruderzy konczyli
wyscig na drodze zapchanej ludzmi
I pojazdami. Na starcie stanefa nie-
notowana jeszcze u nas dotychczas
liczba motocyklistow, niestety jed-
nak w tej masie konkurentow po-
tracili gtowy komisarze sportowi
i clironometrazysci, tak iz wielu
jezdzcéw robito niepotrzebnie wie-
cej okrazen niz to bylo przepisane.
Niektorym tego wcale nie zaliczo-
no, co spowodowato pokrzywdzenie

Kilku jezdzcow przy Klasyfikacji.
Stowom zawody byty niewatpliwie
wielkie i potezne, ale ta ich potega
stanowita grozny zywiot, z ktérym
organizatorzy nie umieli sobie po-
radzi¢. Pod tym wzgledem wyscigi
byty ciekawa lekcja, na ktorej wie-
le mogly sie nauczy¢ w zakresie
organizacji wszystkie nasze Kluby
samochodowe i motocyklowe.

Co jest przytem najciekawsze,
za wszystkie wymienione usterki
organizacyjne nie nalezy mie¢ pre-
tensji do organizatoréw, stwierdzi¢
bowiem nalezy ich rzetelny wysi-
tek i ogromng prace, ktére w in-
nych. bardziej zwyktych dla na-
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szych stosunkéw warunkach, za-
pewnityby zawodom catkowity suk-
ces. Faktem jest, ze rozmacitem or-
ganizacji tegoroczne zawody 0
Grand Prix przeszty wszystko co
dotychczas w Polsce w tym zakre-
sie widzieliSmy. | to jest bardzo
powazny zadatek na przysziosc,
ktory kaze wierzy€, ze juz niedtu-
go mie¢ bedziemy zawody ani tro-
che nie gorsze od najpowazniej-
szych imprez zagranicznych.

A teraz kilka stéw o samych wy-
$cigach. Trasa biegu, wiodta od try-
bun na starcie przez Murcki, We-
solg, Krasow, Kosztowy, Brzezin-
ke, Mystowice i Giszowiec z po-
wrotem na start. Dlugos$¢ jednego
okrazenia toru wynosita 27,4 kim.
Motocykle kategorji 175 i 250 ccm.
miaty do przebycia dziewie¢ okra-
zen toru czyli 246,6 kim., dla wszy-
stkich za$ wyzszych kategorji byto
przepisane jedenascie okrazen, czy-
li 301,4 kim.

Ze startu wyruszylo 43 motocy-
klistow z Polski, Niemiec i Gdan-
ska. Zawodowi jezdzcy niemieccy
okazali sie rzecz prosta najszybsi,
przyczem zupetnie bezkonkurencyj-
ni byli Huth i Brudes, startujacy
na silnych maszynach B. M. W.
Obaj ci jezdzcy przeszli na czele
caly dystans, uzyskujgc w rezulta-
cie niemal jednakowy czas ze wspa-
nialg szybkoscig przecigtng 100

Start kategorji 250 cm.
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klm./g. Muitih .prowadzat od startu
az do konca jedenastego okrazenia
| dopiero na ostatnim zakrecie
Brudes zdotat go wymingé, wygry-
wajac w ten sposéb nagrode Grand
Prix Polski, ofiarowamg przez p.
Prezydenta Rzeczypospolitej. Huith
skonczyt wyscig na drugiem miej-
scu z rbznicg zaledwie dwoch se-
kund.

Dalsze dwa miejsca w o0goélnej
klasyfikacji przypadty réwniez do-
skonatym  jezdzcom  niemieckim.
Trzecim byt stynny Klein na D. K.
W., a czwartym niemniej stawny
Ernst na A. J. S. Dopiero na pia-
tem miejscu klasyfikowat sie naj-
lepszy jezdziec polski, Poschadel
na A. J. S.

W poszczeg6lnych  kategorjach
ostateczna klasyfikacja wypadia
nastepujaco:

Kat. 175 ccm.: 1. Malicki (James)
3. g. 56 m. 57 s., szybkos$¢ $rednia
na godzine 63 klim.; 2. Przybyia
(Monet Goyon) 4 g. 02 m. 08 s,
3. Pielawiski (Monet Goyon) 4 g. 57
m. 38,4 s.

Kat. 250 ccm.: 1. Wargin (D.K.W.)
2 g. 52 m. 30,4 s., szybko$¢ $rednia
na godzine 86 kim.; 2. Horwitz
(D. K. W) 29 53 m. 304 s,;
3. Kremmin (D.KW.) 4 g. 12 m.
50 s.

Kat. 350 ccm.: 1. Klein (D.K.W.)
3¢g. 12 m. 33,4 s., szybko$¢ Srednia
na godzine '93,6 kim.; 2. Ernst
(AJS) 3g 17m. 124 s.; 3. Po--
schadel (AJ.S.) 3 ¢g. 35 m. 208 s,;
4. Heryng (Raleigh) 3 g. 40 m. 14 s;.
5. Stolz (Standard) 3 g. 57 m. 50 s,;
6. Barthelit (Chater Lea) 4 g. 06 m.
52,8 s; 7. Breslauer (C-oventry
Eaigile) 4 g. 11 in. 30,4 s.

Kat. 500 ccm.: 1 Roetir (Ariel)
3 9. 39 m. 19,6 s., szybko$¢ $rednia
na godzine 84 kim.; 2. Drews
(D.KW.) 3 g. 50 m. 46 s.; 3. Ra-
dzicki (Ariel) 5 g. 02 m. 04,8 s.

Kat. powyzej 500 ccm.: 1. Bru-
des (BBMW.) 3 g. 01 m. 452 s,
szybkos¢ Srednia na godzine 100
kim.; 2. Huth (B.M\W.) 3 g. 01 m.
47.2 s.; 3. tapiir (AJ.S.) 3 g. 51 m.
52.2 s.

AUUJUT O
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Start kategorji 350 ccm.

Tytuty Mistrzdw Polski otrzyma-
li: w kategorji 175 ccm. Malicki,
w kategorji 250 ccm. Wargin i we
wszystkich pozostatych kategorjach
Poschadel, ktory miat najlepszy

czas ze wszystkich jezdZzcow pol-
skich. Zaznaczy¢ wypada, ze War
gin i Poschadel zdobyli tytuty Mi
strz6iw po raz drugi z kolei.
M.arjan Krynicki.

Z ZYCIA SZKOLY CZOLGOW | SAMOCHODOW

Major Wactaw Hryniewski.

Ostatnim  Dziennikiem Personalnym
M. S. Wojsk, zostat przeniesiony na sta-
nowisko D-cy 5-go Dywizjonu Samocho-
dowego w Krakowie Major Wactaw Hry-
niewski, dotychczasowy dtugoletni Ko-
mendant Szkoty Czotgéw i Samochodéw
w Warszawie.

Laczac wybitne zalety energicznego
i wymagajacego zwierzchnika, a jedno-
czesnie najlepszego kolegi i przyjaciela,
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Major Hryniewski umiat pozyska¢ sobie
serca wszystkich swych podkomendnych.

Po zakoniczeniu éwiczen letnich w Obo-
zie Cwiczebnym w Biedrusku i roku szkol-
nego, Major Hryniewski byt serdecznie
i z zalem zegnany przez caty peisonel
Szkoty, za$§ w dniu 3. z. m. korpus ofi-
cerski podejmowat odchodzacego Ko-
mendanta obiadem, na ktory przybyt
rowniez i Szef Broni Pancernej M. 3.
Wojsk, p. putk. Madejski.

W szeregu pozegnalnych przemoéwien
poszczegolni koledzy, podnoszac wybitne
zalety Majora Hryniawskiego, zyczyli mu
duzo szczedcia i powodzenia na nowem
zaszczytnem stanowisku.

Miedzy innemi, piekne przemowienie,
nacechowane serdecznoscig i kolezen-
skoscig wygtosit Major Liro dyrektor
nauk Szkoty, wreczajac jednoczesnie
skromny upominek od korpusu oficer-
skiego.

W prostych zotnierskich stowach od-
powiedzial na wszystkie przemowienia
Major Hryniewski ze wzruszeniem dzie-
kujagc zebranym kolegom za dowody
prawdziwego przywigzania i serdeczno-
Sci.
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INZ. O. POPOWICZ

CZEGO NAUCZYLA NAS
5.000'KILOMETROWA

WYPRAWA TURYSTYCZNA
NA MOTOCYKLU?

Inz. 0. Popowicz® cztonek P. K. M. w Katowi-
cach nadestat nam swe spostrzezenia z 5.000 kilo-
metrowej wyprawy turystycznej na motocyklu.
Autor, rezygnujac zupetnie z opisu zwiedzanych
miejscowosci, poctaje w formie rzeczowego spra-
wozdania praktyczne, z doSwiadczenia wziete da-
ne, dotyczace wielkiej 'turystyki motocyklowe;j.
W przekonaniu, ze dane te
niejednego z naszych
przy projektowaniu
szczamy w catosci nade

Tegoroczng wycieczke
inz. Kozakiewicza z Chorzowa
trasy:

Krélewska Huta — Cieszyn — Otomuniec — Brno —
Znajrn — Wells — Salzburg — Innsbuck — Brenner—
Merano — Silandro — Stelvio — Tirano — Sondrio—|
Lecco — Milano — Novara — Torino — Briangon —
Cap — Nyons — Nimes — Montpellier — Perpig-
nan — Gerona — Barcelona — Figueras — Carcason-
ne — Albi — Rodez — St. Flour — Clermont Fer-
rand — Moulims — Creusoit — Dole — Pontarlier —
Lausanne — Aigle — Estaad — Interlaken — Brienz
Luzern — Will — St. Gallen — Bregenz — Lindau
Memmingen — Munchen — Straubing — Pilsen —
Praha — Liltomy$l — Otomuniec — Cieszyn — Kro-
lewska Huta.

Podr6z odbywaliSmy jedynie dla przyjemnosci, bez
zamiaru zdobywania jakichkolwiek rekordéw odlegto-
$ci czy tez chyzosci. JesliSmy robili mimo to dos$¢ dhu-
gie etapy dzienne, to tylko dlatego, ze krétkosS¢ urlo-
pu nie pozwalata na zatrzymywanie sie w przepiek-
nych okolicach, przez ktére przejezdzalismy.

Traktujgc nasza podr6z ze stanowiska turystéw,
a nie pozeraczy kilometrow, wybieraliSmy drogi nie-
znane nam jeszcze i najbardziej interesujace, a nieko-
niecznie najwygodniejsze, czasem nawet tak ciezkie,
ze stabsza od mojej maszyna mego towarzysza, mimo
catej jego rutyny w gorskiej jezdzie, ledwie, ledwie
zdotata sie wdrapa¢ na te ostre serpentyny. 20 % spad-
ku nie nalezato do rzadkosci. Przewazna cze$¢ trasy

AUUT O Nr. 9

wiodt byto Giogo
del om morza. Po-
bliski moze daé po-
jecie nasze maszyny
musi
350 cm3,
mode kilomet-
row
Ja Z resorowa-
niem . 500 cm} o po-
dwoj biegbw Burmana.
ipowane w balony
27" fibrowe w pokrowcach

z zaglowego ptdtna przytroczone do bagaznikéw i ka-
waleryjskie skdrzane juki wystarczaty nam doskonale
na pomieszczenie catego bagazu. Moja maszyna wy-
posazona byta procz tego w tachometr Bonnikseina
z napedem od przedniego kota, rejestrujacy samoczyn-
nie czas jazdy oraz kilometry dzienne i catkowite. Te-
mu zawdzieczam doktadne i niezalezne od fantazji da-
ne $rednich i maksymalnych szybkosci jazdy.

Oto moj Bonnilksen wykazat w koncu podrézy 5017
kilometrow przejechanych w ciggu 121 godzin jazdy,
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co daje $rednig z catej tury 41,4 km.godz. Srednie
poszczegblnych etapow mniej ciekawych i bez prze-
jazdow przez wieksze miasta przekraczaty 60 km./g.

Podrdz catg odbywaliSmy w 15 etapach robigc prze-
cietnie 345 km na dzien. Najdtuzszy etap dzienny byt
to przejazd przez Massif Central we Francji, 430 km.
od Albi do Moulins ujechanych w ciggu 10 godz. efek-
tywnej jazdy. Cafta za$ wycieczka trwata 29 dni, z cze-
go 8 dni spedzilismy w Barcelonie, 4 w Interlaken,
1w Creusot i 1 w Serres.

Na to wszystko “potrzebowat moj Jap zaledwie 135
litrow benzyny dajgc mi nader niskie $rednie 2,62 L
na 100 kilometrow. Wyregulowanie gaznifca na naj-
wiekszg ekonomje nie wplywato bynajmniej ujemnie
na moc motoru. Zaproszony przez pewnego Wiocha
do wyscigu na przestrzeni Magenta-Novara, niczego
W maszynie nie zmieniajgc, osiggnatem bez trudu
112 km./godz.

Za to zuzycie oliwy bylo wecale pokazne, gdyz we-
diug starej zasady: kto smaruje ten jadzie — smaro-
watem wydatnie, nie szczedzac Mobiloilu BB i zuzytem
11 i pot blaszanek, t. j. 0,445 1 na 100 km.
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Brak mi danych dla F. N.a, zuzyt on jednakze wie-
cej benzyny od mojego Jap‘a — zbyt czesto musiat
uzywac petnego gazu, by mi dotrzymac kroku.

Przed wyruszeniem w podr6z opatrzyliSmy obie ma-
szyny nader starannie. Ponadto, w ciggu podrozy, zro-
biliSmy dwukrotnie gruntowng inspekcje. Nie szczedzac
pracy wyczyscitem za kazdym razem gtowice i tlok,
wyptokatem skrzynke biegéw i karter, wymoczytem
w foju oba tancuchy, wyczyscitem sprzegto, opatrzy-
tem wszystkie linki i skontrolowatem wszystkie mutry.
Trud ten optacit sie sowicie. Poza temi inspekcjami,
przez caty czas wycieczki nie tykatem narzedzi. Mia-
tem jeden jedyny defekt pneumatyka — gwozdz w tyl-
nem kole. Tylez miat i mdj towarzysz. Dla doktad-
nosci dodam jeszcze, ze raz na 400 — 500 km. czysci-
fem Swiece.

Z czesci zapasowych wioztem z sobg: 2 wentyle wraz
ze sprezynami, 3 pierScienie tlokowe i 6 ogni-
wek fancucha. Wszystko to jednak wrécito nie-
tykane do- domu. Wyznaé¢ tu musze, ze w kazdg na-
stepng podrdz coraz mniej czesci rezerwowych zabie-
ram ze sobg. Niejeden z czytelnikbw mocnoby sie uba-
wit, gdybym mu opowiedziat ile i jakie czeSci zapaso-
we miatem z sobg w jukach, kiedy to przed kilku laty
wybieratem sie w mojg pierwszg podr6z motocyklowa.

Na zakonczenie dodam jeszcze, ze w ciggu catej dro-
gi posuwaliSmy ostrozno$¢ w jezdzie do ostatecznosci.
Dzieki temu, précz dwu kur, nie rozjechatem ani nie
potracitem niczego i mimo Kkilku etapéw odbytych
w czasie uprzykrzonego deszczu po S$liskich drogach
moja maszyna ani ja nie lezeliSmy, ani razu na ziemi.
Byfa to niemata satysfakcja, kiedy po powrocie z wy-
cieczki i po odczyszczeniu maszyny z blota i kurzu
stwierdzitem, ze wyglada ona tak, jak $wiezo po zdje-
ciu fabrycznego opakowania.

Na zakonczenie, zyczac wszystkim motocyklistom
tyle satysfakcji z wycieczek motocyklowych ile przy-
woze jej zawsze' ja sam, radze gorgco, by posuwali swg
przezorno$¢ jak najdalej i nie wstydzili sie nigdy na-
wet przesadnej ostroznosci w jezdzie.



ROK VI

INZ. 0. POPOWICZ

CZEGO NAUCZYLA NAS
5.000-KILOMETROWA

WYPRAWA TURYSTYCZNA
NA MOTOCYKLU?

Inz. 0. Popowicz, czionek P. K. M. w Katowi-
cach nadestat nam swe spostrzezenia z 5.000 Kkilo-
metrowej wyprawy turystycznej na motocyklu.
Autor, rezygnujac zupetnie z opisu zwiedzanych
miejscowosci, podoje w formie rzeczowego spra-
wozdania praktyczne, z doSwiadczenia wziete da-
ne, dotyczace wielkiej 'turystyki motocyklowej.
W przekonaniu, ze dane te bedg uzyteczne dla
niejednego z naszych czytelnikbw-motocyklistow
przy projektowaniu podobnych wypraw, zamie-
szczamy w catosci nadestany nam artykut.

(R).

Tegoroczng wycieczke odbylem w towarzystwie p.
inz. Kozakiewicza z Chorzowa wzdluz nastepujacej
trasy:

Krolewska Huta — Cieszyn — Otomuniec — Brno —
Znajim — Wells —Salzburg — Innsbuck — Brenner—
Merano — Silandro — Stelvio — Tirano — Sondrio—
Lecco — Milano — Novara — Torino — Brianeon —
Cap — Nyons — Nimes — Montpellier — Perpig-
nan — Gerona — Barcelona — Figueras — Carcason-
ne — Albi — Rodez — St. Flour — Clermont Fer-
rand — Moulins — Creusot — Dole — Pontarlier —
Lausanne — Aigle — Estaad — Interlaken — Brienz—
Luzern — Will — St. Gallen — Bregenz — Lindau —
Memmingen — Mtinchen — Straubing — Pilsen —
Praha — Litomy$l — Otomuniec — Cieszyn — Kro-
lewska Huta.

Podréz odbywalismy jedynie dla przyjemnosci, bez
zamiaru zdobywania jakichkolwiek rekordéw odlegto-
$ci czy tez chyzosci. JesliSmy robili mimo to do$¢ diu-
gie etapy dzienne, to tylko dlatego, ze krétkos$¢ urlo-
pu nie pozwalata na zatrzymywanie sie w przepiek-
nych okolicach, przez ktére przejezdzaliSmy.

Traktujac nasza podréz ze stanowiska turystow,
a nie pozeraczy kilometréw, wybieraliSmy drogi nie-
znane nam jeszcze i najbardziej interesujgce, a nieko-
niecznie najwygodniejsze, czasem nawet ‘tak ciezkie,
ze stabsza od mojej maszyna mego towarzysza, mimo
catej jego rutyny w gorskiej jezdzie, ledwie, ledwie
zdotata sie wdrapac na te ostre serpentyny. 20 % spad-
ku nie nalezato do rzadkosci. Przewazna czes¢ trasy
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wiodta gorami, punktem za$ najwyzszym byto Giogo
del Stelvio potozone 2760 m. nad poziom morza. Po-
bliskie Merano lezy na 320 m. tylko! To moze dac po-
jecie o spadkach i serpentynach jakie nasze maszyny
musialy pokonac.

M¢j towarzysz jechat na F. N. typu Sahara 350 cm3
model z roku 1927, majacy juz wiele tysiecy kilomet-
row wiernej stuzby za sobg.

Ja sam miatem O. E. C. duplex steering z resorowa-
niem obu kot, motorem Jap. O. H. V. 500 cm3 o po-
dwdéjnym wydmuchu, ze skrzynka biegbw Barmana.

Obie maszyny na solo, wyekwipowane w balony
277 X 4”. Niewielkie walizki fibrowe w pokrowcach
z zaglowego ptotna przytroczone do bagaznikéw i ka-
waleryjskie skorzane juki wystarczaty nam doskonale
na pomieszczenie catego bagazu. Moja maszyna wy-
posazona byta procz tego w tachometr Bonniksena
z napedem od przedniego kofa, rejestrujgcy samoczyn-
nie czas jazdy oraz kilometry dzienne i catkowite. Te-
mu zawdzieczam doktadne i niezalezne od fantazji da-
ne Srednich i maksymalnych szybkosci jazdy.

Oto mdj Bonnifeen wykazat w koncu podrozy 5017
kilometrow przejechanych w ciggu 121 godzin jazdy,

ROK VIII

co daje $rednig z catej tury 41,4 km./godz. Srednie
poszczegblnych etapdw mniej ciekawych i bez prze-
jazdow przez wieksze miasta przekraczaty 60 km./g.

Podréz catg odbywalisSmy w 15 etapach robigc prze-
cietnie 345 km na dzien. Najdtuzszy etap dzienny byt
to przejazd przez Massif Central we Francji, 430 km.
od Albi do Moulins ujechanych w ciggu 10 godz. efek-
tywnej jazdy. Cata za$ wycieczka trwata 29 dni, z cze-
go 8 dni spedzilismy w Barcelonie, 4 w Interlaken,
I w Creusot i 1 w Serres.

Na to wszystko “potrzebowat moj Jap zaledwie 135
litrbw benzyny dajac mi nader niskie Srednie 2,62 1
na 100 kilometréw. Wyregulowanie gaZznika na naj-
wiekszg ekonomje nie wptywato bynajmniej ujemnie
na moc motoru. Zaproszony przez pewnego Wiocha
do wyscigu na przestrzeni Magenta-Novara, niczego
W maszynie nie zmieniajac, osiggnatem bez trudu
112 km./godz.

Za to zuzycie oliwy byto wcale pokazne, gdyz we-
diug starej zasady: kto smaruje ten jeidzie — smaro-
watem wydatnie, nie szczedzac Mobiloilu BB i zuzytem
Il i p6t blaszanek, t. j. 0,445 1 na 100 km.
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Brak mi danych dla F. N.a, zuzyt on jednakze wie-
cej benzyny od mojego Jap‘a — zbyt czesto musiat
uzywac¢ petnego gazu, by mi dotrzymac kroku.

Przed wyruszeniem w podr6z opatrzyliSmy obie ma-
szyny nader starannie. Ponadto, w. ciggu podrézy, zro-
bilisSmy dwukrotnie gruntowng inspekcje. Nie szczedzac
pracy wyczyscitem za kazdym razem glowice i tok,
wyptdkatem skrzynke biegow i karter, wymoczytem
w toju oba fancuchy, wyczyScitem sprzegto, opatrzy-
fem wszystkie linki i skontrolowatem wszystkie mutry.
Trud ten opfacit sie sowicie. Poza temi inspekcjami,
przez caty czas wycieczki nie tykatem narzedzi. Mia-
tem jeden jedyny defekt pneumatyka — gwozdz w tyl-
nem kole. Tylez miat i m¢j towarzysz. Dla doktad-
nosci dodam jeszcze, ze raz na 400 — 500 km. czysci-
fem Swiece.

Z czesci zapasowych wioziem z sobg; 2 wentyle wraz
ze sprezynami, 3 pierscienie tlokowe i 6 ogni-
wek tancucha. Wszystko to jednak wrécito nie-
tykane do- domu. Wyzna¢ tu musze, ze w kazdag na-
stepng podréz coraz mniej czesci rezerwowych zabie-
ram ze sobg. Niejeden z czytelnikbw mocnoby sie uba-
wit, gdybym mu opowiedziat ile i jakie czeSci zapaso-
we miatem z sobg w jukach, kiedy to przed kilku laty
wybieratem sie w mojg pierwszg podr6z motocyklowa.

Na zakonczenie dodam jeszcze, ze w ciggu catej dro-

gi posuwali$my ostrozno$¢ w jezdzie do ostatecznosci.
Dzigki temu, précz dwu kur, nie rozjechatem ani nie
potracitem niczego i mimo kilku etapéw odbytych
w czasie uprzykrzonego deszczu po S$liskich drogach
moja maszyna ani ja nie lezeliSmy, ani razu na ziemi.
Byta to niemata satysfakcja, kiedy po powrocie z wy-
cieczki i po odczyszczeniu maszyny z btota i kurzu
stwierdzitem, ze wyglada ona tak, jak Swiezo po zdje-
ciu fabrycznego opakowania.
. Na zakonczenie, zyczac wszystkim motocyklistom
tyle satysfakcji z wycieczek motocyklowych ile przy-
woze jej zawsze ja sam, radze goraco, by posuwali swg
przezorno$¢ jak najdalej i nie wstydzili sie nigdy na-
wet przesadnej ostrozno$ci w jezdzie.



ROK VIII

Jedynie tylko przez stosowanie
DO SAMOCHODOW +0ZYSK

osigga sie szybkos$¢ i pewnos¢
biegu

AUUT O
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ODDZIALY:
w Poznaniu, Gwarna Nr. 20,
w Katowicach, 3-go Maja Nr. 23,
w todzi, Piotrkowska Nr. 142,
we Lwowie, Sykstuska Nr. 2,
w Krakowie, Wislna Nr. 9

SZWEDZKIE £tOZYSKA KULKOWE, SP. ZO. 0. WARSZAWA, ULICA WIERZBOWA Nr. 8.

KRONIKA SPORTOWA

JAZDA PLAKIETOWA
DO BYDGOSZCZY.

Oczekujac licznego zjazdu spor-
towcow z catej Polski na miedzyna-
rodowe zawody wioSlarskie, rozgry-
wane w Bydgoszczy w dniu 18 sierp-
nia b. r., Pomorski Automobilklub
postanowit wystapi¢ w stosunku do
przybywajacych na te regaty czton-
kéw Klubéw Samochodowych nieja-
ko w roli gospodarza, ufatwiajac
i uprzyjemniajac im pobyt w Byd-
goszczy przez przydziat garazy,
przyjecie na siebie troski o zakwa-
terowanie, sprzedaz biletow na re-
gaty i zorganizowanie wspolnej wy-
cieczki dla zwiedzenia okolic Byd-
goszczy.

W tym celu Zarzad Pomorskiego
Automobilklubu  postanowit urza-
dzi¢ w przeddzien regat, to jest
w dniach IG i 17 sierpnia b. r., jaz-

WILENSKI

de plakietowg do Bydgoszczy, na-
gradzang pamigtkowemi plakietami
dla wszystkich cztonkéw Klubow
Samochodowych, ktérzy w jednym
z tych dwu dni przebedg trase przy-
najmniej 150 km. Warunek az nad-
to fatwy — dyktowany jednak nie
tyle checig pokazania wyczynu spor-
towego, ile troskg o ukatwienie po-
bytu w Bydgoszczy wszystkim za-
miejscowym gosciom.

Ze my$l ta w zatozeniu byta naj-
zupetniej stuszng — dowodem fakt,
ze do godziny 18-¢j dnia 17 b. m.
zgtosito sie ogotem w Bydgoszczy
na punkcie kontrolnym, urzgdzo-
nym w firmie ,Elibor” przy ulicy
Gdarnskiej — 47 maszyn klubowych,
ktore zdobyty prawo na otrzymanie
pamigtkowej plakiety. Oprocz Po-
morskiego Automobilklubu, ktdérego
cztonkowie obsadzili bieg najlicz-

LIS

Wilenski Klub Automobilowy na poczatku swej dziatalnosci sportowej organizuje czesto

pogon samochodami za lisem.

Jak widzimy na powyzszej ilustracji, wilenski lis urza-

dzony Jest bardzo pomystowo na ciezarowym samochodzie Ursus.
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niej, reprezentowane byly w tej im-
prezie: Automobilklub Polski, War-
szawa, Automobilklub Wielkopolski,
Poznan i t6dzki Automobilklub,
ktory stawit sie w pokaznej ilosci 9
maszyn.

Na punkcie kontrolnym spotykat
uczestnikdw jazdy Zarzad Pomor-
skiego Automobilklubu, przydziela-
jac  kwatery, wyznaczajgc garaze
i wydajac na zadanie zarezerwowa-
ne bilety na regaty. O godzinie 10
wieczdr odbyt sie w salach Kasyna
Cywilnego wieczorek z tancami, na
ktorym goscie bawili sie ochoczo az
do poznej nocy, zacieSniajgc mie-
dzyklubowe wezty towarzyskie.
Okoto godziny 12-ej w nocy nasta-
pito uroczyste rozdanie zdobytych
plakiet, ktore stanowi¢ bedg bez-
sprzecznie mitg pamigtke tej choé
dorywczo zorganizowanej, lecz pod
kazdym wzgledem udatej imprezy.

Na drugi dzien rano, to jest w nie-
dziele 'dmiia 18 sierpnia b. r., czes¢
gosci, pragnac zwiedzi¢ najblizsze
okolice Bydgoszczy, zebrata'sie juz
0 godzinie 9-ej rano w ilosci 20 ma-
szyn pod przewodnictwem gospoda-
rzy na Placu Kochanowskiego,
wyruszajac stad znang z pieknych
widokéw drogg na WHOki — Trze-
sacz, malowniczo wijaca sie w ser-
pentynach gorskich, i dalej na For-
dori do Brdyujscia, gdzie zwiedzo-
no wspdlnie $luze wislang i posilo-
no sie skromnem $niadaniem. Po-
wrét do Bydgoszczy nastgpit o go-
dzinie 1-ej po potudniu, poczem juz
kazdy na wiasng reke Spieszyt na
regaty.
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Dzien rekordéw w Arpajon. Leon Duray na samochodzie Packard Cablc Special uzyskat
najwiekszy szybkos$¢ dnia 231 kim/g.

Z samochoddw, ktore wziety
udziat w tej jezdzie plakietowej —
szczegO6lng uwage zwracat na siebie
biato-czerwony samochdd sportowy
marki ,WM”, prowadzony przez
swego konstruktora inz. Wiad. Mraj-
skiego z Warszawy. Juz na pierw-
szy rzut oka nawet laika uderza ten
czysto polski samochdd wyjgtkowo
estetycznym wygladem, piekng linjg
i proporcjg. Nieduzy, ale pojemny
i wygodny, neci oko fachowca lek-
ka swojg budowa.. Tych, ktorzy
mieli sposobno$¢ zapoznaé sie blizej
z konstrukcjg i szczegotami tech-
nicznymi — wprawia W zachwyt
i napawa checig posiadania tego
praktycznego pojazdu. Niestety —
bedg oni musieli troche poczekac
7 zaspokojeniem tej dobrze wyttu-
maczonej checi, bo ,W M”-y majg
sie ukaza¢ na rynku dopiero z wio-
sng przysztego roku.

K.

ZAWODY ZAGRANICZNE.

Najwazniejszem wydarzeniem
sportowem ubiegltego miesigca by,
rozegrany w dniu 17 sierpnia na
obwodzie szosowym koto Belfastu,
wyscig samochodéw  sportowych
0 angielskie Tourist Troiphy. Ponie-
waz w Ainglji zabronione sg wszel-

kie wyscigi na drogach publicznych,
przeto  Krélewiski  Automobilklub
Wielkiej Birytanji byt zmuszony
urzadzi¢ zawody w lIrlandji, gdzie
angielskie prawo juz nie dosiega.
Wyscig wzbudzit olbrzymie zain-
teresowanie. Na starcie staneto az
66 samochodéw angielskich,, fran-
cuskich,  wioskich,  niemieckich
i amerykanskich, prowadzonych
przez najstawniejszych kierowcow.
Poniewaz dopuszczono do wyscigu

Nr. 9

wozy wszelkich kategorji, wiec dla
wyréwnania Sszans rozegrano za-

wody wedtug ulubionej przez
Anglikow  formuly, to znaczy
pod postacia handicapu. For-

muta ta zresztg nie byla zbyt
skomplikowana. Samochody o0 po?
jeminosci  cylindréw ponad trzy
litry startowaly scratch, to znaczy
miaty do przebycia petny dystans
30 okrazen toru czyli 659 kim., pod-
czas gdy wozy kategorji 3000 ccm.
byly obowigzane przeby¢ tylko 29
okrazen, kategorji 2000 ccm. i 1500
ccm. tylko 28 okr., kategorji 1100
ccm. tylko 27 okrazen i kategorji
750 ccm. tylko 25 okrgzen. Wszyst-
kie maszyny wyruszyty ze startu
jednoczesnie.

Caly wyscig mingt pod znakiem
niezmiernie  emocjonujacej  walki
miedzy znakomitym kierowca nie-
mieckim Rudolfem Caraicciola na
samochodzie Mercedes Benz i an-
gielskim kierowcg Birkiinem na sa-
mochodem Bentley. Podczas, gdy
ci dwaj zawodnicy walczyli o pro-
wadzenie, stabsze samochody dzie-
ki handicapowi byly stale na cizeile
w klasyfikacji. W rezultacie jedy-
nie Caracciola zdotat pokonaé ciez-
kie dla wigkszych samochodéw wa-
runki handicapu, wygrywajac wy-

Dzien rekordow w Arpajon. Le Vack na motocyklu Brough Superior pobit rekord Swiatowy
szybkosci,, rozwijajac 208 kim/g.
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cig przed matemi maszynami Alfa
Romeo i Austin. Ostateczna klasy-
fikacja wypadta nastepujaco:

1. Caraociola (Mercedes Beinz
8000 ccm.) 5 g. 37 m. 40 s., szyb-
kos¢ Srednia na godzine 116,5 kim.;
2. Campari (Alfa Romeo 1500 ccm.)
5 9. 39 m. 48 s.; 3. Frazer Nash
(Austin 750 ccm.) 5 g. 43 m. 49 s.
Do celu doszty 22 samochody.

Podczas zawodow wydarzyto sie
wiele niebezpiecznych wypadkdw,
przyczem kierowca Clark, ktéry
wywrocit sie ze swym samochodem
na zakrecie, zmairt w szpitalu skut-
kiem odniesionych ciezkich obrazen.

Drugim wielkim konkursem roze-
granym w ubieglym miesigcu byt
stynny wyscig na wzniesieniu Klau-
sen w Alpach szwajcarskich, ktéry
odbyt sie w dniach 17 i 18 sierpnia.
Rozdziat zawoddw na dwa oddzielne
biegi przeprowadzony zostat na sku-
tek ogromnej liczby zgtoszonych sa-
mochodéw i motocykli, ktoérych na
starcie staneto ogétem 120. Dystans
wyscigu, ktory stynie, jako najdiuz-
szy 1 najtrudniejszy bieg gorski
w Europie, wynosit 21,5 kim.

Najlepszy czas dnia uzyskat
w wyscigu znakomity kierowca
francuski Ludwik Chiron, startujg-
cy na wyscigowym samochodzie
Bugatti, przebywajac traise w 16 m.
42,4 s. 7 rekordowg szybkoscig prze-
cietng 77,210 kim./g. Drugi z kolei
czas, 16 m. 45,6 s., wykazal Stuck
na wyscigowym samochodzie Au-
stro-Daimler. Pozatem w klasie sa-
mochodéw sportowych najlepszy
czas osiagngt Kalnein na Bugatti,
w klasie samochodéw turystycz-
nych — Gacon na Martini i w kla-
sie motocykli — Ceresole na Harley
Davidson.

Kiedy juz jesteSmy w Alpach,
przejdzmy do omodwienia wspania-
tej imprezy turystycznej, ktéra roz-
grywang byta na alpejskich drogach
miedzy 7 i 11 sierpnia, pod nazwg
»Miedzynarodowego Raidu Alpej-
skiego". Trasa tego niestychanie
trudnego konkursu prowadzita na
przestrzeni 2716 kim. przez teryto-
rja Niemiec, Szwajcarji, Austrji

AT O

Podczas zawoddw szybkosci w Arpajon po-

pisywat sie brawurowcmi ewolucjami na pe-

dzacej maszynie niezwykty motocyklista-
akrobata.

i Wioch.  Start nastgpit w Mo-
nachjum, finisz za$ wyznaczony byt
w Medjolanie.

Klasyfikacje  uczestniczacych
w Raidzie samochodéw uskutecz-
niono jedynie na podstawie szyb-
kosci przecietnej, ktora naturalnie
wyznaczona byfa bardzo wyso-
ka, wynoszac dla poszczegblnych
kategoryj od 42 do 48 kim./g.
Ze uzyskanie w gorach takiej szyb-
kosci nie byto rzeczg tatwg dowodzi
najlepiej fakt, iz z posrod 86 star-
tujgcych wozow do celu doszio tyl
ko 47, przyczem zaledwie 30 z za-
chowaniem przepisanej przecietnej
szybkosci. W konkursie brato udziat
pozatem 13 zespotéw fabrycznych,
z ktérych tylko dwa ukonczyty dro-
ge zgodnie z wymaganiami regula-
minu. Byly to zespoty niemieckich
marek Hansa i B. M. W.

W  grupie kierowcow, ktérzy
ukonczyli Raid z przekroczeniem
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maksymalnego czasu, znalazt sie
i jedyny zawodnik polski Adam hr.
Potocki na samochodzie Austro-
Daimler, ktory przebyt w doskona-
tej formie catg droge, majac tylko
na jednym etapie kilka minut sp6z-
nienia.

Nazwiska polskie coraz to cze-
$ciej sie pojawiajg w zawodach za-
granicznych. Dwaj kierowcy pol-
scy, Bychawiski i Czarkowski, brali
udziat w dniu 18 sierpnia w wysci-
gu szosowym o Grand Prix Com-
minges koto Saint Gaudens we Fran-
cji. Nie odznaczyli sie oni zresztg
niczem szczeg6lnem w tych zawo-
dach, w ktérych triumfowat utalen-
towany kierowca Etaincelin na dwu-
litrowym  samochodzie  Bugatti,
przebywajac  dystans 360  kim.
w czasie 2 g. 48 m. 09,2 s, czyli
szybkoscig przecietng 131 Kkim./g.

Etancelin na samochodzie Bugat-
ti zwyciezyt réwniez w wyscigu
0 Grand Prix La Banie, urzgdzonym
w dniu 22 sierpnia na plazy tej piek-
nej miejscowosci kapielowej. Zwy-
ciesca przebyt dystans 100 kilomet-
row w czasie 46 m. 36,4 s., rozwija-
jac rekordowa szybkos$¢ przecietng
129 kim./qg.

Na szosie w Arpajon pod Pary-
zem odbyty sie w dniu 25 sierpnia
bardzo udane préby bicia rekordéw
w Klasie samochodéw i motocykli.
Najwiekszg szybkos$¢ dnia uzyskat
znany amerykanski ,,demon chyzo:
$ci“ Leon Duray, ktéry na péttora-
litrowym  samochodzie  Fackard
Cable Special przebyt dystans jed-
nego kilometra z rozbiegu w czasie
15,61 s. z szybkoscig 230,621 kim/g.
i jednej mili angielskiej z rozbiega
w czasie 27,24 s. z szybkoscig
212,688 kim./g. Z posréd motocykli-
stow najszybszym okazat sie stynny
Le Va-ck, ktéry na litrowej maszy-
nie Brough Superior przebyt kilo-
metr z rozbiegu w czasie 17,33 s.
z szybkos$cig 207,730 klm./g. i mile
z rozbiegu w czasie 28,05 s. z szyb-
koscig 206,546 kim./g. Jest to naj-
wieksza szybkos¢ jaka kiedykol-
wiek oficjalnie uzyskano na moto-
cyklu.



WIEKS ZA

i A waznych
zalet no-
wego typu
opony
RO Y AL

1—wieksza trwatosc

2 —mniejsze zuzycie energji sil-
nika

3— wieksza odpornos¢ na przebi-
cia

4— katwiejsze Kierowanie

5 — spokojniejsza jazda

6 — lepszy chwyt drogi

7 — bezpieczniejsze hamowanie

8 — predszy start

9 —tadniejszy wyglad.zewnetrz-

n
10 — p¥zyjemniejsza jazda

OPONA NOWEGO TYPU

TRII'l LOSC

OTO opona, ktérej juz sam wy-
glad mowi, ze jest trwalsza
od innych. Opona Royal Cord no-
wego typu jest;scisle przystoso-
wana do, potrzeb, nowoczesnego
samochodu. Jej ulepszona budo-
wa i protektor nowego.typu gwa-
rantujg znacznie wigkszg trwa-
to$¢ niz dotychczas.

ROYA

Nowoczesna opona do nowoczesnego samochodu.
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KRONIKA PRZEMYSLOWO-HANDLOWA

X W ciggu ostatniego roku budze-
towego, zamknietego w dniu 30 czerwca
r b., Szwecja pobrata 38 miljondw ko-
ron podatku samochodowego. Swiadczy
to o wielkiem rozpowszechnieniu sie oraz
0 szybkim rozwoju automobilizmu w
Szwecji. Dla zilustrowania tego rozwoju
pc-dajemy, iz w przeciggu ostatnich 5 lat
sprawozdawczych, t. j. od roku 1923, po-
datek ten wzrdst z 6,7 milj. czyli szescio-
krotnie. 80% podatku pobraty gminy
wiejskie, 20% pobraty miasta. Wiekszos¢
podatkdéw inwestowano w budowie no-
wych drog.

X Niemiecka produkcja motocykli
stanowi w chwili obecnej przedmiot wiel-
kiego zainteresowania prasy niemieckiej,
a to ze wzgledu na pokazne liczby pro-
dukcji, ktore w latach ostatnich przed-
stawiaty sie nastepujgco:

rok 1926 — 50.000
» 1927 — 85.000
» 1928 — 140.000
. 1929 — 250.000  (prelim.)

Cyfry te, powstajace ze szczegOtowej
analizy pojedynczych danych wykazuja,
iz motocykla mate i wielkie odegraty w
tym wzroscie role niewielka, podczas
gdy do wzrostu przyczynity sie przewaz-
nie motocykle o pojemnosci 350 i 500
eccm. W chwili obecnej fabryki takie, jak
BMW, winny sie 'liczy¢ z tern, iz maty
samochdd stanowi¢ bedzie powazng kon-

kurencje dla silniejszego motocykla i w
dziedzinie produkcji takich motocykli nie
nalezy spodziewac sie nadprodukcji. Na-
ogot jednak, o ileby niemiecka produkcja
motocykli osiggneta preliminowang cy-
fre 250.000 w roku biezacym, to sprawa
nadprodukcji motocykli — zdaniem pra-
sy niemieckiej — stataby sie faktem do-
konanym. Z tych wychodzac zatozen,
prasa niemiecka podsuwa fabrykantom
motocyklowym mys$l dalszych fuzyj na
wzOr omawianej przezemnie poprzednio
juz fuzji Wanderer Werke — NSU Wer-
ke. Fuzje takie tacznie z mozliwym obni-
zeniem kosztoéw produkcji da¢ winny do-
bre rezultaty tembardziej, iz wywo6z nie-
mieckich motocykli w ostatnich czasach
wzrost powaznie (wedtug posiadanych
pizezemnie danych eksport niemieckich
motocykli wynosit w roku 1927 3,4 milj.
Mk., w roku 1928 4 3 milj. Mk.).

X Jak donosi ,,Frankfurter Ztg.”, na
rynku europejskim rozpoczeta prace or-
ganizacja handlowa koncernu Sinclair,
powaznej grupy wytworcow olejowych.
Na poczatek poszty Niemcy, gdzie zor-
ganizowano ostatnio w Kolonji Deutsche
Sinclair Petroleum G. m. b. H. z kapita-
fem zakfadowym 500.000 Mk. Wslad za
tymze pismem podajemy, iz najblizszy-
mi krajami, w ktorych rozpocza¢ ma swa
dziatalno$¢ koncern Sinclair, majg by¢:
Austrja. Polska i Czechostowacja.

Piekne linje karoserji i solidny mechanizm charakteryzujg autobusy "Ursus", ktore zyskuja
sobie coraz wieksze powodzenie i uznanie.
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X Niemieckie towarzystwo akcyjne
Saint-Didier, stanowigce oddziat pary-
skiej firmy tegoz imienia, wykazato za
rok ubiegly straty w wysokosci 39.961
Mk. przy kapitale zaktadowym 1 milj. Mk.

X Kryzys na angielskim rynku sa-
mochodowym wywotat i tam powazne
mysli o fuzjach. Jak donosza, rozpoczety
sie pertraktacje, majgce na celu fuzje
szeregu fabryk samochodowych, a ni. in.
The Rover Co. Ltd). London, Standard
Motor Co. Ltd. London, Swift of Co-
yentry Ltd. London, A. Harper Sons and
Bean Ltd. Dudley oraz Arrol-Johnston
Ltd. Heatshall. Celem majgcego powstac
koncernu jest wytgcznie produkcja jed
nego typu matego samochodu, przyczem
koncern zamierza uprawia¢ wylacznie
eksportowg polityke.

X Pomiedzy kierownictwem belgij-
skich fabryk samochodowych: Minerva,
Imperia, Excelsior i Fabrigue Nationale
rozpoczety sie konferencje, majgce na
celu przedsiewziecie $rodkéw ochrony
pizeciwko zalewowi rynku belgijskiego
przez samochody amerykanskie. Rozmo-
wy dotyczyty przedewszystkiem wspol-
nej propagandy oraz uzgodnienia warun-
kéw sprzedazy.

X Jesli mowa o belgijskim przemy-
Sle, to warto zauwazyé, iz prezes dyrek-
cji zaktadéw Minerva, p. Marque, mo-
wigc 0 potozeniu belgijskiego przemystu
samochodowego zaznaczyt, iz Francja
importuje do Belgji rocznie przecietnie
10.000 samochodéw. Stawka celna wynosi
18%. Margue twierdzi, iz podwyzszenie
taryfy celnej pozwolitoby na znaczne
zwiekszenie belgijskiej produkcji i na za-
trudnienie jeszcze okoto 50.000 robotni
kéw. W chwili obecnej w belgijskim
przemysle samochodowym zatrudnionych
jest 15,000 ludzi. Na 25.000 samochoddw,
sprzedawanych przecietnie w Belgji rocz-
nie, przypada nieledwie 2.000 samocho-
dow krajowych. Belgja eksportowata do
Ameryki w roku 1928 wszystkiego 3.000
samochodow, z tego lwig czes¢ stanowi-
ty wozy Minerva.

X Wioskie zaktady Fiat, Torino. za
kupity wiekszo$¢ akcji przedsiebiorstwa
Construzioni  Aeronautiche ~ Meccaniche
(Marina da Pisa), ktére produkujg znane
aparaty lotnicze Dornier. Dornier ma 1/,
cze$¢ udziatu, wynoszacg 6 milj. lir. Od
roku 1925 towarzystwo wyptaca 10%
dywidendy. W ostatnich czasach zamo-
wienia, udzielane firmie, znacznie sie
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ZNAJIDUJA SIE OBECNIE

WARSZTATY REPARACYJNE

ktére przeniesione zostaly do witasnego budynku, specjalnie na ten cel

wybudowanego

i wyposazonego W najnowsze urzadzenia techniczne.
Warsztaty prowadzone przez wybitnych fachowcéw, przyjmuja wszelkie

roboty, wchodzgce w zakres instalacyj elektrycznych na samochodach,
motocyklach i innych pojazdach mechanicznych.

zwiekszyly i to nietylico dla urzedéw
wioskiego cywilnego lotnictwa, lecz i dla
zagranicy.

X W Leningradzie przystgpiono do
budowy fabryki motocykli. Fabryka ma
produkowac rocznie' 15.000 motocykli so-
lowych i z przyczepkami. Cena motocy-
kla ma sie¢ waha¢ w granicach 400—1200
rubli, a to zaleznie od wyekwipowania.
Koszta budowy budynku fabrycznego
i urzadzenia 1 fabycznego oblicznone sg
na. 10 miljonéw rubli. Wiekszos¢ maszyn
sprowadzonych bedzie z zagranicy, prze-
waznie z Niemiec.

X Ostatnie roczne sprawozdanie duni-
skiego ministerstwa handlu okresla stan
handlu samochodowego w Danji, jako
dobry. Okres czasu sprzedazy tanich sa-
mochodoéw importowanych minat. Fabry-
ki starajg sie o polepszenie silnika i ka-
roserji oraz o wieksza wygode dla na-
bywcow. Przewaznie sprzedawane sg sa-
mochody zamkniete czteroosobowe, kté-
rych cena utrzymana jest ponizej 5.000
koron. W zakresie samochodéw ciezaro-
wych idzie przewaznie 1,5 T. samochdd.
Motocykle w cenie do 1200 koron cieszg
sie wielkiem powodzeniem. Do rozwoju
automobilizmu przyczyniajg sie w du-

JENERALNE ZASTEPSTWO

I. KESTENBAUM
Biuro: Warszawa, ul. Wilcza 29, tel. 170-87.
Warsztaty: Warszawa, ul.Wiktorska 10, tel. 17-17.
Dojazd tramwajami: 1, 12,19.

zym stopniu specjalne towarzystwa, fi-
nansujace zar6wno przedsiebiorstwa, jak
i sprzedaz samochodéw na dogodnych
warunkach kredytowych. Najwiekszem
powodzeniem cieszg sie. rzecz prosta, te
marki samochodow, ktérych montownie
znajdujg sie na terenie Kopenhagi, jako-
to: Ford, General-Motors i Citroen. Fa-
bryka Forda istnieje w Kopenhadze juz
od szeregu lat, co za$ do Generat Mo-
tors, to positkuje sie ono dotychczas je-
szcze budynkiem wynajetym, jednak na
ukonczeniu jest wielki budynek fabrycz-
ny, obliczony na produkcje 30.000 samo-
chodéw rocznie.

X. Potozenie na niemieckim rynku
samochodowym w ostatnich dwu miesia-
cach polepszyto sie nieco, jesli chodzi
0 samochody osobowe i wynosi okoto 5%
wiecej sprzedanych wozéw niz w miesia-
cach poprzednich. Jesli chodzi jednak
0 samochody ciezarowe, to stan na ryn-
ku zdaje sie wyraznie pogarszac. Stwier
dzajg to przedewszystkiem zagraniczne
amerykanskie montownie, ktére w prze-
ciggu ostatnich dwu miesiecy nie sprze-
daty nawet potowy projektowanej do
sprzedazy liczby samochodéw ciezaro-
wych. Pasa niemiecka, omawiajac stan
rynku samochodowego, nie kryje bynaj-
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mniej zadowolenia ze ztego stanu intere-
sow montowni zagranicznych.

X Na gietdzie berlinskiej rozeszty
sie pogtoski o zamierzonej fuzji nie-
mieckich zaktadow NAG z jedng z ame-
rykanskich fabryk samochodéw, z imie-
nia niewymieniang. Pogtoski sg przez
kierownictwo fabryki dementowane.

X Produkcja samochodéw we Fran-
cji w roku 1928 wg. ostatnio przepro-
wadzonych statystyk pochodzita z naste-
pujacych zakfadow: Citroen, Renault
i Peugeot, stanowiac 4% wszystkich pro-
ducentéw, wyprodukowaty 75% wszyst-
kich samochodéw, t. j. 165.000 sztuk;
Berliet, Chenard, Donnet i Mathis, sta-
nowigc 6% wytworni, wyprodukowaty
14% wszystkich samochoddw, t. j. 32.000
sztuk. Wreszcie pozostatych 69 fabryk,
stanowigc 90% ogolnej liczby producen-
tow, wyprodukowaty facznie nieledwie
11% samochoddw.

X Wedlug danych amerykanskich,
wywoOz samochodéw ze Stanéw Zjedno-
czonych wyniost w pierwszym potroczu
r. b. sume 315 miljonéw dolaréw (pierw-
sza potowa 1928 roku wykazywata cyfre
223 milj. dolaréw).
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AUJUT O

Towarzystwo Budowy i Sprzedazy Samochodoéw Sp. Akc.

Warszawa, Wierzbowa 6

Tor samochodowy dla dzieci. Szereg
fabryk samochodowych jak n. p. Bugatti
albo Sunbeam rozpoczat budowe matych
samochodzikow dla dzieci, pedzonych

WSZYSTKIE SZKOLY SAMOCHODOWE
UCZE WEDEUG PODRECZNIKOW

juzto elektryczno$cig, juzto posiadajg-
cych  motorek spalinowy. Widocznie
w dos¢ krotkim okresie od chwili wy-
puszczenia pierwszego dzieciecego samo-
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Nr. 9

chodu znalazto sie wystarczajgco wiele
miodocianych  automobilistow,  skoro
otwarto przed Kilku dniami w New
Brighton, w Anglji, pierwszy dzieciecy,
wyscigowy tor samochodowy.

X Na gielde berlinskg wypuszczono
za 6 miljonéw Mk. akcyj Ford-Motor Co.
A. G. Z catkowitego kapitatu zaktado-
wego, wynoszacego 15 milj. Mk., Teszta
t. j. 9 milj. znajduje sie w posiadaniu
Ford-Motor Co. w Londynie. Produkcja
niemieckich zakfadow Forda wynosi
rocznie 17.500 podwozi osobowych i cie
zarowych oraz 4.000 traktorow. Zaklady
zatrudniajg 351 robotnikow i 76 urzedni-
kéw. Dywidendy dotychczas nie wypla-
cono. ‘

OTWARCIE NOWEJ PLACOWKI
PRZEMYStU AUTOMOBILOWEGO

W tych dniach odbyto sie oficjalne
otwarcie w Warszawie nowopowstatej
placowki przemystu automobilowego wy-
robéw znanej fabryki francuskiej Pan-
ilard i Levassor.

Generalnym  przedstawicielem  firmy
tej na catg Rzeczpospolitg Polskg i wol-
ne miasto Gdansk jest znany w War-
szawie przemystowiec inz. Wincenty
t adynski.

Przedstawicielstwo zajmuje obszerne
lokale i tereny do$wiadczalne w posesji
inz. W. tadynskiego przy ul. Czernia-
kowskiej Nr. 186, gdzie miesci sie row-
niez w specjalnym budynku salon wy-
stawowy.

Drugi salon wystawowy miesci sie
we frontowym duzym lokalu przy ul.
Brackiej Nr. 16.

W uroczystosci wzieli udziat przed-
stawiciele sfer przemystowych, handlo-
wych,  wojskowosci, instytutu badan
technicznych, wydziatu zaopatrywania m.
Warszawy, sfer automobilowych i t. p.
Na uroczysto$¢ te przybyt z Paryza ge-
neralny inspektor firmy p. L. Sekretioff.
Po uroczystosci odbyta sie demonstracja
wozOw  ciezarowych z zastosowaniem
nowowynaleiziénej przez firme Panhard
i Le-vassor sity pednej, otrzymywanej
z wegla drzewnego. Demonstracji tej do-
konat mechanik przedstawicielstwa war-
szawskiego p. Marciniak, ktory specja-
lizowatl sie w Paryzu nad wynalazkiem
przerabiania wegla drzewnego na gaz do
potrzeb automobilowych.

1 NRLYRONERS  we 200 W%, m. 5° ok 6134
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ZAKEADY MECHANICZNE W LUBLINIE

WYKONYWUJA:

Nadwozia samochodowe

wszelkich typow

BIURO WARSZAWSKIE
UL. SMOLNA 23. TELEF. 325-11.

Z OSTATNIEJ CHWILI

IV RAID PAN AUTOMOBIL-
KLUBU POLSKI

Miedzy 14 i 16 wrzes$nia odbyt sie
czwarty z kolei Raid samochodowy
Pan, zorganizowany. przez Automo-
bilklub Polski na trasie Warszawa-
Zakopane-Wista-Warszawa. Dugos¢
drogi wynosita 1164 kim. w trzech
etapach. Na drugim etapie, w po-
blizu Nowego Sacza, rozegrang zo-
stata gorska.proba szybkosci, a na
zakonczenie Raidu pod Warszawg
urzadzono prébe szybkosci na pta-
szczyznie.

Do zawodéw zgtosito sie 11 uczest-
niczek, z ktérych na starcie stane-
to 9. Podczas Raidu wycofaty sie
z powodu defektéw panie Regulska
i de Lavaux, przyczem ta ostatnia
ukonczyta Raid poza konkursem na
innym samochodzie.

Ostateczna klasyfikacja Raidu
wypadta nastepujgco:

1. pani Marja Kozmianowa (Au-
stro-Daimler) 48,3 punktéw dodat-
nich; 2. pani Zofja Maryanska (De-
lage) 43,1 p. dod.; 3. pani Anna Pod-
horodenska (Citroen C4) 32,8 p.
dod.; 4. pani Alicja Gawtowa (Ci-
troen C4) 31,1 p. dod., 5. panna
Wiera Zahradnik (Skoda) 6,5 p.
dod.; 6. pani Alicja Gebethnerowa
(Steyr XIl) 2,3 p. dod.; 7. panna
Ludmita Paprocka (,,Z*) 21,7 punk-
tow karnych.

Komandorem Raidu byt p. Jozef

Grabowski, a vice-komandorami pp.

Pawet Bitschan i Jan. Maryarnski.
Szczegotowe omdwienie zawodow

zamieScimy w nastepnym numerze.

POSWIECENIE NOWEJ SIE-
DZIBY AUTOMOBILKLUBU
POLSKI

W dniu 19 b. m. odbyta sie uro-
czysto$¢ poswiecenia nowej siedzi-
by Automobilklubu Poilski we wias-
nym domu przy Alei Szucha Nr. 10.
Aktu poswiecenia dokonat J. E. X.
Augustyn tosinski biskup kielecki,
ktéry nastepnie w podniostem prze-
mowieniu wiskazat na zaszczytne
cele pracy Automobilklubu Polski
i zyczyt pomysInosci w tej pracy.

Na uroczystos¢ poswiecenia przy-
byli ttumnie cztonkowie Klubu oraz
liczni goscie.Wsrod zebranych za-
uwazy¢ bylo mozna Ambasadora
francuskiego p. Laroche oraz Amba-
sadora wioskiego p. Franklinu. Po-
zatem obecni byli delegaci Klubéw
afiljowanych w osobach pp. putk,
dr. Piotrowskiego (K.K.A.), dyr.
Gawrycha i mjr. Politkowskiego
(SI. K.A), hr. Zaleskiego (M.K.A)),'
oraz mjr. Koszki (P.A.). Pozostate
Kluby przystaty telegramy gratu-
lacyjne. Goscie wygtosili szereg
przemdwien, sktadajac na rece Pre-
zesa A.P. p. Karola hr. Raczynskie-
go szczere i serdeczne zyczenia-

Uroczysto$¢ zakonczyto $niada-
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nie, ktére w mitym nastroju prze-
ciggneto sie do popotudnia.

AFILJACIJA AUTOMOBIL-
KLUBU POMORSKIEGO
Mocg umowy podpisanej dnia 13

h. m. zostat afiljowany przez Auto-
mobilklub Polski-Pomorski Automo-
bilklub w Bydgoszczy. Klub ten za-
wigzany niespetna rok temu dat sie
juz pozna¢ jako bardzo dobrze zor-
ganizowany i ruchliwy. Wystarczy
przypomnie¢ tak liczny udziat jego
cztonkéw w Zjezdzie, Gwiazdzistym
do todzi, oraz doskonale zorganizo-
wang we wiasnym zakresie jazde
plakietowg do Bydgoszczy.

Z 7zalem zawsze stwierdzali$my
brak przedstawicieli tego klubu
w innych imprezach, w ktérych z po-
wodu przeciggajacej sie dos¢ diugo
afiljacji nie mogli oni bra¢ udziatu
na rownych prawach z cztonkami
pozostatych klubéw i tem wiekszg
przeto chcemy wyrazi¢ rados¢, ze
oczekiwana do$¢ ditugo afiljacja
stata sie faktem dokonanym i ze
grono zorganizowanych automobi-
listow powiekszyto sie o pokazng
cyfre stu kilkudziesieciu nowych
cztonkdw.

Bedziemy bardzo radzi, jezeli w
najblizszym numerze uda nam sie
zapozna¢ blizej naszych czytelni-
kéw z klubem, ktory cho¢ niedawno
zorganizowany, godnie reprezen-
tuje automobilizm pomorski.



AUTO-GARAZE

WARSZTATY REPARACYJNE i KONSERWACJA
K. WEDROWSKI i S-ka

Telefon 343-29. Warszawa, ulica Polna N° 48. Telefon 343-29

Problem regulacji ruchu kotowego w Rnglji

llos¢  wypadkéw  automobilowych
wzrasta we wszystkich krajach z zastra-
szajacg szybkoscig. Wedtug specjalnych
obliczen Biura Statystycznego Generat
Motors w samych tylko Stanach Zjedno-
czonych zgineto w ubieglym roku okoto
28.000 os6b wskutek wypadkéw automo-
bilowych, co stanowi wiecej, niz 30%
og6tu nieszczesliwych wypadkow, zano-
towanych w tym okresie. Powyzsza licz-
ba wypadkoéw automobilowych za 1928
rok jest wyzsza o 3,1% od tej samej licz-
by za 1927 rok, a 0 30% wyzsza w sto-

miare jak stopa naciska
akcelerator ,,Duranta” zdu-

sunku do 1921 roku. Na podstawie spec-
jalnych sprawozdan i rejestracji obliczy-
fo Biuro Statystyczne Generat Motors,
ze najwieksza liczba wypadkéw samo-
chodowych zdarzyta sie w Stanach Zjed-
noczonych w okregach farmerskich i ze
ilos¢ wypadkéw wzmaga sie specjalnie
w porze jesiennej, poczawszy od wrze-
$nia.

Gdyby mozna byto przytoczy¢ staty-
styki z innych krajow to datyby one z
pewnos$cig niemniej grozne rezultaty. Nic
wiec dziwnego, ze wiadze tych krajow,

oraz 2 metalowe uniwersalne,
rozrzad za pomocg cichobiezne-

mienie prowadzacego dochodzfjo tancucha, 4 hamulce catko-

w kilkasekund dogranie zachwy-
tu_nad elastyczno$cia i szybko-
$cig tego samochodu. W silniku
»Duranta”, zbudowanym wedtug
najbardziej nowoczesnych wy-
magan, 0szczgdno$¢ walczy o le-
psze z chyzoscig i moca. Kazdy
organ ,,Duranta” zbudowany
1est dla wygodnej i dtugotrwa-
ej jazdy. Zawieszenie silnika
na amortyzatorach gumowych,
2 przeguby metalowo-gumowe,

wicie obudowane, chtodnica pla-
terowana chromem, amortyza-
tory oliwne—filtr powietrza, oli-
wy, benzyny. Z piekng ,Hayes-
Hunt” karoserjg w potaczeniu
»Durant” tworzy cato$¢, ktora
rzykuwa wzrok swg estetyka.
rzeba sprébowa¢ ten samo-
chod w réznych warunkach dro-
gowych, by zrozumieé, dlaczego
»Durant” zachwycit $wiat au-
tomobilowy na obu potkulach.

Prosimy zazadac¢ nieobowigzujgcej demonstracji!

Durant ,,40” Durant ,,60”

Durant ,,66” Durant ,,70”

4cyl.—3 szybk. 6 cyl.—3 szybk. 6 cyl.—4szybk. 6 cyl.—4 szybk.
Fabrykat Durant Motors Inc., U. S. A.
Jen. Repr. Bracia Stefan i Piotr BERGMAN, Inzynierowie

WARSZAWA KRAKOW
ul. Marszatkowska i5g ul. Szpitalna 38
Poznan Katowice Radom Lwow Piotrkéw

Imperator-Auto  Auto-Salon

Ettinger i S-ka Auto-Sport Hugon Mantey
Hotel Monopol Pitsudskiego Ao Zeromskiego gi Stowackiego 2

Kaliska 3
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gdzie ruch automobilofwy jest bardzo sil-
ny, postanowity uregulowa¢ w drodze za-
rzadzen administracyjnych ruch drogo-
wy. Na specjalng uwage zastuguje préba,
jakag zrobita Anglja, chcac uporzadko-
wac swoj ruch kotowy, gdyz istnieje du-
za analogja miedzy polskiemi i angiel-
skiemi przepisami.

Rzad Angielski juz dawno mianowat
specjalng komisje, ktéra miata na celu
gruntowne przestudjowanie problemu re-
gulacji ruchu kotowego na drogach pu-
blicznych. Komisja ta ogtosita wiasnie
niedawno raport, w ktérym znajdujg sie
bardzo ciekawe zalecenia co do sposobu
regulowania i kontroli- tego ruchu, ktdre
w wielu wypadkach moga sta¢ sie wzo-
rem dla innych panstw.

Komisja uwaza przedewszystkiem, ze
nalezy zasady regulacji ruchu uja¢ w for
me prawng i to jak najpredzej. Pierw
szym i moze najwazniejszym zaleceniem
komisji jest zadanie, aby Minister Tran-
sportu miat prawo, w razie wypadku sa-
mochodowego, zarzadzi¢ $ledztwo w ce-
lu wyjasnienia przyczyny wypadku z tem
zastrzezeniem, ze $ledztwo takie jest obo-
wigzkowe, gdy wypadkowi ulegt samo-
chéd uzytecznosci publicznej.

Ciekawem jest, ze komisja opowie-
dziata sie za ograniczeniem szybkosci ja-
zdy na drogach. Dopuszczalna szybko$¢
nie powinna przekracza¢ 35 mil (okoto 56
kim.) na godzine. Wynosi to mniej wie-
cej tyle, co przecietnie osigga dzi$ samo-
chéd. Wiekszo$¢ kursujacych samocho-
déw nie osigga, w Anglji i w Stanach
Zjednoczonych — jak to wykazaty bada-
nia, Biura Statystycznego Generat Motors
— wiekszej szybkosci, niz zalecana po-
wyzej. Moze tylko niektére autobusy dhu-
godystansowe przebywajg wiecej niz 35
mil na godzine, i te bedg musiaty ograni-
czy¢ szybkos¢ swej jazdy, gdyz komisja
ktadzie szczegolny nacisk, aby prawnie
przepisana szybkos¢ byta Scisle prze-
strzegana.

Nastepine zalecenia Komisji zastugu-
jace na uwage, dotycza bardzo drazli-
wej dla wiekszosci automobitistow spra-
wy, a mianowicie t. zw. ,niebezpiecz-
nego kierowania wozem". Kary przewi-
dziane sg bardzo wysokie. Przy pierwszem
ztamaniu przepisow kary dochodzg do
50.— funtow sterlingbw, a przy nastep-
nych — do 100— funtéw sterlingdw
z tem, ze wiadze majg nawet praiwo u-
wiezi¢ Kkierowce.
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Bank Wzajemnych Ubezpieczen w Poznaniu
rok zatozenia 1873.

PRZECIWSLIZGOWE

NA OPONY

Zawiera ubezpieczenia samochodowe na bardzo korzystnych warunkach, ubezpieczajac jedng po-
lisg wiasciciela od odpowiedzialnosci cywilno-prawnej, jadacych od nieszcze$liwych wypadkow,
samochody od rozbicia. ODDZIALY: w Bydgoszczy —ul. Dworcowa 30, Grudzigdzu— Plac 23
Stycznia 10, Katowicach—ul. 3 Maja 36, Krakowie — Straszewskiego 28, Lublinie—Krakowskie-
Przedmiescie 29, Lwowie — ul. Diugosza j, todzi — ul. Piotrkowska 81, Poznaniu — ul. Rzeczy-
pospolitej 9, Warszawie — ul. Ordynacka 15, r6g Nowego-Swiatu, Gdarisku—ul. Stadtgraben 18.
Reprezentacje i Agentury we wszystkich miastach RzeczypOspoiitej Polskiej.

-LOWIEC POLSKI”

Jedyne w Polsce pismo tygodniowe dla mysliwych/organ Centralnego
Zwiazku Polskich Stowarzyszen towieckich, jest niezbednym przewo-
dnikiem dla kazdego mysliwego.

Jako pismo spoteczne, nieobliczone na zyski prywatne, ,,t OWIEC
POLSKI/' stanowi niejako wiasnos¢ samych czytelnikéw. Im ich jest
wiecej, tern ono moze by¢ lepsze i tansze, oraz obfitsze w ilustracje.

Wydajemy tez czesto numery ozdobne, znacznie powigekszone,
nie biorac dodatkowej optaty od prenumeratoréw.

| GUMY PELNE Cena jest wzglednie niska, Wynosi bowiem
28.— zt. rocznie, 15.— poétrocznie,
8.— kwartalnie, 3.— miesiecznie.
R TOWY

Numer pojedynczy 1 zi.

WARSZAWA,
NIECALEA NS 1.
TELEFON 154-87.

ROTAX

WARSZAWA,

Przy drugiem lub nastepnem ztamaniu
przepiséw, oprécz kar powyzszych, wia-
dze odbieraja, kierowcom prawo jazdy
na okres nie krétszy od 6 miesiecy. W
razie, gdy stwierdzenie ,niebezpiecznego
kierowania | jest bezsporne, niema wow-
czas zadnych watpliwosci co do stosowa-
nia odpowiednich kar. Najtrudniejszym
jednak problemem jest wydanie spra-
wiedliwego sadu o stopniu winy Kkierow-
cy. Angielska prasa automobilowa, pod-
nosi, ze jednostronna kwalifikacja, ze
strony policji jest niewystarczajgca, wo-
bec tak surowych kar przewidzianych za
przewinienia i wobec tego domaga sie.
aby kierowca mogt odwotac¢ sie do sadu
w razie, gdyby czut sie pokrzywdzony
decyzja policji.

Komisja regulacji ruchu ulicznego za-
leca dalej, aby kandydat na Kkierowce
przedstawit uprzednio $wiadectwo zdro-
wia, przyczem proponuje ona wysokie
kary w razie gdyby okazato sie w przy.

szlosci, iz Swiadectwo powyzsze nie byto
wiarogodne. W stosunku do tego zale-
cenia komisji, prasa wysuwa roéwniez pe-
wne zastrzezenia, twierdzac, ze w mo-
mencie wydania prawa jazdy kandydat
mogt by¢. zupetnie zdrowy, a dopiero
potem zdrowie jego zostato nadszarpnie-
te, czesto wskutek wiasnie Kierowania
samochodem.

Pelng natomiast aprobate opinji pu-
blicznej zyskato zalecenie komisji, aby
wiadze wydawaly specjalne prawa, jazdy
dla kierowcow aut ciezarowych nosnosci
ponad 25 tonny oraz dla tych, ktorzy
prowadzi¢ bedg samochody uzytecznosci
publicznej, t. j. miedzy innemi i autobu-
sy. Tylko specjalnie wykwalifikowani
kierowcy moga otrzymac ten ostatni ro-
dzaj prawa jazdy.

Wreszcie jednym z ostatnich zalecen
zastugujgcych na uwage jest zadanie,
aby pojazdy konne byly w nocy oswie-
tlone conajmniej Swiattem o takiej sile.

ADRES REDAKCII:
TEL. 7-98. NOWY SWIAT 35.

KONTO P. K. O. 80-82.

aby zdaleka kierowca samochodu maogt
zauwazy¢ nietylko $wiatto, ale i kontury
samego pojazdu, co w duzej mierze utat-
wia jego wyminiecie.

Caly raport komisji zostat przyjety
bardzo przychylnie przez opinje angiel-
ska, ktora oczekuje, iz w nadchodzacej
jesieni parlament nada zaleceniom tego
raportu ostateczng forme prawna. Natu-
ralnie byloby przesadg twierdzi¢, ze sa-
mo wydanie prawa o regulacji ruchu
drogowego zmniejszy liczbe katastrof au-
tobusowych. Na to trzeba jeszcze, aby
cate spoteczenstwo rozumiato dobrze po-
trzebe dostosowania sie do przepisow
nietylko pod presja kar administracyj-
nych, ale przedewszystkiem ze wzgledu
na dobrze zrozumiany interes publiczny.
Jezeli chodzi o Anglje, to przepisy o re-
gulacji ruchu drogowego, chocby bardzo
surowe, uzyskaja z pewnoscig petne mo-
ralne poparcie opinji publicznej

CHEYROLET + e« PONTIAC « + OLDSMOBILE ¢ e+ OAKLAND e« ¢ BUICK « ¢ LA SALLE ¢ < CADILLAC ¢ ¢ CHRYSLER ¢ -
ELEKTRYCZNE INSTALACJE SAMOCHODOWE
Jeneralne przedstawicielstwa i autoryzowana obstuga
<
DELCO-REIMY 4]
LICZNIKI | POMPKI BENZYNOWE AC. AMORTYZATORY LOVEJOY | AKUMULATORY WILLARD. .
WARSZAWA, UL. KAZIMIERZOWSKA 74, TELEFON 301-48. co

ERSKINE < * AUBURN =« «

PACKARD * > STUTZ =« *

PIERCE-ARROW * o FIAT e o
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Wprowadzenie w zycie mieszanki benzynowo-spirytusowej na Wegrzech

Niedawno ukazato sie na Wegrzech
rozporzadzenie wykonawcze Ministerstwa
Skarbu do ustawy z 1927 r., Zawierajg-
cej upowaznienie dla wspomnianego Mi-
nisterstwa do zarzadzenia mieszania ben-
zyny ze spirytusem. )

W mysl ‘rzeczonego rozporzadzenia,
benzyna ciezka (to zn. o ciezarze gatunk.
0.735—0.775 przy 12° R) przeznaczona
do pedzenia motoréw, moze by¢, poczaw-
szy od ! wrze$nia b. r., uzytg na ten cel
jedyni? w postaci mieszanki, uzyskanej
w drodze mieszania benzyny ciezkiej ze
spirytusem odwodnionym  zawierajacym
minimum 99.5% alkoholu. Co do skiadu
wewnetrznego, to kazdych 100 kg. mie-
szanki zawiera¢ bedzie 80 kg. benzyny
ciezkiej i 20 kg. spirytusu.

Obowigzek mieszania nie
tymczasowo niepodatkowanej

dotyczy
benzyny

ciezkiej, przeznaczonej ira cele pedzenia
motoréw rolniczych oraz uzywanej nie
dl? pedzenia motoréw, a jedynie na inne
cele.

Benzyna ciezka, przeznaczona na in-
ne, anizeli pedzenie motoréw, cele, moze
by¢ importowang wzgl. oddang do_obro-
tu ze skkadéw rolnych albo rafinerji kra-
jowych jedynie na podstawie osobnego
zezwolenia Ministerstwa Skarbu.

Spirytus bezwodny, potrzebny na cele
mieszania z benzyng ciezka, bedzie do
nabycia w Krajowej Spotce Akcyjnej dla
zbytu Spirytusu. Spirytus ten, jako prze-
znaczony na cele przemystowe, nie pod-
lega opodatkowaniu i winien by¢ jeszcze
przed odebraniem z gorzelni, wzglednie
z wolnego skiadu eelnego skazony srod-
kiem, wskazanym przez Ministerstwo
Skarbu 1), a to w ten sposob, ze na kaz-

Wykaz pojazdéw mechanicznych, zarejestrowanych w Warszawie
do dn. 1. IX. 1929 r.

OSOBOWE > § b ﬁ
> S = >
do :S N g § %
e gred 2 5 &2 2§
Razem do dn. 1 1. 1929 r. 2700 2655 54 1083 85 569 7146
W styczniu . 43 87 8 7 1 [ 160
lutym....cooooiiiie . 19 55 1 16 2 3 96
w MArCU...ccoeiiii e 34 70 1 28 — 15 148
. kwietniu..........ccoocoe, 69 53 6 38 1 32 199
» MAJU.iiiieeeeeee 136 39 7 30 4 42 258
w CZEIrWCU.....cccovvveeirneeens 106 30 8 28 6 59 237
. lipcu o 77 39 7 35 — 62 220
» SIErPNIU....cciiieiice, 76 34 5 36 1 27 179
Razem do dn. 1 IX, 1929 r. 3260 3062 97 1311 100 813 8643
Przerejestrowano nawojew. 80 47 23 59 — 44 253
Pozostato na dzien 1 IX.
1929 roKu.....ccooveeiiinnn. 3180 3015 74 1252 100 769 8390

Statystyka pozwolen wydanych w Warszawie na prawo kierowania pojazdami
mechanicznemi w miesigcu sierpniu 1929 r.

Na samochody ~ Na samochody

Na samochody nie wytaczajac i motocykle

Z wyj. wozéw

: s onai WozOW uzyt.  z wyj. wozéw
uzyt. publicznej publicznej uzyt. publicznej
320 2 16

Na wszystkie

pojazdy UWAGI

Na motocykle

w tern kobiet

21 1 1

Razem w miesigcu sierpniu 1929 r. wydano 360.
Ogotem od dnia | stycznia 1929 r. wydano 3407.
Wszystkiego przez Komisarjat Rzadu zostato wydane pozwolen 19962,
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dych 100 litréw odwodnionego spirytu-
su przypada¢ bedzie po6t litra srodka
skazacego. W srodek ten zaopatruje go-
rzelnie, wzgl. wolne skiady spirytusowe
rowniez wspomniana powyzej] Krajowa
Sp. Alce, dla Zbytu Spirytusu.

Przedsiebiorstwa, obowigzane do mie-
szania benzyny ciezkiej ze spirytusem
(jako to rafinerje, wolne skfady celine
produktow naftowych, importerzy) win-
ny sie zaopatrzy¢,w odpowiednie urza-
dzenia techniczne, co do wyboru ktorych
mogg decydowaC wedtug wiasnego uzna-
nia pod warunkiem, ze urzadzenia te be-
da celowi odpowiada¢é. Osadzenie czy
urzadzenie nal ajle sie do celow miesza-
nia benzyny, naleze¢ bedzie do zakresu
dziatania organéw skarbowych, delego-
wanych dla sprawowania nadzoru nad
wykonaniem mieszania. Delegowanie or-
ganéw nadzorczych odbywa sie na sku-
tek zgtoszenia, dokonanego conajmnigj
na 24 godz. przed rozpoczeciem miesza-
nia w odnosnej dyrekcji skarbowej. Mi-
nimalna ilos¢ bezwarunkowo wolnej od
wody benzyny ciezkiej, mogacej by¢
przy jednej sposobnosci mieszang, wyno-
si obecnie 80 kg. Mieszanie odbywa sie w
obecnosci 2 funcjonarjuszy wiadzy skar-
bowej. z ktérych jeden winien by¢ urzed-
nikiem kontroli technicznej.

Po dokonaniu mieszania w sposob,
wspomniany na wstepie stwierdzi¢ na-
lezy doktadng iloS¢ uzyskanej mieszanki
i- wzig¢ trzy prébki, a mianowicie z gor-
nej, srodkowej i dolnej warstwy mie-
szanki. Ciezar gatunkowy kazdej probki
nalezy dokladnie stwierdzi¢ i poréwnaé
miedzy sobg oraz z cigzarem gatunko-
wym, obliczonym naprzod przed rozpo-
czeciem mieszania na podstawie ciezaru
gatunkowego benzyny i stwierdzonego
ciezaru gat. spirytusu. Odchylenie, do-
puszczalne miedzy ciezarem gatunkowym
ﬁi()belc pomiedzy sobg a ciezarem gatun-
owym, wyrachowanym naprzod, moze

nosic 0.003-ne. W razie wigkszego
odchylenia winien by¢ zbadany powod
tegoz i w razie potrzeby mieszanie nale-
zy kontynuowac. O kazdym wypadku
nieudanego mieszania nalezy niezwtocz-
nie donies¢ Min. Skarbu.

O mieszaniu benzyny cigzkiej ze spi-
rytusem, o uzyskanej w ten sposob mie-
szance oraz o obrotach mieszankg nale-
zy prowadzi¢ odpowiednie rejestry, po-
twierdzone przez organa kontroli skar-
bowej.

Po dokonaniu mieszania dodawanie
do mieszanki jakichkolwiek materjalow
jest surowo wzbronione; pilng uwa
nalezy zwraca¢ na to,, aby do mieszanki
nie dostata sie woda.

Funkejonarjusz® kontroli  skarbowej
sgq uprawnieni do sprawdzania, czy po-
wyzszy przepis nie zostat naruszony, mo-

w tym celu kiedykolwiek zapasy
mieszanki zbada¢ i bra¢ z nich prébki.

Cene spirytusu odwodnionego majg-
cego sie uzy¢ na cele mieszania, jak row-
niez cene sprzedazy mieszanki ustali w
drodze osobnego rozporzadzenia Minist.
Skarbu, a mianowicie w stosunku dof

e
i) Do celéw skazenia uzywanym bedzi
crotonaldehyd.
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kazdoczasowych cen benzyny ciezkiej
i majac na oku to, ze mieszanie nie po-
"winno pod zadnym warunkiem spowodo-
wa¢ podrozenia  materjatu napedowego,
innemi stowy. przymusowe wprowadze-
nie mieszanki nie powinno oznacza¢
zadnego nowego obcigzenia dla wiasci-
cieli motoréw.

Wspomnie¢ nalezy, ze odno$nie spo-
sobu odwadniania spirytusu gorzelnie
wegierskie przyjety wyprébowang meto-
de francuska, sprowadzajac odpowiednie
aparaty w catosci z Francji.

Przez wprowadzenie mieszanki Rzad
ma na celu zastgpienie do pewnego stop-
nia importowanej z zagranicy benzyny
przez spirytus, produkowany w Kkraju,
wzgl. polepszenie bilansu zagranicznego
i uniezaleznienie w pewnej mierze kraju
pod wzgledem zaopatrywania sie w ma-
terjat napedowy od zagranicy. Dalszym
waznym interesem gospodarczym, Kto-
ry Rzad miat na oku, jest umozliwienie
twatego zuzycia pewnej ilosci spirﬁtusu
krajowego na cele przemystowe w kraju
i stworzenie w tej drodze pewnej pod-
stawy dla dalszego rozwoju przemystu
spir%/tusowego. Wedtug zdania miarodaj-
nych sfer, dotychczasowy kontyngent
produkcji krajowej narazie nie ulegnie
zmianie, natomiast zmniejszy sie przy-
puszczalnie eksport spirytusu, ktory juz
I obecnie walczy z trudnosciami.

~Co do samego faktu wprowadzenia
mieszanki, to rozporzadzenie Minister-
stwa Skarbu wywotato w zainteresowa-

AUTO

nych sferach gospodarczych bardzo zy-
wa dyskusje. Przeciwnicy mieszanki (jak
wiasciciele rafinerji, importerzy i t. p.)
wszczeli silng kampanje w prasie, sze-
rzagc w Kkotach automobilistow nieched
do nowego materjatu.

Gtownem argumentem przeciwnikow
mieszanki jest twierdzenie, jakoby pe-
dzenie motoru mieszanka bez przerobki
karburatora by’fo niemozliwem, co dalej
moze sie staC powodem niepozgdanego
ograniczenia, albo ewent. i zupetnego u-
niemozliwienia J)rzyjazdu automobilistow
zagranicznych do Wegier. Ciekawem jest
stanowisko zwolennikow mieszanki, kt6-
rzy powotujac sie na doniosto$¢ wpro-
wadzenia tejze ze wzgledow ogolno go-
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spodarczych i pomysine rezultaty, osiag-
niete w innych krajach, po prostu prze-
cza, jakoby zachodzita koniecznos¢ do-
konania jakichkolwiek zmian w silniku,
wskazujagc przy tem, ze Ijedyna1 stabg
strong mieszanki jest wrazliwos¢ na wy-
padkowg domieszke wody; temu jednak
Ministerstwo w rozporzadzeniu swem sta-
ra sie w odpowiedni sposob zapobiedz.

Z naszej strony, rozwigzanie powyz-
szej kwestji na Wegrzech zastuguje o ty-
le na uwage, iz wprowadzenie w zycie
mieszanki spirytusowo-benzynowej spo-
woduje niezawodnie przeobrazenia w Im-
porcie benzyny, w ktérym zainteresowa-
nym jest w pewnej, jakkolwiek nieduzej
mierze réwniez i eksport polski.

Pierwsza Krajowa
Fabryka Akumulatoréw

,.BRGS”

Warszawa, Elektoralna io.
Tel. 193-59

Poleca wszelkiego rodzaju

AKUMULATORY

(typynormalne, Bosch’a,
Fiata, Dodge’a, Cadillaca
i inne) do o$wietlania, star-
teru, zapalania etc.

POJEMNOSC
| TRWALOSC
GWARANTOWA NA



Wytworny wyglad

Szescio cylindrowy Chevrolet popular-
nos$¢ swg zawdziecza pierwszorzednym
zaletom, wsrod ktérych uderzajg przede-
wszystkiem sita, szybkos$¢, sprawnosc,
komfort i wytworny wyglad.

Moc silnika powiekszono o 32.6%,
przez co szybko$¢ samochodu wzrosta o
20%, pozatem wprowadzono caty szereg
najnowszych ulepszen technicznych, jak
specjalng pompke przy karburatorze,pomp-
ke do benzyny, nowy system wentylacji
karteru i oliwienia, wzmocniono wat kor-
bowy i rozrzadczy, dodano amortyzatory
hydrauliczne Lovejoy.

Szescio cylindrowy Chevrolet, dzieki
tym wszystkim zaletom, stat sie ulubien-
cem publicznosci od chwili ukazania sie
na rynku. Pomimo tych wszystkich udos-

konalen cena Chevroleta jest umiarkowana.
Wobec utatwionych warunkéw ptatnosci
jest on dostepny dla najszerszego ogétu.
Najblizsze upowaznione zastepstwo udzieli
wszelkich informacji. Wyrdb Generat
Motors.

Upowaznione zastepstwa na calem te-
rytorjum Polski i w Wolnem Miescie
Gdansku.

Ceny:
Phaeton . . zt 10.650.— Sedan ... zh 13.650.
Phaeton — obicia Coupe . . zh 14.500.

skorzane zt. 10.950.— Sport Cabr. zi. 15.450.
Roadster. . zt. 11.950.— Land.Sedan zt. 16.500.

loco Fabryka Warszawa.
Chevrolet, jak zresztg kazdy inny samochdd wyt-

worni Generat Motors, jest do nabycia na utatwio-
nych warunkach pfatnosci wedtug systemu G.M.A.C.

CHEYROLET

GENERAL MOTORS w POLSCE, WARSZAWA



Generalne Przedstawicielstwo na Rzeczpospolitg Polskg i w. m. Gdarsk
WSZECHSWIATOWE) SLAWY FABRYKI

SAMOCHODOW

Jimii Hiunssor

podaje do publicznej wiadomosci o otwarciu w Warszawie

2-ch SHLOHOW WYSTAWOWYCH

L przy ulicy BRACKIE] Nr. 16, telefon 222-42,
2.0, CZERMIIKOWSKIE] Hr. 1868, telefon 91-80,

do odwiedzania ktérych uprzejmie zaprasza mitosnikoww
sportu automobilowego

»AUTO-RENESANS*

wiasc. WINCENTY LADYNSKI
n Centrala:
ZAKLADY AKUMULATOROWE SYSTEMU ”TUDOR S A Warszawa, Czerniakowska 186/8, tel. 91-80.
WARSZAWA, UL. ZLOTA Nr. 35, TELEFONY: 404-94 i 17-45 P.S. W celu spopularyzowania wynalazku firmy ,,PANHARD

. < ¢ & LEVASSOR" wydobywania gazu z wegla drzewnego,
ODDZIALY: BYDGOSZCZ, LWOW, POZNAN jako sity pednej do samochodéw cigzarowych, urzadzane sg

. . . ezptatnie pokazy, majace na celu wykazanie 700% oszczed-
Sprzedaz na m. st. Warszawe w firmie noéF():i na pgliwie)./ A "W ¢

~MAGNET"—WARSZAWA, UL. HOZA 33. TELEFON 19-31.

ERNEST NEUMAN N,zopo. . .
WARSZAWA  TEL. 54-96 MAZOWIECKA 6. EIektrOteChnlka AUtomObIIOWa

KAZDY MOZE FOTOGRAFOWAC 79
Aparaty od ZI. 31. Cenniki i objasnienia na zadanie. MAG N ET
Wywotywanie i kopjowanie klisz 79 jyyerrm
Solidno$¢ i fachowos$é¢, ktére stwo-
rzyty dobre imie naszej firmy, egzystujacej
juz od ¢wier¢ wieku, daja rekojmie dobrego kupna. ZYG M U NT POPLAWSK'
UL. HOZA JT° 33 WARSZAWA TEL.419-31 i 19-31

Przedstawicielstwo, skiad fabryczny i warsztaty
Niemasz pewnej
I przyjemnej jazdy S . E . V_
bez amortyzatorow

AHINCOLRE Joseph Lucas LTD.
I_ I N C O I_ N INSTALACJIE MOTOCYKLOWE

jedyny amortyzator wszech$wiato-
wej stawy, niedo$cignionej dobroci Wytaczna sprzedaz akumulatorow samochodowych

i trwatosci. et ”TU DO Ru

Jener. reprez. na Polske i w. m. Gdansk

HENRYK [|1SZ

Warszawa, Krélewska 31 Autoryzowane warsztaty i sktad czeSci zapasowych

Telefon Nr. 424 - 86 FORD MOTOR COMPANY

: L i CHEVROLET
Prosimy o odnowienie prenumeraty

na kwartal' 1V. NAJWIEKSZE WARSZTATY REPERACYJNE
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Prawdziwi
Znawcy

wybleraja
Buicka

rawdziwa umiejetno$¢ zycia polega na zdolnos-
P ci oceniania rzeczywistej wartosci kazdego
przedmiotu.

Nabywca Buicka odrazu zdaje egzamin dojrza-
tosci i trafnej oceny, co do istotnej wartosci tego
samochodu.

Buick, bowiem, taczy w sobie wszystkie cechy ide-
alnego wozu turystycznego z zaletami samochodu dla
celow reprezentacyjnych. Potezny 6-cylindrowy mo-
tor Buick, doskonate amortyzatory, resory Love-Joy
| przestronne wnetrze zapewniajg przebywanie diuz-
szych przestrzeni szybko i wygodnie, a réwnoczesnie
wytworny wyglad Buicka $wiadczy wymownie 0 wy-
bitnem stanowisku spotecznem i zarazem o wybred-
nym guscie jego wiasciciela. Wyrdb Generat Motors.

Upowaznione Zastepstwa na catem terytorjum
Polski i w Wolnem Miescie Gdansku.

BUICK

Generat Motors w Polsce, Warszawa



Przyspiesza dostawy,
otwiera nowe rynki |

W walce z konkurencjg ciezarowka
Chevrolet odgrywa olbrzymia role.
Nie istniejg dla niej, ani odlegtosci,
ani przeszkody w postaci ucigzliwych
drog. Oszczedna w zuzyciu smardéw
i benzyny, dociera z tatwoscig do
najdalszych zakatkow Polski. Ob-
niza do minimum koszta transportu.

Potezny, szesciocylindrowy silnik,
cztery biegi wprzéd, hamulce na
cztery kota, wszelkie najbardziej
wspotczesne ulepszenia, oraz silna
konstrukcja ramy gwarantujg trwato$¢
I niezawodny, szybki transport.

powieksza zyski

Ciezaréwka Chevrolet, nadajgca sie
idealnie do polskich warunkéw, jest
do nabycia po niskiej cenie na utat-
wionych warunkach ptatnosci, o kto-
rych poinformuje najblizsze zastep-
stwo Chevrolet'a. Na zadanie zade-
monstruje  ono modele ciezarowe
lub potciezarowe tego pierwszorzed-
nego samochodu. Wyréb Generat
Motors.

Upowaznione Zastepstwa na calem
terytorjum Polski i w Wolnem Mies-
cie Gdansku.

ciezaromka CHEYROLET

GENERAL MOTORS w POLSCE, WARSZAWA



ZRKEHDY PRZEMYStOWE

-MOTOLECHJA"

Warszawa, Okopowa 42

telefon 528-97

*

WYTWORNIA KAROSERJI
WYKONANIE S@LIDNE | TERMINOWE, W LINJACH —
EZKONKURENCYJNE

TORPEDA
GRAND SPORT

LIMUZYNY
ROADSTERY
COUPE-CABRIOLET
AUTOBUSY
ODLEWNIA METALI ZAKEADY AKUMULATOROWE
PRZYJMUJE WYKONANIE ODLEWOW SPECJALNIE NA SP.Z OGR. ODP.
ALUMINJUM Z GWARANTOWANYCH STOPOW O PRE- Warszawa, Al. Jerozolimskie 39, tel. 93-92
CYZYIJNEM WYKONANIU (Gmach Hotelu ,Polonjad)

LAKIERNIA NATRYSKOWA

WSZELKIE ROBOTY WYKONYWA TERMINOWO
| SOLIDMEY TWORNIA AKCESORJI SAMOCHODOWYCH

Z. B. SCHIFFERS i S-ka.
Warszawa, Szeroka 14, Brukowa 13. Telefony: 42820 i 237'99.

Plafony — popielniczki — wazoniki — nesesery — lampy tylne ,,STOP*
Aparaty do szyb — okucia i t. p. w wielu rodzajach i wielkos$ciach.

UWAGA! Przyjmujemy zamoéwienia na wykonanie przedmiotéw wedtug nadestanych nam wzoréw lub rysunkéw.

T T O /A O "Ty z wysokiego gatunku stali chromo - mangano - krzemowej Dostawcy najpowazniejszych
JLV JCr O Jtv JI wyrabia warsz. wytwornia nadwozi i resoréw firm: ;,Agril*- Haberbusch &

” eaee. ., A. AUGUSTYNOWI i S. SZ S ogr. odp. Schiele, Standard Nobel, po-
samoctiooowe wszelkich typow Warszawa, mica a%odna »,Lfellé on ?75-%3.9 P SeISr%W I({. dp b
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Automobilklub Polski

Warszawa, Aleja Szucha 10 (dom wiasny).

Sekretarjat czynny od godz. 10 do 4 pp.— Telefon 135-86.

DRUGA LISTA

ZAPISOW CZEONKOWSKICH NA 5% OBLIGACJE AUTOMOBILKLUBU POLSKI.

Imie i nazwisko Suma zadekl. Imie i nazwisko Suma zadekl.
Ja.n HObNASKI...ocoooiiiiiie, 1.0i00.— Otylia Xawerowa Ks. Drucka Lubecka . . 1.000.—
Karol Hetthinger..........ccocooviiiiiiiiie, 3.000.— Jan bf. Gotz OkocimsKi.......c..cccccvreveirnnnne. 1.000.—
Stefan Dembinski . . . . L 1.000.— Stanistaw DiuzewskKi.........ccoceviiiininnenns 500.—
Mieczystaw Brun.........cccocoovneiiiiininennns 500.— Mieczystaw RaPPE......ccocvvvvriiriiiie e . 500.—
Stanistaw Janasiz.........ccccccoeveiviiiniciiienes 1.000.— Wiera ZahradniK............ccoooeviiiniiiinennnnnnnn. 500.—
Zygmunt BrudzinsKi..........ccoeceeeveiiiiiieiennenne. 1.000.— Feliks Krusche-.........cccooviiviiiieiiencce, 1.000.—
Andrzej Rotwanid.............c.cccoovevveiiienen. 5.000.— Hipolit GHWIC........ccocoiviiieieceeee e 1.000.—
Stefan Dabrowski . 3.000.— Edward hr. RaczynsKi........ccccovvvviiinnnnne. 500.—
Adaip hr. PotocKi..........ccccoeuenee. - - - 4.000— Ryszard ChetmicKi.........cccooovriniininiinnnnns 500.—
Albrecht Ks. Radziwitt . . . ... 10.000.— Karol Hulewicz..........ccoooviviiiiiiii 500.—
Karol Ks. Radziwit..............ccooevein 5.000.— Mieczystaw Dunin Markiewicz................... 500.—
Jerzy ZOHKIEWSKi.........ooeeeceeeeeieceeecnn, 5.000.— Aleksander margrb. Wielopolski................... 2.000.—
Stanistaw Hahn...........ccccoooiiii B0 — Aleksander Tallen WilczewsKi................... 500.—
Tadeusz Gebethner.........c.cccoeuee.. 500.— Kazimierz MeYer......cccccovoieienieiinieeneneneen 500.—
Feliks Krzypkoiwski . . ., 1.000.—  Piotr hr. PrusizynsKi.........ccccocoervneiinnnnnnnn. 500.—
Leszek StrasizeWiCz..........ccccovcvvivicveveinnennne 500— Ludwik KoOztowsKi.........coooveviniiniriiennnnne 1.000.—
Tadeusz FijatkowskKi..........ccocooniiiniienne 500.— Robert PolaKiewicCz...........c.ccorvvviiiiiinnennns 500.—
Zygmunt LUudwig .o 500.—
Antoni WYSOCKI ..o 2.000.— LISTA ZAPISOW fIRMOWYCH NA 5% OBLIGACJE
Zygmunt Lledtke...,. ..... R 2.000.— AUTOMOBILKLUBU POLSKI.
Stanistaw BeszczyNnsKi........cccccevveveeieinnnnnn. 500.—
Jan Patzer.........iie, 1.000.— Nazwa Suma zadekl.
August Witke JezewsKi.......c..ccoocvveviiveiennnnnns 1.000.—
Konstanty hr. Zamoyski - - - - - - - 5,000 — 'Sl'te;tnrgardﬁ\lu;?bel wPolsce .......................... . 18888_
Alfred Schweitzer . ., 500.— Lo '
Henryk Steinhagen..........ccooeiiiiiennn. 3.000.—
Bogustaw Weigle........ccooeiiiniiiin, 1.000.— DONACJE.
Edward Weigle ............................................ 1.000—  Vacuum Oil (070] ¢ oS 2.000.—
Jan Czarkowski . . . 1.000.—  Generat Motors w PoISCe...........coccvverrrrrnnen. 5.000.—

(Poprzednia lista opublikowang zostata w ,,Auto” Nr. 3. z miesigca marca 1929 r.).



Krakowski Klub Automobilowy

Krakéw, sw. Jana 11, telefon 23-86. Godziny Sekretariatu: od 10 -2 i od 5—7.

PROTOKOL

Z POSIEDZENIA GREMJUM KOMISARZY SPORTOWYCH Il MIEDZYNARODOWEGO
WYSCIGU TATRZANSKIEGO, ODBYTEGO W DNIU 11 SIERPNIA 1929 R.

Obecni; Przewodniczacy: P. J. Regulski (Prezes
Kom. Sport. A. P.). Czionkowie: W.PP. A. hr. Golu-
chowski (Prezes M. K. A.), St. Glowinski (A. W.),
Kocych (SI. K. A), A. hr. Potocki (Prezes K. K. A),
I'. hr. Rostworowski (K. K. A.), Pik. Dr. T. Piotrowski
(K. K. A), W. Ripper (K. K. A.), Dr. B. Macudzinski
(K. K. A), A. hr. Starzenski (K. K. A).

Wyscig organizowat Krakowski Klub Automobilowy
na trasie Zakopane — Morskie Oko, od kilometra 21
do 28.5.

Dystans 7 kim. 500 m.

Czasy ustalono chronometrem elektrycznym firmy
Leroy do 1/100 sek.

Protestow nie zgtoszono.

Wyscig rozpoczat sie o godzinie 15.17, a zakonczyt
o 17.12.

Maszyn zgtoszonych 22.

Startowato maszyn 17 z tego

Wyscigowych 4

Sportowych 13 <

Ukonczyto bieg 16

Nastepujace czasy zostaty osiagniete:

Kategorja samochodéw wyscigowych'.

1) p. Jan Ripper na samochodzie Bugatti, klasa F,
czas 6.05.695, przecietna 73.832;

2) p. Inz. H. Liefeldt na samochodzie Auistro-Daim-
ler, klasa C, czas 6.16.915, przecigtna 71.634;

3) p. St. Szwarcsztein na samochodzie Bugatti, klasa
D, czas 6.32.39, przecietna 68.809;

4) p. E. Zawidowski na samochodzie Bugaititi, klasa
D, czas 7.13.565, przecietna 62.274.

Kategorja samochodow sportowych:

1) p. Schmidt na samochodzie Amilcar, klasa G, czas
6.41.38, przecietna 67.268;

2) p. H. Weinschenck na samochodzie Tatra, klasa
D, czas 6.44.00, przecietna 66.831;

3) Tatra-Werke, kierowca Veumirov<ski na samocho-
dzie Tatra, klasa E, czas 6.58.51, przecietna 64.514;

4) p. Skolimowski na samochodzie Alfa-Romeo, kla-
sa E, czas 7.01.065, przecietna 64.123,;

5) p. A. Januszkowski na samochodzie Alfa-Romeo,
klasa F, czas 7.31.285, przecietna 59.829;

6) p. J. Chrzgszcz na samochodzie Lancia, klasa
D, czas 7.56.26, przecietna 56.691;

7) p. Inz. Bogucki na samochodzie Bugatti, klasa F,
czas 7.58.86, przecietna 56.383;

8) p. Zmigrod, kierowca Malinowski na samochodzie
Dodge, klasa O, czais 8.28.940, przecietna 53.051;

9) p. KoZmianowa na samochodzie Austro-Daimler,
klasa D, czas 9.07.04, przecigtna 49.356;

10) p. A. Dygat na samochodzie Tatra, klasa G, czas
10.37.52, przecietna 42.351;

11) p. F. Fischer na samochodzie Tatra, klasa G,
czas 11.53.125, przecietna 37.862.

Na podstawie powyzszego. przyznano nagrody:

I. Nagrody klasyfikacyjne w ogdlnej klasyfikacji:

I. p. Jan Ripper, Bugatti— 6.05.695 (statua z bron-
zu, ofiarowana przez Pana Prezydenta Rzeczypospol.).

Il. p. Inz. Liefeldt, Austro-Daimler — 6.16.915 (fi-
gura bronzowa, ofiarowana przez Antoniego hr. Po-
tockiego Prez. K. K. A),

Ill. p. St. Szwarcsztajn, Bugatti — 6.32.39 (kata-
marz, ofiarowany przez F-me Auto-Trade).

U. Nagrody przechodnie:

I. Wielka Nagroda Tatr — przechodnia — rozgry-
wana po raz drugi — p. Ripper, Bugatti czas 6.05.695,
zdobyta po raz drugi.

Il. Puhar A. P. — rozgrywana po raz trzeci (pierw-
szy zdobywca p. Liefeldt inz) — p. Jan Ripper, Bu-
gatti czas 6.05.695, zdobyta po Taz drugi.

I11. Nagroda Krakowskiego Klubu Automobilowego
(puhar) — rozgrywana po raz trzeci (pierwszy zdobyw-
ca p. Wentizel Moisau, drugi p. Szwarcsztajn) — p.



F.  Schmidt,
pierwszy.

IV. Nagroda Miasta Krakowa (puhar) — rozgrywa-
na po raz trzeci (pierwszy zdobywca p. Inz. Liefeldt)}—
p. Jan Ripper, Bugatti czas 6.05.695, zdobyta po raz
drugi.

Amilcar czas 6.41.38,

UJ. Nagrody klasyfikacyjne:
W klasie Wyscigowej:
w kategorji F.

I. p. Jan Ripper, Bugatti 6.05.695 (zastawa srebrna,
ofiarowana przez Dr. M. Hiadija V-Prezesa K. K. A)),

Il. p. Jan Ripper, Bugatti 6.05.695 (srebrna kaseta,
ofiarowana przez Komisje Sportowg K. K. A)),

I1l. p. Jan Ripper, Bugatti 6.05.695 (zegar maho-
niowy, ofiarowany przez A. hr. Potockiego K. K. A.),

IV. p. Jan Ripper, Bugatti 6.05.695 (figurka, ofiaro-
wana przez F-me R. i L. Kahn, Paryz).

W klasie Sportowej:
w kategorji D.
I. p. H. Weinschenck, Tatra 6.44.00 (krysztat, ofia-
rowany przez F-me Austro-Daimler),
Il. p. J. Chrzaszcz, Lancia 7.56.26 (puhar, ofiarowa-
ny przez p. hr. Rostworowskiego),
1. p. KoZmianowa, Austro-Daimler 9.07.04 (zegar,
ofiarowany przez Vacuum Oil Company).
w kategorji E.
IV. Tatra Werke, kierowca Vermirovski, Tatra —
6.58.51 (zegar, ofiarowany przez B-k Veste),
w kategorji F.

V. p. A. Januszkowski, Alfa-Romeo 7.31.285 (papie-
rosnica, ofiarowana przez F-me Limanowa).

zdobyta po raz

w kategorji G.

VI. p. F. Schmidt, Amilcar 6.41.38 (waza ofiarowa-
na przez Zarzad K. K. A. — dar Posta Buriana),

VII. p. Schmidt, Amilcar 6.41.38 (puhar srebrny,
ofiarowany przez Matopolski Klub Automobilowy).

IV. Nagrody specjalne:

I. za najlepszy czas na materjatach pednych F-my
»Galicja" (waza), p. Jan Chrzgszcz — Lancia 2, 7 czas
7.56.26,

Il. za najlepszy czas w kategorji wysScigowej na
materjatach pednych F-my ,Naftamin” (garnitur na
biurko), p. Jan Ripper — Bugatti 1.5 czas 6.05.695.

I1l. za najlepszy czas w kategorji sportowej na ma-
terjatach pednych Firmy ,,Naftamin” (krysztat), p. Flo-
rjan Schmidt — Amilcar 1100 czas 6.41.38.

IV. za. najlepszy czas uzywajac $wiec Firmy ,,Bosch”
(puhar), p. Henryk Liefeldt — Austro-Daimler 2.994
czas 6.16.915.

Nagroda Zwigzku Zawodowych Automobilistow (sre-
brna papierosnica) dla polskiego zawodowego Kkierow-
cy nie zostata rozegrana, gdyz nie startowat zaden
z kierowcow zawodowych.

Plakiety przyznano wszystkim zawodnikom, ktérzy
startowali.

J. Regulski mp., A. hr. Goluchowski mp., St. Gto-
winski mp., Kocych mp., A. hr. Potocki mp., P. hr.
Rostworowski mp., Pik. Dr. T. Piotrowski mp., W.
Ripper mp., Dr. B. Macudzinski mp., A. hr. Starzenski
mp.



TOWARZYSTWO WYDAWNICZE
-POLSKIE INFORMACYINE KSIAZKI ADRESOWE

przystgpito do wydania Ksigzki Informacyjno-Adresowej

,CALA WARSZAWA".

Komitet Redakcyjny pod honorowem przewodnictwem p. Prezydenta m. st. Warszawy
inzyniera ZYGMUNTA St OMINSKIEGO.

JEDYNE OFICJALNE ZRODLO
NAKLAD 10.000 EGZEMPLARZY

Okoto 500.000 adreséw instytucji, firm, wol-
nych zawodow, wiascicieli mieszkan it. d., spis
nieruchomosci wedtug N-réw hipotecznych i t. p.

SPECJALNY DZIAL SAMOCHODOWY.

NAJSKUTECZNIEJSZY ORGAN REKLAMY.

Spis wszystkich wtascicieli samochodoéw, komunikacja autobusowa i t. p.

Cena egzemplarza w przedptacie zt. 2>.—

Telefon 275-88

,FOTOGRAF POLSKI"

ARTYSTYCZNIE ILUSTROWANY MIESIECZNIK FOTOGRAFICZNY

ORGAN POLSKIEGO T-WA MILOSNIKOW FOTO-

GRAFJI, STOW. FOTOGRAFOW ZAWODOWYCH

W WARSZAWIE, LWOWSKIEGO TOWARZY-

STWA FOTOGRAFICZNEGO, STOWARZYSZENIA

FOTOGRAFoW_ WIELKOPOLSKICH | KLUBU MI-
£ OSNIKOW FOTOGRAFIJI W LODZI

POD REDAKCJA ST. SCHONFELDA

Pismo ilustrowane, poswiecone szerzeniu sztuki
fotograficznej w Polsce i podnoszeniu jej artystycz-
nego poziomu, przeznaczone przedewszystkiem™ dla
fotografow amatoréw. Przynosi zaréwno wiadomosci
Pocz?tkowe 0 technice, optyce, positkowaniu sie sprze-
em fotograficznym, jak rowniez rozwazania dla wy-
trawnych amatoréw, przegz(lqd prasy krajowej i zagra-
nicznéj, przepls%/ it p. Kazdy numer zawiera arty-
styczne reprodukcije prac najwybitniejszych fotografow
krajowych i zagranicznych.

Numery okazowe na zadanie bezptatnie

WARUNKI PRZEDPLATY:
Kwartalnie z odnoszeniem lub przesytka Z*’r. él.—
zZ

Pétrocznie . - - . 8

Rocznie " . . zh 15—

Zagranica: kwartalnie zt. 5.—; pétrocznie zt. 10.—;
rocznie z+. 20.—

Adres Administracji: Warszawa, ul. Czackiego 3/5.
Konto P.K.O. Ni 48-32. Tel. 56-34.

Informacje: ulica Szpitalna N° 1

WIELKI MIESIECZNIK LOTNICZY, POSWIECONY

TECHNICE | TURYSTYCE LOTNICZEJ. ZAMIESZ-

CZA CIEKAWE WSKAZOWKI FACHOWE. ZRO-
ZUMIALY DLA WSZYSTKICH.

OBJETOSC EGZEMPLARZA 150 DO 200 STRON.

Prenumerata roczna 27 zi.

TheAmerican
©Automobile

Overseas Editioa

MIESIECZNIK POSWIECONY ROZWOQJOWI AUTO-

MOBILIZMU WE WSZYSTKICH KRAJACH. BAR-

DZO CIEKAWE WIADOMOSCI STATYSTYCZNE
| HANDLOWE.

Prenumerata roczna 18 zt.

Woplaty za prenumerate w’nny by¢ uiszczane na konto czekowe

P. K. O. Warszawa, Nr. 19.822 (wiasciciel konta R. Szymanski)

z wyraznem zaznaczeniem na odwrocie blankietu, iz jest to
wplata za jeden z wyzej wymienionych miesiecznikéw



20-TO KILOMETROWY WYSCIG PLASKI
POD LWOWEM

I. ZaWidoWstyi
II. Ripper

I11l. Szwarcsztein

wszyscy na Swiecach:

CHAMPION

WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE
| W. M. GDANSK

MOTOR-STOCK

Warszawa Plac Napoleona 3 Tel. 259-1



*$*

SWIEZA
ELASTYCZNA
DtUGOTRWALA

Nie widzieliscie opony, mogacej doréwnaé wytrzymatoscig i mocg SEIBERLING SPECIAL SERVICE
BALLOON.

Protektor Jej jest o 50°% mocniejszy i o 35% glebszy od jakiejkolwiek poprzedniej opony. Daje wam
gwarancje bezpieczenstwa niezaleznie od szybkosci podr6zowania.

Seiberllng wystapit znéw z doniostym wynalazkiem. Jest to nowa rewelacyjna kompozycja gumy, zwana
AFFINITE.

Opona zbudowana AFFINITE’m przybywa do was $wieza, €lastyczna i mocna, jak w dniu opuszczenia
fabryki. AFFINITE wytwarza opone silng, wytrzymatg i ochrania jg od szkodliwego wplywu czasu.
Obejrzyjcie te opone i poréwnajcie z najlepszeml znaneml wam.

SEIBERLING

AMERYKANSKA OPONA
WYZSZEGO GATUNKU

Sktady fabryczne dla odsprzedawcéw: SEIBERLING W POLSCE — Warszawa, ulica Nowogrodzka Ne 42, Telefon 532-36,

iV/. M7AR.vaF.GO WARSZAWA 7.J.GTA 719.



