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Od samego poczatku swego istnienia, o-draizu w zato-
zeniu organizatorow. Wyscig Tatrzanski miat by¢ jed-
ng z naszych najpowazniejszych. najbardziej reprezen-
tacyjnych imprez automobilowych. Praktyka wykaza-
fa, ze zalozenie bo -oparte byto -na najzupetniej stusz-
nych podstawach. .Juz -bowiem w roku 1927, to znaczy
po rozegraniu pierwszego wyscigu na trasie zakopian-
skiej. wszyscy jednogtosnie uznali wspaniatg impre-
ze Krakowskiego Klubu Automobilowego aa wielki
i n-ajipiekniejszy w. Polsce wyscig - samochodowy. Rok
192-8, w ktdrym po raiz pierwszy wyscig odbyt sie w cha-
rakterze zawoddéw miedzynarodowych, znakomicie po-
twierdzit te -opinje, a rok ubiegty, pomimo iz byt wy-
raznie pechowy, nie zdotat wecale jej naruszyc.

| nie mogto byC inaczej, gdyz n-a stawe i powodzenie
Wyscigu Tatrzanskiego sktada sie zbyt wiele czynni-
kéw, azeby jakiekolwiek perypetje mogty imprezie tej
zaszkodzi¢. ITzedewszystkiem odbywa sie ona w prze-
pieknej okolicy, w otoczeniu wspaniatego gorskiego
krajobrazu, c-0 znakomicie podnosi jej widowiskowo$¢
i dot|M>inaga do przyciagniecia -publicznosci z catego kra-
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ju i z zagranicy. Dalej sama -trasa wysScigu, niezwykle
ciekawa i urozmaicona a -przytem naprawde trudna, ra-
duje oko automo-bilisty i kusi go do wziecia udziatu
w zawodach. W koncu organizatorzy zawodow kladg
w Wyscig Tatrzanski tyle staran, i wysitkdw, ze nawet
w najbardziej niesprzyjajacych warunkach uzyskaé
potrafig stodki owoc -dobrze zastuzonego sukcesu.

Do Wyscigu Tatrzanskiego czuje nieprzeparty senty-
ment i bytem zawsze bardzo -szcze$liwy, mogac w swych
artykutach opiewa¢ jego wielk-0-$¢ i znaczenie. Z tern
wiekszg tez radoscig spiesze dzi$ obwiescic jeszcze jeden
sukces zawodow zakopianskich, sukces tern znaczniej-
szy, ze odniesiony na forum miedzynarodowem. Miano-
wicie Wyscig Tatrzanski -zaliczony zostat w skiad roz-
grywek, decydujacych o przyznaniu tytutu Mistrza Eu-
ropy w jezdzie gorskiej.

Wzrastajgce z roku -na rok powodzenie krétkodystan-
sowycli wyscigow gorskich, ktére zdotaty juz nawet
wytworzy¢ typ kierowcy, specjalisty od tego rodzaju
sprintdbw po serpentynach, sklonito Miedzynarodows
Komisje Sportowg do stworzenia Mistrzostwa Gorskie-
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go Europy, ktérego regulamin zatwierdzony zostat na
ostatniem posiedzeniu Komisji w Paryzu, w dniu | |
ub. m. Przektad regulaminu podajemy w czesci oficjal-
nej niniejszego numeru.

Tytut .Mistrza Europy w jezdzie gorskiej przyznany
bedzie temu zawodnikowi. ktdry na samochodzie jednej
i tej samej marki, osiggnie najlepsze rezultaty w dzie-
cieciu imprezach, wyznaczonych jako rozgrywki. Kla-
syfikacje uskuteczni sie w ten sposob, ze za pierwsze
miejsce w kazdym wyscigu przyznawane bedzie 5 punk-
téw, za drugie miejsce 4 punkty, za trzecie 3 punkty,
za wszystkie dalsze miejsca po 2 punkty, za nieukon-
czenie biegu | punkt i za niestaatowainie (> punktow.
[ ten zawodnik, ktéry uzyska w sunnie najwiekszg ilos¢
punktow Zdobedzie tytut Mistrza. W raziie réwnosci
punktow decydowac bedzie rezultat uzyskany w naj-
miekszym europejskim wyscigu gorskim na wzniesieniu
Klausen w Szwajcarji. .Mistrzostwo przyznane zostanie
oddzielnie dla kategorji wyscigowej i oddzielnie dla
sportowej.

Jako rozgrywki, decydujgce o przyznaniu .Mistrzo-
stwa na rok 1930. wybrane zostaty nastepujace wysci-
gi gorskie:
1L-V Czechostowacja — Wyscig Zl»raslav-Jiloviste.
7-VI Rumunja — Wyscig na wzniesieniu Feleac.
25-VI ltailja — Wyscig Cuneo-Coille detla Maddalena.
10-\TIl Szwajcarja — Wyscig na wzniesieniu Klausen.
17-Y11l Niemcy — Rekord goérski ADACu.
24-VHI Polska — Wyscig Tatrzanski.

24-VIIl Francja — Wyscig na wzniesieniu Ventoux.
P{- Austrja - Woyscig na wzniesieniu Semmering.
2i1.-IX Wegry — Wyscig: ha. wzniesieniu Scliwab.

AT O

data nieustal. Anglja — Wyscig na wzniesieniu Shelley

Walsli.

Poniewaz Wyscig Tatrzanski i wys$cig na wzniesie-
niu Ventoux zapisane zostaty do tegorocznego Miedzy-
narodowego Kalendarza Sportowego pod jednakowsg
ylalta, wiec najprawdopodobniej .data zawoddéw zako-
pianskich ulegnie przesunieciu.

Sukces Wyscigu Tatrzanskiego zawdziecza¢ nalezy
W znacznej mierze niewatpliwemu zainteresowaniu, ja-
kie wzbudzit on w Europie, skutkiem umiejetnej propa-
gandy Krakowskiego Klubu Automobilowego. Przede-
wszystkiem jednak miedzynarodowe wyrdznienie na-
szej stosunkowomtodej imprezy i zaliczenie jej do gro-
na najklasycziniejszych zawodéw o wieloletniej tra-
dycji. osiggniete zostato dzieki bardzo mocnej pozycji,
jakg Polska zajmuje w Miedzynarodowym Zwigzku
Uznanych Klubéw Automobilowych i jego Komisji
Sportowej, piozycji, ktorg wywalczyli swa umiejetng
polityka i siwemi (zastugami osobistemi, reprezentanci
pinskiego automoibilizmu. p. Karol lir. Raczynski, Pre-
zes Automobilklubu Polski i p. .Janusz Regulski. Prezes
Komisji Sportowej i vice-prezeis A. P.

Tak wiec szosa do .Morskiego Oka ma szansze ujrzeé
w tym roku najstawniejszych aséw automobiii.zmu eu-
ropejskiego., ubiegajacych sie o tytut Mistrza w jezdzie
gorskiej, co naturalnie wptynie bardzo dodatnio na dal-
szy rozwo0j imprezy zakopianskiej. Xa organizatoréw
spada za$ z tego powodu jeszcze wigksze niz zazwy-
czaj brzemie odpowiedzialnosci i obowigzkéw. Znajac
zdolnosci organizacyjne Krakowskiego Klubu Auto-
mobilowego nie nalezy watpi¢, ze w obliczu catej Euro-
py roéwniez nie powstydzimy siie naszego przepieknego
wyscigu.

Marjan Krynicki

Droga do Alorokicgo Oka « zimowej ozacie.
(Zdjecia: Dr. A. Wieczorek, Zakopane)
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ZASTOSOWANIE SILNIKOW DIESEUA
w SAMOCHODACH

Ooraiz wieksze zapotrzebowanie
materjatdw pednych i zmniejszaja-
ce sie zapasy benzyny pobudzajg
konstruktoréw -do szufkania nowych
drog w budowie pojazdoéw mecha-

Przekréj poprzeczny celnika oyet. Diesel,
wyrobu firmy Jlercede6-Benz.

nicznych, wzglednie do szukania
mieszanek zastepujgcych benzyne.

Francja i Niemcy, jako kraje naj-
ubozsze w rope, sg oczywiscie naj-
wiecej zainteresowane w wyszuka-
niu nowych drog, umozliwiajgcych
samowystarczalno$¢ wzig. zmniej-
szenie importu benzyny. Oba te kra-
je poszty odmiennemi dirogami. We
Francji modne dzi$ sg ,,gaziogeny“
czyli aparaty umozliwiajgce zasto-
sowanie wegla drzewnego lub drze-
wa do napedu silnikéw spalinowych,
w Niemczech Diesle, to jest silniki
pedzone ropg lub olejami gazowemi.
Jeden i drugi system daje sie na ra-
zie stosowaé z powodzeniem w sa-
mochodach ciezarowych i autobu-
sach, ale jest juz tylko kwestjg nie-
diugiego czasu zastosowanie tych
zdobyczy nowoczesnej techniki i w
samochodach osobowych.

Céz nam daje zastosowanie silni-
ka isyslt. DieseFa w samochodzie?
Przedewszystkiem o0szczedno$¢ w
wydatkach na materjaty pedne do-
chodzacg do 80%, a pozatem pew-
ne uproszczenia konstrukcyjne jak
zbedno$¢ karburatora, = magneto,
Swiec i t. p.

Pnzypomniijmy sobie w kilku sto-
wach zasade dziatania silnika Die-
seFa. W normalnym silniku spali-
nowym stosujemy jako paliwo mie-
szanke ztozong z pewnej Scisle okre-
Slonej ilosci powietrza, w ktérem
rozpylona jest benzyna. Mieszanka
taka przygotowana w karburatorize
zostaje wessana do cylindra, zgesz-
czona i zapalona zapomocg elek-
trycznej iskry. W silniku DieseFa
nie mamy ani wsysania mieszanki,
ani karburatora ani tez zapatu
elektrycznego. Ptynne paliwo zo-
staje tu wtryskiwane pod duzem ci-
$nieniem ido cylindra napetnionego
sprezonem powietrzem. Poniewaz
powietrze to jest juz wskutek duze-
go sprezenia podniesione do tempe-
ratury wyzszej od punktu zaptonu
danego materjatu pednego, wiec w
momencie wtryskiwania tegoz zo-
staje on zapalony przez samozapton
i isitnik dzieki temu pracuje.

Jak widzimy sprawa nie przed-

jak olej gazowy, rope, parafine bia-
ta i brunatng, olej tupkowy, ligni-
towy, a nawet olej palmowy. W rze-
czywistosci  zastosowanie DieseFa
w silniku samochodowym naistre-

Silnik Alercedeo-Denz z odjetg nakrywa
zaworow.

czalo i nastrecza bardzo duzo trud-
nosci i to niebylejakich, kiedy caty
szereg fabryk zatrudnia od diuzsze-
go czasu swych konstruktoréw nad
tym problemem. Jest on i z. punktu
widzenia lotnictwa szalenie wazny,
gdyz zimniejsza w duzym stopniu

Silnik Dieael, wyrobu Jirmy Saurer.

stawia na pierwszy rzut oka zad-
nych trudnosci, dziatanie jest jasne
proste i doskonate, tembardziej, ze
do napedu DieseFa mozemy stoso-
wac wszystkie prawie oleje ciezkie

niebezpieczenstwo pozaru samolotu
wobec braku zaptonu elektrycznego
i stosowania oleji ciezkich, trudno
zapalnych.

Silniki DieseFa, normalnie pracu-
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g-ro cylindrowy silnik syci. Diesel, saniocbodu ciezarowego Dlorlon 6 lon. Na pierwszym planie
widoczna pompka Bosch do wtryskiwania paliwa.

jace w fabrykach jako stojgce silni-
ki napedowe, posiadajg caty szereg
urzadzen pomocniczych do rozru-
chu, urzadzen, ktore tirzeiba byto za-
stgpi¢ innemii przed zastosowaniem
silnikéw tych do trakcji drogowe;j.
Pozatem normalne silniki DiesePa
s3. wolnoobrotowe, co tez byto prze-
szkodg do ich zastosowania w sa-
mochodach.

Pierwsze préby powiekszenia ilo-
$ci obrotéw w silnikach DiesePa za-
czeto juz przed laty dwudziestu,
a rownolegle z tern szly préby po-
mniejszenia ich ciezaru w isitosunku
do jednego konia mechanicznego.
Owocem tych staran byto zastoso-
wanie silnikéw DieisePa do niemiec-
kich todzi podwodnych. Silniki tam
stosowane doprowadzone zostaty do
500 obr./min. Woystarczato to dla
todzi, ale byto stanowczo za mato dla
silnika .samochodowego. Czas Kko-
nieczny dla skomplikowanego cy-
klu silnika DieisePa zniechecat do
dalszych préb w tym kierunku, wo-
bec czego obrano inng droge, droge
skasowania kompresora. Zaczeto stu-
djowac system witryskiwania. paliwa
bez kompresora. Byly do wyboru
dwie drogi, jedna wtryskiwania pa-
liwa pod duzem ci$nieniem wprost
dc komory spalania, druga- wtryski-

wania paliwa do specjalnej pr.zed-
komory .umieszczonej w gtowicy cy-
lindra. Od trzech lat proby te uwien-
czone zostaty pomysinemi wynika-
mi i od tego czasu widzimy coraz
wiecej samochodéw ciezarowych
z DiesePem, kursujacych w Niem-
czech i Szwajicarji ku zupetnemu za-
dowoleniu iich posiadaczy.

Mimo tego, ze istnieje caty szereg
patentbw na karburatory umozli-
wiajgce teoretycznie  stosowanie
oleji ciezkich w normalnych silni-
kach spalinowych, to jednak do-
tychczas tylko silnik DieisePa na-
prawde nam to umozliwia. Samo-
chdéd z silnikiem DiesePa posiada
wedle oipinji rzeczoznawcéw wszel-
kie zalety potrzebne dla samocho-
du ciezarowego, a wiec pewnos$¢
dziatania, maty ciezar, wystarcza-
jace obroty i oszczedno$¢ kalorycz-
ng na jednostke mocy. Wielkie tru-
dnosci sprawiato obmyslenie prak-
tycznego urzadzenia umozliwiajgce-
go w silniku DiesePa dawkowanie
wtryskiwanego paliwa stosownie do
obrotbw oraz szybkiego spalania
ciezkiego paliwa. Geste paliwo mu-
si przej$¢ szybko przez aparaty po-
mocnicze przycizem znowu natrafia-
o sie na trudnosci przy maksymal-
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nc-m cisnieniu, ktore jest funkcjg
szybkosci spalania i przy zmniej-
szeniu wagi silnika.

Silnik DiesePa. stosowany obecnie
w samochodach posiada wszystkie
zasadnicze organy silnika dla ma-
terjalow lekkich jak wal korbowy,
ttoki, koribowody, cylindry i t. p.,
nie posiada, natomiast jego najdeli-
katniejszych i najtrudniejszych do
regulacji organdw, jak zapton elek-
tryczny i karburato,r.

Silniki DiesePa do samochodow
ciezarowych i autobusow buduja
obecnie nastepujgce fabryki nie-
mieckie: Koerting, Deultiz, Linke-
Hiofmain-Boschweike, Daimler (Me>r-
cedes-Benz), M. A. N., Krupp i Jun-
ke-ns, pozatem w Szwajcalrji stynna
fabryka ciezaréwek Saureir.

Zapoznajmy sie dla wzycia sie w
Diesle z konstrukcjg silnika Die-
seP.a, typ Z. produkowanego przez
Mercedesa. Istniejg takze inne typy
takich silnikow produkowane przez
tag isamg fabryke, jednak poniewaz
potrzebujg one do rozruchu butelek
ze zgeszczonem powietrzem, wiec
je jako wiecej 'Skomplikowane w ar-
tykule moiim pomine. Silnik typ ,,Z“
fabryki Daimler (Mercedeis) Benz,
jest silnikiem posiadajgcym osobne
prized-komory spalania. Komory te
potagczone sg drobnymi kanatami
z wnetrzem cylindréw. Paliwo witry-
skiwane do tych przedkomoér zosita-
je w nich czesciowo spalane; po-
wstate dzieki temu ci$nienie wyrzu-
ca gwattownie wybuchajgcg mie-
szanke do wnetrza cylindra i' mie-
sza jg tam z powietrzem dodatko-
wem. Cisnienie wptywajagcej mie-
szanki wynoisi okoto 35 atmosfer,
nacisk na ttok po spaleniu okoto
40 atmosfer-. Praedkomory takie
spetniajg wiec role kompresora, gdyz
utatwiajg wejscie paliwa do cylin-
dra, rozpylaja je i mieszajg z powie-
trzem.

Wiryskiwane paliwo natrafia we
wnetrzu na pewnego rodzaju palnik,
ktory spetnia dwie funkcje: pulwe-
ryzatora i prowadnicy zapalonych
molekut. Studjum takiego, palnika
wymagato duzo eksperymentéw,
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gdyz musiat on by¢ ifcak obmyslony
by nie ulegat szybko zniszczeniu
v/ wysokiej temperaturze spalania
i by nie oddawat ciepta $cianom ze-
wnetrznym.

Silnik opisywany jeist szeScdocy--
lindrowym, o skoku 165 mm. i $red-
nicy 105 mm. Pojemnos¢ cylindréw
8.568 cm. Daje on moc 70 KM przy
300 obr./min. Karter i 2 bloki oraz
nakrywa sg z metalu lekkiego. tuis-
ki cylindrow sg wymienne, sporza-
dzone z zeliwa szarego. Glowica cy-
lindréw iz zeliwa, umieszczone w nigj
sg zawory ssawne, wydmuchowe,
oraiz zawory witryskiwaczy wzgl.
pulweryzatory.

Przedkomory sg takze umieszczo-
ne. w gtowicy. Zawory sterowane
z gory, zapomocag popychaczy
dzwigniowych.  Wat  rozrzadczy
w kantorze silnika. Wat korbowy
umocowany na siedmiu tozyskach
przewymiarowanych ze wzgledu na
duze obcigzenia panujace w silniku.
Wogdle wszystkie organy silnika
DiieseFa sg narazone na obcigzenia
nie spotykane w normalnych silni-
kach, wobec czego konstrukcja ich
wymagata duzych stuidjéow. Np, tto-
ki sg talk kombinowane by mogty
wytrzymac wysokie cisnienia i tem-
peratury. Sam tlok jest sporzadzo-
nj z zeliwa, gltowica ze Sitali przy-
krytej ptytkg aluminjowg jako od-
pnowadinilkiiem ciepta. Smarowanie
i chtodzenie jak w silnikach normal-
nych. Pompa wtryskiwaczy i pom-
pa doprowadzajgca paliwo, nape-
dzane, sg zapomoca trybéw pota-
czonych z watem rozrzgdczym. Pom-
pa wtryskiwaczy jest, systemu
Boscha. Pompa ta zastepuje w sil-
niku Diesla kairburator i zapat elek-
tryczny wobec czego umieszczona
jest tak, by kierowca mogt jg z tat-
woscig obstugiwac¢, Dawkowanie pa-
liwa, a co za tem idzie i regulacja
ilosci obrotow moze by¢ regulowa-
na zapomocag dzwigni umieszczonej
na kierownicy i pedatu umieszczo-
nego na miejscu akceleratora.

Puszczanie tego silnika w ruich
odbywa sie zapomocg elektryczne-
go starteru. Samochod o nosnosci
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5.000 kg.,,z takim silnikiem, zuzy-
wa na 100 km. okoto 24 kg. oleju
gazowego czyli nawet na wage mniej
niz analogiczny samochod pedzo-
ny benzyna. Rzeczywistg oszczed-
no$¢ mozna sobie uzmystowi¢ do-
piero po przeliczeniu cen benzyny
i ropy (82 zt. i 30 zt. za 100 litréw).

Innym silnikiem DieseTa bardzo
popularnym jest silnik produkowa-
ny przez firme Saurer w Arbom
(Szwajcarja). Silnik ten posiada na-
stepujgce organy odmienne od -ta-
kich samych silnikbw przeznaczo-
nych do napedu benzyna:

6 cylindrowa pompa wtryskujgca
0 szesciu dyszach syst. Bosch, spe-
cjalne przedkomory spalania, ogrze-
wacze specjalne umozliwiajgce star-
towanie przy zimnym silniku, oraz
specjalny regulator podwdjnie dzia
tajacy, sprawdzajacy maksymalng
ilos¢ obrotow silnika i wolne obro-
ty. Regulator ten dziata wprost na
pompe witryskiwaczy, tak jak regu-
lator w silniku normalnym dziata
na przepustnice.

Kazdy cylinder Diesel’a posiada
przedlkomore spalania w ksztatcie
bomby. Umieszczona ona jest w gto-
wicy i fgczy sie z winetnznem cylin-
dra zapomocg lejkowatego kanatu.
W goérnym martwym punkcie tlok
prawie ze dotyka dna gtowicy, wo-
bec czego objetos¢ kompresyjna za-
warta jesit whasciwie tylko w bom-
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bie i lejkowatym przewodzie. Gdy
tlok idzie do géry wpycha cale
wprowadzone przez zawor ssawny
powietrze doi pnzedkomory i do lej-
ka wskutek czego powstaje w lejku
silny pirgd powietrza. Jest to waz-
ne dla mieszania sie witryskiwane-
go do przedkomory paliwa z powie-
trzem tembardziej, ze wtryskiwanie
odbywa sie 15° przed gornym mart-
wym punktem i dlatego paliwo mie-
sza sie doskonale z powietrzem.
Po samozaptonie odbywa sie to sa-
mo zjawisko jednak trwa dtuzej,
gdyz mieszanka silnie w przedkior
morze zgeszczona wspomaga, spala-
nie odbywajace sie gtownie w lej-
ku od strony cylindra. Temperatu-
ra nie chtodzonej przedkomory nie
przekracza wedle danych fabryki
400 stopni za$ temperatura w lej-
ku wynosi okoto 1.700 stopni. Spa-
lanie jest dzieki temu urzadzeniu
bardzo kompletne, a wydmuch czy-
sty przy kazdej ilosci obrotow. Na-
wet przy wolnych obrotach (300 —
400 na minute), nie wychodzi dym
z wydmuchu.

Stopien sprezania 15,5, cisnienie
przy koncu kompresji teoretycznie
35 aitm., praktycznie 30 atm. Ma-
ksymalne cisnienie w zaleznosci old
pdzniejszego  lub  wczesniejszego
wtryskiwania wynosi 36—42 atm.
Temperatura przy koncu sprezania
okoto 500 stopni C. co wystarcza

5~cio tonowe podwozie Saurer z oUnikiem Diejela.
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zupetnie do samozaptonu oleju ga-
zowego, gdyz -zapala sie om przy 30
aitm. sprezenia juz w temperaturze
okoto 350 stopni C.

Temperatura wydmuchu jest nie-
co nizsza jak w silnikach spalino-
wych benzynowych, gdyz wynosi
okoto 600 stopni C.

Silnik posiada skok cyl. 150 mm,
srednice cyl. 110 mm, pojemnos¢
cyl. 8550 cm, moc -przy 1.600
obi. min. 83 KM co odpowiada spre-
zaniu Sredniemu 5,5 aitm. Przy 1.100
obr./min. dosiega ono okoto 6 atm.

Licznie i doktadne proby wyka-
zaty zuzycie 210—230 gr. paliwa na
KM i godz. co daje wydajnos¢ wy-
liczong przy 10.000 ikalorji na Kkg.
paliwa:

632

=0,30
0,210 X 10.000

czyli 30%.

Zuzycie oliwy jeisit identyczne jak
przy silnikach benzynowych. Nie
stwierdizono rozrzedzenia smaru jak
to ma miejsce w silnikach o karbu-
rato-rach przystosowanych d-0 roz-
pylania ciezkich oleji.

Samochdd posiada pradnice 225
watowg oraz starter Boscha o mo-
cy 6 KM. Dwie balterje akumulato-
row 12 vott i 60 aimp./godz. kazda,
posiadajg magnetyczny przetgcznik,
przetagczajacy je raz w senje dla
startu, raz réwnolegle do tadowa-
nia i oswietlenia. Ogrzewacze elek-
tryczne umieszczone w cylindrach
ogrzewane sa, -przy rozruszaniu na
zimno, zapomocg pradu elektrycz-
nego czerpanego z osobnego ogniwa
akumulatorowego 0 napieciu ok. 2
volt, a pojemnosci 80 amp./godz.

Jak widzimy z tych dwu opiséw
zastosowanie silnikow DieseTa do
samochodéw ciezarowych przybra-
to formy konkretne i sg wszelakie
dane, ze samochody takie zaczng
powoli wypiera¢ samochody benzy-
nowe. Opinj-a jakoby silniki DieseFa
nie -dawaty dobrego zrywu i byty
mniej elastyczne jak silniki benzyno-
we nie wytrzymuje obecnie krytyki,
natomiast korzysci jakie daje ich

AT O

zastosowanie, a mianowicie 0szcze-
dzanie na benzynie w bilansie kra-
jowym, a na kieszeni w bilansie kaz-
dego wiasciciela samochodut) na-
pewno wptyng wkrétce na szerokie

J) patrz zatgczona tabelka kosztow eks-
ploatacji samochoddw.

Nr. 2

zastosowanie tych pojazdéw. Firma
Junkers pracuje powaznie nad za-
stosowaniem silnikow syst. DieseFa
do samolotow i osiggneta w tym kie-
runku bardzo dodatnie wyniki, co
rokuje ii na tern polu duze zmiany.

Stanistaw Szydelski

KALKULACJA

(w przyblizeniu)

Kosztow eksploatacji pociagu automobilowego, sktadajgcego sie z samochodu cie-
zarowego, o silniku typu 6 BLD (Diesel), nosnosci 7 tonn na 6 pneumatykach wraz
z przyczepka nosnosci 5 tonn na 4-ech pneumatykach. (Dane fabryki Saurer).

Cena loco Arbon: Podwozie . . - -

Fr. szw. 38,050.—

N R . Karoserji . b 3,350.—
" " . przyczepki w 8,400.—
Razem Fr. szw. 49,800.—

Zl. 86,154.—

Clo: podwozia.......c.cccovevviiiicnienn, R 6,357.—
» PrzyczepkKi....oiviiiieinienan, R 860.—
PrzewWoOz.....oeeceeeeeeeeeeeeeee, Y 1,315.—
Ogodlny koszt pociggu locoWarszawa Zi. 94,686.—

a) Woydatki dzienne state:

(ktére sg zawsze te same niezaleznie od liczby kilometréw)
Odsetki od kapitatu (10% od sumy: Zt. 94,686) Zt. 31,50

Szofer, mechanik i garaz

b) Woydatki na kilometr:

26,—
Razem. - - - Zt. 57,50

Zuzycie oleju gazowego 28 kg. na 100 km.

Azt 0,35% za kg. Zzt
Oleje i smMary.....cccceeevvenas
Reperacje........ccocevvvnnnn.
Zuzycie OPON.....cccoeceeenne.

0,19
0,03
0,15
0,43

Amortyzacja kapitatu (bez opon) zt. 83,886.—
podzielonego na 250 000 km. (W rzeczywis.
tosci wozy , SAURER“ przebywajg ponad
250,000 km., zwkaszczajezeli sg dobrze utrzy-

MYWANE) .cvvverriieriereiereeans

0.34
zZt 1,05

Kalkulacja niniejsza nie uwzglednia kosztéw asekuracji.

Opierajac sie na powyzszych danych otrzymujemy koszta eksploatacji nastepujace:

Przy przebytej

przestrzeni tacznie tacznie
. Lacznie dziennie na ! pociag na 1 pocigg na ltonne
w ciagu L doby, i 1 kilometr i 1 kilometr
wynoszacej
50 km. 50 < 1,056 + 57,50 = zt. 110,— Zt. 2,20 Zl1. 0,18
100 km. 100 X 1,05 + 57,50 = zt. 162,50 Zt i1,62%  Zt 0,13%
200 km. 200 X 1,05 + 57,50 = Z}. 267,50 Zt 134 Zt. 0,11
300 km. 300 X 1,05 + 57,50 = Zt. 372,50 Zt 1,24 Zt, 0,10%
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KABRIOLET LIMUZYNA

TRANSFORMABLE lic. Kellner 6-cio osobowa

OTO ZDUMIEWAJACE zZzALETY CHRYSLERA:

Szybkos¢ — 120 kim- na godzine. Zapierajace oddech przyspieszenie. Od jazdy krokiem do najwyz-

szej szybkosci bez zmiany biegu. Silnik szesciocylindrowy. Wal korbowy w siedmiu tozyskach, Re-

sory tuz przy kolach, konce resoréw w gumowych uchwytach. Hamulce hydrauliczne w szczelnych

bebnach o dziataniu rozpierajacem, dziatajg miekko i energicznie. Bezpieczenstwo — oszatamiajgce
tempo — komfort i wygoda tak w zimie jak i w iecie.

Poznan, Gdansk, t+6dz, Katowice, Krakéw, Lwow.
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Z PRZESZtOSCI | PRZYSZLOSCI MIEDZYNARODOWEJ

TURYSTYKI

Wsréd catej powodzi  najrozmaitszych obchodéw
dziesieciolecia réznych dziedzin naszego zycia panstwo-
wego nie zabrakto i obchoidow mniej wiecej Scisle z au-
tomoibilizmem zwigzanych. Ostatnio mieliSmy uroczy-
stosci zwigzane z dziesiecioleciom polskiej turystyki,
podczas ktorych przypominaliSmy sobie cosmy pod-
czas tego okresu juz zdazyli zdziata¢ i On ile od daw-
nych warunkéw odbieglismy. Ale odwrdc¢my jeszcze
o (kilka kart wstecz, roiztwartg juz przez nas przy tej
okazji, ksiege dziejow turystyki samochodowej i rzué-
my 'Okiem na zapomniane juz prawie zupetnie, pozot-
kte od starosci (Stronice z opisami automobilizmu wo-
gole, a zaczatkéw miedzynarodowego ruchu samocho-
dowego w szczegdlnosci', z ostatnich lat dziewietna-
stego stulecia.

Ostatecznie c6z wielkiego: trzydziesci lat temu, okres
jednego pokolenia, ale c6z za zmiany! Wspdiczesny sa-
mochodziarz, przyzwyczajony do wszelkich udogodnien
obecnych wprost nie bedzie chciat wierzy¢, ze tak nie-
stychanie trudne byty poczatki tego, co sie obecnie sta-
je zwyktym, integralnym skfadnikiem nowoczesnego
zycia i nie bedzie mégt wyjs¢ z podziwu dla ogromne-
go wysitku, jaki podjeli odwazni i zapaleni propagato-
rzy pierwocin automobilizmu. Okres tern $miato i bez
przesady mozna nazwac jego epoka heroiczng, bo na-
prawde wprost bohaterstwa i niestychanego samoza-
parcia sie wymagato przedsiebranie wowczas wycieczek

wypraw samochodowych, potgczonych nietylko z dosé
duzem ryzykiem, ale i ogromnym wysitkiem fizycznym
i moralnym, zwigzanym z pokonywaniem przenajro-
zmaitszych przeszkdd, pietrzonych przez nieswiado-
mos¢, a czesto i ztg wole ludzi.

W pojeciu wspodtczesnego samochodziarza watpliwg
przyjemnos¢ (stanowi¢ musiata jazda niewygodng, trze-
sgcyg, skrzypiaca, zle podresorowana, zibyt wysoka, cze-
sto nie posiadajaca bocznych drzwiczek maszyna, kto-
rej niezawodno$¢ zawsze pozostawiata wiele do zycze-
nia. Cztowiek, wybierajacy sie na samochodowg wy-
cieczke, musiat by¢ przygotowany na wszelkie najgor-
sze ewentualnosci, jak zepsucie sie tajemniczego' jesz-
cze dla wiekszoscil i kaprysnego (silnika, ktérego nikt
po 'drodze nie mogtby z pewnoscig naprawi¢, jak ciggte
defekty niedoskonatych i okropnie w montowaniu nie-
wygodnych opon, jak dolewanie wody do grzejgcego
sie bez powodu silnika, jak wreszcie brak benzyny,
chciwie pochfanianej przez maszyne, a nierozpowszech-
irionej jeszcze o tyle, by jg mozna bylo wszedzie po
drodze dosta¢. Brak dobrych drog, brak map i przewod-
nikow, brak jakichkolwiek $wiadomie przedsiebranych
udogodnien, nieprzychylny, a nawet czesto wprost wro-
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gi stosunek ludnosci, zatargi z woznicami ptoszacych
sie zaprzegow, powiekszaty jeszcze bardziej gehenne
cierpien Smiatka, ktoremu zachciato sie jazdy wymysl-
ng szatanska maszyng. Dzi$ zdaje sie tatwiej jest prze-
jecha¢ wpoprzek czarnego ladu lub przez piaski pu-
styni, niz wowczas pareset kilometréw przez $rodek
najbardziej nawet kulturalnych krajow.

Zte juz byto, gdy kto$ chciat podrézowaé po swym
rodzinnym kraju, ale postokro¢ biada ternu, komu do
igtowy przyszedt niewczesny zamiar skierowania niety-
le swych krokdw, ile kot, poza granice swej ojczyzny.
Straszne, co taki cztowiek muisiat przechodzi¢! Trzeba
wiec bylto przedewszystkiem placi¢, trzeba sobie zida¢
sprawe z jakiem! trudnosciami, po jak dtugich dysku-
sjach, targach, perypetjach i udowodnianiach, przycho-
dzito sie dopiero do jakiegotakiiego porozumienia z nie-
okrzesanemi, i nie znajgcemu sie na rzeczy samocho-
dowej celnikami. Nie dos¢ na tem, trzeba bylo wyra-
bia¢ sobie ,,prawo jazdy! i nowe dokumenty dla-sa-
mochodu, co zwigzane byto czesto z bezsensownemi for-
malnos$ciami, narzucanemi przez przepisy nieudolnie
jeszcze i beiz nalezytego zrozumienia, usitujgce ujac
w ramy porzadku administracyjno-prawinego, przycho-
dzacy dopiero Swiat, automobilizm. Czesto wtadza upo-
wazniona do wydawania tych dokumentéw urzedowata
tylko w wiekszych miastach i trzeba byto, pozostawi
wszy samochod, na opiece wspotowarzyszow, spieszy¢
do odlegtej nieraz o 100 ki. siedziby witadz, by tam nie-
rzadko po parodniowej zwioce 'dosta¢ te upragnione
a konieczne S$wistki.

Naprawa stosunkéw rozpoczeta sie od powstania
w rolku 1898 Miedzynarodowej Ligi Towarzystw Tury-
stycznych, Ligue Intennationale des Associatioos Tou-
T'istes. Dopiero w roku 1902 zioistaje wreszcie stworzo-
ny tall< zwany tryptyk, tak bardzo w obecnych warun-
kach turystyki samochodowej rozpowszechniony. lle
wy, by stworzy¢ rzecz tak niestychanie prostg i prak-
tyczna!

Juz w' swej pierwotnej formie tryptyk byt dokumen-
tem, ktory zwalniat poisiadaclzia od 'obowiazku uiszcza-
nia klopotliwych optat celnych, zastepujgc go gwaran-
cja wystawiajgcej tryptyk organizacji automobilowej
lub turystycznej, upowaznionej do tego przez pansitwO'.
Whasciciel samochodu, ktory chciat na nim wyjecha¢
za granice, sktadat sume pieniezng w wysokosci optat,
ktére musiatby uisci¢ przy przekroczeniu granicy,
i wziamian zato dostawat dla swej maszyny dokument,
sktadajacy sie z trzech czesci, stad nazwa tryptyku —
dokumentu potréjnego. Jedna z nich pozostawata
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Vv granicznym urzedzie celnym przy wjezdzie do dane-
go -kraju, druga -przy wyjezdzie, a trzecia upowazniata
jej posiadacza do -odebrania swej kaucji, ktora zostata-
by wyptacona zainteresowanym wiadzom celnym, w ra-
zie gdyby posiadacz tryptyku nie wywigzat sie
z przyjetych na siebie zobowigzan, a wiec nip. gdyby
do pewnego terminu nie opuscit obcego kraju.

Jak bardzo potrzebng byta ta inowiacja, S$wiadczy
o tern to, ze juz w roku 1903 wszystkie niemal powaz-
niejsze kraje Europy wprowadzity we wzajemnych sto-
sunkach turystycznych uzywanie tryptyku. Jedynie
Aniglja wprowadzita! je -u siebie, dopiero podczas wojny
w rokit 1916, a. to dlatego tylko, ze pogorszenie warun-
kéw ekonomicznych zmusito jg do znacznego obostrze-
nia cel wwozowych na samochody, ktore dotad byty
na tyle niskie, ze p-opro-stu nie wymagaty wprowadza-
nia zadnych specjalnych ulg dla turystéw.

Praktyka wykazata jednak po -pewnym czasie, ze
w -stosowanym dotad systemie sg jeszcze pewne braki,
jak np. konieczno$¢ pozostawiania wiekszych nieraz
sum pienieznych oraz konieczno$¢ wyrabiania kilku
naraz tryptykdw w razie wyjazdu na jakas wyprawe,
zakrojong na szerszg skale i majaca objac¢ kilka kra-
jow. Z obu trudnosci znalazto sie -zadawatniajgce wyj-
$cie, wprowadzono wiec 7 czasem zamiast pozostawia-
nia gotowki gwarancje bankowg, lub tez wymagano
pozostawiania drobnej tylko czesci naleznych pienie-
dzy, reszte za$ podejmowaty isie w razie potrzeby spta-
ca¢ towarzystwa ubezpieczeniowe, pobierajgce za swe
ryzyko niewielkg optate. Dla usuniecia drugiej trud-
nosci wprowadzono od roku 1914 tak zwany ,.carnet
cle pa-ssage- en doiuane*, bedacy dokumentem, upowaz-
niajgcym do kolejnego przejazdu przez wymienione na
nim kraje, bez potrzeby pokrywania jakichkolwiek optat
-celnych. Przy wyrabianiu takiego dokumentu, skiadac
trzeba bylo gwarancyjng sume w wysokosci opta-
ty celnej jednego tylko z przejezdzanych krajow, i to
tego, w ktérym ta -oplata jest najwyzsza, co- naturalnie
w poréwnaniu z tryptykami, wystawianemi tylko na
jedno panstwo, -sta,nowi znaczne finansowe utatwienie.

Nietylko jednak celne trudnosci stanowity czynnik
hamujacy rozwdj miedzynarodowego -samochodowego
ruchu turystycznego, ale réwniez jak juz zaznaczylem
i trudnosci, zwigzane z wyrabianiem dokumentow dla
samej maszyny i dla kierowcy. U-sunieto je przez stwo-
rzenie, dzieki miedzynarodowej ko-nwemcjii z 11 paz-
dziernika 1909 r., -tak zwanych miedzynarodowych Swia-
dectw drogowych. Wedtug -poistan-owien tej ko-nwencji
automoibilista -z panstwa, ktére -do niej przystgpito, mo-
ze1na podstawie dokumentu wystawn-0-nego przez wia-
dze swego kraju jezdzi¢ p-o- terytorjum -innych panstw,
be-z potrzeby wyrabiania specjalnych na dainem tery-
torjum obowigzujacych papierow.

Oto sg pokrotce -zestawione wyniki osiggniete dzieki
staraniom wspomnianej juz Ligi Towarzystw Turysty-
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cznych, ktora -zre-sztg w pierwotnej sw-gf formie prze-
trwata tylko do poczatku wojny, gdy musiata z ko-
niecznosci przerwac¢ -swg dziatalno$¢. Po wojnie, w ro-
ku 1919 odrodzita -sie znéw pod postacig Miedzynaro-
dowego Zwigzku Turystycznego Alliance Interna-
ti-onale de Tourisme — A. |. T. ktory jeist jedng z naj-
potezniejszych organi-zacyj miedzynarodowych, jedno-
czaca W swy-ch s-z-eregach przedstawicieli wszystkich
powazniejszych panstw od Azji -do Ameryki,- i odgry-
wajacg znaczng, moralng naturalnie, ro-le, w obecnych
miedzynarodowych stosunkach turystycznych.

Od roku 1904 powstat i nie mniej owocnie w tym
samym kierunku zaczat dziata¢ Miedzynarodowy Zwig-
zek Uznanych Klubéw Automobilowych, znany pod
skrétem A. I. A., i wspotpracujacy Scisle- z-e Zwigzkiem
Turystycznym, naturalnie juz tylko w dziedzinie auto-
mobilowej.

Jakiez s wytyczne dziatalnosci na przysztos¢ obu
tych poteznych i -wptywowych zwigzkow. Przedewszy-st-
kiem jeszcze dalsze uproszczenie i utatwienie, zwigza-
ne 2 wydawaniem tryptykéw i ,,carnet de pas-sage e-n
douane*, przytem marzeniem ich byloby doprowadze-
nie -kiedys d-o -zawarcia. miedzy wszy-stkiiemi panstwami
uktadu takiego, jaki juz od Kilku lat istnieje miedzy
Stanami Zjednocz-onemi i Kanadg, na mocy ktérego
rok rocznie pare miljondw samochoddw przekracza
granice -tych panstw bez jakichkolwiek formalnosci.
Nie jest to czczg u-topja, bo juz teraz kilka panstw po-
z-awierato -analogiczne umowy, -dotyczace tyrystyki ro-
werowej i motocyklowej, trudnosci jednak do zwal-
czenia sg jeszcze olbrzymie.

Dals-zem zadaniem jest przeforsowanie przyjecia
prze-z Stany Zjednoczone ukiad-u o miedzynarodowym
Swiadectwie drpgo-wem, cio napotyka tam -na trudnosci
ze wzgledu na ustrdj Stanow, wymagajacy ratyfikowa-
nia konwencji przez kazdy - 48 stanow oddzielnie, a ma
re-ali-ziacja tego zamierzenia nieposlednie -znaczenie, bo
samochodowa turystyka ,trans-o-ceaniczna“ staje sie
obecnie zjawiskiem, przyhierajgcem coraz t-0 powazniej-
szg postac.

Wielkg troskg Miedzynarodowego Zwigzku Tury-
stycznego jest réwniez sprawa zniesienia optat za wi-
zy. stanowigcych nieraz dos¢ powazng przeszkode w za-
mierzeniach turystycznych. Jako przykiad podawany
jest na terenie miedzynarodowym fakt, ze -przez te wi-
zy omal ze nie doszta do- skutku w roku 1927 wyprawa
do Anglji 12.000 cztonkdéw Leg-ji Amerykanskiej, ponie-
waz z ogromnym trudem w ostatniej niemal chwili zdo-
tano uzyskac -zwolnienie o-d -optat za wizy, ktére w tym
wypadku miaty wynie$¢ az 24.000 funtow szterlingéw!
Dazy sie wiec, by panstwa zawieraty miedzy sobg od-
powiednie wzajemne ukfady, argumentujagc, ze, jezeli
na przeszkodzie stojg kwestj-e bezpieczenstwa i obawa
przed nieod-p-owiedniemi elementami, to- usuna¢ sie ja
da przez pewne obostrzenie, naturalnie nie pod wzgle-
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dem finansowym warunkéw wydawania paszportow
i wprowadzenia wspotpracy ministerstwa spraw zagra-
nicznych z wystawiiajgcemi je urzedami, ktére w kaz-
dym razie lepiej bedg mogty kontrolowac¢ swych oby-
wateli, niz nie znajacy ich konsul obcego panstwa.
Obecnie zresztg istnieje caly szereg podobnych ukta-
doéw miedzy pioszczegoéliiemi panstwami, dotyczacych
nawet nietyliko wiz ale wogéle nawet zupetnego skaso-
wania we wzajemnych stosunkach turystycznych pasz-
portow.

Do dalszych punktéw dziatalnosci A.LA. i A.L.T., na-
lezy dazenie do ujednostajnienia na terenie miedzyna-
rodowym catego szeregu spraw, zwigzanych juz nie ze
strong ,,dokumentngll turystyki miedzynarodowej, ale
z samemi warunkami ruchu. Nia pierwszy plan wysu-
wa sie tu sprawa ujednostajnienia znakow drogowych,
W znacznej mierze juz uregulowana i najbardziej w kaz-
dym razie z posréd wszelkich innych zagadnien z tej
dziedziny, uporzadkowana. Istnieje juz miedzynarodo-
wa konwencja, ustalajgca cztery zasadnicze znaki bez-
pieczenstwa dla ruchu drogowego i przeznaczajgca dla
tarcz tych znakow postac tréjkatng, ktora przytem dla
nich tylko wyitgcznie zo-staje zastrzezona. Pozostajg
jeszcze tylko do ujednostajnienia drogowskazy i inne
znaki .0 charakterze informacyjnym, jak rOéwniez i zna-
ki dawane przez kierowcéw lub policjantéw, majace
na celu informowanie o0s6b trzecich o zamierzeniach
prowadzacego maszyne lub tez regulowanie ruchu. Po-
zornie tatwej i prostej tej sprawie poswiecono juz spo-
ro uwagi i czasu, nie osiggngwszy dotad zadnego- pozy-
tywnego rezultatu, poniewaz wprowadzone w réznych
krajach systemy znakéw reka, ogromnie sie przewaz-
nie zakorzenity i trudne sg do wyrugowania.

Dragiem analogicznem zagadnieniem, bardzo zywot-
nem dla wyjezdzajgcych zagranice, czego zresztg naj-
lepiej dowiodt ostatni iraid Automobilklubu Polski, jest
sprawa jazdy prawg czy lewg strong drogi. Duzo juz
Kiwi napisutO' to ludziom, w znaczeniu dostownem i prz-e-
nosnem, duzo sie na ten temat dyskutuje, nie mozna
jednak ruszy¢ z martwego punktu, poniewaz na prze-
szkodzie do przeniesienia ruchu z jednej strony drogi
na drugg stoi — nietylko sprawa wykorzenienia do-
tychczasowego- przyzwyczajenia, ale przedewszystkiem
koniecznos¢ dos¢ kosztownych przerobek -sieci i taboru
tramwajowego i autobusowego, i kazdy z ,,lewostron-
nych" krajow, bardzo dtugo -sie namysla, -czy m-oze so-
bie pozwoli¢ na zmiane swej ,,orjentacji" na prawo.
A takich .,lewicowych" krajéw mamy jeszcze sporg gro-
madke, do ktérej oprécz blizej nam znanych sasiadow
Austrji, Czech i Wegier nailezg jeszcze Argentyna, An-
glja, Irlandja, Portugalja i Szwecja.

W -stanie zatatwiania znajduje sie takze sprawa mie-
dzynarodowych map -drogowych, ktore potrafityby -objaé
catos¢ wazniejszych szlakéw turystycznych. Dotad wy-
sitki byty izby-t rozproszone, gdyz kazdy Klub Automobi-
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lowy czy turystyczny wydawat mniej lub wiecej szcze-
gétowe mapy drogowe .swego kraju i brakowato- dotad,
dostatecznie doktadnie oprac-owa-nych przewodnikow
i map wazniejszych szlakow komunikacyjnych na kon-
tynencie, mogacych mie¢ znaczenie dla miedzynarodo-
wego ruchu samochodowego. Ciekawy jest pewi-en
szczegoh, na ktéry w zwigzku z tem narzekajg turysci
z krajéw zachodniej Europy: mianowicie po wojnie bar-
dzo wiele miejscowosci pozmieniato swe nazwy, czy to
-przez zasadniczg j¢ zmiane, czy tez przez nadanie jej
formy i brzmienia w jezyku narodu, ktéry dopiero
w -obecnych warunkach uzyskat catkowitg moznos¢ usa-
modzielnienia, w zwigzku wiec z tem turysci ci pra-
gneliby, aby przynajmniej do pewnego czasu na ma-
pach i -przewodnikach wydawanych dla ich uzytku, po-
dawano obok now-ej réwniez i dawng nazwe. Analo-
gicznym réwniez ufatwieniem -dla zagra,niczniké-w by-
toby wydanie miedzynarodowego stowniczka samocho-
dowego, ktory utatwitby obcokrajowcom -porozumienie
sie w razie jakiego$ wypadku, czy potrzeby, z warszta-
tami r-eprez-entacyjnemi lub sprzedawcami paliwa, lub
w jakiejkolwiek innej sytuacji dotyczgcej ich samo-
chodu.

Do- zalatwienia powstato takze jeszcze kilka drob-
niejszych spraw dotyczacych utatwienn celnych przy
przyjezdzie przez -granice, jak np. rozciggniecie catko-
witych uprawnien, jakie -dajg tryptyki lub ,,carnet de
passage en douane", rowniez i na odbywajgce miedzy-
narodowe -tury, autobusy i a-utoicary, co do ktérych na-
0g6t wiekszos¢ -panstw stawia pewne trudnosci i nie
ch-ce traktowa¢ maszyn takich na réwni z samochoda-
mi prywatnem-i. Dalej chodzi n-p. o utatwienia celne dla
przewozenia ze sobg aparatow radjowych, ktdre cora-z
cieczkowi-o0zdw samochodowych, -oraz jezeli juz nie o zu-
petne zniesienie, - przynajmniej -0 znaczne zmniejsze-
nie pobieranego przez rézne panstwa podatku od samo-
chodu, wynoszgcego nieraz, naturalnie w razie nieco
dtuzszego pobytu w danym kraju, tylez co normalny
podatek -roczny obowigzujacy w tam panstwie.

Powyzszy pobiezny nieco przeglad linji rozwoju, or-
ganizowania sie i porzadkowania miedzynarodowej tu-
rystyki samochodowej wskazuje nam, jak wiele juz
w tej dziedzinie zdziatano i jakie jeszcze cele do zrea-
lizowania pozostaty, ale przedewszystkiem unaocznia
nam, jak waznym czynnikiem w obecnych warunkach
zyciowych i w obecnych formach zycia cywilizowane-
go cziowieka jest turystyka, i to turystyka rozporza-
dzajgca tak doskonaleni juz i -praktycznem narzedziem,
jakiem jest samo-chdd. Ogrom pracy i wysitkow wkia-
danych w jej dalszy rozwdj, oraz potega organizacyj,
-stojacych -na -czele jej postepu i doskonalenia sig, Swiad-
cza o tem w sposOb najbardziej dobitny i rokuja jej
jaknajlepsza przysztosc.

Adam Minchejmer.
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POZNAN
JKOMNA® Sp. z o. p.
Dabrowskiego 83/85
oDz
Alfred Keilich i S-ka
Woélczanska 188

,AILLMAN"

ANGIELSKI SAMOCHOD
8 cylindrow w jednej linji

Servo-hamulce, szyby niekaleczagce
» triplex ““, karoserje réznych typow

NAJWIEKSZYM SUKCESEM
ANGIELSKICH SAMOCHODOW BYL

RAID do MONTE CARLO

Zwyciestwo zdobyte zostato na 8-o cylindrowym samocho-
dzie Hi liman.

Droga przebyta w ciagu 91 godzin wynosita 3440 kmtr.
i prowadzita z potnocy Szwecji do Monte Carlo.

Biorgc pod uwage mgte, zamarzie drogi i tereny
gorzyste, ktére przeby¢ musiat 8-o0 cylindrowy
samochod Hillman — zwyciestwo to jest rekor-
dem w swojej klasie.

Zwyciestwo to niezbicie udowodnito, ze Hillman
jest samochodem, mogacym sprosta¢ najtrud-
niejszym drogom i najgorszym warunkom atmo-
sferycznym.

JENERALNA REPREZENTACJA
NA POLSKE

ERNEST GILBERT
+ODzZ

« Ewangelicka Nr.£1.
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Zjazd
Gwiazdzisty
do

MONTE CARLO

Wspaniata impreza International
Sporting Klubu i Automobilklubu
Monaco, ktdra co roku juz w stycz-
niu budzi z krotkiego wypoczynku
zimowego caty automobilizm euro-
pejski, odbyta sie po raz dziewigty
z kolei, odnoszac olbrzymi sukces
sportowy i organizacyjny. Do za-
wodow zgtoszono rekordowa cyfre
142 samochodéw, z ktérych wystar-
towato 114, a do celu doszio 88.
Cyfry te moéwig najlepiej o popu-
larnosci, jaka Zjazd zdobyl sobie
wsrod automobilistow catej Euro-
py, a jednoczesnie podkreslajg po-
wage i trudno$¢ imprezy. Zaden in-
ny zjazd gwiazdzisty, ktérych sie
tyle ostatnio namnozyto we wszyst-
kich krajach, nie moze sie pod
wzgledem swego znaczenia, a row-
nocze$nie pod wzgledem wymagan
stawianych wspotzawodnikom, réw-
na¢ ze Zjazdem Gwiazdzistym do
.Monte Carlo. Zawody te przerasta-
ja wiecej niz o gtowe wszystkie in-
ne automobilowe konkursy tury-
styczne, wznoszac sie na poziom
imprez o celach i zadaniach zupet-
nie innych, niz zwykie zadowolenie
ambicji  kilkudziesieciu bogatych

Art mecie w Monte Carlo. Panna Brunell, wygladajac z otworu w dacbu swego Talbota, opo-
wiada o przeciwno$ciach, napotkanych w drodze na Lazurowy Brzeg.

sportemanow. Azeby to zrozumie¢
wystarczy sobie tylko, uswiadomic,
ze piekna ta impreza wzbudza co
roku na przecigg kilku dni ruch
w catej Europie, od Gibraltaru do
Tallinu, od Aten az do John O'Gro-
ats, wystarczy sobie uswiadomic,
ze w tym czasie po drogach cate-
go kontynentu pedzg do wspdlne-
go celu samochody wszystkich ma-
rek Swiata, opatrzone dumnym na-
pisem ,Rallye Automobile Monte
Carlo", ze do szlachetnej konku-
rencji stajg kierowcy wszystkich
niemal narodowosci, ze przed za-
wodnikami stojg otworem niewzru-
szone kiedyindziej barjery granicz-
ne, wystarczy zda¢ sobie sprawe
Z ogromnego zainteresowania, ja-
kie wzbudzajg wozy raidowe w set-

Z samochodéw, ktére przejezdzaty przez Lwéw i U arszawe, najwieksze zainteresowanie

wzbudzat wspanialy Graham Paige zesztorocznego zwycigescy dr. J*an Eijcka, Swietnie wy-

ekwipowany do walki z przeciwnos$ciami zimowej jazdy. Coprawda w tym roku te wszystkie
topaty, liny, bloki i taficuchy nie na wiele sie przydaty.
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kach mijanych miejscowosci, azeby
dojs¢ do wniosku, ze jednak Zjazd
dc Monte Carlo jest czem$ wiecej
niz zwyklym rajdem automobilo-
wym. Konkurs ten, ze swym z ro-
ku na rok wzrastajgcym rozmachem
organizacyjnym, z jednej strony
przyczynia sie niewatpliwie do wza-
jemnego poznania i zblizenia naro-
dow europejskich, a z drugiej stro-
ny jest znakomitg propaganda
obecnej potegi uznanych Klubéw
automobilowych i nieograniczonych
mozliwosci ich dalszej wspoétpracy,
do jakich nie doszedt i zapewne
nigdy nie dojdzie zaden inny zwia-
zek na S$wieci®. Poza temi wyjat-
kowemi wiasciwosciami  posiada
Zjazd gwiazdzisty do Monte Carlo
wszystkie dodatnie strony wiel-
kich raidéw samochodowych, be-
dac wymowng ilustracjg wspania-
tego rozwoju i postepu automobi-
lizmu oraz Swietng propaganda
wielkiej  turystyki miedzynarodo-
wej.

Nic zatem dziwnego, ze wobec
tak znakomitego rozkwitu tej im-
prezy, dajg sie stysze¢ gtosy, doma-
gajace sie zmiany skromnej, dzi$
juz nawet naprawde za skromnej
nazwy ,,Zjazd gwiazdzisty do Mon-
itt Carlo" na bardziej odpowiedni
tytut ,,Mistrzostwo Swiata w tury-
styce samochodowej”. Czy tytut
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mten bedzie wprowadzony — nara-
zi¢ niewiadomo; w kazdym razie
stwierdzi¢ trzeba, ze nieporéwnane
te zawody catkowicie sobie na nie-
go zastuzyty.

O przepisach  regulaminowych
Zjazdu gwiazdzistego do Monte
Carlo niejednokrotnie juz pisaliSmy,
to tez przypomnimy pokrétce tyl-
ko gtowne punkty, decydujace
o klasyfikacji. A wiec kazdy auto-
mobilista moze wyruszy¢ na Zjazd
na jakimkolwiek wozie turystycz-
nym czy tez sportowym, z miasta
dowolnie wybranego z mapy, opra-
cowanej przez organizatorow kon-
kursu. Po wystartowaniu trzymac
sie nalezy ustalonej marszruty, a w
kilku gtdwnych miastach po dro-
dze przejazd musi by¢ potwierdzo-
ny przez tamtejsze automobilkluby.
Po zjechaniu sie zawodnikow w
Monte Carlo (w tym roku nastgpi-
fo to 29 'Stycznia.) odbywa sie jesz-
cze proba regularnosci na trud-
nym, gorskim obwodzie 'szosowym,
poczern wynik kazdego wspotza-
wodnika oblicza- sie na punkty, bie-
lac pod uwage przebytg przestrzen,
uzyskang szybkos$¢ przecietna, ilos¢
przewiezionych pasazerow, litraz
silnika i rezultat préby regularnos-
ci Konkurent, ktéry osiggnie naj-
wiekszg ilos¢ punktow, zostaje zwy-
ciesca zawodow.

Podobnie, jak i w innych konkur-
sach turystycznych, szybkos$¢ prze-
cietna nie jest dowolng i powinna

Zwyciezca Zjazdu, Hector Petit na oatnoebodzie Licorne, na punkcie

kontrolnym w Jk*arozawie.
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by¢ nie mniejsza niz 35 klm./g. i nie
wiekszg niz 40 klm./g. Za osiggnie-
cie szybkosci przecietnej do 43
kim./g. liczy sie tyle samo punk-
téw, jak gdyby 'Szybkos¢ wynosita
40 klm./g., natomiast przekrocze-
nie szybkosci 43 klm./g. powoduje
dyskwalifikacje. Ponadto w tym
roku po raz pierwszy wprowadzono
utrudnienie, polegajgce na tem, ze
czas otwarcia punktow kontrol-
nych w poszczego6lnych miastach
po drodze byt scisle okreslony
i spbdznienie sie na jakakolwiek
kontrole eliminowato  zawodnika
z konkursu. Jak sie okazato, prze-
pis ten jest bardzo ucigzliwy, bo
z pos$rod 26 samochodow, ktére nie
dotarty do Monte Carlo, wiekszos¢
odpadta, wihasnie skutkiem spoéznie-
nia sie na kontrole.

Gdyby nie ten srogi przepis, unie-
mozliwiajgcy nadrabianie wszel-
kich opoznien, raid bylby w tym
roku wyjatkowo tatwy, ze wzgledu
na niezwykle, jak na tg potre, sprzy-
jajace warunki atmosferyczne. Po-
za mglag w niektérych okolicach,
oraz niewielkiemi opadami $niez-
nemi w Anglji, w catej Europie nie
byto zadnych utrudnien dla komu-
nikacji samochodowej.

Tembardziej wiec mozna sie dzi-
wié, dlaczego z czterech samocho-
déw, reprezentujacych na Zjezdzie
polskie barwy, do celu dotart za-
ledwie jeden? Najprawdopodobnigj,
tak jak i w latach ubiegtych, gtow-
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nym tego powodem stato sie nie-
dostateczne przygotowanie naszycli
zawodnikow i ich wozow, nie do-
rastajagce do wymagan tych gigan-
tycznych zawodow.

Z Polski startowali w tym ro-
ku nastepujgcy zawodnicy: ze Lwo-
wa — Jan Ripper na sam. Tatra
i Sommerstein na sam. Butek, a z
Warszawy — Haberfeld na sam.
Praga i Hinterhoff na sam. Stude-
baker. Z calej tej czworki jedynie
Hinterhoff zdotat dojecha¢ do Mon-
te Carlo w przepisanym terminie,
jednak w ostatecznej klasyfikacji
zajat dopiero 55 miejsce, zdobywa-
jac 306,351 punktow.

Wszystkie czotowe miejsca w
klasyfikacji tegorocznego Zjazdu
zajeli wspotzawodnicy, ktorzy star-
towali w Jassach, w Rumunji. Po-
niewaz droga ich wiodla przez
Lwow i Warszawe, wiec na punk-
tach kontrolnych przed lokalami
Matopolskiego Klubu Automobilo-
wego i Automobilklubu Polski wi-
dzie¢ moglismy wszystkich, przy-
sztych triumfatorow Zjazdu. Pierw-
sze miejsce w ostatecznej klasyfi-
kacji Zjazdu zdobyt nasz mity gosé
zesztoroczny Hector Petit, na ma-
lenkim, pieciokonnym zaledwie .sa-
mochodzie La Licorne, co niewat-
pliwie jest pierwszorzednym wyczy-
nem technicznym i sportowym.

Ostateczna klasyfikacja Zjazdu
na dziesieciu pierwszych miejscach
wypadta nastepujgco:

Zdobywca drugiego miejoca, Berleoco na oamoibodzie De Soto, na
punkcie kontrolnym w

arézawie.
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Hinterbojfna samochodzie Studebaker byt jedynym kierowcg polskim,

ktéry dotart do Monte Carlo w przepisanym terminie.

1. Petit (La Licorn-e) miejsce
startu Ja.ssy, dystans 3518 kim.,
szybkos$¢ Srednia na godjzine 40
kim., punktow 320,658.

2. B-erlesoo (De Soto) Jiasisy, 3518
kim., 40 kim./g., 320,649 p.

3. Blin d’Orimont (Studebaker)
Jaissy, 3518 kim., 40 KkIm./g.,
320,396 p.

4. Van Eij-ck (Graham Paige) Jas-
sy, 3518 kim., 40 kim./g., 320,321 p.

5. Bignan (Fiat) Jaissy, 3518
kim., 40,053 klm./g., 320,158 p.

6. Urdariano (Fiat) Jassy, 3518
kim., 41 klm./g., 320,052 p.

7. Healey  (Triuimph)  Taillinn,
3474 kim., 40 kim./g., 319,998 p.

8. Busisienne  (Sizaire) Tallinn,
3474 kim., 40 klm./g., 319,941 p.

9. pani Dore (Chenard Walcker)

Tallinn, 3474 kim., 40 KkIm./g.,
319,937 p.

10. Szmi-ck (Weiss Manfred) Tal-
linn, 3474 kim., 41,357 kIim./qg.,
319,880 p.

Swoj wielki sukces w tegorocz-
nym Zjezdzie zawdziecza Hector
Petit niewatpliwie i temu, ze za-
jat on pierwsze miejsce w probie
regularnosci, zdobywajgc tam 7,888
punktéw .na 8 punktéw mozliwych
do zdobycia. Tyle samo punktow
uzyskat réwniez Healey na samo-
chodzie Triumph.

Jak co roku odbyty sie jeszcze
w Monte Cairlo w dniach nastep-
nych: konkurs komfortu i wyscig
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gorski na wzniesieniu Mont des
Mules, dostepne wytgcznie dla tych
uczestnikow Zjazdu, ktérzy przy-
byli do- celu w przepisanym czasie.

W konkursie komfortu Wielka
Nagrode.Honorowg zdobyt Pass na
samochodzie Sunbeam. W klasie sa-
mochoddw -0 karoiserja-ch otwartych
pierwszg nagrode uzyskat -lord Clif-
ford na sarn. Lagonda, w klasie ka-
roseryj zamknietych — panna Bru-
nell na sam. Talbot i w klasie ka-
roseryj przemiennych — Goesmans
na isam. Yoisin. Pozatem nagrody
specjalne otrzymali: Dony na sam.
Bugatti i Harvey na sam. Mercedes-
Be-nz.

Trudny wyscig gorski na tirzyki-
lometrowem wzniesieniu Mules zgro-
madzit na starcie 39 samochodow.
Pomimo niesprzyjajacej pogody
osiggniete zostaty doskonate rezul-
taty, przyczem padt rowniez rekord
konkursu.  Wyniki w poszczegol-
nych kategorjach sg nastepujace:

Kat. 750 ccm.: 1. Orizet (Roisen-
gart) 4 m. 29,6 s.; 2. Rudat (B. M.
W.) 4 m. 348 s.; 3. Simons (D.
K. W.) 4 m. 488 s.

Kat. 1100 ccm.: 1. Montgomery
(M. G) 4 m. 024 s., rekord, kate-
gouji; 2. Leverett (Riley) 4 m.
05,4 s.

Kat. 1500 ccm.: 1. pani Chetwynd
(L-ea Francis) .4 m. 05,8 s.; 2. Va-
lette (Peugeot) 5 m. 08,6 s.

Kat. 2000 ccm.: 1. Andrew (Cros-
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Pani Dore na samochodzie Cbenard kFalcker klasyfikowata sie
w Zjezdzie do Monte Carlo, jako pierwsza kobieta, zdobywajac na-

grodg dla dam.

sley) 4 m. 12,2 s. 2. Finigan (Cros-
sley) 4 m. 18,6 s.; 3. panna Bru-
n-ell (Talbot) 4 m. 48,2 s.

Kat. 3000 ccm.: 1. Weticzkowiicz
(Bugatti) 3 m. 19,2 s., szybkos¢
Srednia na godzing 54,216 kim.,
ogolny rekord konkursu; 2. panna
Friedrich (Bugatti) 3 m. 40,4 s.

Kat. 5000 ccm.: 1. Butculesco
(Marguette) 4 m. 07,8 s., rekord ka-
tegorji; 2. Whalley (Chrysler-) i Fer-
rant (Graham Paige) 4 m. 22,2 s.

Kat. 8000 ccm.: 1. Van Eij-ck (Gra-
ham Paige) 3 m. 56,2 s.

Na zakonczenie wspomnie¢ na-
lezy o jeszcze jednej imprezie, $ci-
Sle zwigzanej ze Zjazdem gwiazdzi-
stym do Monte Carlo, chociaz urza-
dzonej na przeciwlegtym krancu
Europy, a mianowicie o Zjezdzie
gwiazdzistym do Rygi, zorganizo-
wanym w dniu 21 -stycznia przez
Automobil i Ae.ro Klub £otwy. Kon-
kurs ten miat na celu zachecenie
jaknajwiekszej liczby uczestnikow
Zjazdu do Monte Carlo do obrania
Rygi za micjsce staintu.

Impreza spotkata sie z dos¢ du-
Ze-m zainteresowaniem. Zwyciestwo
odniost May na -samochodzie D. K.
W., drugie miejsce zajat Francot-
te na sam. Minerva, a trzecie Doer-
schlag na sam. Mercedes-Benz. Zi-o-
Sliwem zrzadzeniem losu, w klasyfi-
kacji Zjazdu gwiazdzistego do Mon-
te Carlo May zajgt miejsce 88, to
znaczy ostatnie. M. K.



W celu sprawdzenia, czy smaro-
wanie nowoczesnego pojazdu
mechanicznego odpowiada zwiek-
szonym wymaganiom, stawianym
przez niezmiernie ucigzliwe warun-
ki pracy pojazdu, poddano prébom
wiekszg liczbe samochodéw osobo-
wych réznych marek. Samochody
byty smarowane olejami Gargoyle
Mobiloil. Proby odbywaty sie na to-
rze wyscigowym Atlantic City. Sa-
mochody pracowaty w warunkach
bez poréwnania ciezszych, niz to
sie kiedykolwiek w praktyce zda-
rza. Kazden z nich przeby¢ musiat
przeszto 100.000 kim., pracujac cze-
stokro¢ z szybkoscig 110 kim/godz.
przez 18 godzin bez przerwy. Fakt,
ze wszystkie te samochody odbyty
probe 100.000 kim. bez najmniej-
szego defektu, stanowi jeszcze
jeden dowdd wysokiej jakosci

Gargoyle Mobiloill

YACUUM OIL COMPANY S.A.-CZECHOWICE/WARSZAWA
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Jazda Zimowa do Zakopanego

Krakowskiego Klubu Automobilowego
dnia 9 lutego 1930 r.

W CIEZKICH WARUNKACH DROGOWYCH, Z POWODU OLBRZYMICH OPADOW
SNIEZNYCH | ZAMIECI, Z OGOLNEJ ILOSCI 16 KONKURENTOW

2 STARTUJACE SAMOCHODY

PRZYBYWAJA DO METY JAKO

PIERWSZY DRUGI

P. Jerzy Widawski Adam hr. Potocki

OSIAGAJAC ROWNE WYNIKI

ZIMA CZY LATEM, W POGODE CZY StOTE,
ZAWSZE PIERWSZY-ZAWSZE NIEZAWODNY

POLSKIE TOWARZYSTWO SAMOCHODOW

CITROEN

SP.z O. O.

WARSZAWA, CZERNIAKOWSKA 199

PRZEDSTAWICIELSTWA: WARSZAWA, POZNAN, KRAKOW, LWOW, tODZ, GDANSK, KATOWICE,
LUBLIN, BIALYSTOK, BYDGOSZCZ, KUTNO, WLOCLAWEK.
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Dzigki”zastosowaniu
DO SAMOCHODOW +0ZYSK

SDSEF

osigga sie szybkos$¢ i pewnosc
biegu
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ODDZIALY:
w Poznaniu, Gwarna Nr. 20,
w Katowicach, 3-go Maja Nr. 23,
w todzi, Piotrkowska Nr. 142,
we Lwowie, Sykstuska Nr. 2,
w Krakowie, Wislna Nr. 9

SZWEDZKIE LOZYSKA KULKOWE, SP. Z 0. 0. WARSZAWA, ULICA WIERZBOWANr. 8.

Sp

Na ostatniem posiedzeniu Komisji
Sportowej A. P., zostat odczytany list
Miedzynarodowego Zwigzku Uznanych
Klubéw  Automobilowych w  Paryzu
(A.LA) z zawiadomieniem ze Miedzyna-
rodowa Komisja Sportowa wreczyla
dwunastu swoim cztonkom specjalne
opaski na rekaw, ktére dajg im prawo
wolnego wstepu i kontroli wszystkich
zawodow automobilowych, organizowa-
nych przez Kluby nalezace do A.lLA.
Poniewaz do A.lLA. nalezg kluby 34
panstw, jest to wiec imponujace pod
wzgledem rozlegtosci prawo kontroli za-
wodoéw automobilowych we wszystkich
pieciu czesciach Swiata.

Wsrod  cztonkdéw  posiadajagcych  te
specjalne uprawnienia znajdujemy na
:wisko Prezesa Komisji Sportowej A.P.
p. J. Regulskiego, jako przedstawiciela
Polski. — Jest to niewatpliwie wielki
sukces, $wiadczacy o nowem umocnieniu
sie polskiego sportu na terenie miedzy-
narodowym, ktdre zostato osiggniete za-
rowno dzieki coraz lepszej organizacji
polskiego automobilizmu, jak i dzieki
walorom osobistym reprezentujagcych go
jednostek.

RAID ZIMOWY KRAKOWSKIEGO
KLUBU AUTOMOBILOWEGO.

Doroczny Raid Zimowy Krakowskiego
Klubu Automobilowego, rozgrywajacy sie
na trasie Krakow—2Zakopane, zorganizo-
wany zostat w dniu 8 lutego przy udziale
13 samochodéw. Zawody polegaty na
przebyciu drogi z Krakowa do Zakopa-
nego po dowolnej trasie, w maksyma!
nym czasie szesciu godzin. Punkty do
datnie liczyto sie za iloS¢ przejechanych
kilometrow, podczas gdy karne za nie-
osiagniecie przepisanej szybkosci, za
spdznienie, oraz za nieobsadzone miej-
sce w samochodzie lub zmiane cztonka
obsady.

Raid odbyt sie w bardzo ucigzliwych
warunkach, gdyz w nocy z 7 na 8 lutego
zasypywala szosy. Z tej tez przyczyny
do Zakopanego w przepisanym terminie

glym miesiacu

przybyto zaledwie o$miu konkurentdw.
Sklasyfikowali si¢ oni, jak nastepuje:
1. Jerzy Widawski — A.P. (Citroc¢n),

3. Jan Chrzgszcz — K.K.A. (Lancia),
2. Adam hr. Potocki — K.K.A. (Citroen).
4. Marjan Lanc — K.K.A. (Chevrolet),
5. Alfred Sommerstein — M.K.A. (Buick),
6. Teodor Hadrjan — £.A.K. (Austro-
Daimler), 7. Witold Nowak — K.KA.
(Ford), 8. Wilhelm Ripper — K.KA.
(Tatra).

Nastepnego dnia popotudniu odbyt sie
w zakopianskim stadjonie sportowym
konkurs zrecznosci, do ktérego staneto
20 wozéw. Wyniki wypadty nastepujaco:

1. Cybulski (Rugby) 2 m. 56 sek;
2. Jan Ripper (Tatra), 3. Chrzagszcz (Lan-
cia), 4. Dygat (Tatra), 5. Domaniewski
(Tatra), 6. Koztowski (Chevrolet). Je-
denaste miejsce zajeta pani Cybulska na
samochodzie Tatra.

WIADOMOSCI ZAGRANICZNE.

W okresie zimowym sport samocho-
dowy w Europie chroni sie tam, gdzie
znajduje najbardziej sprzyjajace warun-
ki, to znaczy na wieczyscie rozstone-
cznione wybrzeza morza Srédziemnego,
» specjalnie na francuskg Riwiere. To
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tez oprocz Zjazdu gwiazdzistego do Mon
te Carlo, o ktdrym piszemy w osobnym
artykule, inne imprezy zorganizowane
w styczniu odbyly sie rdwniez przewaz
nie na Lazurowym Brzegu.

Na przetomie starego i nowego roku
urzadzono w Cannes niezwykly Zjazd
gwiazdzisty dla eleganckich samocho-
déw. Snobistyczna ta impreza, organizo-
wana pod pretensjonalnym  tytulem
LSwiatowy Zjazd elegancji automobilo-
wej” nie odniosta zbyt wielkiego sukce-
su, gdyz wzieto w niej udziat tylko 17
samochodéw. Kazdy zawodnik przeby¢
musiat w drodze do Cannes conaj
uniej tysigc kilometrow i tylko pod tym
warunkiem mdgt by¢ dopuszczony do
konkursu elegancji, ktory zadecydowat
0 ostatecznej klasyfikacji.

Zwyciescg zawodow zostat Brookbank
na samochodzie Rolls Royce, podczas
gdy drugie miejsce zajgt Sadovitch na
sam. Duesenberg, a trzecie Lendrum
na sam. Cadillac.

W Marsylji urzadzony zostat w dniu
26 stycznia doroczny wyscig kilometro
wy na bulwarze Micheleta. Pomimo nie-
sprzyjajacej pogody rezultaty osiggnieto
bardzo dobre. Najlepszy czas dnia, 28,4
s., uzyskat Lumachi na trzylitrowym Sa-
mochodzie wyscigowym Bugatti. przeby-
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wajgc kilometr ze startem z miejsca
z szybkoscig $rednig 127 klm./g. W kla-
sie  samochodéw sportowych najlepszy
czas, 39,8 sek, czyli 90,5 KkIm./g., wy-
kazat Parker na dwulitrowym samocho-
dzie Bugatti, a w klasie motocykli zwy-
ciezyt Gaussorgues na maszynie Monet
Goyon 500 ccm. w czasie 30,2 s., z szyb-
koscig $rednig 119,2 kim./g.

Okolice Paryza, podobnie jak co roku,
staly sie terenem szeSciodniowych za-
wodow zimowych, dla samochodéw i mo-
tocykli, zorganizowanych miedzy 14 i 19
stycznia przez czasopisma Moto-Revue
i Le Journal. Wyjatkowo tagodna zima
tegoroczna sprawita, ze zawody nie mia-
ty niemal wecale zimowego -charakteru
i byty stosunkowo bardzo tatwe. Udziat
w konkursie wzieto 56 wspotzawodni-
kow, z ktorych 43 ukonczylo wszystkie
sze$C etapOw, przyczem zaledwie jeden
dostat szes¢ punktow karnych. Bez put
ktow karnych ukonczyty zawody naste-
pujgce marki: Monet Goyon, San Sou
Pap, Terrot, G. R., Stylson, Rovin, Uti-
lia, F. N., Alcyon, Peugeot, Ravat, Mo-

Brookbank na eamocbodzie Roito Royce zwyciezyt
Zdzie elegancji automobilowej do Canneo.

Sp z ogr. odp.

to¢onfort, B. S. A,, Gnome Rhone, Soyer,
Sarolea, Magnat Debon, Prester, Mono
trace, d'Yrsan, Bugatti i Ford.

Tyle — jesli chodzi o wyniki zawo-
déw. Z interesujgcych wydarzen, ktére
miaty miejsce w styczniu, na uwage za-
stugujg pierwsze préby nowego bolida
Sunbeam, zbudowanego dla pobicia $wia-
towego rekordu szybkosci. Opis tego
samochodu, ktéry nazwany zostat ,,Sre-
brna Kula”, zamieszczony byt w po-
przednim numerze ,,Auto”. Préby nowe-
go potwora szybkosci miaty miejsce w
dniu 5 stycznia na plazy Pendine w
Anglji. Pomimo bardzo niesprzyjajacej
pogody kierowca Kaye Don zdotat uzy-
ska¢ szybkos¢ 250 kim./g.

W dniu 14 stycznia miatlo miejsce
w Paryzu posiedzenie Miedzynarodowej
Komisji Sportowej, na ktérem, miedzy
innemi, ustalono projekt formuty wiel-
kich miedzynarodowych Grand Prix na
lata 1931, 1932 i 1933. Formufa ta bedzie
nastepujgca:

Maksymalna pojemno$¢ cylindrow —
5000 ccm.

Owiatowym Zje-.-
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Ciezar — 20 kg. 800 gr. na kazde 100
ccm.  pojemnosci - cylindrow, przyczem
ciezar minimalny wozu, bez wzgledu na

litraz, nie moze wynosi¢ mniej niz
794 kg.
Kompresor dozwolony jedynie tylko

do silnikéw dwutaktowych.

Rozstep kot — minimalny 1370 mm,,
maksymalny 1520 mm.

Karoserja dwumiejscowa 0 minimal-
nej szeroko$ci 787 mm.

Organizatorzy zawodow bedg mieli
prawo urzadzi¢ przed wyscigiem prébe
eliminacyjng, na ktérej kazdy samochod
musi wykaza¢ szybko$¢ conajmniej 137
kim./g.

Powyzszy projekt formuty przestany
zostat do zaopinjowania konstruktorom
samochodowym 9 panstw reprezento-
wanych w Miedzynarodowej Komisji
Sportowej. Wobec uzyskania przychyl-
nych odpowiedzi, projekt zostal uznany
za przyjety i uzyskal moc obowigzuja-
ca, jako formuta wyscigébw na lata 1931,
1932 i 1933.

Samochdd Dueoenberg, ktéry zajat drugie miejecc w'owiatowym Z/e-
zdzie elegancji automobilowej do Canneo.



Bezpieczenstwo na sliskiej drodze

Jedng z najwiekszych =zalet opony Royal nowego
typu jest bezpieczenstwo jazdy . . . wieksze zabez-
pieczenie przeciw zarzuceniu wozu na S$liskiej drodze.

Konstruktorzy opon Royal Cord nowego typu zwr6-
cili specjalng uwage na bezpieczenstwo trakcji na
Sliskiej drodze i zaopatrzyli je w protektor specjal-
nej konstrukcji, zapewniajgcy nawet w najtrudniej-
szych warunkach jazdy doskonaty chwyt drogi.

Nowego typu pponY ROYAL
CORD" zapewniajg, 10 wielkich
korzysci:

Wiekszy kilometraz

mniejsze zuzycie energji silnika
wiekszg odporno$¢ na przebicia
tatwiejsze kierowanie
spokojniejszy choéd maszyny
pewniejszy chwyt drogi

bezpieczniejsze hamowanie
8) tatwiejszy start
9) tadniejszy wyglad zewnetrzny

10) wygodniejsza jazde.

ROYAL
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WSPOMNIENIA z PODROZY ZETKA

Matopolsko, przemita Ojczyzno moja,
kto nie zna drég twych, niech sie prze
jedzie autem, tak powiedzmy miedzy
Delatynem a Beskid-Swieca... dopiero
wtedy wszystkie drogi w Kongreséwce
nawet te miedzy Radomiem, a Warsza-
wa. wydadzg mu sie makadamem...

Swoja. Zetke znam — wiem co i na
jakich drogach dokaza¢ potrafi, wiec tez
mimo ostrzezen zaryzykowatam trase
Delatyn-Ludwikéwka. Co bedzie dalej—
zobaczymy.

Wogole my, kobiety, naogo6t nie odzna-
czamy sie specjalnie ,dalekosieznem”
mysleniem.

Okolica — marzenie;

Ogarnia cztowieka szewcka pasja, ze
oczom nie moze da¢ ,,wolnej reki”, bo to
wawozik na prawo, sympatyczna prze
pas¢ ilus tam metrowa na lewo, jaki$
nadobny chojaczek. jaka$ niczegowaty
szkarpa.

Uwaza¢ trzeba. A tu wszystko wokot
Smieje sie cudem godrzystego pejzazu,
kusi, mami.

Poemat.

Z Delatyna, wzigwszy petny bak do-
skonatej benzyny Nobla, wyjechalismy
do$¢ po6zno, to tez idziemy petnym ga-
zem aby w Dolinie przenocowaé, a do-
piero na drugi dzien ryzykowa¢ dalsza
podr6z w gory.

Niestety, kiedy zmeczeni coraz gorsza,
omal niesamowitg droga, cieszylismy sie,
ze najwyzej 20 kilometrow dzieli nas od
dobrej kolacji i wygodnego to6zka, spo-
tykamy lesniczego

Lesniczy to zawsze co$, wiec tak niby
dla pewnosci pytam o droge.

A ten wali: dalej jecha¢ nie mozna, bo
most zerwany, trzeba wiec wracac¢, albo,
jesli  pragniemy popetni¢ samobdjstwo
to — mozna jecha¢ na Perehinsk—Roz-
niatdw, ale leSniczy jest cztowiekiem
gofebiego serca i ostrzega, ze jest tam
15" kilometrow drogi piekielnej, na kto-
rej zeby wylatuja, a wiosy z rozpaczy
przybierajg jasno-fiotkowa barwe...

po Matopolsce

Roinialéw:palac hr. Skarbkdéw.

tadna perspektywa.

Juz o reszcie towarzystwa nie mysle.
Niech ich tam...

Ale ja — bez zebow i z fiotkowa fry-
zurg!!

Aniotowie, ratunku!

Ale wraca¢ — to nie. Zetka przeciez
przejdzie wszedzie.

W imie Swietobliwego opiekuna auto
mobilistéw... gazu...

Pojechalismy.

Gehenna — to zupetnie wiosniane, la
godne okreSlenie. To byt tragiczny,
obtedny koszmar.

Swiatta reflektorow $lizgaja sie po ge-
stej $mietanie blotnisto-gliniastej drogi,
doteczki takie sobie — p6t metrowe, ka-
miuszczki takie, ze od biedy mogg stuzyé
jako stot do uczty dla czterech zbdjni-
kdw, a nad tern wszystkiem, jak wyrzuty
sumienia, Kicajg sobie catemi stadami, od

jednego brzegu do drugiego tego co dro-
gaq nazwano — kochane zabki i jeszcze
ukochansze ropuszki.

Czy to nie sielanka?

Ktos, kiedy$ nazwal mie wytrzymatg
automobilistka, ale... musze przyznac sie,
ze podczas tej drogi opuscit mie caty,
piekny animusz.

Z nocnej czerni wylazi jakas furka
chtopska.  Rozpoczynamy ,,towarzyska
rozmowke” pytajac sie przedewszystkiem,
jak daleko jeszcze do Perehiriska. Nie-
stety, z odpowiedzig jest gorzej, bo zacne
kmiotki geby rozdziawity, zegnajg sie
i patrzg na nas nieufnie.

Okazuje sie, ze na takiej drodze sa-
mochodd i w dodatku ,,baba prowadzil' —
to co$ nie w porzadku, jakowys ,,dydek”.

Powoli jednak przetamujemy lody nie-
ufnosci, pozwalamy sie dotkna¢, pokazu-
jemy srebrng monete i kmiotkowie za-
czynaja nas indagowac.

— A panstwo skad?

— Z Warszawy.

Na furce dziewicza radosc...

— Jak panstwo z Warszawy, to my
z Petersburga...

Szkapiny obrywajg batem po grzbie
tach i... znéw jesteSmy sami. Znéw tele-
piemy sie z jednej blotnistej przepasci
w druga, zrezygnowani, obojetni, znie-
checeni do zycia... Nagle — ostry skret
i.. przed nami bujnie rozlana rzeka
a mostu — ani $ladu.

Rozpacz! Za skarby hr. Monte Christo
nie wyjde z mojej Zetki w to bloto, mie-
dzy cierpliwie Kicajgce zaby, ale takze
i 0 powrocie nie chcem-y- mysle¢. Cho-
ciazby dlatego, ze jesteSmy zbytnio zme-
czeni.

tagodnie proponuje memu towarzyszo-
wi podrézy, aby przespacerowat sie przez
rzeke, czy aby jest ona do$¢ gteboka by
sie utopi¢, koAczac raz na zawsze z po-
dtym zywotem, lub- tez dos¢ ptytka, by
przejechad...

Musiat w mych oczach ptong¢ szalen-
czy btysk, gdyz towarzysz moj nie namy-
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Slat sie ani chwili — bez szemrania za-
nurzyt sie najpierw w blocie, potem
w wartko phynacej rzece.

Pierwszy raz po pas,

drugi raz — po kolana,

a dopiero za trzecim razem rzeka za-
pluskata mu gdzie$ tam, ponizej kolan.

Gorg nasi.

I. prosze Panstwa, — buch z Zetkg
miedzy fale (nie moéwigc juz o batwa-
nach, ktoérzy przeszli przedtem...).

| w tej potrzebie Zetka okazata swoj
$liczny, zgota nie kobiecy charakter. Spo-
kojnie, bez zdenerwowania pruta dos¢
ostry prad wody i bez najmniejszego
uszczerbku wyniosta nas na drugi brzeg.

Voila!

A potem... potem jeszcze cztery kilo-
metry btotnistego ugoru i — wytesknio-
p.y Perehinsk, zydowska miescina, gdzie
poza komendantem policyjnego posterun-
ku, kroluje pan Rabiner, wiasciciel tak
zwanego ,,hotelu”.

Myslicie moze, ze ,hotel” byt zly
brudny, twarde t6zko, zle jedzenie...

Nic podobnego.

Wystarczyto, aby misternie zaondulo-
wana panna Rabiner cmokneta z ukon-
tentowaniem i zauwazyfa: ,taki dostoj-
ny gos¢”.. a ustali mi czysciutko tdzko
w ,salonie”, wysoko, pod sam sufit, ko
lacje dali wy$mienitg i wogole... ptasiego
mleka nie brakowato.

Kochany pan Rabiner.

Nazajutrz, wczesnym rankiem, gazo-
walismy przez waskie, ale juz mniej wie-
cej mozliwe szosy.

Rozniatdbw ze S$licznym patacem hr.
Skarbkow.

Dolina.

Przyroda dzika, cudowna. Nigdzie lu
dzi, jarem wije sie mienigca jak opal
i zeka.

Wreszcie juz wysoko, wsrod cudownie
zielonych gor — Ludwikdwka.

Jednakze celem naszej wycieczki byt
rewir lasow Beskid—Swieca.

AUJUT O

W Ludwikdwce zapewniajg nas, ze tam
nie dojedziemy, bo most zeiwany.

Organicznie nienawidze przeciwnosci,
ziesztag — by¢ tak blisko celu i wraca¢—
absurd!

Os$wiadczani wszystkim wobec, ze na-
wet jesli mostu niema, to go.. zbuduje-
my. Szofer m¢j, ktory jest stuprocento-
wym mahometaninem melanholijnie za-
kwilit ,Kismet”, Zetka warkneta i —
zaczeta sie przedziwna podroz. Tg dro-
ga nie przejechat jeszcze chyba nigdi
zaden samochdd.

Ludwikéwka.

Kamienie, strumyki wiekszego i mniej-
szego kalibru, ktody, trawa skromnej
wysokosci konia z jezdzcom, a Zetka —
nic! Ciggneta az mito, nic sobie z tych
wszystkich okropnos$ci nie robigc.

Woreszcie, po dtugich tarapatach —
$lad mostu, a pod nim wartki, nastro-
szony kamiennemi kiami potok.

ZabralisSmy sie do roboty.

Pot lat sie wcale,, wcale, paznogcie po-
famane, rece pokaleczone, ale bo tez
taszczyliSmy na ten most wszystko co
byto w tej chwili pod reka i.. noga, aby
po ilus tam kwadransach roboty dojs¢
do radosnego wniosku, ze juz mozna
jechac.

Dzielny Achmet (szofer) zapewnit mnie
solennie, ze ma do”zycia minimalne przy-
wigzanie, Proroka swego moze oglada¢

Nr. 2

chociazby zaraz, wiec tez pobtogostawi-
fam go i.. ruszyt.

Ba, ruszyl — to mato. Kochane szare
cacko przeslizgneto sie po chwiejnych
bierwionach, jak marzenie sztubaka po
Dolores del Rio.

Wybuch radosci, bo...

1-0, mam fenomenalne zdolnosci inzy-
nierskie,

2-0, Zetka nienaruszona potyskuje swa
popielatg sukienka,

3-0, waleczny Achmet caty,

4-0, postawitam na swojem, jade dalej!

Ostatnie 20 kilometréw, mimo ciagtej
walki z przeszkodami, jakie, przypu-
szczam, mozna napotkaé¢ tylko w wybit-
nie dziewiczych lasach, byty dla nas
fraszka.

U celu podrézy — przemita niespo-
dzianka.

Zarzadzajacy temi lasami p. Jozef To-
rosiewic-z wraz ze swg matzonkg przyjeli
nas z muzyka cyganska.

Taka oryginalng, stuprocentowg muzy-
ka cyganska, zmobilizowang z rdzennych
cyganow.

O goscinnosci wole nawet nie pisac,
bo to juz byta wiecej niz goscinnosé.

Dzika, piekna przyroda, goéry, az tchu
brak, woda wszedzie, mozna nie wytazi¢
z kapieli, tu i tam pono spacerujg nie-
dzwiedzie, czujac sie jak u siebie w do-
mu, a i jelenie takze. Wogoble zwierza-
kéw w bréd na ladzie, w strumieniach
tyskajg srebrzyste pstragi, a wszystko
to okraszone dzwiekami cudownych czar-
daszOw naszej cyganskiej kapeli, stwo-
rzyto niezapomniang catos¢, ktora kazata
nam wymaza¢ z pamieci trudy podrozy,
kazac jednocze$nie nabra¢ sil i ochoty
do dalszej witoczegi, tak jakby nie istniat
podziat czasu na tygodnie, dnie i godzi-
ny, jakby nie bylo na S$wiecie zadnych
obowigzkow.

Marja de Lnvau.r.

WGCIISWA

MAGAZYN

WYICWINTNCJ
GALANTEWI

YAOZZAWA N1 N1

mm PLAC TEATRALNYM
mm FILJI NIEDOZIADAM mm

27



RECZNE GASNICE DO GARAZOW

AUTOMATY GASNICZE
DO SAMOCHODOW

krajowego wyrobu

POLECAJA

ZIEDBOCZOKt WYTWORNIE BfISniCZf

MI-RA

SP. Z OGR. ODP.

Warszawa, Bracka 17, tel. 270-04, 289-75.

28

KONSERWACJA OPON

a nasze szkoty kierowcow

Od inz. C. Marguliesa otrzymujemy
nastepujace b. ciekawe uwagi:

Kilkuletnia praca w dziale opon data
mi mozno$¢ doktadnego poznania sposo-
bu traktowania i konserwowania u nas
opon samochodowych. Obchodzenie sie
Z oponami jest czesto wprost karygodne.
Wine tego stanu rzeczy ponoszg w wiel-
kim stopniu nasze szkoty szoferskie.
W programie tych szk6t niema miejsca
nawet na jedng godzine wykfadu o kon-
serwacji opon. Nic tez dziwnego, ze
uczen szkoty, ktoérego uczono o oliwie-
niu, o konserwacji motoru itd., ale kt6
remu nie wspomniano 0 sprawdzaniu
cisnienia w oponach, ani nie pokazywa-
no manometra — nie wie, ze zbyt duze
wydatki na opony musi przypisa¢ swojej
wiasnej ignorancji. Ta nieznajomo$¢ rze-
czy z dziedziny oponowej powoduje du-
ze straty, a czasami jest jedtag z przy!|
czyn zatamania sie przedsiebiorstwa sa-
mochodowego.

Przy kupnie samochodu ciezarowego
lub autobusowego nowonabywca bierze
zwykle jako rzeczoznawce swego przy-
sztego szofera. Szofer ten, ktéry naj-
prawdopodobniej umie dobrze prowadzi¢
samochdd, nie wie jednak, ze kupujac
samochdéd na fabrycznym ogumieniu,
trzeba sprawdzi¢ czy opony te mogag wy-
trzyma¢  okreSlong przez sprzedawce
nosnos¢ wozu. Nowonabywca, chcac wy-
korzysta¢ zakupiony samochdd, przewaz-
nie przetadowuje go, przeciwko czemu
nie oponuje jego szofer.

Rezultat nie daje na' siebie dlugo cze-
kaé: jeszcze przed uptywem dwu tygod-
ni obie tylne opony pekajg od przetado-
wania w ten sposob, ze do naprawy juz
sie nie nadaja.

Jak mato uwagi przypisujg szkoty
szoferskie nauczaniu swych uczni o wia-
Sciwosciach opon postuzy¢ moze naste-
pujacy charakterystyczny fakt.

Kilka miesiecy temu zatozono w War-
szawie nowoczesny zaklad naprawy opon.
Zaktad ten jest wyrazem ostatniego sto-
wa techniki i wyposazony jest w naj-
nowoczesniejsze maszyny, u nas w Pol-
sce dotychczas nie widziane. O dniu
otwarcia zawiadomione zostaty wszystkie
szkoty szoferskie, ktorym jednoczesnie
zakomunikowano, ze mogg w kazdym
czasie zaktad ten odwiedza¢ wraz ze
swymi uczniami. Na otwarcie zakfadu
przyszto okoto stu osob ze sfer automo-
bilowych — nie zjawit sie jednak ani
jeden  kierownik szkoty  szoferskiej.
Roéwniez zadna szkota szoferska dotych-
czas zaktadu nie odwiedzita.

Tego rodzaju niedocenianie sprawy
obchodzenia sie z oponami powoduje, ze
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gdy szoferowi zwraca sie uwage na nie-
odpowiednie pompowanie lub zly stan
obreczy, spotykamy sie z ironicznym
u$miechem, bo klasyczne wypadki uszko-
dzen opon tlomaczy sobie jedynie zleza-
toscig opon.

W interesie poszczegblnych wiasci-
cieli samochoddw, powinny nasze szkoty

WRHS7IRTV flfKTRRTfrH

szoferskie w kursie wykladéw teoretycz-
nych poswieci¢ troche czasu nauczaniu
0 konserwacji opon. Przypuszczam tez,
ze szkoty szoferskie, ktére szczerze dba-
ja o odpowiednio dobre przygotowanie
swoich uczni z uwag naszych skorzy-
staja.
Inz. C. Margulles.

H111M-SRMUIIHIIRI Uf

Naprawa | reperacja sSwiatta w samochodach. Naprawa magnet,
detko. dynamo, starterow, sygnatow, stacyjek.

NAPRAWA, Lt ADOWANIE AKUMULATOROW

AKUMULATORY NOWB | SEUZBOWE NA SKEADZIE.

REKORD DEUGOTRWALOSCI JAZDY

Przed niedawnym czasem dokonano
préby, ktéra uwienczona catkowitem po-
wodzeniem, stanowi wybitny dowdd pew-
nosci uzycia wspotczesnego samochodu.

Seryjny samochdd Chrysler typ 65
produkcji normalnej wystartowat dnia 25
wrze$nia r. ub. na torze Avus pod Berli-
nem i ukonczyt jazde po przebyciu dro-
gi, rownajacej sie mniejwiecej dwukrot-
nemu obwodowi kuli ziemskiej, w dniu
3 grudnia r. ub. Samochdd przebyt bez
zatrzymania silnika 86.439.1 kim. w cza-
sie 69 dni, 2 godzin i 3 min., ustanawia-
jac rekord dtugotrwatosci nieprzerwanej
jazdy, jakiego nie uzyskat dotychczas
zaden inny samochdd Swiata.

Jazda przerwana byta na skutek
drobnego wypadku, jakiemu ulegt samo-
chéd w gestej mgle. Jednak badanie wy-
kazato, iz nic nie ucierpiat. Silnik praco-

wat w dalszym ciggu nienagannie —
rzec-z, ktorag w niematej mierze przypisac
nalezy wiasciwemu smarowaniu przy uzy-
ciu Gargoyle Mobiloil.

Podane ponizej cyfry uwypukla wiel-
kos¢ dokonanej proby. Tak wiec przebyt
samochod w ciggu 69 dni 2 godz. i 3 min.
$6.439.1 kim.; samochdd zuzyt 11.577 li-
trow benzyny; wat korbowy dokonat
169.567.744 obrotéw, kota 36.472.204 obro-
tow; silnik przetrzymat 508.703.322 wy-
buchéw.

Cyfry te wskazujg, w jak niestycha-
nie trudnych warunkach pracowat zasto-
sowany do smarowania olej i stanowig
zywy dowdd jakosci Gargoyle Mobiloil,
ktory sprostat catkowicie wszystkim wy-
maganiom jazdy non-stop.

Zuzycie oleju wynosito 0,38 litra na
100 km.

29

Jeneralne Przedst. i Auto-
ryzow. Obst.

ELIS
Warszawa
Kazlmierowska 74 telefon 301-48.

ROZNE
NAJSTARSZY MODEL SAMOCHODU

CZECHOStOWACKIEGO W MUZEUM
W PARYZU.

W Muzeum Technicznem w Pradze
znajduje sie najstarszy samochod zbudo-
wany w koncu XIX-go stulecia przez
Koprzywnicka Fabryke Samochodéw. Sa-
mochdd ten jest pierwszym samochodem
zbudowanym na obszarze dawnej mo-
narchji austrjacko-wegierskiej. Doszto do
naszej wiadomosci, ze state biuro ,,Zwigz-
ku Francuskiego Przemystu Automobilo-
wego”, ktore jest organizatorem Miedzy-
narodowego Paryskiego Salonu Samo
chodowego, zwrdcito sie do Koprzywnic-
kiej Fabryki Samochodow ,,Tatra” z pro-
$bg 0 wykonani® takiego modelu dla
specjalnego muzeum najstarszych samo-
chodéw na S$wiecie. W temze muzeum
beda przechowywane modele, ktére zo-
staty wyprodukowane przed 25-ciu laty
i od czasu do czasu bedg urzadzane wy
stawy tych modeli w poszczegélnych kra-
jach.

NOWY NUMER , AUTOBUSU’.

Rozwdéj komunikacji autobusowej w
Polsce wywotat potrzebe stworzenia
specjalnego czasopisma, ktoreby stuzyto
sprawie owej komunikacji. Tern pismem
jest miesiecznik ,,Autobus”, ktérego Nr.
5 ukazat sie obecnie. Na czele tego do-
brze prezentujgcego sie pisma znajdu-
jemy artykut p. A. Kurdziela p. t. ,,Po-
czta chce konkurowac¢ z nami”, dalej —
inz. R. Minchejmera o postepach auto-
mobilizmu i komunikacji automobilowej
we Francji, p. J. Sawickiego — o kal-
kulacji  prowadzenia przedsiebiorstwa
autobusowego, p. Marji Szachowny ,,Au-
tobus jako $rodek propagandy turysty-
cznej” oraz informacje i notatki z zycia
i rozwoju komunikacji autobusowej w
Polsce. ,,Autobus” jest organem Central-
nego Zwigzku Wiascicieli Autobusow
R. P. ktdérego siedziba miesci sie w War-
szawie przy ulicy Smolnej 38 m. 9.

PRZEMYSt. SAMOCHODOWY
na M. W. K. T.

Przedstawiciele zagranicznego przemy-
stu samochodowego z p. Cesanne‘em —
Dyrektorem  Miedzynarodowego Biura
konstruktorow  samochodowych — na
czele z uznaniem powitali fakt odstgpie-
nia przez Dyrekcje Targbw Poznanskich
wiasnie Miedzynarodowej Wystawie Ko-



munikacji i Turystyki prawa do tego-
rocznego Miedzynarodowego salonu auto-
mobilowego, a to z tego powodu, ze re-
prezentowanie eksponatow na Miedzyna-
rodowej  Wystawie  Komunikacyjnej
przed daleko szerszem, bogatszem i licz-
niejszem gronem fachowcéw, zwiedzaja-
cych Wystawe bedzie znacznie korzyst-
niejsze dla wystawcow, a poniewaz od-
bedzie sie w lipcu, spodziewaé sie moz-
na, ze trafi na okres bardziej pomysinej
0g0lnej sytuacji finansowej w kraju.

Poza zgloszonemi przed paru dniami
1.8-tu innemi zagranicznemi wytwdérniami
samochoddéw, $wiezo zadecydowata swoj
udziat w M. W. K. T. najwieksza w Swie-
cie wytwdrnia trakcji spalinowej ,,Ford
Motor Company”, kt6éra ma wystgpi¢ na-
der okazale w trzech dziatach Wystawy.
Samochody tej firmy zajmg conajmnigj
przestrzen 500 mt. kw., traktory — 100
mt kw. i samoloty — conajmniej tylez.

Powazne tez zgtoszenie zadeklarowata
ostatnio czeska fabryka samochodow
»Zbrojovka”.

Ogdtem do chwili obecnej z zagranicz-
nych wytwdrni samochodowych zadecy-
dowaty swoj udziat w M. W. K. T. firmy
nastepujace:

CZESCI ZAMIENNE

DO SAMOCHODOW FRANCUSKICH

Czeskie: Skoda. Kolben-Danek. Praga,
Zbrojovka i Tatra.

Francuskie: Voisin, Rochet-.Schneider,
Delage, Berliet, Eenault.

Niemieckie: Mercedes-Benz, Opel, Sto-

ZAKHID WULKIIZACYJIY
,POLONIA™

wiasciciel
JAN STRZELECKI
W WARSZAWIE CZERNIAKOWSKA 221/223
TELEFON 31-66

Wykonywa tanio, szybko i doktadnie
wszelkiego rodzaju naprawy

Opon | Opiek Samoclioilfiwych

na Amerykanskich aparatach naj-
nowszej konstrukcji

ZA ROBOTE GWARANTUJEMY
SPRZEDAZ OPON i DETEK

WSZELKIEGO WYMIARU

ewer, Adlerwerke, Horch, Daimlerwerke.
Wioskip: Fiat, Lancia, Om.
Szwajcarska: Saurer.
Amerykanskie: Studebaker,  Essex
i Ford.

Dostarcza najtaniej i najpredzej

firma ,VARPARI S“
WARSZAWA KOSZYKOWA 53. TELEFON 293-07.

UWAGA: P. T. Czionkowie A. P. otrzymujg specjalny rabat.



60 TYPOW PROSTOWNIKOW

PIHI

Conajmniej jeden z nich
musisz wybra¢, bo majac
samochdd — musisz miec

PROSTOWNIK

PHIUPSA

ktory zapewni Ci tatwy start,

silne Swiatto, donosny sygnat.
Demonstracje na Wystawach Philipsa ,Radjo i Swiatto™:
Warszawa, Mazowiecka 9, Krakéw, Stawkowska 12,

Wilno, Mickiewicza 23, Katowice, Rynek 6, Poznan,
Gwarna 16> Bydgoszcz, Gdanska 147.

POLSKIE ZAKEADY PHILIPS Sp. Ak¢.
Warszawa, Karolkowa 36/44

Kursy Kierowcow Samochodowych

Y. M. C. A

WARSZAWA. MIODOWA 10. TELEFON 305-57.
Komplety zawodowe i dzentelmenskie.

POKROWCE

CHLODNICE oy
» MA/KI S
do wszystkich urunochojdéw zazigbieniu

fabrykuje idartapcza po

reumatyzmie
cenachjruke fa&nycznych

bélach gtowy

HVR.T DETAL RI N*
YAR/OYIENNE SRR

Wap/zawa Mag/zatkow/ka 104 o . .
ryginalne ~ opakowania z czerwony banderolg ( znakiem
TELEFON 426-20. «BAYER" w ksztatcie krzyza sa do nabycia we wszystkich aptekach.

POLSKIE TOWORZYSTWO RSEKURRCYIRE | REfISEHIIRmIllf
SPOLKA AKCYJNA — WARSZAWA, JASNA 4.
Centrala telefoniczna: 335-94, 335-95, 335-96, 335-97, 335-98, 335-99.
UBEZP1ECZH: samochody od rozbicia, ognia, kradziezy, — wiascicieli
samochodéw od odpowiedzialnosci cywilnej, pasazeréw i szoferéw

od nastepstw nieszczesliwych wypadkow.
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DODATKOWY WYKAZ SAMOCHODOW
REPREZENTOWANYCH NA RYNKU POLSKIM

Wykaz niniejszy jest uzupetnieniem wykazu, jaki podalis$my ul Nr. 12 ,,Auto” z ubiegtego roku. Przypominamy, ie ceny rozumiejg sif za samo,
chdd z karoserig otulartg (torpedo), loco Warszawa. Jezeli firmy podaty nam ceny za wéz z inng koroserjg lub za podwozie, to zaznaczyliSmy to
w uwagach.

Samochody osobowe.

5 E E 0 é o
Sco> 5 z = .
. % g e = N o X *§ < S & U wA G |
. Matka fabryczna Typ g s § 3 g ; *% u g_ S- =) Tl -8 (Jak rozumie sie
o = S 3 % = g o .8 = @ < cena wozu)
SNms 8 o2 - £ 3 “_"E o 3
= = a = O O o
1 ,,De Soto" De Soto-Six 11/60 6 2866 762X 1042 3 $ 1.850
2 ,N. A G.— Protos" ,204° 1470 6 3600 80X 120 3 1370 — $ 4500
3 ,Sunbearn® 16/50 6 2040 675X9% 4 — — £ 550 torpedof;l/tJSr;Eca)b. loco
4 120060 6 2916 T75XHO 4 — — £ 750 'OPedq.dis osob. loco
5 0 25/80 6 3619 80X 120 4 — — £ 950 torped?azll)/?y?(séob. loco
6 . Sport 20000 6 2916 75X 110 4 — — £ g5p (PGP oen loco
7 Talbot! M 67 140 6 1999 675X 945 4 930 — 2960 'Ofedo e osobz kar.
8 K 75 14/5 6 2652 75X 100 4 960 — J 30645 torpedo /e osob z kar.
9 P75 1760 6 2915 75X HO 4 1125 — & g5 ‘Opieriagniwa
10 H 78 22098 8 382 78X 10 4 _  — o0 ©plqriag W
1 dwutakt 18 2 1000 80X 100 4 600 11850 B 2o e abe s ot
12 JZ° 0. oo 22 2 1000 80X 100 4 750 13250 — sunku rocznym
Samochody cieZaroweH.
o =SS = 3 i © 9 = HWAGH
- Marka fabryczna Typ = g § > S 2 e = ;E’ = S (Jak rozumie sie
35S B 83 BE o Ng & < cena wozu.)
Se& 2 g% Wt =2 5% 8 8
1 ,G. M. C* T 19A 58 6 3280 84X98 4 1200 16.800
2 T 198 58 6 3280 84X 98 4 1320 17900 —
3 T 30C 74 6 3920 84X H7 4 1900 27400 _ podgzgg‘isesgi%br:‘i;uk-
4 T 30CB 74 6 3920 84X 117 4 2020 30500 — Coach"
5 i T 42D 74 6 3920 84X 117 4 2200 32000 —
6 i T 42DB 74 6 3920 84X 117 4 2340 35600 — podwozie ,,Coach”
7 T 60b 91 6 5070 92X 127 4 3040 42870 —
8 ) T 60DB 01 6 5070 92X 127 4 3120 46800 — ) ,
9 ; T80b 91 6 5070 92X 127 4 3200 48000 —
10 NA G 01 I>/2t.  40/45 4 3160 90X 125 3 1375 — 2240
1 0 LA11° Plat. 65 6 3504 80X 120 3 1520 — 2. 40 Doptata zasilnik 6-cyl
12 ; A04 2t 4045 4 3160 90X 125 3 1710 — 2640 -
13 , L4140 2t 65 6 3594 80X 120 3 1810 — 2640
14 L2142t 40/45 4 3160 90X 125 3 1800 —  3.100
15 431 2121, 65 6 3594 80X 120 3 1940 —  3.100 o
16 JL.—8“ 5t 75080 4 9750 135X 170 4 4200 —  5.700
17 ) 0 80/100 6 8.800 108X 160 4 4200 — 5700 Soe o
18 " 100/125 6 10080 120X 160 4 4200 —  5.700
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Automobil klub Polski

Warszawa, Aleja Szucha 10 (dom wiasny).

Sekretarjat czynny od godz. 10 do 4 pp. — Telefon 135-86.

KOMUNIKATY KOMISJI SPORTOWEJ]

UPRAWNIENIA” CZLONKOW MIEDZYNA-
RODOWEJ KOMISJI SPORTOWE

Komisja Sportowa A. P. podaje do wiadomosci Klu-
bow Afiljowanych, ze Miedzynarodowa Komisja Spor-
towa doreczyta.wszystkim swoim czionkom specjalne
opaski na Tekaw, legitymujgce ich wobec wszystkich
Klubéw automobilowych.

Opaski te otrzymali:

P. Chevalier de KNYFF (Francja).

P. Chevalier FLORIO (Wiochy).

C. 0. FRITSCH (Niemcy).

Baron NOTHOMB (Belgja).

W. S. HOGAN (Stany Zjednoczone A. P.).
C. RESINES (Hiszpanja).

.putkownik O'GORMAN (Wielka Brytanja).
J. DECRAUZAT (Szwajcarja).

. J. REGULSKI (Polska).

Ksigze GHIKA (Rumunja).

Hrabia von ROSEN (Szwecja).

putkownik PERON (Sekretarz Generalny A.l.A.).

U U VDU DD DUDDUTD

W mysl decyzji M. K. S., wyzej wymienionym przy-
stuguje prawo wolnego wstepu na wszystkie zawody
sportowe organizowane badz bezposrednio pnzez Naro-
dowe Kluby Automobilowe, badz tez pod ich kontrolg
(a wiec zarowno na zawody Organizowane przez A. P.
jak i przez Kluby Afiljowane). — Przytem prawo wol-
nego wstepu odnosi sie do wszystkich miejsc zarezer-
wowanych jako to: zamknieta trasa, tor wyscigowy,
punkty zaopatrzenia, posterunki chronometrazu, trybu-
ny, parki zamkniete, jak wogole do wszystkich miegjsc
dostepnych dla organizatorow i Kierownictwa zawo-
doéw, a wzbronionych dla publicznosci.

N. B. Opaska M.K.S. wykonana jest ze skory, w ko-
lorach niebieskim i czerwonym, i zaopatrzona jest w na-
pis ztotemi literami ,,Commission Sportive Internatio-
hale* ze znakiem A.LA.C.R. u g6ry miedzy dwiema
gwiazdkami.

REGULAMIN
MISTRZOSTWA GORSKIEGO EUROPY

Na skutek staran A. P., Miedzynarodowy WoYyseig
Tatrzanski, organizowany przez Krakowski Klub Au-
tomobilowy, zaliczony zostat przez A. I. A. do imprez,
wchodzacych w sklad Mistrzostwa Gorskiego Europy
(Championnat Europeen de la Montagne) na rok 1930.

Regulamin Mistrzostwa jest nastepujacy:

Art. 1. A. |. A organizuje w roku 1930 Mistrzostwo
Gorskie Europy dla kategorji wyscigowej i kategorji
sportowej. Mistrzostwo to jest dostepne dla wszystkich
posiadaczy miedzynarodowej licencji sportowej dla za-
wodnika.

Art. 2. 'Brane bedg pod uwage wyniki nastepuja-
cych 10 wyscigow:

11 maja Czechostowacja — Wyscig Zbraslav-Jiloviste.

7 czerwca Rumunja — Wyéc«ig na wzniesieniu Feleac.

25 czerwca ltalja — WYyscig Cuneo-Colle della Madda-
lena.

10 sierpnia Szwajcarja — Wyscig na wzniesieniu Kla-
usem

17 sierpnia Niemcy — Rekord gorski ADAC'u.

24 sierpnia Francja — Wyscig na wzniesieniu Ventoux.

24 sierpnia Polska — Wyscig Tatrzanski.

14 wrzesnia Austrja -—— Wyscig na wzniesieniu Semme-
ring.

21 wrzesnia Wegry — WYyscig na wzniesieniu Schwab.



data, nieustal. Anglja — Wyscig na wzniesieniu Shel-
ley Walsh.

Art. 3. Azeby by¢ dopuszczonymi do klasyfikacji
w Mistrzostwie Gorskiem Europy, konkurenci muszg
obowigzkowo wzig¢ udziat, na samochodach tej samej
jnarki, conajmniej w 50 % urzadzonych wyscigéw, z po-
$réd imprez powyzej wyliczonych. W wypadku, gdy-
by zorganizowanych zostalo mniej niz sze$¢ wyscigow,
konkurenci muszg obowigzkowo bra¢ udziat conajmniej
w trzech wyscigach.-

Tytuty Mistrzéw Europy w jezdzie gorskiej dla ka-
tegorji wyscigowej i kategorji sportowej beda przyzna-
ne tylko w tym wypadku, jezeli z wyznaczonych po-
wyzej wyscigow beda miaty miejsce conajmniej trzy.

Art. 4. Regulaminy zawoddw, liczacych sie do Mi-
strzostwa Gorskiego Europy, musza by¢ zgodne z Mie-
dzynarodowym Kodeksem Sportowym i jego zatgczni-
kami.

Art. 5. W kazdym wyscigu bedzie ustanowiona kla-
syfikacja ogdlna dla kategorji wyscigowej i klasyfika-
cja- -ogolna dla kategorji sportowe;j.

Konkurenci otrzymywac¢ bedg ilosci punktow, odpo-
wiadajgce ich pozycji w klasyfikacji kazdego wyscigu,
wedtug ponizszej tablicy:

pierwszy otrzyma 5 punktow
drugi otrzyma 4 punkty
trzeci otrzyma 3 punkty -

kazdy dalszy klasyfikowany otrzyma 2 punkty.
Konkurent, ktory nie ukonczy wyscigu otrzyma
i punkt.

Konkurent, ktory nie bedzie startowat w wyscigu
nie otrzyma zadnego punktu.

Konkurenci, ktorzy przyjmowaé bedg udziat w ja-
kim$ wyscigu na kilku samochodach w tej samej ka-
iegorjii, otrzymajg ilos¢ punktow, uzyskang przez sa-
mochdd najlepiej klasyfikowany.

Punkty w ten spos6b uzyskane w klasyfikacji roz-
nych wyscigbw zostang zsumowane i zwyc-iesca Mi-
strzostwa Gorskiego Europy w kategorji wyscigowej
iub w kategorji sportowej bedzie ten konkurent, kto-
ry uzyska najwiekszg liczbe punktéw w swojej kate-
gorji. W wypadku rownosci punktow w klasyfikacji
Mistrzostwa, zawodnikéw jednakowo klasyfikowanych
rozdzieli rezultat, osiagniety przez nich w wryscigu na
wzniesieniu Klausen.

Art. 6. otrzyma tytut Mistrza Europy
w jezdzie gorskiej w kategorji sportowej lub w kate-
gorji wyscigowej na rok 1930.

Zwyciesca

Krakowski Klub Automobilowy

Krakow, Sw. Jana 11, telefon 23-86. Godziny Sekretarjatu: od 10 —2 i od 5 —7

WYNIKI ,,JAZDY ZIMOWEJ” DO ZAKOPANEGO
urzadzonej przez K. K; A. w dniu 8 lutego ig3o r.

Z |a.ieg<>

Imie i nazwisko Klubu Na wozie  Punktéw
1. P. Jerzy Widawski A. P. Citroen 222
2. ,, Dr. Adamhr.Potocki K. K. A. 222
3., Jan Chrzaszcz K.K. A. Lancia 222
4. , Mapan Lanc K K. A. Chevrolet 161
5 , Alfred Sommerstein M. K A Buick 86
6. , T. Hadrian L. A. K. Austro-Daimler 81
7. ,, Witold Nowak K. K. A. Ford 71
8. , Wilhelm Ripper K. K. A Tatra 4 cyl. 56

Z Krakowa wystartowato' 13 samochoddéw, z Kkto6-
rych dojechato do mety w czasie przepisanym osiem.

Jury w sktadzie pp: P. hr. Rostworowskiego (K.K.A.),
Dr. M. Hiadija (K.K.A.), K. Poznanskiego (L. A-K.),
Mijr. .Politkowskiego (S.K.A.), Prezesa M. Jamontta,
Inz. H. Schimeidla (M.K.A.), Inz. K. Brauna (K.K.A),

S. PrzygodzkiegO' (K.K.A)), I. Bujaka (K.K.A)), Dr. I
Cieszynskiego (K.K.A.), i Sekr. R. Czerniaka (K.K.A.),
przyjeto do zatwierdzajgcej wiadomosci postanowienie
Komandora przesuniecia czasu przyjazdu do mety, ze
wzgledu nig nadzwyczaj ciezkie warunki,
11-tej na godz.

z godziny
13-t3 bez punktéw karnych, za$ od
godz. 13-tej do 13.30 z przewidzianymi w regulaminie
punktami karnymi.

Pierwsze miejsce przyznano p. Jerzemu Widawskie-
mu, poniewaz pizy réwnych punktach i warunkach
przybyt do mety przed p. Dr. Adamem hr.
P. Jan Chrzaszcz, ktéry przybyt pierwszy do mety za-
jat 3-cie miejsce w ogdlnej klasyfikacji z powodu wiek-
szego titrazu wozu.

Potockim.



Przyznano nastepujgce nagrody:

I. Ofiarowang przez Krakowski Klub Automobilo-
wy (srebrny puhar) p. Jerzemu Widawskiemu z Auto-
mobilklubu Polski.

I1. Ofiarowang przez Komitet Imprez Sportowych
(obraz Sichulskiego, dar p. Eugenjusziostwa Kozian-
ekich) p. Dr. Adamowi hr. Potéckimu z Krakowskiego
Klubu Automobilowego'

I1l.  Ofiarowang przez Komitet Imprez Sportowych
(bronz, dar f-my ,Tatra") p. Janowi
z Krakowskiego Klubu Automobilowego.

Nagrode ofiarowang przez f-me ,,Vacuum Oil Com-
pany"™ (mahoniowy zegar) przyznano p. Alfredowi Som-
mersteinowi z Matopolskiego Klubu Automobilowego.

Chrzaszczowi

Nagrode przechodnig ofiarowang przez Komitet Im-
prez' Sportowych (srebrny puhar, dar Rektyfikacji
Warszawskiej) przyznano Krakowskiemu Klubowi Au-
tomobilowemu.

Jury przyznato plakiety wszystkim zawodnikom kto-
rzy przybyli do Zakopanego,, jak i Komandorowi p. Dr.
Michatowi Hiadijowi.

Komisja Sportowa K. K. A.

Piotr hr. Rostworowski m. pi, Dr. Michat Illadij
m. p., Kazimierz Poznanski m. p., Mjr. Politkow-
ski m. p., M. Jamontt m. p., Inz. Henryk
Schmeidl m. p., Inz. Kazimierz Braun m. p.,
Stanistaw Przygodzki m. p., Dr. Ignacy Cieszyn-
ski m. p., Roman Czerniak m. p.,

WYNIKI ,,GYMKHANY” W ZAKOPANEM

urzadzonej przez K. K. A. w dniu 9 lutego ig3o r.

Imie i nazwisko Zjakiego N wozie  Czas
klubu

1. P. Wiadystaw Cybulski K. K. A Rugby 2.56
2., Jan Ripper h Tatra 3.00%
3- , Jan Chrzgszcz Lancia 3.11%
4., Adam Dygat » Tatra 3.18%.
5., Prof. Janusz Doma-

niewski » 321%
6 , Bolestaw Koztowski A. W. Cheyrolet 324
7- , Kopkowicz — Tatra 3.24%
8-, Dr.Hugon Karwowski K. K. A. Es<ex 3.29
9., Edmund Richter A. W. Tatra 3.32%
10. , Stanistaw S<>sik — D 3.35
U- , Marja Cybulska — n 3 3sS/6
12, , Jerzy Widawski A. P.  Cittroen 3.39
13. , Tadeusz Gluchowski — Fiat 503 355
14. ,, Ignacy Bujak K. K. A. Citroen 4.18%
15. , Jerzy Ehrlich A P. 4.33 b
16. , Czerwinski A. W. Clievrolet 452
17. , Szulczynski 4.58%
18. , Stanistaw Przygodzki K. K. A. Fiat 4,59
19. , Dr. Adam hr. Potocki Citroen 6.44%

Poza konkursem startowata p. Marja Cybulska po
raz drugi na mwozie Rugby i osiagneta czas 3.17.

Jury w skiadzie pp.: Wilhelma Rippera (K. K. A),
Kazimierza Poznanskiego (L. A.-K.) Prezesa M. Ja-
montta, Majora Polikowskiego (S.K.A.), Inz. Henryka
Schmeidla (M.K.A.), Ignacego Bujaka (K.K.A)), Inz.
Kazimierza Brauna (K.K.A.), Dr. Ignacego Cieszynskie-
go (K.K.A)), Sekr. Romana Ozermaka (K. K. A.) przy-
znato nastepujace nagrody:

I. Ofiarowang przez Komitet Imprez Sportowych

(srebrny puhar, dar Marszatka Uznanskiego) p. Wiady-
stawowi Cybulskiemu z Krakowskiego Klubu Automo-
bilowego.

Il. Ofiarowang przez Komitet Imprez Sportowych
(teka skoérzana, dar Niemenskiej Fabryki) p. Janowi
Ripperowi z Krakowskiego Klubu Automobilowego.

I1l.  Ofiarowang przez Komitet Imprez Sportowych
(papiero$nica srebrna, dar f-my ,,Austro Daimler")
p. Janowi Chrzaszczowi z Krakowskiego Klubu Auto-
mobilowego.

IV. Ofiarowang przez Komitet Imprez Sportowych
(zardinicTa. z szampanem, dar br. Gotza Okocimskiego)
,p. Adamowi Dygatowi z Krakowskiego Klubu Automo-
bilowego.

V. Ofiarowang przez Komitet Imprez Sportowych
(zardinieira z likierem, dar f-my ,Standard Nobel")
p. Profesorowi Januszowi Domaniewskiemu.

V1. Ofiarowang przez Komitet Imprez Sportowych
(waza krysztatowa, dar f-my ,,Eder") p. Bolestawowi
Koztowskiemu z Automobilklubu Wielkopolski.

Komisja Sportowa K. K. A.

Wilhelm Ripper nr. p., Kazimierz Poznanski m.
p., M. Jamontt m. p., Mjr. Politkowski m. p.,
Inz. Henryk Schmeidl m. p., Ignacy Bujak m. p.,
Znz. Kazimierz Braun m. p., Dr. Ignacy Cieszyn-
ski m. p., Roman Czermak m. p.

Zakopane, dnia 8 lutego 1930 r.






REGULAMIN

X Miedzynarodowego Raidu
Automobilklubu Polski 1930.

i. Organizator.

Automobilklub Polski organizuje w dn. 22 — 29 czerwca
1930 r. zawody sportowe samochodowe pod nazwa:

IX MIEDZYNARODOWY RAID AUTOMOBILKLUBU
POLSKI 1930 r.

(Zawody Sportowe Miedzynarodowe, i Otwarte, Pkt. 16 Miedzy-
narodowego Kodeksu Sportowego A. 1. A.)

2. Regulamin.

Miedzynarodowy Raid A. P. 1930 zostanie przeprowadzony
zgodnie z Miedzynarodowym Kodeksem Sportowym A. I. A
(Association Internationale des Automobile-Clubs Reconnus).

W wypadkach, nie przewidzianych wyrazZnie niniejszemi prze-
pisami, obowigzywac bedzie wyzej wymieniony Regulamin.

3. Rodzaj zawodow.

Konkurs ten jest miedzynarodowym i otwartym i skfadac sie
bedzie z nastepujacych prob:

a) proby sprawno$ci maszyn i regularnosci podczas trwania

catego konkursu,

b) proby szybkosci ptaskiej na odcinku ok. 2 km.,

c) proby szybkosci gorskiej na odcinku ok. 3 km.,

d) powtdrnej proby szybkosci ptaskiej,

e) préby zrywu silnika i hamowania,

f) stanu samochodu po ukonczeniu konkursu.



4, Data i marszruta.

Miedzynarodowy Raid A. P., odbedzie sie w dniach od 22 do
29 czerwca 1930 r. wedle nastepujgcego szlaku:

Warszawa — Biatystok — Wilno — Nowogrddek — Nie-
Swiez — Bereza Kartuzka — Kowel — tuck — Brody — Lwow —
Przemy$l — Tyrawa Wotowska — Zmigrod Tarnbw — Bo-
chnia — Krakéw — Oswiecim — Bielsko**- Katowice — Czesto-
chowa — Piotrkbw — £6dZ — Krosniewice — Toruh — Gru-
dzigdz — Tczew '— Koscierzyna — Gdynia — Wejherowo —
Koscierzyna — Nowe — Grudzigdz — Rypin — Ptock — tack —
Sochaczew — Grdjec — Warszawa. Razem okoto 3,100 km.

Szczegbtowy przebieg trasy zostanie pdzniej ogtoszony.

Automobilklub Polski rezerwuje sobie prawo przeprowadzenia
pewnych zmian w zaleznosci od stanu drog w planowanej trasie
raidu.

j.  Kierownictwo Raidu.

Raid prowadzi Komandor, ktéremu do pomocy dodanych jest
2 Vice-Komandordw i Sekretarz. Rozporzadzenia Komandora i kie-
rownictwa raidu obowigzujg na réwni z niniejszym Regulaminem,
jak réwniez jego dodatkowemi przepisami. Zawodnicy majg pra-
wo zgda¢ w wazniejszych wypadkach pisemnego potwierdzenia
wydanego rozporzgdzenia. Organami pomocniczymi kierownictw.!
Raidu sg starszy Kontroler i Kontrolerzy.

6. Kompetencje Komandora i Vice-Komandordw.

Do kompetencji Komandora i jego zastepcow nalezy:

1) Zmniejszenie szybkosci obowigzujgcych conajwyzej o 2Q>,
0 ile uzna to za stosowne.

2) Nieznaczna zmiana marszruty Raidu w razie zajscia, wy-
padkéw nieprzewidzianych (np. zerwanie mostu).

3) Zatrzymanie Raidu podczas odbywania etapu w razie jakiej$
katastrofy zywiotowej, lub zatrzymanie poszczeg6lnego sa-
mochodu, w razie wiekszego wypadku, celem niesienia do-
raznej pomocy.

4) Odwotanie proby zrywu silnika i hamowania w razie nie-
pomysinych warunkéw.

5) zastosowanie sankcji (p. 44.) zgodnie z Miedzynarodowym
Kodeksem Sportowym A. I. A. 8§ 187, 194, 138, 139.

7. Warunki dla zawodnikéw i kierowcow.

Do udziatlu w Raidzie bedg dopuszczeni. wszyscy zawodnicy
(osoby zgtaszajace samochody), posiadajgcy miedzynarodows li-



cencje .sportowg, wydang przez ktorykolwiek klub narodowy,

uznany przez A. |. Al (Association Internationale des Auto-.

mobile-Clubs Reconnus).

Kierowcy muszg réwniez posiada¢ miedzynarodows licencje
sportowa. Zmiana Kierowcy jest dopuszczalng; nazwisko .drugiego
kierowcy musi by¢ podane w zgloszeniu.

Musi on bra¢ udziat w catym Raidzie oraz posiada¢ miedzyna-
rodows licencje sportowg. Wzamian za drugiego Kierowce moga
konkurenci . zabiera¢ mechanika, co nalezy poda¢ w zgtoszeniu.
Nazwisko jego nalezy poda¢ najpdzniej w przeddzien startu. Zmia-
na mechanika'w czasie Raidu nie jest dozwolong.

8. Warunki wymagane dla samochoddw.

Do konkursu dopuszczone sg wszystkie samochody sportowe
lub turystyczne, posiadajgce kompletng i stalg karoserje otwartg
lub Zamknietg, oraz wyekwipowanie, zgodne Z przepisami Mie-
dzynarodowego Kodeksu sportowego. (Code Sportif Internatio-
nal A. . A. Anhnexe C).

9. Podziat samochodéw na grupy.

Samochody, biorace udziat w konkursie, podzielone sg na gru-
py wedle cen, a mianowicie:

Grupa |. Samochody popularne — cena do k. 1.500.—
N . N turystyczne — w s 3.000.—
, I N luksusowe — ponad ,, 3.000.—

Jako podstawa do. grupowania samochoddéw, brane bedg pod
uwage normalne, rzeczywiste ceny sprzedazy nowych samocho-
dow w Warszawie, w wykonaniu seryjnerni, z karoscrjg otwartg
(torpedo) seryjng, o petnem wyekwipowaniu StandartoWem, a od-
powiadajacem przepisom Miedzynarodowego Kodeksu Sportowe-
go A. L A Annexe C. i obejmujgcem:

1) koto zapasowe, wzglednie obrecz, ogumione,

2) reflektor boczny,

3) wskaznik Kkierunku,

4) lusterko wsteczne,

5) fabryczny komplet narzedzi,

6) sygnat elektryczny i reczny odpow. przep. drdg.,

7) oSwietlenie elektryczne i urzadzenie rozruchowe, zgodne

z przepisami obowigzujgcemi.

Na zadanie zawodnika moze by¢ wzieta pod uwage, cena, samo-

chodu z karoserig zamknieta.



Cena za samochody loco Warszawa, tacznie z ctem, transpor-
tem, podatkiem obrotowym i kosztami handlowemi, winna by¢
stwierdzona oficjalnie przez upowaznione przedstawicielstwo da-
nej firmy na Rzeczpospolita Polskg. W zaSwiadczeniu tern, wy-
stawionem na formularzu zatgczonym do regulaminu, winien za-
wodnik poda¢ adresy przynajmniej trzech posiadaczy takich sa-
mochoddéw, ktorzy samochody te po podanej cenie juz nabyli,
oraz na zadanie udowodni¢ to.

Samochody, biorace udziat w konkursie, moga posiada¢ inne
nadwozie. Podwozie i silnik winny by¢ identyczne z podwoziem
i silnikiem samochoddw, ktérych ceny stuzg jako podstawa do po-
dziatu na grupy.

W razie zapisania sie¢ do konkursu samochodéw, ktérych fa-
bryki nie maja reprezentacji w Polsce, przeprowadzona zostanie
dla nich kalkulacja analogiczna co do cen podobnych samocho-
doéw innych marek, t. j. do ceny loco kraj produkcji dodany zo-
stanie ten sam procent podwyzki, jak ceny samochodéw sprowa-
dzanych z tego samego kraju i miejsca.

Ostateczny przydziat do grupy ustala bezapelacyjnie Komisja
Sportowa A. P. Na zadanie Komisji Sportowej A. P. zawodnicy
obowigzani sg przedstawi¢ zaSwiadczenie ceny samochodu przez
Koto Kupcow Samoch. w Warszawie. Po zamknieciu listy zgtoszen
spis zawodnikow z podziatem na grupy oraz podaniem cen samo-
choddw zostanie opublikowany w prasie.

io. Obsada samochoddw.

Kazde normalne miejsce w samochodach (za wyjatkiem siedzen
dodatkowych) powinno by¢ obsadzone przez jedng osobe lub ob-
cigzone w stosunku 60 kg. za i osobe. Automobilklub Polski
rezerwuje dla siebie w tych samochodach po 2 miejsca.

Samochody dwuosobowe (roadster) posiada¢é muszg balast
w stosunku 60 kg. za osobe, za tyle oséb, ile miejsc normalnych
posiada dany samochod w karoserji standartowej. Zabieranie me-
chanika w samochodach dwuosobowych zamiast balastu jest
wzbronione.  Automobilklub rezerwuje dla siebie w takich sa-
mochodach po | miejscu.

Balast musi dostarczyé zawodnik.

11. Przepisy dla ruchu kotowego.

Samochody zawodnikdw muszg odpowiadac istniejagcym prze-
pisom ruchu drogowego w Polsce.



12.  Urzadzenia prowizoryczne nadwozia.

Urzadzenia prowizoryczne w nadwoziu nie s dozwolone za
wyjatkiem zamocowania kot zapasowych, baniek na materjaty
pedne i bagaznikow.

13. Reklama na samochodach.

Wszelka inna reklama na wozach, oprécz zwyktych znakéw
fabrycznych, przewidzianych dla samochoddw seryjnych, jest za-
kazana.

14, Kota zapasowe i narzedzia.

Kota lub obrecze zapasowe ze zmontowanemi oponami, w ma-
ksymalnej ilosci 4-ch sztuk, oraz narzedzia nie mogg w zadnym
razie znajdowac sie wewnatrz karoserji, w miejscach przeznaczo-
nych dla obsady wozu.

1j. Plomby.

Podczas trwania etapow dziennych maski bedg plombowane;
plomby z maski wolno bedzie zdjgé na 30 minut przed startem
kazdego etapu dziennego. Na caly czas trwania konkursu zosta-
ng zatozone plomby na resorach, gtowicy, pokrywie dyferencjatu
i pokrywie skrzynki przektadniowej. W tym celu w samochodach
winny by¢ przygotowane urzadzenia, umozliwiajagce natozenie
tych plomb. Urzadzenia te powinny by¢ wykonane z zelaznego
wyzarzonego drutu, S$rednicy ok. i‘/2 mm. tak,-by uniemozliwi¢
po zaplombowaniu wymiane, wzgl. otwarcie odpowiedniej czesci.
Samochody przedstawione Komisji Technicznej do odbioru mu-
sz juz posiadaé powyzsze urzadzenie.

16. Zapisy.

Zgtoszenia samochodéw do konkursu nalezy kierowa¢ do Ko-
misji Sportowej Automobilklubu Polski — Al. Szucha 10, "War-
szawa, na specjalnej deklaracji, na kazdy samochod oddzielnie.
Formularze, niedoktadnie wypetnione lub bez oplaty wpisowego,
nie bedg brane pod uwage; wpisowe nalezy wnie$¢ rownocze$nie
z zapisem. Komisja Sportowa A. P. moze odmowié przyjecia za-
pisu bez podania powoddéw. Zapisy przyjmowane beda:

w I. terminie do ¢. tg-ej dn. 5 czerwca 1930-r.

w Il. terminie dogodz. 14-e-jdn. 12 czerwca.1930 r.



Zawodnicy, kierowcy, mechanicy oraz uczestnicy raidu winni
zapisac sie w Sekretariacie Komisji Sportowej A. P. na liste celem
otrzymania kart kwaterunkowych oraz zywnosciowych w termi-
nie przepisanym dla zapisow oraz uici¢ nalezno$¢ za te karty
w przeciwnym bowiem wypadku gospodarz raidu nic bedzie mogt
zapewni¢ ani kwater, ani wyzywienia dla 0s6b nic przestrzegaja-
cych tego przepisu.

17.  Wpisowe.
Whpisowe w | terminie wynosi:
dla grupy |I. — zt. 200.—
1" 1" ” 1 300
n " I” —  n 400_

Wohpisowe w Il terminie jest podwdjne.
Whpisowe zwraca sie tylko w razie nieprzyjecia zgloszenia,,
gdyby A. P. konkursu zaniechat lub termin jego odtozyt.

18. Zgtoszenia konstruktorow.

Dla zgtoszen konstruktoréw lub ich upowaznionych zastepcow
wpisowe jest znizone: za zgtoszenie 3 wozow o 207, za 4 wo-
zy— 23" i za y wozobw — 30"

19. Przyjecie samochoddw.

a) Data. Samochod)! zgtoszone do konkursu powinny znalez¢
sie w Warszawie 21 czerwca na miejscu, ktore bedzie ogloszonem
pézniej, od godz. 14-tej do 20-tej.

Samochody winny by¢ przedstawione gotowe do wyjazdu.

b) Techniczna Komisja odbiorcza. Techniczna Komisja od-
biorcza sprawdzi, na podstawie katalogu, Swiadectwa fabrykacji,
lub innych dokumentoéw, dane, podane w zgtoszeniu, oraz czy sa-
mochody odpowiadajg wszystkim warunkom konkursu.

Wszelkie uszkodzenia samochodu, nawet najmniejsze, tak pod-
wozia, jak i nadwozia, winni zawodnicy przed przyjeciem zgto-
si¢ Komisji Odbiorczej i dopilnowaé, aby zostaly wciagniete do
protokétu przyjecia. W razie zaniedbania tej formalnosci, nara-
zajg sie na punkty karne za te uszkodzenia przy badaniu tech-
nicznem stanu samochodu po ukorczeniu Raidu.

c). Spis narzedzi. Roéwnocze$nie nalezy przedstawi¢ na zalg-
czonym formularzu, spis narzedzi, czesci zapasowych i materja-
tow, zabranych i przeznaczonych do napraw.

d) Natozenie plomb. Po przyjeciu samochodéw zostang na-
tychmiast natozone plomby (pkt. 13), a samochody umieszczone



w parku zamknietym; Uczestnicy, t. j. kierowcy i mechanicy, win*
ni niezwiocznie park opusci¢, do ktérego zostang dopuszczeni do-
piero na 20 minut przed rozpoczeciem startu.

20. Ksigzki drogowe.

Kontroler kazdego wozu otrzymuje przed startem ksigzke dro-
gowa, stuzaca do wszelkich notowan i posiadajacg rubryki do wy-
petnienia. Wszystkie dane, odnoszace sie do etapu dziennego, be-
dg w niej wypetione przez Kierownictwo Raidu..

Ksigzki drogowe, odpowiednio wypetnione, wrecza Kontroler
Kierownictwu Raidu po ukonczeniu kazdego etapu przed opu-
szczeniem parku.

W razie niezgodno$ci miedzy zanotowaniami w ksigzce drogo-
wej a zanotowaniami Kierownictwa Raidu, miarodajnemi bedg
tylko te ostatnie.

Odno$nie do pomiaréw czasu miarodajne sg jedynie pomiary
Kierownictwa Raidu.

21. Start.

Godzina startu bedzie podawang w przeddzier kazdego etapu.
Na 30 minut przed startem uczestnicy (t. j. kierowcy i mecha-
nicy) beda dopuszczeni do swych wozéw celem dokonania wszel-
kich niezbednych prac (patrz pkt. 34), nie naruszajac jednakowoz
natozonych plomb, za wyjgtkiem plomby maski, ktéra moze by¢
na ten przeciag 'czasu zdjets. Po uptywie tego czasu maski zo-
stang ponownie zaplombowane. Podczas wykonywania tych prac
zakazanem jest zapuszczanie silnika, ktére karane bedzie 20 p. k.

Start rozpoczyna sie z miejsca, bez uprzedniego zapuszczania
silnika. Sygnat do odjazdu jest réwnocze$nie znakiem na zapu-
szczenie silnika, ktdére winno sie odby¢ wylgcznie starterem w ciggu
2 minut od chwili dania sygnatu do odjazdu. Od tej chwili tez
wolno obracac silnik jedynie starterem. Po 2 minutach za kazda
nadpoczeta minute bedzie liczony 1! pkt. karny; za rozruszenie
korba lub innym sposobem — 10 punktéw karnych; za rozrusze-
nie w ciggu 20-tu sekund ! pkt. dodatni, przyczem silnik nie
moze stang¢é w ciggu przepisanych 2 minut.

22. Odbywanie etapdéw i czasy przepisane.

Dla przebycia kazdego etapu ustala sie nastepujace minimalne
przecietne szybkosci:
I. grupa — 35 km/godz.
in 40
m. ,, — 45 "



Szybkosci te mogg by¢ przez Komisje Sportowg A. P. zmie-
nione dla poszczegdlnych etapéw, co uwidocznione zostanie
w ksigzkach drogowych.

Maksymalna przecietna szybkos¢ dla kazdego etapu wynosi
60 km/godz.

Dodatnie i ujemne punkty, wynikajace z tych przepiséw, poda-
ne sgw p. 25 a

23.  Wypadki.

Kazdy zawodnik winien odby¢ calg trase Raidu wylgcznie za-
pomocg sity pednej swego silnika (pkt. aga). W razie jakiego$
wypadku' (np. zarzucenie) jedynie obsada wozu (za wyjgtkiem
kontrolera) moze wzig¢ udziat w pracach zwigzanych z urucho-
mieniem go. Uzycie obcej pomocy karane bedzie 100 punktami
karnemi.

24. Pomytka marszruty.

Jezeli jeden z zawodnikoéw zboczyt przez pomytke z przepisa-
nej marszruty, to etap dzienny bedzie sie liczyt jako przebyty tylko
pod warunkiem powrdcenia do miejsca gdzie nastgpito zboczenie
z marszruty i odbycia etapu w warunkach czasu, przewidzianych
Regulaminem.

Nieprzebycie calej trasy Raidu pociagnie za sobg wykluczenie.

Droga bedzie w zasadzie wskazywang przez policje i stuzbe
drogowsg, wzglednie znaczong; jednakze A. P. nie bierze na sie-
bie za to zadnej odpowiedzialnosci; zawodnicy winni w zasadzie
postugiwac sie jedynie mapa.

Pozatem wszyscy zawodnicy otrzymajg po zapisaniu sie do
konkursu szlaki drogowe z oficjalnym kilometrazem.

Brak znakdw, fatszywe wskazywanie lub niewskazywanie trasy
etapu nie moga by¢ przedmiotem protestu lub zazalenia.

25 Proby.

Podczas trwania konkursu odbedg sie nastepujace proby;

a) proba sprawnosci maszyn i regularnosci podczas odbywania
calej trasy Raidu przez zachowanie czasow przepisanych przez
Kierownictwo Raidu na odbycie poszczeg6inych etapow w mysl
pkt. 20 i 22;

Przekroczenie przecietnej. 60 km./godz. bedzie karane 5 pkt.
karnemi dla kazdego etapu. Przejazd poszczegdlnych -etapow
z opOznieniem w stosunku do czasu przepisanego, przy opéznie-
niu do 10/ czasu przepisanego, karany bedzie | p. k. za kazda
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minute opdZnienia, przy opdznieniu od 10$ do 20# wt. — 5 p. k.
za kazdg minute opOznienia.

Opdznienie ponad 20/ czasu przepisanego powoduje automa-
tyczne wykluczenie z raidu.

Osiggniecie na kazdym etapie szybkosci przecietnej, wyzszej
od przepisanej w p. 22, nagradzane bedzie I/* punkta dodatniego
za kazdy km./godz. podczas etapu, jednakze tylko do:

45 km./godz. w grupie |I.

50 ” ” .

55 » » I1-
b) Pierwsza préba szybkosci ptaskiej ze stojacego startu na od-
cinku okoto 2 km.
Dla proby tej przewidziane sg nastepujagce minimalne szybkosci:

Grupa Rodzaj Szybko$¢ minimalna
1 Sam. popularne 65 km./godz.
1 ,» turystyczne 80
111 , luksusowe 95

Kazdy 1 km./godz. nadrobiony powyzej szybkosci minimalnej
nagrodzony bedzie 3/4 punktu dodatniego.

Kazdy 1 km./godz. ponizej szybkosci minimalnej, karany be-
dzie 3/4 punktu karnego.

c) Préba szybkosci goérskiej ze stojacego startu na odcinku
ok. 3 km.

Dla préby tej przewidziane sg nastepujgce szybkoSci mini-
malne:

Grupa Rodzaj Szybkos¢ minimalna
I Sam. popularne 30 km./godz.

11 , turystyczne 38

1] ., luksusowe 45

Kazdy 1 km./godz. powyzej szybkosci minimalnej nagradzany
bedzie 1 pkt. dodatnim.

Kazdy 1 km./godz. ponizej szybkosci minimalnej karany be-
dzie 1 pkt. karnym.

d) Préba zrywu silnika i hamowania ze stojgcym startem i sto-
jaca metg. Odbedzie sie na odcinku 500 metréw w ten sposob, ze



czas mierzony, bedzie na starcie, 200 metrow po starcie i u mety.
Za najlepszy czas na odcinku 200 metréw i na odcinku 500 metrow
przeznaczone sg oddzielne plakiety w grupach. Przejechanie lub
niedojechanie do stojacej mety karane bedzie jednym punktem
karnym za kazdy metr, przyczem kazdy rozpoczety metr liczony
bedzie za caly. Punkty karne uzyskane w tej probie uwzgledniane
bedg tylko przy klasyfikacji do plakiet, nie beda natomiast wli-
czone do ogdlnej klasyfikacji raidowej. Miejsce i czas tych préb
podany bedzie przez kierownictwo raidu.

e) Druga préba szybkosci ptaskiej ze stojacego startu odbedzie
sie w ostatnim dniu Raidu na tym samym odcinku jak préba b).

Szybkosci minimalne przepisane pozostajg te same.

Kazdy | km./godz. nadrobiony powyzej szybkoSci przepisanej
nagrodzony bedzie 1 punktem dodatnim.

Kazdy ! km./godz. ponizej szybkosSci przepisanej karany be-
dzie 1 pkt. karnym.

f) Regularnosé¢ szybkosci w probach b) i e) uwzgledniong be-
dzie w ten sposéb, ze kazdy ! km./godz. réznicy w szybkoSciach
uzyskanych w probach b) i e) karany bedzie ‘/z pkt. karnego.

g) Badanie techniczne stanu samochodu po ukoniczeniu Raidu;
badane beda:

1. Stan plomb umieszczonych na gtowicy, resorach, pokrywie
dyferencjatu i pokrywie skrzynki przektadniowej;

2. Prawidtowe dziatanie wszystkich biegéw na bardzo lekkiem
wzniesieniu;

3. Dziatanie hamulca noznego i recznego w ten sposob, ze
podczas zjazdu na luznym biegu ze spadku wyznaczonego przez
Komisje (spadek okoto 8/) sam hamulec nozny ma zatrzymac
samochod na miejscu oznaczonem przez Komisarza. Hamulec
reczny powinien utrzyma¢ w spoczynku woz z wytgczonymi bie-
gami na tymze miejscu. Mechanizm zapadkowy hamulca reczne-
go musi utrzymac tenze w stanie zaciSnietym;

4. Prawidtowe dziatanie rozrusznika elektrycznego przez dwu-
krotne zapuszczenie silnika w ciggu najwyzej 5 minut;

"5, Prawidlowe dziatanie instalacji o$wietlenia okreslone prze-
pisami policyjnemi oraz sygnalu (wyjatek stanowi przepalenie
zarowki);

6. Stan chtodnicy, ktora nie moze wykazywac pekniec, przez
ktore woda przedostawataby sie kroplami nazewnatrz przy zim-
nej chtodnicy;

7. Stan nadwozia, a w szczeg6lnosci odwietrznika, drzwiczek,
btotnikéw, budy i stopni;

8. Stan zbiornika benzynowego i przewoddw p. pkt. 26/8.

Stan szyb jak i akcesoryj samochodowych nie bedzie podlega!
badaniu technicznemu.
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26. Punkty karne przy badaniu technicznem.

Przewidziane punkty karne:

ad i. a) Za naruszenie plomby na glowicy,
dyferencjale lub skrzynce przekfad-

NIOWE] e po o0 pkt. kar.
b) Za naruszenie plomby na jednym
Z reSOIrOW......coovevecenennnnn, - - - . 30 pkt. kar,
¢) Za pekniete piéro gtdwne resora. . ,, 15 pkt. kar.
d) Za kazde inne pekniete piéro. . , , 4 pkt. Kkar.
Uwaga: Do ogledzin nalezy zdja¢ pokrowce resorow.
ad 2. Za niedziatanie jednego biegu . . .po 50 pkt. kar.
ad 3. Za niewypetnienie warunkéw proby:
a) hamulca NOzZNego.........ccccoovevviviieieinne. 20 pkt. Kar.
b) hamulca recznego  ....... 10 pkt. Kar.
Za niedziatanie zapadKi.........ccccoovevrnnnnnnn. 2 pkt. kar,
ad 4. Za niewypetnienie warunkéw proby roz-
FUSZNIKA oo .5 pkt. Kar.

Uwaga: Stolno uzywaé rozrusznika celem dwukrotnego za-

ad 5. Za niedzialanie:

a) obydwu reflektorow drogowych . . 15 pkt.
b) jednego z reflektoréw drogowych. . 5 pkt.
¢) latarki tylnej......cccccevn. 2 pkt.
d) obydwu S$wiatet miejskich...................... a okt.

ad 6. Za uszkodzenie chtodnicy, powodujace
wyciekanie wody kroplami..........c.cc...... 20 pkt.

ad 7. a) Za brak odwietrznika lub jego czeSci 5 pkt.
b) Za zniszczenie jednego btotnika Ilub

SIOPNIA e 20 pkt.
¢) Za uszkodzenie jednego btotnika lub

STOPNIA. .. 3 pkt.
d) Za uszkodzenie budy........cccovne. 5 pkt.

ad 8. Za przeciekanie:
a) Zbiornika benzynowego - - - _ _ 15 pkt.
b) Zasysacza (mamki), kurkéw lub prze-
wodow > 523333355 0Pkt

puszczenia silnika przez dowolnie diugie naciskanie kontaktu.

kar.
kar.
kar.
kar.

kar.

kar.
kar.

kar.
kar.

kar.

Kar.



O ile jakiekolwiek z wymienionych uszkodzen powstato wy-
tacznie z powodu .dowiedzionej winy o0séb nie nalezacych do ob-
sady danego wozu, to wtedy przystuguje Jury prawo zmniejszenia
lub anulowania odpowiednich punktéw karnych.

27. Zatrzymanie podczas trwania proby.

Zawodnik, zmuszony do zatrzymania sie dla jakiejkolwiek bgdz
przyczyny podczas jednej z prob, winien natychmiast przedsie-
wzig¢ wszelkie $rodki, konieczne do zwolnienia drogi przez ze-
pchniecie samochodu na prawg strone jezdni.

28. Powtdrzenie proby.

O ile zostanie udowodnionem, ze zawodnik zostat w czasie
trwania proby zatrzymany z cudzej winy lub tez, o ile w czasie
proby zaszedt defekt pneumatyku, moze zostaé upowaznionym,
do rozpoczecia préby ponownie, jednakowoz na samym koncu,
po ukonczeniu jej przez reszte zawodnikow. Czy powtorzenie
proby jest uzasadnionem zadecyduje bezapelacyjnie- Kierownictwo
Raidu.

Defekt pneumatyku nalezy zgtosi¢ natychmiast u celu.

W wypadku powtoérzenia proby, jedynie wynik «tej ostatniej
bedzie uwzgledniony przy obliczaniu punktow.

Wozy, ktoreby sie zatrzymaty, tak na starcie, jak i w czasie
trwania proby, nie zatrzymane zadng- obcg przeszkoda, winne
kontynuowac probe od miejsca zatrzymania; w zadnym wypadku
nie wolno im powtorzy¢é proby. Powr6t na drodze w kierunku
startu podczas trwania proby, pocigga za sobg wykluczenie za-
wodnika.

29. Proby rekordow.

Proby przewidziane w czasie trwania Raidu A. P. nie moga
by¢ przedmiotem prob pobicia rekordow.

30. Obowigzujace przepisy drogowe.

Zawodnicy winni $cidle sie stosowa¢ do obowigzujacych przepi-
séw ruchu kotowego, szczeg6lnie przy przejazdach przez miej-
scowosci zamieszkate, odpowiadajac osobiscie za ich przekroczenie.

Przy mijaniu winni mie¢ kierowcy jak najwiecej wzgledow jed-
ni dla drugich.



Na sygnat wozu chcacego wyming¢, winien kierowca zwolnic¢
droge natychmiast, kiedy tylko okolicznosci na to pozwola. Mijaé
wolno dopiero na znak reka lub choragiewka Kontrolera z wozu
mijanego. Bezwzglednie zakazanem jest mijanie n? zakretach,
skrzyzowaniach drég lub podczas przejazdu przez miejscowosci
zamieszkate.

Samochody Kierownictwa Raidu nalezy natychmiast przepu-
szcza¢ i umozliwia¢ im mijanie nawet w miejscowosciach zamie-
szkatych.

31. Parki samochodowe.

Na kazdym etapie bedzie zorganizowany zamkniety park sa-
mochodowy. Czas przybycia (zatrzymania sie przed bramg wja-
zdowg) winien Kontroler zapisa¢ w ksigzce drogowej. Samochod
nalezy ustawi¢ na miejscu wskazanem przez szefa parku. Obsada
natychmiast napetnia zbiorniki benzyna, oliwg i wodg, nie naru-
szajagc plomby maski.

Po dokonaniu tych czynno$ci winna obsada natychmiast park
opuscic.

32. Prace zakazane.

Wszelkie inne prace przy samochodzie sg zakazane, od chwili
wjazdu do parku az dé chwili otwarcia parku i pociagajg za soba
zawieszenie (pkt. agb).

33.  Otwarcie parku.

Otwarcie parku dla zawodnikéw nastgpi na 30 minut przed
sygnatem odjazdu.

34. Zdjecie plomb maski w parku.

Po otwarciu parku dozwolonem jest zdjecie plomb maski
i uskutecznienie wszelkich napraw samochodu przez osoby zgto-
szone (pkt. 7), wylacznie narzedziami i czeSciami zapasowemi,
zabranemi ze sobg (podiug spisu przedstawionego' podczas przy-
jecia samochodu pkt. i?c). Uzycie narzedzi, czesci zapasowych
lub materjatdw nie zabranych ze soba, bedzie karane 50 pkt. Kkar.

Naruszenie pozostatych plomb nie jest dozwolonem i karane
bedzie wedlug postanowien pkt. 25 g.

Po uptywie 30 minut, maski zostang z powrotem zaplombo-
wane, poczem zostanie dany sygnat odjazdu.



3f.  Materjaty pedne.

Materjaty pedne i smar mogg by¢ dowolne.

Kierownictwo Raidu organizuje na punktach etapowych stacje
zaopatrzenia w normalng handlowg benzyne i oliwe.

Poza tern zapewnionem bedzie otrzymanie benzyny z pompy
mniej wiecej w potowie kazdego etapu w miejscowosciach poda-
nych w ,,Programie Oficjalnym".

Czas zuzyty na dolewanie benzyny i oliwy w czasie drogi be-
dzie wliczony do czasu jazdy.

36. Dolewanie wody.

Dolewanie wody w drodze Jest wzbronione i karane bedzie
kazdorazowo 10 pkt. karnymi.-

37.  Naprawy.

W czasie odbywania etapu zakazanem jest dokonywanie ja-
kichkolwiek napraw za wyjatkiem usuwania defektéw pneuma-
tykow.

Wszelka naprawa, dokonana wytgcznie przez osoby zgloszone
(pkt. 7) narzedziami i czeSciami zapasowemi lub materjatami za-
branemi ze sobg (podiug spisu pkt. 19C), liczona bedzie po /2
pkt. karnego za kazdg nadpoczetg minute naprawy.

38. Zerwanie plomby maski w drodze.

Naprawy pod maskg silnika liczone bedg od chwili zerwania
plomb maski az do jej zamkniecia; ponadto za zerwanie plomby
maski bedg liczone dodatkowo 3 pkt. karne.

Stosowanie w maskach otwordéw umozliwiajacych roboty pod
maska bez zrywania plomby jest wzbronione. Nie wolno takze
mie¢ w przegrodzie otworéw dajacych dostep do silnika bez
otwierania maski.

39. Uzycie narzedzi nie zabranych ze soba.

Za uzycie narzedzi nie zabranych ze soba dolicza si¢ 50 pkt.
kar. Dozwolonem jest jedynie nabywanie w drodze opon i detek,
lecz w zadnym wypadku nie wolno nabywaé két z natozonemi
oponami.
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40. Zmiana pneumatykow.

Nakfadanie opon i ich naprawa sg jedynie dozwolone w czasie
przeznaczonym na jazde.
Czas naprawy nie bedzie neutralizowany.

41. Zgtoszenie uszkodzenia.

O wszelkich uszkodzeniach samochodu kierowca obowigzany
jest zakomunikowa¢ kontrolerowi.

O ile uszkodzenia te zagrazatyby bezpieczenstwu publicznemu,
Komisarze Sportowi majg prawo zarzadzi¢ ich usuniecie.

W razie niemoznosci usuniecia ich, Kierownictwo Raidu moze
nakaza¢ wycofanie danego samochodu z Konkursu.

42. Obca pomoc.

Uzycie obcej pomocy podczas trwania konkursu nie jest do-
zwolone i karane bedzie 100 pkt. kar. (Patrz pkt. 23).
Poza tern obowigzujg tutaj postanowienia pkt. 37—41.

43. Dobrowolne wycofanie sie z Konkursu.

Dobrowolne wycofanie sie z konkursu nalezy zgtosi¢ piSmien-
nie Kierownictwu Raidu, podajac motywy. W razie wycofania
sie w czasie odbywania etapu, zgtoszenie nalezy ztozy¢ na rece
Kontrolera nastepnego samochodu.

44. Sankcje.

a) Wykluczenie: Zawodnicy bedg wykluczeni z Raidu oraz
ewentualnie poddani sankcjom karnym przewidzianym w Ogdl-
nym Kodeksie Sportowym A. I. A. w nastepujacych wypadkach:

1) za niestosowanie si¢ do obowigzujacych przepisow jazdy
(pkt. 30);

2) za przebycie chociazby najmniejszej czesci trasy inng sitg
od sity pednej swego samochodu (pkt. 23);

3) za odbycie chociazby czesci etapu bez przepisanej obsady
0s6b lub w braku tychze — bez balastu (pkt. 10);

4) za nieprzestrzeganie przepisanej marszruty (lub w razie
zmylenia jej — niepowrdcenie az do punktu, od ktérego marszru-
ta byta zmylona) (pkt. 24);

5) za powrdcenie w ciggu odbywania jednej z prob (pkt. 28);
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6) za przekroczenie czasu przepisanego na przejechanie dane-
go etapu ponad 20;/ (pkt. 25a);

7) za nieprzestrzeganie w sprawach waznych postanowien ni-
niejszego Regulaminu, jego dodatkowych instrukcyj oraz rozpo-
rzadzen Kierownictwa Raidu.

b) Zawieszenie, dyskwalifikacja: Zawieszenie wzglednie dyskwa-
lifikacja czeka zawodnikéw w nastepujacych wypadkach:

1) za umyslne wprowadzenie w btad Kierownictwa Raidu (np.
fatszywe dane przy zgtoszeniu samochodu i t. p.);

2) za dokonywanie napraw w parku po ukonczeniu etapu
dziennego (pkt. 32);

3) za niewlasciwe zachowanie sie, ktore obrazatoby powage
konkursu.

45. Klasyfikacja.

Po ukonczeniu konkursu klasyfikacja bedzie uskuteczniong od-
dzielnie w kazdej grupie na podstawie bezwzglednej sumy punk-
tow dodatnich i karnych (karne punkty liczy sie ujemnie).

Ci z zawodnikow, ktorzy ukoricza konkurs z punktami dodat-
niemi lub z zerem punktéw, zostang sklasyfikowani jako ,,Zawod-
nicy, ktérzy ukonczyli ze znakomitym wynikiem Miedzynarodo-
wy Raid A. P. 1930“ Beda oni sklasyfikowani w porzadku ko-
lejnym .wedtug ilosci punktéw w grupach.

Pierwszemu w kazdej grupie przystuguje tytut ,,Zwyciezcy
Miedzynarodowego Raidu A. P. 1930 w grupie samochodéw po-
pularnych, turystycznych lub luksusowych".

Zawodnicy, ktorzy ukonczg konkurs z mniejszg iloscig punk-
tow karnych, niz 25, bedg sklasyfikowani jako ,,Zawodnicy, kto-
rzy ukonczyli z dobrym wynikiem Miedzynarodowy Raid A. P.
1930*.

Reszta zawodnikéw, ktérzy ukoncza konkurs, bedzie sklasy-

fikowana jako ,,Zawodnicy, ktorzy ukonczyli Miedzynarodowy
Raid A. P. 1930

46. Plakiety.

Zawodnicy, ktérzy ukonczg ze znakomitym wynikiem Mie-
dzynarodowy Raid A. P. 1930 otrzymajg ziote plakiety i dy-
plomy.

Konczacy Raid z dobrym wynikiem otrzymajg srebrne pla-
kiety i dyplomy.

Konczacy Raid otrzymajg bronzowe plakiety i dyplomy.

16



47- Nagrody klasyfikacyjne.

a) Puhar Automobilklubu Polski przyznany bedzie w kazdej
grupie zwyciezcy, uzyskujagcemu | miejsce.

b) i ¢) Poza tem W kazdej grupie przyznane bedg pubary A. P.
dla zawodnikow, uzyskujacych 11 i 111 miejsce w Klasyfikacji.

d) Nagroda dla zwycieskiego zespotu fabrycznego. Trzy wozy
jednej marki moga tworzy¢ zespot fabryczny. Dla zespotdéw tych
przewidziana jest specjalna nagroda przyznana temu zespotowi,
ktorego wszystkie trzy samochody ukoniczg Raid bez punktéw
karnych. Punkty karne uzyskane w probie regularnosci szybkosci
(p. 25 f) nie bedg do tej nagrody brane pod uwage. Suma uzyska-
nych punktéw stuzy¢ bedzie za podstawe do klasyfikacji.

Nagroda przypada Konstruktorowi.

1927 — ,,Chrysler”, 1928 — ,Austro-Daimler”, 1929 — ,Ta-

tra".

48. Nagrody specjalne.

a) Nagroda Pana Ministra Spraw Wojskowych za najwiekszg
regularno$¢ jazdy.

Jest to nagroda przechodnia, ktéra po dwukrotnem zdobyciu
(niekoniecznie kolejnem) przez tego samego kierowce przejdzie
na jego wiasnos¢, przyczem do ostatecznego zdobycia nagrody
bedzie ona przechowywang w A. P., a nazwisko kazdorazowego
zdobywcy wyryte bedzie na niej. (1927—Witold Rychter, 1928—
Euzebjusz Dzierlinski, 1929 — Jan Ripper).

Fabryka, na ktorej samochodzie zdobyta zostanie nagroda,
otrzyma kazdorazowo dyplom. (1927—,Tatra", 1928—, Austro-
Daimler”, 1929 — , Tatra™).

I. Nagroda Ministerstwa Robét Publicznych przyznana bedzie
temu konstruktorowi samochoddw polskich, ktérego conajmniej
2 samochody ukonczg raid bez punktéw karnych, wynikajacych
z pkt. ia, 2, 3, 4, 6, § 26. regulaminu raidu (1927 — ,,C. W. S.*,
1928 , 1929---- -).

¢) Il Nagroda Ministerstwa Rob6t Publicznych. Jest to na-
groda przechodnia, ktora po trzykrotnem zdobyciu (niekoniecz-
nie kolejnem) przez tego samego- kierowce przechodzi na jego
wihasnos¢, przyczem do czasu ostatecznego zdobycia jej bedzie
przechowywang w Automobilklubie Polski, a nazwisko kazdora-
zowego zdobywcy bedzie na niej wyryte. Kazdorazowy zdobywca
otrzyma dyplom i fotografje tej nagrody. Nagroda ta bedzie przy-
znang temu z kierowcow, ktory ukornczy Raid z najmniejszg ilo-
Scig punktow karnych, prowadzac osobiscie samochdd przez caty



czas Raidu; punkty dodatnie uzyskane na probach szybkosci nie
bedg brane pod uwage.

(1927 — inz. Hahn na sam. Chrysler, 1928 — Adam hr. Po-
tocki na sam. Austro-Daimler, 1929 — Euzebjusz Dzierliriski na
sam. Citroen).

dj Nagroda Prezesa Automobilklubu Polski §. p. St. Grodz-
kiego. Jest to nagroda przechodnia dla jednego z Uznanych Klu-
boéw Automobilowych lub Afiljowanych, ktérego cztonek osiggnie
najlepsze wyniki w klasyfikacji ogélnej. Przechodzi na wiasnosé
klubu po trzykrotnem, niekoniecznie kolejnem zdobyciu.

(1927 — Krakowski Klub Automobilowy, 1928 — Oester-
reichischer Automobilclub w Wiedniu, 1929 — Automobilklub
Polski).

e) Nagroda Prezesa Komisji Sportowej A. P. p. Janusza Re-
gulskiego dla Zespotu Klubowego.

Trzy wozy, niekoniecznie tej samej marki fabrycznej, prowa-
dzone przez cztonkéw jednego z klubéw Automobilowych Uzna-
nych lub Afiljowanych, mogg tworzy¢ zespot klubowy.

Suma uzyskanych punktéw, stuzy¢ bedzie za podstawe do kla-
syfikacji.

Nagrode te otrzymuje dany Klub Automobilowy; po trzy-
krotnem wygraniu jej, niekoniecznie kolejnem, przechodzi na wia-
snos¢ Klubu.

Kazdy z zawodnikéw ubiegajacy sie o te nagrode moze réwno-
cze$nie wchodzi¢ i w skiad zespotu fabrycznego.

(1928—Automobilklub Polski, 1929—Automobilklub Polski).

Poza tem przewidziany jest caty szereg nagrdd specjalnych,
ktérych spis i regulamin podane beda w przepisach uzupetnia-
jacych.

49. Zapisy do zespotéw i nagrdd.

Zapisanie sie zawodnikéw do poszczegdlnych zespotow oraz
do nagrdd specjalnych nastgpi¢ winno najp6zniej do dn. 15 czer-
wca b. r. godz. 14-tej w Sekretarjacie Komisji Sportowej A. P.

50. Reklama.

Dla celow reklamowych wolno uzywa¢ jedynie definitywnych
wynikoéw koncowych oficjalnie podanych do wiadomosci i to
w dostownem brzmieniu komunikatu Komisji Sportowej A. P.

Postepujacy wbrew niniejszemu postanowieniu ulegng sank-

cjom, przewidzianym w Miedzynarodowym Kodeksie Sportowym
pkt. 126 A. I. A)).
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$i. Sita wyzsza.

Kierownictwo Raidu rozpatrywac bedzie z calg bezstronnoscia
rlypadki sity wyzszej reklamowane przez zawodnikéw i przed-
stawione pisemnie. Jedynie Komisarze Sportowi bedg decydowac
czy zachodzi wypadek sity wyzszej i czy nalezy go uwzglednic.

Protest w sprawie tej decyzji nie jest dopuszczalny.

52. Protesty i zazalenia.

Protesty nalezy kierowa¢ do Komisarzy Sportowych, przez
ktérych beda rozpatrywane; zazalenia na ich decyzje rozpatry-
wane bedg jedynie przez Komisje Sportowg A. P. Bezapelacyjne
prawo decyzji w stosunku do zawodnikéw polskich przystuguje
A. P. (zgodnie z postanowieniami Miedzynarodowego Kodeksu
Sportowego A. 1. A).

Protesty i zazalenia nalezy wnosi¢ wytgcznie na piSmie.

Protesty, odnoszace sie do waznosci zapisu, kwalifikacji za-
wodnika lub kierowcy jako tez i podanych kilometrazy poszcze-
golnych etapéw, muszg wptyngé do Komisji Sportowej A. P. naj-
pézniej do dnia 15 czerwca 1930, godz. 14. (Pkt. 21 Miedzyna-
rodowego Kodeksu Sportowego A. 1. A).

Protesty, odnoszace sie do decyzji Komisarzy Technicznych
i przyjmujacych samochody, nalezy wnies¢ natychmiast po po-
wzieciu przez nich decyzji (pkt. 212 Miedzynarodowego Kodeksu
Sportowego A. I. A).

Protesty, odnoszace sie do zdarzenia, ktGre miato miejsce pod-
czas odbywania etapu, nalezy wnie$¢ pisemnie tego samego dnia
W przeciggu 1 godziny pol opuszczeniu parku.

W godzine po ogtoszeniu prowizorycznych wynikow Kon-
kursu wygasa catkowicie termin wnoszenia jakichkolwiek badz
protestow.

Zazalenia winny by¢ wniesione do Sekretarjatu A. P. najpdz-
niej w godzine po ogtoszeniu decyzji. Potwierdzenie pisemne za-
zalenia winno wptyna¢ najpdzniej w ciggu nastepujagcych 24 go-
dzin. v

$3. Opftaty obowigzujace przy protestach i zazaleniach.

Do kazdego protestu lub zazalenia nalezy dotgczy¢ wadjum
w wysokosci 100 zt., ktore zostanie zwrdcone, o ile protest lub za-
zalenie zostang uznane za stuszne. Protesty i zazalenia, nie zaopa-
trzone w przepisane wadjum, nie bedg wcale rozpatrywane.



J4- Wypadki, w ktorych wykluczone sg protesty.

W nastepujacych wypadkach wykluczone sg protesty i zaza-

lenia:

a) z powodu braku lub fatszywych znakéw drogowych wska-
zujacych trase etapu (pkt. 24),

b) z powodu zatrzymania przez pojazdy nie biorgce udziatu
w konkursie (samochody, wozy i t. p. za wyjatkiem pocia-
gbw na przejazdach kolejowych, dla ktérych czas bedzie
7 neutralizowany przy postoju ponad 1 min.).

¢) z powodu zatrzymania przez organy policyjne.

55.  Ubezpieczenie samochoddw.

Zawodnicy obowigzani sa przedstawi¢ Automobilklubowi Pol-
ski polisy asekuracyjne od odpowiedzialnosci cywilnej za szko-
dy i straty jakiegokolwiek rodzaju oraz polise od ognia dla sa-
mochodu na czas trwania Raidu.

Polisa od odpowiedzialnosci cywilnej powinna by¢ sporzadzo-
na minimalnie na sume 15.000 zt. przy wypadku pojedynczym,
45.000 z+. przy wypadku zbiorowym i 5.000 zt. za uszkodzenie
cudzej wiasnosci.

56. Obowigzki uczestnikow.

Przez swdj zapis zawodnicy stwierdzajg swoje zupetne podpo-
rzadkowanie sie przepisom niniejszego Regulaminu, jego instruk-
cyj dodatkowych oraz Miedzynarodowego Kodeksu Sportowego,
Miedzynarodowego Zwigzku Automobilklub6éw Uznanych oraz
zobowigzujg sie nie dochodzi¢ swych ewentualnych praw w zad-
nym wypadku na drodze sgdowej.

Uczestnicy Konkursu biorg na siebie odpowiedzialnos¢ za wy-
rzadzone przez nich szkody i wypadki w czasie trwania Kon-
kursu.

Automobilklub Polski nie przyjmuje na siebie zadnej odpo-
wiedzialnosci tak cywilnej, jak i karnej za wypadki spowodowa-
ne przez uczestnikdw w czasie trwania niniejszego’ Konkursu.

Uczestnicy ponosza osobiscie wszystkie koszta zwigzane z kon-
kursem (np. materjaty pedne, kwatery, wyzywienie i t. p.).

57. Uzupetnienie przepisow.

Automobilklub Polski rezerwuje sobie prawo uzupetnienia ni-
niejszych przepiséw, wydania przepisow wykonawczych, zmiany
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marszruty, przesuniecia daty lub catkowitego odwotania Konkur-
su. W razie niezapisania si¢ przynajmniej 12 samochoddéw, kon-
kurs moze zosta¢ odwotany.

58. Komentowanie Regulamindw.

Do komentowania niniejszego Regulaminu i jego przepiséw
uzupetniajacych lub wykonawczych powotani s jedynie Komisa-
rze Sportowi; miarodajnym bedzie jedynie tekst polski.

Komisja Sportowa A. P.
Sekretarz: Prezes:

(—) Si. Szydelski (—) J. Regulski.

AUTOMOBILKLUB POLSKI
Aleja Szucha 10, Warszawa.

Nr. telefonow:

Szef Biur 345-10.

Biuro Turystyczne 345-11.

Komisja Sportowa 345-12.

Wydziat Tryptykowy i Buchalterja 135-86.
Wydziat Drogowy — 6. Ossolinskich — 287-05.
Redakcja ,,Auta” 540-94.

Godziny biurowe: od 9-tej do 16-tej, w soboty: od 9-tej
do 14-ej.



Zatgcznik A.

REGULAMIN PUNKTOW.

i. PODCZAS ODBYWANIA MARSZRUTY.

a) Start.

Rozruszenie silnika przed sygnalem do odjazdu . .

O ile rozruszenie silnika nie odbedzie sie¢ po uptywie 2 min.
od chwili dania sygnatu do wyjazdu, za kazda napoczetg
minute

Za rozruszenie korba

Za rozruszenie w ciagu 20 sekund

b) Proby
Proba sprawnosci i regularnosci maszyn
Szybkosci przeciet-

Przekroczenie nej 60 km./g. na karane - bedzie
kazdym etapie

o o W granicach nagradzane bedzie
Osiagniecie wyzszej grupa Idods km./g. . kazdy kilometr
przecietnej 1 do 50 km./g. podczas etapu

111 do 55 km./g.

karane bedzie
za kazda 1 minute

opo6znienia do
10$ czasu przep.
przy 10$ — 20%

Nie osiggniecie mi-

nimalnej  szybkosci

przecietnej, nakaza-
nej dla etapu

Op0znienie

Proby szybkosci ptaskiej na odcinku ok. 2 km.

Kazdy nadro-

; nagradzany  bedzie
biony km. szybkosci mini- 9 v
Kazdy nieosia- malnej

gniety km. karany bedzie

22
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dodat-

nie

karne
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P unkty Punkty

dodat-

Préba szybkosci gorskiej na odcinku ok. 3 km. nie

Kazdy nadro-
nagradzany bedzie

biony km. szybkosci mini-
Kazdy nieosia- malnej
gniety km. karany bedzie

Powtérna proba szybkosci ptaskiej na odcinku

ok. 2 km.
Kazdy nadrobiony nagrodzony bedzie
km. szybkosci  minimal-
Kazdy nieosia- nej

gniety km karany bedzie

Regularnos¢ szybkosci w obu prébach szybkosci ptaskiej

Kazdy kilometr roznicy w szybkosciach uzyskanych w obu
prébach karany bedzie...........nnies

c) Naprawy
Za kazda nadpoczeta minute w czasie odbywania etapu
Za zerwanie plomby maski e ———————————
Za uzycie narzedzi, czeSci zapasowych lub materjatéw nie za-
branych ze S0ba oo
Dolewanie wody w czasie odbywania etapu kazdorazowo .

d) Obca pomac.

Uzycie 0DCEJ POMOCY ...t et e

2. PRZY BADANIU TECHNICZNEM PO UKONCZENIU
RAIDU.

(Patrz pkt. 25 g. i 26)

Ad 1. a) Za naruszenie plomb)' na gtowicy, dyferencjale lub skrzyn-
ce Przekladniowe] PO oo
b) za naruszenie plomby na jednym z resoréw
c) za pekniete pioro glowne resora...........
d) za kazde inne pekniete pi6ro - - _ _ _— - _ _

Ad 2. Za niedziatanie jednego bieguU.........iciiiiiieenn, .

karne

100
30

5°



Ad. 3.

Ad 4.
Ad 5.

6d 6.

Ad 7.

Ad 8.

N

Za niewypetnienie warunkéw proby:-

a) hamulca noznego . e ———

b) hamulca reCzNego .o
Za niedziatanie zapadkKi..........
Za niewykonanie warunkéw préby rozrusznika .

Za niedziatanie:

a) obydwu reflektorow drogowych...........ccoiiiincncinnen

b) jednego z reflektorbw drogowycCh.......ccovieiiiiicieiniiiieiennns

C) latarki €Y TN ..o

d) obydwu Swiatet mMiejSKICh.......cccoviiiiiiiciicec e
Za uszkodzenie chtodnicy, powodujace wyciekanie wod)

Kroplami = e
UWAGA: Ewentualne peknigcia szyb nie beda brane w rachube.

a) Za brak odwietrznika lub Jego CzZ€SCi.....cccccovnvnvniiniinne.

b) za zniszczenie jednego btotnika lub stopnia .

¢) za uszkodzenie jednego btotnika lub stopnia .

d) za uszkodzenie DUAY ...
Za przeciekanie:

a) zbiornika benzynowego e ———————————

b) zasysacza (mamki) kurkéw Ilub przewodéw

Zaktady Graficzne E. i D-ra K. Kozianskich w Warszawie.

Punkty
karne

20
10

20

20

15
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GDZIE MOZNA KUPIC BENZYNE W NOCY?

Nastepujace stacje benzynowe w Warszawie czynne sg

PLAC BANKOWY
PLAC DABROWSKIEGO
PLAC KRASINSKICH
PLAC NAPOLEONA
PLAC TRZECH KRZYZY
PLAC UNJI LUBELSKIEJ
PLAC ZAMKOWY

W CIAGU CALEJ DOBY:

ULICA BELWEDERSKA KRAKOWSKIE PRZEDMIESCIE
UL. CHLODNA ROG WALICOWA UL. LESZNO 103 (garaz)
DWORZEC GDANSKI NALEWKI ROG $-TO JERSKIEJ
UL. GROJECKA | UL. KS. SKORUPKI
ALEJA JEROZOLIMSKA 57 UL. TARGOWA 14
UL. KOPERNIKA 4/6 ZGODA ROG JASNEJ
UL. ZELAZNA 42 ALEJA ZYGMUNTOWSKA 10

UL. KONWIKTORSKA ROG BONIFRATERSKIEJ

Hurtowa sprzedaz czesci zamiennych
do samochodow

wszystkich typow

SANMOCHODY
PNEUMATYKI i AKCESORJA

HENRYK 1SZ

WRRSZRWR, KROLEWSKA 31. TEL. 424-86
CENNIKI NH ZaDfINIE.

STEFAN LANGIEWICZ

ODLEWNIA ZELAZA | METALI
WARSZAWA, PRZYOKOPOWA 22.

POLECAJA:

KARIERY | TLOKI ALUAIIN.IOWE, PANEWKI
| CZESCI FOSFORBRONZOWE ORAZ
KOMPOZYCJE DO WYLE-

WANIA £OZYSK.

Najlepsza opona angielska

STEPNEY

zada¢ wszedzie

Jeneralne Przedstawicielstwo

S'to Krzyska 28 Telefon 150'72

DRUKARNIA Wt. £t AZARSKIEGO, WARSZAWA ZtOTA 7/9.



SEIBERLING

Amerykanska Opona Wyzszego Gatunku
Nie mniej'niz_szes¢ udoskonalen w konstrukcji i wyzszosci gatunku materjatu
wyrdzniaja ,,Seiberling" Balonowa Opone od kazdej innej, znajdujacej sie
obecnie na rynku.
Opona znacznie zwiekszona 55 stopniowa przeciws$lizgowosé
Protektor AFFINITE Creel-CORD korpus
IWyprébowany na drodze profil Podwdjna wulkanizacja wodna
Kazde z wymienionych udoskonaler jest wyla,czne1 cechy ,,Seiberling"" i kazde
znacznie przyczynia sie do wiekszej wytrzymatosci, wygody podrézowania
i bezpieczenistwa,

SEIBERLING

Opona, Ktorej Nie Niszczy Przestrzen
; Skiady fabryczne dla'odsprzedawcow:
SEIBERLINGjw POLSCE— Warszawa, Nowogrodzka 42, tet, 532-36



