AMERICAN AUTO-WAWZAWAI®BODUENAT TEL 54-43



(41 Zawiera ubezpieczenia samochodowe na bardzo korzystnych warunkach, ubezpieczajac jedng po-

VESTA lisg wihasciciela od odpowiedzialnosci cywilno-prawnej, jadacych od nieszcze$liwrch wypadkéw-

7 samochody od rozbicia. ODDZIALY: w Bydgoszczy — ul. Dworcowa 30, Grudzigdzu— Plac 23

. . , . Stycznia 10, Katowicach—ul. 3 Maja 36, Krakowie — Straszewskiego 28, Lublinie — Krakowskie-

Bank WZajemnyCh UbeZpleczen W Poznamu Przedmiescie 29, Lwowie—ul. Dtugosza 1, todzi—ul. Piotrkowska 81, Poznaniu — ul. Rzeczy-
.. pospolitej 9, Warszawie — ul. Ordynacka 15, rég Nowego-Swiatu, Gdarisku — ul. Stadtgraben 18.

rOk Zajfozema 1873 Reprezentacje i Agentury we wszystkich miastach Rzeczypospolitej Polskiej.

Szybka praca— to oszczedno$¢ czasu. Nie tra¢
czasu na pisanie listéw i sporzadzanie od-
pisOw pidrem. ldz za postepem —pisz
w domu, w biurze i w podrozy
na maszynie dopisania

MALY REMINGTON
Ol. uu
». BEOCK-BRUN sP.AKC
Warszawa — Hotel Bristol ZAKEADY AKUMULATOROWE

SP. Z OGR. ODP.
Oddziaty: Katowice, Krakow, Lwow, £6dz, Poznan, ) )
Wilno, Gdarisk. Warszawa, Al. Jerozolimskie 39, tel. 93-92

(Gmach Hotelu ,Poloniad)

GARAZE | WARSZTATY

Konserwacja i gwarantowana admi-
nistracja samochodow

Garazowanie wraz z konserwacjg
Ewent. odprowadzanie samochodow

wLoScincL. FEL1IX mCSZ KOWS K |

Remonty. Dorazna pomcc techniczna
Stacja obstugi ,,Chevrolet”
Benzyna i wszelkie oleje na miejscu

Warszawa, Olszewska 20 (Mokotow) tel. 285-27






“Nalezyte funkcjonowanie kazdego motoru gwarantuje

specjalnie dostosowany typ s$wiec

CHAMPION

Izolacja z SILLIMANI1TU jest jeszcze
jedng z zalet Swiec CHAMPION, to
tez 27/5 automobilistéw uzywa tylko naj-
lepszych swiecCHAM.PION,ktore

dajg maxitnuin mocy i ekonomji

WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO

MOTOR=STOCK

Warszawa, Plac Napoleona 5, tel. 259-14 i 284-97



osobowe
ciezarowe
autobusy
traktory

WARSZAWA, MAZOWIECKA 11

£ ODZ, PIOTRKOWSKA 88

POZNAN, AL. MARCINKOWSKIEGO 23
KRAKOW, SzPITALNA i

LWOW, SYKSTUSKA 22

KATOWICE, poprzeczna 311



Vv lele moznaby moéwi¢ o nowym wielkim Hudsonie, wykonanym
z niezréwnang precyzja, 0 jego przeszto 80-konnym motorze o nie-
zwyktej akceleracji, o artystycznych linjach i barwach oraz o kazdym
innym szczegoéle. Stowa jednak nie wypowiedzg wszystkiego! Trzeba
usig$¢ samemu przy kierownicy lub we wnetrzu niestychanie wygodnej
i komfortowej karoserji, by sie przekonac¢ o wysokich wartosciach tego,
jednego z najbardziej luksusowych wozéw, ktéry dzieki uruchomieniu

montazu w kraju, jest sprzedawany dzis w Polsce po niezréwnanie

niskich cenach.

W 1929 T. 6-Cyl. Hudson z fabryczna karoserjg kosztowat doi. 3.875

W 1930 r. 8 - cyl. Hudson fabryczna karoserjg kosztuje 2.490
0 ‘ E— , O
Limuzyna 5 0S0bOWA  .ccocoveeveecvvesiisins .. doi. 2.490
Luksusowa limuzyna ,,Brougham® .. , 2.075
Luksusowa limuzyna 7 osobow a ., 2.850
Warszawa, AN X o — 1l p U Telefony:

Nowy-Swiat9 JLIK UL BN\ VX VI \N

ui-57, i4i-07,141-19

GDANSK, O. Albert

LWOW, Inz. St. Szybalski
KRAKOW, Autocentrala

+ ODZ, H. Strobach

POZNAN, Szafarkiewicz i Menzel
BYDGOSZCZ, R. Jachmann
CHOJNICE, R. Gehrke

TORUN, W. Katafias

KATOWICE, Inz. S. Hochermann
WILNO, Esbrock-Motor
GRODNO, Aras-Auto
BIALYSTOK, Brosexauto
KIELCE, Sair

RADOM. Inz. Ettinger i Czerwinski
CZESTOCHOWA, ,lIrsa“
WEOCEAWEK, Komisessex

TARNOW, S. Safier
RZESZOW, S. Zweig
BORYSEAW, Poczobutti Spitzman
KOLOMYJA, S. Kriss

LOMZA, Auto-Erg.

GNIEZNO, Sz. Basinski
OSTROW, A. Bojarski



6'cio tonnowa ciezaréwka w terenie:

TATRAAUTO

WARSZAWA

SALON WYSTAWOWY
Al. Jerozolimska 14, telefon 409'22

ZARZAD i WARSZTATY
Czerniakowska 205/207, tel. 175'32,
292'42 i 213'69.
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Patrz na prace poétosiek i kot.



LAKIERY | EMALJE

dla luksusowych karoseryj

fabryki wszecli Swiatowej stawy

MANDER BROTHERS,

WOLYERHAMPTON

poleca:

Zastepstwo na Rzeczpospolitg Polska

DOM HANDLOWA™"

EJ. KOCH i W. BORMANN

BODUENA i TELEFON 75-6i WARSZAWA

OLEJE | SMARY
SAMOCHODOWE EDCO

WSZECHSWIATOWEJ SEAWY — NIEDOSCIGNIONE
WENTYLE i CZESCI TYCHZE
do samochodéw, motocykli i rowerdw,
RTMOSFEROMIERZE DO OPON
akc. Tow. ED. DCI1BIED, NEUCHHTEL

Przedstawi¢. JULJUSZ POZNANSKI Inz
BIURO TECHNICZNO-SAMOCHODOWE

tyl ko Z rop Warszawa, ul. Hortensja Nr. 7. Tel. 117-18
bezparafinowych

Pierwsza Krajowa
Fabryka Akumulatoréw

,,ERGS”
Warszawa, Elektoralna 10

7 KAR PATY” Tel. 193-59? 110-08.

Fabryka ul. Zagtoby 9

: ODDZIALY:
SPRZEDAZ w Poznaniu w Krakowie
PRODUKTOW NAFT.

Bydgoszczjt  todzi
Katowicach Kielcach

SPOLKA Z OGR. POR. Lwowie Lublinie



~Samochod przysztosci” jest juz stworzony!

Wielkie sukcesy samochodu HILLMAN udowodnity, ze to czego

Hillman dokonat w tym roku — inni dokonaja dopiero w przysztym

Ten wytworny woéz, najtanszy z pos$rod wszystkich osmiocylindrowych samochodoéw brytyjskich,
dzieki swej bardzo przystepnej cenie umozliwit wszystkim automobilistom korzystanie z o$miocylindro-
wych samochodow. Wielkie sukcesy, jakie samochdd Hillman odniost w zawodach, utrwality jego pierw-

szorzedne stanowisko na polu ,duzej wydajnosci przy
niskiej cenie".

Wyjatkowe trzymanie drogi, elastycznos¢, niezmier-
nie tatwe kierowanie i nadzwyczaj gibkie zawieszenie —
oto niektére tylko z wielu wyrdzniajacych sie cech
tego wygodnego i oszczednego samochodu.

JENERALNA REPREZENTACJA
NA POLSKE

ERNEST GILBERT
tODZ

Ewangelicka Nr. 1.

WARSZAWA
Tadeusz Fijatkowski
Foksal 12, tel. 91-55

POZNAN
Komna" Sp. z o. o.
Dabrowskiego 83/85

LoDz
Alfred Keillch i S-ka
Woélczanska 188

KATOWICE
M. Smuda
Jordana 10



Nylyis?

NIENAGANNA

PRACE SILNIKA ZAPEWNIA
tylko

SWIECA BOSCHA!

Zarowno

DO WOZU CIEZAROWEGO
jak 1 do
SAMOCHODU
OSOBOWEGO

ODPOWIEDNI | WEASCIWY TYP

PNEUMATYKOW!

ZADAJCIE WSZEDZIE!
JENERALNA REPREZENTACJA NA POLSKE i GDANSK:

M pPp T IRIRFPIDTIil Polska Spétka Akcyjna
EAI vT Juf iz & A Wyrobéw Gumowych

WARSZAWA, KRAK. PRZEDM. 5. TELEFON 194-28, 442-98.
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miesiecznik

ORGAN AUTOMOBILKLUBU POLSKI
ORAZ KLUBOW AFILJIOWANYCH

ORGANE OFFICIEL DE L’AUTOMOBILKLUB
POLSKI ET DES CLUBS AFILIZS

Nr. 4 Kwiecien 1930

SPIS RZEC ZY

sir.
llo$¢ samochoddéw wzrasta bezprzerwy (wykres) u
Co MOWIg CYTrY? .o 12
Na drogach miejsca nie zabraknie, — Marjan
KryNiCKi.....ooooooiiiiiee 13
Przeszto35 miljonéw samochoddéw na kuli ziem-
SKIQJ it 16
Ws$rod amerykanskich — konstrukcyj na  rok
1930, — K. MV . 17
Skrzynki przektadniowe cichobiezne . - __ 21
Obrazki z podrézy samochodowej po Europie —
Janusz RegulsKi.......ccccoooiiiiiiiiicin 24
Sport w ubieglym miesigcu - - - - - _ _ 36
ROZNE....oiiii e 40

Redaktor: KAZIMIERZ WALLMODEN
Wydawca: AUTOMOBILKLUB POLSKI

Redakcja i Administracja:
WARSZAWA, AL. SZUCHA 10. TEL. 540-94.

WARUNKI PRENUMERATY

na papierze na papierze
zwyktym kredowym
Rocznie - - - . . . . 24 zt. 36 zt.
Pétrocznie . . . . . . 12 zt. 18 zt.
Kwartalnie . . Lo 6 zt. 9 zi.

Prenumerate nalezy wptaca¢ do P. K. O. na konto
Automobilklubu Polski Nr. 1648, zaznaczajac na
blankiecie wptatowym: ,,Prenumerata Auto".

Na skutek rozporzadzenia Witadz, ogtoszonego w Dzien-

niku Ustaw z dnia 31 lipca 1929 roku kazdy autobus précz

innych $rodkéw ochronnych, winien posiada¢ gasnice
samochodowa.

CHRONCIE WASZE SAMOCHODY

00 POZARU

NAJMNIEJSZA | NAJSKUTECZNIEJSZA
Z GASNIC

'KNOCK OUT*“mDUZY

do autubuséw i samo-
chodéw ciezarowych

,KNOCK OUT"w BABY

do samochoddédw osobowych

POLSKI KNOCK OUT

WARSZAWA, TREBACKA 13 TEL 322-85



Szukacie, rzecz prosta, takiej opony,
wartos¢ ktorej bytaby jaknajwyzsza
w stosunku do sumy wydanej. Jest
to tatwo znalezé, o ile pamietacie o
jednej rzeczy.

W ciggu wielu lat ludzie na catym
Swiecie utorowali szerokg droge dla
najwartosciowszej opony.

Obok tej drogi, znaczonej wzorem
protektora A.W.T., istnieje jako dro-
gowskaz monumentalny fakt:

WIECEJ LUDZI NA CALYM SWIE-
CIE JEZDZI NA OPONACH ,,GOOD-
YEAR” ANIZELI NA OPONACH

JAKIEJKOLWIEK INNEJ MARKI.
Fakt ten wydaje nam sie niezbitg
odpowiedzig na kazde zapytanie

co do gatunku, sprawnosci,
wartosci, wytrzymatosci i ceny.

10
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Co mowia cyfry?

Nie bez pewnej obawy oczekiwaliSmy ogtoszenia
przez M. R. P. wykalzu. statystycznego aa- drugie pot-
rocze 1929. Lekalismy isie, ze ciezkie czaisy, o ktérych
sie tyle mowi i ktére przeciez na sobie odczuwamy,
ujkaizg swoje ciemne odbicie w taktem ‘zwierciadle do-
brobytu; jakiem jest statystyka przyrostu samocho-
dow.

Na .szczescie nie jest tak Zle. Przyrost liczby pojaz-
déw mecihainiicznych w pierwisziem pdtroczu 1929 wyno-
sit 5065, a w drugiem pétroczu tegoz roku 3956. Jest
wiec pewien spadek , ale spadek w 'pdtroczu jesiennem
nie powinien nas dziwi¢. Jezeli natomiast poréwnamy
cyfry catoroczne to iznajdziemy przyrost za rok 1928—
8642 satuk i za rok 1929 — 9021 sztuk, mamy wiec, na-
wet pewne ipowiekiszieme przyrostu. Miarodajnym
wskaznikiem tego, czy rozwdj aiutomobiliizmu przecho-

dzi istotny kryzys i jaki, bedzie dopiero wynik biezg-
cego. poétrocza, ktdry mozna bedzie ustali¢ nie wczes-
niej jak w koncu isieripnia.

Jezeli chodzi o motoryzacje poszczegélnych woje-
wodztw, to najintensywniej rozrasta sie ruch samocho-
dowy w wojewddztwie Lubelskiem, ktore dotychczas
byto coprawda dos$¢ ziap6znione, ale zato w oistatniem
pétroczu wykazuje przyrost 27,7% . — Jezeli chodzi
0 poszczegolne rodzaje pojazdoéw mechaniiczinych, to
najmniejszy pnzyroislt wykazujg dorozki, znaczne po-
wiekszenie przyrostu wykazujg natomiast samochody
ciezarowe, autobusy i motocykle.

Szczegotowe cyfry, oparte na statystyce Minister-
stwa Robot Publicznych poldajemy ponizej, a wykresl-
ne przedstawienie przyrostu znajda czytelnicy na stro-
nicy poprzednie;j.

WYKAZ ILOSCI POJAZDOW MECHANICZNYCH W POLSCE NA DZIEN
1 STYCZNIA 1930 R.

= i P % % TR iR

S ILOSC SAMOCHODOW S s £23e BT

- = S, i 3oz ZQ

5 , = s 55 2§ zc- 8

< WOJEWODZTWO 8 5 ) s @2 =58 ST
= = S = > 2 >SN ON Eg2d mE
N 1S > ~ 8 = o =2 =c NG= 2o
I} © = o 5 © € 8 =g Zo=> E28
= 8 2 ¢ 8 8§ B v & wv§ .. &=
. L 2 S = 3 3 £3565 339
z Z 3 3 3 =l % = Sg &g &5 =82
! Biatostockie.................. 1,500.036 296 158 292 219 965 129 13 1.107 262 1355
2 Kieleckie.........cccoc..e. 2,921.754 984 216 485 435 2120 157 10 2.287 9.0 1278
3 Krakowskie.................. 2,296.259  1.274 453 333 553 2.613 563 68 3.244 14.7 708
4 Lubelskie..........ccccc..... 2,405 727 429 103 360 113 1.005 58 ! 1.064 277 2261
5 LwowskKie..........c...cov.e. 3,131.742  1.193 572 252 281 2298 435 28 2761 164 1134
6 bodzKie....oiiiiinnnn 2,595.668  1.411 552 427 568  2.958 379 42 3.379 11.6 768
7 Nowogrodzkie - - _ - 922.724 115 56 102 44 317 20 — 337 253 2736
8 Poleskie........cccooeu.e. 992.824 146 28 67 32 273 38 16 327 12.8 3.038
9 PomorskKie........cccooovnnen. 1,078.065  1.696 392 135 693  2.916 571 30 3517 6.2 307
10 Poznanskie.................. 2,267.351  3.637 942 344 754 5677  1.109 1 60 6.846 4.9 331
1 Slaskie ....cocovverreerea. 1,296.199 2275 151 132 968 3.526 1253 29  4.808 12.6 270
12 Stanistawowskie 1,542.988 244 82 86 67 479 83 4 566 09 2725
13 Tarnopolskie.................. 1,645.921 180 34 57 43 314 24 2 340 189  4.841
14 Warszawskie.................. 2,443.465  1.272 224 539 523 2.558 189 16 2763 0.3 881
15 Kom. Rz. w Warszawie . 1,079.296 3.348  3.139 9% 1322 7.905 813 103 8.821 8.6 122
16 Wilenskie........cooeee. 1,158.669 157 168 210 63 598 91— 637 225 1819
17 Woltynskie................. 1,656.490 221 62 131 60 474 411 — 515 262 3216
Ogotem w Panstwie . 30,926.168 18.878 7332 4048 6.738 36.996 5901 422 43.319 101 714
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ROK IX

Na pierwszych stronach niniejszego numeru ,,Auta“
zgrupowane zostaty tablice i wykresy, ilustrujgce przy-
rost ilosci samochodéw w Polsce i na catym Swiecie
w ciggu ostatniego roku. Ze statystyki tej wynika, ze
liczba samochodéw kursujacych jna catej kuli ziem-
skiej, powiekszyta isie w ciggu ubiegtych dwunastu mie-
siecy o przeszto trzy miljony, dosiegajac olbrzymiej
cyfry 35 miljonéow woizéw. Cyfra ta przywodzi nam
na pamie¢ ulice miast zakorkowane falangami pojaz-
déw oraz isizosy, na ktorych nie mozna sie swobodnie
porusza¢ iskutkiem nadmiernego ruchu, i mimowoli
wywotuje refleksje, czy tez ten iszatony rozrost komu-
nikacji samochodowej nie zbliza sie ku konciowi, czy
nie stanie sie wkrétce zaciasno w miastach i na dro-
gach.

Ten niezmiernie interesujacy problem stat sie row-
niez tematem specjalnej statystyki, ktéra, bardzo ra-
cjonalnie ujeta ilos¢ samochodéw, mogacych kursowac
vr danym kraju, jako funkcje dtugosci drég szoso-
wych przez kraj ten posiadanych, wyliczajgc liczbe
wozow, przypadajgcych w kazldtem panstwie na jeden
kilometr szosy. Ot6z ze statystyki powyzszej, zesta-
wianej niedawno przez firme Dunlop, wynikajg rze-
czy wprost rewelacyjne, obalajgce raz na zawsze twier-
dzenia zawodowych pesymistow o rzekomym nadniia-

AUJUT O
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Nr.

drogach
miejsca
nie zabraknie!

Napisat
Marjan Krynicki

ize samochoddw na $wiecie i mogacych stad wyniknaé
kryzysach w przemys$le automobilowym.

Najbardziej sensacyjnym punktem statystyki, ogto-
szonej przez firme Dunlop, jest niewatpliwie fakt, ze
krajem posiadajgcym najwigksze natezenie ruchu sa-
mochodowego” nie sg bynajmniej, jakby sie zdawato,
Stany Zjednoczone Ameryki Podtnocnej. Oddawna juz
przywykliSmy do bezapelacyjnej przewagi Stanow
Zjednoczonych pod wzgledem rozrostu automobilizmu,
to tez z trudem przyjldziei nam uwierzy¢, ze jeden
z krajow europejskich moze zajmowac czotowe miejsce
w jakiejkolwiek statystyce samochodowej. A jednak
jest faktem, ze Belgja posiada najwiekszg ilos¢ samo-
chodéw w stosunku do dtugosci drég.

Ktokolwiek przejezdzat samochodem przez Belgje
przyzna¢ musi, ze niema tam wcale nadmiernej gesto$-
ci ruchu automobilowego. Na szosach jest pusto, beiz
mata tak siamoi jak w Polsce, a w miastach cyrkulacja
samochodow nie napotyka na zadne powazniejsze
trudnosci. tatwo stad wysnu¢ wniosek, ze w Belgji
niema nadmiaru samochodéw, a wiec tembardziej go
by¢ nie moze w innych krajach, gdzie jeszcze mniej sie
znajduje samochodéw w stosunku do dtugosci drég.

Przejdzmy jednak clo cyfr. Belgja posiada obecnie
okoto 140.000 samochoddéw, cyrkulujgcych na sieci
drogowej o ogolnej dlugosci okoto 10.000 kim. Daje
to, jak nietrudno obliczy¢, czternascie samochodéw na
kilometr, czyli 71 metréow odstepu pomiedzy poszcze-
g6lnemi wozami, a. wiec dostatecznie duzo, aby wszyst-
kie mogly sie swobodnie poruszaé. Jest to zreszta wy-
liczenie czysto teoretyczne, gdyz w praktyce nigdy sie
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nie zdarza, aby wszystkie istniejagce w jakims$ kraju
samochody jednoczesnie znajdowaty sie na drogach,
to (tez ruch .samochodéw na szosach belgijskich tem-
bardzioj nie moze napotka¢ na zadne powazniejsze
utrudnienia.

Majac juz proporcje pomiedzy dtugoscig drog i ilos-
cig (samochodéw dla kraju najbardziej pod tym wzgle-
dem uprzywilejowanego, zobaczymy teraz co sie dzie-
je w innych krajach, a przedewszystikiem w ostawio-
nych Stanach Zjednoczonych. SzczeSliwa Ameryka
wedtug ostatniej statystyki rozporzadza; przyttaczaja-
cq licizlbg 26.564.659 samochoddéw, podczas gdy dtu-
gos$¢ (drég w Stanach wynosi 4.821.736 kim. Qz.yni to
tylko 5,5 samochodow na. kilometr, z czego tatwo obli-
czy¢, ze dla osiggniecia takiej gestosci ruchu, jaka
istnieje w Belgji, to znaczy 14 samochodoéw na Kkilo-
metr, musialyby Stany powiekszy¢ swdj tabor samo-
chodowy jeszcze o blisko 41 miljonéw wozéw. Niema-
fe to pole do popisu dla. Forda, Generat Motons, Chrys-
lera i innych ruchliwych fabryk amerykanskich.

Wielka Brytanja posiada 1.370.711 samochodow
przy dlugosci drog 287.788 kim., tak iz dla zréwno-
wazenia z Belgjg potrzeba jej jeszcze 2.676.428 wozOw.
Jeszcze wiecej samochodéw przyja¢ moga drogi fran-
cuskie, gdyz Francja ma. obecnie 1.265.841 (samocho-
déw na 628.000 kim. drog, a wiec na kilometr wypa-
dajg tam akurat dwa. wozy. Dla osiggniecia takiej sa-
mej gestosci ruchu jak w Belgji, Francja, powiekszy¢
musi swoj taboir o 7.536.000 samochoddw.

Wedtug tej sanniej .statystyki, inne kraje, w ktérych
liczba samochodéw jest daleko mniejsza anizeli w pan-
stwach pod tym wzgledem przodujacych, dla zréwna-
nia z Belgjg musiatyby powiekszy¢ swoj tabor samo-
chodowy o nastepujace ilosci wozow:

Austratja okoto. 7.500.000
Kanada ,» 8.500.000
Niemcy ,» 4.000.000
Indje. ,  4.500.000
Itailja . 2.500.000

AT O
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Japonja okoto 1.500.000
Polska . 1.500.000
Porbugailja - 2.500.000
Rumunja . 1.200.000
Afryka Pol. .  1.400.000
Hiszpanja s 1.000.000
Szwecja 5 850.000
Rosja Sow. . 9.500.000
Z tej niezwykle imteresu-jaciej statystyki wynika

przedewszystkiem, ze liczba samochodéw, kursujacych
obecnie na Swiecie, jest stosunkowo bardzo niewielka
i moze by¢ jeszcze wielokrotnie powiekszona bez wy-
wotania zadnych specjalnych utrudnien czy komiplika-
cyj w ruchu automobilowym na drogach. Utrudnienia
(dla ruchu kotowego, wywotane nadimierneim skupie-
niem (samochodéw, o ktérych ostatnio. tak czesto, sie
styszy, sg jedynie bolgczka wielkich miast, z czem zre-
sztg nowoczesna urbanistyka napewno zdota, sobie po-
radzi¢. Natomiast ruch samochodowy na szosach jeist
na calym Swiecie jeszcze bardzo nieznaczny i nic nie
stoii na przeszkodzie znacznemu jego powiekszeniu.

Trzeba przytem zwroci¢ uwagfy ze omawiana przeiz
nas statystyka nie bienze wcale w rachube szerokosci
idrog, ktore wszak iw olbrzymiej wiekszosci wypadkow
nadajg sie do swobodnego; ruchu dwukierunkowegoi,
a wiec praktycznie isg w stanie pomiesci¢ dwukrotnie
wiekszg liczbe samochoddéw, niz przewiduje statysty-
ka. Dalej w miare wzrostu ilosci .samochodéw oraz roz-
woju turystyki automobilowej, we wszystkich krajach
Swiata powistaijg coraz to nowe drogi, przewaznie spec-
jalnie przystosowane dio wymagan ruchu samochodo-
wego, co jeszcze bardziej oddata od nas chwile, w kto-
rej nie bedzie juz na szosach miejsca dla nowych sa-
mochoddw.

A zatem fabryki automobilowe mogg sie dalej Swiet-
nie rozwija¢ i spokojnie wypuszcza¢ na 'rynki Swiata
miljonowe falangi coraz to lepszych i coraz t6 bardziej
przystepnych samochodéw. Na drogach miejsca nie za-
braknie!



ICHRYSLER twierdzi!

AUTOMOBILISTA MA PRAWO
WIECEJ WYMAGAC

Zada¢ wozow szybkich, tatwiejszych do prowadzenia, tarszych w uzy-
ciu, dajacych wieksze bezpieczenstwo jadgcym.
Wozdbw posiadajacych elastyczne silniki o wielkiej mocy, ktdére po-
zwalajg szybko i bez trudu przeciskaC sie wsrdd zatorow ulicznych.
ZadaC ulepszen, ktore zwiekszaja sprawnosé silnika: jak ekonomicz-
nego gaznika o niskiem cisnieniu, zaopatrzonego w samoczynng pomp-
ke paliwowa, oraz takich jak cicho pracujgca, tatwo przetgczalna skrzyn-
ka zmianowa, ktéra umozliwia branie stromych wzniesien bez zmniej-
szania szybkosci.
Zadaé pieknych wozéw, posiadajacych resory umocowane w gumie,
hydrauliczne hamulce niezawodnie dziatajgce bez wzgledu na pogode,
0 wewnetrznych szczekach, szczelnie ostonietych od biota.
Takiemi samochodami sg nowe modele CHRYSLER'OW:

CHRYSLER ,,77" CHRYSLER ,,70"

oraz lzejszy i tanszy

CHRYSLER ,,66"

GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE | W M. GDANSK

RUTO-KONCERN

WARSZAWA

Biura: Belwederska 16, gmach wiasny

GRRHZE: NRBIELHKA 5, gmach wiasny
tel. 123-12, 123-24, 123-27, 123-29

Salon wystawy Wierzbowa 8, tel 126-36.
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ROK IX AT O Nr. 4
ILOSC ZAREJESTROWANYCH SAMOCHODOW
na 1 Stycznia 1930 r.
(Samochody osobowe, ciezarowe i autobusy razem)
Stan?/ Zjedn. A.P. 26.564.659  Venezuela 17500  Litwa 1.929
Wielka Brytania 1.370.711  Grecja 17.000  Martynika 1.650
Francja 1.265.841  Columbia 16.000  Monaco 1.567
Kanada 1.169.445  Afryka Zachodnia (ang.) 15.048  Barbados 1.540
Niemcy. 609.030  Afryka Wschodnia , ~ 14.700  Afryka Wsch. (portug.)  1.500
Australja 570.000 Peru 13600  Marokko Hiszp. 1.500
Argentyna 358.625  Porto-Rico 12491 Somali Eritrea 1.462
Wiochy 230509  Jugostawja 10675  Gwadelupe 1.347
Brazylja 188.349  Rodezja 10.550 Cyﬁr 1.304
Hiszpanja 178176 Tunis 9.695  Bahamas 1.250
Nowa Zelandja 173815  Syrja 9.048 Fi{'i . 1.088
Indje 164.275 urcja 9.000 Islandja 1.063
Szwecja I 144519  Panama 8316  Nicaragua 1.052
Potudniowa Afryka 141,674 Luxemburg 8.181  Honduras 1.050
Belgja 140328  Persja 7.728  Reunion Island 1.030
Danja 103249  Jamajca 7600  Nyasaland 1.000
Holandja 98.428  Sjam 7.550  Madera 790
Japonja 90465  Afryka Zach, (franc.) 6.408  Arabja 742
Meksyk ) 80 653  Congo Belgijskie 4850  Trypolitanja 732
Indje” Holenderskie 70.883  Republica Dominicana 4.261  Gibraltar 700
Szwajcarja 70.650  Afryka Pol. Zach. 3400 Indje Zachodnie 650
Czechostowacja 65.600  Butgarja 3300  Virgin Islands 580
Kuba 48.544  Mauritius 3300 Etjopja 568
Alger 44910  Guatemala 3.097  Wyspy Azorskie 534
Urugway 43.825  totwa . 3014 Tangier 525
Hawaii 42500  Guiana (angielska) 2912 Oceanja (francuska) 466
Norwegja 40 650  Irak 2911 Oceanja (reszta) 450
Polska S 38.519  Haiti 2.808  Albanja 400
Malaja (angielskie) 37482 Boliwja 2705  Grenada 397
Irlandja 37.404  Estonja 2.705  Samoa 340
Finlandja 37.065  Palestyna 2523 Liberja 300
Chile 35000  Alaska 2500 Honduras 225
Awustrja 34500  Newfoundland 2410 Afganistan 200
Filipiny 32.000  Gdansk 2.384  Gujana Holend. 195
Rumunja 31922  Hong Kong 2356  St. Lucia 163
Chiny 30233  Costa-Rica 2.281  Wyspy Cooka 114
Portugalja 29.149  Madagaskar 2.200  Gujana francuska 100
Egipt ) 26.385  Sudan 2176 Borneo Pdinocne Ang. 80
Potnocna Irlandja 25.013  Salvador 2.175  St. Pierre i Miauelon 75
U.S.S. R. (Rosja) 24000  Eguador 2.150  Turkiestan i Kaukaz 74
Marokko 22648  Angola 2.000  Wyspy Faroe 52
Indo-Chiny (francuskie) 20.757  Indje Zachodnie 2.000  Dominica 36
Ceylon 19.645  Paragwaj 2.000  Wyspy Bermuda 20
Wegry 19.236  Malta 1990  Wyspy Seychelles 14

Przeszto 35 miljonébw samochodow na kuli ziemskiej!

Przez r-ok 19-29 przybyto na ktilli ziemskiej przeszio
-trzy miljomy (3,027,533) samochodéw, podczas gdy
w roku poprzednim 1928-ym przyrost wynosit tylko
nieco powyzej dwaoch imilljondw. A wiec $wiat- m-oto-ry-
zuje isiie w dalszym ciggu. Najwiekszy procentowy przy-
rost wykazujg kraje, ktére dotychczas, miaty ruch sa-
mochodowy istalbo rozwiniety. — Po-Iska- na ogoélnej
lisciie panstw, 'utozonej wedtug ilosci posiadanego tabo-
ru samochodowego/, zajmuje 28-e miejsce, a wiec w cig-
gu -oisitatniego roku posunelismy -sie o- 6 -miejsc naprzod,
wyprzedzajgc Irlandig, Finta-ndje, Chile i Auistrje..

"Dla falbryk samochodowych roik -ubiegty byt rolkiem
nowego rekordu. Fabryki Stanéw Zj-edniocizonych i Ka-
nady wyprodukowaty 5.621.656 samochodow. Fabryki
europejskie wypuscity razem 585.985 ;-samochoddw.
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W amerykanskiej statystyce produkcji po raiz -pierw-
szy figuruje Polska, zresztg z niezbyt doktadng cyfra
670 samochoddw.

Eksport ze Standw Zjednoczonych oisigg-nat niebywa-
ta dotychczas- sume 722 miljonéw dolaréw. Gtéwnemi
odbiorcami amerykanskich samochodéw pozostia-jg na-
dal Argentyna, Austratja i Poludniowa Afryka, ktére
wiasnego przemystu s-amoichodowego- nie -maja, I-eciz pod
wzgledem ilosci samochoddéw zajmujg pierwsze miejsce
obok takich panstw j-ak Francja, Niemcy i Wiochy. —
Eksport europejski do tych krajow ijcisit stosunkowo nie-
znaczny i niestety wszedzie tam, gdzie go nie bronig
-specjalne c-ta -ochronne, stabo wytrzymuje koinikurencje
amerykanska.
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WSROD KONSTRUKCYJ AMERYKANSKICH

na rok 1930

Cztery przekitadnie — zwiekszona ilos¢ obrotébw — odwrdcone karburatory.

Jak skrupulatno prace statystycz-
ne pozwalajg zestawi¢ iloSciowy
obraz rozwoju automobiltzmu, tak
liczne wystawy i salony, jakie sie
zwykle na przetomie starego i nowe-
go roku odbywaja, daja mozno$¢
wyrobienia sobie pogladu na tenden-
cje konstruktoréw samochodowych.

Umocowanie przedniego resora,
ktore ma_na_celu zmniejszenie
chwiania sie kél przednich.

Jedng z najciekawszych rzeczy,
jaka mozna teraz zaobserwowac jest
stopniowi' zacieranie sie réznic mie-
dzy europejskg i amerykanska kon-
strukcjg. — Rzecz prosta, ze prawde
kazdy w6z ma swe odrebne wias-
nosci i nosi na sobie pietno indywi-
dualnosci konstruktora, jednak w
dwuch zasadniczych kwestjach: ilo-
$ci obrotow silnika i ilosci przektad-
ni nastgpito niejako pojednanie.

Fabryki amerykanskie zdecydo-
waty sie na podniesienie szybkosci
obrotowej i doszty przecietnie do
trzech tysiecy obrotow na minute.
Jedynie nieliczne modele odbiegajg
od tej normy, a w szczegblnosci
wiekszg réznice wykazujg: Ford
(2200 obr./min.), Studebaker Com-
mander (3000), Chrysler Imperial
i dwa modele Auburna, obydwa zao-
patrzone w silniki Lycoming. —
Z drugiej strony fabryki europejskie

zaniechaty budowy silnikow nad-
miernie szybkobieznych, ktére w
praktycznym uzytku okazaty sie zu-
petnie niecelowe.

Drugi punkt, na ktorym istniata
zasadnicza, rozbieznosc, to ilos¢ prze-
kfadni. Pod tym wzgledem zwycie-
stwo odniést europejski punkt Wi-
dzenia. Nie ulega watpliwosci, ze
skrzynka trojprzektadniowa .stawia
zbyt ciezkie wymagania w stosunku
do silnika. Tylko nie liczacy sile ze
zuzyciem benzyny amerykanie mogli
obstawac przy trzech przektadniach,
motywujac to tern, ze inna przekiad-
nia niz bezposrednia jest zawsze ha-
fasliwa i niewygodna przy wigcza-
niu. Z chwilg skonstruowania
skrzynek o uzebieniu skosnem lub
daszkowem, argument ten straci!
wiele ze swej wagi, 'l nalezy ocze-
kiwa¢, ze coraz wiecej fabryk ame-
rykanskich bedzie przechodzito na
skrzynki czteroiprzektadnioiwe cicho-
biezne. Budowa skrzynek nowego
typu jest do$¢ ciekawa, to tez po-
Swiecamy temu zagadnieniu spe-
cjalng notatke na innein miejscu.

Poza tym, moze najciekawszym
zwrotem, warto zaznaczy¢ i inne,
ktore podajemy za obserwatorem
tej miary co P, M. Heldt, znany te-
oretyk i krytyk samochodowy.

Bardzo wyraznie zaznacza sie

,Odwrécony!! karburator, ktory
daje lepsze napetnianie cylindrow.

u fabrykantéw amerykanskich daze-
nie do zwiekszenia mocy silnikdw.
Nic jest to dgzenie nowe, bo moc sil-
nikéw samochodowych wzrasta stale
od chwili zbudowania pierwszego
samochodu i jedynie sposoby, stoso-
wane w tym celu zmieniaty sie z bie-
giem czasu. Marny trzy czynniki,
na ktére mozemy oddziatywac, aby
powiekszy¢ moc silnika, sa to: sto-
sunek sprezania, ilo$¢ obrotéw i po-
jemnos$¢ cylindrow. Jezeli chodzi
0 stosunek sprezania, to zdaje sie,
ze w tym wzgledzie doszliSmy juz
dio praktycznej granicy, ktérej bez
zmiany materiatu pednego nie mo-

Przeciwwagi na wale korbowym zapewniajg spokojny bieg przy znacznej
szybkosci obr\c/ngtw. (Wal korbowy Cad%lllaca).
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ROK IX

zerny, przekroczy¢. Co dotyczy szyb-
kosci obrotow, to zaznaczyliSmy juz,
ze nastgpito obecnie prawie zupetne
wyrownanie szybkosci obrotowych
stosowanych  przez  europejskich
i amerykanskich  konstruktorow.
Fakt ten najlepiej Swiadczy, ze do-
szlismy do praktycznej normy i ze
odchylenia tak w jedng jak w dru-
gg strone nie dajg pozadanych re-
zultatow. Powiekszajg jeszcze szyb-
kos¢ obrotéw silnika, tylko te fabry-
ki. ktore dotychczas trzymaty sie

AUUJUT O

silnikbw wolnobieznych i zostaty
pod tym wzgledem niejako w tyle.
Sposobem powiekszania mocy, jaki
najwiecej stosowano w roku ubie-
glym. bylo powiekszanie pojemnosci
cylindrow, a. szczegolniej powieksza-
nie $rednicy. Do firm, ktére w ubieg-
tym roku powiekszyty Srednice cy-
lindréw naleza: Naish, Bulek, Elear,
Graham Paige (wszystkie o 1/8 cala
t. j. 0 3,2 mm.) oraiz Cadiillac i La
mSadle (0. /16 cala t. j. 0 1,6 mm.),
Jezeli chodzi o ilos¢ cylindrow.

Ciekawe zestawienie'ceny i ciezaru samochodow osobowych fabryk amerykan-

skich. Kotka oznaczajg poszczegdlne samochody, ktére mozemy odszukaC w/g

numeru na tablicy na str. 20-ej. Na wykresie wida¢ do$¢ wyraznie odznaczajgcq

sie grupe samochodow uzytkowych_(na dole wykresu) i grupg samochodow lu-
0

ksusowych, ktérych cena wzrasta nieproporcjonalnie

Clgzaru.
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to powodzenie os$miocylindrowedw
trwa ciggle. Z poczatkiem roku
Oldsmobile zapowiedziat typ o$mlo-
eylindrowy dwurzedowy pod katem,
obecnie Studebaker dostarcza swe
wozy typu Direetor z silnikiem badz.
6-cio badz 8-io cylindrowym, pod-
czas gdy dawniej Direetor miat za-
sadniczo 6-cio cylindrowy silnik.
Dwa wozy z napedem na przednie
kola, ktére ukazaty sie na rynku w
roku ubiegtym, (‘ord i Ruxton, zao-
patrzone sg obydwa w silniki o$mio-
cylindrowe. Nasli przeszedt na osiem
cylindréw w ostatnim swym mode-
lu, to samo uczynit Marmon, a wiele
innych fabryk szykuje osmiocylin-
dréwce. Pierwszy szesnasto-cylin-
drowiec (dwie grupy po osiem cy-
lindréw) wypuszczony zostat przez
Cadillaca.

Na podkreslenie zastuguje fakt,
ze wieksze firmy, ktore budowaty
wozy drogie wysokiej klasy i wozy
tanie, tworzg obecnie modele w po-
Sredniej cenie, taczac poszczegodlne
czesci, czy tez cale zespoty z dwdch
dotychczasowych typow. Melodia tia,
dajaca sie tatwo- istiOisiowa¢ w duzych
fabrykach, jest niewatpliwie racjo-
nalna i ma przed sobg przysztosc,
pozwala bowiem na budowanie du-
zej gamy modeli nie naruszajac za-
sady masowej fabrykacji poszczegol-
nych czesci.

W zwigzku ze zwigkszong, szybko-
§cig obrotdw znajdujg coraz czest-
sze zastosowanie aluminjowe ttoki
i ko-rbowody. przeciwwagi na watach
korbowych, oraz oparcie watu kor-
bowego na tozyskach miedzy wszyst-
kiemi korbami. Nasil powiekszy:
nieliczng dotychczas grupe fabryk,
stosujgcych aluminjowe korbowody.
Reo wprowadzit ttoki ze specjalnego
stopu, opracowanego przez Alumin-
jirm Comp. of America, W nowym
modelu Hupmobila, w celu zmniej-
szenia ciezaru czesci ruchomych,
gtowica korbowodu otrzymata wy-
lanie z biatego stopu tylko w goérnej
potowie, a dolna czapeczka pracuje
bez biatego metalu.



uok ix

Iclac za wzorem europejskim, fa-
bryki amerykanskie przestalty zao-
patrywa¢ swe wozy w karburatory
wiasnej konstrukcji tak kiopotliwe
w regulacji i zazwyczaj nieekono-
miczne. Ostatnio Packard poszedt
réwniez po tej drodze, stosujgc kar-
buratory wyrobu Detroit Lubricator
Oo. i w ten sposob zdaje sie juz o-
statnia firma samochodowa przer-
wata wyréb wiasnych karburato-
row.

Na zwrdcenie uwagi zastuguje
karburator, zastosowany ostatnio
przez Chryslera. MoglibySmy na-
zwa¢ go karburatorem odwroco-
nym”, boiwiem wlot powietrza jest
w tym karburatorze u goéry i stru-
mien mieszanki biegnie do cylindra
w kierunku z gory na dét, a nie jak
dotychczas z dotu do gory. Zaletg
takiego karburaitora jest to, ze ben-
zyna samym swoim ciezarem spada
w kierunku cylindra, dziieki czemu
nie potrzebna jest tak znaczna sita
ssania, jak w dotychczasowych kar-
buratorach, dysza, moze by¢ zatem
stosunkowo wieksza i w rezultacie
osigga sie lepsze napeinianie cylin-
dréw i wiekszg nieco moc silnika.

Stosowanie $wiec 0 metrycznym
wymiarze gwintu spotyka sie na a-
merykanskich samochodach coraz
czesciej. Na szesciocylindrowych
wozach Chryslera zastosowano przy-
rzad zaptonowy o podwdjnym prze-
rywaczu (dwa kotka, kazde o trzech
garbach), dzigki czemu kazdy mio-
teczek pracuje dwa razy rzadziej.
Ma to duze znaczenie dla wiielocylin-
drowych silnikéw szybkobieznych.

W zakresie chtodzenia dawne ter-
mostaty, ktérych dziatanie polegato
na zamykaniu przeptywu wody przez
chiodnice, catkowicie ustgpity miej-
sca termostatom zwigzanym z za-
luzjami, ktore zamykaja przeptyw
powietrza przez chtodnice. O racjo-
nalnosci tego systemu pisalismy w
styczniowym numerze Auto.

W zakresie smarowania najchet-
niej jest stosowany system oliwie-
nia pod ci$nieniem, przytem o ile
dawniej zadawalano sie doprowa-

AUUT O Nr. 4

Stosunek mocy silnika do ciezaru samochodu to jedna z najciekawszych cech

charakterystycznych maszyny. — Duza moc w stosunku do cigzaru swiadczy

0 zdolnosci do gwaltownego ruszania z miejsca. Wykres przekonywuje nas

0 tern, ze prawie wszyscy Kkonstruktorzy amerykanscy zachowujg miedzy mocg
i ciezarem jednakowycstosunek.

(Izeniem oliwy pod cisnieniem do
gtéwnych tozysk watu korbowego
i najwyzej do gtowic korbowodow,
0 tyle teraz oliwa tloczona jest az
do sworzni ttokowych. System ten
spotykamy na nowych modelach
Nash i Hupmobiile. Sktonno$¢ sma-
ru do wyciekania ze skrzynki prze-
ktadniowej byta stwierdzona juz do
sy¢ dawno. Zastosowanie w skrzyn-

ce podobnego przewietrznika, jak w
karierze silnika prawie zupetnie za-
radzito ztemu. Obecnie inzynierowie
u Cadillaca doszli do wniosku, ze
sprzegto w ruchu dziata podobnie
jak pompa odsrodkowa i wysysa, oli-
we przez tozyska. Doprowadzenie
doptywu powietrza do przedziatu
sprzegtowego okazato sie. tu bardzo
skuteczne.

Moc silnika i pojemno$¢ cylindrow.—Wiele ciekawych danych mozna odczytac¢

z tego wykresu. Widzimy przedewszystkiem, ze amerykanie nie znaja prawie

samochodéw o mniejszej pojemnosci skokowej niz trzy litry. — Do nielicznych

Wyljatkéw naleza: Erskine, Essex, Rugby i Whippet. Pozatem widac, ze moc stoi

w luznym zwmg u z;oolﬁmnoéuq skokowa. — Na linji 3 litrbw mamy Forda -,0

MK. i Graham-Paige 76 MK. — Dia marek europejskich rdznice bytyby jeszcze
znacznie wieksze, bo wieksze sg réznice w ilosci obrotow.
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ROK IX.

W zakresie uresorowania warto
zaznaczy¢, ze Buiick zarzucit resory
odwrocone (kantilewer), ktore tak
diugo stanowity charakterystyczng
ceche jego konstrukcji i przez cie-
kawy zbieg okolicznosci w tym sa-
mym czasie to samo uczynita w Eu-
ropie fabryka Rolls-Royce, znana

TABLICA

d Fabryka i model < E
o O
J on
| Auburn “6-85" 995
2 Auburn “8-95" 1195
3 Auburn “125° 1495
4 Blackhawk L-6 2535
5 Blackhawk L-8 2535
6  Buick “40“ 1310
7 Buick “50° 1540
8  Buick “60° 1595
9  Cadillac “353“ 3450
10 Chevrolet “AD" 495
11 Chrysler 66 1025
12 Chrysler 70 1295
13 Chrysler 77 1795
14 Chrysler linp. “80* 3195
15 Cord L29 3095
16  Cunningham V-9 7500
17 De Soto 845
18 De Soto “St. 8 1035
-19  Dodge Bros. DD 875
20 Dodge DC 1145
21 Duesenberg “St. 8° —
22 Duesenberg “St. 8* —
23 Du Pont “G" —
24 Durant “6-60" 635
25  Durant “6-66" 1025
26 Durant ‘6-70" 1285
27 Durant 614 —
28  Elear “75-A* 1175
29  Elear “05* 1625
30 Elear “96“ 1725
31  Elear “130“ 2085
32 Elear 140" —
33" Erskine “53" 965
34 Essex Challenger 925
35 Ford “A" 440
36  Franklin “145* 2585
37 Franklin “147* 2970
38 Gardner 136" —
39 Gardner 140" —
40  Gardner “150¢  —
41 Graham Paige 612 970
42  Graham Paige 615 1195
43 Graham Paige 621  1S65
44 Graham Paige 827 2195
45  Graham Paige 837 2195
46  Graham Paige —
47 Hudson Super Six 1095
48  Hudson Super Six 1600
49 Hudson Great 8 —
50 Hupmobile “gt 1135
51 Hupmobile “C* 183
52 Hupmobile “H-8¢ 2190
53 Jordan “70-8“ 1495
54 Jordan “g80-8* 1795

AMERYKANSKICH

A U T O

réwniez ze stalego stosowania kan-
tilewerow. Szereg fabryk wprowa-
dzito obecnie zmiane w zawieszeniu
od przodu. .Mianowicie resory przed-
nie zawieszane sg na clwuch rucho-
mych strzemionkach. Jedno z tych
strzemionek. przednie lub tylne, uje-
te jest miedzy dwie sprezyny spiral-

Nr. 4

ne, ktore ograniczaja jego, ruchy.
Dwa nowe modele I’ackarda i Naslia
posiadajg resory ujete w metalowe
ostony, wypetnione wewnatrz sma-
rem. Dzigki temu smarowanie pior
resorowych, zdaje si¢ ma by¢ zby-
teczne przez caty zywot samochodu.

Udoskonalenia w systemie hamul-

SAMOCHODOW OSOBOWYCH

© | > N K>
g 8z g SRsE
oo = cSaccoc . > Lo £E5 o9sc
S E= 552 Fabryka i rlodel sS 8 E= < :*5-5
Be S glZE K ce o2 - g25
O¥% £33 sgoé& oo 0¥ a3 Sg°8
1392 3.03 70-3400 55 Jordan “90-8¢ 2295 1705 431 95-3200
1533 .4.03 100-3700 56 Jordan “31-90-8 2495 1620 4.31 95-3200
1716 491 125-3600 57 Jordan “125-8* 5500 1957 5.03 125-3200
1889 390 85-3200 58 Kissel “6-73“ 1595 1428 3.03  73-3500
1875 431 88-3100 59 Kissel “8-95* 1995 1599 403 95.3400
1623 438  80-2800 60 Kissel “8-126“ 3275 2018 491 126-3600
2015 542 99-2800 61 La Salle “340¢ 2295 1986 — 91-3000
1946 542 99-2800 62 Lincoln 4200 2281 631  90-2800
2256  — 95-3000 63 Marmon Rooseyelt ~— 1285 339  72-3400
1070 318  50-2600 64 Marmon 69 1398 333  84-3200
1221 321 63-3200 65 Marmon 79 — 1827 — 110-3400
— 351  75-3200 66 Marmon “Big 8" -- 1980 5.10 125-3400
— 441 93-3200 67 Marquette “30" 1020 1276  3.47 67-3000
1780 501 112-3400 68 McFarlan St. 8 3180 1542 —
2054 4.89 125-3500 69 McFarlan TV 5600 2086 — —
2086 7.24 110-2500 70 Moon Windsor 6-69 1045 1165 3.03  49-2800
1113 287 55-3200 71  Moon Windsor 6-75 1245 1296 352  66-3150
' — 3.03 — 72 .Moon Windsor 8-85 1545 1516 431  85-3100
— 3.04 61-3000 73 Moon Windsor 8-92 1945 1575 431  85-3100
— 390 78-3000 74 Nash 458 975 1202 — 60-2800
2018 — 75-3000 75 Nash 488 1425 — — 741/.,2800
2096 431  75-3000 76 Nash 490 1695 1814 — 100-3200
503 114-3200 77 Oakland “101" 1075 2257 — 82-3000
1043.0 3.03  43-2800 78 Oldsmobile “F-30¢ 965 1297 — 61-3000
1081.0 3.03  43-2800 79 Packard “8-726“ 2485 1934 502 90-3200
— — 70-3000 80 Packard “8-733“ 2425 1785 502  90-3200
— 3.04 58-3100 81 Packard “8-740¢ 3190 1927 6.31  106-3200
1179 303  70-2400 82 Packard “8-745" 4585 2106 6.31 106-3200
1270 403  90-3000 83 Peerless 6-61A 1145 1270 352  62-3000
1428 403  90-3000 84 Peerless “Standard 8° 1495 1210 4.08  66-2900
1678 503 140-3300 85 Peerless “Master 8¢ 1995 — 503 114-3300
1745 503 140-3300 86 Peerless “Custom 8 2795 — 503 114-3300
1146 2.06  70-3200 87 Pierce-Arrow “126¢ 3975 — 5.07 132-3000
1157 2.06 55-3600 88  Pierce-Arrow “132¢ 2750 . — 6.00 115-3000
1007 303  40-2200 89 Pierce-Arrow 125 & 139 3150 — 6.00 125-3000
1701 449  95-3100 90 Plymouth 695 1068 2.87  45-2800
1868 449  95-3100 91 Pontiac “6-30" 825 1201 3.03 58-3000
— 303 70-3500 92 Reo "25¢ 1795  — 431  80-3200
- 403 90-3300 93 Reo “20“ 1595 1'653 431  80-3200
— 491 126-3300 94 Reo “15¢ 1195 1487 352 60-2800
1317 3.07 66-3000 95 Rugby 4-40 580 979 249 36-2400
1408 3.07 76-3200 96 Stearns-Knight  “8-90“ 5500 2274 6.31 120-2800
1725 4.07  97-3200 97 Studebaker Director “6“ 1095 1336 3.62  68-3200
1803 503 120-3200 98 Studebaker Director "8 1235 1347 362  70-3200
1907 503 120-3200 99 Studebaker . Com.“8" 1445 1102  4.09  80-3600
— 415  96-3400 100 Studebaker Presid. “8" 1735 1830 554 115-3200
1630 4.07  91-3200 101 Studebaker Presid. “8“ 1785 1840 554 115-3200
1750 4.07  91-3200 102 Stutz M 3345 2124 503 113-3300
— — 80-3600 103  Viking 1595 — 4.25 80-3200
— 304  70-3200 104 Whippet-4 “96-A" 520 908 2.39  40-3200
— 431 100-3200 105 Whippet-6 “08-A" 635 1061 292  50-3000
— — 133-3400 106 Willys-6. “98B" 735 1213 3.10 65-3400
1571 4.03 80-3200 107  Willys-Knight “70B" 1045 1349 292 53-3000
1615 4.03  85-3200 108 Willys-Knight “66B“ 1895 1803 4.18  70-3200

Uwaga: cena rozumie sie loro fabryka w Ameryce za w6z otwarty lub najtanszy o ile fabryka otwartych nie wyrabia
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ROK IX.

eowyni wprowadzane sg w dalszym
ciggu. W mechanizmach kierowni-
czych stosowane sg coraz wiecej fo-
zyska kulkowe, ktore dajg maty o-
por przy manewrowaniu Kierownica.
Wiele nowych samochodéw jak
Chrysler, Graham Paige, Hupp
i Nasil posiada trzyszprychowe kolo
kierownicze. Jest to drobne udosko-
nalenie daje jednak fatwiejszy
wglad do zegar6w i przyrzadow
pomiarowych, umieszczanych za-
zwyczaj nha przedniej desce przed
kierownica.

Ceaiitralne smarowanie podwozia,
nie zrobito wiekszych postepow
w ciggu ubiegtego .roku ti z otaerwa-
cyj poczynionych na Paryskim

Szybkos¢ obrotowa silnikow jest w

Ameryce prawie znormalizowana w

granicach od 2750 do 3500 obrotéw
na minute.

Nr. 4

i Londynskim .salonach mozna wno-
si¢, ze udoskonalenie -to jest czescigj
stosowane w Europie.

Dumg amerykanskich konstrukto-
réw sa wspomniane juz samochody
Oord i Ruxton z napedem na przed-
nie kota.. Wprawdzie w Europie wie-
le fabryk rozwigzato to zagadnienie
konstrukcyjne, ale zadna nie wypus-
cita na. rynek seryjnego, samochodu
z napedem na przednie kofa.. Pomi-
mo osiggnietych doskonatych rezul-
tatobw, nie wszystkie zalety przed-
niego napedu zostaly juz wyzyskane
i niewatpliwie wielu kostauktoréw
poswieci biezacym roku znaczne
wysitki dalszemu udoskonaleniu tej
konstrukcji.

Skrzynki przektadniowe cichobiezne

W okresie czasu, ktoéry trwat, li-
.czac okragto, od 1924 do konca 1927
roku, konsitruktotzy samochodowi
wkiadali bardzo wiele energji w udo-
skonalenie bezposredniej przektadni,
by umozliwi¢ prowadzenie samocho-
du prawie bez zmiany biegéw i za-
dowoli¢ w ten sposob kierowcow,
ktorzy nie lubig przetgczania.

W tym celu zwigkszano moc silni-
kow, zwiekszano ilo$¢ cylindrow
i zmieniano stosunek przeniesienia w
tylnym moscie. Osiagnieto rezultat,
ze samochod mozna byto prowadzi¢
na najwyzszej przektadni z szybko-
Scig zwyktego kroku i w razie po-
trzeby gwattownie przyspiesza¢ bie-
gu. Wzamian za to jednak, gdy trze-
ba byto rozwingé na szosie szybko$¢
ponad 60—70 km. na. godzine. silnik
cierpiat od nadmiernej ilosci obro-
tow, zuzywat dutzo benzyny i bynaj-

Skrzynka samochodu Ri-

ley. Kota zebate (A, BC,

i D) zapewniajg cichg

prace na trzeciej prze-
ktadni.

mniej nie dawat takiej szybkosci, ja-
ka. mogtby da¢, gdyby posiadat od-
powiednie przeniesienie.

Trudno, silnik spalinowy ma te
whasciwosc, ze pracuje wydajnie tyl-
ko wtedy, gdy posiada swa normalng
szybko$¢ obrotow. Chcgc nalezycie
wykorzysta¢ silnik, trzeba zmienia¢
przektadnie odpowiednio do warun-
kéw jazdy. Racjonalnie zrozumiane
zadanie konstruktora bedzie wiec
polegato nie na tern, by umozliwi¢
prowadzenie samochodu bez zmiany
przektadni, lecz na tern, by zmi-aina
przektadni odbywata sie faitwo, beiz
trudu dla. kierowcy i co jest réwnie
wazne, zeby przektadnia najblizsza,
do bezposredniej pracowata réwnie
cicho jak bezposrednia. Pozostate
przektadnie moga nie by¢ specjalnie
cichobiezne, boiwiem uzywane sg ty-1-
ko w mwy.jgtikowyc/li wypadkach.
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a przy normalnej jezdzie dwie naj-
wyzsze przektadnie zupetnie wystar-
czaja

Nowe rozwigzanie skrzynki prze-
ktadniowej, ktéra ma odpowiedzie¢
powyzszym wymaganiom, jest bar-
dzo proste i polega na zastgpieniu
zwyktych prostych két zebatych
przez kola o zebach skosnych lub
daszkowych, lub tez przez kota
0 uzebieniu wewnetrznem. Po zasto-
sowaniu kot o zebach skosnych,
a. tembardziej daszkowych zachodzi
ta trudnos$¢, ze kot takich nie mozna
ze sobg wigcza¢ w zwykly sposob
przez wsuwanie zebéw jedne w dru-
gie. Kota takie muszg pozostawac ze
sobg stale zazebione i w zwigzku
z tem przynajmniej jedno z danej
pary kot musi byé wolno osadzone
na swoim watku. Wigczenie danej
przektadni osigga sie w ten sposoéb,
ze wolne dotychczas koto zczepia sie
ze swym watkiem zapomocg kiow
przesuwanych na watku, podobnie
jak to ma miejsce w zwyktych
skrzynkach przy wigczeniu prze-
ktadni bezposredniej.

Dla przyktadu podajemy rysunki
dwuch skrzynek: samochodu Riley
i samochodu Panhard 12 M. K.
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AUUTO

SKRZYNKA PRZEKELADNIOWA PANHARD. — B, karter skrzynki. — C, wal

wtorny. — D, przesuwany zespol 2-ej i 3-ej przektadni. — E, zespot przesuwa-
ny -ej przektadni i bezposredniej. — F, wat od sprzegta. — P, tryb na wale
pierwotnym (sprzegtowym). — R, tryb na wale posrednim. — P:l, tryb trzeciej

przektadni, obraca sie wolno na wale poSredmm i moze z nim by¢ sprzegniety

zapomocg ktdw m zespotu D. — Rit tryb stale zazebiony z trybem P3 i zamoco-

wany na wale wtérnym. — ni. kty 3-ej przektadni. — n, kty bezposredniego

potgczenia. — s, widetki do przesuwania zespotu 1-ej i 4-ej przektadni. — t, wi-
detki do przesuwania zespotu E 2-ej i 3-ej przektadni.

Skrzynka Riiley jest jedng z naj-
prostszych. Mamy tam jak w nor-
malnej skrzynce trzy waitki: pierwot-
ny, potaczony ze sprzegtem, wtorny,
potagczony z watem kardanowym
i posredni. Kola statego zazebienia
miedzy watkiem pierwotnym i wat-
kiem-posrednim widzimy po lewej
sitronie rysunku: posiadajg one zeby
skosne. Na, drugim koncn watka, po-
Sredniego mamy koto zebate, row-
niez o zebach skosnych, stale zaze-
bione z oidpioiwiedniem kotem ,,D“ na
watku wtérnym. Sa to kola, trzeciej
przekiadni. Koto ,,D“ obraca sie luz-
no >ng siwym watku. Na tym samym
watku (wtérnym) mamy réwniez tu-

leje zaopatrzong w kiy z jednego
i z drugiego konca. Przesuwajac te
tuleje w prawo, wigczamy zapomocy
ktow koto ,,1)” i otrzymujemy w ten
sposéb 3-cig przektadnie. Ta sama
tuleja przesunieta w lewo daje 4-tg
przektadnie bezposrednig. Na tulei
osadzone sg kota ,,E” i ,,F”. Sg to
kota 1-ej i 2-ej przektadni, ktére mo-
ga sie w zwykly sposob przesuwac
i zazebia¢ sie z odpowiedniemi kota-
mi, na walku posrednim. Budowa
skrzynki Panhard jest podobna.
Dziatanie jej moze by¢ fatwo zrozu-
miane z rysunku i z objasnienia ja-
kie zamieszczamy pod rysunkiem.
Przy stosowaniu ko6t o uzebieniu
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Nr. 4

wewnetrznem, budowa  skrzynek
komplikuje sie nieco, jednak og6lna
zasada pozostaje ta sama. Warto
przytem zaznaczy¢, ze kota o uzebie-
niu wewnetrznem pracuja w lep-
szych warunkach od kot zwyktych,
bo smar, ktéry na. zwyklych kotach
jest odrzucany na boki, przez site od-
srodkowa, w tym wypadku wtta-
czany jest miedzy zeby.

I Nie mamy dostatecznych danych,
by wyliczy¢ wszystkie fabryki, kto-
re stosujg obecnie skrzynki cicho-
biezne. W kazdym razie liczba ich
jest pokazna i stale wzrasta. Nowy
typ skrzynek wzbudzit duze zainte-
resowanie wsréd fabryk amerykan-
skich, przytem jest bardzo znamien-
ne, ze stosujgc skrzynki cichobiezne,
fabryki amerykanskie przechodza
najczesciej ze skrzynek 3-y prze-
ktadniowych na 4-ro przekfadniowe.
Jak wielkg wage przywigzujg kon-
struiktwzy do ciiicliej pracy .skrzynek,
dowodzi fakt, ze fabryka. Reo nie za-
dowolnita sie zastosowaniem w swej
skrzynce kot zebatych daszkowych,
lecz w kotach tych wprowadzita
dwojaki wymiar zebdw, dajac po
jednej stronie kota zeby drobniejsze,
a po drugiej grubsze i osiggajac w
ten sposéb rezultaty naprawde god-
ne zanotowania.

Na wzmiankowanie zastuguje row-
niez cichobiezna skrzynka niemiec-
kiej fabryki Maybach. Jest, to skrzyn-
ka czteroprzektadniowa z trzecig
przektadnig bezposrednig i z czwar-
tg cichobiezng. Jezeli samochdd ma
by¢ eksploatowany zasadniczo w
miescie, a dtuzsze wyjazdy na szose
majg by¢ raczej rzadsze, to trzeba,
przyzna¢, ze jest to bardzo uzasad-
niona konstrukcja. Wobec tego, ze
obecny ruch wielkomiejski stwarza
zupetnie odrebne. warunki jazdy,
sktonni jesteSmy przepowiadacé temu-
rozwigzaniu duza, przysztosc.



Komunikat
O nowych

Nadwoziach Ford

Nowy Ford od chwili zjawienia si¢ na
rynku uznany zostat przez wszystkich za samo-
chéd niezréwnanej jakosci. Jednakowoz prace
nad jego udoskonaleniem nie ustawaty ani na
chwile. Kazde nowe ulepszenie zostato wpro-
.wadzone natychmiast po dokonaniu gruntownych
doswiadczent i uznaniu celowosci.

Obecnie nadeszta stosowna chwila do zako-
munikowania nastepujacej wiadomosci: upowai'
nieni przedstawiciele Forda w Polsce zaprezen-
tuja wkrotce serje nowych nadwozi Model A.

Jest to zdarzenie szczegdlnej wagi dla kaz-
dego automobilisty. Petne wdzieku linje karo-
serji nowego Forda, jej przestronno$¢, — kazdy

najdrobniejszy szczeg6t taczacy sie harmonijnie
7 catosdcig, $wiadczg o stworzeniu nowego mier-
nika wartoéci w kategorji wozéw tanich.

Obecnie kazdy bedzie w stanie naby¢ sa-
mochdd, odpowiadajacy najbardziej nowocze-
snemu pojeciu piekna.

UNCOLN

.kapsle piasty,

Obok duzego wyboru pieknych barw, nie-
spotykanego w klasie samochodéw w cenie
niskiej, wyré6zniajag sie nowe nadwozia Ford
tern, ze wszystkie zewnetrzne czeSci btyszcza-
ce, jak przednie latarnie, oprawa chtodnicy,
tylna lampka, listwy nadwozia
i raczki drzwiczek sa wykonane z nierdsewiejg-
ce/ stali.

Kazdy typ samochodu zapewnia najwieksza
wygode i odznacza sie bezpieczenstwem, moca,
szybkoscia, akceleracja, tatwoscig kierowania,
oszczednoscig i trwatoscig — zaletami, ktére wsta-
wity nowego Forda wéréd miljonéw automobili-
stow catego Swiata.

Kazdy powinien koniecznie obej-
rze¢ nowe nadwozia. Wybitng jakos¢
podwozia potgczono z nadzwyczajng  piekno-
Scia nadwozi, i zarébwno wygladem, jak i kon-
strukcja, Nnowwy Ford odniést n o w e zwy-
ciestwo.

fokdson

FORD MOTOF COMPANY.
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OBRAZKI

Z PODROZY

SAMOCHODOWEJ

po
Europie

Szkicowat i Jolografowat

V.

Z okropnym trudem spedzam sen
z oczu. Po catodziennej wedrowce
wsérod wysokich gor, po tylu wra-
zeniach, spato sie na szczycie Furki
wprost cudownie. Wspaniate storice,
przedzierajgce sie poprzez biate fi-
raneczki, znakomicie utatwia powrot
Swiadomosci. Tembardziej, ze jest
ona tak mita.

Juz jesteSmy na nogach. Pierw-
sze spojrzenie przez okno, sprowa-
dza odrazu usmiech peten radosci.

Nr. 4

Wspaniate ruiny zamku poc¢) JHeoocco

Tuz przed nami, o Kkilkadziesiat
metrow, jezy sie strzepiasty grzbiet
lodowca, poorany gtebokiemi bruz-
dami, caly Dblyszczacy, roziskrzony
w storicu porannem. Spieszmy sie,
niema ani chwili czasu do stracenia.

Schodzac na
ostatnie gazety.

— Katastrofa polskich lotnikow.

Wiadomosci niejasne, ogolniko-
we. Spadli na Azorach, jeden zabi-
ty. A wiec i tym razem heroiczny

$niadanie, widze

V<t jzezyi SI. Bernardino wiedzie niestychanie cigzka droga
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wysitek naszych dzielnych lotnikow
skonczyt sie niczein, pociggajac za
sobg $mier¢ jednego z nich.

Zawadd, zal i gorycz wywotujg ro-
zne przykre refleksje na temat ce-
lowosci tego rodzaju ofiar.

Dla. dobra ludzkosci, dla wskaza-
nia- jej nowych drég, warto ztozyc
pieniadz, trud i zycie w ofierze. Czy
nalezy jednak rozrzutnie szafowac
temi walorami tani, gdzie dzi$ juz
raczej 0 wyczyn osobisty chodzi?
'Wyczyn olbrzymich rozmiaréw, ale
jednak nie przekraczajgcy mozliwo-
$ci fizycznych mocnego cztowieka,
uzalezniony jedynie ocl kaprysu ja-
kiejs chmury burzliwej, czy zawodu
silnika. A w takim wypadku uciecz-
ki od S$mierci juz niema. Czy nie
w tern tylko lezy heroizm, w odrdz-
nieniu od parodniowych lotéw nad
ziemig'? Czyli skok karkotomny nad
siatkg ochronng, lub bez niej. Re-
zultat — sensacja, stawa w nastep-
stwie  materjalizujgca  sie, jak
wszystko dzi$, co przekracza nor-
my przecietne, ozem masa ludzka
zdota napig¢ swe nerwy.

Ttumaczy sie tu ryzyko zawodo-
we dla jego lukratywnosci, brak
w tern jednak cech wyczynu spor-

Wszystkie zdjecia p. dyr. Janusza Regulskiego wy-

konane sg aparatami nabytemi w firmie ,,Flammarion®
Warszawa, Marszatkowska 96.
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Ciezka praca.

Na prawo: pod Thuoio korytarz okélny Renu;

na Berninie ochrona dropi przed opadajacemi

kamieniami; piekna dolina rzeki Jiilji.

towego, g zbyt cluzo dramatycznej
akrobatyk.i, brak momentéw eksplo-
ratywnych, bo cel, droga i warunki
jej przebycia sg znane.

"

Opuszczamy sympatyczny Hotel
Belveder. Do szczytu przeteczy Fur-
ka. mamy jeszcze pare serpentyn
waskich i stromych, a potem zaczy-
na sie nietrudny zjazd w kiieruinku
Hospentlial, malutkiego gorskiego
miasteczka, lezacego jakby w .wiel-
kim halmaku zawieszonym pomie-
dzy Furkg a St. Gotliardem.

Na nieznacznem rozszerzeniu dro-
gi stoi z boku samochdéd. Zwalniam,
azeby ewentualnie zaofiarowacC swg
pomoc,, tymczasem widze dwie mio-
de osobki, jedyne pasazerki, zajete,
nie reperacjg, ani tez montowaniem
glinu lecz omiataniem kurzu z sa-
mochodu  pidrkiem na wiotkiej
trzcince. Na tle dzikich gor, na wy-
sokiej przeteczy alpejskiej, takie
piorko w drobnej damskiej raczce
jest przepyszne.

Wijazd na St. Gothard od tej stro-
ny nie przedstawia zadnych trudno-
§ci; otoczenie ponure 'i dzikie. Pla-
my $niezne coraz wigksze i coraz
gesciej wokoto rozrzucone. Wresz-
cie tablica oznajmia 2112 ni. n. p. ni.

Przed nami diuga kotlina, przecieta
biatg linjg drogi, wijgcej sie pomie-
dzy paroma matemi jeziorkami. Na
zboczu szczytu gorskiego fortyfika-
cje bronigce przejscia.

Starozytny, bo az z XIV w. da-
tujacy sie, hotel nie pocigga nas ku
sobie. Zjezdzamy z St. Gothardu
Z uczuciem zawodu. Naraz stajemy
oczarowani widokiem. Przed nami,
posréd olbrzymich stromych zboczy,
droga gwattownie ucieka w dot, wi-
jac sie w niezliczonej ilosci skretéw,
niczem jakis potwornej wielkosci
waz.

Widok ten jest tak niespodziewa-
ny i niezwyczajny, ze trudno sie
oden oderwac.

Opinja o St. Gothardzie zaczyna
sie w naszych oczach poprawiac.

Szybko ' zjezdzamy na doét, swo-
bodnie biorgc 'znakomicie rozbudo-
wane zakrety.

Po dluzszem kreceniu, fciedySmy
juz zaczeli przypuszczac, ze za chwi-
le wjedziemy w doline, wytania sie
gdzies gleboko pod nami, nowa por-
cja poplatanej, zawitej, biatej wste-
gi drogi. Nowe okrzyki zachwytu!
Wreszcie z posréd stromych zboczy
skalnego wawozu,, otwiera si¢ sze-
roki widok na doline rzeki Ticino.
Wijezdzamy do miigsteiCEka Aiiroto,
juz zachwyceni St. Gotliardem.
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Wszystkie zdjecia p. dyr. Janusza Regulskiego wy-
konane sg aparatami nabytemi w firmie ,,Flammarion"

Warszawa, Marszatkowska 96

Nr.
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Zjazd ciagnie sie zaledwie Kilka-
nascie kilometrow, a réznica pozio-
méw wynosi przeszio 1000 metrow'.

*

" *

.Teu<M'e la destra. ristoramte"
wreszcie szybko mkngce, pomimo
zakazu, samochody. wszystko to
przypomina, nam. ze jesteSmy juz
we wioskiej Sziwajcariji.

My tez dajemy sobie folge i mknie-
my 90 kim. na godz.. waskg, rowna,
ale do$¢ marng droga.

Naraz podrzucito nas okropnie
w.-gore, a potem ze zgrzytem i je-
kiem resorow opadliSmy. Czapka
moja fruneta w powietrze. Wpadli-
Smy w wybrukowane dno strumie-
nia przecinajgcego droge. Napis
ostrzegawczy! ..cassis" byt umiesz-
czony. ale z drugiej strony tej pu
tapki. Na szczesScie resory wytrzy-
maty te ogniowg prébe.

Obrazeni ..na. takie porzadki” da-
lej jedziemy juz wolniej. Spotyka-
my jeszcze kilkakrotnie ,,cassis”.

AT O

TP¢épdniaty lodowiec Beruiny

- Nie dojezdzajagc do Bellinzony
skrecamy w bok na boczng i mato
uczeszczang droge, wiodacg przez
przetecz St. Bernardino..

W Alpach kazda dolina ma swoj
zupetnie odrebny charakter.

drodze na Steino

Po olbrzymich, dzikich i nagich
ztomach granitowych, ktére ostatnio
prawie bez przerwy nas. otaczaty,
z przyjemnoscig jechaliSmy tg cicha
i spokojnag doling, otoczong zalesio-
nenii, fagodnemii goérami.

.Mijamy typowo wioskie miastecz-
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ko Grono. Potem pod Soazza. dro-
ga gwaltownie zwineta sie w pare
mserpentyn. stromo pnacyeh sie na
wzgorze, Oblepione domkami. ze sta-
rym, o strzelistej wiezy, biatym ko-
Sciotem posrodku. Stad otwiera sie
Sliczny widok na doline, posrodku
przecieta zalesiong gorg, na grzbie-
cie ktorej szeroko roztozyty sie rui-
ny Sredniowiecznego zamczyska.

Dalej za Mesocco droga coraz cze-
Sciej i gwaltowniej zaczyna zrywac
sie serpentynami w gore. Potem
znow réwny i spokojny kawatek
i naraz najniespodziewaniej nano-
w0 zawirujg ciasne i strome zakre-
ty. Czesto sg one tak peine niespo-
dzianek takie poplgtane i' o gwal-
townych wzniesieniach, ze trudno
mi sie na nich zmiescie.

Wreszcie wjezdzamy do miastecz-
ka San Beirnaucliiino.. Jest to mite
i czyste miejsce uzdrowiskowe.

SadziliSmy, ze jesteSmy juz na
najwyzszym punkcie. Tymczasem
zaraz za domami zaczyna sie nowe
wzniesienie, a jeszcze dalej widzi-

Wszystkie zdjecia p. dyr. Janusza Regulskiego wy-

konane sg aparatami nabytemi w firmie ,,Flammarion”
Warszawa, Marszatkowska 96.
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my szczyt gory, na aboctziu ktorej ry-
suje sie, leciwie dostrzegalng linja,
zygzak drogi wiodacej przez prze-
fecz.

Wiraze ostre i 0 rozoranej na-
wierzchni. $wiadczg, jak ciezko pra-
cujg na nich samochody.

JesteSmy na szczycie. Mrozne po-
dmuchy, ciggngce od wiecznych lo-
dowcow, owiaty nas. Wkoto pusto
i szaro. Poszarpane skaty, mchy
i Sniegi. Stonce juz schowato sie za
gorami. Jaka$ zamarta kraina, ra-
czej z ksiezyca, niz z tej ziemi.

Zjezdzajac widzimy poczatki Dol-
nego Renu, wyptywajgcego z pod
sgsiedniego lodowca. Taki malutki
i cichutki kilkoma kretemi struga-
mi, torujacy sobie droge.

Nim jednak zjechalismy do poto-
wy gory, Ren juz nabrat sity, juz
toczy sie wartkim i szumnym poto-
kiem. coraz mocniej i bardziej szar-
pigc strome zbocza doliny.

Kotlina, ktoérg jedziemy. coraz
bardziej sie zweza. W pewnem miej’
scu zamienia sie w urwisty skalny
korytarz, na dnie ktérego juz po-
teznie huczy wezbrany Ren. Droga
przechodzi obok przez tunel w ska-
tach.

Wildokii coraz piekniejsze.

W powietrzu zadrgat dzwieczny
i melodyjny ton trabki.
— Masz tobie, zndéw ,,zokcieli”

Wszystkie zdjecia p. dyr. Janusza Regulskiego wy-

konane sg aparatami nabytenii w firmie ,,Flammarion™
Warszawa, Marszatkowska 96.
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Zwalniam, zapominam o piekwe
natury, szukajgc jakiego$ rozszerze-
nia drogi, na ktdrem moznaby bez-
pieczniej skrzyzowac sie z tym... epi-
tetow. jakiemi. wtedy w duszy go
czestowatem, nie powtdrze.

<Slelvto. Aa prostopadiej Scianie ostrokajna
linja drogi

Taww gra, tylko jakby dalej i ni-
zej. Pewno jest przed nami. A wiec
gazu, obejrzymy go sobie z gory.

Rzeczywiscie wkrétce mignat nam
pomiedzy drzewami, o pare zakre-
tébw ponizej.

Szeroki, roztozysty, z gesto pou
‘vkaneini w srodku figurkami tury-

widziane ze ezczyln przeteczy Slclelo

.27
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stbw. z goOry przypominajacy ogro-
mnego, ptaskiego robaka.

Juz tylko jeden zakret nas dzieli.
Obserwujemy, jak, pomimo swej
wielkosci, zrecznie go wziagt, dzieki
krétkiemu podwoziu. Za to pudlo,
wystajace calg swg potowg po za
tylnie kota, w chwili zakrecania,
wyszto poza droge, nad przepascia.
Pasazerowie, ktdrzy mi tyle siedza,
muszg mie¢ w takich momentach
uczucie, ze siedzg w aeroplanie.

Machaja do nas chusteczkami.
Odpowiadamy im uprzejmie, ale
uczu¢ zbyt przyjaznych dla nich nic
mamy. O minieciu autobusu niema
mowy, mamy wiec jechal tak za
nim az do samego dotu, tykajac
kurz i tracgc czas. tadna perspek-
tywa.

Tymczasem widzimy, ze zOlc:el
zwalnia i lokuje sie z boku drogi,
réwnoczesnie wszyscy pasazerowie
stojgc, wesoto machajg do nas. da-
jac sygnatly, abySmy jechali na-
przoéd. Rozradowani, ostroznie mija-
my, odpowiadajac pozdrowieniami,
na robione nam owacje.

| ..z6kciel” potrafi by¢ uprzejmy.

Szybko sie zciemnia.

W (diwili kiedy decydujemy sic je-
cha¢ do po6Zznego wieczoru, azeby
zyska¢ na czasie i odswiezy¢ sobie
wrazenia nocnej jazdy w gorach,
czuje, ze tylnie koto traci powie-
trze.

zjazd
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... Sieivio je¢l cudowne ...

Zmieniamy koto i jazda dalej.

Nie zdazyliSmy ujechaé¢ paru Ki-
lometréw. kiedy naraz na skrecie,
maszyne lekko szarpneto i zaraz po-
tem ustyszeliSmy bicie obreczy o ka-
mienie.

Dramat,
powietrza!

oba kola zapasowe bez

Tu na drodze, w nocy, nie bede
montowac¢ za nic na Swiecie to wiel-
kie kolisko.

Kolo, ktére kilkanascie minut te-
mu zmienitem, jeszcze powietrze
trzyma, Dopomipuje je i jako$ do
najblizszej wioski dojade.

Pracujemy z zong na zmiane.
Trzymajgc woz na lewarku, jeszcze
pare pchnie¢ pompy, a potem szyb-
ko narzedzia do $Srodka i jazda na-
dot.

Utrzyma, czy nie utrzyma. Dusze
mam na ramieniu. Coraz to zdaje
mi sie, ze juz puscita, ale to nic,
szkoda czasu, nie zatrzymam sie,
dopoki nie zacznie dudni¢ obrecz
po szosie.

UjechaliSmy juz przeszto 10 kim.
i ciggle jeszcze nie dudni. Jade szyb-
ko, ale delikatnie, jaknajmniej ha-
mujac.

Nic do siebie nie mowimy.

AU T O

— Janek, trzyma?---stysze szept
zony.

— Zdaje sie, ze tak, ale nic nie
md'w—od]>owiadani. naswieciej przie-
kominy, ze guma moze sie przestra-
szyC.

Przed nami S$wiatta. Jeszcze ze
dwa kilometry. Aby dojecha¢. Wpa-
damy pomiedzy domy.

Hotel, staje. Ufl!

Niewiele, ale troche jeszcze po-
wietrza w gumie byio.

*

Jakze apetyt stuzy po takiej przy-
godzie,. jak sie wszystko na wesoto
przedstawia.

Miasteczko Andeer, bylo naszg
deska ocalenia. Jest tu ,kurliaus”,
pija jakies wody mineralne i kapia
sie w btocie. Mysmy tych przyjem-
nosci nie prébowali.

Skoro $wit, koto 10 rano, juz wy-
jezdzamy. Odzwierny hotelowy u-
przedza nas, ze trzeba jechac¢ ostro-
znie, bo droga do Tliusis jest bar-
dzo waska i kreta, lecz za to jest to
najpiekniejsza dolina Szwajcarji.

Rzeczywiscie zaraz za Andeer dro-
ga wpada w ciasny, skalny kory-
tarz, o Scianach Kilkuset metrowej
wysokosci.

Gieboko w dole szumi i
Ren.

huczy

Nr. 4

Na przestrzeni kilkunastu kilome-
trow waziutka, droga stara sie jak-
najlepiiej ulokowa¢ w tym cia-
snym korytarzu, czepiajac sie to je-
dnego, to drugiego jego boku, prze-
bijajgc sie chwilami tunelami przez
skaly, to znéw wijgc sie tak ostre-
mi zakretami, ze ze strachem mysli
sie 0 spotkaniu z innym samocho-
dem.

Ale to nam sie nie zdarzyto. Dro-
ga ta jest bardzo mato uczeszczana.
Dla autobuséw jest zbyt juz wazka,
a kolej przechodzi dopiero przez
Thusfe. Dlatego pomimo faktycznie
niezwyktej pieknosci, szlak ten sto-
sunkowo mato jest znany.

Korytarz w paru miejscach prze-
cinajg wysoko zawieszone, kamien-
ne mosty. Widok na huczacy i spie-
niony Ren. Scisniety gteboko bloka-
mi granitowemi, jest wspaniaty.

Koto jednego z tych mostow ja-
ka$ goralka sprzedaje gorskie kry-
sztaly. oraz popisuje sie rzucaniem
ptaskich kamieni, ktore wprawiane
w szybki ruch wirowy, nie zawa-
dzajac o Sciany waziutkiego koryta-
rza, spadajg zawsze na S$rodek wo-
dy, kiebigcej sie kilkadziesigt me-
trow pod nami.

Za Thusis skrecamy w strone Tie-
fenkastel w doline rzeki Albuli.

Tu juz natura jest nieco tagod-
niejsza. cho¢ réwniez bardzo piekna.

Slelcto .«. Hamulce z trudem przeciwstawiatg sie napo.rowi maszyny..-

2?
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Dalej od Tiefenkastel jedziemy
wzdbtuz rzeki. Julji, ktéra zaprowa-
dzi nas na przelecz tej samej nazwy.

W dolinach tych, prowadzenie sa-
mochodu .stanowi ogno/mng przyjem-
nos¢. Droga tak kreci i kotuje, tyle
kryje w sobie niespodzianek w po-
staci przer6znych skretéw, tuneli
i mostéw, ze trzeba ciggle mie¢ sie
na bacznosci.

Gorgco- polecam kazdemu prze-
jazd samochodem przez mile doliny
Julji i Albuli, nie ustgepujgce w ni-
¢zem dolinie Engadinu.

Za$ korytarz Dolnego Renu pod
Thusis, to korona wszystkiego.

Wijezdzamy na Juil.terpass 2287 m.
n. p. m. Stonce prazy po afrykansko.
Kryjemy sie na chwile w cieniu
przydroznej szopy pasterskiej. Mu-
simy da¢ ochtong¢ maszynie, bo juz
nietylko do metalu, ale nawet clo
skory dotkngC sie nie mozna.

Niedaleko chata gorska. Moze
znajdziemy co$ do picia. W $rodku
biedota, i prymityw kompletny. Cha-
ta kurna, kobieta i dzieci czarne,
obdarte. Kiczem na Huculszczyznie.

Prosimy o wode, ruchem glowy
odmawia nam i przynosi... mleko.

Kiedy chce zaptacic¢, prawie ze sie
obraza i kategorycznie odrzuca da-

AT O

tek, proponujac jeszcze szklanke'
mleka.

Wychodzac wetknatem w reke
pare groszy matemu brmlaskowi. nie
wierzgc, ze to wszystko razem ma
miejsce w Szwajcarji.

Na przetecz Julji warto wyjechaé
choéby tylko po to, azeby nasycié¢
wzrok widokiem przecudownej pa-
noramy $nieznej wielkich Alip, ze
sizcizytem Bemnina 4052 m. n. p. m.

Z prawej strony widniejg szczyty,
otaczajace przetecz Maloja, znajo-
ma nasza z poprzedniej podrozy.

U stdép naszych w glebi zielonej
doliny roiztoizyly sie malowniczo je-
tziora SiWaiptaina.

St. Moritz tym razem bylo na-
szem pechowem miejscem.

Przedewszystkiem zostatem pora-
zony... kuflem zimnego piwa.

Upat straszny, pi¢ sie cli-ce nie do
wytrzymania. | po wechionieciu
dwdch szklanic, ukiuto mnie co$
w uchu, a po chwili trudno mi-byto
wprost je$¢ obiad.

Do wszystkiego mozna sie przy-
zwyczai¢, nawet do chorowania.

.. w dali pierwoza grupa blokéw dolomitowych...
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...Za Bolzano wjezdzamy w ciaony kory-
tarz ...

Poniewaz ja jednak w tym kierun-
ku niemarn zadnej praktyki, ogar-
ngt mnie nastroj wsciekto - drama-
tyczny. Kiczem niedzwiedz, ktérego
mucha uparcie w nos kasa.

Delikatne propozycje zony pozo-
stania w St. Moritz, w celu kuracji
ucha i gardta, nie odniosty zadnego
skutku.

— Bede tu siedziat dla ucha. Mu-
si sauno przejs¢! Jedziemy.

W drodze kompromisu zgodzitem
sie wlozy¢ na gtowe hetm ptdcien-
ny, to jest okrycie, ktdrego orga-
nicznie nie znosze. Swiadomos$¢, ze
z pod tego biatego hetmu stercza
kawatki waty, ktorg solidnie wy-
tozong miatem twarz, wprowadzato
mnie w furje.

— Woygladam jak warjat ze szpi-
tala.

- Nie przesadzaj, tak zle znéw
niie jest.

Nic juz nie moéwie. Takie powie-
dzonka, ukrywane usmieszki, spro-
wadzajg biatg pasje.

Stonce pali coraz mocniej, w uchu
strzyka, wata grzeje. Wyobrazam
sobie te czerwong twarz w obramie-
niu przekletego biatego hetmu.
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Z rozkoszg 'zniszczytbym, czy po-
gruchotat cokolwiek.

A tymczasem wijezdzamy coraz
wyzej na przetecz Berniina. Z bolku
widnieje wspaniaty lodowiec Berni-
ny. Mnie to nie zachwyca, z pogar-
da odnosze sie do wszystkiego bez
wyjatku.

AT O

mogt postuzy¢ jako odgromnik, a zo-
na. moja, niczem prawdziwy boha-
ter, z rozbrajajaca tagodnoscig i sku-
pieniem, podaje i zbiera narzedzia,
wylgczajac wszelkg mozliwosé Scig-
gniecia w swojg strone chocby naj-
mniejszej btyskawicy.

Odsapnatem, nic nie poradze, trze-

... Burza do nad idzie ..

Naraz czuje, ze maszyna nie cig-
gnie.

Strzelito pare razy w karburato-
rach i motor stanat. Tego tylko bra-
kowato. Jak sie nie wiedzie, to juz
na catej linji.

Karburatory puste, inainka elek-
tryczna nie ciagnie. Z pasjg wyrzu-
cam znienawidzony hetm i wate i za-
czynam szuka¢ przyczyny nieszcze-
Scia. W trakcie czyszczenia, sprezy-
ny i zakretki, przytrzymujace klosz
pulsaitora. spadajg i ging gdzies w
zatamach podwozia. To juz dramat
kompletny. Na nie sie nie przydato
usuniecie paprochow, ktére zapcha-
ty przewody benzynowe. Nie mam
moznosci wydostania nieszczesnych
$rubek, a tern .samem i ztozenia pul-
satora.

Furja moja nie miata granic. Wy-
starczytaby mata iskierka, alty spo-
wodowaé wybuch beczki prochu.

Ale wybuchu nie byto, samocho-
du niszczy¢ nie warto, kamienie za
twarde, nikogo wkoto niema, ktoby

Nr. 4

wrotom i jazda z géry bez motoru.

Byta to: tak interesujgca jazda,
wymagajaca tak odrebnej techniki,
ze 'wkrétce zapomniatem o uchu
i irytacji.

Chwilami, na spadkach, docho-
dziliSmy do szybkosci 50 klin, na
godzing. Przed skretami zastoniete-
mi, nie mozna bylo zwalnia¢, gdyz
niewiadomo jaka tam dalej droga,
ptasko, z goéry, czy tez pod gobre.
Na ptaskich odcinkach, kiedy sa-
mochdd juz mocno zaczat zwalniac,
na. chwile wilgczam motor, trzeci,
czwarty bieg szybko z precyzjg i juz
gasze motor.

Wijechalismy do Pontresiny cicho
i bezszumnie. Dopytujac sie o garaz,
zatrzymywatem sie tylko na spad-
kach, azeby moéc zndw ruszy¢ bez
motoru.

Taka podr6z Kroi)item pierwszy
raz w zyciu. 12 kilometrow, raz tyl-
ko w drodze dolewmjac benzyny do
karburatoréw, z przecietng szybko-
$cig ponad 30 kim. na godz.

.. nai) Olrzepiaola linja pzczyléw zaciemnito oie ...

ba wraca¢. Od Pontresiny ujechali-
Smy okoto 12 kilometréw. Droga
stale szta w goére, a wiec sprobuje-
my jecha¢ z powrotem bez benzyny.

Wyciggnatem a baku rurkg gu-
mowg troche benzyny do jakiego$
blaszanego pudetka, napetnitem kar-
buratoiry, wykrecitom maszyne z po-
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Wobec braku moznosci
wania pulsatora.
zwykig mamke.

Caly dzien spedzitem przy samo-
chodzie, popedzajac monteréw, za
wyjatkiem paru wypadoéw do hote-
lu na jedzenie lub ptukanie gardia
wodg sodowg pét na pot z sokiem

zmonto-
kazatem zatozy¢

Wszystkie zdjecia p. dyr. Janusza Regulskiego wy-

konane sg aparatami nabytemi w firmie Mb‘'lammarion®
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cytrynowym  .(znakomity
prosze sobie zapamietac).

Zona twierdzita, ze ozdrowieje na-
tychmiast, jak tylko samochod be-
dzie gotéw.

WoyjechaliSmy w powrotng droge
na Berning nastepnego dnia juz
koto 5 rano.

Pogoda przesliczna, wszystko wo-
koto storicem zalane, $niegi cudow-
nie sie mienig, samochod prze pod
gore jak miody bdg.

Srodek,

— Wiesz co, z tern gardiem juz
jest mi zupetnie dobrze.
— E, bos ty byt wiasciwie cho-
ry iz, powodu., manniki...
Maisiz tobie, niewiasta zawsze ma
co$ do powiedzenia,.
*

* *

Wijazd na, Bernine nie przedsta-
wia zbytnich trudnosci. St. Moritz
lezy 1830 mtr. n. p. m., szczyt prze-
teczy 2330 mitr,, a wiec réznica po-
zioméw wynosi 500 mtr. Jedyng
atrakcja tego wjazdu jest, wspaniata
grupa gor Berniny, pokrytych
wiecznym $niegiem.

Zato zjazd przedstalwia sie juz
powazniej. Zawita droga sprowadza
nas bardzo predko o 130(1 mtr. nizej.

Pod Tirano przejezdzamy wiloska
granice.

Wszystko sie odrazu -zmienia.
Mniej tu porzadku i czystosci, ale
jakos$ wiecej zycia i werwy. Tempo
samochodéw mocne. Nawet troche
niebezpieczne na waskich i kretych
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Caly IDteden na plazy nad Dunajem

drogach, szczegdlnie przy Kkrzyzo-
waniu sie. WKkrétce po przejechaniu
na wioskg strone na jakim$ zakre-
cie, jedynie dzieki przytomnosci
umystu, zdazytem uskoczy¢ z drogi
pedzacemu autobusowi.

Tu trzeba bardzo trzymac sie na
wodzy, gdyz wiosi ogromnie nieroz-
waznie jezdza.

* *

Stelvio — krélowa przeteczy al-
pejskich, marzenie autemobilisty.
Jest to najwyzej potozona droga w
Europie. W punkcie kulminacyjnym
siega 2759 mtr. n. p. m.

Mijamy Boirmio. Przed nami, niby
olbrzymia kurtyna, potezne S$ciany
granitowe zamykajg horyzont. Kil-
Ica stromych serpentyn, wynosi nais
oidrazu w kraine dzikich, poora-
nych i poszczerbionych skat, giebo-
kich i stromych przepasci.

Coraz czesciej droga ginie w tu-
nelach, ze sklepien ktorych saczy
sie woda, chwilami nawet dos$¢ ob-
ficie.

Nigdzie nie daje sie odczuc¢ tak
jaskrawo, tak namacalnie surowa
potega natury, jak tu na Stelvio.
Droga wykuta w stromej S$cianie,
mozolnie pnie sie w gore w tysigcz-
nych zatamach, gwattownych zry-
wach, od ktorych maszynie az dech
zapiera, to znéw ginie w ciemno-
Sciach tuneli. Z boku przepas¢,
chwilami tak giteboka, ze az przy-
kro patrze¢ w nia.

32
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Wdali przed nami, olbrzymi ko-
rytarz, bokiem ktérego droga nasza
sie przemyka., przecina ogromna, zidia
sie prostopadta, Sciana. W miare
zblizania sie coraz wyrazniej widzi-
my rysujgce sie na niej potaczone
ostremi kagtami, diugie linje drogi.
Gdyby nie sungce po nich, mate
punkciki samochodéw, moznaby po-
mysle¢, ze to linje otéwkiem olbrzy-
ma wyrysowane.

Patrzac z dotu na ten potezny, sie-
gajacy nieba zygzak, z pewnym le-
kiem, a w kazdym razie z poczu-
ciem powagi chwili, uswiadamiamy
sobie, ze ®a paire minut, przylepieni
do tej prostopadtej Sciany, pigc sie
bedziemy w gore.

Na szczescie rzeczywisto$¢ nie
okazala, sie straszna. Droga bardzo
waska, wzniesienie ogromne i. skre-
ty tak ostre, ze wyzyska¢ trzeba
kazdy centymetr, azeby bez cofania
sie. wyjecha¢ na prostg. Jednakze
przy dobrych hamulcach, wzglednie
silnym motorze, no i pewnej umie-
jetnosci brania skretow gorskich.,
0 jakiem$ niebezpieczenstwie nie ma
mowy.

Nagrodg za ten trud jest prze-
wspaniaty widok z géry w gigb ko-
rytarza skalnego, wzdtuz jednej
Sciany ktorego wije sie droga przed
chwilg przez nais przebyta.

Potem dtuzszy kawatek drogi po
grzbiecie przeteczy, az wreszcie do-
bijamy clo jej szczytu.

Wkoto obszernego schroniska, w

Wszystkie zdjecia p. dyr. Janusza Regulskiego wy-

konane sg aparatami nabytemi w firmie ,,Elammarion”
Warszawa, Marszatkowska 96.
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restauracji dos¢ zresztg prymityw-
nej, petno turystéw, o twarzach
ogorzatych, rozradowanych 1i.szcze-
Sliwych. Od wszystkich bije nietyl-
ko zachwyt nad terni cudami, ale
i swego rodzaju duma z tego, ze sie
tu znajduja.

. Widok na drugg strone w kierun-
ku Me-ranu jeszcze ciekawszy i bar-
dziej imponujacy.

Droga, biala powikiang nicig,
gwalttownie, spada w zawrotnie gle-
boka przepasc.

Jeist to co$ tak wielkiego i potez-
nego, ze zadne inne widoki gorskie
nie dajg sie z -tem poréwnac.

Kiedy wsiadaliSmy do samocho-
du, przed rozpoczeciem tego zjazdu,
miatem uczucie ze stoje na wysokiej
trampolinie, z ktérej mam za chwile
wykonac¢ skok w przestrzen.

Nie bede opisywa tego zjazdu.
Jest on moze trudniejszy, niz wjazd.
Hamulce nie sa w stanie ciggle prze-
ciwstawiaC sie naporowi maszyny,
coraz to trzeba im pomaga¢ moto-
rem.

Stelvio jest cudowne!

*
* *

W dolinie Meranu upat dochodza-
cy w cieniu do 45°. Wprost oddy-
cha¢ trudno. Jakiz brzydki kon-
trast z tem przeczystem, rzezkiem
powietrzem., ktorem zaledwie p6t go-
dziny temu oddychaliSmy tam, o
1700 mitr, wyzej, na Stelvio.

Nie zatrzymujac sie prawie,
jezdzamy do Bolzano. Tu nocuje-
my. Jutro czeka nas przejazd przez
przetecze dolomitowe.

*

do-

* *

Tuz za Bolzano wjezdzamy w cia-
sny korytarz, o olbrzymich prosto-
padtych $cianach skalnych.

Whkrotce zaczyna sie  wijazd na

pierwszg przetecz Passo di Castalun-
ga 1753 mtr. n. p. m.

Gesty las chroni nas od prazacych
wprost promieni stonecznych.

Wdali widzimy pierwsza grupe

AU T O

poszarpanych blokéw dolomitowych.

Na Castalunga, zwanej réwniez
Carezza, hotel. Trzeba da¢ maszy-
nie ochlong¢, zreszta czas na $nia-
danie.-

Z werandy zachwycamy sie wido-
kiem majestatycznych grup skal-
nych, wyrastajgcych ze szczytéw za-
lesionych gor.

Daleko nad strzepiasta linjg szczy-
tow izaciemnito sie. Nim zdazyliSmy

skonczy¢ $niadanie, horyzont na
wschodzie pokryt . sie  czarnemi
chmurami.

— Burza do nas idzie — mowi
nam gospodarz — za godzine be-
dzie juz tutaj.

Wsréd turystow mate zamiesza-
nie. Jedni czempredzej ruszajg
w’ strone Bolzano, inni wprowadzaja
maszyny pod szope.

Nie wiemy co z sobg pocza¢. Po
takim skwarze oczekiwac nalezy po-
rzadnej burzy. A tu w Alpach, to
nie zarty. Pozatem szkoda czasu,
gdyz -burza czepiajac sie szczytdéw
gorskich, potrafi i pare godzin Im-
cze¢ w jednem miejscu.

— -Jaki jest kierunek na Passo di
Falzarego — pytam gospodarza.

Pokazuje mi reka, nieco w lewo
c-d idgcego na nas czarnego zwatu
chmur.

— Jesliby panstwo zaraz pojecha-
li, to moze jeszcze uciekniecie przed
nawatnica.

Decydujemy sie bez chwili waha-
nia. Palta nieprzemakalne na siebie
i jazda, naprzdd, przy wtdrze jeszcze
dalekich, pierwszych grzmotdw.

Naprzeciw nas. pedzi samochdd,
juz dobrze zmoczony.

Moze sie lepiej wréci¢, — wszyst-
ko jedno, sprobujemy.

Pierwsze grube krople zabebnity
po masce samochodu.

Na szczescie droga zakreca w le-
wo, i znow sucho. Nie dtugo jednak
ta przyjemnos¢ trwata. Zakret na
prawo, po chwili juz kapie, a tu
droga cigg-le prosta, ani rusz nie
chce zakreci¢. Jedziemy wprost w
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chmury. Luneto jak z cebra. Wo-
da zalewa oczy, trzeba zwolnic.

Naraz zakret. Oijej, aby tylko w
lewo. Faktycznie-, jedziemy w lewo.
Ale pomimo to leje, jednak wierzy-
my, ze wydostaniemy -sie z nawai-
nicy. Przejasnia sie, jeszcze pare
chwil i przestaje padac.

Chmury po za nami. Droga pro-
wadzi nais ciggle w kierunku po6tnoc-
no-wschodnim. Od -burzy oddala-
my sie. Juz obcigtem powiedzie¢, ze
niebezpieczeristwo mineto, kiedy po
paru lukach, widze ze znéw nawra-
camy. Niebo czarne na tak ogromnej
przestrzeni, ze o przeczekaniu nie-
ma mowy. C0z robi¢, jedziemy, mo-
ze szosa 'znow zechce taskawie wy-
prowadzi¢ nas z tej -matni. Za pierw-
szym razem skoriczyto sie na matym
prysznicu. Ale tylko na krétko. Za
nastepnym skretem dostaliSmy znéw
mocniej.

Teraz droga zaczeta sobie z nas
robi¢ 'zabawki. Wije sie zygzakiem
w lewo, to znéw w prawo, wprowa-
dzajac nas za kazdym razem na pa-
re minut w ulewe. Wkoncu zaczeli-
$my sie wprost z tego $miac.

Naraz daleko przed nami na
szczycie -olbrzymiego bloku kamien-
nego, btysneto jakies niesamowite
Swiatlo. Zapalita sie na chwile
przerazliwie jasna kula S$wietlna, a
po chwili zahuczat, 'przewalajac sie
wsrdd gor, przeciaglty grzmot.

Jakis wsciekty piorun uderzyt w
szczyt gory dolomitowej.

Wrazenie potezne, az dreszcz
przeszedt. Dobrze, ze to nie koto
nas.

Teraz juz definitywnie burze ma-
my po za sobg. JesteSmy na prze-
teczy di Pordoi 2242 mtr. n. p. m.

Rozkoszujemy sie widokiem co-
raz to wytaniajgcych sie z posrod le-
sistych gor, olbrzymich, nagich -zwa-
téw dolomitowych, -przybierajgcych
coraz to inne fantastyczne ksztatty.

Zaledwie kilkanascie kilometrow
-dalej, trzecia z kolei przetecz Passo-
di Falzarego 2117 mtr. n. p. m.,

Wszystkie zdjecia p. dyr. Janusza Regulskiego wy-

konane sg aparatami nabytemi w firmie ,,Flammarion*
Warszawa, Marszatkowska 96.
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piekniejsza od poprzednich. Wida¢
tu olbrzymig prace nad rozbudowg
wirazy.

Zjezdzamy. Przed nami w giebi
oblanej -stoicem doliny '— Cortina
d’Ampezzo.

Po wysokogdrskich, do tego bu-
rzliwych, wrazeniach, z rozkoszg za-
siedliSmy na cienistej werandzie na
podwieczorek.

Céz, kiedy okazato sig, ze mam
wszystkiego dwa liry, a zmienia¢
pieniedzy nie warto, gdyz do grani-
cy ausitrja-ckiej juz niedaleko. Po-
zatem banki juz zamkniete.

Zbieramy z rbéznych kieszeni
wszystkie drobniiaki. francuskie,
szwajcarskie, belgijskie.

Roibiimy uktad ze stuzacym, ze d-a
nam za te wszystkie pienigdze jes¢.
Ze Smiechem przynosi nam kawe i
ciastka. Dobre i to.

Ruszamy dalej przesliczng droga
do D-o-biacco. Znamy juz jg z po-

AT O

przedniej podrozy. Wije sie ona ta-
godnie ws$rdod wspaniatych blokdw.

Przygladamy sie, jak starym zna-
jomym, wspaniatej Monte Piana,
Monte Cristallo. W zesztym roku wi-
dzieliSmy je w szacie -$nieznej, dzi$
mienig sie kolorami czerwonawo-
brunatnym.

Przed pozegnaniem sie z ziemig
wioska, na pamiatke, -sprawita ona
nam jeszcze jedng emocje.

W chwili kiedy wijechalismy na
tor kolejowy, barjery przejazdu opu-
Scity sie, zamykajac nas po Srodku.
Czempredzej skrecitem w bok, loku-
jac samochdd bokiem pomiedzy szy-
nami i barjerg. Jednakze miejsca
za malo. Pocigg musi nas zaczepic.
Daje roz-pa-czliwe sygnaty. Juz chce-
iny wyskakiwa¢, kiedy naraz niewi-
dzialna reka uniosta w gore fatalne
barjery.

Z gtebokim oddechem ulgi wydo-
staliSmy sie na droge.

*
* *

...60paleni na hronz* petlni wrazen... wracamy

Wszystkie zdjecia p. dyr. Janusza Regulskiego wy-

konane sg aparatami nabytemi w firmie ,,Flammariou”

Warszawa, Marszatkowska 96.
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Drogi ipmziez Lieniz, Yillach, Kla-
genfurt i Wieden -nie bede juz opi-
sywac.

W Aus-trji -czujemy sie juz jakby
na pot w domu.

Z jazdy przez Katschberg, niezbyt
wysoka, ale za-to najbardziej stromg
przetecz w Europie, mus-iatem zre-
zygnowac¢. Gumy naszej maszyny,
po tylu tarapatach goérskich, byty
w tak optakanym stanie, ze do tak
ciezkiej pracy juz nie nadawaty
sie-.

Po 12 przeteczach alpejskich zjazd
z Semmeringu wyd-aje sie zabawka,
alejg parkowa.

Po 32 dniach krazenia po Swigcie,
znalezliSmy sie znéw w domu. Spa-
leni na bronz, petni wrazen i wspom-
nien z tej cudownej wedrowki po
obcych krajach.

Te tygodnie widczegi automobilo-
wej, to najpiekniejsze dni zycia.

KONIEC.

Poprzednie rozdziaty artykutu: ,,Obrazki z podrézy

samochodem po Europie" zamieszczone byly w nume-

rach jo, ii i 12 r. 1929.
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argoyle Mobiloil odpowiada
N-Acatkowicie wszystkim tym wy-
maganiom, ktére stawia nowocze-
sny samochdd. Dowodem tego s
rezultaty naszych 14-miesiecznych
prob, jakim pod wszelkiemi wzgle-
dami poddano Gargoyle Mobiloil.
Wieksza ilos¢ osobowych samo-
chodéw réznych marek pokryta
pod najsurowszg kontrolg przeszto
3.000 kim. przewaznie ztych drdg z
szybkoscig 40 ~ 100 kim/g. Dzigki
stosowaniu Gargoyle Mobiloil osigg-
nieto tu znaczne zwiekszenie spraw-
nosci i zmniejszenie zuzycia oleju.

Gargoyle Mobiloll

VACUUM OIL COMPANY S. A. - CZECHOWICE=WARSZAWA
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Dzieki zastosowaniu
DO SAMOCHODOW +0ZYSK

osigga sie szybkos$¢ i pewnosc
biegu

ODDZIALY:
w Poznaniu, Gwarna Nr. 20,
w Katowicach, 3-go Maja Nr. 23,
w todzi, Piotrkowska Nr. 142,
we Lwowie, Sykstuska Nr. 2,
w Krakowie, Wislna Nr. 9

SZWEDZKIE LOZYSKA KULKOWE, SP. Z 0. 0. WARSZAWA, ULICA WIERZBOWA Nr. 8.

KRONIKA SPORTOWA

ECHA. ZJAZDU DO KIELC

Z upowaznienia Automobilklubu Pol-
ski zorganizowat £6dzki Automobil-Klub
na dz. 16 lutego 1930 roku Zimowy
Zjazd Zespotéw Klubowych do Kielc.

Zawdzieczajgc wiadzom  Kieleckim
z p. Wojewodg Korsakiem, p. Gen. tu-
czynskim i Kom. Pol. Pan. p. Ludwi-
kowskim na czele, przy wybitnej pomo-
cy Dyr. Banku Zwigzku Sp. Zarobko-
wych p. Pociennika, — V.-Komandor
p. Aleksy Schicht i Gospodarz p. Emil
Gotkontt mieli bardzo ufatwiong orga-
nizacje Zjazdu w Kielcach.

Impreza ta urzagdzona po raz pierwszy
w Polsce, wzbudzita bardzo duze zainte-
resowanie w poszczegblnych Klubach,
gdyz z czterech zgtoszonych Klubow —

w tein siedem zespotéw, pie¢ ukonczyto
Zjazd w przepisowym terminie, pozostate
w niepetnych zespofach.

Po zamknieciu parku na proshe p.
Gen. tuczynskiego, wszyscy uczestnicy
Zjazdu zwiedzili nowobudujacy sie sta-
djon i skocznie potozong trzy km. za
Kielcami.

Po Zjezdzie odbyt sie bankiet, za-
szczycony obecnoscig pp. . Wojewody
Korsaka, Gen. tuczynskiego, Dyr. P6-
ciennika i Prezesa Syndykatu Rolnicze-
go Korwin-Szymanowskiego.

Przywitat zebranych V-Prezes t. A.
K. p. Dr. Eug. Schicht, nastepnie Ko-
mandor Zjazdu p. Inz. Karol Kauczyn-
ski zakomunikowat zebranym wyniki
Zjazdu.

Obrazki z Zimowego Zjazdu Zespotéw Klubowych do Kielc. 1. Zwycieski
zespot L. A. K. (pp. Eisert, Plihal, Kebsch, Karsch, Tesche). 2. Postoj sa-
mochodoéw po zamknieciu parku. 3.Kierownicy zawodow: komandor p. inz.
Karol Kauczynski, vice-komandor p. Alex Schicht i gosp. p. Emil Gotkontt.
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W imieniu  Automobilklubu Polski
przemawiat p. mec. Franciszek Sznar-
bachowski, sktadajac  podziekowanie
Wiadzom miejscowym za okazang pomoc
na rece p. Wojewody Korsaka, na co
p. Wojewoda w goracych stowach odpo-
wiedziat, zapewniajgc wszystkie Kluby
automobilowe o zyczliwosci Wiadz dla
sportowych imprez automobilowych.

Bankiet w bardzo serdecznym na-
stroju przeciggnat sie prawie do pot-
nocy, nastepnie wieksza czes¢ uczestni-
kéw rozjechata sie do domoéw.

ZJAZD NAD MORZE

Pomorski Automobilklub w Bydgosz-
czy, w potaczeniu z Pomorskim Zwigz-
kiem Propagandy Turystyki w Toruniu,
organizuje pod protektoratem p. Pre-
zydenta Rzeczypospolitej samochodowy
»Zjazd Nad Morze", ktéry odbedzie sie
w dniach 28 i 29 czerwca r. b. Impre-
za ta urzadzang jest dla uczczenia 10-cio
lecia odzyskania dostepu do morza.

Zjazd jest dostepny dla wszystkich
posiadaczy samochodéw, nawet niesto-
warzyszonych. Jako miejsce Zjazdu wy-
brang zostata Gdynia, skad odbedzie
sie pozatem wspolna jazda etapowa dla
zapoznania uczestnikbéw imprezy z waz-
niejszemi osrodkami przemyslowemi na
Pomorzu.

Zgtoszenia zawodnikow przyjmujg do
dnia 15 czerwca wszystkie Kluby sa-
mochodowe afiljowane. Wpisowe wy-
nosi 30 zt. od samochodu.

ZAWODY ZAGRANICZNE

Inauguracjg wiosennego sezonu za-
wodow turystycznych byt, jak co roku,
raid samochodowy z Paryza do Nicei,
ktéry odbyt sie miedzy 17 i 23 marca w
wyjatkowo licznej i doborowej konku
rencji. Trasa raidu prowadzita w czte-
rech etapach z Paryza przez Vichv, Lyon
i Grenoble do Nicei, na przestrzeni 933
kim. Po przybyciu do celu konkurenci
wykona¢ musieli jeszcze szereg prob,
ktére miaty za zadanie sprawdzi¢ zalety
wspdtzawodniczacych :samochoddéw pod
wzgledem  elastycznosci,  ekceleracji,
zwrotnosci, tatwosci rozruszania silnika
i t. p. Pozatem odbyty sie dwie proby
szybkosci, jedna na plaszczyznie pod
Grenoblg a druga na Stawnem wzniesie-
niu La Turbie.
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Prezes Komisji Sportowej A
zonkg w podréz samocho ow do Afr
28 marca z przed siedziby Automobl

AUUTO

P. p. Janusz Regulski Wyrus%jy’f wraz z mat-

il

klubu P0|Skl

ki Potnocnej. Wyjazd nastapit w dn.

Zdjecie nasze przed-

stawia moment pozegnania pp. Regulskich przez Sekretarza Generalnego
A. P. p. mec. Franciszka Sznarbachowskiego.

Udziat w Raidzie wzigto 47 samocho-
dow, z ktorych pie¢ wycofato sie pod-
czas drogi. W plaskiej probie szybkosci
pod Grenobla, urzadzonej na dystansie
3 kilometrow ze startem z rozbiegu, naj-
lepszy czas dnia, 1 m. 21,7 s., uzyskat
Rene na. sam. Alfa Romeo, rozwijajac
szybkos¢ 132 kilm./g. Tenze sam Kkierow-
ca triumfowat i w biegu gérskim, gdzie
na przestrzeni 6300 metrow osiggnat czas
4 m. 51 s., z szybkoscig 77 klm./g.

Po zliczeniu punktéw, uzyskanych
przez wspotzawodnikéw we wszystkich
probach okazato sie, ze pierwsze miejsce
w klasyfikacji konkursu zdobyt Chau-
vierre na samochodzie Chenard Walcker,
zaopatrzonym w znang profilowang ka-
roserje typu ,tank”  Zwyciesca prob
szybkosci, Rene na samochodzie Alfa Ro-
meo, zajat drugie miejsce w klasyfikacji,
podczas gdy trzecim byt Stoffel na samo-
chodzie Chrysler, a czwartym Gauder-
nien na samochodzie Bugatti.

Wyscig na wzniesieniu La Turbie,
ktéry odbyt sie w dniu 23 marca, byt do-
stepny nietylko dla uczestnikéw raidu
Paryz-NiCea, ale réwniez i dla postron-
nych kierowcéw oraz dla motocyklistow.
Zaznaczy¢ przytem wypada, ze bieg teri
jest najstarszym wyscigiem gorskim w
Europie gdyz odbyt sie w tym roku po
raz 33 z kolei. Najlepszy czas dnia. 3 m.
53,6 s., uzyskat Dreyfus na samochodzie
wyscigowym Bugatti, bijac rekord wznie-
sienia z szybkoscig 97 kim./g. Zeszto-
roczny rekordzista, Stuck na samochodzie

Austro Daimler, nie skofczyt biegu skut-
kiem defektu gumowego. W klasie sa-
mochodéw sportowych zwyciezyt Deca-
roli na sam. Bugatti, osiagajac czas 4 m.
134 s, a w klasie motocykli — Debai-
ssieux na maszynie Monet Goyon 500
ccm. w czasie 4 m. 14,8 s.

Pierwsze w tym sezonie wielkie wy-
§cigi na obwodzie szosowym rozegrane
zostaty w dniu 23 marca w Trypolisie.
Odbyty sie one pod znakiem zatoby, gdyz
w przeddzien zawoddéw, podczas trenin-
gu, zabit sie jeden z najwybitniejszych
wioskich  kierowcéw, hr. Gaston Brilli
Peri, triumfator pierwszego Mistrzostwa
Swiata i wielu innych wielkich konkur-
séw automobilowych.

Zwyciescg wyscigu o Grand Prix Try:
polisu zostat Borzacchini na szesnasto-
cylindrowym samochodzie Maserati, po-
krywajac dystans 105 kim. w czasie 42
m. 54,6 s., z szybkoscig Srednig 1465
kim./g. Drugie miejsce zajgt Arcangeli
na sam. Maserati, a trzecie Biondetti na
sam. Talbot.

W Niemczech odbyly sie, w Eilen-
riede koto Hannoveru, pierwsze wyscigi
motocyklowe, liczace sie do tegorocz-
nego mistrzostwa. Dystans wynosit 200
kim. Zwyciezyt Stegmann na mot. B. M.
W. 750 ccm. w czasie 2 g. 07 m. 36,8 s,
rozwijajagc szybkos¢ 94 kim./g. W pozo-
statych kategorjach pierwsze miejsca
zajety maszyny marki D. K. W.

Kiedy juz mowa o motocyklach, na-
lezy wspomnie¢ o nowych rekordach
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Swiatowych, jakie ustanowione zostaty w
Szwecji podczas wyscigow na lodzie w
Oestersund, zorganizowanych miedzy 8
a 12 marca. Znany rekordzista niemiecki
llenne przebyt tam, na motocyklu B. M.
W. 750 ccm., przestrzen jednego kilome-
tra ze startem z rozbiegu w czasie 18,01
sek., bijac rekord Swiatowy dla tej ka-
tegorji z szybkoscig Srednig 199,5 kim./g.
Dwa rekordy S$wiatowe dla katego-
rji litrowych motocykli z wodzkami,
pobit pozatem szwedzki jezdziec Magner
na maszynie Royal Enfiekl z silnikiem
Jap, przebywajac kilometr z rozbiegu
w czasie 19,05 s. (189 kim./g.) i mile an-
gielska z rozbiegu w czasie 30,57 s. (189,5
kim./g.).

Zupetnem niepowodzeniem zakonczy-
ty sie zato préby pobicia $wiatowego re-
kordu szybkosci na samochodzie, przed-
siewziete przez angielskiego kierowce
Kaye Dona na plazy Daytona we Flory-
dzie. Po wielu bezowocnych prébach,
dokonanych w oficjalnie wyznaczonym
terminie, to znaczy miedzy 15 marca i 1
kwietnia, okazato sie, ze bolid ,,Srebrna
Kula”, zbudowany specjalnie przez fa-
bryke Sunbeam, nie moze przekroczyé
nawet szybkosci 300 klm./g. A rekord
majora Segrave wynosi 372 kim./g.

-Na zakonczenie kroniki wspomnie¢
trzeba o gigantycznym raidzie samocho-
dowym na przestrzeni 10.000 kim., pro-
jektowanym przez Automobilklub Nie-
miec, ktérego trasa ma przechodzi¢ i
przez nasze terytorjum. Raid ten ma sie
odby¢ miedzy 3 a 20 lipca r. h., wedhug
nastepujacego szlaku: Berlin-Dilsseldorf-
Monachjum — Raguza — Belgrad — Bu-
dapeszt — Bukareszt — Wieden — Pra-
ga Czeska — Warszawa — Ryga — Ber-
lin. Od zawodnikéw wymaganem bedzie
utrzymywanie na wszystkich odcinkach
tej trasy jednakowej szybkosci przeciet-
nej, wynoszacej dla wozéw do 1550 ccm.

— 28 klm./g., a dla wszystkich maszyn

wiekszych 33 klm./g. Pozatem samocho-
dy po ukonczeniu raidu poddane zostang
badaniu technicznemu. Olbrzymiej tej
imprezie rokujg duze powodzenie.

W ostatniej chwili przed ztamaniem
numeru, dowiadujemy sie, ze w wyscigu
0 Grand Prix Monaco, rozegranym w
dniu 6 kwietnia na dystansie 318 kim.,
zwyciezyt Dreyfus na samochodzie Bu-
gatti w czasie 3 g. 41 m. 02,6 s., z szyb-
koscig $rednig 86 klm./g. Dalsze miejsca
zajeli kolejno: Chiron, Bouriat, Zehen-
der, Dore i Stuber, wszyscy na samocho-
dach Bugatti. Szczegdtowe omobwienie
tych wspaniatych zawodoéw zamiesScimy
W nastepnym numerze.



ROK IX.

Samochody terenowe

Samochody  gasienicowe  Citroen
Kegresse  zdaty juz dawno prdbe
sprawnosci, przebywajac Sahare; . Od-
tad ulegaty one statemu ulepszaniu, za$
niezrownane wiasciwosci, jak zdolnos¢
poruszania sie w kazdym terenie i wspi-
nania sie pod wielkie pochytosci bez
drog, wielka sita pociggowa, duza ta-
downo$¢ i znaczna szybkos¢, ktorg sa
w stanie rozwija¢, otwierajg im nieogra-
niczone mozliwosci zastosowania. Zao-
patrzenie zwyktych samochodéw gasie-
nicowych w specjalne ptozy pozwala im
rowniez na poruszanie sie w najgteb-
szym $niegu.

Sfery wojskowe pierwsze zrozumiaty
olbrzymie znaczenie tego samochodu
i dzi§ armja francuska i inne sg w nie
bogato zaopatrzone. Wojska samochodo-
we uzywajg ich, jako pancerek, artylerja
i wojska techniczne, jako traktorow.

Z kolei i instytugje cywilne zaintere-
sowaty sie tym rodzajem samochoddw
i dzi$ juz tysigce pracujg w przemysle,
handlu i rolnictwie.

U nas, gdzie sie¢ drog jest zupetnie
niewystarczajgca — samochody Citro-
en Kegresse mogg znalezé olbrzymie
zastosowanie. Specjalnie rolnictwo moze
wiele skorzystaé, gdyz samochody Ci
troen Kegresse po zaopatrzeniu ich
w specjalng skrzynke biegéw, moga nie-
tylko stuzy¢, jako samochody ciezarowe

i traktory, lecz rowniez porusza¢ maszy-
ny rolnicze wszelkiego rodzaju.

Zrozumiatem jest, ze powinny one zy-
wo zainteresowaC nasze spoteczenstwo.

W Ministerstwach poczt we Francji,
Szwajcarji i Austrji, samochody gasieni-
cowe $niegowe oddaja nieocenione ustu-
gi, zapewniajagc w gorach regularng ca-
toroczng obstuge tych miejscowosci, kté-
re dotad przez wiele miesiecy byty od-
ciete od Swiata. O sprawnosci tej obstu-
gi Swiadczy¢ moze, ze w Szwajcarji za-
pewniaja one komunikacje przez takie
przelecze, jak St. Bernard, ktora nalezy
do jednej z najwazniejszych arteryj ko-
munikacyjnych.

Nr. 4

W lutym b. r. odbyty sie u nas liczne
demonstracje samochodéw Citroen Ke-
gresse, miedzy innemi odbywano b.
ciekawe probne jazdy w Zakopanem,
gdzie osiaggnieto szczyt Gubatdéwki, wzno-
szacy sie na 111)0 metréw. Fotografja na-
sza przedstawia samochod Citroen Ke-
gresse na szczycie.

W okregu Borystawskim odbyto réw-
niez kilka demonstracji, ktére zywo za-
interesowaty szerokie sfery przemystowe.

Nie watpimy, ze samochody gasieni-
cowe Citroen Kegresse wkrétce znaj-
da szerokie zastosowanie u nas w kraju.

E. L

Zimowy okres, niesprzyjajacy dalszym wyprawom turystycznym, urozmaicali sobie motocyklisci zapomoca ¢wiczen, ktére
$miato mozna nazwaC akrobacjg na motocyklu. Na zdjeciu widzimy Swietnych motocyklistow warszawskich Szreibera
i Frankowskiego w sytuacjach, ktére oprocz wielkiego zzycia sie z maszyng, wymagajg niemniejszej odwagi i zrecznosci.
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3 MODELE! -3 PRZEBOJE!

4 cyl. 1,5 Itr. 6 cyl. 2,5 Itr. 6 cyl. 3,75 Itr.

514 521 525

Ogromny wybér nowych fabrycznych karoserji: Torpedo, Conduite Interieure, Landau,
Coupe Royal, Cabriolet Royal, Spyder, Coupe-Syder, CabrioleVSpyder,
5<io i 7-mio osobowe, o pieknych dyskretnych linjach.
Komfort, wygoda, solidnosc.

POLSKI FIAT S. A.

BIURO SPRZED. | SALON WYSTAWOWY
Warszawa, Krakowskie Przedmiescie 13,
Hotel Europejski, telefon Nr. 58-16 i 43-42.
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ROK IX.

AUTO

Nr.

Rozwdj pozytecznej placowki przemystowej

Hala gtéwna od ulicy Solec

JFaroézlaty /eperacyjne silnikéw

Egzystujaca -od -roku 1897, znana, szerokiemu ogoto-
wi automobilistow, firma. ,,Auto Zakladyll F. Bercholc
zostata -z dniem 1 stycznia r. b. przeniesiona z ulicy
Wspolnej na ul. Czerniakowska 166, do- nowego obszer-
nego; lokalu.

Na zaproszenie- wiascicieli zwiedziliSmy ta interesu-
jaca placowke, aby odnies-ion-emi wrazeniami podzieli¢
sie 2 Czytelnikami naszego -czasopisma.. Oprowadzani
przez uprzejmych wiascicieli, zwiedziliSmy kolejno
wszystkie dziaty produkcji karoiseryj -oraz, dziat mecha-
niczny, . zajmujacy sie remontem silnikow.

W dziale budowy karoiseryj Zaktady posiadajg ob-
szerng lakiernie, -zaopatrzong w najnowsze urzgdzenia
natryskowe, takiez pomieszczenia na fapicernie
z wszelkiemi udogodnieniami przy pracy, -oraz kuznie
1 szeregiem udoskonalonych maszyn i narzedzi.

Nastepnie przeszliSmy do- dzialu mechanicznego-,
gdzie mieliSmy moznos$¢ przyjrze¢ sie -pracy monteréw
Oraz obejrze¢ wiele najnowszych maszyn do sizlifowa.-
nia -cylindrow, do toczenia watdw i t. p. Ponadto obe-j
rzeliSmy magazyn zaopatrzony w wielki zapas mater-
jatow, akceisoryj, czesci zamiennych i lakierow.
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Hala montazowa karoceryj

Hala budowy karooeryj

Mielismy w ten spos6b moznos$¢ przekonaé sie na-
ocznie, ze ,Aiuto-.Zaklady“ sg jednemi z niewielu te-
go rodzaju przedsiebiorstw, ktGrym m-orzna powierzy¢
nietylko wykonanie lub naprawe kairoseryj, lecz réw-
niez -remonty silnikobw -oraz naprawe réznych uszko-
dzen.

Zaktady od noku 1897 do- 1926 wyrabiaty bryczki,
powozy i t. p. W irofcu 1926 skasowano wyréb pojaz-
doéw konnych -i rozpoczeto- jedynie produkcje karo-se-
ryj samochodowych, a z -chwilg przeniesienia do- nowej
siedziby rozszerzono Zaklady, przez wprowadzenie
-dziatlu mechanicznego.

Fabryka wykonywuj-e w dziale karoiseryj réwniez
autobusy i karoserj-e neklatai-owe. Miedzy innerni wy-
konano dotychcizais kamoserje reklamowe dla firm:
»Philipsll, ,Do-bro-lin-1t, ,,D. Il. Fu-ld-all, ,,Maryll, ,,Aspi-
rin“, ,,Sidolll, ,,Piekarskill i w. in.

Zaktady zatrudniajg okoto 60 robotnikéw, a zakres
produkcji wynosi -0-0 1-50 karoiseryj rocznie, nie liczac
remontow.

Pozytecznej placéwce zyczymy dal-s-zego pomysine-
go rozwoju.



} atwiejsze

Nowoczesnym samochodem
tatwiej jest kierowaé, niz sa-
mochodem z przed 5 lat.

Kierowanie samochodem
jest jeszcze bardziej utat-
wione jezeli sie jezdzi na o-
ponach Royal nowego typu, |

ktére sa przystosowane [

z naukowag dokiladnos-

cig do potrzeb nowo- / .

czesnego samochodu, 13
Dzieki zastosowa- f

niu nowego typu pro- /"

tektora nowe opony
Royal posiadajg moc- I

niejszy chwyt drogi, J ¥

co ufatwia znacznie K

kierowanie. I
Jedzcie na oponach “il

Royal Cord nowego

typu, a poznacie roz- In

nice.

Nowego

Kierowanie

Nowego typu opony ROYAL
CORD zapewniajg 10 wielkich
korzysci:

Wiekszy kilometraz

mniejsze zuzycie energji silnika
wieksza odporno$¢ na przebicia
tatwiejsze kierowanie
spokojniejszy chéd maszyny
pewniejszy chwyt drogi
bezpieczniejsze hamowanie
fatwiejszy start

tadniejszy wyglad zewnetrzny
wygodniejszg jazde

opona

ROYAL



AUTO-BLOCK <700

WARSZAWA, SIENNA 5 TELEFON 422-46.

Czesci zamienne i akcesorja do samochodow RENAULT i CITROEN, tloki, pierscienie, bolce
ttokowe, przeguby do kardanu, paski do wentylatoréw, tozyska kulkowe do réznych samochoddw
stale na skfadzie. Opony réznych marek.

CENY KONKURENCYJNE!

Prace komisyj Miedzynarodowego Zwigzku
uznanych Klubow Automobilowych (A. 1. A)

Dnia 25 marca r. b. zebrata sie w lo
katu Automobilklubu Francji pod prze-
wodnictwem M. Hausera Miedznarodowa
Komisja Ruchu Drogowego i Spraw
Celnych. Nastepujgce panstwa, bylty w
niej reprezentowane: Austrja, Belgja,
Brazylja, Czechostowacja, Danja, Fran-
cja, Grecja, Holandja, Niemcy, Norwegja,
Itumunja, Stany Zjednoczone, Szwecja,
Szwaj carja.

Komisja rozpatrywata wniosek Gene
ralnej Dyrekcji Francuskich Urzedéw
Celnych, dotyczacy przyjecia jednego
tylko wzoru dokumentu celnego, typu
ksigzeczki przepustek granicznych (car-
net de passages en douane) i proponu-
jacy zniesienie tryptyku. Komisja wyra-
zita w tej sprawie nieprzychylng opinje.

Zatatwiwszy rozmaite sprawy, odno-
szace sie do przedtuzania i uporzadko
wania dokumentéw celnych, Komisja
uchwalita zastosowa¢ jednolity miedzy-
narodowy spos6b sygnalizacji drogowej
ostrzegawczej, zardbwno w miejscach
otwartych, jak i w osiedlach; jednak
z wprowadzeniem w zycie tej uchwaty
postanowiono zatrzyma¢ sie do wiosen-
nej Sesji Statego Komitetu Ligi Na-
todéw do Spraw Ruchu Drogowego, ce-
lem ustalenia we wsp6lnem porozumie-

TRUSKAWIEC

Pierwszy sezon od | kwietnia
1930 roku

Ceny znizone! Znaczne ulgi!

Zgtoszenia i informacje:
ZARZAD ZDROJOWY.

BACZNOSCI!I

niu wzoru sygnatu, dotyczacego ograni-
czenia szybkosci.

Dnia 26 marca r. b. odbyfo sie posie-
dzenie Miedzynarodowej Komisji Tury-
stycznej pod przewodnictwem lir. de
U'Aigle. Tez same kraje byly reprezen-
towane co i w poprzedniej komisji.

Komisja rozpatrywata nowe wydanie
przewodnika ,1’'Europe en automobile”,
dokonane pod protektoratem A. I. A,
wydanie to, poprawione i znacznie po-

AUTO-KOMUNIKACJA
miasta
HRADCE KRALOVE

Telefony: Dyrekcja 240
Buchalterja 35.

wiekszone pojawi sie w koncu kwietnia
roku biezacego.

Komisja zatwierdzita wzor tarczy, za-
projektowanej przez A. |. A Tarcze
te przeznaczone dla hoteli, polecanych
przez Narodowe Automobilkluby, spotka
ty sie z wielkiem- uznaniem hoteli roz-
maitych Kkrajow.

Komisja nie uznata za konieczne
ustali¢ klasyfikacji garazy i zaktadow
naprawy, stosownie do zakresu prac jaki
moga wykonywaé, ale zwrdcita sie do
kazdego Automobilklubu Narodowego 1
prosbg o opublikowanie listy odnos$nych
garazéw dla uzytku automobilistow.

Hradec Kralove, dn. 22 listopada 1929 r.

Zaktady ,, Tatra”

Budowy Samochodéw i Wagondéw

w Koprzywnicach

/U odpowiedzi na list W. Panéw z dnia 12 b, m., dotyczacy
autobusu, komunikujemy co nastepuje:

Znajdujace sie w naszem posiadaniu od dnia 1 grudnia
1928 r. 4-o0 kotowe autobusy, typ 23 i 6-cio kotowe autobusy, typ 24
okazaly sie nadzwyczaj dobre w uzyciu ipokonywajg z tatwo-
$cig wszelkie nieréwnosci teienu, specjalnie wyboiste drogi, przy-
czem zuzycie benzyny obraca sie stale w granicach 36 — 40 li-
tréw na 100 km przy uwzglednieniu postoju na przystankach
tramwajow, co 400 metrow.

Do dnia dzisiejszego silniki nie wykazaty zadnych defek-
tow, a wszelk’e potrzebne inwestycje wynikaty z normalnego

zuzycia samochodow.

Tyle mozemy IVPanom donie$¢ po 11 miesigcach uzywania
wozow, a po dalszym okresie do tej sprawy powrdcimy:

NAJLEPSZE, ZNANE ZE SWEJ TRWALOSCI

Z powazaniem

Auto-Drahy
mesta

HRADCE KRALOYE

KUFRY SAMOCHODOWE

NESESERY, WALIZY, KUFRY, SZAFY

Fabryki

BRACI

NEUMAN

Warszawa, ul. Bielaniska Nr. 8, tel. hr. 145-35 (obok Banku Polskiego), ceny nhjthhsze.
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Dlaczego nie styszy sie 0 uzywanym
Auburnie do sprzedania? - pomimo wiel-

kiej ilosci kursujgcych Auburnow.
NOWE ...Bo kazdy posiadacz AUBURNA jest najzupetniej ze

swego wozu zadowolony.
Szybki, nerwowy, ekonomiczny, Swietnie trzymajacy
M O D E L E droge, dhugi, nadzwyczajnie resorowany, obszerny, raso-
wy, mocny i cierpliwy, a przytem naprawde tani— co
mozna wiecej wymaga¢ od samochodu, ktéry wszystkie
wymionione zalety posiada nie w reklamie a w rzeczy-
wistosci?

Najdtuzsze podwozia (od 3,05 mtr. pomiedzy osiami)
0 bardzo dtugich resorach, hydrauliczne amortyzatory,
absolutnie spokojna kierownica, hydrauliczne samoregu-
lujgce hamulce Lockheed zupeinie nie zarzucajace, staw-
ny silnik Lycoming, stosowany przez wiele fabryk euro-
pejskich, elastyczny naped Hotchkiss, duze balonowe gu-
my, centralne smarowanie calego podwozia za pomoca
nacisniecia jednego pedatu (syst. Bijur). Najwyzszy gatu-
nek materjatow.

6 1 8 cylindrowe

Auburn Automobile Company

Model 6/80/6 cyl. 70 KM. Model 8/90/8 cyl. 100 KM. Model 120/8 cyl. 125 KM.

Ceny: AUBURN
'T'%?F\;\é%zole ---o ozt %8888 czesci zawsze na sktadzie

Kareta - - - 7 22:000 w Warszawie.

Generalne Przedstawicielstwo na Polske i w. m. Gdansk NIKTAN, Sp. z o. o.,
Warszawa, Nowy Swiat 7, lei. 437-01

Poszukiwani zastepcy na Poznanskie i Pomorze.

Ceny: CORD—AUBURN
Podwozie . . . zt. 35.600
Kareta krajowa . ,, 46.280
Kareta oryginalna ,» 55.180

Wszystkie zapasowe
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ROK IX.

AUTO

Odczyt o materjatach zastepujgcych
benzyne.

»Staraniem Sekcji Samochodowej Pol-
skiego Touring Klubu przy ul. Bagatela
3 odbyt sie odczyt p. kpt. inz. Michata
Pawlucia p. t. ,,Materjaly zastepujace
benzyne dla napedu samochoddéw”.

Dyskusja, w ktorej po odczytaniu
brali udziat dyr. Modzelewski, inz. Mir-
ski, inz. Radlinski i inz. Zakrzewski, da-
la podstawe do uchwalenia przez Za-

rzad Sekcji Samochodowej Polskiego
Touring Klubu nastepujacej rezolucji:
ZWazywszy:

1) ze ilo$¢ benzyny, produkowanej w
kraju, jest stosunkowo niewielka,

2) ze przy dalszym rozwoju automo
bilizmu w Polsce w dotychczasowem
tempie produkowana w kraju ilos¢ ben-
zyny okaze sie niewystarczajgca dla po-
krycia zapotrzebowania,

3) ze benzyna jest towarem ekspor-
towym,

4) ze zastgpienie benzyny dla napedu
silnikdw typu samochodowego praktycz-
nie zostato rozwigzane przez:

a) zastosowanie do obecnych silni-
kéw mieszanek  spirytusowo-benzyno
wych,

b) zastosowanie do obecnych silni-
kéw gazogeneratorow,

c) zastosowanie tanich, ciezkich pa
liw do silnikow samochodowych typu
Diessel.

5) ze szerokie zastosowanie miesza-
nek spirytusowo-benzynowych moze po-
waznie wzmoc produkcje spirytusu dla
celéw technicznych, a przez to przyczy-
ni¢ sie do uzdrowienia i rozwoju jednej
Z najwazniejszych gatezi naszego prze-
mystu rolnego, co moze mie¢ dodatnie
znaczenie ogoélno-gospodarcze,

6) ze zastosowanie wyzej wspomnia-
nych paliw zastepczych powinno spowo-
dowa¢ obnizenie kosztow eksploatacji
samochod6w, motocykli i innych $rod-
koéw lokomociji, stosujacych silnik spali
nowy, a przez to przyczynie sie do roz-
rozwojtt automobilizmu,

7) ze ze wzgleddw obrony Panstwa
wprowadzenie paliw  zastepczych ma
pierwszorzedne znaczenie.

Zarzad Sekcji Samochodowej P. T.
Klubu uchwalit:

1) najenergiczniej poprze¢ wprowa-
dzenie i rozpowszechnienie paliw zastep-
czych w pierwszym rzedzie za$ miesza-
nek spirytusowo-benzynowych, niewy-
magajacych zadnych przerébek w nor-
malnych silnikach samochodowych,

2) dla zaznajomienia szerokich sfer
zainteresowanych urzadzi¢ w sierpniu b.

r. konkurs-pokaz samochodéw, dostoso
wanych do paliw zastepczych,

3) poleci¢ Komisji Rzeczoznawcow
Technicznych Sekcji specjalne zajecie sie
sprawg paliw zastepczych i nawigzanie
kontaktu i wspOtpracy z instytucjami i
organizacjami pracujacemi w tej dziedzi-
nie.

Jednoczesnie Zarzad Sekcji Samocho-
dowej stwierdza:

1) ze warunkiem kardynalnym sze-
rokiego rozpowszechnienia mieszanek
spirytusowo-benzynowych jest takie u-

Nr. 4

normowanie ceny tego paliwa, by w eks-
ploatacji mieszanka kalkulowata sie ta-
niej niz benzyna.

2) ze niezbedne jest skoordynowanie
przez jedng instytucje lub organizacje
dotychczas rozproszonych prac w dzie-
dzinie paliw zastepczych,

3) ze propaganda w sprawie stoso-
wania paliw zastepczych jest dotychczas
niewystarczajaca i ze dla osiagniecia w
tym kierunku rezultatéw praktycznych
propaganda ta powinna by¢ bardzo
Wzmozona,

4) 7ze rezultaty doswiadczen przepro-
wadzonych w Polsce z paliwami zastep-
czemi powinny by¢ jaknajszerzej poda-
wane do wiadomosci publicznej”.

SAMOLOT ,,LUBLIN R. XI“

Przy opracowywaniu projektu lekkie-
go komunikacyjnego samolotu ,,Lublin
li. XI.” przestudiowanego specjalnie dla
potrzeb i warunkdw lotnictwa cywilnego
kierowano sie nietylko wymaganiami, ja-
kie stawiane sg nowoczesnym samolo-
tom komunikacyjnym, lecz wzieto réw-
niez pod uwage krajowe $rodki technicz-
ne i matei jatowe.

W ten sposob stworzono samolot bar-
dzo tani w budowie seryjnej, co jest
wynikiem idealnie prostej konstrukcji.

Jako materjatow podstawowych uzyto
surowcow wyltgcznie krajowych, znaj-
dujacych sie na rynku w dowolnej ilos-
ci, a mianowicie: drzewo sosnowe i
Swierkowe, dychta brzozowa oraz stal
spawalna. Duraluminiuni wchodzi w mi-
nimalnych ilosciach i moze by¢ zastgpio-
ne stala.

Specjalng uwage zwrdcono na bezpie-
czenstwo lotu i komfort, to tez samolot
»Lublin R. XI.” swem wewnetrzem u-
rzadzeniem jest bardzo zblizony do no-
woczesnego luksusowego samochodu.

Ciezar unoszony przez ten samolot,
przeznaczony do szybkiej komunikacji,

sktada sie z wagi: 1 pilota, 5 pasazerow,
paliwa na 3% godzin lotu — ogbtem
743 Klg.

Ciezar pasazerow moze by¢ zamienio-
ny odpowiednig iloscig poczty.

Ogolna charakterystyka.

Rozpietos¢ catkowita 15 mtr.
Dtugos¢ catkowita 9,800 mtr.
Wysokos¢ catkowita 2,400 mtr.
Powierzchnia nb$na 30 nP
Moc silnika: WRIGHT 220 MK.
Waga pustego samolotu 1200 klg.
Ciezar unoszony 743 Kklg.
Waga w locie 1943 klig.
Waga optacana 400 Kig.
Waga na m? 65 kg/m?
Waga na KM 8,800 kg/KM.
Moc na m} 7,3 KM/m?

Wihasnosci aerodynamiczne.
Szybko$¢ maximum 210 kim/godz.
Szybko$¢ podrdzna 188 klm/godz.
Szybkos¢ ladowania 85-—90 klm/godz.

Wznoszenie sie na 4000 mtr. 22
Putap 6000 mtr.
Czas lotu 3%—6 godzin

Promien dziatania 730—900 Kkim.



Zaktady mechaniczne | fabryka karoserji

,EMWEL"

Warszawa, ul. Syreny 4 (Wola), tel.423-22

KAROSERJE

osobowe luksusowe, autobusy, ciezarowe i specjalne w/g wiasnych i dostarczonych rysunkow

LAKIEROWANIE

systemem ,,Duco*

Przy fabryce dziat dla catkowitych remontéw samochodowych

PIERWSZE PROBY

Pierwsze proby ze zbieraczka elek-
tromagnetyczng. Zbieraczka do zbierania
odpadkoéw zelaziwa na drogach, o ktérej
pisaliSmy obszerny artykut w N-rze 5
Auta z r. 1929, zostata juz zakupiona
przez Ministerstwo Rob6t Publicznych
i montowana w'garazu zapasowym mi-
nisterstwa na potciezarowem podwoziu
Ford. Pierwsze préby dokonane tg zbie-
raczka, na krotkiej przestrzeni, na kto-
rej rozsypano odpadki zelaziwa rozmai-
tej wielkosci wykazaty, ze zbiera ona
98% odpadkéw lezacych na wierzchu
drogi. Z nastaniem lepszych warunkéw
atmosferycznych zaczng sie préby na
drogach tak, ze w najblizszym czasie be-
da Sciste dane co do skutecznosci zbie-
raczki w normalnej stuzbie drogowej.

Pierwsza zbieraczka elektromagnetyczna w Polsce, zakupiona przez

Min. Rob. Publ. dla oczyszczania drég. X P- Stanistaw Szydelski, pod

ktorego kierownictwem zbieraczka zostata zmontowana. XX Personel,
ktory dokonat montazu zbieraczki.

.R E S P O L*

I-sza w Kraju Mechaniczna Wytwodrnia Resoréw

warszawa, L. T. WI SN'EWSK'EGO Grzybowska s

tel. 170-06

Poleca gotowe resory do wszelkich typow samochodéw, oraz wyrabia wedlug modeli.
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Dziatanie silnika
SPRAWNE - SPOKOJNE - t AGODNE

Uczucie spokoju i bezpieczenstwa— oto skutek bty-
skawicznego dziatania i niewiarygodnej elastycznos-
ci motoru Grahama.

Nim nadejdzie dzien — jesli kiedykolwiek nadej-
dzie — praktycznego zastosowania zupeitnie nowych
zasad przeniesienia sity — spokdj, sprawnosc¢, tagod-
nos¢ nowych szoéstek i 6semek Grahama — pozo- Prawdziwie dobre samochody

stana niezrownane. .
a za umiarkowang cene.

Wytrawnemu Automobiliscie — demonstracja i préb-
na jazda wystarczy, by mdgt pozna¢ mistrzowska
kombinacje zalet, dzieki ktébrym Graham jest praw-
dziwie dobrym samochodem.

Sktadnica hurtowa dla przedstawicieli w w. m. Gdansku i Polsce;

Finance and Autosales Company G. m. b. H.

GDANSK-WRZESZCZ, Eschenweg 6 — Tel. 411-70. Adres telegraficzny: Financesal.es Danzig

PRZEDSTAWICIELSTWA |V POLSCE:

+ODZ, KRAKOW, KATOWICE, TARNOW
Konstanty Fischer »Autosales” -Auto-Lloyd" . Autocar"
ul. Piotrkowska 177. ul. Batorego 17. ul. Marjacka 5. Tel. 112

Tel. 204-61. Tel. 40-88. Tel. 180 garaze 500. ’ '

SAMOCHODY NASZE DOSTARCZAMY Z OPONAMI GOODYEAR.


Financesal.es

ROK ./X

DELCO-REMY | AC

AUTO

AUTOMOBILIZM W

Naktadem ksiegarni B-cia Bocca w
Turynie zostata wydana w roku bieza-
cym bardzo interesujgca praca E. Fal-
delli pod tytutem ,Samochdd w Italji”
(L’Automobile in Italia).

Trescig tej ksigzki jest ocena stano-
wiska Italji w przemysle samochodowym
w poréwnaniu z innemi krajami europej-
skiemi, oraz rozwazanie problematow
technicznych, handlowych i spotecznych,
ktore trzeba rozwigza¢, by da¢ automo-
bilizmowi italskiemu niezbedne podsta-
wy dla zapewnienia mu przysztosci.

Wedtug przytoczonych przez autora
dat i liczb zebranych skrupulatnie, Ita-
lja zajmuje czwarte miejsce w produkcji
europejskiej z iloscig 55.000 wozdow.
Pierwsze miejsce zajmuje Francja z ilo-
Scig 250.000 wozow. Italja przewyzsza
jednak Francje wysokoscig eksportu za-
granicznego, ktory wynosi 55% catej
produkcji, podczas gdy Francja ekspor-
tuje zaledwie % cze$C swej wytwdrczo-
sci samochodowej, Anglja za$ zaledwie
b'12.

Odnosnie eksportu i importu samo-
chodowego w Italji w czasie od 1922 r.
— 1928 r. G. Faldella podaje nastepujace
cyfry:

;ata Samochody Samochody

eksport import
1922 11.374 1120
1923 12.749 1510
1924 18.988 1648
1925 29.061 4946
1926 34.191 5802
1927 33.312 3832
1928 28.280 5741

Cyfry dwoch ostatnich lat wykazuja
zmniejszenie sie eksportu, wprawdzie
przyblizone obliczenia za 1929 rok zapo-
wiadajg odzyskanie poprzedniej, pozycji,
lecz to nie daje jeszcze motywdéw do op-
tymizmu i uwierzenia, ze walka dla obro-
ny italskiej produkcji samochodowej,
zwigzanej tak Scisle z aktywnoscig na-
szego bilansu handlowego, pisze autor —
moze podlega¢ zawieszeniu broni.

Walka ta, podjeta przez najwieksze
wytwornie samochodowe, toczy sie na
dwojakim terenie: technicznym i handlo-
wym, w zakresie konstrukcji, ktora dazy
ciagle do udoskonalenia sie, w zakresie

cen, ktore usitujg osiggna¢ kwoty naj-
nizsze i organizacji sprzedazy, odno$nie
ktérej dokonywuja sie ulepszenia, daja-
ce sie coraz wiecej odczuwac.
Jednakze rozwdj automobilizmu w |-
talji jest powaznie hamowany wediug
G. Faldelli, przez bardzo wazki czynnik:
brak zrozumienia i nalezytej oceny wias-
ciwej roli samochodu w zyciu nowoczes-
nem. Wiadze amerykanskie uwazajg sa-
mochdd jako narzedzie pracy, a nie jako
przedmiot zbytku i mody i nie obcigzyty
swego przemystu samochodowego wygo
rowanemi podatkami. Fantastyczna pro-

Nr. 4

Jeneralne Przedst. i Auto-
ryzow. Obst.

ELIS
Warszawa

Kazimierowska 74 telefon 301-48.

' T ALJI

dukcja samochodéw w Stanach Zjedno-
czonych jest wynikiem, nie tyle zasto-
sowania metody Taylora o naukowej or-
ganizacji pracy, ile pomocy i poparcia
wiadz amerykanskich.

Autor pociesza sig, ze i w Italji sg
czynione usilne starania u rzadu ze stro-
ny ltalskiej Grupy Fabryk Samochodo-
wych, Krél. Automobilklubu Italji, oraz
Faszystowskiej Narodowej Federacji dla
Handlu samochodami, motocyklami, ro-
werami i akcesorjami — i ma nadzieje,
ze starania te zostang uwieficzone po-
mys$lnym  skutkiem.

piryna, ktére mu tak czesto byty potrzebne.
llez to razy stary par* wzdychat:
Ach, gdybym to miat tafelke -aspiryny Bayera

zarazbym wyzdrowiat...

Bez tej tafelki goraczkowat, chorzatl, drzat z dre-
szczOow i cierpiat z powodu bdlu gtowy'. .

fr>6

ASPIRIN

W

Do
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& Base Excluifve (d'E.de V. pur VIn) et
FineChamcasne 0'Oriatne. Certiice nar

1'Adnj”
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dea Contributiona Indirectes 1

ROZNE WIADOMOSCI

KONSOLIDACJA
PRZEMYStU SAMOCHODOWEGO.

Jako bezposredni skutek fuzji dwaoch
instytucyj finansowych, Boden Credit i
Credit Anstalt w Wiedniu, zigczyly sic
rowniez wspodlnotg intereséw dwie potez-
ne fabryki austrjackie , Austro-Daimler”
i ,,Steyr”.

Kiedy$s — dwaj zacieci konkurenci,
walczacy o lepsze jakoscig swych, maja-
cych wszedzie ustalong juz opinje, wy-
robéw, dzi$ potaczyli sie, tworzac obec-
nie jednostke przemystowa, dominujgca
juz nietylko w Austrji, lecz wsréd
wszystkich fabryk europejskich.

Samochody Austro-Daimler stusznie
zdobyty sobie zaszczytne miejsce, gdyz
tworcy ich postawili sobie za zadanie
przez catkowite uniezaleznienie sie od
szablonu i umiejetne wyzyskanie najnow-
szych zdobyczy technicznych sworzenie
wozu, wyrozniajgcego sie pod wzgledem
mocy, szybkosci, bezpieczenstwa, wy-
twornosci i wygody.

Fabryka ,,Steyr”, ktora rowniez uzy-
skata w ciggu dtugich lat chwalebne re-
zultaty w budowie samochodéw osobo-
wych, ciezarowych i specjalnych, opiera
swa produkcje na materjatach z najlep-
szych zrodet, za podstawe majac swa
wszech$wiatowej stawy fabryke broni,

ktorej gtownym wyrobem jest karabin
,Manlicher-Schoenauer”.

Wyltgczng sprzedaz na Polske i
Gdansk posiada jak wiadomo Tow. Bud.
i Sprzedazy Samochodéw S. A. w War-
szawie. Ruchliwa dyrekcja tej firmy, do-
brze znana wsrdd szerokich sfer sport-
smenow, z ktéremi utrzymuje przyjaciel-
skie stosunki, oparte na zupetnem zaufa-
niu polskiej klienteli do samochodow
Austro-Daimler i Steyr , bierze zawsze
zywy udziat w wszelkiego rodzaju prze-
jawach ruchu automobilowego i sporto-
wego. Jak sie dowiadujemy i w nadcho-
dzacym sezonie te piekne maszyny, do-
brze znane najszerszym warstwom pu-
blicznosci, wezmg znéw udziat w szeregu
zawodow i imprez, gby walczy¢ o trady-
cyjne zresztg juz zwyciestwo.

M. F.

FORD ZDOBYt PUHAR CHEYROLETA.

Zwyciestwo Fordéw w szwedzkim
Rajdzie Zimowym.

Niedawno odbyt sie w Szwecji do-
roczny rajd zimowy na trasie Giiteborg-
Uddevalla - Talun - Karlshad - Stock-
liolm, dtugosci okoto 990 km. Rajd po-
wyzszy, urzadzany corocznie przez Kro
lewski Szwedzki Automobilklub, nalezy
do najtrudniejszych préb mocy i wytrzy

Wylaczna Repr. na Rzeczp. Polska T

matosci samochodu, gdyz niezaleznie od
surowej pory roku prowadzi przez teren
gorzysty, pokryty $niegiem i lodem.
Uczestnikéw rajdu podzielono na
trzy grupy: A, B i C. Srednig szybkos¢
maksymalng dla grupy A ustalono na 50
—60 km. na godzine, t. zn. ze czasami sa-
mochody ,,robity” do 90 km. na godzi-
ne, aby w -przepisanym czasie dotrze¢ do
punktéw kontroli. W kategorji A brato
udziat 6 Fordéw, a w grupie C jeden
samochdd tejze marki. Pomimo, ze kaz-
dy samochdd wspoétzawodniczyt indywi-
dualnie, kierowcy Fordéw podzielili sie
na 2 zespoty do walki bezposredniej
z zespotem Chevroletéw o puhar, ofiaro-
wany przez Generat Motors w Szwecji.

Poza Fordem i Chevroletem, w raj-
dzie braty udziat nastepujgce marki:
Citroen, Dodge, Essex, Volvo (wyrob
szwedzki) i Voisin.

Pierwsza i druga nagroda w kategorji
A przypadta Fordom, trzecig otrzymat
Citroen, czwartg roéwniez Ford, przy-
czem tylko trzy pierwsze samochody
ukonczyly w czasie ,,Standard Record”,
przepisanym przez Krol. Szwedzki Auto-
mobilklub. Poza Puharem Zimowym, sta-
nowigcym pierwszg nagrode grupa sa-
mochodéw Ford wygrata Puhar Wedro-
wny Generat Motors, bijgc szesciocylin-
drowe Chevrolety, a w kategorji C —

panderom

W pastylkach
Cz£Sct sktadowe: > "*”
mcthyUcridinlion |h|or|c Q003
«. S*cchag Suce. LI<ru)rD, Cac: MenIK V*nliL
Cena defal.Z.320
Do odkazania jamy ustnej i gsrdta

+.a FAR B EN IN OUSTPIE AKT\ENOESELLSCHAFT
ViPOL'SPUEBOWUMOW URMAEEOT

LEVERUSENN R.

,,Opona” Sp. z o. 0. Warszawa, Mazowiecka 11 E

Do nabycia we wszystkich aptekach.
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CZESCI ZAMIENNE

DO SAMOCHODOW FRANCUSKICH

Dostarcza najtaniej i najpredzej

firma ,VARPAR I S
WARSZAWA KOSZYKOWA 53, TELEFON 293-07.

UWAGA: P. T. Czionkowie A. P. otrzymujg specjalny rabat.

Ford réwniez wygrat bieg z jedynym
w klasie tej konkurentem — Chryslerem,
otrzymujac w nagrodg Puhar Miasta
Goteborg.

Zaznaczy¢ nalezy, ze w rajdzie braty
udzial nowe seryjne Fordy, to znaczy
samochody standartowe, jakie codzien
widzimy na ulicach.

NAJWIEKSZA FABRYKA SAMOCHO-
DOW W EUROPIE.

Najwiekszg fabryka samochodow w
Europie bedzie niewatpliwie fabryka
Forda, ktorg obecnie budujg w Dageu
tiam w Anglji. Okoto 20.000 robotnikdw
znajdzie w niej zatrudnienie, a produk-
cja jest obliczona na 200.000 samocho-
déow rocznie. O rozmiarach fabryki
Swiadczg nastepujace dane: na konstruk
cje gtdwnego budynku, kuzni, montowni
i warsztatbw mechanicznych przeznaczo-
no 11.000 ton stali, za$ powierzchnia
podtogi zelbetonowej wynosi¢ bedzie az
1.000.000 stop kwadratowych.

OSMIO-CYLINDROWY SAMOCHOD
»HILLMAN”.

Pojawienie sie  samochodu marki
~HILLMAN” wywotato prawdziwg sen-
sacje i podziw w Swiecie automobili-
stow.

Wytworno$¢ linji i luksusowe wy-
konczenie — oto sg atuty, dzieki ktorym
woz ten zdobyt palme pierwszenstwa za
elegancje na tegorocznym Raidzie w
Monte-Carlo.

Sukces ten nie zadziwit nikogo, albo-
wiem ogolnie wiadomo, ze karoserja jest
kreacjg firmy Thrupp et Maberly, kon-
struktorow karoserji ,,ZLEOTEJ STRZA-
LY" — na ktoérej Sir Henry Segrave zdo-
byt dla W. Brytanji Ladowy Rekord
Szybkosci — jadac w tempie 373 km. na
godzine.

Model ,Ztotej Strzaly” stworzyt Ka-
pitan Irving, dyrektor techniczny ,HILE-
MAN MOTOR COMPANY”, przy usil-
nej wspotpracy Sir Henry Segrave’a.

Dla uczczenia dziatalnosci Sir Henry
Segrave’a jeden 7 modeli ,,Straight
Eight”  (oSmiocylindrowyeh)  otrzyma!
nazwe ,,SEGRAVE”.

Ci dwaj wielcy rzeczoznawcy majg
do dyspozycji doskonale wyszkolony

i chetny personel, jako-tez nowoczesne
urzadzenie fabryki Hillman'a zawieraja-
ce wszelkie ostatnie zdobycze techniki
na polu samochodowem, a dewizg ich
jest, przy opracowywaniu kazdego mo-
delu, — zmniejszanie kosztow i wyklu-
czenie strat. Rezultat wspolnego ich
wysitku stanowi przepiekny woz po wy
jatkowo niskiej cenie.

Utrzymanie samochodu Hillman nie
naraza na zbytnie wydatki, nie zuzywa
on bowiem wiecej paliwa, anizeli 17 —
18 litréw na 100 km. OS$miocylindrowy
silnik pozwala osiagng¢ szybkos¢ 120
km. na godzine., za$ od chwili puszczenia
silnika w ruch az do osiggniecia tempa
80 km. na godz. nie uptywa wiecej niz
26 sekund. Przyspieszenie biegu samo-
chodu odbywa sie niezwykle rdwno-
miernie, bez wstrzagséw. Jazda tym sa-
mochodem na szosach nalezy do nad
zwyczajnych  przyjemnosci, albowiem
kierowca moze rozwija¢ dowolng szyb-
kos¢, a nigdy nie bedzie miat wrazenia,
iz naduzywa wozu i zmniejsza jego
sprawnosc.

Komfortowa limuzyna, zaopatrzona
w niekaleczace szyby ,, TRIPLEX"”, po-
siada przestronne i wygodne pomieszcze-
nia dla 5-ciu 0s6b.

Nalezy zaznaczy€, iz wytworcy otwo-
rzyli w Panstwie Polskiem skkady cze-
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Sci zapasowych, majac na celu szybka
obstuge, jako-tez zaoszczedzenie swym
klijentom zbytecznych kosztow trans-
portu.

199 KM./GODZ. NA MOTOCYKLU.

Znany motocyklista (jezdzi na ma-
szynach BMW) Henne walczyt w Oester
sund (Szwecja) jako jedyny Niemiec na
niemieckiej maszynie z najpowazniej-
szg angielskg konkurencjg. Po raz pierw-
szy przyjmowaty tam udziat angielskie
maszyny, zaopatrzone w kompresory.
Nie odniosty one jednak powazniejszych
sukcesoéw. Jedynie Szweda Magnera na
angielskiej Royal Enfield 1000 cni.3
(klasa maszyn z wodzkami przyczepnemi)
mozna uwaza¢ jako powaznego przeci-
wnika Hennego. BWM - 750 c¢m.3 oka-
zala sie najszybszg ze wszystkich ma-
szyn przyjmujacych udziat w wyscigu
i nie baczac na trudnosci w postaci po-
wioki lodowej, wykazata wigksze szybko-
ci, niz uzyskat je Anglik Le Vack w
swoich dotychczasowych rekordach. Hen-
ne, bardzo mile przez Szweddw przyj-
mowany. polepszyt szwedzkie rekordy
krajowe, a jego rekord Swiatowy 199,12
kim. na godzine przyniést niemieckiemu
sportowi motocyklowemu nowe laury
zZwyciestwa.
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Samochodowe zegary elektryczne Scintilla

Samochdd w dzisiejszych czasach, ja-
ko rzecz uzytkowa musi by¢ zaopatrzony
w takie aparaty pomocnicze, ktére do-
ktadnie informowatyby kierowce, co sie
dzieje z jego samochodem, jak réwniez
w aparaty, ktore bylyby mu pomocne
w jego codzie>nniyeh czynnosciach.

Do aparatow tej drugiej kategorii za-
liczy¢ mozna zegary samochodowe,
niezbedne na. kazdym prawie samocho-
dzie.

Do dida dzisiejszego uzywane byty
powszechnie zegary zwyczajne, t. zn.
sprezynowe, ktére posiadajg te najwaz-
niejsza wade, ze nalezy ciggle pamietad
0 iidi nakrecaniu, o ile majg one stuzy¢
ta aparat informujacy nas dokfadnie
0 czasie.

idagc za postepem czasu znana fabry-
ka szwajcarska Scintilla wypuscita na ry-
nek samochodowy nowe zegary elektrycz-
ni'. ktére przez swoja zupetnie nowa za
sade dziatania zyskaty bardzo licznych
zwolennikéw prawie w catym automobi-
lizmie.

Chcac zapozna¢ blizej Czytelnikow
z tg catkowicie nowg konstrukcjg poda
jemy doktadny opis zegaia samochodo-
wego Scintilla.

Zegar samochodowy Scintilla sktada
sie z 11 gtdwnych czesci, a mianowicie:
Doprowadnik pradu.
| zwojenie.

Styk.

Styk na izolowanej dzwigni.
Bieguny magnesu.

Kotwica.

Koto regulujace,

Wahacz.

Izolowana dzwigienka wraz ze sty-

kiem.

10. Nieizolowana dZwigienka wraz ze
stykiem.

Mechanizm zegara elektrycznego osa-
dzony jest na 6-ciu rubinach i posiada
uzwojenie z metalu Auto-Elinvar 1 przez
zastosowanie ktérego otrzymuje sie mi-
nimalnie réznice w doktadnosci, a miano-
wicie 0-05 sekundy na. stopien roznicy
temperatury.

Sposéb dziatania zegara Scintilla jest
nastepujacy:

Przez, doprowadnik pradu (1), ktory
jest potgczony z izolowanym wiacznikiem
pradu, zostaje doprowadzony prml do
uzwojenia (2), w chwili dotkniecia sie
stykéw (3 i 4). Uzwojenie (2) -wzbudza
w statych swych biegunach (5) pole ma-
gnetyczne, ktore stara sie zamknaC -ko-
twica (). Kotwica przyciggana, przez

dwa. roznoimienne bieguny, obraca sie
0 Scisle okreslony kat. napinajac sprezy-
ne (7). Ta ostatnia wprawia w ruch kolo
regulujace (8) i -wahacz (9), a tern samem
zegar zostaje uruchomiony. Przez obrot
kotwicy (6) zostaje przesuniety styk (111
na izolowang dzwignie (1(1), a tern samem
zostaje przerwane doprowadzenie pradu
do uzwojenia. Po przerwaniu doptywu
pradu napieta sprezyna (7) przezwycie-
zajac opOr magnetyczny biegundéw spro-
wadza kotwice (6) do pierwotnego poto-
zenia, a tein samem obraca dzwignie (10),
a przesuwajac dzwigienke (11) powoduje
dotyk kontaktow (3 i 4) i doprowadza
prad do uzwojenia. Caty przebieg, t. zn.
od chwili wzbudzenia magnetycznego bie-
gunow, az do chwili zupetnego odciagnie-
cia kotwicy do potozenia pierwotnego
trwa okoto 312 m. zaleznie od typu
zegara.

Przy tak szczeSliwie obranej konstruk-
cji wykluczona, jest oksydacja kontaktow
(31 4). a wiec i mozliwos¢ przerwo w do-
prowadzaniu pradu.

Montaz elektrycznego zegara uskutecz-
nia sie w bardzo prosty sposob, a mia-

Nr. 4

nowicie przez umocowanie jego przy po-
mocy uchwytéw (z ktdremi jest juz do-
starczony) do deski rozdzielczej. |

Otwor na zegar zaleznie od rozwigza-
Ina wykonuje sie w bardzo prosty spo-
sOb przy pomocy wiertfa.

Polaczenie zegara z siecig odbywa sie
w ten sposob, ze na korpusie zegara znaj-
duje sie kontakt izolowany, ktéry taczy
sie z kontaktem pradu stacyjki (przy
stacyjce Scintilla dotgcza sie Nr. 3). Sam
korpus zegara tworzy drugi biegun i o ile
deska rozdzielcza jest wykonana z drze
wa nalezy jedng ze S$rub, t3czacq zegar
z deskg rozdzielcza, potaczy¢é z masg sil
nika.

Regulowanie zegara odbywa si¢ w bar-
dzo prosty i tatwy sposéb, a mianowicie:
po odkreceniu pokrywki szklanej miedzy
liczbami 7 i 8 znajduje sie mata dzwigiem
ka. ktorg zaleznie od potrzeby' posuwa
sie- w lewo, albo w prawo.

fabryka Scintilla. chcac udostepnic
montaz swego zegara na kazdym typie
samochodu wprowadzita na rynek kilka
nascie rodzajow, a mianowicie:
Srednica 80 mm. dla6 lub 12Volt.
. 60 . 6 . 12 .
52 . .6 p 12

Przytepi ten ostatni typ moze by¢ do-
starczony w wykonaniu zwyklem i In-
ksusowem. fabryka Scintilla dostarcza
rowniez zegary dla samochodéw ford
i motocykli. Cata- gama wykonan, a mia-
nowicie o,czarnej i biatej tarczy' zegaro-
wej z odpowiedniem dobraniem cyfr,
0 oswietleniu bocznem lub z cyframi sa-
moswieegcemi pozwala na zastosowanie
ich- do kazdego typu Samochodu.

Wykonalne zegaréw jest bardzo solid
ne, pozwala wiec przypuszczaé, ze znaj-
dzie szerokie zastosowanie w automobi-
lizmie.

trwate « efektowne * tanie « krajowe

TTlapka. Exbrsgcx.
Jucznik"

ROWERY

PAN/TACWCH IKyTIKOPNI UzBIX)JENLUMr/z>WIE

GENEMLNE PrZEDJTxHI/ICIEL.JTU/O i yPRZED/IZ |
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Wybierasz sie W podroz

samochodem ?

NAJSZYBCIE J
NAJTANIEJ
I NAJDOKELADNIEJ

dostarczy Ci wszystkich niezbednych

informacji, map i przewodnikow

BIURO TURYSTYCZNE
AUTOMOBILKLUBU POLSKI

W WARSZAWIE, PRZY AL. SZUCHA 10

Posiadamy stale na skiadzie:

WYDAWNICTWA TURYSTYCZNE MIEDZYNARODOWEGO ZWIAZKU
KLUBOW AUTOMOBILOWYCH UZNANYCH (A.l.A.)-jak to przewodniki
i mapy automobilowe catej Europy oraz Marokka, Algieru, Oranu, Tunisu i Egiptu.

Na zgdanie dostarczamy réwniez mapy i przewodniki innych wydawnictw.

PRZEWODNIK AUTOMOBILOWY PO POLSCE wyd. Automobilklubu Polski.
Szczegotowy opis najpiekniejszych samochodowych szlakow turystycznych naszego
kraju zaopatrzony w odpowiednie mapy i ilustracje.

KOMPLETY SZCZEGOLOWYCH MAP SAMOCHODOWYCH POLSKI.
CZEKI BENZYNOWE | OLEJOWE PIERWSZORZEDNYCH FIRM upowaz-
niajagce do otrzymania benzyny i olei na terenie catej Polski.

Procz tego na zadanie sporzadzamy SZCZEGOLOWE MARSZRUTY AUTO-
MOBILOWE DLA WYCIECZEK PO CALEJ EUROPIE z podaniem dokfad-
nych kilometrazy, szczegdtéw techniczno - drogowych, adreséw polecanych hoteli,
restauracji, garazy i t, d.

Prosimy o zwr6cenie uwagi na Komunikaty Biura Turystycznego w czesci oficjalnej.
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SAMOCHODY

OSOBOWE
CIEZAROWE
AUTOBUSY

0S | ECI|M-P RAG A

Znaczna znizka cen wobec
czesciowego wyrobu w kraju

Centralne zakitady naprawy
i sklady czesci zapasowych
w  Oswiecimiu

PRZEDSTAWICIELSTWA:

,, OSWIECIM-PRHGR-HUTO*

WARSZAWA: Kredytowa 4, tel. 291-34, telegr. ,Centroptug”
LWOW: Jagielloriska 7 tel. 3-05

POZNAN: Pl. Wolnosci 1l,gtel. 55-33, Telegr. ,Autopraga"
KRAKOW: Kremerowska 6, tel. 23-67

OSWIECIM

| | Zjednoczone Fabryki
Maszyn i Samochodow SA.

Tel. 47 Oswiecim ||
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216.75 Km. na godzine

BMW

najszybszy motocykl na sSwiecie

Henne pobit na BMW w Qs-
tersund (Szwecja) w dn. 9
marca 1930 r. nie tylko re-
kord Swiatowy na kilometr
ze startu lotnego kategorji
750 cmd — 199,12 km. na
godz., lecz takze 6 szwedz-
kich rekordow krajowych ka-
tegorji 500,750 1 1000 cm3

BAYERISCHE MOTOREM WERKE fl. G, MUNCHEN13

Przedstawicielstwo na Polske:

Polmotor, Henryk Linke i S-ka

Poznan, ulica Zwierzyniecka Nr. 8
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Z wysokiego gatunku stali chromo-mangano-
Krzemowej, wyrabia
Warszawska Wytwoérnia Nadwozi i Resorow

H. Hugustynowicz i S. Szulc Sp zoo.
Woarszawa, Chtodna 19 Tet. 275 3

ZAKEADY AKUMULATOROWE SYSTEMU ,, TUOOR™ S. A.
WARSZAWA, UL. ZLOTA Nr. 35, TELEFONY: 404-94
ODDZIALY; BYDGOSZCZ, LWOW, POZNAN

KATOWICE, ULICA SW. PAWLA Nr. 6 TELEFON 26-50

Sprzedaz na m. st. Warszawe w firmie

~MAGNET"—WARSZAWA, UL. HOZA 33. TELEFON 19-31

54

KRUKOWSKIE 10WORZVSTWO
WZR]fMHYCH UR [Z PIECZFf i

W KRAKOWIE
(zatozone w roku 1860)

Najstarszy w Polsce Zaktad Ubezpieczen
oparty na wzajemnosci, ubezpiecz-a na:
najdogodniejszych warunkach

00 SZKOD W SAMOCHODACH (HUTO CHSCO),
00 ODPOUIEDZIALItOSCi CYWILHE],
00 NASTEPSTW WYPADKOW.

Ponadto przyjmuje ubezpieczenia od ognia,

kradziezy i rabunku, gradu oraz ubezpieczenia

na zycie i renty w najréznorodniejszych kombi-
nacjach.

CENTRALA: KRAKOW, Basztowa 8.

ODDZIALY::
Warszawa, Pl. Trzech Krzyzy 8. Lwoéw, ul. 3-go
Maja 16. Poznan, ul. 3-go Maja 6.
Katowice, ul. Ligonia 36.

Reprezentacje i Agencje na catym obszarze Rzeczy-
pospolitej Polskiej.

Elektrotechnika Automobilowa

~MAGNET"
ZYGMUNT POPLAWSKI

UL. HOZA Ts 33 WARSZAWA TEL. 419-31 ~ 19-31

Przedstawicielstwo, sklad fabryczny i warsztaty:

S. E-V.

MAGNETA, DYNAMOMASZYNY i t, d.

Joseph Lucas LTD.

INSTALACJE MOTOCYKLOWE

Wylaczna sprzedaz akumulatoréw samochodowych

syst. ijU DOR“

NAJWIEKSZE WARSZTATY REPARACYJNE



Wozy osobowe i turystyczne Autobusy | wozy ciezarowe

., Rekord
rekordoéw

56 na5sS6
Iztniejacych.

AVIONS-VOISIN | ROCHET SCHNEIDER

Jeneralna Reprezentacja na Polske i W. M. Gdansk

SAINT-DIDIER

Warszawa, ul. Mazowiecka Nr. 9, telefon 335-84

LoDz POZNAN

Leopold Gerhard, ul. Przejazd 2 U POWAZ NI ON E ,Dakla", $-ty Marcin 54

SOSNOWIEC ZASTEPSTWA ROWNE

Rudowski i Maleszewski, 3-go Maja 15 Auto-Motor ul. Handlowa Nr. 3

MONET & GOYON
MACON
CHAMPIONAT FRANCIJI

Przedstawicielstwo:

ROTAX* Warszawa, Niecata |

Na skitadzie motocykle oraz trzyk™otowce
motocyklowe, dlla ks.iezy, lekarzy i t. p.
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1831 1938 ,AUTO-TRAKTOR

JUZ NADSZEDL

WARSZAWA, OSSOLINSKICH 1
tel. 516-51, 262-51, 70-19

POLSKIE IOWKRZYSTWO fISEKIRAIGYIIIE I RERSEKURRCYIfIE

SPOLKA AKCYJNA — WARSZAWA, JASNA 4.

Centrala telefoniczna: 335-94, 335-95, 335-96, 335-97, 335-98, 335-99.
UBEZPIECZA: samochody od rozbicia, ognia, kradziezy, — wiascicieli
samochodéw od odpowiedzialnosci cywilnej, pasazeréw i szoferéow

od nastepstw nieszczesliwych wypadkow,-

Swiatowej stawy szwajcarskie motocykle

,MOTOSACOCHE"

udoskonalone modele 1930 r. sg do nabycia:

todz: Ed. Tesche, Piotrkowska 175
Wilno: W. Grynberg, Wielka 29
Gdansk: M. Boéttcher, Bottcherg. 14
Krakéw: ,,Technotargll, Studencka 19
Katowice: ,,Auto-Salon®“, Pitsudskiego 40
Poznan: T. Koszczynski, Pasaz Apollo

GeN. REPREZ. J. WEHODRWSK1 WHRSZHWH,

Leszno 4. Tel. Nr. 217-67 i 215-60.

Poszukiwani przedstawiciele na wojewoédztwa: Kieleckie, Lubelskie,

Lwowskie, Pomorskie, Stanistawowskie, Tarnopolskie i Wotynskie.

O -FFuw B«

Przeczytaj i zapamietaj pierwsze
Litery, ktére sg skrotem

Linij lotniczych, przewozacych
Listy,

Osoby,

Towary.

Korzystaj wszechstronnie z jej ustug

POLSKIE LINJE LOTNICZE

,,LOT”

Warszawa — Bydgoszcz — Katowice —Krakow
Lwoéw— Poznan — Gdarisk — Wieden.

KRAKOW, PLAC SZCZEPANSKI 8

TELEFON Nr. 4275

NAJWIEKSZY WYBOR AKCESORJI SAMOCHODOWYCH
Czesci do Chevroleta, pierscienie ttokowe i tozyska kulkowe wszelkich wymiaréw stale na skfadzie.
Opony. Dunlop, Michelin, Englebert, Kelly i gumy petne (masywy).
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Automobilklub Polski

Warszawa, Aleja Szucha 10 (dom wiasny).

Sekretarjat czynny od godz. 10 do 4 pp. — Telefon 135-86.

Protokot z posiedzenia Komisji Automobilowej

w Warszawie w dn. 15 marca 1930 r.

Obecna p,p.:
AUTOMOBILKLUB POLSKI:
Karol hr. Raczynski, Prezes,
Ja,nasz Regulski, V.-Prezes i Preizes Komisji Sp,,
. Franciszek Sznarbachowiski, Sekretarz Generat.,
Mieczystaw Rapipe, Prezes Komisji Turystycznej,
Aleksander Sulikowski,
Zygmunt Wachowski,
Henryk Kozmian,
Bohdan Werner,
Adolf Zalesiki.

AUTOMOBILKLUB WIELKOPOLSKI:
Inz. W. Mackowiak, Prezes Komisji Sportowej,
Henryk Linke.

MALOPOLSKI KLUB AUTOMOBILOWY:
Franciszek Huliimka, Sekretarz Generalny,
Karol Debicki, Prezes Komisji Turystyczne;j.

SLASKI KLUB AUTOMOBILOWY:
Marszatek Konstanty Wolny,
Roscistaw Poiitkowslki,- Sekretarz.

KR,AKOWSKI KLUB AUTOMOBILOWY:
Piotr hr. Rostworowski, Prezes
Wilhelm Ripper, Prezes Komisji Sportowej,
Adam hr. Potocki, V.-Prezes Komisji Sportowej,
Adam Dyagat, Sekretarz Generalny,
Tadeusz Bukowiecki, Preizes Komisji Turyst.,

£ODZKI AUTOMOBIL-KLUB:
Karol Kauczynski, V.-Prezeis i Prezes Kom. Spor.
Kazimierz Poznanski, Preizes Komisji Turyst.

WILENSKI KLUB AUTOMOBILOWY:
Wiodzimierz Kuirec,
Leonidas Pimonow.

POMORSKI AUTOMOBILKLUB:
Mjr. Antoni Koszfco, Sekretarz.

WOLYNSKI KLUB AUTOMOBILOWY:
Mikotaj Grygorjew, Sekretarz Generalny.

Porzadek dzienny obrad:
Godz." 10.30:
1) Posiedzenie M. K. AUT:

a) Wybodr kandydatéw do ELITY POLSKICH
JEZDZCOW AUTOMOBILOWYCH.

b) Oméwienie projektu S. 0. M. K. A. — Kra-
kowskiegKk* Klubu Aut.

c) Omowienie regulaminu dorocznego ,,POL-
SKIEGO ZJAZDU GWIAZDZISTEGOIL

d) Oméwienie imprez 1930 r.
e) Wolne wnioski.
Godiz. 14-ita:
Sniadanie.
Godz. 16-ta:

2) Posiedzenie M. K. AUT.:
a) Sprawy turystyczne.
b) Sprawy administracyjne.



Posiedzenie zagait Prezes A. P., p. Karol lir. Raczynh-
ski, witajac zebranych i dziekujgc im za przybycie, po-
czem oddat p-rzewodnicibwdé w rece Prezesa Komisji
Sportowej A. P., p. Jamuiaza Regulskiego, .ktéry od-
czytat porzadek dzienny obrad.

Przed przystapieniem do obrad zabierali glos pp:
Bukowiecki w sprawie protokotu z posiedzenia Komisji
Turystycznych na Zjezdziie w grudniu 1929, ktéry to
protokot napisany byt zbyt ogélnikowo i prosit o uz-u
petnienie go, nastepnie p. Dr. Mackowiak wyjasnit po-
wad zaitairgu AUTOMOBILKLUBU WIELKOPOLSKI
z POMORSKIM AUTOMOBILKLUBEM, proszac o roz-
strzygniecie tej sprawy przed posiedzeniem M. K. AUT.

Na propozycje p. Prezesa Regulskiego sprawe zatar-
gu mwymienionych klubéw odtozono na koniec poistie
dz-en M. K. AUT. i przystapiono do. mwyboréw cztonkdw
LELITY P. J. All

Stosownie do § 4. regulaminu ELITY, pierwszym jej
cztonkiem zostat wybrany Preezs A. P., p. Karol lir. Ra-
czynski, ktory jeszcze przed 1905 r. brat udziat w sze-
regu imprez zagranicznych -i posiada odpowiedni cen-
Zus.

Nastepnych kandydatéw do ELITY pp: Liiefeldta,
Prezesa Regulskiego, $. p. Pawta Bitechaha (cztonka
A. P.), oraz pp: Jana Rippera i Adama hr. Potockiego
(cztonkéw K K. A)), przyjeto réwniez przez, aklamacje.

W wykonaniu uchwaty powyzszej Sekretarjat M. K.
AUT. przygotuje, dla cztonkéw ELITY dyplomy, pod,-
pisane przez wiszyisitlkie kluby. Znak ELITY na samo-
chod cztonkowie bedg mogli naby¢ w Sekretariacie
M. K. AUT.

Nastepnie omdéwiono projekt ,,.SPORTOWEJ OD-
ZNAKI M. K. AUTLL, ktdrej nazwe zmieniono na ,,MIE-
DZYKLUBOWA ODZNAKA SPORTOWAL i po dys-
kusji nad poszcziegélnemi §§ regulaminu, projekt ten
Z pewnemi zmianami zatwierdzono.

Regulamin M. O. S. zredagowany bedzie w A. P.
z punktu widzenia czysto formalnego i rozestany
wszystkim klubom do ew. korektor.

Regulamin ,1V. POLSKIEGO ZJAZDU GWIAZ-
DZISTEGO’,, ktéry w roku .biezagcym, zorganizowany
przez KRAKOWSKI K. A., odbedzie sie do- Krakowa,
referowat p. Adam hr. Potoicki.

Powyzszy regulamin, po dokonaniu pewnych popra-
wek i zmian, zostat przez zebranych zaakceptowany.

W sprawie ,,Imprez 1930 r.“ — wyjasniono-, ze dla
klasyfikacji nagrody teamtowej (team fabryczny) na
Miedzynarodowym Raidzie A.P. .sumowane bedg punk-
ty dodatnie uzyskane przez poszczeg6lne maiszyny, nie-
zaleznie od grupy, do ktérych maszyny byty zaliczone.

P. Kauczynski, po stwierdzeniu,ze regulamin nagro-
dy, zaofiarowanej przez £. A. K. w ra uiK na Miedzy-
narodowy Raid A. P. nie zostat w r. biez, wydrukowa-
ny w regulaminie Raidiu, zreferowat ZJAZD GWIAZ-
DZISTY DO £ODZI. W regulaminie tym wprowadzone
bedzie po raz pierwszy mierzenie odlegtosci wedtug
li-nji powietrznej.

W sprawie ,,Wolnych-wnioskéwl!- zabrat gtos p. Dy-
gat, ktory, powracajac do pkt. a) porzadku dziennego
zakomunikowat zebranym, ze p. Szwasrciaztajn posiada
réwniez cenzus dla przyjecia go na cztonka ELITY.
P. SzwaircsiZtajn zostat przyjety na czionka ELITY
prziez aklamacije.

Po zakomunikowaniu przez p. Politkowskiego o or-
ganizowaniu -przez Slaski Kiu-b Automobilowy wyciecz-
ki zagranicznej do Czechoistowacji, na skutek wyczer-
pania porzadku dziennego obrad, posiedzenie zam-
knieto.

Prezes Komisji Sportowej A. P.
(—) ./. Regulski.

Wyciag z protokotu popotudniowego posiedzenia

Miedzyklubowej Komisji Automobilowej w dniu 15.111 1930 r. godz. 4-ta popot.

Posiedzenie zagait Prezes A. P. p. Karol hr. Raczyn-
ski, oSwiadczajac, iz na porzadku dziennym znajduja
sie sprawy -turystyczne, administracyjne oraz wolne
whnioski.

Na wniosek Delegata Slaskiego- Klubu Automobilo-
wego p. R. Potitkowiskiego postanowiono cze$¢ spraw
administacyjnych poruszy¢ przed sprawami torysity.cz-
nerni.

P. Politkowski referuje sprawe dazenia, pewnej gru-
py -cztonkéw Slaskiego. Klubu Automobilowgo, .zamiesz-
katych w Bielsku do odseparowania sie i utworzenia
w tern miescie osobnego- Klubu, afiljowane-go bezpo-

$rednio z A. P. Po udzieleniu w,tej sprawie wyjasnien
przez pp. K. lir. Raczynskiego, W. Korfantego- oraz
F. Sznurkachowiskiego, postanowiono sprawe tg, jako
nalezaca catkowicie do kompetencji A.P. przekazac te-
mu Klubowi.

W dalszym ciggu na interpelacje p. Politkoiwiskiego,
p. $znarbaeliowski udziela wyjasnien w sprawie no-
wych umow afiljacyj-nych, zaznacza on przytonu, ze
projekt tekstu tych u-méw zostat Klubom Afiiljowanym
rozestany i A. P. oczekuje od nich uwag i projektow
w tej sprawie.

W zwigzku z tern ip. W. Korfanty prosi o obnizenie,



specjalnie dla Slaskiego Klubu Automobilowego optat
za tryptyki; wniosek swo6j motywuje "on tern, ze Kiul)
ten izalatwiaj-gc 30—40% wszystkich 'tryptykow, po-
nosi znacznie wieksze koszty biurowe -niz i-nme Kluby
Afiljowane. Po przeprowadzeniu odpowiedniej dys-
kusji', p. F. Sznarbachioiwski stawia wniosek, by spra-
we tg przekaza¢ do bezposredniego zatatwienia miedzy
Slaskim Klubem Automobilowym a A. P. Whniosek ten
zostat przyjety.

Z kolei Komisja -przechodzi doi spraw turystyki, wo-
bec czego p. lir. Raczynski sktada przewodnictwo- w re-
ce Prezesa Komisji Turystycznej A. P. p. inz. M. Rap-
pe, ktory referuje dziatalnos¢ Komisji Turystycznej
i Biura Turystycznego A. I*, od czasu ostatniego po-
siedzenia  Mi-edzyklubowej Komisji Automobilowej.
Przy kazdym punkcie sprawozdania -zoistala przepro-
wadzona dyskusja. W szczegolnosci byty poruszone na-
stepujace sprawy:

I. Sprawa ujednostajnienia typu drogowskazow.
Akcja w tym Kierunku -zostata wstrzymana. do czasu
ustalenia przez A. I. A. miedzynarodowego typu dro-.
g-owsk-aizow.

Il. Sprawa wprowadzenia miedzynarodowego typu
miejskich  znakéw  ostrzegawczych. Na wniosek
sek Komisji Turystycznej A. P. Ministerstwo Rob6t
Publicznych zarzadzito wprowadzenie tych znakéw na
terenie wszystkich miast w Polsce,. W miare ich wpro-
wadzenia istate, znaki beda wycofane.

I11. Sprawa Wydawnictw Turystycznych. Pan Rap-
pe komunikuje, ze tom Il Przewodnika Automobilowe-
go po Polsce jest w opracowaniu. Zostaje odczytany
wykaz marszrut, ktére- majg by¢ zawarte w tym to-
mie, poczem postanowiono prosi¢ A. P. by polecit swe-
mu Biuru Turystycznemu sporzadzi¢ i rozesta¢ wszyst-
kim Klulbom Afilj-owanym do zaopinjowania mapkit
z wykazaniem szlakéw tomu | oraz zamierzonych mar-
szrut tomu Il. Kluby Afiljowane podjety sie zorgani-
zowania na. terenach podlegajgcych ich kompetencji
intensyfikacji sprzedazy wydawnictw tarys-ty-c-znych
A. P.

IV. Sprawa Apteczek Samochodowych. Komisja
Turystyczna, A. P. wspolnie z Zarzgdem Gtéwnym Pol-
skiego Czerwonego Krzyza, opracowata dwa typy apte-
czek: jedng mniejszg do, uzytku samochodéw osobo-
wych, 'drugg za$ wiekszg dla autobuséw. Apteczki te
beda wyrabiane przez Skiadnice Gidéwng Polskiego
Ozeirwonego Krzyza, sprzedawane za$ przez Biuro, Tu-
rystyczne A. P. -oraz, iza- jego posrednictwem, przez
Kl-uby Afiljowane. Cena sprzedazng apteczki mniej-
szej bedzie wynoisita izt. 55, wiekszej -za$ okoto zt. 80.
Czynione sg starania, by w apteczki typu wiekszego
byty zaopatrzone -réwniez zabudowania stuzby drogo-
wej, posterunki Policji Panstwowej oraz wisizeilkie in-
ne budynki znajdujgce sie w poblizu szosy. Budynki
te bytyby od strony drogi odznaczone specjalnym zna-
kiem wyrdzniajgcym.

V. Sprawa nauki i egzamindéw z ratownictwa dla
kierowcow. Na skutek inicjatywy Komisji Turystycz-
nej A. P. sprawa ta jest w chwili obecnej rozpatrywa-
na przez Ministerstwo OsSwiaty.

VI. Sprawa tarcz polecajgcych dla hoteli. W ostat-
nich dniach zostaty sfinalizowane pertraktacje z Na-
czelng Organizacjg Polskiego Przemystu Hotelowego,
ktdra to Organizacja w imieniu zrzeszonych w niej ho-
teli przyjeta teksty zobowigzan na wynajem omawia-
nych tarcz oraz podjeta sie dostarczenia A. P. niezbed-
nych informacji i propagowania jego systemu poleca
nia. Wspotpraca Klubow Afiljowanych przy udziela-
niu tarcz bedzie polegata na sygnalizowaniu adresow
znanych, a nadajgcych sie do polecenia hoteli. Model
tarczy wraz 7 dodatkowemi tabliczkami-, wykazujgce-
mu rok na ktéry tarcza zoisitata wydana i ewentualnie
nazwe Klubu AfiljowanegO', zostata Delegatom Klubdw
przedstawiong i przez nich zaakceptowana.

VII. Sprawa strzezonych postojow dla samocho-
déw. Sprawia ta na terenie A. P. jest w trakcie orga-
nizacji. P. T. Bukowiecki oznajmia, Zze na terenie Kra-
kowa zostaty przez Krakowiaki Klub Automobilowy
zorganizowane ostatnio idwa tafcie postoje.

VIIl. Sprawa numeracji drog. Na skutek inicjaty-
wy Komisji Turystycznej A. P. Ministerstwo Rob6t Pu-
blicznych wydato zarzadzenie, by istniejgca juz nume-
racja panstwowych drog bitych zostata uwidoczniona
w terenie.

IX. Sprawa znakéw wyroézniajacych dla samocho-
déw na ktérych odbywa sie nauka jazdy. ~W oprawie
tej, na skutek wystgpienia Komisji Turystycznej A.. P.,
zostato przez odnosne wiadze wydane rozporzadzenie
by -tego rodzaju samochody byty zaopatrzone w umiesz-
czone z przodu ii iz tytu tarcz-e o Srednicy 30 cm. ko-
loru -ciemno- biekitnego- z biatym napisem ,,Nauka
Jazdy!l

W dalszym -ciggu zabiera gtos Delegat Komitetu
A. P. do spraw drogowych p. A. Leszczynski, referu-
jac sprawe ustawianych przez A. P. drogowych zna-
kéw ostrzegawczych o-raz, rozpoczetej organizacji usta-
wiania tablic orjenbacyjny-ch przy wjazdach do miast.
W zwigzku z tern wywigzata sie dyskusja w ktdrej
wzieli udziat pp. K. hr. Raczynski, M. Rappe, T. Bu-
kowiecki-, A. Dygat, A. Leszczynski, H. Linke, R. Po-
titkowski i A. Subkowski. W -szczegolnosci Delegaci
Klubéw Krakowskiego i Slaskiego o$wiadczyli, ze na
swoich terenach rozpoczeli juz prace wstepne nad usta-
wianiem tablic informacyjnych opracowanego p-rze®
nich typu. Poniewaz jednak A. P. na zasadzie umowy
z Ministerstwem Rob6t Publicznych posada prawo wy-
tacznosci reklamy drogowej, choi-eliby oni dziatalnosé
swojg -uzgodni¢ iz poczynaniami A. P. i proszg w-obec
tego o przychylne- potraktowanie ich inicjatywy w tym
kierunku. Jednocze$nie D-el-egaci Krakowskiego Klubu'
osSwiadczajg gotowos¢ wspotpracy iz A. P. w akwiro-



waniiiu reklam do tablic ostrzegawczych i orjentacyj-
ny-ch, -stawiajgc jednak pnzytem za warunek by na
terenach podlegajacych ich kompetencji tablice te by-
ty zaopatrzone w nazwe lub godto Krakowskiego Klu-
bu Automobilowego.

P. A. Senkoiwski stawia wniosek, by zainteresowane
Kluby Afiljoswane nadestaty w powyzszych sprawach
swoje memorjaty do A. P., ktdry po ich szczeg6towem
rozpatrzeniu powiadomi Kluby o swej ostatecznej de-
cyzji. Whniosek ten zostat przyjety.

Z kolei powrécono do spraw administracyjnych, wo-
bec czego przewodnictwo obejmuje ponownie p. hr.
Kaczynski.

Glois zabiera p. Dygat, referujgc strone administra-
cyjno-finansowg tegorocznego Wyscigu Tatrzanskiego,
zaliczonego w ir. b. -do- imprez wchodzacych w skiad
Mistrzostwa Gorskiego Europy, i zaznacza, ze tean sa-
mem Impreza ta stala sie reprezentacyjna, jak réwniez
swego rodzaju moralng wiasnoscig wszystkich Klubow.
Jednym z gtdwnych czynnikdéw stanowigcych o powo-
dzeniu imprez samochodowych zagranicg sg nagrody
pieniezne, to tez Krakowski Klub Automobilowy, da-
zac do postawienia Wyscigu Tatrzanskiego na nalezy-
tym poziomie, postanowit przeznaczy¢ zi. 10,000 na
nagrody. Wobec tego, ze suma -niezbedna na te nagro-
dy wynosi zt. 2-5.000, méwca zwraca sie do Przedsta-
wicieli Klubéw z prosbg by przyczynili sie na terenie
swych klubow do zdobycia reszty, t. j. zt. 15,000.
P- Dygat proponuje, by dla unikniecia trudnosci na
przysztos¢ -zaopatrzy¢ Miedzyklubowg Komisje A-uto-
.motelowg we wiasny -fundusz dyspozycyjny, ktory
uzywainoby na finanisiowani-e imprez -0 charakterze mie-
dzynarodowym, to tez proponuje on ztozy¢ inicjatywe
tworzenia omawianego funduszu w rece Miedzykl-ubo-
wej Komisji Automobilowej i prosi¢ A. P. o specjal-
ne zaopiekowanie sie ta sprawa.

P. Bukowiecki zaznacza, ze powyzsze w-igze sie scisle
i ujednostajnieniem polskich zawodéw automobilo-
wych. Wskaz-ainem byloby, aby w kalendarzu sporto-
wym pozostawi¢ jako imprezy -reprezentacyjne jeden
Miedzynarodowy Raiid, jeden Wyscig ptaski i jeden
Wyscig Gorski, ktére to zawody bytyby organizowane
przez ogot Klubéw pod Przewodnictwem A. P., reszta
za$ mniejszych -imprez pozostawataby w kompetencji
mposzczegolnych Klubow Afilj-owanyc-h. W tern, sposéb
wyzej wymienione imprezy reprezentacyjne otrzyma-

tyby trwalsze podstawy finansowe i lepiej spetniatyby
swe zadanie.

P. Dygat zwraca sie do przedstawicieli Klubéw
z prosba o wypowiedzenie sie w sprawie mozliwosci
zebrania brakujgcych zt. 15,000 na Wyscig Tatrzan-
ski. Wobec oswiadczenia p. Marszatka Wolnego, ze
Przedstawiciele nie sg upowaznieni do opinjowania
w tej -sprawie imieniem swych Klubdéw, po dyskusji na
wniosek p. Rappe, sprawe omawianego funduszu prze-
kazano Miedzyklubowej Komisji Automobilowej, ktéra
ja rozpatrzy i zatatwi.

Przechodzgc do -ostatniego punktu porzadku dzien-
nego zabiera gtos -p. Mjr. Kosziko-, referujac sprawe or-
ganizowanego- przez Pomorski Automobilklub Zjazdu
nad Morze. Impreza ta zostata pomyslana jako sklada-
jaca isie z dwoéch czesci: Zjazdu Gwiazdzistego do Byd-
goszczy oraiz jazdy wg. przepisanej -trasy z Bydgoszczy
do Gdyni. Ma ona na celu uczczenie 10-ciolecia odzys-
kania morza polskiego i - tego tytutu zostat nad nig
zapewniony protektorat Pana Prezydenta Rzeczypo-
spolitej. Zjaizd ten jest organizowany przez Pomorski
Automobilklub w porozumieniu z Pomorskim Zwigz-
kiem Propagandy Turystycznej. Przewidziane sg tfzy
-nagrody dla Klubéw, ktérych zespoly przebeda naj-
wiekszg ilos¢ kilometrow, a procz tego jedna nagroda
indywidualna -oraiz szereg plakiet. Termin Raidu zostat
poczatkowo wyznaczony na dnie 27 i 28 maja, r, b.
ostatnio jednak A. P. zaproponowal'przeniesieniie go
n-a dnie 27 i 28 -czerwca r. b., tak, -aby przyjazd d-o
Gdyni odbyt sie jednocze$nie -z przybyciem Miedzyna-
rodowego Raid-u A. P. Wobec powyzszego méweca prosi
1 ostateczne zadecydowanie terminu.

P. Rapp-e stawia wniosek, by przyjg¢ do wiadomosci
zyczenie Pomorskiego Klubu -o-raz prosi¢ A. P. aby na
iiaj-blizszem posiedzeniu swej Komisji -Sportowej -spra-
we itg rozpatrzyt i udzielit wispom-nianem-u Klubowi -od-
powiedzi. Whniosek powyzs-zy zostat przez zebranych
przyjety.

N-a zakonczenie p. K. hr. Raczynski dziekuje obec-
nym przedstawicielom Klubow! z-a tak liczne przybycie
na Zjazd.

P. Bukowiecki w imieniu zebranych wyraza Pre-
zydju-m podziekowanie za goscinne przyjecie.

Na tern posiedzenie zatoknieto.

P-rezes Komisji Turystycznej.
(—) Af. Rappe.



Protokot Dorocznego Ogolnego Zebrania Cztonkow A. P.

w Warszawie w siedzibie Klubu przy ul. Al. Szucha 10, z dnia 21 marca 1930 r. 0 godz.[20 t. j. w drugim terminie.

Porzgdek dzienuy:

1) Wybér Przewodniczgcego,

2) Sprawozdanie Kouniltetu z dziatalnosci za 1929 r.,

3) Odczytanie protokétu Komisji Rewizyjnej oraiz
zatwierdzenie bilansu za 1929 r. i udzielenie Ko-
mitetowi absolutorjum.

4) Ustanowienie wysokosci wpisowego i skiadki

cztonkdéw rzeczywistych oraz uchwalenie budze-
tu na 1930 r.

5) Sprawa, msfinansowania nabytej przez Automobil
" klub Polski nieruchomosci,

6) Wybory 10-ciu czionkéw Komitetu na miejsce
ustepujgcych,

7) Wybo-ry 10-ciu cztonkéw Komisji Balotujacej,

8) Wybory 3-ch cztonkéw Komisji Rewizyjnej.i 2-ch
mzastepcow,

9) Wolne wnioski.

Posiedzenie zagait Prezes p. Karol lir. Raczynski,
stwierdzajgc, ze Ogdlne Zebranie, wyznaczone w | ter-
minie o godiz. 19-tej nie doszto do skutku z powodu
braku przewidzianego w § 11 Statutu guorum. W dru-
kim terminie lista obecnosci wykazata 60 obecnych
cztonkow, reprezentujgcych tgcznie 92 glosy na zasa-
dzie nadestanych upowaznien.

Nastepnie Prezes podkreslit, ze Ogoélne Zebranie od-
bywa isie po raz pierwszy w nowej siedzibie Klubu przy
Al. Szucha Nr. 10, wyjasniajagc zarazem, ze z powodu
przeprowadzenia koniecznej reorganizacji rachunko-
wosci w zwigzku z nabyciem nieruchomosci i rozsze-
rzeniem biur, Ogdlne Zebranie nie mogto by¢ zwotane
w eprzewidzianym w Statucie terminie t. j. w m-cu
mstyczniu r. ib.

Po przyjeciu faktow tych do wiadomosci, zebrani,
na wniosek Prezesa, uicizicili przez powstanie pamiec
zmartych w 1929 r. cztonkéow Klubu $w. p. Pawia
Bitschana, Jana Bagniewskiego, Karola Chodkiewicza,
Antoniego DufouPa, Kazimierza Goscickiego, Kazimie-
rza Gld'wczewskiego., Edwarda Missuny, Oskara. Saen-
gera, Ryszarda Skarzynskiego., Tadeusza Szulboriskie-
go, Antoniego Zychlinskiego.

W mysl propozycji Prezesa wybrano przez aklamacje
na Przewodniczgcego Zebrania Vice-Preziesa A. P.
p. Janusza Regulskiego. Przewodniczacy, po ztozeniu
mobecnym podziekowania za dokonany wybdr, zaprosit
na aisses-oiréw pp.: Dr. Zdzistawa Staszkiewicza i Jerze-
go Zotkiewskiego, na protokulanta — p, Jana Tomic-
kiego i w kré.tkiem przemowieniu oznajmit, ze plan
dziatan i poczynan Klubu jest juz obecnie znacznie
szerszy — w gre wchodzg powazne sumy i zamierze-

nia — poozem, przechodzac do p. 2 porzadku dzien-
nego, udzielit gtosu p. Franciszkowi Sznarbachowskie-
mu, Sekretarzowi Generalnemu A. P.

P. Sznarbachowski zreferowat sprawozdanie z dzia-
falnosci Komitetu za 1929 r. podajagc na wstepie do
wiadomosci obecnych fakt nabycia w dn. 27 czerwca
1929 r. nieruchomos$ci w Warszawie przy ud. Al. Szu-
cha Nr. 10, za cene szacunkowsg doit. 80.000. oraz warun-
ki kupna i wysoko$¢ zaciggnietych zobowigzan i sptat.
W dalszym ciggu p. Szinarbachowiski zaznaczyt, 7ze
ogoélna .suma osiggnietych ze sprzedazy 5% obligacji
A. P. sklada sie z zapisow 92-oh cztonkow Klubu
i 8-miu firm.

Nastepnie przedstawiony zostal zebranym ogolny
zarys organizacji biur A. P. ktére podzielone zostaty
na poszczegOlne dziaty, a mianowicie: Wydziat Tryp-
tykowy, Biuro Turystyczne, Wydziat Drogowy, Redak-
cja Czasopisma ,,Auto”, Komisja Sportowa, Buchalter-
ja i Kasa. Sprawozdania z dziatalnosci tych dziatowl
przedstawione bedg w dalszym ciggu Zebrania.

Buchalterje i Kalse zreorganizowano od Nowego Ro-
ku 1930 w ten sposbb, ze przeprowadzona zostata cen-
tralizacja rachunkowosci poiszezegélnych dziatdw.

llustrujgc  dziatalnos¢ Wydziatu  Tryptykowego,
p. Sznarbachowski przedstawit obecnym cyfry osigg-
nietych wplywéw za. lata 1927, 1928 i 1929, ktoére
zwiekszajg sie progresywnie.

Zakomunikowany zostat ponadto obecnym fakt pod-
pisania, umow afiljacyjiiych z. dwoma nowopowstatymi
Klubami, a mianowicie — Pomorskim Automobilklu-
bem w Bydgoszczy i Wotynskimi Klubem Automobilo-
wym w tucku.

Omawiajgc w dalszym ciggu dziatalnos¢ A. P. pod-
kreslony zostat fakt nader przychylnego ustosunkowa-
nia sie naszych wiadz panstwowych do Klubu i jego
poczynan, jak' rowniez wzrost naszych wpltywow na te-
renie zagranicznym, ktore wyrazity sie m. innemi
w czynnym udziale przedstawicieli Kluibu — Prezesa
lir. Raczynskiego i Vice-Prezeisa p. Janusza Regulskie-
go w pracach i obradach réznych Komisji A.lLA.C.R.

Nastepnie kolejno, zabierali, gtos pp. M. Rappe —
Prezes Komisji Turystycznej, p. A. Leszczynski — Wy-
dziat Drogowy, p. J. Regulski — Prezes Komisji Spor-
towej i p. K. Wallmoden — Redaktor Czasopisma
»Auto", ktérzy w ogolnych (zarysach przedstawili Ogol-
nemu Zebraniu “sprawozdania z dziatalnosci poszcze-
golnych Wydziatow za rok ubiegly, jak rowniez plan
dalszych poczynan.

Po wystuchaniu ostatniego sprawozdania Redaktora
czasopisma ,,Aiuto”, zabrat gtos hr. Morsztyn, krytyku-
jac niektore punkty tego sprawoizdania oraz o0go6lng
gospodarke czasopisma.



Po sitwiierdz-einiiu, ze Ogolne Zebranie przyjeto do wia-
domosci- -sprawo-zdaniie iz dziatalnosci Komitetu za 1929
rok Przewodniczacy udzielit glosu p. J. Tomickiemta
ktéry w zastepstwie nieobecnego Skarbnika, -zreferowat
zebranym bilans za rok ubiegty i odczytat protokét Ko-
misji Rewizyjnej.

H-r. Morsztyn prosi o wyjasnienia w sprawie figuru-
jacej w bilansie, a nie zamieszczonej w preliminarzu
budzetowym za rok ubiegty sumy zi. 15.000, przezna-
czonej na nabycie czasopisma ,.Przeglad Samochodo-
wy i Motocyklowy'l, kwestjonujgc zarazem realne ko-
rzysci, ktdre z transakcji tej wynikna¢ moga i przy-
taczajgc szereg argumentow.

Przewodniczacy, nawigzujgc do faktu poruszonego
przez lir. Morsztyna a mianowicie wydatkowanie Zi.
15.000 na kupno ,,Przegladu Samochodowego i Moto-
cyklowego’l, wyjasnia, ze z tytulu tej tranzakcji wy-
datkowang zoistata tylko suma Zi 5.000, pozostatos¢
zas t. j. Zt 10.000 iptatng bedzie — na podstawie- umo-
wy — w tym wypadku, o ile dochdd z czasopisma
LAutoll w  zbilansowaniu mi-esiecznem  przekroczy
Zt. 5.000 i wtedy A. P. placi¢ bedzie 20% od osiggnie-
tej ponad 5.000 zt. nadwyzki-. Nastepnie Przewodniczga-
cy motywuje fakt nabycia przez A. P. ,,Przegladu Sa-
mochodowego i Motocyklowego" a mianowicie w celu
usuniecia konkurencji i przez to zapewnienia wydawa-
nemu przez A. P. czasopismu intensywniejszego roz-
woju wynikajacego z pofa-ca-eniia obu czasopism.

Hr. Morsztyn w dalszym ciggu dowodzi, ze potgcze-
nie obu czasopism nie przyniosto Klubowi przewidzia-
nych przez Komitet korzysci, w zwigzku z ozem mow-
ca stawia wniosek o- nieprzyjecie figurujgcej w bilan-
sie poza, budzetem sumy zt. 15.000.

Przewodniczacy stawig powyzszy wniosek hr. Morsz-
tyna pod gtosowanie. W wyniku gtosowania, za po-
mienionym wnioskiem opowiedzial sie jedynie hr.
Morsztyn, wobec -czego wniosek ten upadt.

Przewodni-cizacy zwrocit sie do p. Morsztyna z pros-
ba aby ztozyt na pismie swe uwagi' i wnioski dotycza-
ce strony administracyjnej i redakcyjnej czasopisma
»Auto"”, ktore zostang z pozytkiem dla czasopisma
i A. P. wykorzystane,

W dalsze-j dyskusji nad sprawozdaniem -rachunko-
wem p. Jozef Dziewulski podkreslit trudnos¢ orjenito-
w-ania sie w szeregu cyfr przedstawionych Ogolnemu
Zebraniu przez przedméwcéw, proponujac by na przy-
sztos¢ skrot bilansuj izestawi-enie rachunku strat i zys-
kéw -dajace ogolne -pojecie -0 stanie finanséw Klubu,
dotac-zane -byty do- zawiadomien o Ogolnem Zebraniu
-rozsytanych cztonkom A. P. Propozycja ta zostata
uwzgledniana -t. j. ze- na przysztos$¢, tgcznie z zawiado-
mieniami o 'zwotaniu Ogolnego Zebrania roizisytane tez
bedg skréty bilansu i zestawienia rachunku -zyskdw
i .strat.

Ogolne Zebranie zatwierdzito sprawozdanie rachun-
kowe za 1929 r. udzielajgc Komitetowi absol-uto-rjum,
po-czem Przewodniczacy przystgpit do rozpatrzenia

p. 4-go porzadik-u dziennego powierzajgc p. J. Tomic-
kiemu odczytanie preliminarza budzetowego na 1930 r.
P. Tomicki iz-referowat projekt budzetu na 1930 r.
przewidujacy w dochodach i r-oizchodach sume ZI.
388.120 zaznaczajac, ze uwzgledniono w nim podwyz-
szenie optat Czionkéw rzeczywistych -t j. wpisowego
i -sktadki -do zt. 200, pocizem zalbrat gtos Przewodnicza-
cy uzasaldniajgc w wycz-e-rpujgcem pr-z-emowieniu ko-
niecznos$¢ podwyzszenia wpisowego i sktadki ze Zt. 180
do Zt 200 opierajac sie m. innenii na wysokosci optat
obowiagzujgcych w innych Klubach i Stowarzyszeniach.
Odpowiedni wniosek postawiony z-oistal pod gtosowa-
nie. Ogdblne zebranie wniosek ten jednomysinie za-
twierdzito-, uchwalajac na rok biezacy wysokos$¢ wpi-
sowego- w kwocie zt. 200 i -wysoko$¢ sktadki zt. 200.

W spraw-ie przyznania Komitetowi prawa wydatko-
wania -sum nie objetych budzetem, wytonita sie zapo-
c-zgtkow-ana przez p. Morsztyna -dyskusja, w wyniku
ktorej powzieta zostata uchwata nastepujgca: Komite-
towi przystuguje prawo wydatkowania sum nie obje-
tych -budzetem, wizgi, przyznawania poszczegolnym wy-
dzialom prawa ich wydatkowania pod. warunkiem, by
sumy te miaty Odpowiednie pokrycie z osiggnietych
wpltywow.

Zamykajac dyskusje, Przewodniczacy ztozyt podzie-
kowanie kierownikom poszczeg6lnych dziatow -oraz
personelowi Klubu -za dtyclic-zasowg prace, co Ogdlne
Zebranie przez aklamacje potwierdzito.

Nastepnie Przewodniczacy podat do wiadomosci
obecnych nazwiska ustepujacych w roku biezgcym
Czlonkow Komitetu,-proszac o wybranie -na ich miejsce
nowych Czlonkdw przez glosowanie i zapraszajac- na
skrutatoréw pp. Zygmunta Ludwiga, Janusza Sekow-
skiego i Stanistawa Dobrowolskiego.

Do -oblliiciz-eniu gtoséw, na miejsce ustepujacych pp.
1) Adryana Chelm-ickiegoi, 2) Stefana Fuchisa, 3) Ta-
deusza Marchlewskiego, 4) J6-zefa Grabowskiego-, 5) Ta-
deusza He-yn-e, 6) Kazimierza Meyera, 7) Edwarda.. hr.
Raczynskiego, 8) Mieczystawa Raipp-e, 9) Kazimierza
Wasilewskiego-, 10) Adolfa Zaleskiego — wybrani zo-
stali ido Komitetu pp.:

1
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)
10)

Adryan Ohetmwki
Stefan Fuchs

Jozef Grabowski
Tadeusz Heyne
Aleksander Leszczynski
Tadeusz M-aichlewski
Kazimierz Meyer
Mieczystaw Rap-pe
Kaizim-irez Wasilewiski
Adolf Zateski

wobec czego- petny sktad Komitetu na 1930 irélk przed-
stawia sie nastepujgco:

1) Ryszard Bio-rm-an

2) Adryan Chetmicki



3) Kazimierz Dziewanowski
4) Stefan Fucibs

5) Jozef Grabowski

6) Tadeusz Heyne

7) Franciszek Karpinski

8) Franciszek Kobylinski
9) Aleksander Leszczynski
10) Jan Lilpop

11) Stanistaw iks. Lubomirski
12) Tadeusz Marchlewski

13) Kazimierz Meyer

14) Karol hr. Raczynski

15) Mieczystaw Rappe

16) Janusz Regulski

17) Franciszek Sznarbachowski
18) Kazimierz Wasilewski
19) Adolf Zateski

20) Jerzy Zdziechowski

Komisji Balotujacej:

1) Mieczystaw Brun

2) Wiadystaw Gnoinski

3) Karol Hetltliinger

4) Ludwik Antoni Koztowski
5) Jan Ignacy Majewski

6) Roger hr. Morsztyn

7) Jan Patzer

8) Zbigniew Rozmanit

9) Juljan Srzedenicki

10) Aleksander Tallen Wilczewski
Komisji Rewizyjnej:
Cztonkowie:

1) Karol Kowerski

2) Stanistaw Mitodrowski

3) Janusz Sekowski
Zastepcy:

1) Jozef Jerzy Bronikowski
2) Jan Gebethner

Po 15jto minutowej.przerwie, spowodowanej koniecz-
noscig dokonania obliczenia gtoséw, Przewodniczacy
przedstawit obecnym sprawe sfinansowania nabytej
nieruchomosci, zaznajamiajgc Ogolne Zebranie z sytu-
cja, ktora sie obecnie wytworzyta i podkreslajac, ze na
sume osiggnietg ze sprzedazy obligacji ztozyty sie wpta-
ty zadeklarowane zaledwie przez 92-oh cztonkéw Klubu
i 8 firm, zwrdcit sie z gorgcym apelem do wszystkich
cztonkéw A. P. by zechcieli sie przyczyni¢ do ufundo-
wania wilasnej siedziby, proponujac, by Ogdlne Ze-
branie uchwalito w tym celu nastepujacy wniosek:

»Stwierdzajac doniosto$¢ faktu pozyskania przez
A. P. wiasnej nieruchomosci, dzieki inicjatywie, energji
oraz ofiarnosci czesci cztonkow A. P. Walne Zgroma-
dzenie uchwala jednomysinie zobowigza¢ wszystkich
cztonkéw A. P. do zakupienia conajmniej jednej obli-
gacji 500jztotowej przez, kazdego czionka, co umozli-
wi A. P. wywigzanie isie z pozostatych zobowigzan, wy-
niktych z tytutu nabycia tej nieruchomosci. W ten spo-
s6b A. P. bedzie jodyng instytucjg w Polsce, ktéra w o-
'‘becnych trudnych czasach zdobyta dla siebie nierucho-
mos¢ wytacznie wilasnemi sitami'.

Whiosek ten Walne Zgromadzenie przyjeto przez
aklamacje.

Zapewniwszy, ze A. P. przyjmowac bedzie z wdziecz-
noscig najmniejsze wplaty, ktore zapisywane bedg na
rachunek zadeklarowanych przez pp. Czlonkéw sum,
Przewodniczacy dziekuje OgO6lnemu Zebraniu za po-
wziecie ostatniej uchwaty.

Prezes hr. Raczynski w krotkiem przeméwineiu pod-
noszac zastugi i prace Cztonkéw zatozyciel™ Klubu, mie-
dzy innerni wielkg i ofiarng prace p. Kazimireza OI-
szowskiego, obeicuie Ministra Pelnomocnego w Ango-
rze,.stawia wnio-sek by Ogolne Zebranie zaprosito go na
Cztonka Honorowego Dozywotniego. Whiosek ten przy-
jeto przez aklamacje.

Na tern posiedzenie zakonczono o godz. 21 m. 45.

Doroczne wybory z posrod Komitetu Automobilklubu Polski

Na posiedzeniu Komitetu A. P. w dn. 26.111.1930 r.
dokonano wyboréw z wynikiem nastepujacym:
Prezes — Karol hr. RaCzynski
Vice-Prezesi — Adryan Chetmicki
— Stefan Fuichs
— Franciszek Karpinski
” — Janusz Regulski
Sekretarz Generalny — Franciszek Sznarbachowski
Skarbnik — Kazimierz Wasilewski
Vice-Skarbnik — Aleksander Leszczynski
Gospodarze — Ryszard Borman
— Jozef Grabowski
Prezes Komisji Sportowej — Janusz Regulski

Vice-Prezes — Aleksander Senkowwki

Prezes Komisji Turystycznej — inz.

Rappe

Vice-Prezes — Roger hr. Morsztyn
Delegat Komitetu do odpowiedzialnego zarzadzania

sprawami Wydziatu Drogowego
I Aleksander Leszczynski

Zastepca — Jan Tomicki

Komisja Finansowa.

Stefan Fucibs

Tadeusz Marchlewski

Janusz Regulski.

Mieczystaw



Komunikaty Biura Turystycznego
Automobilklubu Polski

POLSKA.

I. URZEDY CELNE. Wobec rozpoczecia sezonu
automobilowego', podaje sie blizej do wiadomosci spis
polskich drogowych urzedéw celnych z wykazaniem
nazw odpowiednich posterunkéw celnych zagranica,
oraz szlakéw na ktorych urzedy te sie znajduja.

Nazwy odpowiednich
urzedéw celn. zagr.

Nazwy urzedow
celnych polskich

Godziny otwarcia wiszstkich polskich urzedow (za
wyjatkiem Piwnicznej)) sg nastepujace:
od' 1-go Pazdiziemika do I-go Marca od 8-ej do 12=tej
i od 13-*tej do 17-itej godiz., od 1-go Marca do 1-go Paz-
dziernika od 7-ej do 12-ej i od 14-ej do 19-ej godz.
W niedziele i Swieta obowigzujg te same godziny.

Granica totewska.

na drodze gruntowej Brastaw - Indra

Granica Litewska.

Granica Niemiecka-. Prusy Wschodnie.

Druja Indra
Dulkiszty - -
Jawniuny —
Filipow Mieriiinsken
Bakatarzewo Borawisken
Lipéwka Ozymochen
Bogusize Broistiken
Czarnéwek Schwiddern
Wincenta Dlotitowen
Dabrowy Fridrichsdorf
Chorzele Flammibeirg
Janow Cannerau
Purgatki Wolla
Kraisnoteka Koslau
Uzdowo Berglinigiand
Ozerlin Ruchwalcie
Pomierki Leip

Rodzone Dt. Rodzonne

Fitowo
Wielka Tymawa

Bisohofewerder
Komiradswalde

. na szosie Suwalki - Goildapp
na drodze grantowej Suwaitki - Manggrabow
na szosie Suwalki - Marggrabowa
na szosie Grajewo - Lyok
na szosie Szczuczyn - Johannisiburg
na szosie Kolno - Johainninsburg
na 'szosie Ostroteka - Ortelsiburg
na szosie Chorzele - Ortetsburg
na iszosie Przasnysz - Neidenburg
na szosie Dziatdowo - Brodowo - Neidenburg
na szosie Dzialdowo - Neidenburg
na szosie Dzialdowo - Gilgenburg
na sizoisie Lubawa - Gilgenburg
na szosie Lubawa - Osterode
na szosie Lubawa - Dt. Eylam
na szosie N. Miasto - Biischofswerder
na szosie tasin - Biischofswerder
na szosie tasin - Freystadt

na szosie tasin - Garnsee

na szosie Nowe - Marienwerder
na sizoisie Opalenie - Marienwerder
na szosie Opalenie - Marienwerder
na szosie Gniew - Marienwerder

Granica miedzy w. m. Gdanskiem i Niemcami: (Prusy Wschodnie):

na szosie Tiegenliof - Elbing
na sizoisie Tczew - Marienburg

Zawda Bischdorf

Gardeja Garnseedorf

Nowe Gr. Nebrau

Opalenie Graban

Korzeniowe Kurzeibrack

Janowo Weide

Einlage Ellerwaldt

Kalthof' - Nogaitbrucke-Marienburg
Neue Welt Kahlberg -
Pieckel Marienburg

Zarnowiec - Ozynianowo

Wierschutzin

Zamositne Kniewenbruch
Strzebielino Boschpol
Gowidlino Neue - Rakitt
Jamno Pomeiske
Wygoda Polschen

Granica Niemiecka:

na szosie Krokowo - Zelasen

na szosie Wejherowo - Leuenburg
na szosie Kartuzy - Stolp

na szosie Kartuzy - Butow

na szosie Koscierzyna - Butow



Wojsk
Brzezno

Nowa Karczma
Konarzyny
Wi-adystawek
Zamarle
Wiibkéwo
Henrykowo
Doroibowo
Lobzonka
Badecz
Jeziorki
Ujscie
Czarnkéw
Wielen
Drawsko
Chetst

Sowia Gora
Gorzyeko
Silno

Irzciel
Zbaszyn
Kop-anica
Obra
Kaszczor
Zbair-zewo
Diugie Nowe
Ksigzecy Las
Gotaszyn
Mastowe
Debno Polskie
Benowo
Zduny
Sulmierzyce
Dobrzeé
Pawtow
Stupia
Sfco-roisadw
Siemianowice
Gola

Praszka
Gliniic-g
Pawonkoéw
Pusta Kuznica
Brusiek
Boniszowiiee
Rybna
Repty Nowe

Radzionkoéw - Buchacz
Radzionkoéw - Wiktor

S-zarlej
SamiueUsgluck
Brzeziny
tagiewniki
Oirzegbw

Granica Niemiecka (ciag dalszy).

Reckow
Reinwasser
Neuguth
Koimlage
Niesenwainz
PiiTSichau.
Grunau
Ziskau
Kujan
Ruden
Bodrusen

Schneidemuhl - Pl6ttke

Deutsch - Uisch
Deutsch - Ozarnikau
Dt. Filehne
Kreuz - Land
Neuteieh
Deuteh - Eulenberg
Wierzbnom
Neiu - Bentschen
Tirschtiegel
Schrompe
Groissdorf
Schwenten
Pfalzdo-rf
Rohrsdorf
Geyersdo-rf
Heizendorf
Sa-borwitz
Konigsdo-rf
Gre-nzvorwe-rk
Paradawe
Freyhan
Ni-eder Wiesenthal
Doniaislawitz
Neumititelwald
Klein Kosel
Hagendorf
Costau
Golk-owitz
Zawiana
Oziaisnau
Skrz-ydlowii'z
Potempa
Tworog
Hannusisek
Miedar
Friedri-chswiille
Rudolf-sgrube
Dombrowa
Rossberg
Beuthen
Rosis-berg
Hohenlinde
Sehomberg

itodzka - Kuznica - Wschod Bobrek

ua
na

na
na
na
na
na
na
na
na
na
na
na
na
na
na
na
na
na
na
na
na
na
na
na

. ha

na
na
n-a
na
u-a
na
na
na
na
na
na
na
na-
na
na

na

na

na

na

na

na

na
na

szosie Chojnice - Biltow
szosie Ostrowite-- Rummelsburg

szosie Chojnice - Schlochau

szosie Kamien - Schlochau

-szosie Kaimien - Friedland

szoisie Sepolno - Linde

szosie Wiecbork - Flaltow

szosie tobieni-ca - Linde

szosie Wysoka - Krojanke

-szosie Nakto - Schneidiemuhl
szosie Chodziez - Schneidemuhl
szosie Czarnkéw - Schonlanke
szosie Wielen - Schloppe

szosie Drawsko - Kreuz

-szosie Chelst - Driesein

szosie Miedzychdd - Drie-s-en

szosie Pniewy - Schwerin

drodze gruntowej Lwodwek - Betsche
szosie Lwowek - Bratz

szosie Zbaszyn - Meseritz

-szosie Wolsztyn - Zullichau

szosie Wolsztyn - Grunberg
dtodze gruntowej Kaszczor - Schlabrendorf
isz-oisie Koscielna - Fraustadt
szosie Leszno - Fraustadt

szosie Leszno - Guhra-u

sizosie Bojanowo - Guhrau

szoisie Rawicz - Hermstadt

szoisie Rawicz - Traichenberg
drodze gruntowej Jutrosin - Sutau
-szoisiie Krotoszyn - Militsch

iszo-sie Ostroiw - Militsch

szosie Ostrow - Odolandw - Oe-Is
szoisie Pawtéw - Oelis

-szosie Kepno - O-efe

-szosie Kepno - Naimislau

szoisie Kepno - Pits-chen - Kre-uzburg
drodze WieruszOw - Pitschen
sz-oisie’ Krzepice - Landisberg

szosie Lubliniec - Kreuizburg
szoisie Lubliniec - Opipeln

drodze Koszecin - Tworog

drodze Tarnowskie Gory - Tworog
drodze Rybna - Peiskretscha-u
-szosie Tarnowskie Gory - Gleiwitz

szoisie Piekary W. - Beuthen

-szosie Dagbréwka - Beuthen
-szoisie Krélew-ska Huba - Beuthen
-sziosie Swietochtowice - Beuthen
iszoisie Ruda - Beuthen



Granica Niemiecka (cigg dalszy).

Ruida Szczes¢ - Boze ' Biskupitz
Szyb Karol Emanuel Poremba na szosie Swietochtowice - Gleiwitz
Pawtow Zaborce C
Konczyce Zaborce B
Makoszowe Detlbruck
Przyszowice Ellguitin Zabrze na szosie Mikotdw - Gleiwitz
Knuréw Schénwald
Szczyglowice Nieborowitz
Wilcza Dolna Pilchowitz
Chwateczyce Stodoll .'na szosie Rybnik -Gr. Rauden
Gorek Summa Gunk
Ruszczycc Markowitz
Brzezie Luka,sine na szosie Rybnik - Ratib-or
Bukow Kreuzenord -
Granica Czechostowacka:
Gotkowice e na drodze Wodzistaw - Erystat
Marklowice Marklo-vice
Kaczyce Raj Raj
Kaczyce Dolne Raj na drodze Drogomysl - Erystat
Most Jubileuszowy- -CieszynTesin
Cieszyn Tesin
Most Gtowny - Cieszyn Tesin
Istebna Bukovec na szosie Zywiec - Jablunkov
Korbielow Polhora iila drodze Zywiec - Oraw. Podzamok
Chyzne Trstena na szosie Chabdéwka - Oraw. Podzamok
tysa Polana Javoriina na szosie Zakopane - Kezmarok
Jurgow Podisipady
Niedzica Velka Frankoca na -szosie Czorazityn - Kezmarok
Piwniczna Mnisek na szosie St. Sgcz - St Lu(bovna (otwarte tylko od 1/V
: do 30/1X).
Barwinek Krajna Solanka na szosie Krosno - Presov
Granica Rumunska:
Kuty Vijnita na szosie Kotomyija - Storojinet
Sniiatyr - Zatucze Oraseni lia- szosie Sniatyri - Cennauti
Zaleszczyki Crisceatec na szosie Zaleszczyki -Cernauti
Kozacizowka Hotin na szosie Okopy Sw. Trojcy - Hotin
Granica Sowiecka:
Toki Ozogowce na drodze Zbaraz - Ploskirow
Biatozorka — — — na drodze Wiisizniowiec - Ploskiréw
tanowce Jampol
Szuinnsk Borowica na drodze Krzemieniec - Zaslaw
Ostrdg Czerniwody na drodze Ostrdg - Zaslaw
Majkoéw Narajéwka
Korzec Piszczow na szosie Rowne - Zytomierz
Sizhipy - Uscianskie —
Rokitno Olewsk na drodze Sarny - Olewsk
Nagoérna Kojdanowo na sztosie Kobryn - Siniawka - Sluck
Rubiezowicze @~ - —
Rakdow E— na drodze Wotozyn - Minsk
RadoSakowicze — na drodze Motodeczno - Mirsk
Dothinéw
Dokszyce Olbrowicze na drodze Dokszyce - Witebsk
Dzisna - na drodze Dzisna - Witebsk

10



Il. ZNIZKI KOLEJOWE DLA CZLONKOW A. P.
| KLUBOW AFILJOWANYCII. Dzigki staraniom Zwigz-
ku Polskich Towarzystw Turystycznych, ktérego Auto-
michiikiub Polski: jest czkmkiem l-oprezentujgcym inte-
resy automobilizmu, z dniem 1 majab. r. wchodzi w zy-
cie nastepujgca zmiana taryfy osobowej i bagazowej
Polskich Kolei Panstwowych (Dziienik Taryf i Zarza-
dzen Kolejowych z r. 1930, Nr. 11, poz. 90, dodatek 1V,
rozdziat E 111, ib, aa):

1. Czionkowie towarzystw turystycznych, naleza-
cych do Zwiagzku Polskich Towarzystw Turystycznych,
przy przejazdach w celach iturystyciznych pomiedzy ni-
zej wyszczegolnionemi stacjami (p.2) moga korzystac¢
na podstawie cztonkowskich legitymacji wzoru ustalo-
nego z 25% znizki od optat wedtug taryfy normalnej
w wagonach klasy I, I1'i 11l pociagdéw osobowych, mie-
szanych i pospiesznych w ten sposob, ze przejazd pier-
wotny odbywia sie¢ za optatg normalng, pnzy pnae-
jezdzie za$ powrotnym uiszcza sie potowe normalnej
optaty taryfowej.

2. Ulge powyzszag stosuje sie tylko przy przejaz-
dach iw relacjach nastepujacych:

a) Z Warszawy i todzi do: Wisty, Wegier-
skiej Gorki, Suchej, Nowego Targu, Zakopanego, Kry-
nicy, Piwniozej, Starego Sgcza, Stawska, Broszurowa,
Jaremciza, Wonotohty, Zaleszczyk, Biatowiezy, Wilna,
Gdyni, Helu.

b) Z Poznania i Bydgosczy do: Kartuz,
Gdyni, Helu, Wisty, Weglenskiej Gorki, Suchej, Nowe-
go Tangu, Zakopanego, Krynicy, Piwnilczej, Starego
Sacza, Kruszwicy.

c) ZKrakowai Kat owic do: Wisty, Wegier-
skiej Gorki, Zwardonia, Ustronia., Zywca, Jele$ni, Ma-
kowa., Sulckej, Rabki, Nowego Targu, Zakopanego,
Krynicy, Starego Sacza, Rytra, Zegiestowa, Piwnicz-
nej, nadto do Gdyni i Helu.

d) Ze Lwow u do: wszystkich stacyj kolejowych
luf szlaku Stryj - Lawoczne, rozpoczynajgc od stacji
Symowddziko Wyzne, a kohczac na stacji Stawisko, do
Brotoiioiwa oraz do wszystkich stacyj kolejowych na
szlaku Stanistawow - Woroclita, rozpoczynajac od stac-
ji Nadworna, az do Worochity, pozatem do Zaleszczyk,
Zakopanego, Krynicy, Gdyni, Helu.

e) ZeStanislawowa do: wszystkich stacyj na
szlaku Stanistawdw - Woroclita, od Nadwornej po Wo-
rochte, oraiz stacji Brosiziniow.

f) Z 1P1i7z?a do: Lanidwarowa, Druskienik, Biato-
wiezy, Suwaitk, Naroczy, oraz do Zakopanego, Kryni-
cy, Gdyni i Helu.

3. Osoba., zamierzajaca korzysta¢ z ulgi powyzszej,
powinna nia stacji pierwotnego, wyjazdu pnzy wykupie-
niu biletu wedtlug taryfy normalnej przedstawic¢ legi-
tymacje cztonkowska, zaopatrzong w fotografje i wy-
dang przez Zwigzek Polskich Towarzystw Turystycz-
nych, oraz zgtoszenie wedtug wzoru. zatgcznik'Nr. 3 ce-
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lem zaznaczenia w niem numeru i klasy wydanego bi-
letu jak rowniez odlegtosci taryfowej.

4. Zgtoszenie powyzsze w tgcznosci z legitymacja
cztonkowska uprawnia w okresie dwdch miesiecy do
otrzymania biletu ulgowego za potowe normalnej opfta-
ty taryfowej na przejazd do stacji pierwotnego wy-
jalzdu..

5. Bilet ulgowy moze opiewa¢ na klase wyzsza, niz
bilet pierwotny, optacony wedtug taryfy normalne;j.

6. Bilet ulgowy moze by¢ wydany nie tylko na tej
stacji, do ktoérej byt wykupiony bilet normalny, lecz
réwniez i na innej stacji, zaliczonej do punktow prze-
znaczenia dla. danego punktu wyjazdowego (p. 2).

W tym ostatnim jednak wypadku odlegtos¢ taryfo-
wat, na .ktdrg ma by¢ wydamy bilet ulgowy, nie moze
przekracza¢ odlegtosci taryfowej, biletu optaconego
wedtug taryfy normalnej (p. 3), wiecej niz o 75 km;
w razie réznicy wiekszej — zgtoszenie nie daje prawa
'do otrzymania biletu ulgowego.

7. Zgtoszenie stempluje kasa kolejowa, wpisuje
w niem numer wydanego biletu ulgowego i zwraca je
wiascicielowi, ktory powinien okazywac je wraz z le-
gitymacjg cztonkowska pnzy kontroli biletéw, po ukon-
czeniu za$ podrézy oddac tgcznie z biletem.

8. Zgtoszenia powinny by¢ dokladnie wypetnione;
zgtoszenia, wypeinione nie nalezycie, z opuszczeniem
rubryk, z poprawkami, dopiskami i t. p. bedg uznane
za niewazne i odbierane posiadaczowi.

Zwiazek odpowiada za nalezyte wystawianie legity-
macji dla uprawnionych .cztonkéw oraz za nalezyte ko-
rzystanie z tych ulg.

W razie ujawnienia naduzy¢ ze strony Zwigzku lub
jego cztonkow, Zwigzek traci prawo do korzystania
z powyzszych ulg, a kolei przystuguje ponadto prawo
dochodzi¢ na nim .odszkodowania, prawnie przewidzia-
nego.

9. W celu stwierdzenia tozsamosci osoby, kolej mo-
ze zazadac cd okaziciela, biletu ulgowego powtorzenia
podpisu.

Jezeli z -biletu ulgowego korzysta¢ bedzie inna, niz
wymieniona w zgtoszeniu olsdba, lub tez osoba, nie ma-
jaca prawa do ulg powyzszych, uwaza sie jg za podroz-
nego jadacego, bez biletu. Podrézny taki ponosi wszel-
kie przewidziane skutki, oraiz uiszcza optaty, przewi-
dziane taryfg w wypadku przejazdu bez biletu.-

10. Przy przejsciu z biletem ulgowym do klasy
wyzszej lub do pociggu drozszego, uiszcza sie roznice
cen biletow odnos$nych klas wzglednie pociggéw, obli-
czonych wedtug taryfy normalnej.”

Na podstawie powyzszego zarzadzenia czitonkowie
A. P. oraz Klubow Afiljowanych moga zamawia¢ za
posrednictwem sekreterjatow odnosnych Klubéw wy-
zej omawiane legitymacje Zwigzku Polskich Towa-
rzystw Turystycznych, oraz deklaracje zgtoszeniowe.
Legitymacje bedg wazne na 3 fata i to jedynie w facz-



nasci iz odpowiednig nalepka wykazujaca jej wazwse
na dany r-ok kalendarzowy. Cena legitymacji wraz
z nalepkg wynosi zt. 3.—, cena za$ nalepek dodatko-
wych na nastepne lata —zt. 2.— Blankiety zgtoszenio-
we beda sprzedawane po zt. 0,10 od sztuki.

I1) HOTELOWE TARCZE POLECAJACE. Dazac
do utatwienia bedagcym w podrézy automobilistom wy-
boru odpowiednich do ich wymagan i mozliwosci fi-
nansowych hoteli, Biuro Turystyczne A. P., wzorem
innych automobilowych Klubéw Narodowych zagrani-
ca, przystapito do udzielania zastugujgcym na to przed-
siebiorstwom hotelowym swych tarcz polecajgcych.
Tarcze te o $rednicy 50 eon. bedg posiadaty na ciemno
btekitnem emaljowanem tle biaty znak Automobilklu-
bu Polski oraiz jedng, dwie, wzglednie trzy biate gwiazd-
ki — w zaleznosci od tego, czy dany hotel nalezy do

kategorji przedsiebiorstw skromnych, pierwszorzed-
nych lub tez komfortowych. Tarcze te beda umieszcza-
ne na zewnetrznej Scianie hotelu, przy jego gléwnem
wejsciu. Tuz nad tarczg bedzie sie znajdowala tablicz-
ka z rokiem na ktory zostato udzielone hotelowi prawo
do jej uzywania, a w wypadkach, gdy hotel znajduje
sie na terytorjum jednego z Klubéw Afiljowanych, pod
tarcza bedzie umieszczana ewentualnie tabliczka z od-
powiednig nazwg Klubu.

Nazwy i adresy hoteli, ktére otrzymaty od A. P. pra-
wo do uzywania jego tarczy beda kazdorazowo ogta-
szane w Komunikatach Biura Turystycznego A. P. .jed-
noczesnie z charakterystyka poszczegolnych przedsie-
biorstw oraz ich cennikami. Ceniki te bedg dla hoteli
obowigzywaty w stosunku do cztonkéw A. P. i Klubow
Afilijowanych do chwili ogtoszenia w Komunikacie
Biura Turystycznego zasztych w nich zmian.

AUSTRJA.
ZMIANA W PRZEPISACH RUCHU KOLOWEGO Tyrolu i zachodnich Okregéw Salzburgu ruch kotowy

W OKREGACH TYROLU | SALZBURGU. Od dnia 2
kwietnia b. r. obowigzuje na drogach potnocnej czesci

prawostronny. Przepisy te sg uwidocznione w terenie
zapomocy specjalnych tablic informacyjnych.

t 6dzki Automobil-Klub

to6dz, Piotrkowska 104. Sekretarjat czynny od 10 do 14 i od 16.30 do 18.30

Komunikat

Komisja Sportowa t0dzkiego Auitomobil-Ktubu po-
daje do wiadomosci, ze statut Nagrody Przechodnigj
na Zjazdy Gwiazdziste Polskich Klubéw Automobilo-
wych, ufundowanej przez Komisje Sportowg £. A. K.,

ulegt pewnej modyfikacji. Mianowicie § 2. statutu zmie-
niono w tym sensie, ze Nagroda ta moze by¢ rozegrana
przy udziale przynajmniej dziesieciu wozow z jednego
Klubu, a nie, jak dotychczas, pieciu woizéw.

Pomorski AutomobiIkIKub

Bydgoszcz, Matejki 10 Tel. 11-22. Sekretarjat czynny od godz. 14-ej do 18-ej.

Komunikat

Pomorski Automobilklub w Bydgoszczy w potgcze-
niu z Pomorskim Zwigzkiem Propagandy Turystycznej
w Toruniu, urzadza z upowaznienia. Automobilklubu
Polski samochodowy ,,Zjaizd Nad Morze". Impreza ta,
organizowana dla utoczenia 10-lecia odzyskania doste-
pu do morza, odbedzie sig, pod protektoratem p. PRE-
ZYDENTA RZECZYPOSPOLITEJ -w dniach 28 i 29
czerwca r. b.

Zjazd ten, dostepny dla wszystkich posiadaczy sa-
mochoddw, skltada¢ sie bedzie z dwoch czesci: wiasci-
wego Zjazdu do Gdyni oraz jalzdy etapowej Gdynia —
Torun, ktora odbedzie sie w dniu 29 czerwca.
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Wszyscy uczestnicy ,,Zjazdu Nad Morze" sg zobo-
wigzani obra¢ na terenie Pomomzia marszrute: Byd-
goszcz—Chojnice—Koscierzyna—Wejcherowo.  Szlak
ten obliczono na 243 kim. Kazdy zawodnik obowigza-
ny jest przeby¢ droge od obranego' startu, przez Byd-
goszcz i wyzej podany szlak, do Gdyni w ciggu 72 go-
dzin.

Dla zwyciezcow Zjazdu przewidziane sg liczne i cen-
ne nagrody oraz plakiety: bronzowe za przebycie
W 0znhaczonym cizasie przestrzeni do 750 kim. i srebrne:
za przejechanie wiekszego dystansu.



WotynsKi

Klub Automobilowy

tuck, Urzad Wojewddzki Wotynski

Komunikat Nr. 3

tuck, dnia 28 marca 1930 r. porto 180 ,,
znaki klubowe 800 ,,
Podaje sie do wiadomosci P. T. Czionkéw W. K. A. delegacje 450 ,
i sympatykow, ze: nagrody 750 ,,
1. Dorocznie Walne Zebranie odbedzie sie dnia 12 nhieprzewidziane 400 ,,

kwietnia r. b. w sali Nr. 3 Urzedu Wojewddzkiego Wo-
5.950 zt.

tynskiego w tucku o godz. 17-ej w pierwszym terminie
i ze w razie nieprzybycia przewidzianej w p. 6 § X.
potowy Cztonkow W. K. A. -zgodnie z, p. 7 8§ X. — od-
bedzie sie Walne Zebranie w drugim terminie tamze
tegoz dnia o godz. 18-ej bez, wzgledu na ilo$¢ przyby-
tych cztonkow.

Porzadek obrad ustalono nastepujacy:

I.  Zagajenie i wybor Prezydjum W. Z

Il. Sprawozdanie Zarzadu za rok ubiegty.

I1l. Sprawozdanie Komisji Rewizyjnej.

VII. ew. IV. Uzupetniajgce wybory Zarzadu i in-
nych wiadz klubowych.

V. Program dziatalnosci na. rok 1930/31.

VI. Projekt budzetu na r. 1930/31.

IV. ew. VII. Zmiany statutu stosownie do zagdania
A. P.ii potrzeb chwili.

VIIl. Wolne wnioski.

Przed W-alnem Zebraniem odbedzie sie posiedzenie
Zarzadu o godz,. 16-tej min. 30, celem ewentualnego
rozpatrzenia zgtoszonych zmian lub uzupetnien porzad-
ku obrad i powziecia decyzji c-0' do skreslania z listy
cztonkéw zalegajacych z wptatami na rzecz W. K. A.
Uprasza sie przeto cztonkéw, ‘zalegajacych z wptatami,
w ich wiasnym interesie, aby przed tym terminem
wplacili zalegte -sktadki ewentualnie przedtozyli umo-
tywowane usprawiedliwienie zwioki.

Projekt -budzetu- W. K. A. przedstawia sie w/g uchwa-
ty Zarzadu, jak -nastepuje:

Przychdd:
skiadka cztonkowiska- (5 -z. X 75) X 12 = 4.500 zi.
sprzedaz wydawnictw A.P., licencje sportowe 350 ,,
ofiary cztonk. nad-zwycz. i wpisowe 700 ,,
dochdd z im-prez 400 ,,
5.950 zi.

Rozchod:
skiadka afilja-cyjna75 X 6 — 450 zt.
lokal 100 X 12 1.200,,
-sekretarz 60 X 12 720,,
inwentarz 500 ,,
wydatki kancelaryjne 500 ,,
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Statuit dostosowany zgodnie z uchwatg Zarzadu z dn.
20.11.30, p. 7. do wymogéw A. P. i potrzeb chwili przez
Komisje w skiadzie JWP-P. J. Bonkpwicz-Sittauera,
K. Hulewicza i M. Grygorjewa, jest -wytozony do za-
znajomienia -sie w lokalu klubowym.

2. Doroczny Woltynski Raid Automobilowy odbe-
dzie sii-¢ zgodnie z regulaminem jednoczesnie z niniej-
saem -rozsylanym do Czionkéw W. K. A. i Klubow Afil-
jowanych, — w dn. 27, 28 i 29 maja r. b.

Protektorat nad raidem tym na prosbe Zarzadu objat
cztonek honorowy W. K. A., pan Minister Spraw
Wewnetrznych Henryk Jozewski.

Oprocz ustalonych w regulaminie nagréd, wptynety
deklaracje nagréd specjalnych:

a) Prezesa W.K.A. Aleksandra hr. Leddchowiskiego.

b) Wice-Prezesa W. K. A., Stanistawa Zateski-ego,
dla zawodnika-kierowcy, ktdry zaijmie najwyzisae miej-
sce w -o0g6lnej klasyfikacji.

) szeregu firm samochodowych.

Szcz-egotowe regulaminy nagréd specjalnych rozesta-
ne 'zostang dodatkowo. Zwraca, sie uwage P. T. Zawod-
nikéw, ktérzy po raz pi-erwiszy majg zamiar wzigc
udziat w imprezie -sportowej, ze:

A) Tak -zawodnik, jak i kierowca w-oizu, powinni
zawczasu zaopatrzy¢ sie w licencje sportowe (koiszt
kazdej licencji 15 zt. rocznie).

B) Do udziatu dopuszczeni beda -tylko cztonkowie
W.K.A. lub Klubéw Afilj-owany-ch w A. P.

C) Zmiana -kierowcy jest dopuszczalna, wiec oprocz
zawodnika, zgtaszajacego udziat w-ozu w Raidzie, wdz
moze prowadzi¢ réwniez i jego kierowca, Kitory jed-
nak prz-ed zawodami musi by¢ zaopatrzony w licencje
dla kierowcy ad h-oc wydang i zgtoszony Kierownictwu
Raidu.

D) Ze woz, zgtoszony na Raid, -zawczasu musi by¢
zaopatrzony w urzadzenia, dajgce mozno$¢ natozenia
plomb na iskuizynke mbiegéw-, dyferencjat, maske, reso-
ry i t. p. (vide -regulamin).

E) Dolewanie w drodze oliwy jest dopuszczone,
wiec wskazanem jest -urzgdzenia otworu w masce i lejka,
z kolankiem, celem umozliwienia dolewania oliwy bez
koniecznosci zdjecia plomb -z maski.



F) Zmiana obsady wozOw w czasie trwania Raidu
jest niedopuszczalna i wauninek rezerwowania miejsc,
stosownie do, regulaminu, do dyspozycji Kierownictwa
raidu, jest nieodwotalnym.

G) Wszelkie informacje co do obowigzkéw uczest-
nikéw, nalezy ziaiwczaisu zasiega¢ w Komisji Sportowej,
lub w Sekreterjacie Klubu.

Kierownictwo Raidu powierzone zostato:

1) p. ptk. Andersowi, D-cy 2 sam. Br. Kaw. z Réw-
nego, jako Komandorowi,

2) p. Ks. Leeewiezowi z Myszowa poczta Janiewi-
cize pow. Wilodzimierz, jaiko Wice-Komundurowi,

3) p. M. Grygoirjewoiw-i, Sekretarzowi Generalnemu
W.K.A. 1 tucka, jako Sekretarzowi Rauidu.’

W skitad Komisji Technicznej zaproszono:

1) Kier. Re-fer. Samocti. U. W. W. Dyr. Rob. Publ.,
M. Grygorjewa,

2) Inz. A. Jaihra,

3) Plnzedistawiiciela D. O. K. Il. z Lublina.

W -skfad jury wejdzie Prezydjum W. K. A., a poza-
tem zaproszono pip. delegatéow Klubow Afiljowanych
z tern, ze nieprizyibylyc-h delegatdéw zastgpig czionko-
wie Zarzadu W. K. A

Czlonkow W. K. A. nie majacych moznosci wysta-
pi¢ w -charakterze zawodnikOw w tegorocznym Raidzie,
a dokfadnie obeznanych z -regulaminem A. I. A., upra-
sza isie 0 zgltoszenie swych kandydata' na- kontroleréw
raidJdwych do dniia 1 maja 1930 r. do Sekretairjatu
wW. K. A

Obecnos$¢ kontrolerow w tucku od dn. 25. V r. b.
do ukonczenia Raiildu konieczna.

3. kucki Komitet Regjonainy Miedzynarodowej
Wystawy Turystyki ii K-oimunikaciji w Poznaniu r. 1930,
zaproponowat W. K. A. wiziecie udziatu w dziale /tury-
stycznym WYystawy nia co Zarzad w znoiaum-iendu ogro-
mu znaczenia itej Wystawy nie (tylko na wewnatrz lecz
i na zewnatrz Panstwa, wyrazit .swg zgode i W. K. A,
urzadzi w miejscu przez Komitet Regjonainy W. K. A.
bezptatnie iprzeznaczon-eim swe stoisko. W zwigzku
Z urzadzony®! w ~n- 13. VII na Wystawie w Poznaniu
»dniem Wotynia”, Zarizad wzywa siwych cztonkéw, po-
siadajgcych samochody, zwiedzanie wystawy dostoso-
wac do tego terminu i ido urzadzenia zjazdu na Wysta-
wie wiasnie w tym dniu w godzinach rannych, a row-
niez do wziecia licznego Udziatu w ,,korowodzie wo-
tynskim™ i innych imprezach ,,dnia Wotynia". Samo-
chody, ktére w tym dniu prizyjadg do Poznania z Wo-
tynia, prosimy oznaczy¢ odpowiednim napisem przy-
naleznosci klubowe;j.

4) Zarzad wspolnie z Sekcjg Turystyczng W. K. A.
ustalit w porozumieniu z Woltynskim T-wem Krajoi-
znawozem i Opiekli nad Zabytkami Przesztosci — pro-
gram wspolnych wycieczek krajoznawczych, jak na-
stepuje:

a) 4. V. 30 ir. wycieczka (automobilowa do Wtodzi-
mierza (ewent. w razie ciezkiej drogi przez Koiwei),
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Uscituga i brzegami Bugu do miejsc historycznych, ja-
ko itor Binduga, Dubienka ect.

b) 18. V. 30 r. wycieczka na jedyne w kraju ,,Pola
azaljowe" przez Kostopoil - Ludw-ipol do Ujscia, gdzie
goscine i wypoczynek biorgcym udziat w wycieczce
zaproponowat wiasciciel majgtku Ujscie JW Pan Sta-
nistaw Zateski.

c) 27, 28 i 28 maja Wolynski Raid Automobilowy,

d) 8, 9. VI. wycieczka statkiem Styrem do Targo-
wicy i z powrotem.

e) 21—22. VI. wycieczka automobilowa na jeziora
Imiboim Iskie,

f) G—13. VII. wycieczka kolejg do Krakowa —
Wieliczki — Slask Gorny ze zjazdem w dn. 13. VII.
na ,,dzien Wolynia" na Miedz. Wyst. Tur. i Kom. do
Poznania. -

g) 27.VIIl. wycieczka automobilowa do Dubna
Krzemiennca — Poczajowa- i Podkamienia.

li) 15—16. i 17. VIII wycieczka automobilowa do
Krzemienca — Wisniowcia i Tarnopola, przyczem na
diz. 15. VII. JW-P. Pk. W. Andeiris zaprosit do wziecia
Udzialu w ,Swiecie zotnierza" na Gorze Kr. Bony
w Krzemiencu.

i) 31. VIII. wycieczka automobilowa do Mizocza
i Ostroga,

j) 13—14. IX. wycieczka do Lwowa na.
Wschodnie,

k) 28. IX. wycieczka do Sarn i Klesoiwa,

) 12. X. wycieczka do Lublina.

Wszystkie wycieczki bedg potgczone zie zwiedzaniem
osobliwosci, najpiekniejszych miejsc i budynkéw hi-
storycznych Wolynia.

Uprasza isie przeto o wziecie jak najliczniejszego
udziatu cztonkéw W. K. A. z ich rodzinami i sympaty-
kami, (przytaczajgc sie do- wycieczek ze swymi samo-
chodami, czy to izgtaisz/ajgc swoj udziat w wycieczce
z warunkiem korzystania ze $rodkéw lokomocji, prze-
widzianych w programie- poszczegélnych wycieczek
przez T. K. i O. N. Z. P.

5. Skres$lono zgodnie- -z uchwalg Zarzadu z dai. 27.
111 r. b. z powodu opuszicizenia granic Polski i wyjazdu
na state do Pragi JWPP. Wiere Zahradnikéwne i Wa-
ctawa Zahradniika.

Przyjeto w poczet -cztonkéw rzeczywistych przez ba-
lutowanie:

Targi

JWPP.: I)Stefanai Sumowiski-ego, (ziem, z Lityna pow.
Kowel., 2) Janusza Nowickiego-, przemystowca ze Lwo-
wa, 3) Zygmunta Domanskiego', ofi-c. rez-. z Kowla,
4)Kazimierza Janickiego, Arch. z tucka, 5) Wodzimie-
rza tade-tobarzewiski-ego l.nz. aigr. z Wielicka, pow.
Kowel, 6) Jana Starzynhskiego, inzyniera z. tucka-,
7)Jozefa Jabtonskiego- of. rez. z Piaty-dii pow. Wio
mdzimierz, 8) poziatem, rozpatrujgc zgtoszenia na .czion-
ka zwyczajnego- JWP. Adolfa Zaleskiego, syna, ziemi
wotynskiej, w -uznaniu 'zastug potozonych dla- rozwoju
autoim-obilizmu polskiego, jednogtosnie postanowiono



zaprosi¢ JWP. Adolfa ZaleSkiego na cztonka honoro-
wego W. K. A.

G) Sekretarjat Klulbu posiada gotowe znaki W.K.A.
do (przypinania na ubraniu. Cena znaku srebrnego
15 zk., pozatem Sekiretarjat przyjmuje wptaty na znaki
klubowe do samochoddw (100 zt. sztuka), ktére juz sg
wykonane i przyjmuje podpiisy na odpowiednich de-
klaracjach,

7) Sekretarjat posiialda reszte egzemplarzy ,,Prze-
wodnika po Polsce” A. P. w cenie 25 zt. (dla cztonkdw
W. K. A. 20 z}.), zapoznanie sie z trescig ktérego i sta-
le posiadanie w drodze jest konieczne dla kazdego
automoibitisity.

8. Ta droga odwotujemy sie do siwych czionkdw,
aby zgtaszali fakty niesumiennego wywigzywania .si¢
z przyjetych na siebie zobowigzan firm samochodo-
wych lub warsztatéw i odwrotnie — nalezytego wyko-
nania tychze, celem umozliwienia zorientowania sie co
do najwihasciwszych zrédet zakupu ew. powierzenia re--
motnta, przyczem w jaskrawszych wypadkach Zarzad

bedzie energicznie initerwenjowai .i zwalczat niosumienr
nos¢ lub niefachowosc.

9. Uczestnikbw Raidu Miedzyniarodwego, A. P.,
ktdrzy ku naszemu wielkiemu ubolewaniu w tym ro-
ku tylko w pmziejezdzie zawitajg do tucka, W. K. A.
bedzie witat bramg triumfalng przed lokalem Klubu.

10. Rozsyta sie liste cztonkow W. K. A. zestawio-
ng na dz. 1. IV. 1930. iz prosbg o skorygowanie ewent.
btedow lub niedoktadnosci.

11. Na skutek naszego wystgpienia na M. K. A,
w dn. 15. 1Il. r. b. i przy poparciu ze strony Slaskiego
KI. Automobilowego, uwzgledniano specyficzne warun-
ki bytowania klubéw mniejszych, zwiaszcza kresowych
i trudnosci powstajagce przy braniu udzialu naszyci!
cztonkéw w imprezach klubéw o Swietnych tradycjach,-
bedacych w petni zycia, i umozliwione zostalo uzyska-
nie Miedzyktuiboweij Oznaki Sportowej naszym wiecej
wyrobionym sportsmenom, gdyz ilo$¢ punktéw, wpina,
gana dla otrzymania'bronzowej M.O.S. ipo raz pierwszy,
zmniejszong zostata do 30 (zamiast projektowanych 40),
00 jest osiggalne juz nawet przy udziale z wynikiem
dobrym w jednej .powazniejszej imprezie sportowej.

Sekretarz Generalny w z. Prezesa

M. Grygorjew Inz. F. Ksiezopolski.



TYLKO ANGIELSKIE

tasmy hamulcowe stosuje automobilista, zdajacy sobie

sprawe z odpowiedzialnej funkcji hamulcéw w samo-

chodzie. Tasma angielska jest jednak droga. Naprawde

TAN I A, aprzytem pierwszorzedna, o0 wysokim wspoét-
czynniku tarcia, jest tylko

ANGIELSKA TASMA HAMULCOWA

<4 <N
Przedstawiciel- AL ROT AK
stwo i Sprzedaz Warszawa
Hurtowa brakeiclutCwlinings Ni8catal
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Wydziat Drogowy
Automobilklubu Polski

Warszawa, Al. Szucha 10
Tel. 287-05

przyjmuje zgtoszenia

powaznych firm

automobilowych i innych

na
umieszczanie
reklam

Na

TABLICACH INFORMACYJNYCH

15 mtr, kwadrat, powierzchni

na drogach
pod wszystkiemi
miastami

cate] Polski

Rysunki, projekty, kosztorysy i blizsze szczegoty na zadanie



0 35% gtebsze romby — e, )
- 0 40 % pewnigjszy chwyt drogi - 1
..... 0 35 % wiekszy kilometraz

SEIEERLING

AMERYKANSKA OPONA WYZSZEGO GATUNKU



