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(41 Zawiera ubezpieczenia samochodowe na bardzo korzystnych warunkach, ubezpieczajac jedna po-

VESTH lisg wihasciciela od odpowiedzialnosci cywilno-prawnej, jadacych od nieszcze$liwych wypadkéw-

79 samochody od rozbicia. ODDZIALY: w Bydgoszczy — ul. Dworcowa 30, Grudzigdzu — Plac 23

. . , . Stycznia 10, Katowicach—ul. 3 Maja 36, Krakowie — Straszewskiego 28, Lublinie—Krakowskie-

Bank Wzajemnych Ubezpieczen w Poznaniu - przedmiescie 29, Lwowie — ul. Diugosza J, todzi —ul. Piotrkowska 81, Poznaniu — ul. Rzeczy-
L pospolitej 9, Warszawie — ul. Ordynacka 15, r6g Nowego-Swiatu, Gdansku — ul. Stadtgraben 18.

rok zalozenia 1873. Reprezentacje i Agentury we wszystkich miastach Rzeczypospolitej Polskiej.

Pierwsza Krajowa
Fabryka Akumulatoréw

LATEM | L,ERGS”

nalezy stosowaé Warszawa, Elektoralna 10
jedynie Tel. 193-59, uo-08.

Fabryka ul. Zagtoby 9

OLEJE | SMARY ODDZIALY:

w Poznaniu w Krakowie

SAM OC H O DOWE Bydgoszczy  todzi

GALKAR o

Lwowie Lublinie
ktore zachowujg swg smarnosé
w najwyzszych nawet
temperaturach

»IKARPATY”

SPRZEDAZ PRODU-
KTOW NAFTOWYCH

Spoétka z ogr. odp,

KIERUJCIE SIE NASZA TABELA POLECAJACA

NiTdetr)
WARSZAWA, UL. BELGIJSKA 5
MOKOTOWV, TEL. 185-81, 207-67

IMOTOWCBJIM

SPECJALNOSC

LAKIERNIA NATRYSKOWA
REMONT NADWOZI

CENY PRZYSTEPNE DOGODNE WARUNKI PEATNOSCI

P.P. cztonkowie A. P. otrzymuja 5°/0 rabatu za okazaniem legitymacji

Akcesorja samochodowe i motocyklowe.

AU TO - S P O RT Opony i detki wszelkich marek. Oleje i smary.
SP. z 0. oO. Odziez sportowo-samochodowa.

Warszawa, Bracka 18. Tel. 525-78. POLECA PO CENACH KONKURENCYJNYCH.



Opony Detki

TimeTo lle-tire

GET&FISK!



MIESZANKA SPIRYTUz
SOWO z: BENZYNOWA
MOZE BYC STOSOz
WANA DO.KAZDEz
GO RODZAJU SILNIz
KA BENZYNOWEGO
BEZ DOKONYWAZ
NIA W NIM SPECJALz
NYCH PRZEROBEK

Woprowadzenie miez
szanki spirytusowej
ma olbrzymie znaczez
nie dla obrony kraju
i uprzemystowienia
rolnictwa.

Wszyscy wiasciciele
samochodow, trakto-
row it. d., a zwlaszcza
rolnicy we wiasnym
interesie powinni uzyz
wac wylgcznie mieszaz
nek spirytusowych.

Na skutek rozporzadzenia Wiadz, ogtoszonego w Dzien-

Na pOdSt&Wle naJZ niku Ustaw z dnia 31 lipca 1929 roku kazdy autobus précz
< i innych $rodkéw ochronnych, winien posiada¢ gasnice
nowszych prob i doz Comohodon.

Swiadczen ustalony
zostat typ mieszanz
ki polskiej sprzedaz

CHRONCIE WASZE SAMOCHODY

wanej przez ,,Polz OD POZARU
min”, zawierajacej

70% benzyny | 30% NAJMNIEJSZA | NAJSKUTECZNIEJSZA
skazonego spiryz Z GASNIC

tusu bezwodnego.

'KNOCK OUT* b, DUZY

do autubuséw i samo-

INFORMACJE | POKAz chodéw ciezarowych
ZY W PAWILONIE

PANSTWOWEGO MO, 1

NOPOLU SPIRYTUSOZ ,KNOCK OUT" w BABY

WEGO NA MIEDZYz do samochodéw osobowych
NARODOWEJ WYz

STAWIE KOMUNIz

KACTI | TURYSTYKI POLSK' KNOCK OUT

W. POZNANIU WARSZAWA, TREBACKA 13. TEL. 322-85



Nie zastanawiaj sie!
te drogi doprowadzg cie
do samochodu, ktory bedzie
wytworny, solidny, wytrzy-
maty i swg jakoscig bedzie od-

powiadat petni swej wartosci.



w IX-ym Miedzynarodowym Raidzie Automobilklubu Polski

I"szy w kategorji popularnej FORD — p. M. Bitny - Szlachta
Inszy B turystycznej FIAT — p. Z. Rahnenfeld
1-szy N luksusowej AUSTRO-DAIMLER — p. hr. Potocki

WSZYSCY NA SWIECACH

CHAMPION

WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO

MOTOR-STOCK



AYspaniate zwyciestwa

samochodoéw

1) W WYSCIGU GORSKIM pod OJCOWEM dnia 8 czerwca r. b. otrzymata
4-0 cylindrowa powietrzem chtodzona Tatra pierwszg Nagrode w kategorji spor-
towych wozow, uzyskujac 3-cie miejsce w ogolnej klasyfikacji, bijac wiele maszyn
0 wigkszej ilosci cylindrow i konstrukcji wyscigowej.

2) W KRAKOWSKIM RAIDZIE Petlicowym dnia 9 b. m. otrzymata pani Ge"
bethnerowa na 4-o cylindrowej, powietrzem chiodzonej TATRZE | NAGRODE
w kategorji pan, uzyskujac V-te miejsce w ogolnej klasyfikacji.

3) W RAIDZIE WOLYNSKIM dnia 29 kwietnia r. b. otrzymat Inz. Maryno-
wicz na 4'o cylindrowej, powietrzem chiodzonej TATRZE | i Il Nagrode oraz
»Ztotg Plakiete”.

4) W KONKURSIE ZUZYCIA PALIWA pod Warszawa dnia 4 maja r. b. otrzy-

mata powietrzem chtodzona TATRA | Nagrode, zuzywajac tylko 4,91 1. benzyny
na 100 km. Szczego6ty patrz w kronice, w koncu numeru.

TATRAAUTO

WARSZAWA

ZARZAD i WARSZTATY SALON WYSTAWOWY
Czerniakowska 205/207, tel. 175-32, Al. Jerozolimska 14, telefon 409-22

292-42 i 213-69.



Wybierasz sie u) podroz
samochodem ?

N AIJSZYBCIEJ,
NAJTANIE]
I NAJDOKELADNIEJ

dostarczy Ci wszystkich niezbednych

informacji, map i przewodnikéw

BIURO TURYSTYCZNE
AUTOMOBILKLUBU POLSKI

W WARSZAWIE, PRZY AL. SZUCHA 10

Posiadamy stale na skiadzie:

WYDAWNICTWA TURYSTYCZNE MIEDZYNARODOWEGO ZWIAZKU
KLUBOW AUTOMOBILOWYCH UZNANYCH (A.l1.A.)-jak to przewodniKi

I mapy automobilowe catej Europy oraz Marokka, Algieru, Oranu, Tunisu i Egiptu.
Na zadanie dostarczamy rowniez mapy i przewodniki innych wydawnictw.

PRZEWODNIK AUTOMOBILOWY PO POLSCE wyd. Automobilklubu Polski.
Szczegbtowy opis najpiekniejszych samochodowych szlakéw turystycznych naszego
kraju zaopatrzony w odpowiednie mapy i ilustracje.

KOMPLETY SZCZEGOLOWYCH MAP SAMOCHODOWYCH POLSKI.
CZEKI BENZYNOWE | OLEJOWE PIERWSZORZEDNYCH FIRM upowa?'
niajagce do otrzymania benzyny i olei na terenie catej Polski.

Procz tego na zadanie sporzadzamy SZCZEGOLOWE MARSZRUTY AUTO!
MOBILOWE DLA WYCIECZEK PO CALEJ EUROPIE z podaniem doktad'
nych kilometrazy, szczeg6tow techniczno- drogowych, adreséw polecanych hoteli,
restauracji, garazy i t. d.

Prosimy o zwrdcenie uwagi na Komunikaty Biura Turystycznego w czesci oficjalnej.



8-mio cylindrowe samochody ,,Dilambda”

Absolutne bezpieczenstwo oparte na niezmiernie precyzyjnych
i kosztownych konstrukcjach, pozwala na rozwijanie normalnej
szybkosci ponad 120 km lgodz. nawet na drogach ztych i n’e-
bezpiecznych.

Wygoda i najwyzszy komfort dla pasazeréw, uzyskane roz-
miarami kaT0SQrJl Przy jednoczesnem zachowaniu racjonalnej diu-
gosci wozu. ,,Dilambda” jest wozem o wielkiej mocy, solidnej
wadze, Srednim litrazu i cenie przystepnej; woéz ten zachowat
jednak wszystkie najlepsze cechy zWrotnosci i sprawnosci ,,Lambdy””.

Resorowanie nieporéwnane, jeszcze bardziej miekkie niz
W Lambdzie, fatwos¢ i lekko$¢ kierowania, hamulce potezne i czu-
te, przyspieszenie Wspaniate, wszystkie te zalety Wykluczajg ja-
kiekolwiek zmeczenie tak prowadzacego jak i pasazerow nie tylko
W czasie krétkich przejazdéw w miescie, lecz réwniez podczas
dtugich podrézy po drogach nizinnych i gorskich.

Obstuga niezmiernie prosta, prawie zupetnie zautomatyzo-
wana czyni ,,Dilambde” wozem nadajgcym sie jak zaden inny, do
prowadzenia przez wikasciciela bez pomocy mechanika- specjalisty.

Nieograniczona wytrzymato$¢ tak czesci mechanicznej, jak
i kQroserjt, osiggnieta zupetng sztywnoscig podwozia.

WARSZAWA. — TOW. SAM. ,,POLAN” SP. Z O. 0. — MIODOWA 3. TEL. 313-25.

KRAKOW: ,,Meta'™ Sp. z o. 0., ulica Tadeusza Kosciuszki 1. 49. Tel. 37-20. POZNAN: Fr. Radomski i S-ka, ulica Dabrowskiego 1. 80. Tel. 66-87.



ZNAWCY SWIATA AUTOMOBILOWEGO ORZEKLI, ZE

ANGIELSKI SAMOCHOD

SJHILLMANL9307: e

WARSZAWA
Tadeusz Fijatkowski
Foksal 12, tel. 91-55

POZNAN
-Komna“ Sp. z o. o.
Dabrowskiego 83/85

LODZ
Alfred Keilich i S-ka
Wolczanska 188

KATOWICE

M. Smuda
Jordana 10

jest przy swej stosunkowo niskiej cenie, jedynym samochodem
wytrzymujacym najlepiej najwyzsza szybkos¢, zte drogi, ciezkie
warunki atmosferyczne i dlugie uciazliwe podréze, a jego wy-
tworna linja, komfortowe wnetrze, wygodne zawieszenie i PRE-
CYZYIJNA NOWOCZESNA KONSTRUKCJA — dajag kierowcy
tatwos¢ prowadzenia, przyjemnos¢ pasazerowi i wywotujg
zachwyt przechodniéw.

Hamulce na cztery kota Dewandre Vacuum Servo, nadzwyczajna
akceleracja, pewne trzymanie sie drogi, szyby ze szkia nie-
kaleczacego ,,TRIPLEX” — tanio$¢ w uzyciu i tanios¢ w kup-
nie — to cechy doskonatosci tego wozu.

JENERALNA REPREZENTACJA
NA POLSKE

ERNEST GILBERT
LODZ

Ewangelicka Nr. 1.



W IX-tym Miedzynarodowym Raidzie H. P.

na przestrzeni 3.134 kim., w 7 etapach, dwoch ptaskich wyScigach przed
I przy ukonczeniu Raidu oraz wyscigu gorskim odnidst seryjny woéz marki

SSnZ| -WIELKIE ZWYCIESTWO!

Zwyciezyt na probie mu Zwyciezyt na probie
ptaskiej szybkosci!!! gorskiej szybkosci!!!

Ford Nr. 1, prowadzony przez pp, Michata Bitny-Szlachta i Janusza Piotrow-
skiego uzyskatl w kategorji wozéw popularnych

I-sze miejsce!

Ford Nr. I —jedyny ze wszystkich rajdowych wozéw otrzymat najwieksza ilos¢
65,63 punktow dodatnich (ukonczyt raid bez punktow karnych) i zdobyt nagrody:

ZEOTY PUHAR A. P. —pierwszg nagrode w klasyfikacji I-szej grupy,

SREBRNY PUHAR ,,Tygodnika llustrowanego”, za najwiekszg sume punktow
dodatnich, w 3'ch probach szybkosci i ukornczenie raidu,

NAGRODE FIRMY , Vacuum Oil Company“ za najwiekszg ilos¢ punktéw
dodatnich.

NAGRODE CZASOPISMA ,,AUTO" za najwiekszg ilos¢ punktéw dodatnich na
probie szybkosci gorskiej,

NAGRODE KOMISJI SPORTOWEJ dla mechanikow,

Zt OTA PLAKIETE Z DYPLOMEM za ukonczenie raidu z wynikiem znakomitym
oraz szereg innych odznaczen.

PUHAR BRONZOWY A. P. 3
SREBRNA PLAKIETE zdobyt p. Wt Kurec na wiasnym

z dyplomem za ukonczenie raidu wozie marki ,,Ford® Nr. 2

ZASTEPSTWO FORD MOTOR COMPANY

,MOTOFORS”

Sp. z 0. o.

KREDYTOWA Nr. 19. TELEFONY: 46-34, 46-24, 419-02.



ROABSTER

HISPANO-SUIZA

MODEL 1928 ROKU

A l ' T O na dogodnych warunkach do sprzedania

miesiecznik
CALKOWITY REMONT PODWOZIA
I KAROSERJI ZOSTAL PRZEZ

ORGAN AUTOMOBILKLUBU POLSKI FIRME DOKONANY.

ORAZ KLUBOW AFILIOWANYCH
NOWY KOMPLET OPON | DETEK.

ORGANE OFFICIEL DE L’AUTOMOBILKLUB CENA PRZYSTEPNA
POLSKI ET DES CLUBS AFILIES DO OMOWIENIA.
Nr. 7 Lipiec 1930 INFORMACJI UDZIELA SIE:

Telefon 527-13.

SPIS RZECZY

str.
IX Miedzynarodowy Raid Automobilklubu Pol-
ski, Stanistaw Strumph Wojtkiewicz . . 13

Raid jako préba maszyn, Kazimierz Wallmo-
BN . 24

Krakowski Turniej Automobilowy, Marjan
KrYNICKI ..o 52

Jak dtugo zyje samochodw Ameryce? K. W. j8

Spirytus i benzyna, KW, 40

Miedzynarodowa Wystawa Komunikacji i Tu-

B R E Z E RW

Redaktor: KAZLMLERZ WALLMODEN
Wydawca: AUTOMOBILKLUB POLSKI

Redakcja i Administracja: bOﬂU I

WARSZAWA, AL. SZUCHA 10. TEL. 540-94. m
]
WARUNKI PRENUMERATY UMCcCI erry

na papierze na papierze p - -

2wyklym kredowym . - o 6amockodom
Rocznie................ o 24 zt. 36 zt k>ZeSCI Zamienne d
Po6trocznie . . S 12 zt. 18 zt.

i A 7i Hioniuszk!

Prenumerate nalezy wptaca¢ do P. K. O. na konto
Automobilklubu Polski Nr. 1648, zaznaczajac na
blankiecie wptatowym: ,,Prenumerata Auto".

10



Stacja obstugi STANDARD
NOBEL w Poznaniu, przyuli-
Cy Bukowskiej, rog Gajowej.

STANOB

Pierwsze nowoczesne

stacje obstugi,

wedtug poje¢ amerykanskich, zbudowa-
ne zostaty w Polsce przez Standard

Nobel, S. A.

Oproécz produktow naftowych gwaranto-
wanej jakosci i po cenach normalnych,—
automobilista, ma do swej dyspozyciji
urzadzenia do smarowania i plukania
wozu, dzwig hydrauliczny, automatyczng

pompe powietrzng do opon oraz wode

do chtodnic i akumulatoréw.

STANDARD INOBEL wPOLSCE S A



GOODYEAR z jej znanym protektorem AWT, a to dla

tychze przyczyn, dla ktorych poprzez sSwiat caty

wiecej ludzi jezdzi na oponach GOODYEAR, anizeli
na oponach jakiejkolwiek innej marki.

12



ipiec

Fot.
A. Sitkowski

Kazdy wielki raid ma swoje od-
rebne oblicze, jakby pewng dominu-
jaca w nim ceche. Raid tegoroczny,
od-byty w upalnych dniach 22—29
czerwca posiadat dwie takie zna-
mienne i naczelne cechy; jedng $cis-
le z dziedziny organizacyjnej, druga
0 charakterze ogdlniejszym, powie-
dziatbym ogolnopolskim. Mowie tu
o olbrzymim wplywie trasy raido-
wej — w -roku biezagcym - calg
stusznoscig nazywanej ,,drogg doo-
kota Polski" — nietylko wogéle na
rozwoj turystyki rodzimej, ale i na
samopoczucie —rzektbym — patrjo-
tyczne. Tyc-zy sie -to -zardbwno czyn-
nych uczestnikbw imprezy, ktora
z btyskawiczng szybkoscig przelecia-
ta przez odrebne i dalekie od siebie
potacie kraju, ale ! tych setek tysie
¢j- uczestnikdw biernych, to znaczy
widzéw rozptomienionych entuzjaz-
mem i barwnie dekorujgcych gos-
cince i ulice.

IX-ty Miedzynarodowy Raid Au-
tomobilklubu Polski byt prawdziwie

AUT O

AMIEDZYNARODOWY RAID A.P.
PUNKT ZAOPATRZENIA

GarPoyfe jMobijloil

6z«/ac«

efektowinem (i pozytecznem!) zjawis-
kiem, niby jaka$ przejasng rakie-
ta, ktdra, wyprysnawszy z pioruno-
wg energjg w sercu Polski — w sto-
licy, — potrafita szczesliwie oble-
cie¢ i rozdwietli¢ radoscig czynu
i sportowego impetu — wszystkie
dzielnice Polski — i puszcze kur-
piowskie — i pagorki podwilenskie
— fi nowogrodzkie zakatki poetyczne

I X
JMliedzynardéd owy

R a i d
Automobilklubu
Polski

13

Komandor Raidup. Janusz
Regulski wyprowadza za-
wodnikéw z Warszawy.

— 1 pogranicze polsko-sowieckie —
i $pigce wsrod brzeku komardéw nie-
skonczone, bezludne Polesie — i Wo-
tyn peten radosci przedzniwnej
i chmielowego oszotomienia boga-
tych sadow — i Matopolske Wschod-
nig ze Lwowem, noszacym wybitne
cechy naszej potudniowej stolicy —
i przedgodrza Tatr, napetnione po sa-
me brzegi dolin $wiezo$cig — i Slask,
wyrzucajacy w pogodne niebo czar-
ny, zo6ty i sinawy nadmiar e-ner-
gji fabrycznej — i ptaszczyzne, nad
ktorg strzeliscie kroéluje klasztor
Jasnogorski — i pograzong w ka-
pieli handlow i targébw £o6dz — i
Kujawy, nabrzmiate urodzajem,
i -najdrozsze by¢ moze, sercu pol-
skiemu — Pomorze, przez ktore
sptywajag ku potnocy polskie wody,
stodzace fale Baltyku. Tu konczy
sie impet tego przydtugiego okresu
— i impet samego raidu. Wracali$-
my za$ przez Plock i Raszyn.
Wymienitem te dwie ostatnie
miejscowosci stawne — jedna w



ROK IX AT O

Zwyciesca w grupie samochodéw popularnych, Bitny Szlachta, na samochodzie Ford, na otarcie
ptaskiej préby szybkosci pod Raszynem. (Fot. J. Ry$)

Start Rahnenjelda na samochodzie Fiat, bezkonkurencyjnego zwyciescy w grupie samochodéw
turystycznych, (Fot, J. Rys)

Nr. 7

dawnej — dragg w niedawnej —
przesztosci Polski — ze zwycieskie-
go, upartego odporu, danego na-
jezdzcom — nietylko przez prosty
przypadek. W chwili, kiedy ten nu-
mer dojdzie do rak czytelnikow, be-
dziemy wszyscy zyli pamiecig zda-
rzen,. ktorych X-ta rocznica wiasnie
przypada. Dobrze sie wiec stato, ze
wiasnie w te rocznice spraw, kto-
re rozegraty sie na niezmiernych
obszarach Rzeczypospolitej, a kto-
rych momentem bynajmniej nie naj-
wazniejszym z punktu widzenia
wojskowego — ale za to kulmina-
cyjnym momentem narodowego po-
rywu i zespolenia duchowego —
byta bitwa radzyminska — ze wias-
nie w 10 lat po radzyminskich zda-
rzeniach pamietnych, odwiedziliSmy
rozpedzonym korowodem samocho-
dow raidowych bodaj najwazniejsze
Z bytych pobojowisk polskich — ja-
dac drogg na Radzymin. | dobrze
sic stato potem, ze powitano nas —
zarowno nad Bugiem i Narwig, jak
na dalekich kresach — gdzies za
Wilnem, pod Nieswiezem i w Kilec-
ku, na szlaku poleskim do Kobry-
nia — iwvv trojkacie twierdz wo-
tynskich, i w Brodach, dotychczas
pamietajgcych  potrojne wojenne
zniszczenie i we Lwowie, okolonym
cmentarzami obroncow i w pamiet-
nych miodziezy polskiej okolicach
Przemysla — 1vv odniemcizonych
pomorskich miastach — i w nowej
Gdyni — i wreszcie na desperacko
wtedy bronionym moscie ptockim
przez Wiste — ze powitano nas
wszedzie w tych — i w innych —
ktorych nie zdotam wymieni¢ —
miejscowosciach — powiewem wita-
jacych rak, oklaskiem i okrzykiem
radosnego powitania, pomocg, wska-
zO6wka, ustuga.

Dzisiejsze 10-lecie uczcili automo-
bilisci na swdj sposéb.

*

Pomoc i ustuga, oddana raidowi
przez wladze drogowe i przez poli-
cje, a czesto i przez mieszkancow,
samorzutnie organizujgcych pomoc-
nicza stuzbe drogowg — byty wprost



ROK IX
niezwykle. Na catej przestrzeni raidu — a przestrzen
ta wynosita przeciez teoretycznie 3.134 — a prak-

tycznie nieco wiecej — kilometrow — szosy doprowa-
dzono do mozliwie do'brego stanu, wszelkie mostki
i przejazdy byly ,udostepnionell dla maszyn, mkna-
cych iz wielkg chyzoscig, a tablic, znakéw ostrzegaw-
czych, sygnatdow rozmaitego rodzaju — badz drewnia-
nych, badz zywych — ludzkich — byt gdzieniegdzie
poprostu wzruszajacy nadmiar. Pewne usterki mozna
byto obserwowac jedynie w samym Krakowie — no
i pod Toruniem, gdzie diugie szeregi biatych gtazdw,
utozonych na szosie przez dozorcéw drogowych —
utrudniaty jazde, a mogly tez staC sie przyczynag po-
waznego' wypadku.

Wypadkoéw za$ smutnych, ale przeciez nie drama-
tycznych, na raidzie tegorocznym nie brakto. Szczegdl-
niej obfitowat w nie etap pierwszy.

Raid rozpoczat sie — dla publicznosci z Placu Mar-
szatka Pitsudskiego w Warszawie, gdzie jeszcze dnia
poprzedzajgcego maszyny raidowe przygotowano ido
drogi i ustawiono w czworoboku. W gruncie rzeczy —
dla uczestnikéw raidu — rozpoczat sie on dopiero
z Raszyna dokad samochody udaty sie z Warszawy
W niedziele dn. 22-go czerwca r. b, o godz. 10 rano
i gdzie startowaty doi ptaskiej préby szybkosci na prze-
strzeni 2 km.

Z préby tej nie wszystkie wozy wyszly zwyciesko,
a m. in. stracit podiczas tej -préby szanse na miejsce
naczelne p. ZochOwsiki na ..Delage‘u”, ktory nie zdotat
rozwing¢ catej -szybkosci. Wynikto to ze ztej regulacji
gaznifca..

AT O

Zwycigsca w grupie samochodéw luksusowych, br. Adam Potocki na samochodzie Austro Daimler,

rozrusza silnik przed odjazdem z IKarszawy.
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(Fot. J. Slanslicki).
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P- Karol br. Raczynski, Prezes Automobil-

klubu Potoki, z zainteresowaniem $ledzi prze-
bieg wyscigu pod Raszynem.  (Fot. li. JKerner).

Po dokonanej prébie kazda z ma-
szyn raildowych przecinata Warsza-
we ulicg Grojecka i Alejami Jero-
zolimskiemi, -drogg przez most Po-
niatowskiegoi i potem na Radzymin
udajac sie’ w kierunku Biategostoku
i Grodna. Dalej raid poszedt nie-
dawno wykonczong, waska, ale nie-
zlg szosg na Radun do Wilna, gdzie
konczyt sie pierwszy etap.

Goscinnie przyjeci przez Wilenski
Automobilklub, dowiedzieliSmy sie
w trakcie wieczoru i nocy o tem,
ze az trzech uczestnikdéw raidu od-
padte ze wspdtzawodnictwa w cig-
gu tego pierwszego, tatwego, choé
dos¢ diugiego (471 km.) etapu.
Mianowicie wskutek defektu -me-
chanicznego musi-at wyco-fa¢ sie
z raidu p. Jan Maryanski na samo-
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P. Janu6Z Reguloki, Komandor Raidu (z odkrytg gtowa) i p. Staniolaw Szydeloki, Kice~komandor.

chodzie ,,Delage*, noszagcym numer
raidowy 16. Samochdd ten zapisa-
ny 'byt do 'grupy samochoddéw [tury-
stycznych. Z tejze grupy ubyt tak-
ze, wypadiszy z wirazu pod Bialym-
stokiem i przewréciwszy sie z ma-
szyng w powietrzu (poczem samo-
chdéd stangt na 4 kotach, na zielo-
nej tgczce) p. Leopold. Gerhard na
samochodzie ,,Voisin“ nr. raido'-
wy 15. Pasazerowie tego wozu —
kontroler sportowy, rotmistrz Flat-
tau oraz dziennikarz Janowski —
zostali dotkliwie, ale nie groznie
pokaleczeni i pottuczeni, Sam kie-
rowca, odstawiwszy pasazerow do

szpitala, ujat za pozostatg potdéwke
kierownicy i popedzit do Wilna,
przybywajac tam szczesliwie 0' pot-
nocy. Nastepnie nieustannie juz
towarzyszyt maszynom raidowym,
jadac cierpliwie i z prawdziwie
sportowg wytrwatoscig, nie mo-
gac juz liczy¢ na zadne nagrody
— po przez wszystkie etapy —
i skonczyt raid poza konkursem.
Dalsza podroz tej pieknej maszyny,
skarosowanej w Polsce, odbyta sie
bez powazniejszych wypadkow.
Trzeci wypadek, ktory zdarzyt sie
na pierwszym etapie, wytgczyt z gro-
na wspotzawodnikow zesztoroczne-

Nr. 7

go mistrza Polski p. Jana Rippera,
ktéry prowadzit ,,Citroen‘a”, numer
raidowy 4. W ten sposOb uszczu-
plony zostat team ,,Citroenéw", za-
pisany do grupy samochodoéw po-
pularnych a jadacy po nagrode zes-
potowg m. sit. Warszawy. Mistrz Rip-
per, pozbawiony moznosci jazdy
wskutek idefektu sprzegta, — przy-
czepit isie do przejezdzajgcego auto-
busu, w ten sposéb dopedzit raid
w Wilnie i jechat nastepnie az do
Krakowa, ale juz tylko w charakte-
rze pasazera, lub mascotte'y — jak
kto woli.

A zatem juz w Wilnie okazato
sie, ze do dalszej konkurencji staje
ogotem 19 kierowcow.

*

Po wyscigu ptaskim pod Raszy-
nem wypuszczono w strone Wilna
najpierw maszyny stabe. W Wilnie
natomiast obrano inng, daleko stusz-
niejszg taktyke, mianowicie na krot-
ki ale biegnhacy przewaznie grunto-
wemu drogami etap przez Lide, No-
wogrédek i malowniczy Mir do Nie-
Swieza (224 km.), wypuszczono naj-
pierw maszyny silne, a na koncu
najstabsze. System ten trwat juz do
konca raidu, dzieki czemu samocho-
dy o duzej mocy, jadace na duzg
przecietng szybkos¢, nie tracity cza-
su na wymijanie wozéw stabszych,
a wszyscy wogole kierowcy i pasa-
zerowie samochodéw mogli mnigj
oddychac¢ kurzem, ktorego i tak nie
brak na polskich drogach.

Zdjecia z katastrofy samochodu Ruiltego na ostatnim etapie pod Sierpcem. (Fot. J. Perle)

16
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MIGAWKI Z IX RAIDU MIEDZYNARODOWEGO A. P.

Z lewej stromy od goéry: Prezes A. P. p. Karol hr. Raczynski, Komandor Raidu p. Janusz Regulski i p. br. Alaurycy Potocki toczg

ozywiong rozmowe przed wyjazdem z Warszawy; ponizej: Prezes br. Raczynski i mjr. Deisenberg przy chronometrze elektrycznym;

z prawej strony od gory: przed startem goérskiej préby szybkos$ci na Tyrawie Wotoskiej Jotograj nasz uchwycit moment wesotej rozmowy

inz. Afincbejmera (obrécony tytem), inz. Rappe (w kapeluszu), Komandora Regulskiego i sekretarza Raidu p. Sekowskiego; ponizej: kierownik

ptaskiej préby szybkosSci pod Raszynem p. inz. Wachowski przy lelejonie; u dotu: inz. Rappe zapisuje czasy préby alaskiej, podawane
przez chronomelrazysle p. Szomanskiego. Posrodku: inz. Rappe oblicza wyniki ptaskiej préby szybkosci.

17



Cbronometraz reczny na goérskiej probie ézybko6ct na Tyrawie TKolookiej.

Komandor Regulski réwniez ¢lopowal na Tyrawie.

Etap drugi, cho¢ zapowiadat sie
niezmiernie groznie, i cho¢ na prze-
szkodzie staty piasczyste wzniesie-
nia oraz — dla odmiany — spadki,
pokryte oslizgla po krétkim desz-
czu gling, przebyto jednak szczesli-
wie. Jedynie p. Rulli ugrzazt w pias-
ku, zarywajac sie po osie i stopnie,
i nie mogt wyjecha¢ pod gore, za-
trzymujgc swoim ,,Fiatem™ reszte
samochodéw rajdowych, idacych w
Slad za nim. Jeden z ,,Citroendw",

ktory sprobowat przemkna¢ sie oko-
fo niego — utknat rowniez. Szczes-
liwie jednak obyto sie bez obcej
pomocy, zatoga obu tych .samocho-
déw paznokciami wydrapywata i re-
kami wygrzebywata piach z pod
swoich maszyn i mogta ruszy¢ da-
lej, otwierajac droge wszystkim in-
nym maszynom, ktére nastepnie
pierwszym biegiem i na duzych obro-
tach mijaty niebezpieczne miejsce.
W Nieswiezu — matem i schlud-
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nem miasteczku — honory gospo-
darskie czynit Albrecht ks. Radzi-
wilt, ktory przedstawicieli raidu za-
prosit na zamek, dalej — starosta,
oficerowie 27 p. ut, i przedstawicie-
le wkadz miejskich i spoteczenstwa
nieSwiezkiego, zgrupowani w tam-
tejszym klubie mysliwskim. Ryn.sk,
na ktorym byt zatozony park samo-
chodowy, umajono zielenig, a jesz-
cze przedtem na granicy wojewddz
twa nowogrédzkiego raid byt powi-
tany bramg tryumfalng. Wogo6le za$
trudno wyrazi¢ nasza wdzieczno$¢
za te iscie kresowg .serdecznos¢ i no-
scinnos¢, jaka raid i jego uczest-
nicy spotkali w wojewddztwach wi-
lenskiem i nowogrodzkiem.

Nastepny, trzeci, etap raidu biegt
z Nieswieza do Lwowa, wzdluz ca-
tego Polesia, przecinajagc Wotyn
i czes¢ Matopolski Wschodniej. Na
etapie tym zdarzaty sie szlaki, ma-
jace po 100 lub wiecej km. linji
absolutnie prostej. Wiadze drogowe,
stusznie przypuszczajac, ze na tych
prostych i dobrych szosach raid po-
suwac sie bedzie w tempie maksy-
malnem, na przestrzeni przeszto 200
km. obstawity znakami ostrzegaw-
czemi kazda nierownos$¢, kazdy mo-
stek lub przejazd. Kierowcy istotnie
$pieszyli sie niezmiernie juz od sa-
mego NieSwieza, majac przed sobg
olbrzymi dystans 635 km. Dnia, te-
go 'uczestnicy raidu mogli juz nie-
tylko wyobraznig obja¢, ale niejako
doswiadczy¢ namacalnie i praktycz-
nie — na wiasnej skorze — ze mo-
wa. 0 ,,wielkiej Polsce" nie jest mo-
wa przesadng. PrzeniesliSmy sie w
ciggu tych 9-ciu (jezeli z p. Liefeld-
tem) lub 15 (jezeli z p. Bitnym)
godzin z potnocnej dzielnicy Polski
— do potudniowej, a mimochodem
— po. drodze — ,stratowalismy"
Polesie na catej jego- dtugosci i ,,roz-
cielismy" przez pot Wotyn, witaja-
cy nas roéwniez bramg zieleni. Na
szlaku naszym byty miasta: Kieck,
Bereza Kartuska, Kobryn, Kowel,
tuck, Dubno, Radziwittdow, Brody
i Ztoczéw. Etap ten — w matopol-
skim swoim odcinku — omal nie za-
dusit nas niestychanie gestym i dtu-
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go w powietrzu trwajacym kurzem.
Odpadt tutaj p. Wiadystaw Cybul-
ski na samochodzie. ,,Citroen™ Nr. 6,
ktory ulegt szeregowi defektow,
a co zatem idzie, i napraw, mniej
lub wiecej powaznych. P. Cybulski
wsiadt we Lwowie na inng maszyne
tejze marki i konczyt raid poza kon-
kursem. Park we Lwowie zatozony
byt naprzeciwko uniwersytetu, w
pieknej dzielnicy miasta.

Etap 4-ty polegat na przebyciu
dystansu Lwow — Krakéw, przez
Przemysl i Tyrawe Wotoska, gdzie
odbyta sie proba szybkosci goérskiej.
Probe te przebyli pomysinie wszyscy
zawodnicy procz Rulli‘ego na ,,Fia-
cie" Nr. 12. Zawodnik ten, przebyw-
szy potowe trasy z wielka szybkos-
cig 60—70 km., na trzecim ostrym
wirazu w lewg strone nieco prze-
trzymat- kierownice, nile wigczyt
przytem drugiego biegu, a takze nie
zdotat wyprowadzi¢ przewirazowa-
nej maszyny na prosta, wpadajac
na 2 grube stupy, a nastepnie do
rowu — na szczescie — od strony
wewnetrznej zakretu. Byty niezmier-
ne trudnosci z odrzuceniem ,,pomo-
cy obcej", ktéra grozita masowg in-
terwencja. Alle zatoga jako$ data so-
bie rade isama, w ciggu niespetna 3
minut wyprowadzita samochdd z
niezmiernie trudnej sytuacji i p. Rui-

AT O
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Jerzy Zocbowoki na ¢aniochodzie Delage podczas gorskiej proby jzybkooci.

li ostatecznie stracit nie wiecej, niz
3 minuty.

A mdgt utkng¢ na dtuzej!

W trakcie gorskiej proby szybkos-
ci wyjasnito sie, ze oba ,,Fordy",
przebywszy jg nader szczesliwie, be-
dg juz do kornica zapewne przodo-
waty w swojej kategorji, a by¢ mo-
ze i wogole w tabeli dodatnich punk-
téw. Szly spokojnie, dos¢ duzg prze-
cietng szybkoscig (40—45 kim./g.)—
i nic sobie nie robity z catego raidu!

W Krakowie uczestnicy raidu nie-
co biadzili. Park zostat urzgdzony
na dziedzincu dos¢ odlegtych od
centrum miasta koszar. Niestety,
widie 0s6b cywilnych miato dostep
na teren tego ,,parku” i dlatego to
zapewne mogta sie /przydarzy¢ ,,For-
dowi™ Nr. 1 nieprzyjemna sprawa
na- etapie'’ nastepnym. Mianowicie,
gdy zaczat mu szwankowac¢ doptyw
benzyny, i gdy otwarto maske —
po dtugich bezowocnych poszukiwa-

Dwa widoki z gorckiei proby 6zybkodci: na lewo — Rycbter na 6amoebodzie Huddéon; na prawo—Liejeldt na 6amoebodzie Auotro Daimler,

ktoéry zrobit najlepézy czad dnia.
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niacli znaleziono w rezerwuarze tej
maszyny kamyczki i piasek, wsypa-
nj do niej ztosliwg reka na postoju
krakowskim. Zdarzyto sie to juz na
etap.ie Krakow—t.6dz, ktéry biegt
Z poczatku nader malowniczg droga-
przez Ojcow i Pieskowg Skate, a na-
stepnie asfaltowemi szosami Slaska
i (kieipskiemi drogami w okolicach
Czestochowy i todzi. Po drodze
eskortowali nas cztonkowie nowopo-
wstatego $laskiego Touring-Klubu.
W todzi, w gronie cztonkéw ener-
gicznego i ruchliwego,, a przede-

AUUT O

w.szystkiem nader goscinnego' 6dz-
kiego Automobilklubu, opowiadalis-
my sobie wiele o goscinnosci i spre-
zystej organizacji, jakg spotkat raid
wszedzie — bo to i w Wilnie i w
NieSwiezu i we Lwowie.

Co do przykrego incydentu z
~Fordem", to nie miat on dla tej
maszyny nastepstw przykrych, gdyz
wobec oczywistosci, ze dziatata tu
,»Sita nizsza", nie porachowano pp.
Piotrowskiemu i Bitnemu punktow
karnych za otwarcie maski, i doko”
nane oczyszCzenie rezerwuaru.

Jerzy Zochowoki. na oamochodzie Delage przed ¢larleni do ptaskiej préby ozybkodci.
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Start z Lodzi odbywat sie w ogol-
ntm napieciu — gdyz Kilka starte-
row nie dopisato. Z przerazeniem tez
patrzono na Maurycego hr. Potoc-
kiego, ktory zajadte walczyt ze Sci-
gajacym go nieszczeSciem. Mianowi-
cie, zle zmontowane btotniki, trac o
opony, swoimi rozgrzanymi od cigg-
tego tarcia czesciami niszczyly gu-
me kompletnie. Poniewaz zas olbrzy-
mi ,,Vofein* p. Potockiego posiada
olbrzymie wymiary pneumatykow,
mato gdzie bedacych w sprzedazy,
przeto dzielnemu temu zawodniko-
wi grozito utkniecie w drodze. Jed-
nakze woz ten szczeSliwie przybyt
dc todzi, a potem i do Gdyni, gdzie
mogt sie zaopatrzy¢ w nowe opony.

Innego rodzaju klemencje Scigaty
~Ford" p. Kureca i ,,Citroen" p. Wi-
dawskiego. P. Widawski w etapie
tym, wskutek defektu skrzynki bie-
gow, a w poprzednim — wiskultek
defektu w instalacji elektrycznej —
stracit wiele punktow. I'. Kurec zas,
bedacy jakby benjaminkiem raidu,
czy to wskutek kawalerskiej jazdy,
czy tez z powodu solidnej swej wa-
gi (120 kg.!) — zkamat resor i do-
jechat na pomocniczej kombinacji
z kawatkéw drzewa i watkéow gu-
mowych. Konczyt iraid takze bez re-
soru — i. nawet brat udziat w proé-
bie szybkosci 'ptaskiej pod Raszy-
nem, urzadzonej na zakonczenie
raidu.

Jednodniowy odpoczynek w Gdy-
ni wyzyskali uczestnicy raidu kazdy
na swoj sposob, a wiasciwie na
dwa sposoby: jedni plokali sie w
morzu — inni — w kasynie sopoc-
kiem.

Start do Warszawy do etapu
ostatniego, odbyt sie o godz. 5-ej ra-
no. Na etapie tym (507 kim. — przez
Kartuzy, Koscierzyne, Grudziagdz,
Rypin, Plock, Sochaczew., Zyrardow,
Mszczonéw i Grojec) zdarzyto' sie
jedno powazne nieszczescie. Miano-
wicie ,,Fiat" Nr. 12 p. Rulli‘ego
wpadt pod Sierpcem na stup tele-
graficzny i nastepnie na pryzme ka-
mieni. Resztki stupa zawisty na dru-
tach, samochdd zas$ wpadt przednie-
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Dwa obrazki z ciezkiej przeprawy po drogach graniowych, jakg wsp6tzawod-
nicy Raidu przebyli na etapie z IFtlna do NiesSwieza.

Fot. B JFcrner.

mi kotami do rowu, niszczac chiod-
nice i rozbijajgc karier. Wszyscy”®
pasazerowie wielkim lulkiem wy-
padli do rowu. Jeden z nich, dzien-
nika,nz  Janowski, ten sam, ktory
ulegt wypadkowi na: pierwszym eta-
pie raidu, a nastepnie dogonit raid
w Krakowie, pottukt sie ponownie.
Artysta malarz p. Borowski, jada-
cy w charakterze kontrolera, ulegt
wewnetrznemu wylewowi Kkrwi, co
go przykuto nastepnie na pewien
czas do t6zka. P. Rulli i jego dziel-
ny i zdolny mechanik Marino wysz-
li prawie bez szwanku.

W Raszynie — na. starcie do wy-
scigu ptaskiego, powitali nas czton-
kowie  Automobilklubu Polski i
Swiata sportowego Warszawy z pne-
prezesem hr. Raczynskim na czele.

Druga proba szybkosci ptaskiej,
jak to wida¢ z tabeli, wypadta na-
ogot pomysiniej niz przy poczatku
raidu. Nastepnie komandor raidu p.
Janusz Regulski, poprowadzit raid
do Warszawy. Na Placu marszatka
Pitsudskiego  zakurzone maszyny
stanety dtugim szeregiem i wielkim
ptaczem i rykiem syren obwiescity

koniec imprezy. P&zniej rzucono w
gore komandora raidu p. Januj/a
Regulskiego, wicekomandora kpt.
Szydelskiego i gospodarza raidu p.
Ryszarda Bormana.

Maszyny raidowe udaty sie na
stepnie do garazOw ministerjum ro-

bot publicznych przy ul. Czernia-
kowskiej, gdzie byta dokonana
ostatnia proba — przeglad stanu

technicznego wozow.

£

Gdy - opisowi rajdowych samo-
chodéw Redakcja poswieca oddziel-
ne miejsce miech mi  wol-
no bedzie scharakteryzowa¢ naj-
czynniejszy element raidu — Kie-
rowcow. Kierowcy obu ,,Fordow"—
flegmatyczni, u$miechnieci, bez ner-
wow. Inni zwyciezcy — panowie
Potoccy — nerwowi, czesto zuchwa-
li w pospiesznym wyscigu o lepsze.
Liefeldt — ostrozny, przewidujacy,
uprzejmy dla pséw i wron, ale upar-
ty w tempie obranem. P. Kwiatkow-
ski — szalejgcy miedzy 110 a 130.
walgcy naprzod bez pardonu i bez
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troski. P. Widawski — wytrwaty,
spokojny, pechowy. P. Dzierlinski
— niezachwiany w swej decyzji do-
prowadzenia. wozu do konca i utrzy-
mania sle na pierwszych miejscach.
P. Rahnenfeld — pewny siebie i
maszyny, matoméwny (myslatem z
spocizatkl', ze inie méwi po polsku).
P. Krawczyk—zajadty. PP. Krzecz-
kowisiki, Rychber i Hailim — najedze-
ni, postuszni, chadzajgcy razem,
jedzacy takze razem. Sympatyczni
Francuzi, kierowcy trzech Kkaret
»Renault" — jezdzacy gesiego. P.
Ripper — wsciekly. P. Cybulski —
jeszcze bardziej. I’. Zocliowski — u-
S$miechniety ze stodycza, gdy doci-
ska akcelerator do korca. PP. Rul-
li i Gerhard — petni optymizmu do
konca.

Do sensacyj raidowych nalezaty

sprawy nastepujace: wiasne roz-
stawne stacje benzynowe teamu
»Hudsonow" — i bufeciki zasobne

w kazdym z tycli wozéw; plakaty,
spotykane po drodze z napisami:
»Witajcie Hudson-Essex*; cudowne
ocalenie pasazeréw na wozach pp.
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Gerharda i Rulli‘ego; resor gumo-
wo-drewniany p. Kureca; krajanki
z szynka, pochodzgce z ,Riwiery
Polskiejll w Gdyni — rozrzucone
potem po szlaku do Warszawy; kur-
czeta, dane na droge w Nieswiezu;
dwa tuziny gwozdzi, tkwigcych w
oponach komandora; no i owe Kka-
myki w ,,Fordziell.

Ze spraw za$ wazniejszych —
dzielny udziat p. kapitanowej Szy-
delskiej, jedynej uczestniczki wszyst-
kich trudéw i perypetyj rajdowych.

*

Wspomniatem na wstepie 0 innej
dominujacej wiasciwosci, tegorocz:
nego raidu, mianowicie o-pewnej je-
go odrebnosci organizacyjnej. Nie
miatem na mysli organizacji w za-

AT O

rnem przeprowadzeniu raidu. Raid
przeprowadzony byt — jak zwykle
— nader wytrwale przez komando-
ra p. Janusza Regulskiego, przy po
mocy wicekomandora p. Stanistawa
Szydelskiego i sekretarza p. Sekow-
skiego. Mialem natomiast na mysli
tegoroczne, zupetnie oryginalne za-
tozenie raidu.

Maszyny, uczestniczace w raidzie,
podzielone byty na trzy grupy; po-
pularng, turystyczng i luksusowa,
zaleznie od ich cen. Okazato sie, ze
podziat ten jest nader szczesliwy
i stuszny. Konkurowaty ze sobg —
jak to widzimy z wynikow — ma-
szyny nietylko o tej samej warto-
§ci pienieznej — ale i — mniej wie-
cej — tej samej sprawnosci. Raid,
oparty na takich zasadach, daje

Zwyciescy Raidu ze zdobylemi pubarami.
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znakomitg orjentacje kupujgcej pu
blicznosci a dla zawodnikéw nie
stwarza sytuacji beznadziejnej lub
przeciwnie uprzywilejowanej, jak to
miato miejsce przy dawniej prakty-
kowanym podziale na kategorje we-
ditug litrazu. Dawniejszy ten po-
dziat, niegdy$ jedynie mozliwy i
stuszny, dzi$ w zmienionych warun-
kach techniki przemystu samocho-
dowego, stracit swojg racje bytu.

W $miatem zastosowaniu tej ino-
wacji, pomyslanej i przeprowadzo-
nej tak szcze$liwie, widzie¢ nalezy
nietylko istotny sukces komisji spor-
towej A.P., ale itakz-e ii no/wy, potez-
ny czynnik rozwoju automobilizmu
sportowego- i turystycznego w Pol-
sce.

Stanistaw Strumph-Wojtkiewicz.

Siedzg: posrodku Komandor Raidu p.Janusz Regulski, z prawej etrony p. dr. Adam br. Potocki i z lewej strony
p. inz. Henryk Liefeldt. Stojg od lewej do prawej: p. Janusz Piotrowski, p. Mlcbal Bilny-Szlacbla, p. Zygmunt
Rabnenjeld, p. br. Maurycy Potocki, p. JP'lodzimierz Kurec, p. Euzebjusz Dzierlinski. p. inz. Waclaw Krzecz-

kowski i p. JEilold Rycbter. (Eot. Z. Kopera).
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BEZAPELACYJNE ZWYCIESTWO

SAMOCHODOW

W IX RAIDZIE MIEDZYNARODOWYM A. P.
22-29. V1. 30

w kategorji samochodow turystycznych
60 punktow dodatnich, 20 punktoéw ponad
najblizszym wspotzawodnikiem tejze kategorij,

NAGRODA POMORSKIEGO A. KL.

w Zjezdzie gwiazdzistym nad morze 25z28.VI. 30 zdobyta przez
Inz. Srzednickiego na samochodzie FI AT 525 SS, za absolutnie
najwiekszg ilos¢ kilometrow, (2150) przejechanych
W przepisanym czasie na pneumatykach DUNLOP.

POLSKI FIAT S A.

BIURO SPRZEDAZY | SALON WYSTAWOWY
WARSZAWA, KRAKOWSKIE-PRZEDMIESCIE 13
HOTEL EUROPEJSKI. TELEFONY; 85-16 i 43 42
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NOK IX.

Raid Automobilklubu Polski byt zawsze najpowaz-
niejszg prébg maszyn. W tym roku jednak, dzieki za-
stosowaniu. nowej zasady klasyfikacji, wyniki raidu sg
szczegolnie ciekawe i miarodajne dla ‘technicznej oce-
ny samochoddw.

Rozumie sie samo przez sie, ze najlepsza, maszyna nie
wykazataby swej wartosci, gdyby nie byla prowadzona
umiejetnie, to tez iraid, jak podkreslaliSmy wielokrot-
nie, jest wielka iprébg zarowno maszyn j.ak kierowcow.
Gdy jednak o kierowcach, o iicih wytrwatosci sportowej
i brawurae- daje. sprawozdanie p. Strumpli Wojtkiewicz,
ktéry mial moznos$¢ zebrania obserwacyj w czasie ca-
tego raidu, Obcigthym na tern miejscu zajac sie specjal-
nie rozpatrzeniem waloréw maszyn, ktdre mogtem oce-
ni¢, bioirgc udziat w Komisji Technicznej Automobil-
klubu Polski przy przyjeciu maszyn przed raidem
i przy badaniu ich stanu po zakoriczonym wysitku.

Tab. |.

EO = N PR
< 0 P w2 2 3 Moc (K. M) przy ) Magneto
S 3 Samochod i kierowca g2 LB _ Zawoiy czy
E\ o = o= € obrotach na minute cewka
E | [S) o o
£-S 1 Ford (Bitny-Szlachta M.) 4 3285 40 — 2200 boczne cewka
L% 2 Ford (Kurec W.) 4 3285 40 — 2200 n
75 H 3 Citroen (Widawski J.) 6 2442 45 — 3000 N i
f '/g 4 Citroen (Ripper J.) 6 2442 45 — 3000
s 2 5 Citroen (Dzierlinski E.) 6 2442 45 — 3000 )
0 6 Citroen (Cybulski W.) 6 2442 45 — 3000 n n
8 Hudson (Hahn S.) 8 3503 80 — 3400 Y
9 Hudson (Rychter W.) 8 3503 80 — 3400 » .
g 10 Hudson (Krzeczkowski W.) 8 3503 80 — 3400 » »
il 1 De Soto (Krawczyk K.) 8 w3413 70- 3400 )
H é 12 Fiat (Rulli G.) 6 3740 70 — 3400 ) b
. 8 14 Fiat (Rahnenfeld Z.) 6 3740 70 — 3400 » N
730 ol 15 Voisin (Gerhard L.) 6 2326 65 — 3300 szybr. »
8 16 Delage (Maryanski J.) 6 3180 82 — 3500 gorne
ﬁ 17 Renault (Garfield E.J.) 6 3180 50- 2000 boczne

18 Renault (Quatresous R.) 6 3180 50 — 2000 )

19 Renault (Dumont M.) 6 3180 50 — 2000 Y n
>g__g 20 Delage (Zochowski J.) 8 4040 120- 3500 gbrne :
E“’g 21 Lancia (Kwiatkowski A.) 8 3960 105 — 4000 )

g%% 22 Voisin (lir. Potocki M.) 6 5820 135- 3300 szybr. »
B Q’N 23 Austro-Daimler (Liefeldt H.) 6 3000 110- 3500 gorne magneto
C05 * 24 Austro-Daimler (hr. Potocki A.) 6 3000 110 — 3500 »

AUTO
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Nr.

Raid caly skiadat sie z szeregu prob, ktére stosow-
nie do regulaminu, jaki ogtosiliSmy w lutowym nume-
rze naszego pisma, nagradzane byty lub karane punkta-
mi dodatiniemi lub ujemnemi. Na 'podstawie ogoélnej su-
my uzyskanych punktow ustalona zostala ostateczna
klasyfikacja. Wyniki tej klasyfikacji znane sg juz na-
-0gol z prasy codziennej, jest jednak rzeczg bodaj naj-
ciekawszg zda¢ sobie doktadnie sprawe,- za co miano-
wicie dany samochdd dostat punkty dodatnie lub ujem-
ne. — To tez ponizej rozpatrzymy po kolei wszystkie
préby, przewidziane w regulaminie raidu i wykazemy
zachowanie sie poszcizeg6lnych maszyn na tych pro-
bach.

A wiec.

1) Préba rozrusznika. Regulamin'ustalit (p. 21): ,zar
puiszczenie silnika wilnno sie odby¢ wyltgcznie starterem
w ciggu dwoch minut- od chwili dania sygnatu do od-

Charakterystyka samochodow, ktore braty



ROK IX

ja-zdu. Od tej chwili tez wolno obracac silnik jedynie
starterem. Po dwdch minutach 'za kazda nadip-oczetg mi-
nute bedzie liczony 1 pkt. karny; za roizruszenie silnika
korbg lub innym sposobem — 10 pkt. karnych; za roz-
ruisizenie w ciggu 20 isefeuinld 1 pkt. dodatnill. Préba ta
wypadta -na-ogét poprostu Swietnie. Z materni tylko wy-
jatkami silniki rozpoczynaty .prace za piierwszem nacis-
nieciem kontaktu rozrusznika, i poczatek etaipu, pra-
wie zawsze, przynosit izaiwoidinikom punkty dodatnie. —
Mozemy $miato powiedzie¢, ze technika urzadzen r z-
rucihowycih a wiec zaréwno przyrzadow elekbryciznych,
jak i karburatorow, stoi obecnie na bardzo wysokim
poiziomie.

2) Sprawnos¢ silnikéw. W czasie raidu maski silni-
kéw byty zaplombowane. Dopuszczalne byto zdjecie
plomb tylko na 30 minut przed startem, pozatem ca-
ty etap samochdd winien byt przebywaé bez otwie-
rania maski. Za otwarcie maski w czasie etapu wpisy-
wane byty 3 punkty kanne, niezaleznie od punktéw
karnych jakie przypadaly za wszelkie reperacje, z wy-
jatkiem montowania, pneumatykéw, (po p6t punkta
karnego za kazda minute reperacji).

udziat w IX Miedzynarodowym

AT O Nr. 7

.Oto wykaz punktéw karnych, wpisanych poszczeg6l-
nym zawodnikom -za otwieranie maski i dokonywanie
reperacyj na etapach:

Citroen Nr. 3 — na czwartym etapie: otwarcie maski
3 p. k., wymiana dynamo i zatozenie nowego paska do
wentylatora (55 minut pracy) 27,5 p. k.; na szostym
etapie: otwarcie -maski 3 p. k. Ogétem 33,5 p. k.

De Soto Nr. 11— na trzecim etapie: otwarcie maski
3 p. k., -dolewanie -oliwy (1 minuta pracy) 0,5 -p. k.; na
si6dmym etapie: otwarcie maski 3 p. k., dolewanie oli-
wy (30 sekund pracy) 0,5 p. k. Ogdtem 7 p. k.

Renault Nr. 19 — na. si6dmym etapie: odpuszczanie
prawego tylnego hamulca (20 sekund pracy) 0,5 p. k.
Ogédtem 0,5 p. k.

Lancia. Nr. 21 — na trzecim etapie: otwarcie maski
3 p. k., naprawa doptywu -benzyny i zamiana S$wiec
(14 minut- pracy) 7 p. k. Ogétem 10 p. k.

Pozostate wozy, a wiec F-ord Nr. 1, Ford Nr. 2, Ci
troen Nr. 5, Hudson Nr. 8, Hudson Nr. 9, Hudson Nr. 10.
Fiat Nr. 14, Renault Nr. 17, Renault Nr. 18, Del-aige
Nr. 20, Yoiisin Nr. 22, Austro-Daimler Nr. 23, Austro-
Daimler Nr. 24 — -wszystkie bez -punktéw karnych.

Raidzie A. P.

Uzywane na Raidzie

= Ciezar Cena
oo Typ samochodu sprzedazna
Karburator E; karoserji z karoserjg wedtug
-3 raidowej raidowg deklaracji
= (kg) zawodnika
Zenith 3 torp. tur. 1000 Doi. 1080
Zenith 3 torp. tur. 1000 1209
Solex 4 torp. tur. 1250 1460
Solex 4 torp. tur. 1250 1460
Solex 4 torp. tur. 1250 1460
Solex 4 torp. tur. 1250 1460
Marvel 3 kareta 1700 2515
Marvel 3 kareta 1700 2515
Marvel 3 kareta 1700 2515
Sttomberg 3 kareta -1425 2550
Solex 4 torp. tur. 1650 2700
Solex 4 torp. tur. 1650 2700
Zenith 3 torp. sport. 1400 2950
Smith 4 torp. sport. 1700 2975
Zenith 3 kareta 1700 » 2995
Zenith 3 kareta 1700 2995
Zenith 3 kareta 1700 2995
Smith 4 torp. sport. 1900 3900
Zenith 4 torp. tur. 1900 3900
Zenith X 2 4 torp. sport. 2350 —
Zenith X 2 4 super-sport. 1550 _
Zenith X 2 4. m  super-sport. 1550 _

25

Zawodnik
gumy Swiece zgtaszajacy samochod
Royal Champion f. ,,Motofors"
Royal Champion p. W Kurec

Michelin Champion p. J Widawski
Michelin Champion p J. Ripper
Michelin Champion p. E. Dzierlinski
Michelin Champion p. W. Cybulski
Dunlop A. C. f. ,,Auto-Service“
Dunlop A. C. f. ,,Auto-Service*
Dunlop A. C. f. ,,Auto-Service"
Goodyear Champion p. K. Krawczyk
Dunlop Champion p. G. Rulli
Dunlop Champion f, ,,Polski Fiat* S. A.
Dunlop Champion p. L. Gerhard
Dunlop Champion p. J. Maryanski
Dunlop Renault f. ,,Esper”

Dunlop Renault f. ,,Esper”
Dunlop Renault f ,,Esper”
Dunlop Champion p. J. Zochowski
Michelin Bosch p. A. KwiatkowskKi
Dunlop Champion p. M. hr. Potocki
Dunlop Bosch p. H. Liefeldt
Dunlop Bosch p. A. hr Potocki
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W zwigzku > powyzszym wykazem nalezy zauwazyc¢,
ze pan Krawazyk, kierowca samoChodu De Soto Nr. 11
mogt byt umilkng¢ podanych powyzej siedmiu punktow
karnych, gdyby przewidziat przed Randem urzadzenie
clo nalewania oliwy be.z otwierania musiki, gdyz samo
dolewanie oliwy do ikarteru nie byto przez regulamin
zabronione. Jezeli jeszcze nie liczylibysmy 20 sekund
zuzytych na wyregulowanie hamulca u samochodu Re-
nault Nr. 19, to mielibySmy wiasciwie tylko dwa sa-
mochody ktére wymagaty pewnej niewielkiej reperacji
w czasie przebywania etapéw. W obu zresztg wypad-
kach reperacje dokonane byty bez uzycia obcej pomo-
cy, wylgcznie przez obsade samochodu. Mozemy prze-
to powiedzie¢, ze mechanizmy dziataty znakomicie.
Przejechanie dystansu przeszto trzech tysiecy kilome-
trow bez potrzeby, zamiany lub chociazby przeczyszcze-
nia Swiecy, dowodzi jak precyzyjnie zbudowane sg
wspotczesne silniki, jak szczelne sg ttoki, jak dokitad-
nie unormowane jest oliwienie gtadzi cylindrow i jak
dobrze uregulowane byty karburatory.

AT O

Nr. 7

Sikoro mowa o isilnikach nie podobna nie wspomnie¢
0 chtodzeniu. Jalk z kart drogowych wynika zaden sa-
mochdd nie wymagat dolania wody na etapie. Trudno
sie powstrzymac, by raz jeszcze nie podkresli¢ wyso-
kiego stanu techniki samochodowej, dzieki ktorej zad-
na chtodnica sie nie roztrzesta, zadne potgczenie wod-
ne nie rozluznito, ani jeden pasek wentylatora nie oblu-
zowat.

3) Przechodzimy do oceny $redniej szybkosci na eta-
pach. Regulamin przewidywat minimalne S$rednie szyb-

kosci dla kazdej grapy, a unia.nowicie: dla | grupy
35 km./godz., dla Il — 40 km./godz., dla Il — 45
km./godz. Osiggniecie wiekszej szybkosci nagradzane

byto punktami dodaitniemi (po U punktu za kazdy
1 km./godz. szybkosci ponad minimum przepisane), ale
tylko do pewnej granicy, ktora wynosita dla samocho-
dow | grupy 45 km./godz., dla samochodow drugiej
grupy 50 km./godz., dla samochodow Il grupy
55 km./godz.

Z posrod wszystkich samochoddw, ktore nie ulegly

IV. REZULTATY PROB SZYBKOSCI IX RAIDU MIEDZYNARODOWEGO
AUTOMOBILKLUBU POLSKI.

Ptaskie proby szybkosci pod Raszy-

Gorska probaszyb- =5 -5
o ) nem (2 kim.) Punkty 1 o¢ci na Tyrawie m%@%
s o Marka Kierowea  pred Raidem Po Raidzie 2 Woloskiej (3 kim) S5 =5
o £ S puaow SO punkon S oo SE 5
pd | Ford Bitny-Szlachta M. 83,5 + 13,88 82,5 + 1747 —051 42,8 +.12,79 4-43,63
0 2 Ford Kurec W. 81,3 + 12,23 79,3 + 1430 — 1,00 41,2 + 11,20 4-36,73
p-in 3 Citroen Widawski J. 770  + 906 738  -1- 88 — 16l 376 + 750 4-23,80

o 4 Citroen Ripper J. 76,6 — — — — — — —
% 0 5 Citroen Dzierlinski E. 78,6 + 10,20 79,4 + 1444 - 042 41,5 4-11,47  4- 35,69
'ﬂ & 6 Citroen Cybulski W. 76,9 — 78.3 — — 37,2 — —

8 Hudson Halin S. 79,5 — 0,40 84,6 + 459 —256 44,5 4- 650 4- 813
9 Hudson Rychter W. 85,9 + 4,44 85,9 + 595 -0,01 442 + 6,23 + 16061
§ 10 Hudson Krzeczkowski W. 88,4 + 6,32 85,4 + 545 —149 44,1 4- 6,10 -+ 16,38
WH 1l De Soto Krawczyk K. 87,3 + 549 87,9 + 796 —032 411 4- 316 4-16,29
£-S 12 Fiat Rulli G. 96,6 — — — — 27,6 — —
58 1 Fiat Rahnenfeld Z. 955  + 11,65 955  + 1553 0 466. 4 863 + 3581
° 0 15 Voisin Gerhard L. 89,9 — — — — — — —
1 7 16 Delage Maryanski J. 87,6 — — — — — _ _
17 Renault Garfield E. I. 67,5 — 9,32 70,5 — 948 -1,47 34,6 - 336 —2363
W 18 Renault Quatresous J. 66,2 — 10,30 73,9 — 6,02 —386 36,0 — 198 —22,16
19 Renault Dumont M. 70,5 — 7,08 72,6 — 740 —1,02 36,4 — 161 —1711
37 -

420 Delage Zochowski J. 94,5 — 0,37 92,6 — 241 -0,96 50,3 4- 537 + 163
5 8 21 Lancia Kwiatkowski A. 94,9 — 0,01 92,0 — 293 —146 47,5 4- 249 — 191
g 22 \oisin hr. Potocki M. 1024  + 556 1043  + 929 —0,94 504  4- 542 -+ 19,33
f 23 Austro-Daimler Liefeldt H. 102,5 + 5,63 104,9 + 996 — 123 53,6 4- 7,83 +2219

S24 Austro-Daimler hr. Potocki A. 105,3 + 7,73 104,7 + 973 —0,29 52,4 + 743 +24,60
co
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niieszcze$liwym wypadkom, zaden nie tylko nie spdz-
nit sie na etap, ale prawie wszystkie zdobyty za Sred-
nig szybko$¢ m-a+mum punktdéw dodatnich, jakie wed-
tug regulaminu mozna byto osiggna¢. Gdyby nie kar-
ne punkty, ktére grozity za przekroczenie szybkosci po-
nad 60, niewatpliwie wszystkie silniejsze maszyny wy-
kazatyby znacznie wyzsze przecietne. Trzeba jednak
dla scistosci zauwazy¢, ze jazda na raidzie odbywa sie
w korzystniejszych warunkach pod wzgledem rozwija-
nia szybkosci niz zwykla jazda turystyczna, bowiem
dzieki pomocy policji i stuzby drogowej, ruch na trasie
rajdowej jest specjalnie uporzadkowany i nie naraza
jadacych na zatrzymanie tub zwolnienie tempa, jak to
musi mie¢ miejsce w zwyktym czasie.

4) Préby szybkosci. Raid obejmowat trzy préoby
szybkosci. Jedng na terenie gorskim i dwie' ptaskie.
Zajmiemy sie najpierw probami ptaskiemi. Byty to pro-
by szybkosci na dystansie 2 kilometréw ze startem
z miejsca. Pierwsza proba odbyla, sie na poczatku
pierwszego etapu, a druga na zakonczenie raidu. Obyd-
wie proby urzadzono- na tym samym odcinku szosy

AT O Nr. 7

pod Raszynem, a t-0 specjalnie w tym celu, aby byito
mozna o-ceni¢ czy i w jakim stopniu przebycie catej,
badz co badz ciezkiej trasy iraidu odbito sie na spraw-
nosci maszyn. Z porownania rezultatow -obu tych prob
wynika, ze maszyny ukonczyty raid w réwnie dobrej
formie jak wyszly. Przebycie w siedmiu dniach przeszto
3.000 kilometréw okazato- sie dla tych maszyn drobng
fraszkg, ktora w najmniejszym stopniu nie wplyneta
na ich sprawnos¢.

Wynikéw prob ptaskich nie mozna uwaza¢ nawet
W najmniejszym stopniu za miare maksymalnej szyb-
kosci, jaka dane maszyny -mogg osiggna¢. — Jak za-
znaczylisSmy, proby odbyty isie zre startem z miejsca,
w dodatku na dystansie tylko dwdch kilometrow. Na
tym dystansie -ciezsze maszyny zaledwo dochodzity do
swej maksymalnej szybkosci. To tez proby takie- na-
lezy uwazac nie tyle jako- proby szybkosci -ile jako pro-
by zdolnosci przyspieszenia. Proby w tej formie nie da-
ja zawrotnych cyfr, ktére interesujg ,,sportsmanowll
Sledzacych za rekordami szybkosci, ale sg zato niez-
miernie cenng wskazowka o przydatnosci samochodu

V. TABELA KLASYFIKACYJNA IX RAIDU MIEDZYNARODOWEGO A.P.

'd Punkty  punkty zzg?vlf/g— Punkty  Punkty Ogélna Miejsce
Grupa ff Marka Kierowca za roz_ru- za prze- cie maski z prob  z badagma suma w klasy-
U szanie cietnag i repera- szy’b!<o- technicz- punktéw  fikacji
7 silnika cje ci nego
gg 1 Ford Bitny-Szlachta M. + 7,00 4-1500 o] —+ 43,63 (o] -+ 65,63 |
Sg 2 Ford Kurec W. + 600 + 1675 0  +3673 —2700 +3248 Il
0 .3 Citroen Widawski J. — 22,00 4-1550 — 3350 4-23,80 O — 16,20 v
25 4 Citroen Ripper J. — — — — — o _
d 5 Citroen Dzierlinski E. + 7,00 4-1750 0} 4- 35,69 (0] 4-60,19 1
&= 6 Citroen Cybulski W. — — _ _ _ _ _
8  Hudson Hahn S. + 500 4-17,50 (o] + 8,13 0 4- 30,63 \Y
9 9 Hudson Rychter W. £ 500 4-1400 O 1661 0 +3561
f 10 Hudson Krzeczkowski W. + 6,00 4-17,50 0 4- 16,38 0 4- 39,88 Il
11 De Soto Krawczyk K. + 700 +'1725 — 700 + 16,29 0 4-33,54 v
12 Fiat Rulli G. — — — — — — —
$S6 14 Fiat Rahnenfeld Z. + 700 + 17,50 0  +3581 0  +6031 [
%0 15 Voisin Gerhard L. — — — — — — —
0 16  Delage Maryanski J. — — — — — — —
Lk 17 Renault Garfield E. J. + 600 + 17,50 0 — 2363 0 — 013 VIl
-m 18  Renault Quatresous R. + 7,00 -+ 17,50 0 — 22,16 0 + 2,34 VI
19  Renault Dumont M. + 600 +1750 — 050 — 1711 — 600 — 011 VII
N 20 Delage Zochowski J. + 7,00 -+ 12,50 o} + 163 0 + 21,13 v
H £ -3 21 Lancia Kwiatkowski A. — 800 + 1750 — 10,00 — LO91 0 — 24 \
22 \Voisin hr. Potocki M. + 7,00 + 17,50 0 + 1933 — 18,00 —+ 25,83 ]
0 a o 23 Austro Daimler Liefeldt H. + 7,00 + 17,50 0 4-22,19 0 4- 46,69 Il
E 2 24 Austro Daimler  hr. Potocki A. 4- 500 4-1750 0 4- 24,60 0 + 47,10 I
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do normalnej turystycznej jazdy, ktora sktada si.e wias-
ciwie z ustawicznych zatrzyman i przyspieszen, .spowo-
dowanych przez mmch na drodze i w cizasie ktorej rzad-
ko kiedy zdarza sie odcinek dtuzszy niz dwa kilometry,
na ktorym moznaby byto bez ograniczen naciska¢ na
pedat akceleratora.

Osiagniecie dobrego czasu ina dystansie dwoéch kilo-
metréw, przy starcie z miejsca zalezy przedewszyst-
kiem od korzystnego stosunku mocy silnika do cieza-
ru catego samochodu, to tez wyniki préb szybkosci
mozna byto w duzym stopniu przewidzie¢ poréwnujgc
uwaznie charakterystyki samochodow.

Préba gorska wymagata znacznie wiecej umiejet-
nosci od kierowcow, ale dla maszyn byt to podobny
wysitek, jak przy gwaltownem ruszaniu z miejsca, tyl-
ko, ze ten wysitek powtarzat sie .na kazdym wirazu
gorskiej trasy. To tez .punktacja za probe goérska nie-
wiele zmienita kolejnos¢ w klasyfikacji, jaka, zarysowa-
fa sie po pierwszej probie pod Raszynem.

5) Po zakonczeniu Raidu odbyty sie ogledziny ma-
szyn przez Komisjg Techniczng. Punkty karne na tych
ogledzinach dostaty tylko trzy wozy.

Ford Nr. 2 za ztamane pidra w resorze przednim
27 p. k.

Renault Nr. 19 za uszkodzony stopien i btotnik 6 p. k.

II. TABELA PUNKTOW ZA PROBY
ROZRUSZANIA SILNIKA.

Nr. I

. Marka I
raid.

etap etap etap etap etap etap etap

m v v vl VIl suma

punkt.

Ford 1 1 1 1 1 1 1
Ford 1 1 1 1 1
Citroen
Citroen
Citroen 1 1 L 1 1 1 1
Citroen 1 1

+

(0] 1

+

22

o] 1 1 1 1

o g A w N

Hudson
Hudson
Hudson
De Soto
Fiat
Fiat
Voisin
Delage
Renault
Renault
Renault

© o

10

Fbotot

11
12
14
15
16
17

+

18
19

+

20 Dflage
Lancia
Voisin
A. Daimler
A. Daimler

+

21
22
23

O - - b

1 1
1 0
1 1
1 1
1 1

O - - o~
[ TR
-
[
bt
@ N N oo ~

24

Uwaga: Cyfry pochyte oznaczajg punkty ujemne.

AT O
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Nr. 7

Yofeiin Nr. 22 za ztamany wspornik btotnika i nie-
dziatanie Swiatta 18 p. k.

Nalezy podkresli¢, ze ogledziny techniczne daty wy-
nik naogodt hairdizo dodatni. Plomby na gtowicach sil-
nikow, na. skrzynkach przektadniowych, i dyferencja-
facfa na zadnej maszynie' nie byty ruszane, Swiadczac,
ze odnosne mechanizmy pracowaly bez potrzeby ja-
kiejkolwiek rewizji. Préba biegéw i hamulcow nie wy-
kazata zadnych brakow. Proba rozrusznika, oswietle-
nia i’ sygnatu potwierdzata. wygtoszong juz przez nas
opinje,0l Swietnej sprawnosci instalacyj elektrycznych.

Zwyciescami Raidu zostali pp.: Bitny Szlachta, Rah-
nenfeld i A. hr. Potocki. Maszynami o najwiekszej
wartosci w granicach swojej ceny okazaly sie: Ford,
Fiat i Austiro-Daiimler. Drugie miejsca zajeli odpowied-
nio w trzech kategorjach pp.: Dzierlinski na Citroenie,
Krzeczkowski na Hudsonie oraz Henryk Liefeldt na sa-
mochodzie Austro-Da.imler.

Wsréd pozostatych nalezy wymieni€... wszystkich.
Doskonale odbyt raid De Soto p. Krawczyka. — Vo-
tsin p. M. lir. Potockiego zaklasyfikowat sie tuz za
zwycieskg parg Austro-Daimleréow. — Delage miatby
prawdopodobnie o pie¢ punktow wiecej gdyby nie to.
ze p. Zochowski postanowit zdoby¢ .nagrode ofiarowa-
ng przez Maurycowg hr. Potockg za najwiekszg prze-
cietng szybko$¢ na etapach i $wiadomie przekroczyt
przepisane granice szybkosci. Lancii duzo zaszkodzito
niedomaganie instalacji rozruchowej. Wozy Renault, nie
uzyskaly przepisanej szybkosci na prébie plaskiej i nie
dociagnety tez troche na probie gorskiej. Musimy jed-
nak sobie powiedzie¢, ze sg to maszyny o silnikach sto-
sunkowo stabszych i ze wzamian za. stabg szybkosc
moga sie one okaza¢ mniej takome na benzyne. Po-
niewaz jednak zuzycie paliwa nie byto mierzone, trud-
no powiedzie¢, o tern co$ wiecej précz przypuszczen.

A jakiez wozy zostaty po Raidzie. pobite? — Trzeba
ich iszuka¢ wsrdéd tych, ktére do raidu nie stanety.
Maszynom czeskim mozemy fatwo wybaczy¢ nieobec-
nos¢ na tegorocznym ra.idzie. Stawaty one gremjalnie do
tej ciezkiej proby w roku ubiegtym, wyszty z niej zwy-
ciesko i mogty jeden rok odpoczaé¢ na laurach. Zresztg
klasyfikacja maszyn wedtug ceny, zastosowana, w tym
roku, tworzyta moze niezupetnie korzystne warunki dla
wyrobow naszego najblizszego .sgsiada., ktdry stosun-
kowo niedawno rozbudziwszy swoj przemyst samocho-
dowy nie mdgt go odraizu przeksztatci¢ na wzér maso-
wej amerykanskiej produkciji.

Co jednak mamy powiedzie¢ o tanich samochodach
amerykanskich ubiegajacych sie o popularnos¢ w Pol-
sce, dla ktorych tegoroczny regulamin byt tak zda-
watoby sie korzystny, a ktére jednak do raidu nie sta-
nelty? Trudno sie zapuszcza¢ w przypuszczenia. Najle-
piej. chyba poczekamy, az na przysztorocznym raidzie
maszyny te pokazg, co sg warte.

Kazimierz Wallmoden.



ICHRYSLER twierdzi!

AUTOMOBILISTA MA PRAWO
WIECEJ WYMAGAC

Zada¢ wozow szybkich, tatwiejszych do prowadzenia, tariszych w uzy-
ciu, dajagcych wieksze bezpieczenstwo jadacym.
Wozbéw posiadajgcych elastyczne silniki o wielkiej mocy, ktére po-
zwalajg szybko i bez trudu przeciska¢ sie wsrdd zatorow ulicznych-
Zadaé ulepszen, ktore zwiekszaja sprawno$é silnika: jak ekonomicz-
nego gaznika o niskiem cisnieniu, zaopatrzonego w samoczynng pomp-
ke paliwowsg, oraz takich jak cicho pracujaca, tatwo przetgczalna skrzyn-
ka zmianowa, ktéra umozliwia branie stromych wzniesien bez zmniej-
szania szybkosci.
ZadaC pieknych wozOw, posiadajgcych resory umocowane w gumie,
hydrauliczne hamulce, niezawodnie dziatajace bez wzgledu na pogode,
0 wewnetrznych szczekach, szczelnie ostonietych od btota.
Takiemi samochodami sg nowe modele CHRYSLER'OW:

CHRYSLER ,,77" CHRYSLER ,,70"

oraz lzejszy i tanszy

CHRYSLER ,,66"

GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE IW. M. GDANSK

w000 RUTO-KONCERN §p-20-*

WARSZAWA

Biura: Belwederska 16, gmach wiasny GRRRZE: NRBI1EIAKR 5, gmach wiasny
teh. 123-12, 123-24, 123-27, 123-29

Salon wystawowy: Wierzbowa 8, tet. 126-36.
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SYBERYJSKI MROZ

panuje w tym oddziale laborator*
jum, gdzie Gargoyle Mobiloil pod'
dawany jest prébom odpornosci na
zimowe warunki atmosferyczne.
Jest to jedno z 87-u roznych do*
Swiadczen, jakie sg przeprowadza*
ne w tym celu, aby by¢ w stanie wy*
produkowa¢ Gargoyle Mobiloil
W jego przez caty Swiat uznanej
jakosci.

Stosujgc Gargoyle Mobiloil, ko*
rzystacie z przeszto 60-letniego do*
Swiadczenia i wynikoéw doniostych
badan naukowych producenta.

Gargoyle Mobiloil

YACUUM OIL COMPANY S. A. CZECHOWICE — WARSZAWA
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Krakowski T urmej Automobilowy

Tegoroczne Zielone Swiatki byty,
jak Polska dtuga i szeroka, Swietem
zywiotowo sie u nas rozwijajgcego
sportu we wszystkich jego odmia-
nach. Sport, samochodowy miat row-
niez . w tych dniach swoje imprezy
dzieki inicjatywie Krakowskiego
Klubu Automobilowego, ktéry mie-
dzy 7 a 10 czerwca zorganizowat
drugi z kolei Turniej Automobilo-
wy, skiadajacy sie z kilku cieka-
wych i urozmaiconych konkurséw.

Juz w i(ku ubiegtym rezultaty
6] imprezy wykazaty, ze ma ona
wielkie znaczenie dla rozwoju auto-
mobilizmu na terenie krakowskim,
a jednoczes$nie odda¢ moze nieoce-
nione ustugi jako najlepsza propa
gan-la waloréw turystycznych Kra-
kowa i jego przepieknych okolic.
To tez Klub krakowski postarat sie
tym razem, aby w programie Tur-
nieju figurowaty jaknajba.rdziej a
trakcyjne zawody, mogace zgroma-
dzi¢ ciekawg konkurencje i przy-
ciagna¢ licznych widzéw. W tym
celu skierowano do Krakowa do-
roczny wielki Zjazd Gwiazdzisty
polskich  Klubéw automobilowych
oraz rozegrano nhiezmiernie emocjo-
nujacy wyscig gorski w Ojcowie.

jako impreze klasyfikacyjng tego-
rocznego Mistrzostwa Polski. Poza-
tem, w skiad Turnieju wszedt jesz-
cze interesujacy Ea;i'd Petlicowy,
oraiz wycieczka, do Mosciic.

Liczne zgtoszenia do wszystkich
tych zawodoéw, doskonata organiza-
cja, przepiekna pogoda, wielkie thu-
my widzOw i ogromne zainteresowa-
nie — wszystko to zlozytlo sie na
przepiekng catos¢ catkowicie uda-
nej imprezy, ktéra chlubnemi zgto-
skami zapisata sie w dziejach spor-
towej pracy Krakowskiego Klubu
Anton obitowego.

I/ Polski Zjazd G wiazdzisty

Doroczny Zjazd Gwiazdzisty pol-
skich Klubéw automobilowych od-
byt isie w atimoisfenze daleko mniej-
szego podniecenia, niz to byto w ro-
ku ubiegtym z okazji Zjazdu do Po-
znania. Dziwi¢ sie temu nie nalezy,
gdyz do Poznania jechali wszyscy,
aby przy okazji, zwiedzi¢ Powszech-
ng Wystawe Krajowg, a pozatern
walka o nagrody przechodnie wzbu-
dzata daleko wieksze rozgoraczko-
wanie. Pomimo wszystko 1V Polski
Zjazd Gwiazdzisty zgromadzi¢ zdo-

Uczeotnlcy Raidu Petlicowego na poetoju przed punktem kontrolnym.
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lat i tak sporg l:czbe 117 samocho-
déw, z ktoérych Kklasyfikowanych
byto 102. Jezeli za$ chodzi o rezul-
taty sportowe, to staty one tym ra-
zem na poziomie niebywale wyso-
kim, gdyz az dwudziestu wspoéiza-
wodnikdéw wykazato sie na mecie
przebytym dystansem ponad tysigc
kilometrow.

Z punktu widzenia sportowego sa
to rezultaty wspaniate, jednak za-
stanowi¢ si¢ wypada, czy nie sg one
sprzeczne z zatozeniem imprezy.
Zjazd Gwiazdzisty jest wszak kla-
syczng imprezg turystyczng i jako
taki winien by¢ przeprowadzony z
szybkoscig (przecietng, gwarantujaca
catkowite bezpieczenstwo zawodni-
kéw na niezamknietych drogach.
W tym celu na wszystkich Zjazdach
Gwiazdzistych albo sie ogranicza
maksymalne dystanse, albo tez dys-
kwalifikuje sie tych konkurentow,
ktdrzy przekrocza maksymalng szyb-
kos¢ przecietng. Tymczasem, na co
juz w swoim czasie izwra,calem uwa-
ge, w regulaminie naszego najwiek-
szego Zjazdu Gwiazdzistego istnie-
je tylko przepis o nieliczeniu na
punkty szybkosci powyzej pewne-
go maksimum. Rola tego przepisu
jest doprawdy trudna do zrozumie
n’a wobec tego, ze z drugiej strony
bierze sie pod uwage przy klasyfi-
kacji kazda ilos¢ kilometrow, jaka
tylko dany samochdd zdota przeje-
cha¢. W tej sytuacji zaden zawod-
nik nie zwraca wcale uwagi na mak-
symalng przecietng, co, mojem zda-
niem, w imprezie turystycznej jest
absolutnie niedopuszczalne, i stara
s:¢ tylko przejecha¢ mozliwie duzo
kilometrow. W rezultacie znajduja
sie wspotzawodnicy, ktorzy przyby-
wajg na mete Zjazdu po uskutecz-
nieniu fantastycznie diugiej tury w
tempie, jak na nasze warunki dro-
gowe, poprostu wyscigowem. Nie
zawaham sie powiedzie¢, ze to juz
nie jest sport, ale szaleristwo spor



Zwycietca wyoécigu gérokiego pod
Ojcowem, Jan Ripper na oam ocho-
dzie Bugatti, kierze jeden z licz-
nych zakretéw traty.
(Fot. J. Stantlicki.)

towe, do ktérego regulamin konkur-
su zadng miarg nie powinien do-
puszczac.

Rozwazania te nie zmienia natu-
ralnie tego, co sie juz stato, to tez
w (kronikach  potsikiich  Zjazdow
gwiazdzistych na zawsze pozostanie
fenomenalny wyczyn tegorocznego
zwycigscy Jerzego Zochowskiego,
cztonka Automobilklubu Polski, kto-
ry przejechat na samochodzie Dela-
ge przestrzen 1346 kim. z przecietng
szybkoscig 73,6vkim./g., bijac o prze-
szto sto punktéw wszystkich swych
konkurentow, co wida¢ z ponizszej
klasyfikacji Zjazdu:

1. Jerzy Zochowski — A.P. (De-
lage) dystans 1346 kim., szybkos¢
przecietna 73,6 kim./g., punktow
622,30.

2. Euiziebjusz Dzierlinski — P.T.K.
(Citroen) 1078 kim., 61,77 klm./g.,
506,25 p.

3. Kazimierz Poznanski — £.A.K.
(Packard) 1142 kim., 59,20 kim./g.,
488,10 p.

4. Alfred Kebsch — £.A.K. (Au-
stro Daimler) 1106 kim., 58 kim./g.,
486,45 p.

5. Tadeusz Kozianski — K.K.A.
(Austro Daimler) 1100 kim., 60,5
kim./g., 483,65 p.

6. Artur Reim —K.K.A. (Lancia)
1095 kim., 58,52 kim./g., 480,40 p.

7. Roman Szumanski — A.P. (Ci-
troen) 1091 kim., 60 klm./g.,
477,65 p.

8. Zygmunt Hofman — t.A.K.
(Whippet) 1065 kim., 61,88 kim./g.,
462,80 p.

Z posrod pan uczestniczacych w
Zjazdzie pierwsze miejsce zajeta p.
Jad.wiga, Dabrowska na samocho
dzie Graf et Stift, ktéra byta czter-
nastag w ogdlnej klasyfikacji, majac
przebyty dystans 1003 kim. z prze-
cietng szybkoscig 55 kim./g.

Jesli chodzi o wyniki zespotowe,
to najpiekniejsze osiagnat todzki
Automobilklub, ktory wystat na
Zjazd najwiecej samochodow, bo az
47. W nagrode za ten wielki wysi-
tek sportowy wygrat £6dzki Klub
po raz drugi z kolei nagrody prze-
chodnie ,,Vesty i Slaskiego Klubu
Automobilowego. Tym  sposobem
nagrody te zostaly juz po dwa razy
zdobyte przez Krakowski Klub Au-
tomobilowy i przez tédzki Automo-
bilklub, wobec czego na rok przy-
szty oczekiwaé nalezy bardzo silnej
walki konkurencyjnej o ostateczne
zdobycie tych cennych trofedw.

Organizacja Zjaizdu w Krakowie
nie pozostawiata nic do zyczenia.
Samochody przyjmowane byly w
w parku, urzadzonym na placu
Szczepanskim, gdzie wszystkie for-
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malnosci oraz przydziat kwater za-
fatwiane byly sprawnie i szybko
przez grono cztonkéw K.K.A. z Ko-
mandorem Turnieju p. dr. Bolesta-
wem Macudzinskim i Szefem Zjazdu
p. Mieczystawem Walterem na cze-
le. Wyniki konkursu wiadome byty
tegoz dnia wieczorem, w kilka za-
ledwie godzin po zamknigciu Zjaz
du.

W~Nyscig Gorski w Ojcowie

Przy bardzo sprzyjajagcej pogo-
dzie i licznym w zwigzku z tem na-
ptywie publicznosci, odbyt siie w
drugim dniu Turnieju Krakowskie-
go, to znaczy w niedziele 8 czerw-
ca, wyscig gorski na nowej szosie
w Ojcowie, wchodzacy w skiad te-
gorocznych rozgrywek o Mistrzo-
stwo Polski.

Trasa wyscigu, dtugosci 3,5 kim.
przy przecietnem wzniesieniu 3,3%,
byta bardzo ucigzliwa, zaréwno ze
wzgledu na obfitos¢ trudnych i
zdradliwych wirazy i serpentyn, jak
i ze wzgledu na swa niezbyt odpo-
wiednig nawierzchnie. Biorac rzecz
,»ha oko" szosa znajdowala sie w do-
skonatym stanie, gdyz byta zupetnie
gladka i pokryta oliwg dla zabez-
pieczenia od kurzu. Niestety jednak
szosa ojcowska ma jedng zasadniczg
wade, ktora sie mocno dawala we



ROK IX

znaki, a mianowicie zbudowana jest
ze zbyt miekkiego, nietrwalego ma-
terjatu, to tez na zakretach na-
wierzchnia jej roztazita sie formal-
nie pod naciskiem k&t samochodo-
wych, sprawiajac, ze kierowca ni!
gdy nie byt pewien swej stabiliza-
cji na wirazu. Ten stan rzeczy przy-
czynit sie niewatpliwie do Kilku nie-
spodzianek, jakie wyscigi przynio-
sty.

Najlepszy czas dnia uzyskat Jan
Ripper, ktory ze swym S$wiezo zre-
perowanym po wyscigu tddzkim sil-
nikiem, jechat bardzo ostroznie, o-
siggajac w rezultacie stosunkowo
staby czas 2 m. 50,95 s., odpowia-
dajacy szybkosci  $redniej 73,7
khn./g. Rzeczywistym za$ i jedynym
triumfatorem: dnia byt zwyciesca w
klasie samochodow sportowych, cze-
ski kierowca Vermirowski, ktéry na
czterocylindrowym samochodzie Ta-
tra z normalng turystyczna, cztero-
osobowg karoserjg wykazat czas 3
m. 03,25 s., rozwijajac szybkos¢
przecietng 68,758 kim./g. i bijac
wszystkie wozy o wiekszym litrazu
oraz zaopatrzone w kompresory.
W poréwnaniu z tym wyczynem do
skonatego Czecha, ktory zdumiewat
poprostu swg technikag jazdy na za-
kretach, rezultaty naszych kierow-
céw, nie wylgczajac zwyciescy,
wygladajg bardzo blado.

Z duzem zaciekawieniem oczeki-
wali wszyscy startu zwyciescy z Lo-
dzi, inz. Henryka Liefeldta. Nieste-
ty, jadgc bardzo ostro, Liefeldt nie
zdotat opanowa¢ samochodu, ktory
zarzucit na rozoranym zakrecie,
uderzyt tytem wozu o znak ostrze-
gawczy i zsungt sie do rowu. Wo-
bec tego, ze samochodowi nic sie nie
stato, kierowca chciat startowac po
raz drugi poza konkursem, czemu
sie jednak sprzeciwito kierownictwo
zawodOw. Mam wrazenie, ze zarzg-
dzenie to nie bylo catkiem stuszne,
gdyz nawet dla zadowolenia widzow,
warto bylo wypusci¢ ponownie na
tor tak atrakcyjnego konkurenta.

Samochody turystyczne, uczestni
czace w wyscigu, miaty swojg od-
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dzielng kategorje, w ktorej wyroz-
nit sie Chrzaszcz, startujagc dwukrot-
nie, raz na samochodzie Lancia, a
drugi raz na wozie Praga-Alfa. Je-
den z konkurentéw tej kategorji,
Schweitzer na samochodzie Fiat
509, ulegt z wiasnej winy bardzo po-
waznemu wypadkowi. Jadac nie-
umiejetnie na jednym z zakretéw,
zostat wyrzucony z szosy i po wy-
tamaniu stupka ochronnego runat
do rowu, kotami do gory. Po pod-
niesieniu samochodu okazato sie,
ze niefortunnemu kierowcy, jak i je-
go pasazerowi cudem nic sie nie sta-
fo.

Do wyscigu zgtoszonych bylo 16
samochodow, z ktérych startowato
14. Wyniki w poszczegolnych kate-
gorjach wygladajg, jak nastepuje:

Samochody turystyczne.

Kat. 1500 ccm.: 1. Chrzagszcz —
K.K.A. (Praga) 3 m. 31,40 s., szyb-
kos¢ srednia na godzine 59,603 kim.

Kat. 3000 ccm.: 1. Chrzaszcz —
K.K.A. (Lancia) 3 m. 23,695 s., naj-
lepszy czas samochodow turystycz
nych, szybko$¢ $rednia na godzine
61,857 kim.; 2. Reim — K.K.A.
(Lancia) 3 m. 35,62 s.

Samochody sportowe.

Kat. 1500 ccm.: 1. Januszkowski
— K.K.A. (Bugatti) 3 m. 03,80 s.,
szybko$¢ Srednia na godzine 68,552
kim.

Kat. 2000 ccm.: 1. Yermirowski
(Tatra) 3 m. 03,25 s., najlepszy
czas samochodow sportowych, szyb
kos¢ srednia na godzine 68,758 kim.;
2. Bogucki — M.K.A. (Bugatti) 3
m. 09,82 is.

Kat. 3000 ccm.: 1. Adam hr. Po-
tocki — K.K.A. (Austro Dafanter) 3
m. 16,56 s., szybkos$¢ Srednia na go-
dzine 64,102 kim.; 2. Liptay — M.
K.A. (Bugatti) 3 m. 18,05 s., 3. pa-
ni Kozmianowa — A.P. (Austro-
Daimler) 3 m. 33,03 s.
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Samochody wysScigowe.

Kat. 1500 ccm.: 1. Jan Ripper —
K.K.A. (Bugatti) 2 m. 50,95 s., naj-
lepszy czas dnia, szybkos¢ srednia
na godzing 73,706 kim.; 2. Franci-
szek hr. Mycielski — M.K.A. (Bu-
gatti) 3 m. 03,655 s.

Kat 3000 ccm.: 1. Maurycy hr.
Potocki — A. P. (Bugatti) 3 m. 00,95
s., szybko$¢ $rednia na godzine
69,632 kim.

Wyscig przeprowadzony zostat
bardzo sprawnie i szybko pod kie-
rownictwem p. ptk. dr. Tadeusza
Piotrowskiego. Czasy mierzone by-
ty chronometrem elektrycznym.

Raid Petlicowy

Trzecig impreze Turnieju krakow-
skiego stanowit Ra-id Petlicowy,
ktory rozegrany zostat w po-
niedziatek 9 czerwca. Konkurs
ten byt préba regularnosci i odbyt
sie na przestrzeni 507 kilometrow
w trzech etapach, kazdorazowo ze
.startem i metg na placu Szczepan-
skim w Krakowie. Trasa raidu, pro-
wadzaca po ucigzliwym gorskim te-
renie, poprzez caty szereg trudnych
wzniesien, a miedzy innemi i przez
Kocierz, .stanowita bardzo ciezka
prébe dla maszyn i dla kie>-
rowcow. Impreza byta jednoczes-
nie trudna i denerwujgca, gdyz
wymagata od izawoidnikow cato-
dziennej jazdy z chronometrem
w dioni, a kazde chocby naj-
mniejsze niedomaganie maszyny czy
tez defekt gumowy pociggaty za so-
ba nieregularno$¢ w jezdzie, ktoéra,
ze wzgledu na niewielkie stosunko-
wo odlegtosci miedzy punktami kon-
trolnemi, tylko z wielkim trudem
i wysitkiem udawato sie odrobic.

Pierwszy i zarazem najdiuzszy
etap raidu, dtugosci 202 kim., pro-
wadzit z Krakowa przez Myslenice.
Skomielng, Jordanoéw, Maikéw, Su-
cha, Kukoéw, las, Kocierz, Andry-
chéw i Wadowice z powrotem do
Krakowa. Punkty kontrolne jawne
urzadzone byly na tym etapie w Ma-



Piekny widok z trady wyscigu gérskiego pod Ojcowem. Na wirazu br. APycieleki na oamocbodzie wyscigowym Bugatti.

Fot. J. Stan$licki.
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kowie i w Andrychowie. Drugi etap,
o dhlugosci 165 kim., widdt z Krako-
wa przez Ojcdw, Olkusz, Trzebinig,
Chrzandw, Libigz, Chetmek, Nowy
Bierun, Oswiecim i Zator do Krako-
wa. Tu jawne punkty kontrolne by-
ty w Olkuszu i O$wiecimiu. Trzeci
wreszcie etap miat trase nastepuja-
cq: Kraikdw, Wieliczka, Gidow, ta-
panéw, Muchdéwka, Tymoiwa, Brzes-
ko, Bochnia, Niepotomice, Wielicz-
ka, Krakéw. Punktow kontrolnych
jawnych nie byto na tym etapie zu-
petnie, natomiast przewidziany zo-
stat punkt kontrolny tajny. Sympa-
tyczny dr. Hiaidij, ktébremu przypad-
te w udziale zorganizowanie tego
wiasnie punktu kontrolnego, wybrat
na jego miejsce zamaskowane skrzy-
zowanie drog w poblizu Brzeska,
mniejwiecej posrodku etapu.

Do udziatu w Raidzie Petlicowym
zgtoszono isporg liczbe 25 samocho-
dow, z ktorych wystartowaty 23.
Cztery wozy prowadzone byty przez
zawodnikéw czeskich. Pomimo trud-
nych warunkow raidu, wszyscy nie-
mal konkurenci spisywali sie znako-
micie, tak iz w rezultacie potowa ma-
szyn ukonczyta konkurs bez utraty
jednego chocby punktu z zapasu 500
punktéw otrzymywanych przy star-
cie przez kazdego wspoétzawodnika.
W mysl regulaminu, kolejnos¢ kla-
syfikacyjng tych 11 zawodnikéw

AT O

P. KoZzmianowa na oamocbodzie Z/uélro-Dalmler.

uistaJemo na podstawie pierwszen-

stwa mniejszego liltrazu i wiek-
szej wagi i tym  sposobem
pierwsze, miejsce przypadto- czes-
kiemu kierowcy Kroupie, ktory

startowat na najnowszego modelu
dwultaktowym  samochodzie ,,Z*
Drugie miejsce zajgt Przygodzki na
samochodzie Fiat 514, a trzecie Ha-
berfeld na samochodzie Praga. Dal-
szych pie¢ miejsc przypadto w udzia-
le czterocylindrowym samochodom
Tatra, prowadzonym przez Dygata,
panig Gebethnerowa, czechéw Mouc-
ke i Mojziska oraz hr. Dunin-Bor-
kowskiego. Dziewigte miejsce w kla-
syfikacji zajat Lysizezyniski na samo-
chodzie Fiat, a dziesigte i jedenaste
— Kozianski i pani Kozmianowa,

Nr. 7

oboje na wozach Austro-Daimler.

Raid wzbudzat wszedzie na trasie
ogromne zainteresowanie i dobrze
spetnit 'swag role propagandows.
W samym Krakowie na placu Szcze-
panskim, gdzie byt start i meta kaz-
dego etapu, przez caty dzien groma-
dzity sie ttumy publicznosci i ruch
byt ogromny. Czasy przejezdzaja-
cych wspdétzawodnikéw notowata
Komisja raidowa pod kierownic-
twem Szefa konkursu, p. dr. Adama
hr. Potockiego, Prezesa Komisji
Sportowej K.K.A. Raid, rozpoczety
0 godzinie 5 rano, zakonczony zo-
stat okoto godziny 19.

Na zakonczenie Turnieju urzadzo-
ng zostata we wtorek 10 czerwca
wycieczka do Moscie, celem zwie-
dzenia nowowybudowanej parnstwo-
wej fabryki zwigzkéw azotowych.

Tegoz dnia wieczorem w lokalu
Krakowskiego Klubu Automobilo-
wego odbyto sie uroczyste ogtosze-
nie wynikow Turnieju, pofgczone
z rozdaniem nagréd i bankietem.
Goscinne mury starego patacu Wo-
daicfcich do péznej nocy rozbrzmie-
waly echem beztroskiej zabawy, ja-
ka zakonczyto sie to wielkie, czte-
rodniowe $wieto polskiego sportu
samochodowego.

Marian Krynicki.

Allejoce, na ktérem wyleciat z 6zoey Schweitzer na oaniocbodzie Fiat. Fot. J. Slandlicki.
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Jak ditugo zyje samochécl

Izba Handlowa Amerykanska wy-
daje co roku niezmiernie ciekawg
ksigzeczke pod skromnym tytutem
.fakty i cyfry" — ,.facts and figu-
rek.

Z szeregu kolumn cyfrowych z tej
ksigzeczki przedrukowujemy poni-
zej pewne wyjatki, starajgc sie wy-
prowadzi¢ z nich wnioski o tern,
jak diugo stuzy przecietny samo-
chdéd w Ameryce i ile kilometrow
przebywa w swojem zyciu. (Podob-
ne obliczenie podawalismy juz w ro-
ku 1928 w Przegladzie Samocho-
dowym i Motocyklowym w N-rze
G-t-ym).

Wykres Nr. 1 daje obraz gwal-
townego' wzrostu produkcji samo-
choddw, ktora za rok ubiegly osiag-
neta zawrotng cyfre 5.358.414 sa-
mochodéw. Ogromna wiekszos$¢ a-
merykanskiej produkcji dotychczas
jeszcze pochtaniana jest przez rynek
wewnetrzny, aczkolwiek eksport po-
wieksza sie z roku na rok i w roku
ubiegtym, tacznie z samochodami
wywozonemu w czes$ciach do mon-
towni zagranicznych, osiagnat cyfre
733.816 jednostek, co stanowi Dbli-
sko 14% produkcji. Import samo-
chodéw zagranicznych do U. S.A.
jest znikomy, w roku 1929 wyniost
np; zaledwie 750 sztuk. Rubryka

W AMERYCE?

PRODUKCJA, EKSPORT i IMPORT SAMOCHODOW
W STHNHCH ZJEDNOCZONYCH H. P.

. . 1lo$¢ zareje-

Rok Produkcja Eksport mniej  Sprzedaz na strowanych
import wewn. rynku .

samochodow
1913 485,000 26,397 458,603 1,258,062
1914 569,054 25,469 543,585 1,711,339
1915 969,930 63,737 906,193 2,445,666
1916 1,617,708 79,414 1,538,294 3,512,996
1917 1,873,949 80,157 1793.792 4,983,340
1918 1,170,686 47,171 1,123,515 6,146,617
1919 1,933,595 82,614 1,840,982 7.565,446
1920 2,227,349 176,185 2,051,164 9,231,941
1921 1,616,119 60,135 1,555,984 10,464,715
1922 2,544,176 126,589 2,417,587 12,239,853
1923 4.034,012 234,224 3,799,788 15,092,177
1924 3,602,540 292,522 3,310,018 17,595,373
1925 4,265,830 428,009 3,83/,821 19,954,347
1926 4,300,934 392,080 3,908,884 22,001,393
1927 3,401,326 465,749 2,935,577 23,133,243
1928 4,358,748 582,147 3,776,601 24,493,124
1929 5,358,414 733,066 4,625,348 26,501,443

trzecia na zataczonej tabeli podaje- wnetrznym. Taka wiasnie ogdlng

nam tak zwany czysty eksport, to
znaczy eksport po odjeciu importu.
Jezeli teraz czysty eksport odej-
miemy od produkcji, to dowiemy
sig, ile samochoddéw pochtania rocz-
nie rynek wewnetrzny.

Sumujac poszczegoélne cyfry rocz-
ne dostaniemy o0go6lng ilos¢ samo-
chodéw sprzedanych na rynku we-
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sume przedstawia nam gorna linja
na wykresie Nr. 2. Oczywiscie nie
wszystkie sprzedane samochody kur-
sujg w obecnej chwili: starsze zo
staty juz wycofane i zeby znalezé
ile samochodéw zostato wycofanych,

trzeba od ogélnej ilosci samocho-
déw sprzedanych na rynku we-
wnetrznym odjg¢ ilos¢ samocho-

déw rzeczywiscie w danym roku za-
rejestrowanych jako kursujace. W
ten spos6b otrzymamy dolng krzy
wg na wspomnianym wykresie. Od-
legtos¢ miedzy jedng krzywg i dru-
g3, mierzona w kierunku piono
wym, odpowiada ilosci Kkursuja-
cych w danym roku 'samochoddw.
A odlegtos¢ mierzona w kierunku
poziomym — to okres zycia samo-
chodu: od roku produkcji do roku
wycofania z uzycia.

Obserwujgc ten ciekawy wykres,
widzimy, ze przecietny okres eks-
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ploatacji samochodu w Stanach
Zjednoczonych wynosi okoto sied-
miu lat. Ostatnio nawet okres ten
skraca sie nieco i przecietny samo-
chdéd, wedlug tego zestawien'a, zo-
staje wycofany z ruchu juz po upty-
wie 6% roku.

Sprobujmy obliczy¢ ile kilomet-
réw przebywa przecietny samochdd
w tym 6% rocznym okresie swego
zycia?

Zebranie bezposrednich danych w
tym wzgledzie od firm i wiascicieli
samochodéw jest prawie niemozli-
we. Nie wszyscy posiadacze samo-
chodéw zadajg sob:e trud sumowa-
nia przebytych kilometréw, a jezeli

AT O

nawet wiekszos$¢ z nich ma pod tym
wzgledem pewne dane, to jednak
rzadko kiedy odpowiednie zapisy
prowadzone sg z jednakowsg Scisto-

.Scig przez caly czas posiadania sa-

mochodu, a z chwilg zmiany wiasci-
ciela buchalterja kilometrowa naj-
czesciej traci ciggtose.

To tez dla obliczenia ilosci prze-
jechanych kilometrow oprzemy sie
na statystyce zuzycia benzyny.
Znajdujemy ja, juz przettomaczong
z amerykanskich galionéw na na-
sze litry, na tabelce Nr. 2. Mamy
tam przecietne zuzycie benzyny na
jeden samochdd rocznie.

Zauwazymy przedewszystkiem, ze

Graficzne obliczenie okreen zycia oamocbodu.
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norma zuzycia benzyny na jeden
samochod z roku na rok sie po-
wieksza. Nie przypuszczamy, zeby
nowsze samochody byty pod wzgle-
dem zuzycia paliwa mniej oszczed-
ne od dawnych. Sadzimy, ze jest
raczej na odwrét i ze pomimo zwiek!
szonej mocy silnikébw obecne samo-
chody mniej zuzywaja paliwa niz

A U T 0

sie na wiasnem doswiadczeniu, mu-
simy zrobi¢ pewne wiecej lub mnigj
doktadne przypuszczenie. Sadze, ze

Tabelka zuzycia benzyny

Zuzycie benzyny na
Rok jeden samochéd rocz-

Nr. 7

nie bedziemy zbyt dalecy od praw-
dy, jezeli przypuscimy, ze przeciet-
ny samochdd amerykanski zuzywa
okoto 20 litréw na 100 kilometrow.
W takim razie na jednym litrze
przejezdzalibysSmy pie¢ km., a 2.900
litrbw benzyny oznaczatoby, ze sa-
mochdd przebywa rocznie 14.500 ki-
lometréw. W ciggu 6% lat zycia sal

samochody starszej i mniej udosko-

nalonej konstrukcji. A zatem po- 1918
wiekszenie normy zuzycia benzyny 1919
przypisa¢ nalezy coraz intensyw- iggg
niejszej eksploatacji samochodéw, 1922
z czego rowniez wynika skrocenie 1923
sie okresu zycia samochodu z 7-miu 1924
lat na 6%, o ozem wspominali$my ig;g
juz. powyzej. 1927

Zeby powiedzie¢ ile kilometrow 1928
przebiega przecietny samochdd rocz- 1929

nie trzebaby znac¢' ilos¢ benzyny zu-
zywanej na 100 km. Tu, opierajgc

Spirytus

| benzyna

Przy wspoétudziale iinsity-tucyj naukowych i gospo-
darczych, panstwowych i prywatnych prowadzone sg
od dtuzszego czasu badania nad zastosowaniem spiry-
tusu do napedu isilnikéw samochodowych.

Przecigtny automobilista odnosi sie do tych préb
nieufnie, nie bardzo po pierwsze rozumiejgc ich po-
trzebe, a po drugie nie majac przekonania zeby jakis
inny -malterjiat pedny byt réwnie odpowiedni w tym
celu jak benzyna.

W ogélnym interesie automobitizmu trzeba te nie-
ufno$¢ do spirytusu rozproszy¢, bo rozwdj automoibi-
lizanu w P-ofece w duzym stopniu zalezy wiasnie od
tego, czy bedziemy jezdzili na spirytusie. Ten pozor-
ny paradoks postaramy sie ponizej uzasadnic.

Jakie wzgledy skianiajg nas do szukania paliwa za-
stepczego na miejsce benzyny i dlaczego paliwem tern
ina by¢ spirytus?

Polska jest w tern szcizesliwem potozeniu, ze posi-a®
da wiasne ztoza ropy naftowej i ze dobywana z niej

nie (w litrach)

mochodu wynosi to okragto 100.000
2085 kilometrow.

1950 Sa to niezmiernie ciekawe cyfry.
igjg Dajg one podstawe do obliczania
1860 amortyzacji i spadku wartosci sa-
1860 mochoddw uzywanych, kosztéw eks-
2000 ploatacji i t. d. Niestety sg to cyf-
;:1128 ry przecietne. Dla kazdego typu
2585 wozu trzeba je odpowiednio zmie-
2680 nia¢, ale badZ co badz jest to szkie-
2900 let, na ktdrym mozna oprzeé dalsze

rozumowanie.
K. Wallmoden.

benzyna wystarcza nie tylko na potrzeby wewnetrzne,-
leciz jak obecnie stanowi jedng z powazniejszych pozy-
cyj wywozu.

Przyjrzyjmy sie jednak cyfrom. Produkcja benzyny
wynosita w roku 1925 106. tysiecy tonn i wzrastajgc
stopniowo doszta w roku 1929 do blisko 135 tysiecy
tonn. Zdawatoby sie wiec, ze horoskopy na przysz-
to$¢ sg pomysine, zanim jednak wypowiemy swe zda-
nie zobaczmy jakie jest spozycie. W roku 1925 spo-
zycie wynosito okoto 32 tysiecy tonn, mieliSmy wiec
przeszto 70 tysiecy toinn nadwyzki, a w roku 1929
spozycie podniosto sie do 90 tysiecy tonn, zostawia-
jac na wywo6z nadwyzke dwa razy mniejsza niz w- ro-
ku 1925.
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Zmniejszenie sie eksportu jest juz samo przez sie
objawem baiidzo niepozgdanym i stanowi¢ moze pierw-
szy poiwod do troski, ale sg daleko wazniejsze.

Jezeli przypuscimy, ze w ciggu najblizszych lat za-
rowno produkcja jaik spozycie bedg wzrastaly w tym
samym tempie jak dotychczas, to juz w iroku 1935,
a wiec niespetna za piec¢ lat, nastgpi moment zréwna-
nia sie spozycia z proidukcja, a w nastepnych latach
grozi¢ nam bedzie brak paliwa, o ile nie potrafimy
znalez¢ jakiego$ .zastepczego Srodka.

Wybér Srodkdéw zastepczych nie jest wielki. W ra-
chube wchodzi¢ moga wiasciwie tylko benzol i spiry-
tus. — Produkcja benzolu w Polsce wynosi obecnie
okoto 20 tysiecy tonn rocznie. Jest to ilos¢, ktora sta-
nowi zaledwie okoto- 20 % obecnego spozycia $rodkéw
pednych. Poz-atem benzol jest artykutem eksporto-
wym, nie ma Wiec powodu, by sie -spe-Cj-ailniie starac
0 zuzycie go na rynku wewnetrznym.

Pozostaje spirytus. Tu stosunki sg wprost przeciw-
ne. Zdolnos$¢ produkcyjna gorzelni polskich jest od
czasu wojny .zaledwie -w potowie wykorzystana. Umo-
zliwienie stosowania spirytusu do napedu samocho-

déw bytoby nie tylko zapewnieniem spokojnej przy-
sztosci 'dla rozwoju automobitizmu, ale oznaczatoby
jednocze$nie ozywienie przemystu gor-zielniczego, kto6-
ry zaledwo wegetuje z powodu braku zbytu na spi-
rytus.

Wiemy wszyscy, jakie trudnosci ma obecnie rob
nictwo z powodu niskich cen na produkty rolne.. Po-
mimo pomocy rzadowej wywoéz plodéw rolnych za-
granice idzie bardzo opornie. W tych warunkach
zwiekszenie konsum-cji .spirytusu miatoby bardzo duze
znaczenie, gdyz' datoby moznos$¢ przerabiania, nadwyz-
ki zboza i kartofli.

Wihasciciel ziemski jest w naszych warunkach bar-
dzo powaznym -odbiorcg samochodow. Gdy jednak tein

odbiorca jest bez pieniedzy, to i rozwoj automobiliz-
mu na tem cierpi. Zastosowanie spirytusu do napedu
samochodoéw wzbogacitoby rolnikéw i zwiekszytoby
ich zdolno$¢ nabywcza, a tem samem odbitoby sie ko-
rzystnie na ilosci sprzedawanych samochodéw — oto
wyjasnienie pozornego paradoksu, jalki wypowiedzie-
liSmy powyzej, mowigc, ze rozwdj automobitizmu za-
lezy od tego-, -czy bedziemy jezdzili na spirytusie.

Whynika stad, z-¢ najbardziej zainteresowanym w za-
stosowaniu spirytusu do napedu samochodéw winno
by¢ -obok wiascicieli ziemskich kupie-ctwo samochodo-
we i ono- pierwsze powinno walczy¢é z uprzedzeniem
do spirytusu i wspétdziata¢ w rozpowszechnianiu -mie-
szanek sp-irytusowycn.

* *

Jakie wiasnosci posiada spirytus jako paliwo do
samochodow? W jaki sposOb zastosowanie spirytusu
odbije sie na- pracy silnika, na jego mocy, na elastycz-
nosci, na fatwosci rozruchu, wreszcie na trwatosci —
oto pytania, ktdre pnzed-ewsizystkiem interesujg prze-
cietnego automobiliste. Majgc mozno$¢ korzystania
z materj.atdw posiadanych -przez Dyrekcje Polskiego
Monopolu Spirytusowego, sgdzimy, ze uda. nam sie na
te pytania, -odpowiedzieC.

K. Wallmoden.
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norma zuzycia benzyny na jeden sie na wihasnem doswiadczeniu, mu- nie bedziemy zbyt dalecy od praw-

samochdod z roku na rok sie po- simy zrobi¢, pewne wiecej lub mniej

dy, jezeli przypuscimy, ze przeciet-

wieksza. Nie przypuszczamy, zeby dokladne przypuszczenie. Sadze, ze ny samochdéd amerykanski zuzywa

nowsze samochody byty pod wzgle-
dem zuzycia paliwa mniej oszczed-
ne od dawnych. Sadzimy, ze jest
raczej na odwrét i ze pomimo zwiek-
szonej mocy silnikdw obecne samo-

chody mniej zuzywaja paliwa niz Rok
samochody starszej i mniej udosko-
nalonej konstrukcji. A zatem po- 1918
wiekszenie normy zuzycia benzyny 1919
przypisa¢ nalezy coraz intensyw- iggf
niejszej eksploatacji samochodéw, 1922
z czego rowniez wynika skrécenie 1923
sie okresu zycia samochodu z 7-miu 1924
lat na 6%, o czem wspominalismy 1222
jui_ powyzej. 1927
Zeby powiedzie¢ ile kilometrow 1928
przebiega przecietny samochdd rocz- 1929

nie trzebaby zna¢' ilos¢ benzyny zu-
zywanej na 100 km. Tu, opierajac

Spirytus

1

Przy wspotudziale insitytucyj naukowych i gospo-
darczych, panstwowych i prywatnych prowadzone sg
od dluzszego czasu badania nad zastosowaniem spiry-
tusu do napedu isilnikow samoichodowych.

Przecietny automobilista odnosi isie do tych prob
nieufnie, nie bardzo po pierwsze rozumiejgc ich po-
trzebe, a po drugie nie majgc przekonania zeby jaki$
inny matei-jat pedny byt réwnie odpowiedni w tym
celu jak benzyna.

W ogélnym interesie automobilizmu trzeba te nie-
ufno$¢ do spirytusu rozproszy¢, bo rozwdj automoibi-
lizmu w Polsce w duzym stopniu zalezy wiasnie od
tego, czy bedziemy jezdzili na 'spirytusie. Ten pozor-
ny paradoks postaramy sie ponizej uzasadnic.

Jakie wzgledy skianiajg nas do szukania paliwa za-
stepczego na miejsce benzyny i dlaczego paliwem tern
ma by¢ spirytus?

Polska jest w tem szcze$liwem potozeniu, ze posta-
da wiasne ztoza ropy naftowej i ze dobywana z nigj

Tabelka zuzycia benzyny

Zuqyrfc benzyny na
jeden samochéd rocz-

40

okoto 20 litrbw na 100 kilometrow.
W takim razie na jednym litrze
przejezdzalibysSmy pie¢ km., a 2.900
litrbw benzyny oznaczatoby, ze sa-
mochdd przebywa rocznie 14.500 ki-
lometréw. W ciggu 6% lat zycia sa-
mochodu wynosi to okragto 100.000

nie (w litrach)

2085 kilometréw.

1950 Sa to niezmiernie ciekawe cyfry.
igjg Dajg one podstawe do obliczania
1860 amortyzacji i spadku wartosci sa-
1860 mochoddéw uzywanych, kosztéw eks-
2000 ploatacji i t. d. Niestety sg to cyf-
541138 ry przecietne. Dla kazdego typu
2585 wozu trzeba je odpowiednio zmie-
2680 nia¢, ale badz co badz jest to szkie-
2900 let, na ktérym mozna oprze¢ dalsze

rozumowanie.
K. Wallmoden.

benzyna wystarcza nie tylko na potrzeby wewnetrzne,-
lecz jak obecnie stanowi jedng z powazniejszych pozy-
cyj wywozu.

Przyjrzyjmy sie jednak cyfrom. Produkcja benzyny
wynosita w roku 1925 106. tysiecy tonn i wzrastajgc
stopniowo doszta w roku 1929 do blisko 135 tysiecy
tona. Zdawaloby sie wiec, ze horoskopy na przysz-
to$¢ sa pomyslne, zanim jednak wypowiemy swe zda-
nie zobaczmy jakie jest spozycie. W roku 1925 spo-
zycie wynosito okoto 32 tysiecy tonn, mieliSmy wiec
przeszto 70 tysiecy toinn nadwyzki, a w roku 1929
spozycie podniosto sie 'do 90 tysiecy tonn, zostawia-
jac na wywoz nadwyzke dwa razy mniejszg niz wr ro-
ku 1925.

ROK IX

Zmniejszenie sie eksportu jest juz samo przez sie
objawem bardzo niepozadanym i stanowi¢ moze pierw-
szy powod do troski, ate sg daleko wazniejsze.

Jezeli przypuscimy, ze w ciggu najblizszych lat za-
rowno produkcja jak spozycie bedg wzrastaly w tym
samym tempie jak dotychczas, to juz w roku 1935,
a wiec niespetna za pie¢ lat, nastapi moment zrowna-
nia sie spozycia z produkcjg, a w nastepnych latach
grozi¢ nam bedzie brak paliwa, o ile nie potrafimy
znalez¢ jakiegos z-astepcizego srodka.

Wybor Srodkoéw zastepczych nie jest wielki. W ra-
chube wchodzi¢ moga wiasciwie tylko benzol i spiry-
tus. — Produkcja benzolu w Polsce wynosi obecnie
okoto 20 tysiecy tonn rocznie. Jest to ilo$¢, ktdra sta-

i zaledwie okoto 20% obecnego spozycia $rodkow

Pozatem benzol jest artykutem eksporto-

nie ma Wiec powodu, by sie specjalnie starac¢
‘e go na rynku wewnetrznym.

spirytus. Tu stosunki sg wprost przieciw-

0$¢ produkcyjna gorzelni polskich jest od

wojny zaledwie w potowie wykorzystana. Umo-

rniie stosowania spirytusu do' napedu samocho-

dow bytoby nie tylko zapewnieniem spokojnej, przy-
sztosci 'dla rozwoju automobilizmu, ate oznaczatoby
jednoczesnie ozywienie przemystu goirzielniczego, kto-
ry zaledwo wegetuje z powodu braku zbytu na spi-
rytus.

Wiemy wszyscy, jakie trudnosci ma obecnie rol-
nictwo z powodu niskich cen na produkty rolne. Po-
mimo pomocy rzadowej wywodz ptodow rolnych za-
granice idzie bardzo opornie. W tych warunkach
zwiekszenie komsumeji spirytusu miatoby bardzo duze
znaczenie, gdyz' datoby 'moznos$¢ przerabiania, nadwyz-
ki zboza i kartofli.

Wihasciciel ziemski jest w (naszych warunkach bar-
dzo powaznym odbiorcg samochodéw. Gdy jednak tein

AT O Nr. 7

odbiorca jest bez pieniedzy, to i rozwoj automobiliz-
mu na tem cierpi. Zastosowanie spirytusu do napedu
samochodow wzbogacitoby rolnikdw i zwiekszytoby
ich zdolno$¢ nabywcza, a tem samem odbitoby sie ko-
rzystnie na ilosci sprzedawanych samochodéw — oto
wyjasnienie pozornego paradoksu, jaki wypowiedzie-
liSmy powyzej, moéwiac, ze rozwdj automobilizmu za-
lezy od tego, czy bedziemy jezdzili na spirytusie.

Woynika stad, ze najbardziej zainteresowanym w za-
stosowaniu spirytusu do napedu samochodéw winno
by¢ obok wiascicieli ziemskich kupiectwo samochodo-
we i ono' pierwsze powinno walczy¢ z uprzedzeniem
do spirytusu i wspotdziata¢ w rozpowszechnianiu mie-
szanek sipirytusowycn.

* *

*

Jakie wiasnosci posiada spirytus jako paliwo do
samochodow? W jaki sposéb zastosowanie spirytusu
odbije sie na pracy silnika, na jego mocy, na elastycz-
nosci, na tatwosci rozruchu, wreszcie na trwatosci —
oto pytania, ktére przedewsizystkiem interesujg prze-
cietnego automobiliste. Majac mozno$¢ korzystania
z materjatdbw posiadanych przez Dyrekcje Polskiego
Monopolu Spirytusowego, sgdzimy, ze uda nam sie na
te pytania odpowiedzieC.

K. Wallmoden.
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Stoisko Panstwowego Alonogolu
Spirytusowego.— Silnik C.W.S
potaczony z pradnicg i przysto-
sowany do pomiaréw mocy i za-
zycia paliwa przy uzyciu ben-
zyny i mieszanki spirytusowej.

~“M.ieazynarodowa

Komunikacji i Turystyki

P. jHimoter-Ktlbn na otwarciu Al.

K.

T.

ystawa

42

Dnia 6 lipca 1930 otwartg zostata w
Poznaniu Miedzynarodowa Wystawa Ko-
munikacji i Turystyki, jako pierwsza te-
go rodzaju wystawa w Polsce. Czekalis-
my wszyscy jej otwarcia z zaciekawie-
niem. Szto o to czy dopisza wystawcy,
zwihaszcza zagraniczni i jak przedsta-
wia¢ sie bed's same eksponaty, wobec
odbywajacych sie juz dwoch wystaw
miedzynarodowych w Hiszpanji i Belgji
i zniechecenia wogodle do brania udziatu
w wystawach zar6wno zagranica, jak i
w samej Polsce.

Mysl zorganizowania miedzynarodowej
wystawy turystyki i komunikacji wywo-
tata przed rokiem duzo sprzeciwow w
sferach rzadowych, wsrod wiadz lokal-
nych Poznania, oraz w pewnych sferach
spoteczenstwa. Powodem tej niecheci
byto dajgce sie wszedzie zauwazy¢ pew-
ne zmeczenie w zakresie wystaw. Ze
wzgledu jednak na obrady Miedzynaro-
dowego Kongresu Przedsiebiorstw Ko-
munikacyjnych, ktory zwotany byt do
Warszawy na koniec czerwca 1930 roku,
uznano za rzecz pozadang, a nawet ko-
nieczng zorganizowanie wystawy, ktora
databy obraz stanu Srodkéw komunika-
cyjnych, przemystu turystycznego, roz-
woju sieci drog i ruchu turystycznego
i t. p., jednem stowem tego co zwigzane
jest z ruchem wogole, a turystycznym
w szczegdlnosci.



ZNOW OBNIZft CENY!

Wyroby Ford Motor Company cieszyty sie w ubiegtem pdtroczu znacznie
zwiekszonym zbytem, co pozwolito nam obnizy¢é koszty produkcji. Postanowilismy
oszczednos$¢, uzyskang w ten sposob, przeznaczy¢ dla nabywcdéw w postaci znizki cen.

Zgodnie z nasza zasadg — wyznaczania jaknajnizszych cen, pozwalajgcych jed-
nak na utrzymywanie i state ulepszanie wysokiej jakosci wyrobéw Forda, ustaliliSmy

NOWE CENY

OBOWIAZUJACE Z DN. 12 LIPCA 1930:

Standard Coupe , + . , . Z 10,495—
Sport Coupe ¢+ ¢+ ¢+ ¢+ , ,  10,760.—
Coupe de Luxe ¢+ ¢+ + . ,  10,785.—
Cabriolet . c0oo0ee , , |, 11985 —
Tudor Sedan + + ¢+ . , ., , 10,600—
Standard Sedan @ okna) . , ,  11,795—
Sedan de Luxe. + . + , , ., 12215—
Town Sedan + . . ., , , . 12,440—

Ceny innych modeli samochoddéw osobowych oraz ciezaréwek
| podwozi ciezarowych pozostajg bez zmiany.

Powyzsze ceny rozumieja sie f. 0. b. Gdynia/Gdansk,
tgcznie z ctem, bez podatku obrotowego.

LINCOLN FORDSON

FORD MOTOR COMPANY
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Chcac wystawa zainteresowaC zagra-
niczne sfery turystyczne, a jednocze$-
nie da¢ pewien obraz poréwnawczy, za-
proszono w charakterze wystawcéw za-
graniczne przedsiebiorstwa automobilo-
we, aeroplanowe przemyst turystyczny,
oraz panstwowe urzedy turystyczne po-
wotane do opieki nad catoksztattem roz-
woju turystyki w swoich krajach i za-
rzady zaktadéw zdrojowych.

Rezultat tych zabiegéw okazat sie bar-
dzo owocny. W wystawie zgtosito udziat
30 panstw, nadsylajac charakterystycz-
ne i ciekawe eksponaty.

Do ostatniej chwili coprawda nie da-
fo sie przewrlzie¢ ogdlnego obrazu wy-
stawy. Stoiska zostaty urzadzone ' wy-
petnione eksponatami niemal w ostat-
niej chwili, jakgdyby chciaty swoim
wygladem zrobi¢ niespodzianke wszyst-
kim, nie wylaczajac samej dyrekcji wy-
stawy.

AUUTO
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Kiedy o godzinie 11 rano Pan Mini-
ster Kiihn w imieniu Pana Prezydenta
Rzeczypospolitej otworzyt wystawe i za-
czeto sie jej zwiedzanie, bylisSmy za
chwyceni zaréwno wygladem zewnetrz-
nym pawilonéw, jak i doborem ekspo-
natdw. Nigdzie nie wida¢ przetadowa-
nia, ale za to znalez¢ mozna tu to wszyst-
ko, co dane panstwo, wzglednie okolice
Polski charakteryzuje.

Z dziatlu przemystowego na wyrOznie-
nie zastuguje bogato reprezentowany'
przemyst automobilowy, mieszczacy sie
w dawnej Wiezy Goérnoslaskiej i sasied-
n'm pawilonie. Pod wzgledem rdzno-
rodnosci maszyn, poczawszy od najtan-
szych, a skonczywszy na luksusowych
wozach, mozna dziat ten poréwnaé tyl-
ko ze stawnym jesiennym Salonem Pa-
ryskim. Naturalnie polskie maszyny
przodowa¢ tu n;e moga, ale sg i to w
bardzo tadnem wydaniu. Pozatem dos¢
bogato przedstawia sie juz dziat samo-
chodéw montowanych w Polsce na pod-
woziach sprowadzonych z zagranicy.

Stoisko Panstwowych Zaktadéw Inzy-
nierji, potaczone ze stoiskiem Ursusa jest
bodaj najwiekszem stoiskiem w catym pa-
wilonie samochodowym. Panstwowa wy-
twornia samochodéw wystawita wspania-
le karczowane CWS'y. Jeden z nich ska-
rosowany jako kabriolet nalezy do naj-
piekniejszych samochodéw na wystawie.
Obok gotowych samochodéw typu T1
znajdujemy na sto:sku odlewy blokow

Wspaniale wykresy na stoiskach P. .7/ < —
Na lewo tablica przedstawiajaca zalety i roz-
powszechnienie mieszanek spirytusowych do na-
pedu samochodéw. U doili zestawienie produkcji
i spozycia benzyny, wedtug ktérego sporzadzi-

liSmy nasz wykres na sir. sfl



t ATWIEJSZY START

ZAPEWNIAJA
NOWEGO TYPU
OPONY

WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE | W. M. GDANSK ,,OPONA” Sp. z o. o.
WARSZAWA, UL. MAZOWIECKA II, TEL. 135-84.

SPRZEDAZ HURTOWA
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cylindrowych: jeden czterocylindrowy
pojemnosci skokowej 1,5 litra, drugi os-
miocylindrowy pojemnosci trzech litrow.
Obecno$¢ tych blokéw jest z jednej stro-
ny Swiadectwem, ze "C'WS wykonuje
wszystko w kraju wedtug wiasnych pol-
skich rysunkdw!, z drugiej za$ strony jest
to zapowiedz, ze w najbFzszyrn czasie
zobaczymy dwa nowe typy samochodow
CWS- Obok samochodéw stoi motocykl
CWS typ duzy z przyczepka, a dalej
Slizgowiec wykonany przez Panstwowg
Stocznie w Modlinie.

Na stoisku Ursusa mamy autobusy, sa-
mochody potciezarowe i podwozia.

Polska konstrukcja reprezentowana
jest rowniez przez maly samochod Ira-
dam inz. Gliicka. Samochod ten zaopa-
trzony w silnik Jap wyréznia sie lekka,
b. prostg i tanig budowa, tworzac w ten
sposob typ odpowiedni do produkcji kra-
jowej.

Czeski przemyst samochodowy repre-
zentowany jest w komplecie. W oczy
rzuca sie postep dokonany przez Cze-
chéw w zakresie produkcji samochoddw.
Wystawione modele nie pozostawiajg
nic do zyczenia pod wzgledem opraco-
wania szczegdtdw mechanicznych i ra-
dujg oko piekng linjg karoseryj.

Na stoisku Tatry zwraca powszechng
uwage ogromny samochéd szesciokoto-
wy z famanemi osiami. Na stoisku Sko-
dy wzbudza og6lne zainteresowanie pod-
wozie obracajgce sie na dwuch uchwy-
tach w taki sposéb, ze mozna je doktad-
nie obejrze¢ zarébwno od gory jak od
spodu.

Przemyst niemiecki reprezentowany
jest bardzo licznie. Wida¢, ze Niemcy
oczekuja jakiego$ ukiadu handlowego i

AT O

chca nas juz teraz zapozna ze swg pro-
dukcja.

Przemyst wioski reprezentuje' Fiat i
Lancia. Na stoisku Fiata kréluje w bla-
sku zastuzonej chwaty Fiat 525 zwycie-
sca Raidu A.P. w grupie samochodow
turystycznych.

Wsrod  samochodéw  amerykanskich
uwage zwracajg przedewszystkiem Chry-
sler, Ford i Lincoln, ws$réd francuskich
Citroen, za$ wsrod angielskich — Hill-
man.

Jezeli chodzi o specjalnie ciekawe no-
wosci  techniczne, to trzeba zobaczy¢
podwozie z silnikiem Diesela na stoisku
Saurera. Nie wszyscy jednak zwiedzaja-

Poréwnanie iloSciowe obecnej produkcji 6pi-
ryluoii ze zdolnoscig produkcyjng gorzelni
polokich.
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cy wystawe zwracajg uwage na te bo-
daj najciekawszg konstrukcje we wspot-
czesnej technice samochodowej.

Promotorem silnikdw Diesela w auto-
mobilizmie jest réwniez Mercedes-Benz.
Firma ta jednak zadowolnita sie wysta-
wieniem przekroju dieselowskiego cy-
lindra, na ktérym zwiedzajagcy moga
oglada¢ inzektor i oryginalng budowe
glowicy z tak zwang przedkomorg, w
ktorej rozpoczyna sie spalanie ropy.

Obok dzialu samochodowego znajduje
sie niezmiernie ciekawe i $cisle z auto-
mobilizmem zwigzane stoisko Paristwo-
wego  Monopolu  Spirytusowego.  Na
pierwszem miejscu widzimy catg stacje
prébng, na ktorej mozna zmierzy¢é moc
silnika oraz na podstawie dokonanego
pomiaru obliczy¢ zuzycie paliwa spiry-
tusowego lub benzyny na 1 konia mech,
na godzing. Naprzeciw stacji silnikowej
stoi aparat do wyrobu odwodnionego
spirytusu, ktory jest potrzebny do wyro-
bu mieszanki stuzacej do napedu samo-
choddw.

Obok wisi magpa wskazujaca, ze gtow-
ne kraje europejskie zaniechaty juz sto-
sowania czystej benzyny na korzy$¢ mie-
szanki spirytusowej. Szereg eksponatdw,
bedacych wprost arcydzietami nowoczes-
nej sztuki graficzno - dekoracyjnej, ilu-
struje dziatalno$¢ P.M.S. przekonywujac
nas o ogromnem znaczeniu gospodar-
czem przemystu gorzelniczego i spozycia
spirytusu.

Nie sposéb jest nie wspomnie¢ o prze-
mysle karoseryjnym, o instalacjach elek-
trycznych reprezentowanych przez f-my
Bosch i Scintilla oraz o akcesorjach sa-
mochodowych. By¢ moze, ze bardziej
szczegOtowe sprawozdanie uda nam sie



Ozywajac wyitacznie

OLEJOW i SMAROW SHELL

W IX MIEDZYNARODOWYM RAIDZIE A. P.
uzyskali

Zr OTY PUHAR
w grupie samochodoéw turystycznych p. Rahnenfeld na samochodzie
FIHT
Najlepszy czas w wyscigu gorskim p. inz. H. Liefeldt na samochodzie
RC1STRO - DHIMLER

Jeneralne Przedstawicielstwo na Polske Olejow i Smaréw SHELL

Polska Fabryka Ekstraktow Garbarskich S. H.
WYDZIAL SHELL
Warszawa, Smocza 43 tel. 319-51.

Opony
| detki

Najwieksza ilosc
kilometrow za zlotego

Przedstawicielstwo: T-WO ,,ZAWBOR”

CENTRALA: Warszawa, Czackiego 5. Tel. 92-55, 96-47, 525-49
ODDZIALY: Poznan, ul. Skarbowa 20. Tel. 10-36. £.6dz, ul. Piotr-

kowska 82. Tel. 184-59. Katowice, ul. 3 Maja 21. Tel. 44.
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Dzieki zastosowaniu
DO SAMOCHODOW t0ZYSK

SCSfF

osigga sie szybko$¢ i pewnosé
biegu

ODDZIALY:
wPoznaniu, Gwarna Nr. 20,
w Katowicach, 3-go Maja Nr. 23,
w Lodzi, Piotrkowska Nr. 142,
we Lwowie, Sykstuska Nr. 2,
w Krakowie, Wislna Nr. 9

SZWEDZKIE LOZYSKA KULKOWE, SP. Z 0. 0. WARSZAWA, ULICA WIERZBOWA Nr. 8.

zamiesci¢ po zamknieciu wystawy, gdyz
krotki pobyt w Poznaniu nie wystarczyt
na dokfadne zwiedzenie wszystkich dzia-
fow. Z tych tez powoddéw nie bedziemy
jeszcze mowili szczegbtowo o licznym
i ciekawym dziale motocyklowym a po-
bieznie przejrzymy wszystkie dziaty wy-
stawy.

Ciekawy i bogato przedstawiajacy
sie pawilon komunikacji lotniczej, tram-
wajowej, pawilon polskiego [Minister-
stwa Komunikacji, oraz dziat komu-

nikacyjny Ministerstwa Robét Publicz-
nych.
Warto$¢  eksponatéw  podnosi  nie-

zmiernie minimalna ilos¢ wykreséw, a
maksymalne  wykorzystania  elektow
Swietlnych. Ciekawa pod tym wzgledem
jest Swietlna mapa czeskiej komunika-
cji lotniczej, mapy plastyczno-$wietlne
portow wioskich, oraz ciekawa mapa
Swietlna sieci pocztowej w Polsce.
Barwne afisze, artystyczne fotografie,
oraz ciekawe wykresy dotyczace wszel-
kiego rodzaju komunikacji wystawity
Francja, Wiochy, Szwajcarja, Czecho-
stowacja i inne. Najwiecej jednak przy-

kuwaty oczy rozmaitego rodzaju pano-
ramy, osSwietlone dyskretnie, a efektow-
nie. Pod tym wzgledem niestety nie
mozna Polsce przyzna¢ pierwszego miej-
sca, cho¢ bardzo wiele eksponatow na-
szych nie ustepowato zagranicznym.

W dziale turystycznym miedzy inne-
mi znajduje sie stoisko. Automobilklubu
Polski i klubow afiljowanych, oraz nie-
ktore eksponaty nadestane przez Fede-
racje Miedzynarodowa Automobilklubow
Uznanych. Stoisko cho¢ skromne, przed-
stawia si¢ bardzo estetycznie. Skiadajg
sie na nie fotografje, tablice orjentacyj-
ne drogowe, wykresy rozwoju ruchu au-
tomobilowego w Polsce, mapy automobi-
lowe i wydawnictwa. Ozdobg stoiska jest
ciekawa kolekcja znakéw klub6éw auto-
mobilowych, zostawianych w Warszawie
na pamiatke wizyt, lub wymienianych.

Wystawa pod wzgledem wygladu ogdl-
nego utrzymana jest w duchu nowoczes-
nym, a zaréwno Polska, jak i kraje za-
graniczne za gtéwng dekoracje pawilo-
noéw uzyty wyrobdw przemystu ludowe-

go.

SAMOLOT PASAZERSKI
FORDA

Samolot padazerdki Forda je6t zaopatrzony w trzy o6ilniki benzynowe IKrtgbt J-6
0 mocy goo KAI, lub trzy 6ilniki ropowe Packard-Dieéel o mocy 660 KAI. Samolot
ten je6t wykonany niemal catkowicie z metalu. Czytelnicy nadi pamietajg zapewne,

ze laki witadnie padazerdki 6amolot Forda pobit w ubieglym
utrzymujac 6ie bez przerwy przez 150 godzin w powietrzu.

trwatosci lotu,

roku rekord dtugo-

SPIS SAMOCHODOW WYSTAWIONYCH
NA MW.T.K. WEDLUG KRAJOW:

Anglja.

' Humber, Hillman, Morris.
Austrja.

Austro-Fiat, Austro-Daimler, Steyr.
Czechostowacja.

Oswiecim Praga, Skoda, Tatra, Zbro-
jovka.
Francja.

Citroen, Chenard Walcker, Latil (pod-
wozia), Panhard:-Levassor, Peugeot, Re-
nault.

Niemcy.

Adler, B.MW., Btissing, D.K.W., Horch.
Henschel, Krupp, Mercedes Benz, M.AN..
N.A.G., Stoewer, Yomag.

Polska.

Panstw. Zakt Inzynierji, lradam, Ur-
sus.

Stany Zjednoczone A. P.

Chrysler, Federal, Fordson - Ford
Lincoln, Graham Paige, International,
Studebaker.

Wiochy.
Fiat, Lancia.

WNETRZE SAAIOLOTU PASAZERSKIEGO
FORDA moze pomiesci¢ 12 podréznych i zatoge. Je6t
ono urzadzone nadzwyczaj wygodnie i elegancko, to tez
dziwi¢ 6ie nie mozna, ze padazerowie czujg 6ie w niem
bezpiecznie, a podr6z nie meczy icb wcale.
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MOGL BYC ULEPSZONY

TYLKO SILNIKIEM
OSMIOCYLINDROWYM

IX Miedzynarodowy Raid A. P-
odbyitbez zadnych defektow uzyskujac

33,54 punktéow dodatnich

Cena SEDANU 4-o0 drzwiowego 2.550.
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OBECNA KLASYFIKACJA DO MISTRZOSTWA POLSKI.

Na podstawie dotychczas rozegranych
impirez, to znaczy wyscigu plaskiego
w todzi, wyscigu gorskiego w Ojcowie
i Raidu Miedzynarodowego, aktualna
klasyfikacja kierowcow w konkurencji
0 tegoroczne Mistrzostwo automobilowe
Polski, przedstawia sie, jak nastepuje:

1. Maurycy hr. Potocki (A. P.)

2. Henryk Liefeldt (A. P.)

3. Adam hr. Potocki (K. K. A.)

4. Jan Ripper (K. K. A)

5. Franciszek hr. Mycielski (M. K. A.)
6. Jerzy Widawski (A. P.)

6. Antoni Januszkowski (K. K. A.)

O przyznaniu tytutu Mistrza Polski na
rok 1930 decydowac jeszcze bedg rezul-
taty 11l Miedzynarodowego Wyscigu
Tatrzanskiego (24 sierpnia) i Il Miedzy-
narodowego Wyscigu Ptaskiego we Lwo-
wie (7 wrzesnia).

tédz Ojcéw  Raid Razem
2 2 3 7 punktow.
1 5 2 8
4 5 1 10
5 1 5 11
3 3 6 12
4 6 5 15
5 4 6 15

ZJAZD NAD MORZE.

Pomorski Automobilklub zorganizowat
w dlniu 28 czerwca, pod protektoratem
Pana Prezydenta Rzeczypospolitej i przy
wspotudziale Pomorskiego Zwigzku Pro-
pagandy Turystycznej ,.Zjazd nad Mo-
rze”, ktorego celem byta Gdynia. Zjazd
ten wzbudzit bardzo znaczne zaintereso-
wanie i byt piekng manifestacjg daze-
nia Polski do morza w dniu dziesiecio-
lecia odzyskania dostepu do Battyku.

Na mete w Gdyni przybyto w przepi-
sanym czasie 60 samochoddéw, a miano-
wicie: z Pomorskiego Automobilklubu
21, z kodzkiego Automobilklubu 16, z
Automobilklubu Polski 12, z Automobil-
klubu Wielkopolski 5, z Wotynskiego
Klubu Automobilowego 2 i po jednym
wozie z Klubéw Krakowskiego, Mato-
polskiego, Slaskiego i WileAskiego. Naj-
wiecej kilometrdw przebyli ogétem za-
wodnicy z Pomorskiego Automobilklubu
(10.998 kim.), to tez temu Klubowi przy-
padta | Nagroda Pana Prezydenta Rze-
czypospolitej. Drugg nagrode Pana Mi-
nistra Przemystu i Handlu uzyskat +6dz-
ki Automobilklub, ktoérego cztonkowie
przejechali wspdlnie 10.602 kim. Trzecia
wreszcie nagroda Pana Wojewody Po-
morskiego przypadta Automobilklubowi
Polski za 6.209 kim.

Nagrody indywidualne uzyskali:

Nagrode miasta Bydgoszczy — Robert
Frost (P.A) przy przejechanych 1.593
kim. w ciaggu 24 godzin na samochodzie
Ford.

Nagrode Pomorskiego Automobilklubu

—- Juljan Srzedtaicki (A.P.) przy prze-
jechanych w czasie trwania Zjazdu 2.163
kim. na samochodzie Fiat.

Nagrode Polskiego Touring Klubu —
pani Klementyna Sliwiska (A.W.) przy
przejechanych 2.143 kim. na samocho-
dzie Praga-Piccolo.

Nagrode pani redaiktorowej Teskowej
— pani Klementyna Sliwiniska (A.W.) na
samochodzie Praga-Piccolo.

Nr. 7

Nagrode Firmy Standard Nobel, Od-
dzial w Bydgoszczy — pani Klementy-
na Sliwiriska (A.W.) na samochodzie Pra-
ga-Piccolo.

Nagrode Firmy Brzeskiauto, Sp. Akc...
Poznann — Juljan Srzednicki (A.P.) na
samochodzie Fiat.

Nagrode Firmy Butowski i S-ka, Byd-
goszcz — pani tucja Stenzlowa (P.A)
przy przejechanych w czasie trwania
Zjazdu 1.490 kim. na samochodzie Ford.

Nagrode Firmy E. Stadie, Bydgoszcz
— Franciszek Sawicki (Wol. K. A)) przy
przejechanych 861 kim. na samochodzie
Chevrolet.

Nagrode Komisji Sportowej Pomor-
skiego Automobilklubu (dodatkowo ufun-
dowang) — Fischer von Mollard (A.W.)
na samochodzie D.K.W.

Nagroda Pana Prezydenta Rzeczypo-
spolitej wleczona zostata przy uroczy-
stem zamknieciu Zjazdu w Toruniu w
dniu 29 czerwca przez Pana Wojewode
Pomorskiego Wiktora Lamota — wice-
komandorowi Zjazdu p. dyr. Jackow-
skiemu.

Gremium Komisarzy Sportowych Zjaz-
du. tworzyli pp.: prezes inz. Rolbieski,
jako Komandor, dyr. Jackowski, mjr
Koszko i p. Szymczak, jako Wiceko-
mandorzy, delegat to6dzkiego Automo-
bil-Klubu p. Neugebauer, delegat Po-
morskiego Zwiagzku Propagandy Tury-
stycznej prezes inz. taniewski, oraz de-
legaci Pomorskiego Automobilklubu pp.
Cigglinski, Heydemann i Stulginski.

ZJAZD GWIAZDZISTY DO POZNANIA.

Zjazd Gwiazdzisty do Poznania, zorga-
nizowany przez Automobilklub Wielko-
polski w dniu 12 lipca, zastuguje na
szczegllng uwage.

Po pierwsze omdwienia wymaga sam
regulamin  Zjazdu, ktérego, z powodu
p6znego otrzymania, nie mogliSmy ogto-
sic w AUTO w swoim czasie. Zasadni-
czym punktem regulaminu byto ustale-
nie, ze zaden zawodnik nie moze prze-
by¢ dtuzszej odlegtosci anizeli 600 kim.
w linji powietrznej. Klasyfikacja tych,
ktorzy takg odlegtos¢ przebyli, odbywan-
ia sie wedlug rzeczywiscie przebytej
drogi, mierzonej wedtug mapy A.LA.

Z tego tez powodu przed wyruszeniem
na Zjazd zawodnicy zabrali sie do stu-
djowania mapy jak nigdy przedtem, wy-
szukujac  jaknajbardziej krete drogi.
Chodzito o wynalezienie takich punk-
tow, miedzy ktérymi odlegtos¢ w linji
powietrznej jest niewielka, a droga szo-
sq wedtug mapy jak najdtuzsza. Dzieki
temu zawodnicy zbadali mapy wyjatko-

50

wo dokfadnie i odwiedzili miejscowosci,
przez ktére w innych warunkach nie
uktadaliby marszruty.

Zwyciesca Zjazdu zostat Jerzy Zochow-
ski, cztonek Automobilklubu Polski, na
samochodzie Delage, ktéry przy odle-
gtosci 633 kim. w linji powietrznej (10%
tolerancji w odlegtosci, powietrznej byto
dopuszczalne) przebyt wedlug mapj
1024 kilometry. 1

Drugie miejsce zajeta pani Aleksandra
Duszynska z -A\W. n>a sam. Tatra, a trze-
cie Juljan Srzednicki z AP. na sam.
Fiat.

Drugim  powodem  zainteresowania
Zjazdem bylo to, ze znaczna czes¢
uczestnikow konkursu, a w tej liczhie
i zwyciesca, przybyta do Poznania, ja-
dac nie na benzynie, a na mieszance
spirytusowej, dostarczonej zawodnikom
przez Panstw. Monopol Spirytusowy. Dzie-
ki temu Zjazd stat sie probag przydatno-
§ci mieszanki do napedu samoctioddw.



Guma mochniejsza

Guma, poddana specjalnym procesom che-
micznym, staje sie mocniejszg niz stal. Na
lewym rysunku przedstawiony jest obcas ze
stali, z prawej strony — obcas z gumy
,,Goodrichu. Oba te obcasy byly noszone
krzez te samag osobe przez 6 miesiecy i oka-
zato sie, ze stalowy, obcas byt mocno zu-
zyty, gumowy za$ pozostat prawie nie-
naruszony.
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Nniz stal

Gdyby protektor nie byt zrobiony
Z gumy, opona wystarczataby za-
ledwie na Kilkaset kilometréw.

Opona Goodricb nie obawia sie
zuzycia, poniewaz jej protektor
jest wykonany z gumy mocniej-
szej, niz stal.

Wewnetrzne czesci  sktadowe
opony Goodrich celowo rozmiesz-
czone 1 wykonane z najlepszych
materjatdw, wzmacniajg protektor
i czynig go odpornym na zuzycie
w najgorszych warunkach drogo-
wych.



Jezeli chodzi o mieszanke jako taka, to
odniosta ona wielkie zwyciestwo. Jak
mozna wywnioskowa¢ z wywiadow, udzie-
lonych nam przez zawodnikéw po przy-
byciu na mete do Poznania, silniki pra-
cowaty na mieszance doskonale i naj-
mniejsze niedomagania z powodu samej
mieszanki nie daty sie zauwazy¢. Nato-
miast jezeli chodzi o dziatanie stycyj
Polminowskich, ktore miaty mieszanke
dostarcza¢, to wypadto ono fatalnie. Nie
moéwigc o tem, ze mieszanka nie wsze-
dzie byta do nabycia, musimy stwier-
dzi¢, ze pewne pompy wydawaty mie-
szanke niebywale brudng, zmuszajac kie-
rowcow do ustawicznego przemywania
filtrow i przedmuchiwania rurek do do-
ptywu paliwa.

Wreszcie trzecim punktem $ciggaja-
cym uwage i zainteresowanie w czasie
Zjazdu byt udziat w nim dwodch samo-
chodéwAS, ktére przybyty na mete w
dobrej formie, zdobywajac dobre miej-
sca w klasyfikacji.

GARAZE

PRZENOSNE
Z BLACHY
FALISTE]

NIE NAWALI

KICHA

GUMOCHRON-ORDO

KOELO CHRONI
Zadajcie prospektow

Polsko-szwedzkie Tow. ORDO

Centrala: Warszawa, Marszatkowska 97a. Tel. 204-44.

0 ile typ samochodu AS, prowadzony
przez kpt. Witorta znany jest juz wsrod
automobilistow, o tyle AS prowadzony
przez inz. Gorzkowskiego  powinien
wszystkich zywo zainteresowac.

Dotychczas firma AS ograniczata sie
do budowy podwozia, zaopatrujgc swe
samochody we francuskie silniki Cime.
Obecnie jednak, dzieki inicjatywie inz.
Gorzkowskiego na miejsce francuskiego
silnika zostat zainstalowany silnik pol-
ski CWS typ T. 2, ktory projektowany
by¢ przez inz. Tanskiego, z przeznacze-
niem wiasnie dla takiego typu podwo-
Zia.

Zjazd do Poznania byt pierwszg probg
tego nowego i catkowicie krajowego sa-
mochodu. Dziatalnoscig fabryki AS ze
strony przemystowej . i technicznej zaj-
miemy sie oddzielnie, nie moglisSmy jed-
nak nie podkresli¢ milczeniem w niniej-
szem sprawozdaniu ze Zjazdu, pierwsze-
go i tak udanego wystepu nowego typu
krajowego samochodu.

Latwe ustawienie i przestawienie, niski koszt, bezpiez
czenstwo od ognia i kradziezy, minp
malny koszt konserwaciji.

Gornoslaskie Zjednoczone Huty Krélewska i Laura

PRZEDSTAWIC IELSTWO

Gornoslaskie Towarzystwo Przemystowe S. A.

Warszawa, Marszatkowska 149. Tel.; 221-44, 247-54, 247-66, 323-01.
Skrot telegr.; GETEPE WARSZAWA.

PROSPEKTY, CENNIKI I OFERTY NA ZADANIE
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Szczegdtowe wyniki Zjazdu do Pozna-
nia podajemy w dziale oficjalnym nu-
meru.

RAID KRAJOZNAWCZY M.KA.

W Raidzie Krajoznawczym Matopol-
skiego Klubu Automobilowego, rozegra-
nym w dniach 5 6 i 7 lipca na trasie
Lwéw — Stary Smokowiec (Czechosto-
wacja) — Lwoéw, zwyciezyt dyr. Margu-
lies na samochodzie Lancia, podczas gdy
drugim byt Liptay na samochodzie Bu-
gatti.

GRAND PRIX POLSKI.

Rozegrane w dniu 1 czerwca na obwo-
dzie szosowym pod Katowicami wysci-
gi motocyklowe o Grand Prix Polski
zgromadzity bardzo silng konkurencje
1 staty sie terenem emocjonujacych walk,
ktérym 1z zaciekawieniem przygladaty
sie thumy widzow, obliczane na 80.000
0s6b. W zawodach uczestniczyto 29 mo-
tocykli. Rezultaty wypadty nastepuja-
co:

Kat. 175 ccm. (9 okr. — 240,6 kim.) —
1. Ziotkowski z K.M. Bydgoszcz (James)
39 16 m 30 s.

Kat. 250 ccm. (9 okr. — 240,6 kim.) —
1. Koszczynski z Unji, Poznan (Rex Ac-
me) 3 g. 31 m 212s.

Kat. 350 ccm. (11 okr. — 301,4 kim.) —
1. Oilter z M.M. Nizza, Francja (Moto-
sacoche) 3 g. 01 m. 456 s.; 2. Matczak
z KIK.M. (Velocette) 3 g. 32 m. 224 s.

Kat. 500 ccm. (11 okr. — 301,4 kim.) —
1. Bauhofer z A.D.A.C., Niemcy (D.K.W.)
2 g. 51 m. 24 s, najlepszy czas dnia,
szybko$¢ Srednia na godzine 105,8 kim.;
2. Alvensleben z K.M. Bydgoszcz (Nor-
ton) 3 g. 03 m. 20 s.; 3. Perrey z M.C.C.
Birmingham, Anglja (Ariel) 3 g. 12 m.
35 s.

ODWOLANIE ZJAZDU NA REGATY.

W mys$l uchwaty Komisji Sportowej
Pomorskiego Automobilklubu z dnia 1
lipca r. b., Zjazd Gwiazdzisty na Regaty
do Bydgoszczy, projektowany na dzien
2 sierpnia, zostaje odwotany.



ZWYCIEZCY

IX Miedzynarodowego Raidu Automobilklubu Polski

Fiat (p. Rahnenfeld)
| *sza nagroda w kategorji turystycznej

Delage (p. Zochowski)

IV nagr. w kat. luks., najwieksza
szybk. prze¢, na wszystkich etapach

wszyscy na

DUN
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Hudson (pp. Krzeczkowski, Rychter
i Hahn)

I, i IV nagr. w kat. turystycznej

Voisin (Maurycy hr. Potocki)
Il nagr. w kat. luks.

oponach

LOP



ROK IX.

111 MIEDZYNARODOWY WYSCIG
TATRZANSKI.

Zaprojektowany na dzien 24 sierpnia
LIl Miedzynarodowy Wyscig Tatrzanski,
organizowany przez Krakowski Klub
Automobilowy na szosie z Zakopanego
do Morskiego Oka, zapowiada sie jako
najwiekszy wyscig z dotychczas w Pol-
sce urzadzanych. Sktada sie na to z jed-
nej strony wciggniecie zawodow zako-
pianskich w sktad rozgrywek o Mistrzo-
stwo Gorskie Europy, co przyczyni sie
niewatpliwie do powiekszenia konkuren-
cji zagranicznej, z drugiej za$ strony
rozszerzenie ram wyscigu, przez wia-
czenie do programu specjalnych biegow
dla samochoddw turystycznych i dla
motocykli. Przy tem wszystkiem Wyscig
Tatrzanski bedzie jedng z najbardziej
decydujacych imprez w tegorocznem
Mistrzostwie Polski, co réwniez potegu-
je zainteresowanie wspaniatym konkur-
sem Krakowskiego Klubu Automobilo-
Wego.

Po raz pierwszy w dziejach polskich
imprez automobilowych, dla zwyciescow
Wyscigu Tatrzanskiego przeznaczone be-
da, procz licznych nagréd honorowych,
rowniez i nagrody pieniezne w wysoko-
§ci 20.000 zlotych. Pozatem rozegrang
zostanie nagroda Pana Prezydenta Rze-
czypospolitej oraz wspaniata przechod-
nia ,,Wielka Nagroda Tatr”, walka o kto-
rag zapowiada sie niezwykle emocjonu-
jaco z tej przyczyny, ze cenne to trofeum
dwukrotnie juz zdobyt Jan Ripper i w
wypadku trzeciego zwyciestwa otrzyma
nagrode na wiasno$¢. Jest rzeczag zrozu-
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miatg, ze inni zawodnicy nie
chcieli do tego dopuscic.

Rezultaty Wyscigu Tatrzanskiego by-
ty w latach ubiegtych nastepujace (dys-
tans 7.500 metrow, start z miejsca):

14 sierpnia 1927 r. W kategorji wysci-
gowej: Liefeldt na samochodzie Austro-
Daimler, czas 6 m. 48,6 s., szybkos¢ Sred-
nia na godzine 66,079 kim. W kategorji
sportowej: von Wentzel Mosau na samo-
chodzie Mercedes Benz, czas 7 m. 02 s..
szybko$¢ $rednia na godzine 63,981 kim.
W kategorji motocykli bez wdzkow:
Miskiewicz na mot. Harley Davidson.
czas 8 m. 54 s. W kategorji motocykli
z wozkami: Knapik na mot. A.J.S., czas
8 m. 42 s.

19 sierpnia 1928 r. W kategorji wy-
Scigowej: Jan Ripper na samochodzie
Bugatti, czas 5 m. 47,41 s, szybkos¢
Srednia na godzine 77,717 kim., obecny
rekord trasy. W kategorji sportowej:
Szwarcsztein  na  samochodzie Bugatti,
czas 6 m.. 28,18 s., szybkos¢ srednia na
godzine 69,555 kim. Biegdw motocyklo-
wych nie rozgrywano.

11 sierpnia 1929 r. W kategorji wy-
Scigowej: Jan Ripper na samochodzie
Bugatti, czas 6 m. 0569 s., szybkos¢
Srednia na godzine 73,832 kim. W kate-
gorji sportowej: Schmidt na samocho-
dzie Amilcar, czas 6 m. 41,38 s., szyb-
kos¢ $rednia na godzine 67,268 kim. Bie-
gow motocyklowych nie rozgrywano.

Z okazji Il Miedzynarodowego Wy-
Scigu Tatrzanskiego Komisja Turystycz-
na K.K.A. organizuje w dniach 22, 23
i 24 sierpnia dostepng dla wszystkich
jazde plakietowg do Zakopanego, pod

beda

Angielskie samochody Bentley bija w Le Alano $wiatowy rekord 24-0 godzjazdy po szosie.
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nazwg ,Jazda w Tatry”. Kazdy automo-
bilista lub motocyklista, ktéry przebe-
dzie w tych dniach przynajmniej 100 ki-
lometrow i zgtosi swéj przyjazd w Se-
kretarjacie  Wyscigu w  Zakopanem,
otrzyma bronzowg plakiete pamigtkowa.

WYSCIG PLASKI SL. K. A.

Slaski Klub Automobilowy organizuje
w dniu 3 sierpnia wyscig plaski dla sa-
mochodéw i motocykli na pieciokilome
trowym odcinku asfaltowej szosy Miko-
fow — Katowice. Ze wzgledu na duzg
ilos¢ cennych nagrod wyscig ten zgro-
madzi niewatpliwie wszystkich najwy-
bitniejszych kierowcéw polskich, a by¢
moze ze i zagranicznych. W zwigzku
z wyscigiem odbedzie sie w dniu 2 sierp-
nia Zjazd Gwiazdzisty do Katowic, w
konkurencji zespotowej i indywidualnej.

GRAND PRIX BUGATTL

Doroczny wyscig samochodowy, orga-
nizowany przez fabryke Bugatti i do-
stepny tylko dla jej samochodéw, roze-
grany zostat w dniu 1 czerwca na ob-
wodzie szosowym w Le Mans przy nie-
sprzyjajacej pogodzie i bardzo nielicz-
nej konkurencji. Triumfowat zesztorocz-
ny zwyciesca Zanelli na dwulitrowym
wozie z kompresorem, pokrywajac dy-
stans 491 kim. w czasie 3 g. 47 m. 31,8 s.
z szybkoscig S$rednig 1295 klmJg.

KONKURS WYTRZYMALOSCI
W MANS.

Doroczny konkurs wytrzymatosci w
jezdzie  dwudziestoczterogodzinnej  po
szosie odbyt sie w dniach 21 i 22 czerw-
ca na obwodzie w Le Mans. Startowato
17 samochodoéw, z ktérych do konca do-
trwato 9. Poczatek wyscigu zaznaczyt
sie niezmiernie emocjonujacg walka, ja-
ka prowadzili niemieccy kierowcy Ca-
racciola i Werner na samochodzie Mer-
cedes Benz z zespotem angielskich wo-
zOw Bentley. Niestety doskonali zawod-
nicy niemieccy musieli wycofaé sie z na-
staniem nocy skutkiem roztadowania
akumulatora i odtad az do korica bieg
prowadzity bezkonkurencyjnie potezne
Bentleye. W rezultacie najwiekszy dys-
tans w ciggu 24 godzin przebyli kierow-
cy Barnato i Kidston, ktérzy na wozie
Bentley o siedmiolitrowej pojemnosci
cylindrow pokryli 2931 kim., bijac w ten
sposob Swiatowy rekord dwudziestoczte-
rogodzinnej jazdy po szosie z szybko-
Scig Srednig 122 kim./g. Dalsze miejsca
zajely nastepujgce wozy: 2. Bentley
(kierowca Clement i Watney) dystans
2832 kim., 3. Talbot (Lewis i Katon)
2276 kim., 4. Talbot (Hindmarsch i Ri-
chards) 2625 kim., 5. Alfa Romeo (Howe
i Callingham) 2608 kim., 6. Lea Francis



CZEKOLADA KLUBOWA

na meski gust

Ciemna, chrupka o niewielkiej ilosci cukru mozna powiedzie¢ ,,wytrawna”
Jedyna czekolada dla dodania sit i uspokojenia nerwéw

,,ZLOTO” - podobna tylko nieco stodsza

NAGRODY SPORTOWE

G. RADKE

WARSZAWA, UL. WIERZBOWA 3 TELEFON 76/75

SREBRO KRYSZTALY



ROK IX

(Peacock i Newsome) 2292 kim., 7. Bu-
gatti (panie Mareuse' i Siko) 2165 kim.,
8. Tracta (Gregoire i Vallon) 2110 kim.,
9. Tracta (Bourcier i Debeugny) 2014
kim. W Kklasyfikacji do VII Nagrody
Dwuletniej firmy Rudge Whitworth,
gdzie pod uwage brany byt stosunek ilo-
§ci przebytych kilometréw do litrazu sa-
mochodu, pierwsze miejsce zajat samo-
chéd Talbot kierowcéw Lewisa i Katona.
Sz6stg Nagrode Dwuletnig firmy Rudge
Whitworth zdobyt definitywnie zwycie-
ski Bentley.

MISTRZOSTWO GORSKIE EUROPY.
W dniu 29 czerwca rozegrany zostat dru-
gi wyscig gorski, liczacy sie do Mistrzo-
stwa Europy, a mianowicie wioski wy-
§cig Cuneo-Colle della Maddalena. Dy-
stans wynosit 66,5 kim. w terenie bar-
dzo urozmaiconym. W kategorji wysci-
gowej zwyciezyt Nuvolari na dwulitro-
wym samochodzie Alfa Romeo, w czasie
38 m. 27 s. z rekordowg szybkoscig
przecietng 103,7 kim./g. Drugim byt Fa-
gioli na Maserati, a trzecim Arcangeli
na Alfa Romeo. W kategorji sportowej
triumfowat Caracciola na siedmioiitro-
wym wozie Mercedes-Benz w czasie 41
m. 242 s. z szybkoscig $rednig 97
kim./g. Drugie miejsce zajgt Biondetti
na Bugatti. a trzecie Campari na Alfa
Romeo.

Klasyfikacja do Mistrzostwa Gorskie-
go Europy po wyscigach Zbraslav —
Jiloviste i Cuneo - Colle della Maddale-
na przedstawia sie w ten sposob, ze
w kategorji wyscigowej prowadzi Stuck,

SUKCESY TATRY.

W niedziele, dn. 8 b. m. Automobilklub
krakowski zorganizowat na szosie pod
Ojcowem wyscig gorski na przestrzeni
3.300 metrow. W wyscigu tym wieki suk-
ces odniosta 4-0 cylindrowa TATRA,
prowadzona przez zawodnika czeskiego
Vermi'rovsky'go: w kategorji sportowej
byt to jedyny wdz o zwykiej turystycz-
nej karoserji, pochodzacy z fabryki, pro-
dukujacej jedynie samochody seryjne.
Konkurencja skladata sie wytgcznie z
rasowych szybkich maszyn.

Mimo to Vermi'rovsky uzyskat pierw-
sze miejsce w swojej kategorji i osigga-
jac czas zaledwie o 13 sekund gorszy od
czasu zwyciezcy wyscigu Jana Rippera,
startujgcego w kategorji wyscigowe;j.

Zwyciestwo Tatry ttomaczy sie prze-
dewszystkiem wiasciwosciami technicz-
nemi tych samochodéw. +tamanej osi
tylnej zawdziecza Tatra idealne trzyma-
nie sie drogi na najostrzejszych wira-
zach, to tez VermiTovsky mogt petnym

AT O

BENZOL

DO NAPEDU MOTOROW

FABRYKA
CHEMICZNA

GAZOWNI MIEJSKIEJ
W WARSZAWIE

Dworska Na 25. Kredytowa N° 3.
Telefony: 79 i 4-78.

majagc 6 punktow, przed Ferrarim, kto-
ry ma 5 punktéw, oraz Liefeldtem i Fa-
giolim, ktérzy posiadajg po 4 punkty.
W kategorji sportowej najlepszym jest
Caracciola z 10 punktami, podczas gdy
nastepni: Burgaller i Biondetti, majg
tylko po 4 punkty.

Zaznaczy¢ wypada, ze Stuck z powo-
du defektu silnika nie ukonczyt wysci-
gu Cuneo-Colle della Maddalena.

gazem bezpiecznie jecha¢ po stromych
wirazach szosy ojcowskiej. Nieposlednig
role odegrato réwniez powietrzne chto-
dzenie, dziatajgce réwnie niezawodnie
podczas srogich mrozow, jak i czerwco-
wych upatow. Réwniez donioste znacze-
nie posiadata lekka waga wozu, wynika-
jaca z braku ciezkiej ramy.

Wymienione cechy specyficzne Tatry,
facznie z solidnoscig wykonania maszy-
ny wydatnie utatwity Vermi'rovsky’emu
osiggniecie pieknego sukcesu w trudnym
wyscigu.

Naog6t samochody ,,Tatra” sg nam
dobrze znane z wielu raidow polskich,
raidu rosyjskiego, wyscigu ,,Targa Flo-
rio” na Sycylji i innych imprez zagra-
nicznych, gdzie otrzymaty pierwsze na-
grody.

WIELKI SUKCES OPON ROYAL.

W IX Raidzie Miedzynarodowym Au-
tomobilklubu Polski pierwsze miejsce
w grupie samochodoéw popularnych za-
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jat samochdéd Ford, ktéry przebyt calg
droge na oponach marki Royal. Nie-
zwykle zalety tych opon przyczynity sie
niewatpliwie do S$wietnego wyniku, ja-
ki uzyskali na Raidfziie kierowcy zwy-
cieskiego Forda, pp. Bitny- Szlachta i
Piotrowski. Rzeczywiscie na calej tra-
sie raidowej, wynoszacej z gorg 3000 Ki-
lometréw, mieli oni zaledwie dwa de-
fekty gumowe, spowodowane przez prze-
bicie gwozdziem,1 pozatem za$ opony
Royal pracowaty idealnie, zaréwno pod-
czas jazdy terenowej na drugim etapie,
mjak na probach szybkosci i na tak nie-
stety u nas licznych odcinkach ztych
drég. Rezultat ten moze byC bez przesa-
dy nazwany wielkim sukcesem opon
Royal.

Generalne przedstawicielstwo na Pol-
ske opon Royal posiada firma ,,Opona”
w Warszawie, Mazowiecka 11.

* *
*

Firma VACUUM Ol1L COMPANY S. A.
otrzymata w tych dniach nizej podany
list uznaniowy, ktérego oryginat znaj-
duje sie w jej aktach:

»Niniejszym donosze WPanom, ze po
5-ciu latach rozebratem do generalnego
remontu mojg maszyne marki ,,Minerya”
typu AB. Kr.6166 i stwierdzitem, ze
wszystkie czesci zaréwno silnika, jak i
podwozia podlegajace tarciu byty w naj-
lepszym porzadku, tak, ze nawet odesta-
fem do fabryki z powrotem czesci wy-
mienne, ktére dla pewnosci zgéry za-
moéwitem.

W wymienionym okresie czasu maszy-
na przejechata okoto 70.000 km., przy-
czem silnik smarowatem stale olejem
Gargoyle Mobiloil BB w lecie, a Gargoyle
Mobiloil A w zimie, tryby za$ i dyferen-
cjat olejem Gargoyle Mobiloil C. Do sma-
rowania podwozia stosowalem Gargoyle
Mobilgrease.

Zaznaczam szczegOlnie, ze nietylko sil-
nik znalaztem w najlepszym porzadku i
nie wymienitem zadnego tozyska ani
sworznia, ale dyferencjat jest do dzi$
dnia jeszcze fabrycznie plombowanym.
Caltkiem szczegoblnie podnosze zalety pro-
duktu Gargoyle Mobilgrease, albowiem
wszystkie czesci organéw sterowniczych,
jak sworznie i czopy kuliste, ktore naj-
szybciej w kazdym samochodzie ulega-
ja zniszczeniu znalaztem jak nowe i zad-
na z tych czesci nie wymagata wymia-
n -
yZ przyjemnoscig podaje WPanom do
wiadomosci rezultaty i pozostaje

Z powazaniem
(—) Bronistaw' Kaminski
Garaze ,,Meta”
Krakéw, dnia 6.5 1930.
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Fabryka Goodyear wyprodukowata ostatnio nowy typ kota
dla samolotéw tak zwane ,Kolo Pneumatyczne", ktére zwiegk-
sza bezpieczenstwo ladowania i ulatwia wznoszenie sie sa-
molotéw. Jest to zupetnie nowej konstrukcji opona balono-
wa; montuje sie ja bezposrednio na piaste kola, ktore nie
posiada ani szprych ani obreczy.

Nazwa kofa pneumatycznego dla tej nowej opony jest
najzupetniej uzasadniona, gdyz spetnia ona funkcje samego
kota i opony jednoczes$nie.

Goodyear sadzi, ze koto pneumatyczne uczyni zbednem
stosowanie kosztownych amortyzatorow i przyczyni sie do
zwiekszenia nosnosci uzytecznej samolotu.

Pozatem wybitnemi zaletami nowej opony sg: wyjatkowo
miekkie lagdowanie, zdolno$¢ toczenia sie po $niegu, lodzie,
piasku i btocie, ksztatt bardzo zblizony do profilu, ktory sta-
wia najmniejszy opOr w powietrzu, oraz wieksze bezpieczen-
stwo ladowania przy bocznym wietrze. Kolo pneumatyczne
zawiera wigkszg objetos¢ powietrza przy niskiem cisnieniu
i, jak wykazaty liczne doswiadczenia i proby, zdolne jest
do utrzymywania ogromnego ciezaru w normalnych warun-
kach stuzby.

Wyniki doswiadczen, prowadzonych przez inzynieréw
GoodyeaFa zapowiadajg wprost rewolucyjne rezultaty w za-
stosowaniu do samolotow.

Opona zamontowywuje sie na specjalnego ksztaltu pias-
cie, ktéra moze by¢ dostarczong z wewnetrznoszczekowemi
hamulcami lub bez, podobnie jak znane standartowe typy.
Stopniowe, a skuteczne hamowanie zostato osiggniete na pro-
bach, a inzynierowie lotnictwa podkreslali z przyjemnoscig
szybkie i samoczynne dziatanie.

Samoloty na nowych pneumatycznych kotach Igdowaty
bez najmniejszego uchwytnego klekotania lub wstrzasnienia
i piloci, ktérzy dokonywali préb, oswiadczyli, ze ladowanie
byto tak tagodne, ze nie mozna bylo powiedzie¢, kiedy wihas-
ciwie nastgpito zetkniecie z ziemia.

Inzynierowie podkreslali dalej, ze tak fagodne ladowa-
nie wplynie dodatnio na przedtuzenie zycia samolotu, ochra-
niajac wiazania kadtuba od zmeczenia i szarpania.

Tajemnica niepodskakiwania i pochfaniania przez te opo-
ny wszelkch wstrzasnieri lezy, jak wyjasniajg inzynierowie
Goodyear'a, w niskiem cisnieniu duzej objetosci powietrza.
Wstrzasnienia rozpraszajg sie w tej zwiekszonej objetosci
powietrza, jakg zawiera opona.

Ogromny przekrdj opony w poréwnaniu do jej wysokosci
powoduje, ze zachowuje sie ona podobnie, jak pletwa,
umozliwiajac bezpieczne lgdowanie na miekkiem podiozu, na
$niegu, jak i na ostrym terenie, gdzie opony wysokiego cis-,
nienia mogtyby spowodowa¢ katastrofe.

Usuniecie normalnego sztywnego kota usuwa tern samem
jeden wiecej element niebezpieczenstwa: mozliwos¢ zatama-
nia sie kot samolotu. Pozatem mozna jeszcze polega¢ na no-
wej oponie o tyle, ze jak wykazaty niezbicie doswiadczenia,

57

obrzezyna zaopatrzona w pierscien ze stalowych drutow za-
bezpiecza opone catkowicie od spadniecia z kotnierza piasty.

Samoloty zmontowane na kofach pneumatycznych wyka-
zaly wieksza tatwos¢ odrywania sie od ziemi, niz przy uzy-
ciu zwyktych opon wysokiego ci$nienia. Wynika to, jak tto-
maczg inzynierowie, stad, ze samolot moze si¢ unie$¢ na
dwa do trzech cali, nie tracac 'oparcia na ziemi przez swe
kota. Przeszkody lub nieréwnosci terenu sg tatwiej pochta-
niane przez te opony i nie przeszkadzajg w posuwaniu sie
samolotu.

Fabrykacja i organizacja sprzedazy nowych ko6t pneuma-
tycznych jest w stadjum pomysinej .realizacji.

P- IP ' Lilcbjield, prezeo Goodyear Tire and Rubber Company, Akron,

Obto, U.S.A. trzyma nowe kolo pneumatyczne Dla samolotéw wymiaru

22 X 10,4 . dotychczas stosowang opone wysokiego cisnienia jo X J.—

W7idzimy, ze nowa opona otandéwi wihasciwie cale kolo, jedynie z piastg

w $rodku. — Obok p. Litcbhjielda p. P. E. H. Le Roy, skarbnik To-
warzystwa.



SAMOCHODY

OSOBOWE
CIEZAROWE
AUTOBUSY

Znaczna znizka cen wobec
czesciowego wyrobu w kraju
Centralne zaktady naprawy

i sklady czesci zapasowych
w  Oswiecimiu

PRZEDSTAWICIELSTWA:

OSWIECIM-PRHGTfI-HUTO*

WARSZAWA: Kredytowa 4, tel. 291-34, Telegr. ,Centroptug”
LWOW: Jagielloriska 7 tel. 3-05

POZNAN: Pl. Wolnosci 11, tel. 55-33, Telegr. ,Autopraga"
KRAKOW: Kremerowska 6, tel. 23-67

KATOWICE: Plac Wolnosci 9, tel. 31-41

OSWIECIM

Zjednoczone Fabryki
Maszyn i Samochodow S. A.

Tel. 47 Oswiecim 1

«

WYSTAWIAMY NA MIEDZYNARODOWEJ WYSTAWIE KOMUNIKACJI | TURYSTYKI W POZNANIU W PAWILONIE Nr. 13 i 19 B.
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ZWYCIESTWO ZA ZWYCIESTWEM!

Po wyscigu t6dzkim, gdzie inz. Liefeldt zwyciezyt dzieki $wiecom
Boscka, po wyscigu ojcowskim, gdzie mistrz Ripper
stosuje niedoscignione magneta Boscka —

IX RAID MIEDZYNARODOWY A. P.
STAL SIE NOWYM NASTEPNYM TRYUMFEM

MAGNET BOSCHA

Pierwsza proke ptaska wygrywa Adam kr. Potocki na samockodzie Austro-Daimler, proke goérska

wygrywa inz. Liefeldt na samockodzie Austro-Daimler, druga proke ptaskg niz. L lefeldt na ma-

szynie tejze marki. Raid W kategorji lll-ej wygrywaja: i—Adam kr. Potocki, Il — niz. H. Lie-
feldt na sam. Austro - Dannler

OBAJ STOSOWALI STALE

NMAGNETA BOSCHA

Gen. Repr. I. KESTENBAUM, Warszawa, Wilcza 29, tel. 170-87

WEASNE WARSZTATY REPARACYJNE - UL. WIKTORSKA Nr. 10, TEL. 17-17

Zarowno

DO WOZU CIEZAROWEGO
jak 1 do
SAMOCHODU
OSOBOWEGO

ODPOWIEDNI | WLASCIWY TYP
PNEUMATYKOW!

ZADAJCIE WSZEDZIE!
JENERALNA REPREZENTACJA NA POLSKE i GDANSK:

IM* T BEJ D EJ TJ Polska Spoétka Akcyjna
Eu' U L1 D 17 IV A Wyrobéw Gumowych

WARSZAWA, KRAK. PRZEDM. 5. TELEFON 194-28, 442-98.
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DOSWIADCZONY | WYSPECJALIZOWANY
W BRANZY SAMOCHODOWEJ

INZYNIER-NIECHANIK

na kierownicze stanowisko do wiek-
szego dobrze prosperujacego przed-
siebiorstwa handlowo - przemystowego
branzy samochodowej poszukiwany.
Po wykazaniu odpowiednich kwalifika-
cji korzystna pozycja w zarzadzie oraz
ewent. nabycie wieksz. udziatu mozliwe.

Zgloszenia do ,Par” Poznan, ul. Marcinkowskiego 11, pod: 2241

t OZYSKA

RENOLD,ft KULKOWE
} ANCUCHY DO MOTOCYKLI w rowerze wymagaja oliwy, ktéra
NAJPEWNIEIJSZE W SWIECIE nietylko oliwi, ale czysci, konser-

wuje i uwalnia od rdzy. Dlatego tez
L . doswiadczeni rowerzysci uzywajg
zapytania skierowac do Oliwy Uniwersalnej STAN OB —

Generalnego Przedstawicielstwa doslfonalej do ro-
weroéw, maszyn do

pisania, narzedzi

MOTOR [ rtzye?jir%i%?év\i/nnym
Dom Importowy ’ |
Gdansk, Sammtgasse 7. 1STANOB

STANDARD NOBEL
w POLSCE, S. A.

SKEAD METALI CH. GRUN i S™-E
WARSZAWA, NALEWKI II, TEL. 17-64 i 17-34
Poleca specjalnie dla samochodéw;
BLACHE aluminiowa ryflowang, LISTWY.

PROFILE mosiezne, aluminiowe i zelazne,
RURY miedziane, CYNE angielska, OLOW

it p.
ZAKUP STARYCH METALL.

TYLKO ANGIELSKIE

tasSmy hamulcowe stosuje automobilista, zdajacy sobie

sprawe z odpowiedzialnej funkcji hamulcéw w samo-

chodzie. Tasma angielska jest jednak droga. Naprawde

TANIA, a przytem pierwszorzedna, o wysokim wspot-
czynniku tarcia, jest tylko

ZAKLADY AKUMULATOROWE SYSTEMU ,TUOOR" S, A ANGIELSKA TASMA HAMULCOWA

WARSZAWA, UL. ZLOTA Nr. 35 TELEFONY: 404-94 Przedstawiciel- ——— 2t W/T ROTAK
ODDZIALY; BYDGOSZCZ, LWOW, POZNAN stwo i Sprzedaz Warszawa
KATOWICE, ULICA SW. PAWLA Nr. 6 TELEFON 26-50 Hurtowa brake&clutchlinings Niecata |

Sprzedaz na m. st. Warszawe w firmie
~MAGNET"—WARSZAWA, UL. HOZA 33. TELEFON 19-31.
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\Nozy osobowe i turystyczne Autobusy i wozy ciezarowe

., Rekord
re kordow”

naS6
I/tniejacych.

AVIONS-VOISIN | ROCHET SCHNEIDER

Jeneralna Reprezentacja na Polske i W. M. Gdansk

SAINT-DIDIER

Warszawa, ul. Mazowiecka Nr. 9, telefon 335-84

LODZ _ POZNAN
Leopold Gerhard, ul. Przejazd 2 UPOWAZNIONE .Dakla", S-ty Marcin 54
SOSNOWIEC ZASTEPSTWA ROWNE
Rudowski i Maleszewski, 3-go Maja 15 Auto-Motor ul. Handlowa Nr. 3
ATTTOMORIT ) PRZED podrdéza, lub raidem,
X \Nm\/1Ji A V4N B SPRAWDZIC INSTALACIE | ZAPLON

W FIRMIE

-M A G N E T”

ZYGMUNT POPLAWSKI

UL. HOZA Ns 33. WARSZAWA. TEL.: 419-31 i 19-31

JEDYNY ZWYCIEZKI TEAM HUDSONOW

NA MIEDZYNARODOWYM RAIDZIE A. P. 1930
SPRAWDZAL | MONTOWAL, ZAROWNO INSTALACJE JAK | ZAPLON W TEJ FIRMIE

DLATEGO ZWYCIEZY#L!!!
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AKUMULATOROWE

5P. Z OGR. OOP.
Warszawa, Al. Jerozolimskie 39, tel. 93-92

(Gmach Hotelu ,Polonja4)

AJLEPSZE APARATY
AJNOWSZE PLYTY
AIJWIEKSZY WYBOR

AJKORZYSTNIEJSZE WARUNKI

Instrumenty muzyczne
dla szkoty, domu
| orkiestry

SKLEPY FABRYCZNE:

,,MUZYKA"

Nowy-Swiat Nr. 26, tel. 139-55

Marszatkowska 91, tel. 206-63
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Pensjonat

,LILIANA’

p. W. Drzewieckiej

POLOZONY W PARKU

ZAKEADOWYM
OTWARTY CALY ROK

Telefon Nr. 6

NAPRAWY | £tADOWAN IA PRZEPRO-
WADZAJA NASZE WARSZTATY

ODDZIAL: ,PETEA"
WARSZAWA, KOPERNIKA, 13
TELEFON Nr. 339 -09



| Kup samo-
chdd po cenie ja-
kiej jeszcze nie byito
w Polsce.

JSTiewielka liczba wozéw Chevrolet 6 pozostaje do sprze-

dania po niebywale niskich cenach. Wszystkie samocho-

dy zupelie nowe — pierwszorzednej jakosci —w dowolnym wy-

borze koloréw —posiadajg petne wyposazenie, caly szereg ulep-

szen dodanych ostatnio celem zupetnego zastosowania ich do pols-
kich warunkéw drogowych oraz gwarancje General Motors.

Pliaeton. Otwarty, 5 osobowy
w6z zbudowany dla sportu
i szybkosci. Dach skiadany w
mgnieniu oka; boczne zastony
od niepogody, tatwe do za-
ktadania.
Cena oprzednia
Zt. 9.950IO ollgecnie Zt. 8000
Sedan, 4-drzwiowy, o0 6 oknach. Naj-
popularniejszy 5-cio osobowy model
samochodu w Polsce. Idealny w6z na
wszystkie pory roku. Wyposazony
w mnoéstwo ulepszen i udogodnien,
spotykanych wytgcznie w wozach

luksusowych, jak przesuwalne siedze- cena poprzednia 10 650
nie kierowcy, odwietrznik Fishera.-  zi 13.650 obecnie Zt. .

OKAZJA, KTOREJ NIE WOLNO POMINAC!

CHEYROLETO

WYROB GENERAL MOTORS
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Oto dwa

stynne
Produkty

Stanob

bez ktérych zaden automo-
b’ili sta obejs¢ sie nie moze.
AUTOPOLYSK poleruje, czysci
i odSwieza samochody, przy-
wracajac im pierwotny potysk.
OLEJ PRZENIKAJACY oliwi re-
sory i wszelkie inne trudne do

STANDARD NOBEL W POLSCE S A

KRAKOW, PLAC SZCZEPANSKI 8

,,HUTO_SZHWE“ TELEFON Nr. 4275

NAJWIEKSZY WYBOR AKCESORJI SAMOCHODOWYCH
Czesci do Chevroleta, pierscienie ttokowe i tozyska kulkowe wszelkich wymiarow stale na skfadzie.
Opony: Dunlop, Michelin, Englebert, Kelly i gumy peine (masywy).
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Automobilklub Polski

Warszawa, Aleja Szucha 10 (dom wiasny).

Sekretarjat czynny od godz. 10 do 4 pp. — Telefon 135-86.

PROTOKOL

z posiedzenia

JURY IX MIEDZYNARODOWEGO RAIDU AUTOMOBILKLUBU POLSKI
odbytego w dn. 22-29.VI-1930.

cztonkowie
honorowi: pp. Karol hr. Raczynski

Stanistaw hr. tacki .
Konstanty Wolny ”
Agenor hr. Gotuchowski N
Piotr hr. RostworowskKi N
Karol Wilhelm Scheibler ”
Karol Wagner ”
Stanistaw Rolbieski ”
Aleksander hr. Leddéchowski ”
Zygmunt Stominski
cztonkowvi e: pp.

Stefan Fuchs
Janusz Regulski

Ptk. Kazimierz Meyer

Franciszek Sznarbachowski
Mieczystaw Rappe
Pik. Rzeszowski

Po zbadaniu materjatow przedstawionych przez KO-
MANDORA RAIDU p. JANUSZA REGULSKIEGO,
Jury stwierdza, ze:

1) ze startu pod Raszynem wyruszyly 22 maszyny,
wyszczegolnione w zalgczniku, na miejsce zakon-
czenia Raidu, réwniez pod Raszynem, przybyto 17
maszyn.

Jury postanowito przyzna¢ nagrody:

a) Klasyfikacyjne:

Adryan Chetmicki

Prezes AUTOMOBILKLUBU POLSKI

AUTOMOBILKLUBU WIELKOPOLSKI
SLASKIEGO KLUBU AUTOMOBILOWEGO

MALOPOLSKIEGO KLUBU AUTOMOBILOWEGO

KRAKOWSKIEGO KLUBU AUTOMOBILOWEGO
tODZKIEGO AUTOMOBIL-KLUBU

WILENSKIEGO AUTOMOBILKLUBU

POMORSKIEGO AUTOMOBILKLUBU
WOLYNSKIEGO KLUBU AUTOMOBILOWEGO

Prezydent m. st WARSZAWY

V-Prezes A. P.
W
Prezes Komisji Sportowej A. P.
Przewodniczacy Podkomisji Techniczno-
Odbiorczej
Sekretarz Generalny A. P.
Prezes Komisji Turystycznej A. P.
Szef. Wydz. Broni Pancernej M. S. W.

2 maszyny ukonczyty Raid poza konkursem t. j.:
Nr. 6 kierowca Wiadystaw Cybulski sam. Citroen
15 ” Leopold Gerhard, sam. Voisin
Woycofaly sie z Raidu:
Nr. 4 kierowca Jan Ripper, sam. Citroen
» 16 ” Jan Maryanski, sam. Delage
2) reklamacje nie zostaty wniesione.

ZLOTY PUHAR A. P. dla zwyciezcy w grupie sam. popularnych p. BITNEMU-SZLACHCI1E

” ” ” ” ” ” ” ”

i PIOTROWSKIEMU, sam. Ford

turystycznych p. RAHNENFELDOWI, sam. Fiat.
luksusowych p. Adamowi hr. POTOCKIEMU, sam.

Austro-Daimler.



SREBRNY PUHAR A. P. dla uzyskujacego Il miejsce w klasyfikacji w grupie sam. popularnych
p. DZIERLINSKIEMU, sam. Citroen.

Il miejsce w klasyfikacji w grupie sam. turystycznych
p. KRZECZKOWSKIEMU sam. Hudson.

J1 miejsce w klasyfikacji w grupie sam. luksusowych
p. LIEFELDTOW1, sam. Austro-Daimler.

BRONZOWY PUHAR A. P. dla Uzyskujacego 11l miejsce w klasyfikacji w grupie sam. popularnych

p. KURECOWI, sam. Ford

» . n » n Ul miejsce w klasyfikacji w grupie sam. turystycznych
p. RYCHTEROWI, sam. Hudson.
n » » n HI miejsce w klasyfikacji w grupie sam. luksusowych

p. MAURYCEMU hr. POTOCKIEMU, sam. Voisin.

NAGRODE M. ST. WARSZAWY dla zespotu fabrycznego Firmie ,,AUTO SERVICE" w Warszawie (Zespot
sktadat sie: z pp. Stanistawa Hahna, Witolda Rychtera i Wactawa Krzeczkowskiego).

b) Specjalne’.

NAGRODE PANA MINISTRA SPRAW WOJSKOWYCH za regularnos¢ jazdy
p. EUZEBJUSZOWI DZIERLINSKIEMU, sam. Citroen
po raz drugi i ostateczny.
NAGRODE MINISTERSTWA ROBOT PUBLICZNYCH (przechodnia) za najlepsze rezultaty bez wzgledu na
proby szybkosci — Jury stawia wniosek o przyznanie jej (po raz drugi)
p. EUZEBJUSZOWI DZIERLINSKIEMU, sam. Citroen

NAGRODE PREZESA AUTOMOEILKLUBU POLSKI §. p. STANISLAWA GRODZKIEGO (przechodnia)
dla jednego z klubéw automobilowych uznanych lub afiljowanych, ktorego czionek osiggnie najlepsze rezultaty

p. ADAMOWI hr. POTOCKIEMU
dla KRAKOWSKIEGO KLUBU AUTOMOBILOWEGO (po raz drugi)

NAGRODE PREZESA KOMISJI SPORTOWEJA. P., JANUSZA REGULSKIEGO dla zespotu KLUBOWEGO
AUTOMOBILKLUBOWI POLSKI

zdobyta po raz trzeci i ostateczny przez zespdt, skladajacy sie z pp. Henryka Liefeldta, Wactawa Krzeczkow-
kowskiego i Kazimierza Krawczyka.

NACRODE KOMISJI SPORTOWEJ A. P. dla czilonka jednego z klubéw automobilowych uznanych, lub afil-
jowanych, ktéry prowadzac wiasny samochdd, osiggnie najlepsze rezultaty

p. ADAMOWI hr. POTOCKIEMU, sam. Austro - Daimler

NAGRODA tODZKIEGO AUTOMOBIL-KLUBU nie rozegrana.

NAGRODE ,,ZLEGO LOSU" ofiarowang przez KOMISJE SPORTOWA A. P. dla kierowcy, ktérego spoty-
kajg najwieksze przeciwnosci losu, a ktéry mimo to raid ukonczy

p. JERZEMU WIDAWSKIEMU, sam Citroen
Nagrode CZASOPISMA ,,AUTO" za osiggniecie na probie szybkosci goérskiej najwiekszej ilosci punktow do-
datnich, wzglednie najmniejszej ilosci punktéw ujemnych
p. MICHALOWI BITNEMU — SZLACHCIE | PIOTROWSKIEMU, sam. Ford.

NAGRODY KOMISJI SPORTOWEJ A. P. dla mechanikéw, jadacych na samochodach, ktérych Kkierowcy
otrzymali ztoty PUHAR A. P. pp.:

JANUSZOWI PIOTROWSKIEMU — GR. SAM. popularnych, kierowca M. BITNY-SZLACHTA
STEFANOWI PRONASZKO — ., ” turystycznych Z. RAHNENFELD
SZYMANIAKOWI — . luksusowych ., A. hr. Potocki.

NAGRODE PANI MAURYCOWEJ hr. POTOCKIEJ (przechodnia) za osiggniecie najwiekszej przecietnej
szybkosci na wszystkich etapach i ukonczenie raidu

pp. JERZEMU ZOCHOWSKIEMU | MARECHALLE, sam. Delage.

2



NAGRODE KSIECIA ROMANA SANGUSZKI za osiggniecie najlepszego czasu dnia na probie szybkosci
gorskiej
p. HENRYKOWI LIEFELDTOWI, sam. Austro-Daimler

NAGRODE FIRMY ,STANDARD NOBEL" (przechodnig) za osiggniecie najwiekszej ilosci punktow dodatnich,
wzglednie najmniejszej — punktow karnych jadac na benzynie i olejach wymienionej firmy.

p. MAURYCEMU hr. POTOCKIEMU, sam. Voisin
po raz drugi

NAGRODE FIRMY ,,STANDARD NOBEL" DLA JEDNEGO ze zwycigzcéw, jadgcego na benzynie STAN-
DARD i olejach ,,STANOB"™ — nierozegrana.

NAGRODE REDAKCIJI , TYGODNIKA ILUSTROWANEGO" (przechodnia), dla kierowcy, ktory w trzech
probach szybkosci, przewidzianych w regulaminie, zdobedzie najwyzszg sume punktow dodatnich i ukonczy raid

p. BITNEMU SZLACHCIE | PIOTROWSKIEMU, sam. Ford.

Nagrode FIRMY ,,KARPATY" dla kierowcy, ktory jadac na oleju ,,GALKAR" osiagnie najlepsze wyniki
w punktach i ukonczy raid
nie rozegrana

I NAGRODE FIRMY , KARPATY" dla kierowcy, ktory jadac na benzynie ,,KARPATY", osiggnie najlepsze
wyniki w punktach i ukonczy raid

EUZEBJUSZOWI DZIERLINSKIEMU, sam Citroen.

NAGRODE PRZEDSTAWICIELSTWA ,ENGLEBERT" dla kierowcy, ktéry odbedzie raid z najlepszym wy-
nikiem w punktach na oponach ,,ENGLEBERT" i ukonczy go

p. KAZIMIERZOWI KRAWCZYKOWI, sam. De Soto

NAGRODE FIRMY ,VACUUM OIL COMPANY" DLA TEGO z trzech zwyciezcéw w poszczegolnych gru-
pach, ktory uzyska najwiekszg ilo$¢ punktéw dodatnich, wzgl. najmniejszg karnych

pp. MICHALOWI BITNEMU — SZLACHCIE | PIOTROWSKIEMU, sam. Ford.

I NAGRODE FIRMY ,VACUUM OIL COMPANY" DLA ZESPOLU FABRYCZNEGO za osiggniecie w su-
mie najwiekszej ilosci punktéw dodatnich wzgl. najmniejszej karnych, niezaleznie od uzywania materjatbw pednych

ZESPOLOW!I ,,HUDSONA" (Firma Auto-Service)

NAGRODE FIRMY SHELL za osiggniecie najlepszych rezultatbw w punktach przy uzyciu olejow Shell
p. ZYGMUNTOWI RAHNENFELDOWI, sam. Fiat
NAGRODY FIRMY A. ANDRZEJEWSKI — nie rozegrano.

Plakiety ztote i dyplomy otrzymujg: Michat Bitny-Szlachta i Janusz Piotrowski

Euzebjusz Dzierlinski

Stanistaw Hahn

Witold Rychter

Wactaw Krzeczkowski

Zygmunt Rahnenfeld

Henryk Liefeldt

. Adam hr. Potocki

Plakiety srebrne i dyplomy otrzymuja: Witodzimierz Kurec
Kazimierz Krawczyk
Ellery Irving Garfield
Rene Quatresous
Jerzy Zochowski i Marechalle
Maurycy hr. Potocki

Plakiety bronzowe i dyplomy otrzymujg: Jerzy Widawski
Adam Kwiatkowski



Wszystkim pomocnikom, kontrolerom,

oraz prasie przyznano pamigtkowe odznaki.

JURY w uznaniu zastug

przy organizacji i przeprowadzeniu raidu postanowito przyznac:

ztotg  plakiete — p
srebrng — p

specjalne zetony

JANUSZOWI REGULSKIEMU, Komandorowi raidu
STANISEAWOW!I SZYDELSKI1EMU, Vice-Komandorowi raidu
. JANUSZOWI SEKOWSKIEMU, sekretarzowi raidu

RYSZARDOWI BORMANOW?1, gospodarzowi raidu
CZESEAWOWI ZAKRZEWSKIEMU, starszemu kontrolerowi

1) KOMISJA TECHNICZNO-ODBIORCZA stwier-
dzita w sprawie znanego incydentu nasypania piasku
i kamieni na postoju w Krakowie do baku z benzyna
samochodu FORD No 1 (kierowca p. Bitny — Szla-
chta), szkodliwa dziatalno$¢ czego ujawnita sie po 4
km. od wyruszenia ze startu w Krakowie, ze zalgczo-
ne do protokutu badania technicznego kamienie nie
mogly dosta¢ sie do baku bez ztej woli, wywotaty na-
tomiast nieprawidtowe funkcjonowanie motoru i spo-
wodowaty koniecznos¢ napraw.

Wobec powyzszego zgodnie z wnioskiem KOMISJI

ZAEL ACZNIKI:

TECHNICZNO-ODBIORCZEJ, JURY postanowito nie
zalicza¢ czasu koniecznego do usuniecia ze zbiornika
tych substancji i anulowac¢ punkty karne, ktoreby mu-
siaty by¢ zaliczone z tytutu dokonanych .prac.

2) Stwierdzonem zostato, co znalazto swoj wyraz
w adnotacji kontrolera na karcie drogowej sam. Voisin
Nr. 22, iz po ukonczeniu finishu pod lasem Sekocins-
kim, zostaty przymocowane latarnie i umocowana rura
wydechowa. Wobec powyzszego i wskutek niefunkcjo-
nowania przepisanej regulaminem instalacji elektrycz-
nej przy ukonczeniu raidu, zaliczono 15 pkt. karnych.

zestawienie rezultatbw z poszczegolnych etapow

protokuty badan technicznych
regulamin nagrod

Warszawa, dn. 1 lipca 1930 r.

Karol Raczynski
P. Rostworowski
Pik. RzeszowskKi
Adryaii Chetmicki
Stejan Fuchs

podpisy: (—)
(=)
=
=
=)
(—) F. Sznarbachoéwski

(—) Mieczystaw Rappe

(—) Meyer

(—) J. Regulski

(—) Rolbieski



Krakowski Klub Automobilowy

Krakow, Sw. Jana 11, telefon 23-86. Godziny Sekretarjatu: od 10 —2 i od 5 —7

OFICJALNY KOMUNIKAT

Z ,,KRAKOWSKIEGO TURNIEJU AUTOMOBILOWEGO"
urzadzonego przez Krakowski Klub Automobilowy w dniach od 7. do 10.VI1.1930 r.

1) Wyniki ,IV. Polskiego Zjazdu Gwiazdzistego” do Krakowa

Kolejnos¢ w ogolnej klasyfikacji

NAZWISKO, IMIE, KLUB | MARKA WOzU przebytych przecietna punktow
1) Jerzy Zochowski (A. P.) Delage........cccccovnnn. 1346 km. 73.60 km/g punkt. 622.30
2) Euzebiusz Dzierlinski (—) Citroen................... 1078 61.77 506.25
3) Kazimierz Poznanski (L. A. K.) Packard 1142 59'20 488.10
4) Alfred Kebsch (L. A. K.) Austro-Daimler . 1106 58.- 486.45
5) Tadeusz Kozianski (K. K. A.) Austro-Daimler iioo 60.50 483.65
6) Artur Reim (K. K. A) Lancia.........ccceceevennan, 1095 58.52 480.40
7) Roman Szomanski (A. P.) Citr.en.......cccevvennen. 1091 60.- 477.65
8) Zygmunt Hofman (L. A. K.) Whippet _ - _ _ 1065 61.88 462.80
9) Josef Mojzisek (C. A. K) Tatra.......cccccceenene.. 1023 54.53 439.15
9) Frant Moucka (C. A. K) Tatra.......... 1023 54.53 439.15
11) Oskar Wirfel (L. A. K.) Steyr X1 1.....coceevne. 965 50.98 438.05
12) Jan Chrzaszcz (K. K. A) Praga................. 1006 53.78 429.80
13) Joézef hr. Borkowski (K. K. A) Tatra - - - - 982 53.63 416.05
14) Jadwiga Dagbrowska (K. K. A.) Graf & Stift 1003 54.86 411.35
15) Franciszek Gretkiewicz (L. A. K.) Oldsmobile 966 53.93 407.30
. odzki Automob il-Klub

NAZWISKO | IMIE marka wozu przebytych przecietna punktéw
Poznanski Kazimierz Packard 1142 km 59.20 km/g 488.10
Kebsch Alfred Austro-Daimler 1106 ,, 57.91 486.45
Hofman Zygmunt Whippet 1065 ,, 61.88 462.80
Wirfel Oskar Steyr 965 ,, 50.98 438.05
Gretkiewicz Franciszek \ Oldsmobile 966 53.93 407.30
Schweitzer Aleksander Dr. Fiat 799 43.99 344.85
Gregor Alfons Austro-Daimler 513 , 43.18 269.76
Haessler Alfred Austro-Daimler 441 49 .- 256.15
Abel Oskar Buick 441 45.74 256.15
Raciecki Jozef Delage 441 45.65 256.15
Bechtold Herman Citroen 441 41.80 256.15
Thiele Artur Fiat 441 40.45 256.15
Czylingarjan Michat Fiat 536 ,, 56.42 256.12
Steinert Karol Austro-Daimler 428 , 40.91 254.20
Btaszkowski Adolf Tatra 424 39.89 253.60



NAZWISKO | IMIE

Keilich Artur
Karsch Zygmunt
Kon Kazimierz
Viallet Alfred
Ha”ssler Alfred
Cheshire Borys
Simm Gustaw
Bornet Juljusz Dr.
Neugebauer Ludwik
Poznanski Maurycy
Monitz Kazimierz
Kaiserbrecht Wilhelm
Khalert Syszard
Linert Georg
Miiler Oskar
Woutke Artur
Eisenbrenn Otto
Schweikert Robert
Holtz Jan
Loewenstein Jan
Posselt Ernest
Czylingarjan Irena
Seydel Alfred
Jasienski Bolestaw
Plichal Karol
Schicht Aleksander
Kunst Otto
Hadrian Teodor
Wiinsche Olis
Daube Adolf
Eisert Emil
Gotkontt Emil

Krakowski

NAZWISKO | IMIE

Kozianski Tadeusz
Reim Artur
Chrzaszcz Jan

Borkowski Dunin hr. Jozef

Dabrowska Jadwiga
Romer Aleksander
Tislowitz Pawet

Ripper Wilhelm
Walczynski Wiktor
Zieleniewski Edmund Inz.
Rink Franciszek

Hiadij Michat Dr.
Bukowiecki Tadeusz

marka wozu przebytych przecietna
Benz 395 km. 50.— km./g
Austro-Daimler 456 38.- ,
Delage 441 41.88
Delage 388 ,, 56.15
Studebaker 428 , 43.85
Oakland 373 , 4571
Studebaker 441 37.95
Buick 360 47.36
Buick 360 ,, 45.-
Delage 360 43.37
Fiat 360 ,, 41.86
Essex 360 ,, 4161 ,,
Steyr 360 4157 ,
Fiat 360 ,, 36.92
Steyr 360 ,, 37.80
Marmon 360 ,, 4472
Austro Daimler 388 , 38.08 ,,
oM 441 4152
Essex 440 49.16 ,,
Lincoln 434 64.48
Austro-Daimler 378 ,, 43.29
Essex 360 ,, 40.-
Buick 383 ,, 44.23
Steyr 383 4256
Buick 446 49.22
Essex 395 4312 ,
Fiat 360 36.-
Austro-Daimler 366 3742
Delage 402 36.21
Austro-Daimler 360 40.- ,
Austro-Daimler 428 40.76
Studebaker 441 37.82
Klub Automobilowy
marka wozu przebytych przecietna
Austro-Daimler 1100 km. 60.45 (km/g
Lancia 1095 58.52
Praga 1006 53.78
Tatra 982 53.63
Graf & Stift 1008 54.86
Fiat 509 777, 41.93
Dodge 832 4485
Tatra 785 42.89
Tatra 774 42,39
Graham 7T, 48.62
Fiat 699 38.83
Lincoln 668 45.04
Fiat 647 47.05

punktéw

249.25
248.40
248.65
248.20
248.20
245.95
245.65
244 —
244 —
244 —
244 —
244 —
244.-

244 —
244 —
242.50
242.20
241.15
241 —
240.10
237.70
236.50
235.95
234.95
234.40
234.25
234.—
231.90
231.30
229.—
225.20
220.90

12621.28

punktow

483.65
480.40
429.80
416.05
411.35
346.10
340.20
332.16
329.19
323.79
319.47
296.28
295.86



NAZWISKO | IMIE marka wozu przebytych przecietna punktow
Nowak Witold Ford 595 km. 40.67 km./g 284.73
Kasztelewicz Wiadystaw Graham 682 36.04 . 283.—
Wawreczka Wiktor Steyr 550 38.70 ,, 281.83
tacki Andrzej Inz. Citroen 550 36.88 281.83
Horodyski Wiadystaw Austro-Daimler 650 50.07 281.49
Jurski Bolestaw Inz. Overland 550 42,30 276.73
Postawka Bronistaw Fiat 550 4425 276,22
Braun Kazimierz Studebaker 596 38.24 275.94
Haber Adolf Cadillac 550 4534 273.50
Lanc Marjan Chevrolet 550 45.19 273.50
Haberfeld Gerhard Praga 490 35.- 263.50
Gatty — Kostyal Tadeusz Citroen 426 4192 253.90
Reicher Stefan Lancia 426 4189 253.90
Rostworowski hr. Piotr Tatra 407 46.36 251.05
Smiechowski Wincenty Tatra 426 3287 242.90
Dygat Adam Tatra 470 35.39 237.—

9095.32
\
Automobilklub Polski

NAZWISKO | IMIE marka wozu przebytych przecietna punktow
Zochowski Jerzy Delage 1346 km. 73.65 km/g 622.30
Szomanski Roman Citroen 1091 60.- 477.65
Gebethnerowa Alicja Tatra 908 51.18 380.75
Jazwinski Zygmunt Tatra 865 47.14 361.50
Czerski Piotr Fiat 839 4455 343.65.
Dziewulski Jozef Studebaker 762 42.05 280.24
Krawczyk Kazimierz *  De Soto 428 55.80 254.20
Senkowski Aleksander Citroen 397 38,51 227.15

2947.44

Matopolski Klub Automobilowy
NAZWISKO | IMIE marka wozu przebytych przecietna punktow
K

Gotuchowski hr. Agenor Austro-Daimler 371 km. 43.91 km./g 245.65
Marguljes Maksymiljan Lancia 31T, 4249 245.65
Hulimka Franciszek Lancia 3711, 41.77 245.65
Ruff Stanistaw Dr. Minerva 371, 4045 245.65
Bader Mieczystaw Delage 31, 40.33 245.65
Jedrzejowicz Zdzistaw Lancia 3711, 4563 238.15
Nowotny Juljusz Dr. Steyr 371, 4259 238.15
1704.55



Automobilklub

NAZWISKO | IMIE

Carst Giinther
Lyszczynski Jan
Skibinski Jézef
Gtowinski Stefan

pe

Slaski Klub Automobilowy
NAZWISKO | IMIE marka wozu przebytych
Gold Willy Inz. Citroen 382" km.
Zarzycki Jan Inz. Tatra 373 .,
Moreau Achille Renault 364
Zbistawski Aleksander Dodge 357
Ceskosl. Automobil Club
NAZWISKO | IMIE marka wozu przebytych
Mojzisek Jozef Tatra 1023 km.
Moucka Frant. Tatra 1023
Pomorski Automobilklub
NAZWISKO | IMIE marka wozu przebytych
Stenzel Leopold Ford A. 467 km.

marka wozu

Lancia
Fiat
Lancia
Lancia

Wielkopolski
przebytych przecietna
429 km. 40.77 km./g
429 39.00
429 38.89
429 31.20

przecietna

46.30 km./g
34.60
39.00
34.11

punktow

254.35
241.85
240.85
195.35

932.40

punktow

247.30
243.95
232.10
189.05

912 40

pro Moravu a Slesko

Niestowarzyszeni

NAZWISKO | IMIE

Dzierlinski Euzebiusz
Debicki Janusz

marka wozu

Citroen
Chevrolet

przebytych

1078 km.
410

przecietna

54.53 km./g
54.53

przecietna

43.24 km/g

przecietna

61.77 km/g
44.42

punktow

439.15
439.15

768.70

punktow

260.05

punktéw

506.25
251.50



Jury w skladzie:

Reprezentant Automobilklubu Polski i t.6dzkiego
Automobil-Klubu p. Inz. K. Kauczynski, Slaskiego Klu-
bu Automobilowego p. Mjr. Politkowski, oraz imieniem
Krakowskiego Klubu Automobilowego p. Dr. B. Macu-
dzinski, p. Pik. Dr. Tadeusz Piotrowski, p. Dr. Adam
hr. Potocki, p. Inz. H. Schmeidl, p. Antoni hr. Sta-
rzenski, przyznato nastepujgce nagrody:

a) zbiorowe:

Nagrode wedrowng Komisji Sportowej . A. K. na
podstawie obliczenia 9095.32:29 (t. j. ilos¢ klasyfiko-
wanych wozéw) = 313.631 — Krakowskiemu Klubowi
Automobilowemu, ktory jg zdobywa po raz pierwszy.

Nagrode B-ku W?zajemnych Ubezpieczen ,,Vesta“
w Poznaniu otrzymuje na podstawie najwiekszej ilosci
zdobytych punktéw t. j. 12621.28 — po raz drugi
£ 6dzki Automobil-Klub.

Nagrode Slaskiego Klubu Automobilowego otrzymuje
na podstawie najwiekszej ilosci zdobytych punktéw
12621.28 — po raz drugi £odzki Automobil-Klub.

b) indywidualne:

Za pierwsze miejsce w ogolnej klasyfikacji nagrode
Krakowskiego Klubu Automobilowego (krysztat) p. Je-
rzemu Zochowskiemu A. P. na wozie ,,Delage" Nr. 5«
za uzyskanie 622.30 punktow przy ilosci 1346 prze-
jechanych km.

Za drugie miejsce w ogolnej klasyfikacji — nagrode
Prezydenta Miasta Krakowa (album) Euzebjuszowi Dzier-
linskiemu na samochodzie ,,Citroen" za uzyskanie
506.25 punktow przy ilosci 1078 przejechanych km.

Za trzecie miejsce w o0golnej klasyfikacji — nagrode
Prezydenta Miasta Krakowa (album) p. Kazimierzowi Poz-
nanskiemu t. A. K. na samochodzie ,,Packard" za uzy-
skanie 488.10 punktow przy ilosci 1142 przejecha-
nych km.

Za czwarte miejsce w ogolnej klasyfikacji — nagrode
Prezydenta Miasta Krakowa (album) p. Alfredowi Keb-
schowi t. A. K. na samochodzie ,,Austro-Daimler"
za uzyskanie 487 punktéw przy ilosci 1106 przeje-
chanych km.

Nagrode dla Pan F-my ,,Vacuum Oil Company" (kry-
sztat) p. Jadwidze Dabrowskiej na samoch. Graf & Stift

za uzyskanie 411.35 punktow przy ilosci 1003 przeje-
chanych km.

Za pierwsze miejsce w ogolnej klasyfikacji zawodni-
kow biorgcych po raz pierwszy udziat w imprezie spor-
towej — nagrode Prezydenta Miasta Krakowa (album)
p. Jézefowi hr. Dunin Borkowskiemu na samochodzie
»ratra".

Za najwiekszg ilos¢ przejechanych km. — nagrode
T-wa Budowy i Sprzedazy Samochodoéw ,,Austro-
Daimler" p. Jerzemu Zochowskiemu A. P. na samo-
chodzie ,,Delage” za przejechanie 1346 km.

Nagrode JWPana Karola hr, Raczynskiego, Prezesa
A. P. p. Jerzemu Zochowskiemu za uzyskanie najwiek-
szej sumy punktéw na ,Zjezdzie Gwiazdzistym" do
todzi w dn. 17 maja 1930 r. i na ,IV Polskim Zjezdzie
Gwiazdzistym" do Krakowa w dn. 7. czerwca 1930 r.

Nagrode to6dzkiego Klubu Automobilowego dla za-
wodnika cztonka £. A. K., ktory otrzyma najwiekszg
ilos¢ punktow p. Kazimierzowi Poznanskiemu na wozie
»Packard".

Nagrode todzkiego Klubu Automobilowego dla za-
wodnika cztonka £. A. K., ktory otrzyma druga ilos¢
punktéw — p. Alfredowi Kebschowi na samoch. ,,Austro-
Daimler".

Nagrode JWPana Kazimierza Poznanskiego Przew.
Kom. Tur. £. A. K., ktéry jako zawodnik uzyskat naj-
wigkszg sume punktow na Zjezdzie Gwiazdzistym do
todzi w dn. 17. maja 1930 i na ,IV. Polskim Zjezdzie
Gwiazdzistym" do Krakowa w dn. 7. czerwca 1930.
przyznano ofiarodawcy za uzyskanie 1148 km.
59.20 km/g. punktow 488.10.

W mysl intencji ofiarodawcy nagroda ta zostata ofia-
rowana nastepnemu zawodnikowi czionkowi £. A. K.
p. Alfredowi Kebschowi ktory osiagnat drugg ilosc¢
punktéw 486.45.

Nagrode Prezydjum Krakowskiego Klubu Automo-
bilowego dla zawodniczki, ktora przejechata najwiekszg
ilos¢ km. sama prowadzgc samochéd — p. Alicji Ge-
bethnerowej na samochodzie ,Tatra" za przejecha-
nie 937 km.

Plakiety pamigtkowe bronzowe uchwalono przyznac
wyjatkowo tym zawodnikom, ktérzy przyjechali do
godz. 24-tej dn. 7. czerwca 1930 r. przebywszy do
Krakowa przynajmniej 500. km.

2) Wyniki ,,Wyscigu pod Ojcowem!
Kategorja wysScigowa

IMIE | NAZWISKO Klub marka wozu czas przecietna
1) Jan Ripper K. K. A, »Bugatti" 2'507950 73.706 km/g
2) Maurycy hr. Potocki A. P. »Bugatti" 3007950 69.632
3) Franciszek hr. Mycielski M. K. A. ,Bugatti" 3037655 68.606
Inz. Henryk Liefeldt A. P. »Austro - Daimler” nie skonczyt wyscigu



Kategorja sportowa

IMIE | NAZWISKO Klub marka wozu czas przecietna
1) ,,Automotor” kier. Vermirovsky ,ratra" 3037250 68.758 km./g
2) Antoni Januszkowski K. K. A. »Bugatti" 3037800 68.552
3) Inz. Wiadystaw Bogucki M. K. A. ».Bugatti” 3097820 66.378
4) Dr. Adam hr. Potocki K. K. A. »Austro - Daim™. 3’167560 64.102
5) Alfred Liptay M. K. A. »Bugatti” 3’187050 66.620
6) Marja Kozmianowa A. P. »Austro - Daim". 3'337030 59.146
Kategorja turystyczna
IMIE | NAZWISKO Klub marka wozu czas przecietna
1) Jan Chrzaszcz K. K. A ,Lancia" 3237695  61.857 km./g
2) Jan Chrzaszcz K. K. A »Praga - Alfa" 3'317400 59.603 ,
3) Artur Reim K. K. A. ,Lancia" 3'357620 58.436
Dr. Aleksander Schweitzer LA K .Fiat" nie skonczyt wyscigu

Jury w skiadzie: PP.: Aleksander Senkowski A. P.,
Prezes Glowinski A. W-, Inz. Karol Kauczynski £. A. K.,
Wiktor Wawreczka M. K. A., Inz. Henryk Schmeidl
P. A., Major Politkowski S. K. A., Prezes P. hr. Ros-
tworowski K. K. A-, Dr. B. Macudzinski (Komandor
Turnieju) K. K. A., Pik. Dr. T. Piotrowski (Szef Wy-
Scigu) K. K. A., Wilhelm Ripper K. K. A., przyznato
nastepujgce nagrody:

6) Nagrode Antoniego hr. Potockiego za ll-gie miejsce
w Kkategorji sportowej p. Antoniemu Januszkow-
skiemu K. K. A.

7) Nagrode Prezesa Komisji Turystycznej K. K. A.
p. Tadeusza Bukowieckiego za I-sze miejsce w ka-
tegorji turystycznej p. Janowi Chrzgszczowi K. K. A.

8) Nagrode Szefa ,Wyscigu pod Ojcowem" P. Pik.
Dr. T. Piotrowskiego za ll-gie miejsce w kategorii
turystycznej p. Janowi Chrzgszczowi.

1) Nagrode Uzdrowiska ,,Ojcow" za najlepszy czas . ; .
dnia — p. Janowi Ripperowi K. K. A. 9) Nagr(’)de.Antonl.ego"hr. Fotockl_e_go z,a 'I-sze mlejsce
2) Nagrode f-my ,Vacuum Oil Company” za najlepszy w o0golnej klasyfikacji Pan p. Marji Kozmianowej A. P.
czas dnia p. Janowi Ripperowi K. K. A. W koncu uchwalono przyzna¢ plakiety pamigtkowe
3) Nagrode Prezesa Kom. Sport. K. K. A. za najlepszy PP. Janowi Ripperowi, Maurycemu hr. Potockiemu,
czas dnia w kategorji wyscigowej p. Janowi Rip- Franciszkowi hr. Mycielskiemu, Inz. Henrykowi Ue-
perowi K. K. A. feldtowi, Jozefowi Vermirovskiemu, Antoniemu Janusz-
4) Nagrode Uzdrowiska ,Ojcow" za Il-gie miejsce  kowskiemu, Inz. Wiadystawowi Boguckiemu, Adamowi
w kat. wyscigowej — p. Maurycemu hr. Potockiemu. hr. Potockiemu, Alfredowi Liptayowi, Marji Kozmia-
5) Nagrode K. K. A. za 1-sze miejsce w kat. sporto- nowej, Janowi Chrzaszczowi, Arturowi Reimowi, Dr.
wej f-mie ,,Automotor” kierowcy p. Vermirovskiemu. Aleksandrowi Schweitzerowi.
3) Wyniki ,,Raidu Petlicowego”
Stwierdzono, ze 11 zawodnikéw odbyto ,,Raid Pet- o Kklasyfikacji zadecydowal jedynie mniejszy litraz

licowy" bez punktow karnych i w mys$l regulaminu

i wieksza waga wozu.

Zawodnicy uzyskali nastepujgce miejsca

Miejsce IMIE | NAZWISKO Klub
1. p. Oldrich Kroupa C. A. K
,» Stanistaw Przygodzki K. K. A.
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marka wozu cmd grupa punktow
A 1000 V. 500
Fiat" 1440 V. 500



Miejsce IMIE | NAZWISKO Klub marka wozu cm3 grupa punktow
3. p. Gerhard Haberfeld »Praga" 1496 , V. 500
4, ,» Adam Dygat K. K. A. ,,latra" 1680 ul. 500
5. .» Alicja Gebethnerowa A. P. . ratra" 1680 1. 500
6.17. pp. Frant Moucka C. A K ,, latra” 1680 II. 500fexe.
i Jozef Mojzisek C. A. K. ,Tatra" 1680 1l 500lquo
8. p. Jozef hr. Borkowski K. K. A. ,, ratra" 1680 Il. 500
9. » Jan Lyszczynski A. W. ,Fiat" 2244 11 500
10. , Tad. Kozianski K. K. A. ,Austro - Daim". 2996 1 500
11. » Marja KoZmianowa A. P. Austro - Daim". 2996 1L 500
12. ., Jozef Sroubek .Praga" 1496 \VA 499
13. . Inz. E. Zieleniewski K. K. A. ,,Graham" 3668 I 499
14, » Inz. Willy Gold S. K. A Citroen 2442 Il 496
15. ,» Jan Chrzaszcz K. K. A ~Lancia" 2585 1. 495
16. ., Pawetl Tislowitz — »Dodge" 3407 Il 495
Powyzsi zawodnicy od 1 do 16. uznani zostali za zwyciezcOw ,,Raidu Petlicowego™ i otrzymuja
ztote plakiety.
17. | p. inz. Bolestaw Jurski | K. Ko Aj ,»Overland* | 2198 \ I 487
ktory uznany zostat jako konczacy Raid ze znakomitym wynikiem i otrzymat srebrng plakiete.
18. p. F. Jordan Stojowski K. K. A ,.Fiat"” 2244 . 483
19. » Wiktor hr. Stokalski M. K. A. ,»Chrysler" 2.8 11 372
20. ,» Alfred Zmuda K. K. A. ,»Chevrolet* 3188 1L 345

Powyzsi zawodnicy ukonczyli Raid z dobrym wynikiem i otrzymaja bronzowe plakiety.

Jury w skladzie: PP. Aleksander Senkowski A. P.,
Prezes Glowinski A. W., Inz. Karol Kauczynski . A. K.,
Wiktor Wawreczka M. K. A, Inz. Henryk Schmeidl
P. A., Major Politkowski S. K. A-, Prezes Piotr hr. Ro-
stworowski K. K, A., Dr. Bolestaw Macudzinski K. K. A.,
Dr. Michat Hiadij K. K. A, Dr. Adam hr. Potocki
Szef Raidu K. K. A., Antoni hr. Starzenski K. K. A.
przyznato nastepujace nagrody:

1) Nagrode Krakowskiego Klubu Automobilowego za
I-sze miejsce w ogolnej klasyfikacji p. J. Kroupie,
ktéry na samochodzie ,,Z* ukonczyt ,,Raid Petlicowy'"
bez punktéw karnych.

2) Nagrode Prezesa K. K. A. P. hr. Rostworowskiego
za Il. miejsce w ogdlnej klasyfikacji p. Stanistawowi
Przygodzkiemu, ktéry na samochodzie ,,Fiat" ukon-
czyt Raid Petlicowy bez punktéw karnych.

3) Nagrode V-Prezesa K. K. A. p. Dr. M. Hiadija za

111, miejsce w og0lnej Kklasyfjkacji p. Gerhardowi
Haberfeldowi, ktéry na samochodzie ,,Tatra" ukon-
czyt Raid Petlicowy bez punktow karnych.
Nagrode F-my ,,Automotor” za IV. miejsce w ogol-
nej klasyfikacji — p. Adamowi Dygatowi, ktory na
samochodzie ,, Tatra" ukonczyt Raid Petlicowy bez
punktéw karnych.

Nagrode Komandora Dr. B. Macudzinskiego za I.
miejsce w ogolnej Kklasyfikacji Pan p. A'icji Ge-
bethnerowej, ktora na samochodzie , Tatra" ukon-
czyta Raid Petlicowy bez punktéw karnych.
Odnosnie nagrody ofiarowanej przez VacuumOil Com-
pany za 1 miejsce w ogolnej klasyfikacji zawodnikdw
biorgcych po raz pierwszy udziat w Raidzie Petlico-
wym zadecydowato ,Jury" odda¢ sprawe te do roz-
strzygniecia Komisji Sportowej K. K. A. po otrzymaniu
odpowiednich zaswiadczen ze strony zawodnikOw.

4)

5)

REGULAMIN

.11 MIEDZYNARODOWEGO WYSCIGU TATRZANSKIEGO”

§ 1

Krakowski Klub Automobilowy urzgdza w dniu
24-go sierpnia 1930 r. z upowaznienia Automobilklubu
Polski w Warszawie i przy poparciu Klubéw: Auto-
mobilklubu Wielkopolski, to6dzkiego Automobilklubu,
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NAZWA | DATA.

Matopolskiego Klubu Automobilowego, Pomorskiego
Automobilklubu i Slaskiego Klubu Automobilowego,
wyscigi  samochodowe pod nazwg ,111-ci, Miedzyna-
rodowy Wyscig Tatrzanski".



§ 2. RODZAJ WYSCIGU

Wyscig- Tatrzanski jest wyscigiem miedzynarodowym  Automobilklubu Polski. Wyscig ten zaliczony zostat
otwartym. Odbedzie sie¢ on wedlug niniejszego regu- do imprez uwzglednionych w klasyfikacji do Mi-
laminu, ktory jest zgodny z og6lnym sportowym regu- strzostwa Goérskiego Europy na r. 1930.
laminem A. I. A., oraz z regulaminem sportowym

W ramach ,Ill. Miedzynarodowego WysScigu Tatrzanskiego” 1930 r. odbedzie sie wyscig samochodow
turystycznych. Wyscig wozow tej kategorji jest impreza narodowg zamknieta.
Wszystkie dane dotyczace wyscigu wozéw turystycznych sg w niniejszym regulaminie obramowane.
Kierowcg moze by¢ jedynie cztonek rzeczywisty jednego z polskich Klubow afiljowanych.
O przydziale samochodow do kategorji turystycznej decyduje bezapelacyjnie Komisja Techniczna.

Poza tern w ramach ,,lii-go Miedzynarodowego Wyscigu Tatrzanskiego™ 1930 r. odbedzie sie w po-
rozumieniu z Polskim Zwigzkiem Motocyklowym, wyscig motocyklowy zamkniety dla Krakowskiego
Klubu Motocyklowego w Krakowie i jego gosci, w ilosci ograniczonej do 30 motocykli.
Regulamin niniejszy zgodny jest z. Miedzynarodowym Regulaminem Sportowym F. 1. C. M. oraz
z regulaminem sportowym P. Z. M.

§ 3. TRASA.
Tor wyscigu tworzy czes¢ szosy Zakopane — Mor- Dtugosc toru 7.500 m.
skie Oko. Przecietne wzniesienie 4,2%.
Start przy km. 21. Maksymalne wzniesienie 6%.

Meta przy km. 28.500.

8 4. PODZIAL NA KATEGORJE | KLASY.

Do wyscigu dopuszcza sie samochody wyscigowe i sportowe, oraz ustanawia sie nastepujgce kate-
e gorje i klasy:

. KATEGORJA — SAMOCHODY WYSCIGOWE:

11o$¢ minim. pasazeréw

Klasa: Pojemnos$¢ cy lindrow : (60 kg. na osobe)

I. klasa A ponad 8.000 cm3 1
B az do 8.000 ,, 1

n C » . 5.000 , 1
1. D » s 3.000 1
v. E . » 2.000 1
V. F » s 1500 1
AV P G . . 1100 1
Vi, H. I J » , 750 ,, 1
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Il. KATEGORJA — SAMOCHODY SPORTOWE:

110$¢ minim. pasazeréw

Klasa: Pojemnos$¢ cylindrow: Waga minim.: (60 kg. na osobe)
I. klasa A ponad 8.000 cmj 1.800 kg. 4
B az do 8.000 1.680 ,, 4
Il C 5.000 p 1.200 ,, 4
im. » D 3.000 | 860 ,, 2
Iv. » E 2.000 780 ,, 2
V. n F 1500 y . 660 ,, 2
VI. v G 1.100 420 ,, 1
Vil. 5 H 750 330 ,, 1
| n n 500 dowolna 1
% J 350 1

Samochody w klasie od A do F moga posiada¢ karoserje dwumiejscowa.
” v . G . J . - jednomiejscowa.

. KATEGORJA — SAMOCHODY TURYSTYCZNE:

1lo§¢ minim. pasazeréw

Klasa: Pojemnos¢ cylindrow: Waga minim.: (60 kg. na osobe)
I. klasa A ponad 8.000 cmj 2.000 kg. 4
B az do 8.000 1.800 4
1 C n  9.000 1450 4
m. , D n e 3.000 1.100 ., 2
Iv. , E » 2.000 900 2
V. w F o o L1500 825 2
VI. M G w o 1.100 600 1
Vi. 5, H w o 150 400 1
P 1 o 500 dowolna 1
J w o 390 % 1

IV. KATEGORJA — MOTOCYKLE:

1lo$¢ minim. pasazeréw

Klasa: Pojemnos$¢ cylindrow: Waga minim.:
(60 kg. na osobe)
A do 350 cmj 75 Kkg. 1
B , 600 85 ., 1
C ponad 600 ,, 100 ,, 1
D motocykle z wdzkiem do 600 ,, 125 2
E w o w ponad 600 160 ,, 2
Samochody bedg wazone wraz z karoserjg i kotami Wozy mogg by¢ wazone z oliwg i w tym wypadku

zaopatrzonemi w pneumatyki, z ktéremi wyrusza, bez odlicza¢ sie bedzie ryczattowo przy samochodach spor-

materjatdbw pednych, oliwy, wody, narzedzi, két i czesci towych i turystycznych w klasach A.B. — 20 kg.

zapasowych. w klasach C i D — 15 kg. w klasach E.F.G.—10 kg.
Miejsca nieobsadzone muszg by¢ zastgpione balastem w H.l.J. — 7 kg.

(worek z piaskiem 60 kg jako jedno nieobsadzone miejsce).
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8. 5. WARUNKI DLA KATEGORJI

Samochody sportowe muszg by¢ normalnego typu
katalogowego, posiada¢ muszg oprocz ustawowo’ prze-
pisanego wyekwipowania (Swiatlo, sygnaty) warunki
odpowiadajgce przepisom zawartym w zatgczniku C.
Miedzynarodowego Kodeksu Sportowego A.I. A.

a) Karoserja:

Siedzenia przednie i tylne muszg mie¢ minim. sze-
roko$¢ 40 cm., miejsce za$ dla umieszczenia nog dla
kazdego siedzenia 30 cm. minim. szerokosci. (Przepisy
szczegotowe, patrz zalgcznik C art. Il. Miedzynarodo-
wego Kodeksu Sportowego A.l A.)

b) Btotniki:

Btotniki winne by¢ umieszczone doktadnie nad ko-
fami i ostania¢ najmniej, /3 obwodu kota; szerokos¢
btotnikow conajmniej 20 cm., dla samochodéw od
1.100 cm3 pojemnosci wzwyz; 15 cm., dla samocho-
déw od 1.100 cm3 pojemnosci w dot. Gdyby biotniki
pokryte byty w catosci lub w czesci przez czesci karo-
serji, catos¢ blotnikobw wraz z czescig karoserji, wzgle-
dnie karoserja sama, powinna odpowiada¢ warunkom
wyzej przytoczonym.

c) Buda:

Wszystkie samochody otwarte muszg posiada¢ bude
zamykang do tytu na tukach.

8. 6.

SAMOCHODOW SPORTOWYCH.

WA\ sokos$¢ budy dla wszystkich samochodéw winna
wynosi¢ przynajmniej 0.80 m. ponad poduszke siedze-
nia tylnego, na ktére nie bedzie wywierany zaden
ucisk. (Przepisy szczegotowe patrz aneks C. art. Il.
Miedzynarodowego Kodeksu Sportowego A.l. A.)

d) Rozrusznik:
Zapuszczenie silnika rozrusznikiem jest obowigzkowe.

e) Sygnaty, lusterko wsteczne, ttumik, ko-
ta zapasowe:

Wszystkie samochody sportowe winny by¢ zaopa-

trzone:

1) w sygnaty odpowiadajace przepisom drogowym Rze-
czypospolitej Polskiej

2) w lusterko wsteczne

3) w tlumik skutecznie dziatajacy

4) w koto zapasowe, umieszczone nazewngtrz miejsca
przeznaczonego dla pasazerow.

f) Instalacja oswietlenia:

Samochody winny posiada¢ réwniez:

Instalacje oswietlenia, zdolng do dziatania i odpo-
wiadajgcg przepisom drogowym Rzeczypospolitej Pol-
skiej.

WARUNKI DLA KATEGORJI SAMOCHODOW TURYSTYCZNYCH.

Samochody turystyczne poza przepisami wyszczeg6lnionemi w §. 5. (dla samochodéw sportowych) mu-

szg by¢ ponadto zaopatrzone w odwietrznik, ktéry

ma zajmowa¢ calg szerokos$¢ karoserji, najmnigj

80 X 20 cm.
Szyby tej podczas wyscigu nie wolno skiadac.

Silnik przy samochodach turystycznych nie moze przekracza¢ 3.500 obrotéw na minute.

O przydziale samochodéw do kategorji turystycznej, decyduje bezapelacyjnie Komisja Techniczna.

8 7.

WARUNKI DLA MOTOCYKLI.

Motocykle, ktére bedg dopuszczone do wyscigu, muszg odpowiada¢ nastepujgcym warunkom:
Kazda maszyna musi posiada¢ dwa hamulce niezaleznie od siebie dziatajace, koto przednie winno by¢
zaopatrzone w btotnik okrywajacy najmnifj 120° obwodu tegoz, koto tylne winno by¢ zaopatrzone
w btotnik okrywajacy 180° obwodu tegoz. Siodetko wzglednie siedzenie w wozku bocznym, musi by¢
umieszczone w ten sposéb, by nie krepowato w niczem ruchow kierowcy. Kierownica moze by¢ ma-

* ksymalnej szerokosci 90 cm. Rury wydechowe muszg siega¢ po o$ kcta tylnego,
tak skierowane, aby wybuchy nie powodowaty nadmiernego kurzu.

przyczem winne by¢
Wszystkie potgczenia muszg by¢

state i nalezycie uszczelnione.
Zawodnicy biorgcy udziat w Wyscigu winni by¢ zaopatrzeni w kaski ochronne.
Zawodnikom nie. wolno uzywaé butéw podbitych gwozdziami.
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8. 8. ZGLOSZENIA.

Zgtoszenia bedag przyjmowane do dnia 14-go sier- Krakowski Klub Automobilowy zastrzega sobie nie-
pnia 1930 r. do godz. 18-tej w Sekretariacie Krakow- przyjecie zgtoszenia bez podania powoddw.
skiego Klubu Automobilowego przy ul. $w. Jana L. 11.

Whpisowe dla kategorji 1-szej wynosi Zi. 150.—
» » » n » 100.

Wohpisowe dla kategorji IH-ciej wynosi zt. 75.—

Wohpisowe dla kategorji 1V-tej wynosi dla klasy A.B.C. zt. 20.—
D.iF , 30—

» n wooow yy Vy ”

Zgtoszenia po dniu 14-go sierpnia 1930 r. uwzgle- nia, zatgczony do niniejszego regulaminu. Formularze
dniane beda najpOzniej do dnia 17-go sierpnia do niedokiadnie wypetnione, lub bez optaty wpisowego nie
godz. 18-tej za dodatkowa optatg 50% powyzszych beda uwzgledniane.

optat. Lista zgtoszen zostanie zamknieta dnia 17-go sier-
Zgtoszenia telegraficzne beda przyjmowane o ile pnia 1930 r. o godz. 18-tej.
telegram nadejdzie przed oznaczong godzing dla zam- Whpisowe zwraca sie tylko wrazie nieprzyjecia zgto-

knigcia zapiséw. Telegramy muszg by¢ jednak po- szenia, lub gdyby K. K.A. wyscigu zaniechat. K. K. A.
twierdzone pismem wystanem réwnoczesnie. Zgtasza- moze odmowi¢ przyjecia zapisu bez podania po-
jacy sie muszg wypetni¢ dokiadnie formularz zgtosze- wodow.

8. 9. LICENCIJE.

Kierowcy oraz zawodnicy muszg posiada¢ miedzy- cy bedacy rdéwnocze$nie kierowcami, obowigzani sg
narodowg licencje sportowag wydang przez ktorykol- posiada¢ obydwie licencje sportowe t. j. dla kierowcy
wiek Klub narodowy, uznany przez A.l.A. Zawodni- i dla zawodnika.

Kierowcy i zawodnicy biorgcy udziat w wyscigu motocyklowym, winni by¢ zaopatrzeni w licencje
sportowe wydane przez Polski Zwigzek Motocyklowy.

§ 10. TRENING.

Trening odbedzie sie przy zamknietej szosie w dniach  wzglednie jego ekspozyture w Zakopanem. Uczestnb
od 21-go do 23-go sierpnia 1930 r. wigcznie, od godz. cy zobowigzani S okazywac¢ karte treningowg na kaz-
& — O9-tej. Trening jest obowiazkowy. Trase nale- de zadanie wiadz Krakowskiego Klubu Automobilo-
zy w godzinach treningu przejecha¢ conajmniej 2 razy. wego. Bez powyzszej karty bedzie wjazd na trase
Uczestnicy treningu beda musieli posiada¢ karte tre- w czasie przeznaczonym na trening wzbroniony.
ningowg wydang przez Krakowski Klub Automobilowy,

§ 11. UBEZPIECZENIA.

Zawodnicy zgtaszajacy sie¢ do wyscigu winni posia- cich. Krakowski Klub Automobilowy nie przyjmuje
dac¢ polise ubezpieczeniowg wazng tak na wyscig jak zadnej odpowiedzialno$ci za mogace wyniknaé nie-
i na trening. szczesliwe wypadki, ani tez za zadne szkody, spowo-

Kazdy zawodnik przyjmuje catkowita odpowiedzial- dowane tak podczas wyscigu jak i treningu. Catg
nos¢ za mogace wynikna¢ nieszczesliwe wypadki tak odpowiedzialno$é ponosi osoba powodujaca wypadek
dla kierowcy, obsady samochodu jak i dla os6b trze- w my$l obowigzujacych ustaw.
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§ 12. ZGLOSZENIE NA STARCIE | ODBIOR TECHNICZNY.

Miejsce wazenia samochoddéw ogloszone bedzie szg zgtosi¢ sie najpozniej do godz. 13-ej na starcie.
pbzniej. Kazdy samochdd otrzyma numer, ktory zawodnik wi-
Samochody zgtoszone do wyscigu muszg by¢ dostar- nien z.achowa¢ przez caly czas wyscigu a po ukon-
czone w dniu 24-go sierpnia o godz. 12-tej na tysej czeniu winien zwroci¢ Sekretarjatowi Krakowskiego
Polanie przy moscie na Bialce 21. km trasy wyscigo- Klubu Automobilowego.
wej gdzie nastgpi odbidér techniczny. Zawodnicy mu-

§ 13. START.
Start odbywa¢ sie bedzie z miejsca, pojedynczo Ten sam samochdd moze bra¢ tylko jeden raz udziat
i w odstepach czasu ustalonych przez Kierownictwo w wyscigu.
wyscigu. Czas liczy¢ sie bedzie od chwili przekrocze- Spoznienie sie na start upowaznia Krakowski Kilub

nia linji kontrolnej przez przednie kota samochodu. Automobilowy do niedopuszczenia danego wozu na
Sygnat do odjazdu daje starter. Ruszenie ze startu przed wyscig.
sygnatem startera pocigga wykluczenie danego zawodnika.

§ 14. CHRONOMETRAZ.

Samochody bedg chronometrowane wedtug regulaminu Miedzynarodowego Kodeksu Sportowego A. | A.

§ 15. PO PRZYBYCIU DO METY.

Po przybyciu do mety nalezy ustawi¢ samochody lub zgubienie tegoz pociaga za soba wykluczenie. Ko-
na miejscu wskazanem przez Kierownictwo wysScigu, misarze techniczni bedg mogli zbada¢ pojemnos¢ cy-
Bezposrednio po ukonczeniu wyscigu bada¢ bedzie lindrow w sposob przez siebie oznaczony.

Komisja Techniczna przepisany balast. Brak balastu

§ 16. SANKCIE.

Kazdy z uczestnikbw uznaje przez swoj zapis jako wszelkim zarzadzeniom Kierownictwa wysScigu pod
jedynga jurysdykcje orzeczenie Komisarzy Sportowych grozbg sankcji przewidzianych w §. 188 Miedzynaro-
i poddaje sie wszystkim ich zarzadzeniom. KazSy dowego Kodeksu Sportowego A. I. A.
uczestnik wirien sie bezwzglednie podporzadkowac

8§ 17. KLASYFIKACJA.

Klasyfikacja odbedzie sie w kategorjach wedtug osigg- zegranie nagrody odbedzie sie w Wypadkach, gdy za-
nietego bezwzglednego czasu. W razie braku conaj- wodnik osiggnie maksymalny czas, przewidziany w po-
mniej dwoch zawodnikow w poszczegOlnej kategorji, ro-  nizszej tabeli:

I. Kategorja samochody Czasy Il. Kategorja samochody Czasy
wyscigowe- maksymalne-. sportowe: maksymalne-.
Klasa A. B. TSR ..o omin. 7.00  Klasa A. B e min.  8.00
e v » 7.00 » Con L n 8.30
Dt v« T7.00 N i T 8.30
B oot » 7.15 o B » 8.30
W P .o » 7.30 S =TT » 9.00
Gt .o v 8.00 w G W 9.30
W H-LJe, .o « 8.30 o Ho L Ji ¢« + v+ 10.00
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11l. Kategorja Samochody turystyczne.-

KlasaA. B. _ = = =
., C. B
» D. —_ —_— — -
” E. - - = =
1 g 1 1 .l I
H.o Lo Ji

1VV. Kategorja Motocykle-.

Klasa A.

w

Mmoo m

Osiagniete bezwzgledne czasy stanowi¢ beda o kia-
syfikacji ogolnej.

Decyzja Komisarzy Sportowych
i bezapelacyjna.

jest ostateczna

§ 18.

Zawodnikowi, ktory osiggnie najlepszy czas dnia przy-
znana zostanie nagroda Pana Prezydenta Rzeczypo-
spolitej Polskiej.

Poza tern rozegrane bedg nagrody pieniezne w ogol-
nej wysokosci 20.000. — zt.

I. Nagroda w kategorji wyscigowej Zt. 6.000.—
L % sportowej e, 5.000.—
1L w » wyscigowej » 2.500 —
11 w© w sportowej , 2.000.—
M. . wyscigowej » 1.000.—
1. w© sportowej ” 800.—
do przeniesienia 17.300. --

W kategorji

Czasy maksymalne-.

8.30
8.30
8.30
” 9.00
” 9.30
» 10.00
» 10.30

min.

Czasy maksymalne:

min. 10.00
9.30
9.30

« 10.00

» 10.00

Po rozpatrzeniu ewentualnych protestow ogtosza Ko-
misarze Sportowi wyniki jeszcze tego samego dnia.

Wynik tymczasowy (nieoficjalny) ogtoszony bedzie bez*
posrednio po wyscigu na mecie.
NAGRODY.
z przeniesienia Zt. 17.300.—
pozatemdodatkowo za naj'epszy czasdnia ,  1.000.—
za postawienierekordu trasy dodatkowo , 1.000.—

Razem Zt. 19.300.—

Pozatem dla startujgcych w kategorji wysScigowej
przyznana bedzie premja za start w wysokosci wpiso-
wego. Rozegrang rowniez zostanie Wielka Nagroda
Tatr wedlug zatgczonego regulaminu, oraz szereg in-
nych nagrod honorowych, ktérych regulaminy ogto-
szone zostang w Programie Oficjalnym.

Zwyciezcy w klasach otrzymajg srebrne zetony. O ile
w danej klasie bierze udziat wiecej jak trzy samo-
chody — drugi w klasie otrzyma srebrny zeton. Przy
dalszych trzech zawodnikach przyznany bedzie trze-
ciemu w Kklasie zeton srebrny.

wozOw turystycznych przyznane beda trzy kolejne nagrody honorowe za uzyskanie

najlepszego czasu, oraz srebrne zetony dla zwyciezcow w klasach. O ile w danej klasie bierze udziat

wiecej jak trzy samochody — drugi w klasie otrzyma srebrny zeton.

Przy dalszych trzech zawodni-

kach przyznany bedzie trzeciemu w klasie zeton srebrny.
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W kategorii motocykli przyznane beda trzy kolejne nagrody honorowe za uzyskanie najlepszego czasu,
oraz srebrne zetony, dla zwyciezcow w klasach.

Wszyscy zawodnicy, ktérzy ukoncza wyscig otrzymajg plakiety pamigtkowe bez wzgledu na osiggniete wyniki.

§ 19.

Protesty i zazalenia nalezy wnosi¢ wylgcznie na
pismie i kierowa¢ je do Komisarzy Sportowych przez
Kierownictwo wyscigu.

Protesty odnoszace sie do waznosci zapisu, kwalifi-
kacji zawodnika lub kierowcy jako tez kilometrazu
i trasy muszg wptyna¢ do Krakowskiego Klubu Auto-
mobilowego najpdzniej do dnia 22-go sierpnia 1930 r.
do godz. 12-tej.

Protesty dotyczace samego wyscigu powinny by¢
wniesione w przeciggu jednej godziny pb ukonczeniu
wyscigu.

Zazalenia winny by¢ wniesione do Komisarzy Spor-
towych najp6zniej w godzine po ogtoszeniu decyzji.

§ 20.

Komisja Sportowa Krakowskiego Klubu Automobi-
lowego zastrzega sobie prawo uzupetnienia przepiséw
oraz odwotania wyscigu.

PROTESTY | ZAZALENIA.

Potwierdzenie pisemne zazalenia winno wptyna¢ do
Sekretarjatu Krakowskiego Klubu Automobilowego naj-
pbézniej w ciggu nastepnych 24 godzin.

Do kazdego protestu lub zazalenia nalezy dotgczy¢
wadjum wysokosci zt. 100. - ktore zostang zwrdcone,
o0 ile protest lub zazalenie uznane zostang za stuszne.
Protesty i zazalenia niezaopatrzone w przepisane wad-
jum nie bedg wcale rozpatrywane.

W razie wniesienia protestu przeciwko prawdziwosci
danych w zgtoszeniu zawodnika i odrzuceniu tego pro-
testu przez Komisje Techniczng, protestujagcy musi po-
kry¢ ewentualne koszta zwigzane z badaniem technicz-
nem wozu.

UZUPELNIENIE ORAZ INTERPRETACJA REGULAMINU.

Do komentowania niniejszego regulaminuijego prze-
pisébw uzupetniajgcych powotani sg jedynie Komisarze
Sportowi.

Regulamin Wielkiej Nagrody Tatr.

Art. 1.
Nagroda nosi nazwe ,Wielka Nagroda Tatr*

Art. 11.

Nagroda bedzie rozgrywana corocznie w ramach

»Wyscigu Tatrzanskiego" organizowanego przez Kra-
kowski Klub Automobilowy i przyznana zawodnikowi,

ktory uzyska najlepszy czas dnia.

Art. 111.
O nagrode moga sie ubiega¢ samochody wyscigo-
we i sportowe.
Art. V.

Ocena wyniku nastgpi zgodnie z regulaminem ,,Wys-
cigu Tatrzanskiego".

Art. V.

»Wielka Nagroda Tatr" jest nagrodag przechodnia,
ktora po trzykrotnem zdobyciu przechodzi na wiasnos¢
zawodnika.

Sekretarz Kom. Sport. K. K. A.
Dr. ZENON GRABOWSKI mp.
28. V. 1930. Szydelski mp.

Art. VI

Az do ostatniego zdobycia ,,Wielka Nagroda Tatr"
bedzie przechowywana w Krakowskim Klubie Auto-
mobilowym.

Art. VII.

Nazwisko kazdorazowego zdobywcy bedzie-umiesz-
czone na nagrodzie.

Art. VIII.

Kazdorazowym zawodnikom, ktérzy zdobeda powyz-
szg nagrode, Krakowski Klub Automobilowy wydaje
dyplom, a ich kierowcom honorowg plakiete.

Art. IX.

Zmiany w powyzszym regulaminie moze przeprowa-
dzi¢ Komisja Sportowa Krakowskiego Klubu /automo-
bilowego w porozumieniu z Komisjg Sportowg A. P.

Prezes Kom. Sport. K. K. A.
Dr. ADAM HR. POTOCKI mp.
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KLASA

KLASA

19 27
czas km/g.
7.2" * 63.981
8.2478 53.486
7.40" 58.695
8.3174 52.796
7.4474 58.139
104176  42.082

19 27
czas km/g.
6.4876 66.079
7.5974 56.321

REKORDY W KATEGORJI WOZOW SPORTOWYCH

1928
czas km/g.
7.38712*  58.936
6.28718*  69.555
7.14782  62.086
9.20”30 48.188
8.22”55 53.725
10.2”16 43.467

1928
czas km/g.
6.28768  69.825
6.02733*  74.517
547741 T77.717
8.25741  53.421

1929
czas km/g.
8.28794 53.051
6.44”00 66.831
6.58751*  64.314
7.31728*  59.829
6.41738*  67.268

REKORDY W KATEGORIJI

19 29
czas km/g.
6.16791' 71.634
6,32739  68.809
6.5769 73.832

ZAWODNIK

E. v. Wentzel Mosau f

W. Zakrzenski
W. Kellerman
Zmigrod

S. Szwarcsztajn
H. Weinschenck
B. Friihling

,, lratra”
»ratra"

Dr. R. Vetterli
W. Bogucki
A. Januszkowski

Wysocki
J. Meyer
F. Schmidt

Knapik

ZAWODNIK

Ks. L. F. Lichtenstein

H. Liefeldt

H. Liefeldt

S. Szwarcsztajn

Jan Ripper

»

A. Kaplinski
J. Meyer

*Rekordy w poszczegélnych klasach.
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Kierowca

Malinowski

Vermirowsky
Vermirowsky

Kirschen

WOZOW WYSCIGOWYCH

Kierowca

Marka samoch.

Mercedes Benz

Chrysler
Stntz
Dodgc

Austro-Daimler
Bugatti
Tatra

Steyr
Tatra
Tatra

Bugatti
Bugatti
Alfa Romeo

Fiat
Fiat
Amilcar

Hanomag

Marka samoch.

Graf & Stift
Austro-Daimler

Austro-Daimler

) »
Bugatti

Bugatti

Fiat
Fiat



REGULAMIN

Zjazdu do Zakopanego

2 okazji ,IIl. MIEDZYNARODOWEGO WYSCIGU TATRZANSKIEGO”
w dniu 24.V111.1930 r.

Komisja Turystyczna Krakowskiego Klubu Auto-
mobilowego organizuje w dniach 22, 23 i 24. sierpnia
1930 r. Zjazd do Zakopanego pod nazwg ,Jazda
w Tatry".

Zjazd ten jest otwarty dla samochodowi motocykli
ktore przybeda do Zakopanego po odbyciu przynaj-
mniej 100 km. w ciggu 22 — 23, lub 24. sierpnia
1930 i zgtosza swdj przyjazd w Sekretarjacie wyscigu
w Zakopanem najdalej do godz. 11-tej dnia 24 sierp-
nia 1930.

Wytaczone sg samochody zarobkujgce.

Optata za udziat w zjezdzie wynosi dla samocho-
déw 40.— zk, dla motocykli 30.— zik

Kazdy z uczestnikbw otrzyma od Komisji Tury-
stycznej K. K. A. plakiete bronzowa jezeli udowodni
wizami, ze przebyt w wyzej oznaczonych dniach przy-
najmniej 100 km.

Plakieta bedzie miata napis ,Jazda w Tatry 22 —
24. sierpnia 1930 r. Komisja Turystyczna Krakowskie-
go Klubu Automobilowego”

Slaski Klub Automobilowy

Katowice, Stawowa 10, tel. 22-39.

REGULAMIN

WYSCIGU PLASKIEGO
Slaskiego Klubu Automobilowego.

1. Nazwa i data.

Slaski Klub Automobilowy za upowaznieniem Auto-
mobilklubu Polski organizuje w dniu 3 sierpnia 1930 r.
WYSCIG PEASKI dla samochodéw wyscigowych,
sportowych i turystycznych, oraz dla motocykli, na
szosie Mikotow — Katowice na przestrzeni 5 km. ze
startem z miejsca.

2. Rodzaj Wyscigu.

WYSCIG PLASKI jest impreza otwartg dla
samochodéw wyscigowych i sportowych; dla samo-
choddéw turystycznych— imprezg zamknietg. Wyscig
ma by¢ przeprowadzony wedtug niniejszego regula-
minu, zgodnego z Miedzynarodowym Kodeksem Spor-
towym A. I A., oraz z regulaminem Sportowym
Automobilklubu Polski.
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Poza wyscigiem automobilowym odbedzie sie
WYSCIG MOTOCYKLOWY — otwarty dla czton-

kow kluboéw zrzeszonych w P. Z. M.

3. Trasa.

Tor wyscigu tworzy czes¢ szosy asfaltowej Miko-
tébw—Katowice, na odcinku Mikotéw—Piotrowice.

Start przy km. 0,3.

Meta przy km. 5,3.

Diugosc toru 5 km.

4. Poczatek wyscigu.
Poczatek wyscigu o godz. 13.30.
5. Podziat na kategorje i klasy.

Do wyscigu dopuszcza sie samochody trzech kate-
gorji, oraz motocykle.



. KATEGORJA WYSCIGOWA.

Klasa Pojemnos¢ cylindréw N_'"_“m'_ iIOé,é
miejsc i 0sob

A ponad 8.000 cm3 1

B od 5.000 , do 8.000 cmj} 1

C ,» 3.000 ,, ,» 5.000 ,, 1

D ,» 2.000 ,, 13.000 ,, 1

E ,» 1500 2.000 ,, 1

F » 1100 1500 ,, 1

G . 150 ,, 1.100 ,, 1

H. 1.J. » 900 750 ,, 1

Il. KATEGORJA SPORTOWA.
Klasa Pojemnosé¢ cylindréw Waga minim. llos¢ minim. pasazeréw
wraz z Kkierowcg

A ponad 8.000 cm3 1.800 kg. 4
B od 5.000 ,, do 8.000 cm3 1.680 ,, 4
C » 3.000 ,, ,» 95.000 ,, 1.200 ,, 4
D » 2.000 ,, » 3.000 ,, 860 ,, 2
E v, 1500 ,, , 2.000 ,, 780 ,, 2
F » 1100 ,, ,» 1.500 660 . 2
G » 150 » 1100 ,, 420 ,, 1
H » 900 . 150 330 ,, 1
1 » 350 .. » 9500 ,, dowolna 1
J . 350 n 1

WARUNKI DLA KATEGORJI SAMOCHODOW SPORTOWYCH.

Samochody Sportowe muszg by¢ normalnego typu
katalogowego, oprocz ustawowo przepisanego wyekwi-
powania (Swiatlo, sygnaly) posiada¢ muszg warunki
odpowiadajace przepisom zawartym w zatgczniku ,,C*
Miedzynarodowego Kodeksu Sportowego A. 1 A.

a) Karoserja:

Siedzenia przednie i tylne muszag mie¢ minimalng
szerokos¢ 40 cm., miejsce za$' dla umieszczenia nog
dla kazdego siedzenia minim. szerokosci — 30 cm.
Przepisy szczegotowe—jak w zatgczniku ,,C*“ Miedzy-
narodowego Kodeksu Sportowego A. I. A.

b) Biotniki:

Btotniki winne by¢ umieszczone doktadnie nad ko-
tami i ostania¢ przynajmniej 1lli cze$¢ obwodu kota;
dla samochoddéw od klasy F (wiacznie) wzwyz — sze-
rokos¢ biotnikdw conajmniej—20 cm.; dla samocho-
déw od klasy G (wigcznie) wddt — 15 cm.

W wypadku, gdy btotniki pokryte beda w catoscl
lub czesSciowo przez czesci karoserji — cato$¢ blotni-
kow wraz z czescig karoserji., wzgl. sama karoserja,
powinna odpowiada¢ warunkom przewidzianym wyzej.

c) Buda

Wysokos$¢ budy dla wszystkich samochod6éw po-
winna posiada¢ minimum 80 c¢m. ponad poduszke tyl-
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nego siedzenia, na ktore nie bedzie wywierany zaden
ucisk. Przepisy szczegétowe — jak w zalgczniku ,,C*
Miedzynarodowego Kodeksu Sportowego A. 1 A.

d) Rozrusznik:

Zapuszczenie silnika rozrusznikiem jest obowigz-
kowe dla wszystkich klas, za wyjatkiem klasy | i J.

e) sygnaty, lusterko wsteczne, tltumik,

koto zapasowe, oswietlenie.

Samochody sportowe winne by¢ zaopatrzone:
1. w sygnaty odpowiadajgce przepisom drogowym,

2. w lusterko wsteczne,
3. w thumik skutecznie dziatajgcy,
4. w koto zapasowe, umieszczone nazewnagtrz miej-

sca przeznaczonego dla pasazerdw,
5. w instalacje o$wietlenia.

Uwaga ogolna.

Pojazdy, ktérych karoserja bytaby prowizorycznie
zmodyfik wana celem zmniejszenia wagi, wzgl. w tym-
ze celu miataby charakter karoserji ,,improwizowanej"
zostang wykluczone z kategoiji sportowej.

Ponadto ,z kategorji sportowej zostang wykluczone

pojazdy, ktore przez swg konstrukcje powinny bez-
wzglednie naleze¢ do kategorji ,,wyscigowej".



1. KATEGORJA TURYSTYCZNA.

llo$¢ minim.

Klasa Pojemnos$¢ cylindrow Waga minim. pasazerow wraz
z kierowcg
A porad 8.000 cm3 2.000 kg. 4
B od 5.000 p do 8.000 cmj 1.800 ,, 4
C » 3.000 o 9.000 1450 ,, 4
D » 2.000 w 3.000 1.100 ,, 2
E .~ 1500 o 2.000 900 ,, 2
F o 1100 w 1500 825 ,, 2
G w 150 o 1.100 600 ,, 1
H o 500 o 750 400 , 1
I . 350 o e 500 dowolna 1
J w 350 w s 1

WARUNKI DLA KATEGORJI SAMOCHODOW TURYSTYCZNYCH.

Samochody turystyczne poza przepisami podanemi 4500 obrotéwna minute w klasach od J do F wiacznie,

wyzej dla samochodéw sportowych winny by¢ ponadto 3500 v » E, D
zaopatrzone w odwietrznik, ktéry ma zajmowaé catg 3000 v . C., A
szerokos¢ karoserji, najmniej — 80 X 20 cm. Kierowcg moze by¢ jedynie cztonek jednego z Klu-
Szyby tej podczas wyscigu nie wolno skiadac. béw Automobilowych polskich.
Motor przy samochodach turystycznych nie moze O przydz;ale samochodéw do kategorji turystycznej
przekraczac: decyduje bezapelacyjnie Komisja Techniczna.
IV. KATEGORJA — MOTOCYKLE.
Klasa Pojemnos¢ cylindrow CSrupoa
A do 250 cmj pierwsza (motocykle pojedyricze)
B - 350 PT] 99 99 99
C E1] 500 ” 99 99 99
DiE ponad ,, 500 ,, o o o
F do 600 ,, druga (motocykle z przyczepka)
HiG ponad ,, 600 , o % o

Szczegbtowe przepisy, dotyczace kategorji moto- laminu, oparty na regulaminie F. I. C. M. i zgodny
cykli reguluje specjalny dodatek do niniejszego regu- z regulaminem P. Z. M.

UWAGA DOTYCZACA WSZYSTKICH KATEGORII.

Wage podang uwaza sie jako wage minimalna. chodéw do wyscigu decyduje bezapelacyjnie Komisja

Miejsca nieobsadzone muszg by¢ zastgpione balastem, Techniczna. W wypadku, gdy samochdd zostanie
(worek z piaskiem 60 kg., jako jedno nieobsadzone niedopuszczony do wyscigu na skutek ujawnionego
miejsce). Minimalna waga jednego pasazera — 60 kg. przez. Komisje Techniczng nieprzepisowego (niezgod-

Kazdy zawodnik jest odpowiedzialny za przepisowe nego z niniejszym regulaminem) wyekwipowania, wpi-
wyekwipowanie swego wozu. O dopuszczeniu samo- SOwego sie nie zwraca.

6. Zgtoszenia. firm samochodowych, zawodowcéw i cztonkéw Klubow
Do wyscigu dopuszczone beda samochody i moto- —automobilowych.
cykle wyszczegolnione wyzej. Zgtoszenia dla kategorji turystycznej przyjmo-

Zgtoszenia dla pierwszych dwéch kategorji (wysci- wane bedg jedynie od cztonkéw Klubdéw automobilo-
gowej i sportowej), przyjmowane bedg od amatoréw, wych polskich.
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Zgtoszenia dla kategorji czwartej (motocykle) przyj-
mowane bedg od cztonkéw Klubéw motocyklowych
zrzeszonych w P. Z. M.

Zgtoszenia nalezy kierowaé do Sekretarjatu Slaskie-
go Klubu Automobilowego ul. Stawowa 10 w Katowi-
cach na specjalnych deklaracjach dla kazdego pojaz-
du oddzielnie.

Deklaracje niedoktadnie wypetnione nie bedag brane
pod uwage.

Fatszywe podanie danych zgtoszonego samochodu
bedzie karane w mysl przepisow regulaminu Miedzy-
narodowego A. |. A.

7. Whpisowe.

Wopisowe wynosi dla samochodéw wszelkich kate-
gorji zt. 50 od pojazdu.

Whpisowe wynosi dla motocykli wszelkich kategorji
zt. 15 od pojazdu.

Zapisy bez optaty wpisowego sg niewazne.

Whpisowe zwraca sie tylko w wypadku, gdyby Klub
musiat zaniechac¢ urzadzenia wyscigu.

Komitet organizacyjny ma prawo ze wzgl. na bez-
pieczenstwo publiczne lub z innych przyczyn, ktérych
nie jest obowigzany podawaé, odmowic¢ przyjecia lub
wylaczy¢ za zwrotem wpisowego te zgloszenia, ktore
uzna za nieodpowiednie.

8. Termin zgtoszen.

Termin zgloszen za pojedyncza optata wpisowego —
31.V1l. godz. 19.

Termin zgtoszen za podwdjng optatg wpisowego —
2.VIIl. godz. 14.

Zgtoszenia telegraficzne bedg przyjmowane o ile te-
legram nadejdzie przed oznaczong godzing dla zamknie-
cia;' zapiséw. Telegramy musza by¢ potwierdzone
pismem wystanem réwnoczesnie.

9. Licencje sportowe.

Kierowcy i zawodnicy muszg posiada¢ miedzynaro-
dowa licencje sportowg, wydang przez ktérykolwiek
Klub narodowy, uznany przez A. I. A.

Zawodnicy, bedacy réwnoczesnie kierowcami, obo-
wigzani sg posiada¢ obydwie licencje sportowe t. j.
dla kierowcy i zawodnika.

10. Obowigzki zawodnikow i ubezpieczenia.

Kazdy zawodnik przez zapis uznaje, jako jedyng ju-
rysdykcje Wiadze Wyscigu i poddaje sie bezapelacyj-
nie wszystkim ich zarzadzeniom.

Przyjmuje on na siebie catkowita odpowiedzialnos¢
za mogace wynikna¢ nieszczesliwe wypadki, tak z kie-
rowcyg lub mechanikiem jakotez z osobami trzeciemi,
oraz zobowigzuje sie w zadnym wypadku nie docho-
dzi¢ swych mniemanych praw w drodze sadowej.
S. K. A. nie przyjmuje na siebie zadnej odpowiedzial-
nosci tak cywilnej jak i karnej za wypadki spowodo-
wane przez uczestnikbw w czasie trwania zawodow.
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11. Trening.

Trening odbedzie sie przy zamknietej szosie dnia
2 i 3 sierpnia od godz. 5 do 8.

Uczestnicy treningu bedg musieli posiada¢ wydang
przez Slaski Klub Automobilowy karte treningowa,
ktorg nalezy okazywa¢ na kazde zadanie wiadz S$la-
skiego Klubu Automobilowego. Bez karty treningowej
wjazd na trase w czasie przeznaczonym na trening
bedzie wzbroniony.

13. Zgtoszenie na starcie i odbiér techniczny.

Samochody i motocykle, biorgce udziat w wyscigu
powinny sie stawi¢ w dniu 3 sierpnia o godz. 10 na
rynku w Mikotowie, gdzie nastgpi odbidr techniczny
przez Komisje Techniczng samochodowg i Komisje
Techniczng motocyklowa.

Zawodnicy muszg sie zgtosi¢ na starcie najpézniej
do godz. 13.

Kazdy samochdd otrzyma numer, ktéry nalezy za-
chowac¢ przez caly czas wyscigu, a po ukonczeniu —
zwrécié do Sekrelarjatu S. K. A.

13. Start.

Start odbywac sie bedzie z miejsca przy urucho-
mionym motorze pojedynczo i w odstepach czasu,
ustalonych przez kierownictwo wyscigu. Sygnat daje
starter. Ruszenia ze startu przed sygnalem startera
pocigga wykluczenie danego zarodnika.

Czas liczy¢ sie bedzie od chwili przekroczenia linji
kontrolnej przez przednie kota samochodu.

Ten sam samoch6d moze bra¢ tylko raz udziat
w wyscigu.

14. Chronometraz.

Chronometrowanie bedzie przeprowadzone wediug
regulaminu Miedzynarodowego Kodeksu Sportowego
Al A

15. Po ukonczeniu wyscigu.

Po przybyciu do mety samochody wzgl. motocykle
powinny natychmiast zwolni¢ trase udajac sie na miej-
sce wskazane przez kierownictwo wyscigu.

Bezposrednio po ukonczeniu wyscigu Komisja Tech-
niczna zbada przepisany balast. Brak balastu lub zgu-
bienie powoduje wykluczenie.

16. Klasyfikacja.

O Kklasyfikacji o0goélnej beda stanowi¢ osiagniete
przez poszczegdllnych zawodnikéw czasy. O ile dwoch
lub wiecej zawodnikéw osiggnie jednakowe czasy, de-
cydowac bedzie o pierwszenstwie mniejszy litraz, przy
rownych litrazach — wigksza waga.

O ileby w jednej z klas stawat tylko jeden zawo-
dnik moze on uzyska¢ nagrode w danej klasie (kate-
gorji) o ile osiggnieta przez niego szybkos$¢ bedzie
wyzsza 0 10% od najlepszej osiggnietej szybkosci
w Kklasie nizszej.



O wynikach wyscigu i o klasyfikacji decyduje bez-
apelacyjnie Gremjum Komisarzy Sportowych.

Wyniki zawodéw opublikowane zostang dnia 3 sier-
pnia, poczem nastgpi rozdanie nagrod.

17. Nagrody:

Przewidziane sg nastepujgce nagrody:

Nagroda za najlepszy czas dnia,

dwie nagrody dla zawodnikéw w kategorji wysci-
gowej,

dwie nagrody dla zawodnikéw w kategorji sportowej,

dwie nagrody dla kierowcy — zawodnika w Kkate-
gorji turystycznej,

dwie nagrody dla kategorji motocykli.

jedna nagroda dla pani — kierowczyni za najlepszy
wynik dnia.

Zwyciezca w klasie otrzyma ZEOTA PLAKIETE,
a nastepni zwyciezcy w klasach otrzymujg srebrne pla-
kiety.

O ile w danej Kklasie bierze udziat tylko jeden za-
wodnik, otrzyma on ZLOTA PLAKIETE tylko w tym
wypadku, o ile osiggnieta przez niego szybkos¢ be-
dzie wyzsza, o 10% od najlepszej osiagnietej szybkos-
ci w Kklasie bezposrednio nizszej.

O ile w jednej i tej samej klasie wezmie udziat wie-
cej niz trzy samochody, plakieta ztota zostanie przy-

18. Wiadze wyscigu.

znana” pierwszemu zwyciezcy, za$ zwyciezca drugi
otrzyma plakiete srebrng. W wypadku gdy w jednej
i tej samej klasie wezmie udziatl ponad pie¢ samocho-
déw, plakiety srebrne przyznane beda drugiemu i trze-
ciemu zwyciezcy w danej klasie.

Kazdy zawodnik, ktory ukonczy wyznaczony .bieg
bez wzgledu na osiggniety wynik otrzyma plakiete
b; onzowa.

Nagrody ofiarowaty nastepujgce osoby i firmy:

1. Prezes S. K. A. p. Marszatek Konstanty Wolny,

2. Slaski Klub Automobilowy, (dwie nagrody),

3. p. Wojciech Korfanty, poset na Sejm Rzeczy-
pospolitej,

4. p. Achille Moreau, dyrektor f-y ,Polski Lloyd"
(dwie nagrody),

5. Miasto Katowice,

6. Firma ,,Naftamin”,

7. Firma ,,Karpaty"

8. Firma ,,Citroen",

9. p. Czestaw Marszewski, wiasciciel f-y D. K. W.,

10. Polski Klub Motocyklowy w Katowicach,
12. Huta ,,Pokdj",
13. Redakcja — ,,Polonji".
Regulamin nagrod zostanie doreczony uczestnikom
przed wyscigiem, oraz podany w prasie.

Komandor wyscigu ptaskiego p. inz. Bruno Absolon, dyrektor Huty Pokoj
Vice-komandorzy: na finishu p. Dr. Michat Alberg, dyrektor f-y ,,Giesche S. A".,
finishu p. Achille Moreau, dyrektor Polskiego Lloydu,
n Starcie p. inz. Silwester i p. Franciszek Mikszan.

Gremium Komisarzy Sportowych (Jury) skiada sie:
z delegata Automobilklubu Polski, Komandora Wysci-
gu, Vice-komandoréw, oraz po jednym delegacie z kaz-
dego Klubu afiljowanego i po jednym delegacie z kaz-
dego Klubu Motocyklowego.

W wypadku niestawienia sie delegata ktéregokol-
wiek Klubu wchodzi w jego miejsce delegat S. K. A.

19. Zazalenia i protesty.

Zazalenia i protesty winne by¢ wnoszone na pismie
w przeciggu jednej godziny po ukonczeniu wyscigu
wzglednie po ogtoszeniu decyzji Gremium Komisarzy
Sportowych. Protesty i zazalenia kierowa¢ nalezy do

Gremium Komisarzy Sportowych przy dotgczeniu wad-
jum w wysokosci zt. 100, ktére bedzie zwrdécone, o ile
zazalenie wzgl. protest uznany zostanie za stuszny.
Protesty i zazalenia niezaopatrzone w przepisane wad-
jum nie bedg wcale rozpatrywane.

20.\ Uzupetnienie oraz interpretacje regulaminu.

W  wypadkach nieprzewidzianych przez niniejszy
regulamin rozstrzyga bezapelacyjnie Gremium Komi-
sarzy Sportowych.

Komisja Sportowa S. K. A. zastrzega sobie prawo
uzupetnienia przepisdw, oraz odwotania Wyscigu.

REGULAMIN

»Zjazdu do Katowic”

MWYSCIG PLASKI”

1. NAZWA.

Z okazji Wyscigu Plaskiego, organizowanego przez
Slgski Klub Automobilowy w dniu 3 sierpnia 1930 r.

urzadza sie w porozumieniu z Automobilklubem Pol-
ski ,,Zjazd do Katowic na Wyscig Plaski".



2. DATA.

Zjazd odbedzie sie wedtug niniejszego regulaminu zgodnego z regulaminem sportowym A. 1. A., dnia. 2.V1Il. b. r.

3. CHARAKTER ZJAZDU.

Zjazd jest otwarty dla wszystkich cztonkow klubow
automobilowych tak polskich, jak i zagranicznych, oraz
dla wszystkich niestowarzyszonych posiadaczy samo-
chodéw osobowych pod warunkiem zgtoszenia sie za
posrednictwem jednego ze zrzeszonych Klubéw auto-
mobilowych.

Zjazd przewiduje konkurencje
potowa.

Konkurencja INDYWIDUALNA polega na przeje-
chaniu:

1) minim. 500 km. — przy minim. przecietnej 50
km. godz. celem otrzymania plakiety ztotej,
2) minim. 300 km. — przy tejze przecietnej— celem
otrzymania plakiety srebrnej,

indywidualng i zes-

3) minim. 100 km. — przy tejze przecietnej dla
otrzymania plakiety bronzowej
W wypadku nieosiggniecia przez zawodnika po-

danych wyzej minimalnych przecietnych w dwdch
pierwszych kategorjach dystanséw, plakieta zostanie
przyznana zawodnikowi wedtug kategorji nizszej.

Przy' szybkosSci przecietnej, wynoszacej mniej niz
35 km. plakieta zawodnikowi nie przystuguje: zawod-
nicy jadacy na 100 km. w wypadku niedotrzymania
wymaganej wyzej przecietnej (50 km.) dostang pla-
kiety ,,Pamigtkowell

Konkurencja ZESPOLOWA polega¢ bedzie na jak
najliczniejszym przybyciu samochoddéw, reprezentuja-
cych poszczegodlne Kiluby.

Klasyfikacja odbedzie sie wedtug nizej wymienionych danych.

przy udziale minim. 30 samochodéw — duza ZEOTA plakieta dla Klubu

20 »
10 ”

» SREBNA
» BRONZOWA plakieta dla Klubu

Ponadto przewidziana jest NAGRODA specjalna DLA KLUBU, ktory zostanie reprezentowany na Zjezdzie

przez najwiekszg ilos¢ samochoddw.

4. MARSZRUTY

Marszruty — dowolne; kilometraz obliczony bedzie wedlug mapy A. L A., oraz najkrotszych dystansow

miedzy punktami kontrolnemi.

5. PUNKTY KONTROLNE.

a) Punkt/ kontrolne — w miejscowosciach, ktore
moga udzieli¢ wiz, przez Kluby b) Policje ¢) Urzedy
Gminne, d) Urzedy Celne, e) Urzedy Magistrackie.

Wiza startu — powinna by¢ podana przez jeden
z wyzej wymienionych Urzeddw.

6. META

Meta: — Katowice, plac przed gmachem Sejmu Slaskiego od godz. 16 — 18.

7. KARTY DROGOWE.

Kazdy zawodnik réwnoczes$nie ze zgtoszeniem wy-
stawia sam sobie Karte drogowa, w ktorej wpisuje te
same dane co w zgtoszeniu.

Rubryki, dotyczace wiz z oznaczeniem czasu prze-

jazdu przez punkty kontrolne powinny by¢ wypetnione
i stwierdzone przez Urzedy wymienione w 8 5 niniej-
szego regulaminu.

8. OPLATY.

Optaty — 30 zt. od samochodu nalezy uisci¢ przy
ztozeniu zgtoszenia odnos$nemu Klubowi, ktory prze-

9. TERMIN

Termin zgtoszen dnia 1. VIII. godz. 12. Zgtoszenia

telegraficzne — dopuszczalne z tern, ze telegram ma
nadej$¢ do Sekretarjatu S. K. A. w wyzej o0znaczo-

kaze nastepnie otrzymane kwoty Slaskiemu Klubowi
Automobilowemu.

ZGLOSZEN.

nym terminie. ZamoOwienia kwater i garazy — przyjmo-
wane beda przez Sekretarjat S. Ki A. tylko do d.iia
25 lipca 1930 r. godz. 19.
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10. OZNACZENIE WOZOW.

Kazdy ze zgloszonych wozéw obowigzany jest po-

siadac przez caty czas podrézy napis czerwonemi literami
wielkosci 15—20 cm. na biatem tle na masce silnika:

.ZJAZD DO KATOWIC
NA
WYSCIG PLASKI".

11. OBOWIAZKI ZAWODNIKOW.

Zawodnicy podpisaniem zgtoszenia stwierdzaja, ze
podporzadkowujg sie w czasie catego trwania Zjazdu
wszelkim zarzadzeniom wiadz Zjazdu, oraz zobowigzani
sg Scisle sie stosowac do wszystkich przepiséw drogo-
wych, obowigzujgcych na terenie Rzeczypospolitej.

Slaski Klub Automobilowy nie przyjmuje na siebie
zadnej odpowiedzialnosci cywilnej ani prawnej za ja-
kiekolwiek wypadki, spowodowane przez uczestnikow
Zjazdu.

12. WLADZE ZJAZDU.

Wiadzami Zjazdu jest Gremium Komisarzy Sporto-
wych, skiadajgce sie z Szefa Zjazdu, jego dwodch za-
stepcOw, delegata Automobilklubu Polski, delegatow

(po jednym) z reprezentowanych Klubéw Automobilo
wych i z delegata’ S. K. A.

13. ZAZALENIA | PROTESTY.

Zazalenia i protesty winne by¢ wznoszone na pis-
mie w przeciggu jednej godziny po ukonczeniu Zjazdu
wzgl. po ogtoszeniu decyzji Gremium Komisarzy Spor-
towych. Protesty i zazalenia kierowac nalezy do Gre-
mium Komisarzy Sportowych przy dotaczeniu wadjum

w wysokosci zt, 100. — ktére bedzie zwr6cone o ile
zazalenie wzg. protest uznane zostanie za stuszne. Pro-
testy i zazalenia niezaopatrzone w przepisane wadjum
nie bedg wecale rozpatrywane.

14. UZUPEELNIENIE, ORAZ INTERPRETACJE REGULAMINU.

W wypadkach nieprzewidzianych przez niniejszy”re-
gulamin — rozstrzyga bezapelacyjnie Gremium Korni-
sarzy Sportowych.

2. <vn.
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Komisja Sportowa S. K. A. zastrzega sobie prawo
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Plan trasy 5-kilometrowego wyscigu ptaskiego Slaskiego* Klubu Automobilowego,
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Wotynski Klub Automobilowy

tuck, Urzad Wojewddzki Wotynski

KOMUNIKAT Nr.

Podaje sie do wiadomosci P T. cztonkow W. K. A.
i sympatykow, ze!

4.

udziale 23-ch cztonkéw pod przewodnictwem
p. A. Hr. Ledochowskiego Prezesa W. K. A.

2) Na walnem zebraniu rozpatrzono nastepujgce
1) D0Oroczne walne zebranie W. K. A. odbyto sie sprawy:
dnia 12 kwietnia 1930 r. w sali Nr. 3 U. W. W. a) przyjeto budzet W. K. A. na rok 1930/31 jak
w tucku w terminie drugim o godz. 10-ej przy nastepuje:
PRZYCHOD:
sktadka czionkowska (5 zk. X 75) X 12 X127 . Zt. 4500
sprzedaz wydawnictw A. P., licencje SPOITOWE it Pu.cciiiiiiiiiiiiiiieciee e » 350
od cztonkdw NadzwyCzajnyCh | WPISOWVE........ccoiiiiiiiiiiieiece e , 700
AOCNOA Z TIMIPIEZ. ittt nnens 400
Razem PrzyChod.........ccooviiiiiiiieiiiiee e, Zt. 5950
ROZCHOD:
sktadka afiljacyjna 6 X 75 o s
I0Kal 100 X 12 S
pensja sekretarzowi donajetemu 60 X 12 == . , 720
ENIVWVEINITAIZ ...t bbbt bbbt b bbbt
WYAAtKE KANCEIAIY MO, ettt ettt a et st seesbe e e nneneeneas ,» 500
POITO....c g e ” 180
znaki Klubowe dla KIUbOW afilJOWaNYCh.........cccooiiiiiiicceses e ,» 800
delegacje .
nagrody na 1-szy Wolynski Rajd AUtOMOBIIOWY .......c.ccoiiiiiiiiiii e » 750
NHEPIZEWIAZIANE. ...ttt bbbt b bt b e btk ne et e bbb e bt ane e » 400
Razem rozchOd........oiiiiiice Zt. 5950
3) Przyjeto do wiadomosci sprawozdanie Komisji z uchwalg walnego zebrania sklad Zarzadu ma
Rewizyjnej z dnia 5 kwietnia 30 r. i sprawoz- stanowi¢: 9-ciu cztonkéw i l-en zastepca, przy
danie Zarzadu 1z dziatalnosci za 1-szy okres kworum 4-ch cztonkow.
budzetowy do dnia 31 marca 1930 r. i stosow- 5) Wobec zrezygnowania w zwiazku z powyzszem
nie do wniosku Komisji Rewizyjnej udzielono dotychczasowego Zarzadu walne zebranie wyb-
Zarzadowi absolutorjum. ralo nowy zarzad w skladzie jak nastepuje: pp.
4) Przyjeto do zatwierdzajgcej wiadomosci statut 1) A. Hr. Leddchowski, 2) Fr. Kuezopolski,

W. K. A. ze zmianami wprowadzonemi na sku-
tek zgdania A. P. i stosownie do potrzeb chwi-
li, w brzmieniu opracowanem przez Komisje
w skiadzie: pp. K. Hulewicza, J. Borikowicza —
Sittaue a i M. Grygorjewa, i polecono Zarzgdo-
wi zalegalizowa¢ powyzsze zmiany. Zgodnie
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3) St. Zateski, 4) M. Grygorjew, 5) K. Hulewicz,
6) W Anders, Putkownik, 7) J. Bonkowicz — Sit-
tauer, 8) A. Jackiewiczi 9) J. Marynowicz, a na
zastepce czionka Zarzadu wybrano p. Ksawere-
go Lecewicza.

Na miejsce cztonka Komisji Rewizyjnej p. T. Szlem-

VAR



mera, ktory dla braku czasu zrezygnowat z godnosci
cztonka Komisji Rewizyjnej, wybrano p. K. Hr. Tar-
nowskiego. Nowo obrani cztonkowie Zarzadu podzielili
czynnosci jak nastepuja:

1) Prezes W. K. A. Hr. Leddéchowski,

2) Wice-prezes Inz. Fr. Ksiezopolski Dyrektor

3) ” .  St. Zakeski,

4) Skarbnik, K. Hulewicz, Prezes Komisji Sportowej

5) Sekretarz Generalny M. Grygorjew.

6) Gospodarz, J. Marynowicz.

7-10) Czionkowie Zarzadu: W. Anders, J. Bonkowicz

Sittauer, Jackiewicz, i K. Lecewicz.

Skfad innych komisji pozostawiono bez zmiany.

6) Przyjeto do zatwierdzajgcej wiadomosci pro-
gram dziatalnosci W. K. A. na rok 1930/31 po-
dany do ogolnej wiadomosci w Nr. 4-ym cza-
sopisma ,,Auto".

7) Postanowiono przeprowadzi¢ 1-szy Wolynsk*
Rajd Automobilowy wedtug regulaminu opraco-
wanego przez p. Ks. Lecewicza w dniach 27,
28 i 29 maja rb., pozostawiajgc kierownictwo

Pierwszy Wotynski

W dniach 27, 28i29 maja rb. W. K. A. przeprowa-
dzit pierwszg probng impreze sportowg na szerszg
skale pod tytutem ,Pierwszy Wotlynski Rajd Automo-
bilowy W. K. A" w trzech etapach, przez RoOwne,
Dubno, Brody, Ztoczéw, Lwow (nocleg), — Jarostaw,
Betzec, Zamos¢, Krasnystaw, Piaski, Lublin (nocleg),—
Piaski, Swierszczow, Wiodawa, Piszcza, Matoryta, Mo-
krany, Kowel, tuck, ogotem okoto 1000 km. Do zawo-
dow staneli.’

1) Jerzy Lada— Lobarzewski, samochod Tatra 2 cyl.
2) K. Przewtocki Inz., Tatra 2 cyl.

3) J. Marynowicz, Tatra 4 cyl.

4) F. Hr. Romerowg, Citroen 6 cyl.

5) St. Kulikowski, Ford 1930

6) T. Schlemmer, Chevrolet 6 cyl.

7) K. Jesipowowa, Chevrolet 6 cyl.

8) A. Birar, Auburn

9) St. Starczewski, Oakland.

Nie zgtosit sie na starcie p. Horodyski na Austro-
Daimlerze.

Wszyscy zawodnicy, ktorzy staneli do Rajdu nalezg
do czionkdw W. K. A.

Do gremjum sedziéw zaproszono: Pp. Delegatéw
Klubow Afiljowanych, z ktorych nikt sie nie zgtosit
i Delegatow D. O. K. Il w Lublinie, 2 Baonu Samo-
chodowego z ramienia, ktérego przybyli Pp. Porucz-
nik Nikoliszyn Aleksander i Porucznik Pancerzynski
Marjan, wobec czego caly ciezar przeprowadzenia Raj-
du spadt na Kierownictwo i Zarzad tut. nowopowsta-
tego”Klubu.

Rajdu w reku p. Wt Andersa, Putkownika ja-
ko Komandora Rajdu i p. K. Lecewicza jako
Wice-Komandora, przy udziale p. M. Grygorje-
wa jako Sekretarza Rajdu.

8) Uchwatg Zarzadu z dnia 26 maja 1930 r. przy-
jeto do wiadomosci oswiadczenie Prezesa Ko-
misji Sportowej p. K. Hulewicza o definitywnem
zrezygnowaniu ze wzgledéw stuzbowych, p. Pulk.
W. Andersa z Komandorstwa i 0 przekazaniu
tych funkcji Prezesowi Komisji Sportowej p. K.
Hulewiczowi.

9) Przyjeto w poczet cztonkéw na skutek baloto-
wania z dnia 26 maja 30r.J. W. P. P.

1) Felicje Hr. Romerowa,

2) Kiejstuta Przewtockiego, Inzyniera.

W wyniku balotowania z dnia 16 czerwca 1930 r.
J. W. Pp.

1) Haline Niewodniczanskg z Kowla,

2) Anne Moczulskg z Krzemienca,

3) Stanistawa Hr. Ortowskiego z Warszawy,

4) Zygmunta Otdakowskiego.

Rajd Automobilowy

Kierownictwo Rajdu, cztonkowie gremjum sedziow-
skiego, zaproszeni kontrolerowie, Zarzad i zawodnicy,
dotozyli jak najwiekszych staran do nalezytego prze-
prowadzenia imprezy, przebieg ktorej na ogot uznany
zostat za pomysiny. Pewne watpliwosci powstate przy
obliczeniu wynikoéw Rajdu, a ktére spowodowaty rekla-
macje zawodnikOw, zostaly usuniete uchwalg Zarzadu
wspolnie z Przedstawicielami Kierownictwa Rajdu z dnia
16/1V-30 r. co jednak nie wyklucza, moznosci pew-
nego niezadowolenia poszczeg6lnych Pp. Zawodnikow,
ktorych Zarzad uchwalit przeprosi¢, podajagc na swe
usprawiedliwienie jak dotgd niedostateczne wyrobienie
sie sportowe, brak doswiadczenia i nieprzybycie przed-
stawicieli Kluboéw starszych, wyrobionych, u ktérych
mozna bytoby zaciggna¢ porady lub informacje. Wobec
powyzszego oficjalny wynik Rajdu podaje sie niniej-
szem do ogoélnej wiadomosci jak nastepuje:

Klasyfikacja Wozéw Zawodnikow

wlg litrazu.

K. A nad 8560 cm kb.

., B. do 8000 ,, max. 8560
» C. W 5000 ,, 5350
, D. 3000 ,, 3210
. E. 2000 2140
. F- 1500 ,, 1605
. G. 1100 ,, 1177
» H. 750 W 802

Wobec powyzszego zaliczono samochody

Ford i Oakland do Kat. C.
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Citroen, Auburn i Chevrolet do Kat. D.
Tatra 4 cyl. do Kat. E.
w2 ., » G. i ustalono nastepujgce szyb-

kosci obowigzujgce: Dla:

Nr. 1 Tatra 2 cyl. zawodnik J. Lada Lobarzewski,
kierowca Ditto. 1120 cmi Kat. G.

Przecietna dla catej trasy 35 km/g. dla proby szyb-
kosci 54 km na godz.

Nr. 2 Tatra 2 cyl. zawodnik K. Przewtocki,
rowca Ditto. 1120 cm3 Kat. G.

Przecietna dla catej trasy 35 km/g, dla proby szyb-
kosci 54 km na godz.

kie-

Nr. 3 Tatra 4 cyl. zawodnik J.
Ditto. 1662 cm3 Kat. E.

Przecietna dla catej trasy 40 km/g, dla proby szyb-
kosci 68 km na godz.

Nr. 4 Citroen, zawodnik F. Romerowa, kierowca
zapasowy M. Pankiewicz 2445 cm3 Kat. D.

Przecietna dla catej trasy 42 km/g, dla préby szyb-
kosci 78 km na godz.

5. Ford, zawodnik S. Kulikowski,
3284 cm§ Kat. C.

Przecietna dla calej trasy 42 km/g. dla préby szyb-
kosci 92' km na godz.

Nr. 6. Chevrolet 6 cyl. zawodnik T. Szlemmer,
kierowca Szaturski, 3178 cm3 Kat. D.

Marynowicz, Kier,

kierowca Ditto,

Przecietna dla catej trasy 44 km/g, dla préby szyb-
kosci 78 km na godz.

Nr. 8 Chevrolet 6 cyl. K. Jesipowowa, kierowca
zapasowy L. Mietnicki, 3178 cm3 Kat. D.

Przecietna dla catej trasy 44 km/g., dla préby szybko-
§ci 78 km na godz.

Nr. 9- Auburn zawodnik A. Birar,
3200 cmi Kat. D.

Przecietna dla catej trasy 44 km/g. dla proby szybko-
§ci 78 km. na godz.

Nr. 10 Oakland zawodnik St. Starczewski,
ca Ditto, 3600 cm3 Kat. C.

Przecietna dla catej trasy 45 km/g. dla proby szyb-
kosci 92 km na godz.

Na probie szybkosci poszczeg6lni zawodnicy uzys-
kali nastepujace szybkosci.- Nr. 1 —5 0 km,(—4 = 3 pk.)
Nr. 2 niestawat z powodu wycofania sie w drugim
etapie, Nr.3—69 km (-1-1=3/4pd) Nr. 4— 82 km
(+4=3pd), Nr5 — 82 km (— 10=71/2pk), Nr.
6—80 (+2—P/2pd), Nr. 8 — 86 km (+8 = 6pd),
Nr. 9 — 80 ( + 2 = P/2 pd), Nr. 10-78 km
(— 14 =10 12 pk). —Wobec czego najlepszy wynik
na probie szybkosci odbytej na odlegtosci 3 km ptas-
kich na szosie Lublin — Piaski w dniu 29 osiggneta
zawodniczka K. Jesipowowa (kierowca L. Mietnicki)
na samochodzie Chevrolet 6 cyl.

kierowca Ditto,

kierow-

Ogolne zestawienie pd. i pk. osiggnietych przez zawodnikOw przedstawia sie jak nastepuje:

Nr. Rajdowy |

1] 1" Pr. szyb, Kieréw,

Samochdd zawodnik SUMA etap etap etap ptask. cat. trasy. Uszkodz.
Nr. 1 Tatra
J. Lada Lob. —43 +1 + 1 + 1—48 — 3 + 5
Nr. 2 Tatra 2 cyl.
K. Przewtocki Wycofat sie w Il etapie z powodu urwania zaworu
Nr. 3 Tatra 4 cyl.
J. Marynowicz + 8+ +1 + 1 +1 i +5 +
Nr. 4 Citroen
Hr. Romerowa — 78 +1—78 + 1 +1 +3 — -6
Nr. 5 Ford
S. Kulikowski — 32+ +1 -31 — -7+ +5 —
Nr. 6 Chevrolet 6 cyl.
T. Szlemmer — 17+ +1—10 — +1-6 + 1+ — -5
Nr. 8 Chevrolet 6 cyl.
K. Jesipowowa — 1 +1 +1 +1 + 6 — -10
Nr. 9 Auburn
A. Birar Wycofat sie w Il etapie z powodu wytopienia panewek watu korbowego

Nr. 10 Oakland

S. Starczewski -112+ +1—15

29
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Dla zawodnikéw przeznaczone byty 3 nagrody Klu-
bowe: wedtug kolejnosci najlepszych osiggn’etych wy-
nikdw klasyfikacji ogolnej, wytaczajagc zorganizowang
w 1 etapie przez Mat. Klub. Aut. proébe hamowania
pod Winnikami A to:

1) nagroda zwyciezcy 1-go Wot. Rajdu Autom,
przedmiot w/g wyboru zawodnika wartosci do
500 zt. i dyplom,

nagroda drugiemu w klasyfikacji — przedmiot
wartosci do 250 zk. w/g wyboru zawodnika
i dyplom,

nagroda trzeciemu w klasyfikacji
a po za — tem

nagroda dla najlepszej w klasyfikacji zawod-
niczki — Urzedu Wojewodzkiego Wotynskie-
go — wazon srebny,

nagroda dla najlepszego w klasyfikacji kierowcy—
zawodnika p. St. Zaleskiego, Wice — Prezesa
W. K. A. — bronzowa skrzynia do cygar,
nagroda za najlepszy osiggniety wynik na pro-
bie hamowania p. A. Hr. Ledéchowskiego, ka-
tamarz bronzowy na marmurze,

nagroda za najlepszy osiggniety wynik na pro-
bie szybkosci ptaskiej, T - wa Standard - Nobel
w Polsce — ksigzeczka 20 litrow oliwy,

W wyniku powyzszego zestawienia i rezultatéw préby
hamowania zanotowanych przez Delegatow Mat. Klubu
Aut. przyznano nastepujgce nagrody;

1) nagroda W. K. A. p. J. Marynowiczowi, jako
zwyciezcy Rajdu, na samochodzie Tatra 4 cyl.
nagroda W.K.A. p. K. Jesipowowej, jako drugiej w
ogolnej klasyfikacji nasamochodzie Chevrolet6eyl.
nagroda W. K. A. p. T. Szlemmerowi jako trze-
ciemu w ogolnej klasyfikacji na samochodzie
Chevrolet 6 cyl.
nagroda U. W. W. dla najlepszej w o0golnej
klasyfikacji zawodniczki p. Jesipowowej na samo-
chodzie Chevrolet.
nagroda p. S. Zateskiego — p. J. Marynowi-
czowi jako najlepszemu w Klasyfikacji i zawod-
nikowi — Kierowcy.
nagroda p. A. Hr.

2) -

3)

dyplom,

4)

5)

6)

7)

2)

3)

4)

5)

6) Ledéchowskiego — p. S.
Kulikowskiemu za najlepszy osiggniety wynik na
prébie hamowania.
nagroda T-wa Standard — Nobel w Polsce —
p. Ks.Jesipowowej za najlepszy osiagniety wynik
w probie szybkosci ptaskiej.
Pozatem stosownie do regulaminu pierwszego Wo-
tynskiego Rajdu Automobilowego przyznano:
1) plakiete ztotg, W. K. A. (bez punktéw karnych)
p. J. Marynowiczowi,
2)—T7) plakiety bronzowe W. K. A. (za ukonczenie
Rajdu) Pp. J. Ladzie Lobazewskiemu, F. Hr.
Romerowej, St. Kulikowskiemu, Teodorowi Szle-
mmerowi, K.Jesipowowej,iStanistawowi Starczew-
skiemu, a roéwniez za zgodg Zarzadu

7)
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3) plakiety pamigtkowe W. K. A. (za udziat w Raj-
dzie) Pp. K. Przewtockiemu i A. Birarowi, i
plakiety ziote Kierownictwu Rajdu w 0so-
bach K. Hulewicza jako Komandora, K. Lece-
wicza jako Wice — Komandora Rajdu.

Powyzsze wyniki Zarzad postanowit poda¢ do wia-
domosci A. P. i Klubow afiljowanych jako oficjalne
a rowniez w prasie fachowej, i w komunikacie do P. P.
zawodnikéw i cztonkow W. K. A.

Podaje sie do wiadomosci P. T zawodnikom i czton-
kom W. K. A., ze zdjecia Rajdowe: a mianowicie: ze
startu w Lucku, z chwili przyjazdu do tucka sg do
nabycia za zwrotem kosztow u fotografa Dyrekcji
Rob6t Publicznych w  tucku p. Augustynowicza,
a z pobytu samochodoéw w Lublinie u fotografa Lud-
wika Hartwiga w Lublinie ul. Narutowicza 19.

W zwigzku z odbytym Rajdem Zarzad W. K. A.
postanowit wyrazi¢ swe szczere podziekowanie wszy-
stkim osobom, ktére przyczynity sie do nalezytego
przeprowadzenia tej imprezy, a to:

1)  Jasnie Wielmoznemu Ministrowi Spraw Wew-
netrznych Henrykowi Jozewskiemu, ktory tas-
kawie udzielit swego protektoratu nad Rajdem.
Jasnie Wielmoznemu Panu Wojewodzie Tarno-
polskiemu, Jasnie Wielmoznemu PanuWojewo-
wodzie Lwowskiemu, Jasnie Wielmoznemu Pa-
nu Wojewodzie Lubelskiemu, Jasnie Wielmoz-
nemu Panu Wojewodzie Wotynskiemu, ktorzy
przez swe zarzadzenia do organdéw podlegtych
przyczynili sie do nalezytego przeprowadzenia
Rajdu w terenach, wzorowo i sprezyscie obstu-
giwanych przez funkcjonarjuszy Policji Panstwo-
wej i stuzby drogowej.

Jasnie Wielmoznemu Panu Dowddcy D. O. K. I
w Lublinie, za zezwolenie zaproszenia Delega-
tow D. O. K. do wspotpracy w kierownictwie
Rajdu i za zorganizowani postoju zawodnikow

. w Lublinie i za organizowanie przez Komende

Kadry Il Dyonu Samochodowego, proby szyb-
kosci ptaskiej na szosie Lublin — Piaski.
Jasnie Wielmoznym panom Dyrektorom Robot
Publicznych, w Tarnopolu, Lwowie, i Lublinie.
Jasnie Wielmoznym Panom Komendantom Wo-
jewddzkiej Policji Panstwowej we Lwowie, Tar-
nopolu i Lublinie.

Poszczegblnym Kierownikom Panstwowych Za-
ktadéw Drogowych, przez tereny ktorych prze-
chodzit Rajd.

Wszystkim  Panom  Kontrolerom, Cztonkom
Gremjum Sedziowskiego i Zawodnikom, ktérzy
przyczynili sie do powodzenia Rajdu.

Jasnie Wielmoznemu Panu Wojewodzie Wotyn-
skiemu, Jasnie Wielmoznemu Panu Aleksandro-
wi Hr. Led6chowskiemu, Jasnie Wielmozne-
mu Panu Stanistawowi Zateskiemu i Firmie
Standard -Nobel w Polsce, za ofiarowane nagrody.

4)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)



10) Wobec koniecznosci optacenia naleznosci Fir-
mie B-cia topienscy w Warszawie za znaki
Klubowe, zakupienia nagréd dla zawodnikow
Pierwszego Wot. Rajdu Automob., Zarzgdzwraca
sie do cztonkow W. K. A. zalegajacych z opta-
tami skladki cztonkowskiej i innych naleznosci
na rzecz Klubu z gorgcym apelem uiszczenia tych
wptat, przyczem prosi o jednoczesne uregulowa-
nie sktadki za okres do pierwszego pazdziernika.

Zarzad W. K. A. przysyta jednoczes$nie z ni-
niejszem zaproszenia do czlonkéw i sympaty-
kow do gremjalnego wziecia udziatu w wycieczce
do Poznania, przyczem proponuje 4-y kombina-
cje, proszagc o0 podanie w terminie do dnia
5/V1I-rb. sposobu wybranego zwiedzenia M.W.K.
i T. do Zarzadu wzglednie Sekretarjatu W.K.A.,
a to celem utrzymania kontaktu pomiedzy

11)

sportsmanami  Wolynia, ktérzy w dniu 13-go
lipca zjadg sie do Poznania.

Zarzad podaje do wiadomosci czionkom, ze
znaki  Klubowe na samochody, przerobione
stosownie do herbu Wotynia wedlug wzoru
ustalonego przez ,,Ossolineum” sg juz gotowe
i do nabycia w Sekretarjacie Klubu, w cenie ,
po 110 zi.

12)

13) Zarzad wzywa czionkéw Klubu do podjecia
wystawionych licenji sportowych.
14) Zarzad W. K. A. podaje do wiadomosci czton-

kom, smutng wiadomos¢ o $mierci cztonka
W. K. A. Pana §. p. Sergjusza Dziumowa
Dyrektora Oddzialu T-wa Asekuracyjnego

»Vesta“ wtucku, S.P.S. Dziuméw byt jednym
z aktywniejszych cztonkow W. K. A.
Czes$¢ Jego pamieci!

KOMUNIKAT BIURA TURYSTYCZNEGO
AUTOMOBILKLUBU POLSKI

Naprawa Drdg.

1) na szosie Warszawa — PruszkOw, na odcinku od
ul. Wolskiej w Warszawie do st. Wiochy ruch kotowy
zostat do dnia 1 wrzesnia zamkniety. Objazd odbywa
sie drogg Poznanskag do Chrzanowa, a nastepnie dro-
ga Rakéw—Chrzanéw do Wioch.

2) na drodze panstwowej N x/i Ptonsk — Ciecha-
néw -— Przasnysz kim. 37 i 38 w Ciechanowie przy-
stgpiono do renowacji nawierzchni, wobec czego ruch
zostat skierowany na droge objazdowg o diugosci
400 metrow.

3) roboty brukarskie na drodze panstwowej 3/25 po-
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miedzy st. Prudy a m. Lebiedziewo w woj. Wilenskiem
(patrz Komunikat Biura Turystycznegow N. 6 ,,Auta™)
zostaly ukonczone, wobec czego powyzszy odcinek
zostat ponownie dla ruchu kotowego otwarty.

4) na drodze powiatowej Ostrzeszéw — Odolanow,
na odcinku Ostrzeszéw — Szklarka MysIniewska (pow.
Ostrzeszow) kim. 0,0 —1,2, naskutek robdét renowa-
cyjnych, ruch kotowy zostat z dniem 12 lipca na prze-
cigg ok. 2 tygodni catkowicie wstrzymany. Objazd
bedzie dokonywany z Ostrzeszowa 1 kim. szosg w stro-
ne Ostrowa, nastepnie na lewo drogg gruntowag— nie-
umocniong (okoto 0,5 kim.) nad skrajem lasu do szo-
sy Odolanowskiej w km. 1,2.



Automobilklub Wielkopolski

Poznan, Kantaka 1, telefon 33-39.

*

PROTOKOL

z posiedzenia Gremjum Komisarzy Sportowych (Jury)

ZJAZDU GWIAZDZISTEGO DO POZNANIA
odbytego w dniach 12. i 13. lipca r. b. w lokalach klubowych A. W. w Poznaniu.

Obecni byli nastepujacy delegaci:
A. P. p. Borman
K. A. wobec nieprzybycia delegata zastepowat p. Linke z A. W-
» » p. dr. Czerwinski z A. W.
p. major Politkowski
p. Tesche
il. A. K. wobec nieprzybycia delegata zastepowat p. Paszkiewicz z A. W.
Wot. K. A. p. Chrzanowski z A. W.
Pom. A. K. p. major Koszko
A. W. p. inz. radca Trampler oraz
Komandor Zj. Gw. p. Glowinski A. W.
Na przewodniczacego powotano jednogtosnie delegata A. P. p. Bormana.
Na podstawie doktadnych obliczen kart drogowych przy zastosowaniu zasad regulaminu stwierdzono co
nastepuje:
I. miejsce w ogolnej klasyfikacji zdobyt p. Jerzy Zochowski A. P. na samoch. Delage osiggajgc w linji
pow. 633 kim., a na drogach 1024 kim.
Il. miejsce zajeta p. Aleksandra Duszynska A. W. na samoch. Tatra osiggajgc w linji pow. 65772 kim., a na
drogach 963 kim.
Il. miejsce zajgt p. Juljan Srzednicki A. P. na samoch. Fiat osiggajgc w linji pow. 658 kim., a na drogach

K. A
K. A.
. A K

E'_.@?YZ

940 kim.
W klasyfikacji do nagrody klubowej M. W. K. i T. zajak
I. miejsce A. W. z 21 samochodami, osiggajac 3.150 punktéw
Il. . L. A K 9 N ff 2.160 W
1"l . AP 1.806
\VA » Pom. A K 5 » » 750 n
V. ” SIl. K. A. 9 726
Wobec tego przyznano: I. nagrode indywidualng p. Zochowskiemu Jerzemu
. » » p. Duszynskiej Aleksandrze
1L ” p. Srzednickiemu Juljanowi

Nagrode M. W. K. i T. przyznano Automobilklubowi Wielkopolski.
Nagrody Panstwowego Monopolu Spirytusowego przyznano:
I. p. Zochowskiemu Jerzemu
1. p. Duszynskiej Aleksandrze
Nagrode Komitetu A. W. dla Pan przyznano p. Sliwinskiej Klementynie.
Nagrode Komitetu A. W. dla cztonka A. W., ktory nie uzyskat w poprzedniej klasyfikacji zadnej na-
grody, a osiggnagt poza nagrodzonymi najlepszy wynik, przyznano p. inz. Wysockiemu Tadeuszowi.
Nagrode Komisji Sportowej A. W. przyznano p. Skibinskiemu Jozefowi, jako drugiemu z cztonkéw A. W.
w klasyfikacji poza nagrodzonymi.
Plakiety przyznano wszystkim zawodnikom w Zjezdzie Gwiazdzistym do Poznania.
Zetony pam'atkowe P. M. Sp. otrzymaja zawodnicy Zj. G., ktérzy calg trase przejechali, uzywajac jedy-
nie mieszanki spirytusowej ,,Benzynal”
W mysl uchwaty Gremjum Komisarzy Sportowych otrzymujg plakiety Zjazdowe Komandor i wicekoman-
dorowie Zj. Gw. do Poznania.

32



Komunikat Biura Turystycznego Automobilklubu Polski.

W uzupetnieniu listy hoteli polecanych przez Auto-

mobilklub Polski, zamieszczonej w poprzednim nume- pigciu hoteli:

KATOWICE

KATOWICE

WARSZAWA

SRODA

WARSZAWA

RUTO-BLOCK

Sp. z 0. o.
Warszawa, ul. Siennab tel. 422-46

»Monopol™ ***
ul. Dworcowa 7.

Loavoy” FrF
ul. Marjacka 4/6.

,,Bristol" ***

Krak. Przedm. 42/44.

,Hotel Hiittnera" **
Stary Rynek 12.

»Rzymski" **
ul. Marsz. Focha 1

Ilo$¢ NN. — 102, osSwietl, elektr.,
telefon, woda biez, zimna i ciep-
ta we wszystkich NN., tazienki,
centr. ogrzew., winda, kawiar-
nia, hall, garaz i st. benzyn, w po-
blizu.

llos¢ NN. — 60, oswietl, elektr.
telefon, woda biez, zimna i ciep-
ta we wszystkich NN., fazienki,
centr. ogrzew., winda, czytelnia,
restauracja, garaz.

llos¢ NN. — 250, oswietl, elektr.,
centr. ogrzew., telefon, woda
biez, zimna i ciepta we wszyst-
kich NN., 60 NN. z tazienkami,
7 tazienek ogolnych, winda, re-
stauracja, hall, czytelnia, pokdj
dla korespond., pokoje dla szo-
feréw, stacja benz. w poblizu.

Ilos¢ NN. — 20, oswietl, gazowe,
telefon, centr. ogrzew., tazienka,
restauracja, kawiarnia, garaz na
2 samoch., stacja benzyn, i war-
sztat reper. obok hotelu.

llos¢ NN. — 90, odwietl, elektr.,
centr. ogrzewanie, telefon, woda
biez, zimna i ciepta w 40 NN,
10 NN. z tazienkami, 3 tazienki
ogolne, winda, restauracja, hall,
pokéj dla korespondencji, poko-
je dla szoferow, garaz, warsztat
reperacyjny, stacja benz. w po-
blizu.

rze Auta, podaje sie charakterystyke i cenniki dalszych

Pok6j 1 os. 9,50—1250 zt.

Pokdj 2 osob. 18—24 zt

Od 15/X do 15/IV dodatko-
Wa+0p+ata za opat 150—

2zt
Opfata za ustuge 20%.
Podatek magistr. 20%.
Sniadanie 2 zt.

Pok¢j 1 os. 13—17 zt.
Pokd) 2 os. 24—34 7zt

Pokoj 1 osob. bez tazienki
17—24 zk.

Pokdj 1 osob. z fazienkg
26—30 zt.

Pokoj 2 osob. bez tazienki
20—26 7zt

Pokdj 2 osob. z tazienkg
41—62 4.

Pok¢j dla szofera 9—10 zt.

Optata za ustuge: przy poby-
cie do 3 dni 15%, po 3
dniach 10%.

Podatek magistracki 15%.

Sniadanie 2,50 zt.

Obiad 6 zt.

Kolacja 7,50 zt

Napiwek w rest. 10%, za
positek w N. 20%.

Pokoj 1 osob. 4—5 zt.
Pokd). 2 osob. 10 zt.
Pokd) dla szofera 3 zt
Podatek magistr. 20%.
Sniadanie od 1 zk.

Obiad 2,50 zt.

Kolacja a la carte.
Napiwek w restaur. 10%.
Utrzym. dla szofera 4 zt.

Pokdj 1 osob. bez tazienki
12—21 zt

Pokdj 1 osob. z fazienkg
24—26 zt.

Pokoj 2 osob. bez tazienki
16—28 zt.

Pokdj 2 osob. z fazienkg
36—41 zt

Pokoj dla szofera 5,50 zt.

Optata za ustuge przy poby-
cie do 3 dni 15%, po 3
dniach 10%.

Podatek magistr. 10%.

Sniadanie 1,90 zt.

Obiad 4,50.

Kolacja 5 zt

Napiwek w restaur. 10%, za

positek w N. 15%.

Czesci zamienne i akcesorja do samochodow RE-
NAULT i CITROEN, TLOKI, PIERSCIENIE,
BOLCE TLOKOWE, przeguby do kardanu, paski
do wentylatorow, tozyska kulkowe do réznych samo-
choddw stale na sktadzie. Opony i detki réznych marek.

CENY KONKURENCYJNE!
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NIEMA PODOBNYCH wyrobéw, sg tylko KONTRASTY

Nie mniej niz sze$¢ udoskonalen w konstrukcji i wyzszosci gatunku materjatu wyrdzniajg
..SEIBERLING* Balonowg Opone od kazdej innej, znajdujacej sie obecnie na rynku.

Opona znacznie zwigkszona 45 stopniowa przeciwslizgowos$¢
Protektor AFFINITE CreebCORD Kkorpus
Wyproébowany na drodze profil Podwadjna wulkanizacja wodna

Kazde z wymienionych udoskonalen jest wytgczng cechg ,,SEIBERLING’A* i kazde znacznie przyczynia
sie do wiekszej wytrzymatosci, wygody podrézowania i bezpieczenstwa.

SEIBERLING

AMERYKANSKA OPONA WYZSZEGO GATUNKU

Skiady fabryczne dla odsprzedawcéw: SEIBERLING w POLSCE, Warszawa, Nowogrodzka 42, tel. 532-36




