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„VESTH“
Bank Wzajemnych Ubezpieczeń w Poznaniu 

rok założenia 1873.

Zawiera ubezpieczenia samochodowe na bardzo korzystnych warunkach, ubezpieczając jedną po­
lisą właściciela od odpowiedzialności cywilno-prawnej, jadących od nieszczęśliwych wypadków- 
samochody od rozbicia. ODDZIAŁY: w Bydgoszczy — ul. Dworcowa 30, Grudziądzu — Plac 23 
Stycznia 10, Katowicach—ul. 3 Maja 36, Krakowie — Straszewskiego 28, Lublinie—Krakowskie- 
Przedmieście 29, Lwowie — ul. Długosza J, Łodzi —ul. Piotrkowska 81, Poznaniu — ul. Rzeczy­
pospolitej 9, Warszawie — ul. Ordynacka 15, róg Nowego-Światu, Gdańsku — ul. Stadtgraben 18. 
Reprezentacje i Agentury we wszystkich miastach Rzeczypospolitej Polskiej.

! LATEM 
należy stosować 

jedynie
!

OLEJE I SMARY 
SAMOCHODOWE

GALKAR
Bydgoszczy
Katowicach
Lwowie

Pierwsza Krajowa 
Fabryka Akumulatorów

„ERGS”
Warszawa, Elektoralna 10

Tel. 193 - 59, uo-08.

Fabryka ul. Zagłoby 9

ODDZIAŁY:
w Poznaniu w Krakowie

Łodzi
Kielcach
Lublinie

które zachowują swą smarność 
w najwyższych nawet 

temperaturach

„KARPATY”
SPRZEDAŻ PRODU­
KTÓW NAFTOWYCH

Spółka z ogr. odp,

KIERUJCIE SIĘ NASZĄ TABELĄ POLECAJĄCĄ

WARSZAWA, 
MOKOTÓW,

MóTdlęćHJ

iMOTOWCBJM
UL. BELGIJSKA 5
TEL. 185-81, 207-67

SPECJALNOŚĆ

LAKIERNIA NATRYSKOWA

CENY PRZYSTĘPNE
REMONT NADWOZI

DOGODNE WARUNKI PŁATNOŚCI
P.P. członkowie A. P. otrzymują 5°/0 rabatu za okazaniem legitymacji

AUTO-SPORT
SP. z o. o.

Warszawa, Bracka 18. Tel. 525-78.

Akcesorja samochodowe i motocyklowe. 
Opony i dętki wszelkich marek. Oleje i smary. 

Odzież sportowo-samochodowa.

POLECA PO CENACH KONKURENCYJNYCH.



Opony

TimeTo Ile-tire 
GET&FISK!

TRADE MARK REG. U.Ś.PAT. OFF.

Dętki



MIESZANKA SPIRYTUz 
SOWO z BENZYNOWA 
MOŻE BYĆ STOSOz 
WANA DO.KAŻDEz 
GO RODZAJU SILNIz 
KA BENZYNOWEGO 
BEZ DOKONYWAz 
NIA W NIM SPECJALz 
NYCH PRZERÓBEK

Wprowadzenie miez 
szanki spirytusowej 
ma olbrzymie znaczez 
nie dla obrony kraju 
i uprzemysłowienia 
rolnictwa.

Wszyscy właściciele 
samochodów, trakto­
rów i t. d., a zwłaszcza 
rolnicy we własnym 
interesie powinni uźyz 
wać wyłącznie mieszaz 
nek spirytusowych.

Na podstawie najz 
nowszych prób i doz 
świadczeń ustalony 
został typ mieszanz 
ki polskiej sprzedaż 
wanej przez ,,Polz 
min”, zawierającej 
70% benzyny i 30% 
skażonego spiryz 
tusu bezwodnego.

INFORMACJE I POKAz 
ZY W PAWILONIE 
PAŃSTWOWEGO MO, 
NOPOLU SPIRYTUSOz 
WEGO NA MIĘDZYz 
NARODOWEJ WYz 
STAWIE KOMUNlz 
KACTI I TURYSTYKI 
W. POZNANIU 

Na skutek rozporządzenia Władz, ogłoszonego w Dzien­
niku Ustaw z dnia 31 lipca 1929 roku każdy autobus prócz 
innych środków ochronnych, winien posiadać gaśnicę 

samochodową.

POLSKI KNOCK OUT
WARSZAWA, TRĘBACKA 13. TEL. 322-85

CHROŃCIE WASZE SAMOCHODY

OD POŻARU
NAJMNIEJSZA I NAJSKUTECZNIEJSZA 

Z GAŚNIC

„KNOCK OUT“ bp DUŻY
do autubusów i samo­
chodów ciężarowych

„KNOCK OUT“ w BABY
do samochodów osobowych
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Nie zastanawiaj się! 
te drogi doprowadzą cię 

do samochodu, który będzie 

wytworny, solidny, wytrzy­

mały i swą jakością będzie od­

powiadał pełni swej wartości.
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w IX-ym Międzynarodowym Raidzie Automobilklubu Polski
l^szy w kategorji popularnej FORD — p. M. Bitny - Szlachta 
l^szy „ „ turystycznej FIAT — p. Z. Rahnenfeld
1-szy „ „ luksusowej AUSTRO-DAIMLER — p. hr. Potocki

WSZYSCY NA ŚWIECACH

CHAMPION
WYŁĄCZNE PRZEDSTAWICIELSTWO

MOTOR-STOCK
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AYspaniałe zwycięstwa
samochodów

1) W WYŚCIGU GÓRSKIM pod OJCOWEM dnia 8 czerwca r. b. otrzymała 
4-o cylindrowa powietrzem chłodzona Tatra pierwszą Nagrodę w kategorji spor- 
towych wozów, uzyskując 3-cie miejsce w ogólnej klasyfikacji, bijąc wiele maszyn 
o większej ilości cylindrów i konstrukcji wyścigowej.

2) W KRAKOWSKIM RAIDZIE Pętlicowym dnia 9 b. m. otrzymała pani Ge^ 
bethnerowa na 4-o cylindrowej, powietrzem chłodzonej TATRZE I NAGRODĘ 
w kategorji pań, uzyskując V-te miejsce w ogólnej klasyfikacji.

3) W RAIDZIE WOŁYŃSKIM dnia 29 kwietnia r. b. otrzymał Inź. Maryno- 
wicz na 4'o cylindrowej, powietrzem chłodzonej TATRZE I i II Nagrodę oraz 
„Złotą Plakietę”.

4) W KONKURSIE ZUŻYCIA PALIWA pod Warszawą dnia 4 maja r. b. otrzy­
mała powietrzem chłodzona TATRA I Nagrodę, zużywając tylko 4,91 1. benzyny 
na 100 km. Szczegóły patrz w kronice, w końcu numeru.

TATRAAUTO
WARSZAWA

ZARZĄD i WARSZTATY 

Czerniakowska 205/207, tel. 175-32, 
292-42 i 213-69.

SALON WYSTAWOWY

Al. Jerozolimska 14, telefon 409-22
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Wybierasz się u) podróż
samochodem ?

N
N
I

AJSZYBCIEJ,
A J T A N I E J 

NAJDOKŁADNIEJ

dostarczy Ci wszystkich niezbędnych 

informacji, map i przewodników

BIURO TURYSTYCZNEAUTOMOBILKLUBU POLSKI
W WARSZAWIE, PRZY AL. SZUCHA 10

Posiadamy stale na składzie:

WYDAWNICTWA TURYSTYCZNE MIĘDZYNARODOWEGO ZWIĄZKU 
KLUBÓW AUTOMOBILOWYCH UZNANYCH (A.I.A.)-jak to przewodniki 
i mapy automobilowe całej Europy oraz Marokka, Algieru, Oranu, Tunisu i Egiptu.

Na żądanie dostarczamy również mapy i przewodniki innych wydawnictw. 
PRZEWODNIK AUTOMOBILOWY PO POLSCE wyd. Automobilklubu Polski. 
Szczegółowy opis najpiękniejszych samochodowych szlaków turystycznych naszego 

kraju zaopatrzony w odpowiednie mapy i ilustracje.
KOMPLETY SZCZEGÓŁOWYCH MAP SAMOCHODOWYCH POLSKI. 
CZEKI BENZYNOWE I OLEJOWE PIERWSZORZĘDNYCH FIRM upowaź' 

niające do otrzymania benzyny i olei na terenie całej Polski.
Prócz tego na żądanie sporządzamy SZCZEGÓŁOWE MARSZRUTY AUTO' 
MOBILOWE DLA WYCIECZEK PO CAŁEJ EUROPIE z podaniem dokład' 
nych kilometraży, szczegółów techniczno- drogowych, adresów polecanych hoteli, 

restauracji, garaży i t. d.
Prosimy o zwrócenie uwagi na Komunikaty Biura Turystycznego w części oficjalnej.



8-mio cylindrowe samochody „Dilambda”
Absolutne bezpieczeństwo oparte na niezmiernie precyzyjnych 

i kosztownych konstrukcjach, pozwala na rozwijanie normalnej 
szybkości ponad 120 km Igodz. nawet na drogach złych i n’e- 
bezpiecznych.

Wygoda i najwyższy komfort dla pasażerów, uzyskane roz­
miarami kaT0SQrJl Przy jednoczesnem zachowaniu racjonalnej dłu­
gości wozu. „Dilambda” jest wozem o wielkiej mocy, solidnej 
wadze, średnim litrażu i cenie przystępnej ; wóz ten zachował 
jednak wszystkie najlepsze cechy zWrołności i sprawności „Lambdy”.

Resorowanie nieporównane, jeszcze bardziej miękkie niż 
W Lambdzie, łatwość i lekkość kierowania, hamulce potężne i czu­
łe, przyśpieszenie Wspaniałe, wszystkie te zalety Wykluczają ja­
kiekolwiek zmęczenie tak prowadzącego jak i pasażerów nie tylko 
W czasie krótkich przejazdów w mieście, lecz również podczas 
długich podróży po drogach nizinnych i górskich.

Obsługa niezmiernie prosta, prawie zupełnie zautomatyzo­
wana czyni „Dilambdę” wozem nadającym się jak żaden inny, do 
prowadzenia przez właściciela bez pomocy mechanika - specjalisty.

Nieograniczona wytrzymałość tak części mechanicznej, jak 
i kQroserjł, osiągnięta zupełną sztywnością podwozia.

WARSZAWA. - TO W. SAM. „POLAN” SP. Z O. O. — MIODOWA 3. TEL. 313-25.

KRAKÓW: „Meta" Sp. z o. o., ulica Tadeusza Kościuszki 1. 49. Tel. 37-20. POZNAŃ: Fr. Radomski i S-ka, ulica Dąbrowskiego 1. 80. Tel. 66-87.
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ZNAWCY ŚWIATA AUTOMOBILOWEGO ORZEKLI, ŻE

ANGIELSKI SAMOCHÓD

„HILLMAN1930” 8 CYLINDRÓW 
W JEDNEJ LINJI

jest przy swej stosunkowo niskiej cenie, jedynym samochodem 
wytrzymującym najlepiej najwyższą szybkość, złe drogi, ciężkie 
warunki atmosferyczne i długie uciążliwe podróże, a jego wy­
tworna linja, komfortowe wnętrze, wygodne zawieszenie i PRE­
CYZYJNA NOWOCZESNA KONSTRUKCJA — dają kierowcy 
łatwość prowadzenia, przyjemność pasażerowi i wywołują 
zachwyt przechodniów.

Hamulce na cztery koła Dewandre Vacuum Servo, nadzwyczajna 
akceleracja, pewne trzymanie się drogi, szyby ze szkła nie- 
kaleczącego ,,TRIPLEX” — taniość w użyciu i taniość w kup­
nie — to cechy doskonałości tego wozu.

JENERALNA REPREZENTACJA 
NA POLSKĘ

ERNEST GILBERT
ŁÓDŹ

Ewangelicka Nr. 1.

WARSZAWA
Tadeusz Fijałkowski
Foksal 12, tel. 91-55

POZNAŃ
„Komna“ Sp. z o. o.
Dąbrowskiego 83/85

ŁÓDŹ
Alfred Keilich i S-ka
Wólczańska 188

KATOWICE
M. Smuda
Jordana 10



W IX-tym Międzynarodowym Raidzie H. P.
na przestrzeni 3.134 kim., w 7 etapach, dwóch płaskich wyścigach przed 
i przy ukończeniu Raidu oraz wyścigu górskim odniósł seryjny wóz marki

ŚSnŹl -WIELKIE ZWYCIĘSTWO!!
Zwyciężył na próbie 
płaskiej szybkości!!! mu Zwyciężył na próbie 

górskiej szybkości!!!

Ford Nr. 1, prowadzony przez pp, Michała Bitny-Szlachta i Janusza Piotrow­
skiego uzyskał w kategorji wozów popularnych

l-sze miejsce!
Ford Nr. 1 —jedyny ze wszystkich rajdowych wozów otrzymał największą ilość 
65,63 punktów dodatnich (ukończył raid bez punktów karnych) i zdobył nagrody:

ZŁOTY PUHAR A. P. — pierwszą nagrodę w klasyfikacji I-szej grupy,
SREBRNY PUHAR „Tygodnika Ilustrowanego”, za największą sumę punktów 

dodatnich, w 3'ch próbach szybkości i ukończenie raidu,
NAGRODĘ FIRMY „ Vacuum Oil Company “ za największą ilość punktów 

dodatnich.
NAGRODĘ CZASOPISMA „AUTO" za największą ilość punktów dodatnich na 

próbie szybkości górskiej,
NAGRODĘ KOMISJI SPORTOWEJ dla mechaników,
ZŁOTĄ PLAKIETĘ Z DYPLOMEM za ukończenie raidu z wynikiem znakomitym 

oraz szereg innych odznaczeń.

3PUHAR BRONZOWY A. P.
SREBRNĄ PLAKIETĘ

z dyplomem za ukończenie raidu
zdobył p. Wł. Kurec na własnym

wozie marki „Ford“ Nr. 2

ZASTĘPSTWO FORD MOTOR COMPANY

„MOTOFORS”
Sp. z o. o.

KREDYTOWA Nr. 19. TELEFONY: 46-34, 46-24, 419-02.
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AUTO
miesięcznik

ORGAN AUTOMOBILKLUBU POLSKI
ORAZ KLUBÓW AFILIOWANYCH

ORGANE OFFICIEL DE L’AUTOMOBILKLUB
POLSKI ET DES CLUBS AFILIES

Nr. 7 Lipiec 1930

ROABSTER
HISPANO-SUIZA

MODEL 1928 ROKU

na dogodnych warunkach do sprzedania

CAŁKOWITY REMONT PODWOZIA 
I KAROSERJI ZOSTAŁ PRZEZ 

FIRMĘ DOKONANY.

NOWY KOMPLET OPON I DĘTEK.

CENA PRZYSTĘPNA 
DO OMÓWIENIA.

INFORMACJI UDZIELA SIĘ:

Telefon 527-13.
SPIS RZECZY

str.

IX Międzynarodowy Raid Automobilklubu Pol­
ski, Stanisław Strumph Wojtkiewicz . . 13

Raid jako próba maszyn, Kazimierz Wallmo-
den . . . .................................................... 24

Krakowski Turniej Automobilowy, Marjan
Krynicki.............................................................52

Jak długo żyje samochód w Ameryce? K. W. j8
Spirytus i benzyna, K. W....................................... 40
Międzynarodowa Wystawa Komunikacji i Tu­

ty styki ..................................................................42
Sport........................................................................... 48

Redaktor: KAZLMLERZ WALLMODEN
Wydawca: AUTOMOBILKLUB POLSKI

Redakcja i Administracja:
WARSZAWA, AL. SZUCHA 10. TEL. 540-94.

WARUNKI PRENUMERATY
na papierze 

zwykłym
na papierze 
kredowym

Rocznie................ . . 24 zł. 36 zł.
Półrocznie . . . . . 12 zł. 18 zł.
Kwartalnie . . . . . . 6 zł. 9 zł.

Prenumeratę należy wpłacać do P. K. O. na konto 
Automobilklubu Polski Nr. 1648, zaznaczając na 

blankiecie wpłatowym: „Prenumerata Auto".

F AVTO 
REZERW
Obonu 

I’ I I—MuumcileJory
lo óamocl

Sm' 
p . . 
k>zęsci zamienne d

Hloniuszk'
kodom
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STANOB

Stacja obsługi STANDARD 
NOBEL w Poznaniu, przyuli- 
Cy Bukowskiej, róg Gajowej.

Pierwsze nowoczesne 

stacje obsługi,

według pojęć amerykańskich, zbudowa­

ne zostały w Polsce przez Standard 

Nobel, S. A.

Oprócz produktów naftowych gwaranto­

wanej jakości i po cenach normalnych,— 

automobilista, ma do swej dyspozycji 

urządzenia do smarowania i płukania 

wozu, dźwig hydrauliczny, automatyczną 

pompę powietrzną do opon oraz wodę 

do chłodnic i akumulatorów.

STANDARD iNOBEL w P O L S C E, S. A.



GOODYEAR z jej znanym protektorem AWT, a to dla 
tychże przyczyn, dla których poprzez świat cały 
więcej ludzi jeździ na oponach GOODYEAR, aniżeli

na oponach jakiejkolwiek innej marki.

I 3

12



ip i ec AUTO

6z«/a <

^MIĘDZYNARODOWY RAID A.P.

PUNKT ZAOPATRZENIA
_GarPoyfe jMobjloil

Komandor Raidup. Janusz 
Regulski wyprowadza za­

wodników z Warszawy.

r. .
m V

Fot.
A. Sitkowski

Każdy wielki raid ma swoje od­
rębne oblicze, jakby pewną dominu­
jącą w nim cechę. Raid tegoroczny, 
od-byty w upalnych dniach 22—29 
czerwca posiadał dwie takie zna­
mienne i naczelne cechy; jedną ściś­
le z dziedziny organizacyjnej, drugą 
o charakterze ogólniejszym, powie­
działbym ogólnopolskim. Mówię tu 
o olbrzymim wpływie trasy raido- 
wej — w -roku bieżącym -z całą 
słusznością nazywanej „drogą doo­
koła Polski" -— nietylko wogóle na 
rozwój turystyki rodzimej, ale i na 
samopoczucie —rzekłbym — patrjo- 
tyczne. Tyc-zy się -to -zarówno czyn­
nych uczestników imprezy, która 
z błyskawiczną szybkością przelecia­
ła przez odrębne i dalekie od siebie 
połacie kraju, ale 1 tych setek ty się 
cj- uczestników biernych, to znaczy 
widzów rozpłomienionych entuzjaz­
mem i barwnie dekorujących goś­
cińce i ulice.

IX-ty Międzynarodowy Raid Au­
tomobilklubu Polski był prawdziwie 

efektowinem (i pożytecznem!) zjawis­
kiem, niby jakąś przejasną rakie­
tą, która, wyprysnąwszy z pioruno­
wą energją w sercu Polski — w sto­
licy, — potrafiła szczęśliwie oble­
cieć i rozświetlić radością czynu 
i sportowego impetu — wszystkie 
dzielnice Polski — i puszcze kur­
piowskie — i pagórki podwileńskie 
— fi nowogródzkie zakątki poetyczne

IX
JMliędzy naród owy 

R a i d

Automobilklubu

Polski

— i pogranicze polsko-sowieckie — 
i śpiące wśród brzęku komarów nie­
skończone, bezludne Polesie — i Wo­
łyń pełen radości przedżniwnej 
i chmielowego oszołomienia boga­
tych sadów — i Małopolskę Wschod­
nią ze Lwowem, noszącym wybitne 
cechy naszej południowej stolicy —■ 
i przedgórza Tatr, napełnione po sa­
me brzegi dolin świeżością — i Śląsk, 
wyrzucający w pogodne niebo czar­
ny, żółty i sinawy nadmiar e-ner- 
gji fabrycznej — i płaszczyznę, nad 
którą strzeliście króluje klasztor 
Jasnogórski — i pogrążoną w ką­
pieli handlów i targów Łódź — i 
Kujawy, nabrzmiałe urodzajem, 
i -najdroższe być może, sercu pol­
skiemu — Pomorze, przez które 
spływają ku północy polskie wody, 
słodzące falę Bałtyku. Tu kończy 
się impet tego przydługiego okresu
— i impet samego raidu. Wracaliś­
my zaś przez Płock i Raszyn.

Wymieniłem te dwie ostatnie 
miejscowości sławne — jedna w

13



ROK IX AUTO Nr. 7

Zwycięsca w grupie samochodów popularnych, Bitny Szlachta, na samochodzie Ford, na otarcie 
płaskiej próby szybkości pod Raszynem. (Fot. J. Ryś)

Start Rahnenjelda na samochodzie Fiat, bezkonkurencyjnego zwycięscy w grupie samochodów 
turystycznych, (Fot, J. Rys)

dawnej — dragą w niedawnej — 
przeszłości Polski — ze zwycięskie­
go, upartego odporu, danego na­
jeźdźcom — nietylko przez prosty 
przypadek. W chwili, kiedy ten nu­
mer dojdzie do rąk czytelników, bę­
dziemy wszyscy żyli pamięcią zda­
rzeń,. których X-ta rocznica właśnie 
przypada. Dobrze się więc stało, że 
właśnie w tę rocznicę spraw, któ­
re rozegrały się na niezmiernych 
obszarach Rzeczypospolitej, a któ­
rych momentem bynajmniej nie naj­
ważniejszym z punktu widzenia 
wojskowego — ale za to kulmina­
cyjnym momentem narodowego po­
rywu i zespolenia duchowego — 
była bitwa radzymińska — że właś­
nie w 10 lat po radzymińskich zda­
rzeniach pamiętnych, odwiedziliśmy 
rozpędzonym korowodem samocho­
dów raidowych bodaj najważniejsze 
z byłych pobojowisk polskich — ja- 
dąc drogą na Radzymin. I dobrze 
sic stało potem, że powitano nas — 
zarówno nad Bugiem i Narwią, jak 
na dalekich kresach — gdzieś za 
Wilnem, pod Nieświeżem i w Kłec­
ku, na szlaku poleskim do Kobry- 
nia — iw trójkącie twierdz wo­
łyńskich, i w Brodach, dotychczas 
pamiętających potrójne wojenne 
zniszczenie i we Lwowie, okolonym 
cmentarzami obrońców i w pamięt­
nych młodzieży polskiej okolicach 
Przemyśla — iw odniemcizonych 
pomorskich miastach — i w nowej 
Gdyni —- i wreszcie na desperacko 
wtedy bronionym moście płockim 
przez Wisłę — że powitano nas 
wszędzie w tych — i w innych — 
których nie zdołam wymienić — 
miejscowościach — powiewem wita­
jących rąk, oklaskiem i okrzykiem 
radosnego powitania, pomocą, wska­
zówką, usługą.

Dzisiejsze 10-lecie uczcili automo- 
biliści na swój sposób.

*

Pomoc i usługa, oddana raidowi 
przez władze drogowe i przez poli­
cję, a często i przez mieszkańców, 
samorzutnie organizujących pomoc­
niczą służbę drogową — były wprost
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niezwykłe. Na całej przestrzeni raidu — a przestrzeń 
ta wynosiła przecież teoretycznie 3.134 — a prak­
tycznie nieco więcej — kilometrów — szosy doprowa­
dzono do możliwie do'brego stanu, wszelkie mostki 
i przejazdy były „udostępnione11 dla maszyn, mkną­
cych iz wielką chyżością, a tablic, znaków ostrzegaw­
czych, sygnałów rozmaitego rodzaju — bądź drewnia­
nych, bądź żywych — ludzkich — był gdzieniegdzie 
poprostu wzruszający nadmiar. Pewne usterki można 
było obserwować jedynie w samym Krakowie — no 
i pod Toruniem, gdzie długie szeregi białych głazów, 
ułożonych na szosie przez dozorców drogowych — 
utrudniały jazdę, a. mogły też stać się przyczyną po­
ważnego' wypadku.

Wypadków zaś smutnych, ale przecież nie drama­
tycznych, na raidzie tegorocznym nie brakło. Szczegól­
niej obfitował w nie etap pierwszy.

Raid rozpoczął się — dla publiczności z Placu Mar­
szałka Piłsudskiego w Warszawie, gdzie jeszcze dnia 
poprzedzającego maszyny raidowe przygotowano ido 
drogi i ustawiono w czworoboku. W gruncie rzeczy — 
dla uczestników raidu — rozpoczął się on dopiero 
z Raszyna dokąd samochody udały się z Warszawy 
w niedzielę dn. 22-go czerwca r. b., o godz. 10 rano 
i gdzie startowały doi płaskiej próby szybkości na prze­
strzeni 2 km.

Z próby tej nie wszystkie wozy wyszły zwycięsko, 
a m. in. stracił podiczas tej -próby szanse na miejsce 
naczelne p. ZochOwsiki na ..Delage‘u“, który nie zdołał 
rozwinąć całej -szybkości. Wynikło to ze złej regulacji 
gaźnifca..

P- Karol br. Raczyński, Prezes Automobil­
klubu Potoki, z zainteresowaniem śledzi prze­
bieg wyścigu pod Raszynem. (Fot. li. JKerner).

Zwyciąsca w grupie samochodów luksusowych, br. Adam Potocki na samochodzie Austro Daimler, 
rozrusza silnik przed odjazdem z IKarszawy. (Fot. J. Slanślicki).

Po dokonanej próbie każda z ma­
szyn raildowych przecinała Warsza­
wę ulicą Grójecką i Alejami Jero­
zolimski emi, -drogą przez most Po- 
niatowskiegoi i potem na Radzymin 
udając się’ w kierunku Białegostoku 
i Grodna. Dalej raid poszedł nie­
dawno wykończoną, wąską, ale nie­
złą szosą na Raduń do Wilna, gdzie 
kończył się pierwszy etap.

Gościnnie przyjęci przez Wileński 
Automobilklub, dowiedzieliśmy się 
w trakcie wieczoru i nocy o tem, 
że aż trzech uczestników raidu od­
padłe ze współzawodnictwa w cią­
gu tego pierwszego, łatwego, choć 
dość długiego (471 km.) etapu. 
Mianowicie wskutek defektu -me­
chanicznego musi-ał wyco-fać się 
z raidu p. Jan Maryański na samo-
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P. JanuóZ Reguloki, Komandor Raidu (z odkrytą głową) i p. Staniolaw Szydeloki, Kice~komandor.

chodzie „Delage“, noszącym numer 
raidowy 16. Samochód ten zapisa­
ny 'był do 'grupy samochodów [tury­
stycznych. Z tejże grupy ubył tak­
że, wypadłszy z wirażu pod Bialym- 
stokiem i przewróciwszy się z ma­
szyną w powietrzu (poczem samo­
chód stanął na 4 kołach, na zielo­
nej łączce) p. Leopold. Gerhard na 
samochodzie „Voisin“ nr. raido'- 
wy 15. Pasażerowie tego wozu — 
kontroler sportowy, rotmistrz Flat- 
tau oraz dziennikarz Janowski •— 
zostali dotkliwie, ale nie groźnie 
pokaleczeni i potłuczeni, Sam kie­
rowca, odstawiwszy pasażerów do 

szpitala, ujął za pozostałą połówkę 
kierownicy i popędził do Wilna, 
przybywając tam szczęśliwie O' pół­
nocy. Następnie nieustannie już 
towarzyszył maszynom raidowym, 
jadąc cierpliwie i z prawdziwie 
sportową wytrwałością, nie mo­
gąc już liczyć na żadne nagrody 
— po przez wszystkie etapy ■— 
i skończył raid poza konkursem. 
Dalsza podróż tej pięknej maszyny, 
skarosowanej w Polsce, odbyła się 
bez poważniejszych wypadków.

Trzeci wypadek, który zdarzył się 
na pierwszym etapie, wyłączył z gro­
na współzawodników zeszłoroczne­

go mistrza Polski p. Jana Rippera, 
który prowadził „Citroen‘a“, numer 
raidowy 4. W ten sposób uszczu­
plony został team „Citroenów", za­
pisany do grupy samochodów po­
pularnych a jadący po nagrodę zes­
połową m. sit. Warszawy. Mistrz Rip- 
per, pozbawiony możności jazdy 
wskutek idefektu sprzęgła, — przy­
czepił isię do przejeżdżającego auto­
busu, w ten sposób dopędził raid 
w Wilnie i jechał następnie aż do 
Krakowa, ale już tylko w charakte­
rze pasażera, lub mascotte‘y — jak 
kto woli.

A zatem już w Wilnie okazało 
się, że do dalszej konkurencji staje 
ogółem 19 kierowców.

*

Po wyścigu płaskim pod Raszy­
nem wypuszczono w stronę Wilna 
najpierw maszyny słabe. W Wilnie 
natomiast obrano inną, daleko słusz­
niejszą taktykę, mianowicie na krót­
ki ale biegnący przeważnie grunto­
wemu drogami etap przez Lidę, No­
wogródek i malowniczy Mir do Nie­
świeża (224 km.), wypuszczono naj­
pierw maszyny silne, a na końcu 
najsłabsze. System ten trwał już do 
końca raidu, dzięki czemu samocho­
dy o dużej mocy, jadące na dużą 
przeciętną szybkość, nie traciły cza­
su na wymijanie wozów słabszych, 
a wszyscy wogóle kierowcy i pasa­
żerowie samochodów mogli mniej 
oddychać kurzem, którego i tak nie 
brak na polskich drogach.

Zdjęcia z katastrofy samochodu Ruiltego na ostatnim etapie pod Sierpcem. (Fot. J. Perle)
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MIGAWKI Z IX RAIDU MIĘDZYNARODOWEGO A. P.

Z lewej stromy od góry: Prezes A. P. p. Karol hr. Raczyński, Komandor Raidu p. Janusz Regulski i p. br. Alaurycy Potocki toczą 
ożywioną rozmowę przed wyjazdem z Warszawy; poniżej: Prezes br. Raczyński i mjr. Deisenberg przy chronometrze elektrycznym ; 
z prawej strony od góry: przed startem górskiej próby szybkości na Tyrawie Wołoskiej Jotograj nasz uchwycił moment wesołej rozmowy 
inż. Afincbejmera (obrócony tyłem), inż. Rappe (w kapeluszu), Komandora Regulskiego i sekretarza Raidu p. Sękowskiego; poniżej: kierownik 
płaskiej próby szybkości pod Raszynem p. inż. Wachowski przy lelejonie; u dołu: inż. Rappe zapisuje czasy próby alaskiej, podawane 

przez chronomelrażyslę p. Szomańskiego. Pośrodku: inż. Rappe oblicza wyniki płaskiej próby szybkości.
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Cbronometraż ręczny na górskiej próbie ózybkoóct na Tyrawie TKoloókiej.

Komandor Regulski również ćlopowal na Tyrawie.

Etap drugi, choć zapowiadał się 
niezmiernie groźnie, i choć na prze­
szkodzie stały piasczyste wzniesie­
nia oraz —- dla odmiany — spadki, 
pokryte oślizgłą po krótkim desz­
czu gliną, przebyto jednak szczęśli­
wie. Jedynie p. Rulli ugrzązł w pias­
ku, zarywając się po osie i stopnie, 
i nie mógł wyjechać pod górę, za­
trzymując swoim „Fiatem" resztę 
samochodów rajdowych, idących w 
ślad za nim. Jeden z „Citroenów", 

który spróbował przemknąć się oko­
ło niego — utknął również. Szczęś­
liwie jednak obyło się bez obcej 
pomocy, załoga obu tych .samocho­
dów paznokciami wydrapywała i rę­
kami wygrzebywała piach z pod 
swoich maszyn i mogła ruszyć da­
lej, otwierając drogę wszystkim in­
nym maszynom, które następnie 
pierwszym biegiem i na dużych obro­
tach mijały niebezpieczne miejsce.

W Nieświeżu ■— matem i schlud- 

nem miasteczku — honory gospo­
darskie czynił Albrecht ks. Radzi­
wiłł, który przedstawicieli raidu za­
prosił na zamek, dalej — starosta, 
oficerowie 27 p. uł„ i przedstawicie­
le władz miejskich i społeczeństwa 
nieświezkiego, zgrupowani w tam­
tejszym klubie myśliwskim. Ryn.sk, 
na którym był założony park samo­
chodowy, umajono zielenią, a jesz­
cze przedtem na granicy wojewódz 
twa nowogródzkiego raid był powi­
tany bramą tryumfalną. Wogóle zaś 
trudno wyrazić naszą wdzięczność 
za tę iście kresową .serdeczność i no- 
ścinność, jaką raid i jego uczest­
nicy spotkali w województwach wi- 
leńskiem i nowogródzkiem.

Następny, trzeci, etap raidu biegł 
z Nieświeża do Lwowa, wzdłuż ca­
łego Polesia, przecinając Wołyń 
i część Małopolski Wschodniej. Na 
etapie tym zdarzały się szlaki, ma­
jące po 100 lub więcej km. linji 
absolutnie prostej. Władze drogowe, 
słusznie przypuszczając, że na tych 
prostych i dobrych szosach raid po­
suwać się będzie w tempie maksy- 
malnem, na przestrzeni przeszło 200 
km. obstawiły znakami ostrzegaw- 
czemi każdą nierówność, każdy mo­
stek lub przejazd. Kierowcy istotnie 
śpieszyli się niezmiernie już od sa­
mego Nieświeża, mając przed sobą 
olbrzymi dystans 635 km. Dnia, te­
go 'uczestnicy raidu mogli już nie- 
tylko wyobraźnią objąć, ale niejako 
doświadczyć namacalnie i praktycz­
nie — na własnej skórze — że mo­
wa. o „wielkiej Polsce" nie jest mo­
wą przesadną. Przenieśliśmy się w 
ciągu tych 9-ciu (jeżeli z p. Liefeld- 
tem) lub 15 (jeżeli z p. Bitnym) 
godzin z północnej dzielnicy Polski 
—- do południowej, a mimochodem 
— po. drodze —- „stratowaliśmy" 
Polesie na całej jego- długości i „roz­
cięliśmy" przez pół Wołyń, witają­
cy nas również bramą zieleni. Na 
szlaku naszym były miasta: Kłeck, 
Bereza Kartuska, Kobryń, Kowel, 
Łuck, Dubno, Radziwiłłów, Brody 
i Złoczów. Etap ten — w małopol­
skim swoim odcinku — omal nie za­
dusił nas niesłychanie gęstym i dłu­
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go w powietrzu trwającym kurzem. 
Odpadł tutaj p. Władysław Cybul­
ski na samochodzie. „Citroen" Nr. 6, 
który uległ szeregowi defektów, 
a co zatem idzie, i napraw, mniej 
lub więcej poważnych. P. Cybulski 
wsiadł we Lwowie na inną maszynę 
tejże marki i kończył raid poza kon­
kursem. Park we Lwowie założony 
był naprzeciwko uniwersytetu, w 
pięknej dzielnicy miasta.

Etap 4-ty polegał na przebyciu 
dystansu Lwów — Kraków, przez 
Przemyśl i Tyrawę Wołoską, gdzie 
odbyła się próba szybkości górskiej. 
Próbę tę przebyli pomyślnie wszyscy 
zawodnicy prócz Rulli‘ego na „Fia­
cie" Nr. 12. Zawodnik ten, przebyw­
szy połowę trasy z wielką szybkoś­
cią 60—70 km., na trzecim ostrym 
wirażu w lewą stronę nieco prze­
trzymał- kierownicę, nile włączył 
przytem drugiego biegu, a także nie 
zdołał wyprowadzić przewirażowa- 
nej maszyny na prostą, wpadając 
na 2 grube słupy, a następnie do 
rowu — na szczęście — od strony 
wewnętrznej zakrętu. Były niezmier­
ne trudności z odrzuceniem „pomo­
cy obcej", która groziła masową in­
terwencją. Alle załoga jakoś dała so­
bie radę isama, w ciągu niespełna 3 
minut wyprowadziła samochód z 
niezmiernie trudnej sytuacji i p. Rui-

Jerzy Zocbowoki na ćaniocbodzie Delage podczas górskiej próby jzybkoóci.

li ostatecznie stracił nie więcej, niż 
3 minuty.

A mógł utknąć na dłużej!
W trakcie górskiej próby szybkoś­

ci wyjaśniło się, że oba „Fordy", 
przebywszy ją nader szczęśliwie, bę­
dą już do końca zapewne przodo­
wały w swojej kategorji, a być mo­
że i wogóle w tabeli dodatnich punk­
tów. Szły spokojnie, dość dużą prze­
ciętną szybkością (40—45 klm./g.)— 
i nic sobie nie robiły z całego raidu!

W Krakowie uczestnicy raidu nie­
co błądzili. Park został urządzony 
na dziedzińcu dość odległych od 
centrum miasta koszar. Niestety, 
widie osób cywilnych miało dostęp 
na teren tego „parku" i dlatego to 
zapewne mogła się /przydarzyć „For­
dowi" Nr. 1 nieprzyjemna sprawa 
na- etapie' następnym. Mianowicie, 
gdy zaczął mu szwankować dopływ 
benzyny, i gdy otwarto maskę — 
po długich bezowocnych poszukiwa-

Dwa widoki z górćkiei próby ózybkoóci: na lewo —- Rycbter na óamoebodzie Hudóon; na prawo—Liejeldt na óamoebodzie Auotro Daimler, 
który zrobił najlepózy czad dnia.
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niacli znaleziono w rezerwuarze tej 
maszyny kamyczki i piasek, wsypa- 
nj do niej złośliwą ręką na postoju 
krakowskim. Zdarzyło się to już na 
et.ap.ie Kraków—Łódź, który biegł 
z początku nader malowniczą drogą- 
przez Ojców i Pieskową Skałę, a na­
stępnie asfaltowemi szosami Śląska 
i (kieipskiemi drogami w okolicach 
Częstochowy i Łodzi. Po drodze 
eskortowali nas członkowie nowopo­
wstałego śląskiego Touring-Klubu. 
W Łodzi, w gronie członków ener­
gicznego i ruchliwego,, a przede- 

Jerzy Zocbowoki. na oamocbodzie Delage przed ćlarleńi do płaskiej próby ozybkoóci.

w.szystkiem nader gościnnego' łódz­
kiego Automobilklubu, opowiadaliś­
my sobie wiele o gościnności i sprę­
żystej organizacji, jaką spotkał raid 
wszędzie — bo to i w Wilnie i w 
Nieświeżu i we Lwowie.

Co do przykrego incydentu z 
„Fordem", to nie miał on dla tej 
maszyny następstw przykrych, gdyż 
wobec oczywistości, że działała tu 
„siła niższa", nie porachowano pp. 
Piotrowskiemu .i Bitnemu punktów 
karnych za otwarcie maski, i doko^ 
nane oczyszczenie rezerwuaru.

Start z Łodzi odbywał się w ogól- 
ntm napięciu — gdyż kilka starte­
rów nie dopisało’. Z przerażeniem też 
patrzono na Maurycego hr. Potoc­
kiego, który zajadłe walczył ze ści­
gającym go nieszczęściem. Mianowi­
cie, źle zmontowane błotniki, trąc o 
opony, swoimi rozgrzanymi od ciąg­
łego tarcia częściami niszczyły gu­
mę kompletnie. Ponieważ zaś olbrzy­
mi „Vofein“ p. Potockiego posiada 
olbrzymie wymiary pneumatyków, 
mało gdzie będących w sprzedaży, 
przeto dzielnemu temu zawodniko­
wi groziło utknięcie w drodze. Jed­
nakże wóz ten szczęśliwie przybył 
dc Łodzi, a potem i do Gdyni, gdzie 
mógł się zaopatrzyć w nowe opony.

Innego rodzaju klemencje ścigały 
„Ford" p. Kureca i „Citroen" p. Wi­
dawskiego. P. Widawski w etapie 
tym, wskutek defektu skrzynki bie­
gów, a w poprzednim — wiskultek 
defektu w instalacji elektrycznej — 
stracił wiele punktów. I’. Kurec zaś, 
będący jakby benjaminkiem raidu, 
czy to wskutek kawalerskiej jazdy, 
czy też z powodu solidnej swej wa­
gi (120 kg.!) — złamał resor i do­
jechał na pomocniczej kombinacji 
z kawałków drzewa i wałków gu­
mowych. Kończył iraid także bez re­
soru — i. nawet brał udział w pró­
bie szybkości 'płaskiej pod Raszy­
nem, urządzonej na zakończenie 
raidu.

Jednodniowy odpoczynek w Gdy­
ni wyzyskali uczestnicy raidu każdy 
na swój sposób, a właściwie na 
dwa sposoby: jedni plókali się w 
morzu — inni — w kasynie sopoc­
kie m.

Start do Warszawy do etapu 
ostatniego, odbył się o godz. 5-ej ra­
no. Na etapie tym (507 kim. — przez 
Kartuzy, Kościerzynę, Grudziądz, 
Rypin, Płock, Sochaczew., Żyrardów, 
Mszczonów i Grójec) zdarzyło' się 
jedno poważne nieszczęście. Miano­
wicie „Fiat" Nr. 12 p. Rulli‘ego 
wpadł pod Sierpcem na słup tele­
graficzny i następnie na pryzmę ka­
mieni. Resztki słupa zawisły na dru­
tach, samochód zaś wpadł przednie-

20



ROK IX. AUTO Nr. 7

Dwa obrazki z ciężkiej przeprawy po drogach graniowych, jaką współzawod­
nicy Raidu przebyli na etapie z IFtlna do Nieświeża.

Fot. B JFcrner.

mi kołami do rowu, niszcząc chłod­
nicę i rozbijając karier. Wszyscy^ 
pasażerowie wielkim lulkiem wy­
padli do rowu. Jeden z nich, dzien­
nika,nz Janowski, ten sam, który 
uległ wypadkowi na: pierwszym eta­
pie raidu, a następnie dogonił raid 
w Krakowie, potłukł się ponownie. 
Artysta malarz p. Borowski, jadą- 
cy w charakterze kontrolera, uległ 
wewnętrznemu wylewowi krwi, co 
go przykuło następnie na pewien 
czas do łóżka. P. Rulli i jego dziel­
ny i zdolny mechanik Marino wysz­
li prawie bez szwanku.

W Raszynie — na. starcie do wy­
ścigu płaskiego, powitali nas człon­
kowie Automobilklubu Polski i 
świata sportowego Warszawy z pne- 
prezesem hr. Raczyńskim na czele.

Druga próba szybkości płaskiej, 
jak to widać z tabeli, wypadła na- 
ogół pomyślniej niż przy początku 
raidu. Następnie komandor raidu p. 
Janusz Regulski, poprowadził raid 
do Warszawy. Na Placu marszałka 
Piłsudskiego zakurzone maszyny 
stanęły długim szeregiem i wielkim 
płaczem i rykiem syren obwieściły 

koniec imprezy. Później rzucono w 
górę komandora raidu p. Januj/a 
Regulskiego, wicekomandora kpt. 
Szydelskiego i gospodarza raidu p. 
Ryszarda Bormana.

Maszyny raidowe udały się na 
stępnie do garażów ministerjum ro­
bót publicznych przy ul. Czernia­
kowskiej, gdzie była dokonana 
ostatnia próba — przegląd stanu 
technicznego wozów.

:£s

Gdy - opisowi rajdowych samo­
chodów Redakcja poświęca oddziel­
ne miejsce — miech mi wol­
no będzie scharakteryzować naj- 
czynniejszy element raidu — kie­
rowców. Kierowcy obu „Fordów"— 
flegmatyczni, uśmiechnięci, bez ner­
wów. Inni zwycięzcy — panowie 
Potoccy — nerwowi, często zuchwa­
li w pośpiesznym wyścigu o lepsze. 
Liefeldt — ostrożny, przewidujący, 
uprzejmy dla psów i wron, ale upar­
ty w tempie obranem. P. Kwiatkow­
ski —- szalejący między 110 a 130. 
walący naprzód bez pardonu i bez 

troski. P. Widawski — wytrwały, 
spokojny, pechowy. P. Dzierliński 
— niezachwiany w swej decyzji do­
prowadzenia. wozu do końca i utrzy­
mania s!ę na pierwszych miejscach. 
P. Rahnenfeld — pewny siebie i 
maszyny, małomówny (myślałem z 
•pocizątkU', że inie mówi po polsku). 
P. Krawczyk—zajadły. PP. Krzecz- 
kowisiki, Rychber i Hailim — najedze­
ni, posłuszni, chadzający razem, 
jedzący także razem. Sympatyczni 
Francuzi, kierowcy trzech karet 
„Renault" — jeżdżący gęsiego. P. 
Ripper — wściekły. P. Cybulski — 
jeszcze bardziej. I’. Żocliowski — u- 
śmiechnięty ze słodyczą, gdy doci­
ska akcelerator do końca. PP. Rul­
li i Gerhard — pełni optymizmu do 
końca.

Do sensacyj raidowych należały 
sprawy następujące: własne roz­
stawne stacje benzynowe teamu 
„Hudsonów" — i bufeciki zasobne 
w każdym z tycli wozów; plakaty, 
spotykane po drodze z napisami: 
„Witajcie Hudson-Essex“; cudowne 
ocalenie pasażerów na wozach pp. 
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Gerharda i Rulli‘ego; resor gumo- 
wo-drewniany p. Kureca; krajanki 
z szynką, pochodzące z „Riwiery 
Polskiej11 w Gdyni — rozrzucone 
potem po szlaku do Warszawy; kur­
częta, dane na drogę w Nieświeżu; 
dwa tuziny gwoździ, tkwiących w 
oponach komandora; no i owe ka­
myki w „Fordzie11.

Ze spraw zaś ważniejszych — 
dzielny udział p. kapitanowej Szy- 
delskiej, jedynej uczestniczki wszyst­
kich trudów i perypetyj rajdowych.

*

Wspomniałem na wstępie o innej 
dominującej właściwości, tegorocz • 
nego raidu, mianowicie o-pewnej je­
go odrębności organizacyjnej. Nie 
miałem na myśli organizacji w ża­

rnem przeprowadzeniu raidu. Raid 
przeprowadzony był — jak zwykle 
— nader wytrwale przez komando­
ra p. Janusza Regulskiego, przy po 
mocy wicekomandora p. Stanisława 
Szydelskiego i sekretarza p. Sękow­
skiego. Miałem natomiast na myśli 
tegoroczne, zupełnie oryginalne za­
łożenie raidu.

Maszyny, uczestniczące w raidzie, 
podzielone były na trzy grupy; po­
pularną, turystyczną i luksusową, 
zależnie od ich cen. Okazało się, że 
podział ten jest nader szczęśliwy 
i słuszny. Konkurowały ze sobą — 
jak to widzimy z wyników — ma­
szyny nietylko o tej samej warto­
ści pieniężnej — ale i — mniej wię­
cej —■ tej samej sprawności. Raid, 
oparty na takich zasadach, da je 

znakomitą orjentację kupującej pu 
bliczności a dla zawodników nie 
stwarza sytuacji beznadziejnej lub 
przeciwnie uprzywilejowanej, jak to 
miało miejsce przy dawniej prakty- „ 
kowanym podziale na kategorje we­
dług litrażu. Dawniejszy ten po­
dział, niegdyś jedynie możliwy i 
słuszny, dziś w zmienionych warun­
kach techniki przemysłu samocho­
dowego, stracił swoją rację bytu.

W śmiałem zastosowaniu tej ino- 
wacji, pomyślanej i przeprowadzo­
nej tak szczęśliwie, widzieć należy 
nietylko istotny sukces komisji spor­
towej A.P., ale itakż-e ii no/wy, potęż­
ny czynnik rozwoju automobilizmu 
sportowego- i turystycznego w Pol­
sce.

Stanisław Strumph-Wojtkiewicz.

Zwycięscy Raidu ze zdobylemi pubarami.
Siedzą: pośrodku Komandor Raidu p. Janusz Regulski, z prawej etrony p. dr. Adam br. Potocki i z lewej strony 
p. inż. Henryk Liefeldt. Stoją od lewej do prawej: p. Janusz Piotrowski, p. Mlcbal Bilny-Szlacbla, p. Zygmunt 
Rabnenjeld, p. br. Maurycy Potocki, p. JP'lodzimierz Kurec, p. Euzebjusz Dzierlinski. p. inż. Waclaw Krzecz- 

kowski i p. JEilold Rycbter. (Eot. Z. Kopera).
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BEZAPELACYJNE ZWYCIĘSTWO

■

SAMOCHODÓW

W IX RAIDZIE MIĘDZYNARODOWYM A. P.
22-29. VI. 30

w kategorji samochodów turystycznych
60 punktów dodatnich, 20 punktów ponad 
najbliższym współzawodnikiem tejże kategorji,

NAGRODA POMORSKIEGO A. KL.
w Zjeździe gwiaździstym nad morze 25 z 28. VI. 30 zdobyta przez 
Inź. Srzednickiego na samochodzie FI AT 525 SS, za absolutnie 
największą ilość kilometrów, (2150) przejechanych 
w przepisanym czasie na pneumatykach DUNLOP.

POLSKI FIAT S. A.
BIURO SPRZEDAŻY I SALON WYSTAWOWY
WARSZAWA, KRAKOWSKIE-PRZEDMIEŚCIE 13
HOTEL EUROPEJSKI. TELEFONY; 85-16 i 43 42
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Raid Automobilklubu Polski był zawsze najpoważ­
niejszą próbą maszyn. W tym roku jednak, dzięki za­
stosowaniu. nowej zasady klasyfikacji, wyniki raidu są 
szczególnie ciekawe i miarodajne dla 'technicznej oce­
ny samochodów.

Rozumie się samo przez się, że najlepsza, maszyna nie 
wykazałaby swej wartości, gdyby nie była prowadzona 
umiejętnie, to też iraid, jak podkreślaliśmy wielokrot­
nie, jest wielką ipróbą zarówno maszyn j.ak kierowców. 
Gdy jednak o kierowcach, o iicih wytrwałości sportowej 
i brawurae- daje. sprawozdanie p. Strumpli Wojtkiewicz, 
który miał możność zebrania obserwacyj w czasie c.a.- 
łego raidu, Obciąłbym na tern miejscu zająć się specjal­
nie rozpatrzeniem walorów maszyn, które mogłem oce­
nić, bioirąc udział w Komisji Technicznej Automobil­
klubu Polski przy przyjęciu maszyn przed raidem 
i przy badaniu ich stanu po zakończonym wysiłku.

Raid cały składał się z szeregu prób, które stosow­
nie do regulaminu, jaki ogłosiliśmy w lutowym nume­
rze naszego pisma, nagradzane były lub karane punkta­
mi dodatiniemi lub ujemnemi. Na 'podstawie ogólnej su­
my uzyskanych punktów ustalona została ostateczna 
klasyfikacja. Wyniki tej klasyfikacji znane są już na- 
-ogól z prasy codziennej, jest jednak rzeczą bodaj naj­
ciekawszą zdać sobie dokładnie sprawę,- za co miano­
wicie dany samochód dostał punkty dodatnie lub ujem­
ne. — To też poniżej rozpatrzymy po kolei wszystkie 
próby, przewidziane w regulaminie raidu i wykażemy 
zachowanie się poszcizególnych maszyn na tych pró­
bach.

A więc.
1) Próba rozrusznika. Regulamin'ustalił (p. 21): „zar 

p uiszczenie silnika wilnno się odbyć wyłącznie starterem 
w ciągu dwóch minut- od chwili dania sygnału do od-

Tab. I. Charakterystyka samochodów, które brały
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Zawoiy

Magneto 
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cewka

Ł-S 1 Ford (Bitny-Szlachta M.) 4 3285 40 — 2200 boczne cewka
Łg 2 Ford (Kurec W.) 4 3285 40 - 2200 n »l°T—(75 3 Citroen (Widawski J.) 6 2442 45 — 3000 » no o rd 75O 4 Citroen (Ripper J.) 6 2442 45 — 3000
O <D 
s e 5 Citroen (Dzierliński E.) 6 2442 45 — 3000 ))

CO 6 Citroen (Cybulski W.) 6 2442 45 — 3000 n n

8 Hudson (Hahn S.) 8 3503 80 — 3400 » V

<D 9 Hudson (Rychter W.) 8 3503 80 — 3400 » nC N O 10 Hudson (Krzeczkowski W.) 8 3503 80 - 3400 » »
-*-» .cn < 11 De Soto (Krawczyk K.) 8 ■3413 70- 3400 »o to 75 d 12 Fiat (Rulli G.) 6 3740 70 — 3400 » )>O. o>0 O 14 Fiat (Rahnenfeld Z.) 6 3740 70 — 3400 » n
75 •
° o 15 Voisin (Gerhard L.) 6 2326 65 — 3300 szybr. »
O o 16 Delage (Maryański J.) 6 3180 82 — 3500 górne
Ert 17 Renault (Garfield E.J.) 6 3180 50- 2000 boczne

18 Renault (Quatresous R.) 6 3180 50 — 2000 »
19 Renault (Dumont M.) 6 3180 50 — 2000 V n

y po
­

do
i. 20 Delage (Żochowski J.) 8 4040 120- 3500 górne »

oc
ho

d 
ow

e 
30

00 21
22

Lancia (Kwiatkowski A.) 
Voisin (lir. Potocki M.)

8
6

3960
5820

105 —
135-

4000
3300

))

szybr. »
R d cd to ’N 23 Austro-Daimler (Liefeldt H.) 6 3000 110- 3500 górne magneto

co
5 * 24 Austro-Daimler (hr. Potocki A.) 6 3000 110 — 3500 » »
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ja-zdu. Od tej chwili też wolno obracać silnik jedynie 
starterem. Po dwóch minutach 'za każdą nadip-oczętą mi­
nutę będzie liczony 1 pkt. karny; za roizruszenie silnika 
korbą lub innym sposobem — 10 pkt. karnych; za roz- 
ruisizenie w ciągu 20 isefcuinld 1 pkt. dodatni11. Próba ta 
wypadła -na-ogół poprostu świetnie. Z małerni tylko wy­
jątkami silniki rozpoczynały .pracę za piierwszem naciś­
nięciem kontaktu rozrusznika, i początek etaipu, pra­
wie zawsze, przynosił izaiwoidinikom punkty dodatnie. — 
Możemy śmiało powiedzieć, że technika urządzeń r z- 
rucihowycih a więc zarówno przyrządów elekbryciznych, 
jak i karburatorów, stoi obecnie na bardzo wysokim 
poiziomie.

2) Sprawność silników. W czasie raidu maski silni­
ków były zaplombowane. Dopuszczalne było zdjęcie 
plomb tylko na 30 minut przed startem, pozatem ca­
ły etap samochód winien był przebywać bez otwie­
rania maski. Za otwarcie maski w czasie etapu wpisy­
wane były 3 punkty kanne, niezależnie od punktów 
karnych jakie przypadały za wszelkie reperacje, z wy­
jątkiem montowania, pneumatyków, (po pół punkta 
karnego za każdą minutę reperacji).

.Oto wykaz punktów karnych, wpisanych poszczegól­
nym zawodnikom -za otwieranie maski i dokonywanie 
reperacyj na etapach:

Citroen Nr. 3 — na czwartym etapie: otwarcie maski 
3 p. k., wymiana dynamo i założenie nowego paska do 
wentylatora (55 minut pracy) 27,5 p. k.; na szóstym 
etapie: otwarcie -maski 3 p. k. Ogółem 33,5 p. k.

De Soto Nr. 11— na trzecim etapie: otwarcie maski 
3 p. k., -dolewanie -oliwy (1 minuta pracy) 0,5 -p. k.; na 
siódmym etapie: otwarcie maski 3 p. k., dolewanie oli­
wy (30 sekund pracy) 0,5 p. k. Ogółem 7 p. k.

Renault Nr. 19 — na. siódmym etapie: odpuszczanie 
prawego tylnego hamulca (20 sekund pracy) 0,5 p. k. 
Ogółem 0,5 p. k.

Lancia. Nr. 21 — na trzecim etapie: otwarcie maski 
3 p. k., naprawa dopływu -benzyny i zamiana świec 
(14 minut- pracy) 7 p. k. Ogółem 10 p. k.

Pozostałe wozy, a więc F-ord Nr. 1, Ford Nr. 2, Ci 
troen Nr. 5, Hudson Nr. 8, Hudson Nr. 9, Hudson Nr. 10. 
Fiat Nr. 14, Renault Nr. 17, Renault Nr. 18, Deł-aige 
Nr. 20, Yoiisin Nr. 22, Austro-Daimler Nr. 23, Austro- 
Daimler Nr. 24 — -wszystkie bez -punktów karnych.

udział w IX Miedc zynarodowym Raidzie A. P.

Karburator Ilo
ść

pr
ze

kł
ad

ni
 1

Typ 
karoserji 
raidowej

Ciężar 
samochodu 
z karoserją 

raidową 
(kg)

Cena 
sprzedażna 

według 
deklaracji 

zawodnika

Używane na Raidzie Zawodnik

zgłaszający samochódgumy świece

Zenith 3 torp. tur. 1000 Doi. 1080 Royal Champion f. „Motofors"
Zenith 3 torp. tur. 1000 „ 1209 Royal Champion p. W Kurec
Solex 4 torp. tur. 1250 „ 1460 Michelin Champion p. J Widawski
Solex 4 torp. tur. 1250 „ 1460 Michelin Champion p J. Ripper
Solex 4 torp. tur. 1250 „ 1460 Michelin Champion p. E. Dzierliński
Solex 4 torp. tur. 1250 „ 1460 Michelin Champion p. W. Cybulski

Marvel 3 kareta 1700 „ 2515 Dunlop A. C. f. „Auto-Service“
Marvel 3 kareta 1700 „ 2515 Dunlop A. C. f. „Auto-Service“
Marvel 3 kareta 1700 „ 2515 Dunlop A. C. f. „Auto-Service“
Sttomberg 3 ’ kareta -1425 „ 2550 Goodyear Champion p. K. Krawczyk
Solex 4 torp. tur. 1650 „ 2700 Dunlop Champion p. G. Rulli
Solex 4 torp. tur. 1650 „ 2700 Dunlop Champion f, „Polski Fiat“ S. A.
Zenith 3 torp. sport. 1400 „ 2950 Dunlop Champion p. L. Gerhard
Smith 4 torp. sport. 1700 „ 2975 Dunlop Champion p. J. Maryański
Zenith 3 kareta 1700 » 2995 Dunlop Renault f. „Esper“
Zenith 3 kareta 1700 „ 2995 Dunlop Renault f. „Esper“
Zenith 3 kareta 1700 „ 2995 Dunlop Renault f „Esper“

Smith 4 torp. sport. 1900 „ 3900 Dunlop Champion p. J. Zochowski
Zenith 4 torp. tur. 1900 „ 3900 Michelin Bosch p. A. Kwiatkowski
Zenith X 2 4 torp. sport. 2350 — Dunlop Champion p. M. hr. Potocki
Zenith X 2 4 super-sport. 1550 — Dunlop Bosch p. H. Liefeldt
Zenith X 2 4. :■ super-sport. 1550 — Dunlop Bosch p. A. hr Potocki
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W związku >z powyższym wykazem należy zauważyć, 
że pan Krąwazyk, kierowca samo Chodu De Soto Nr. 11 
mógł był umilknąć podanych powyżej siedmiu punktów 
karnych, gdyby przewidział przed Randem urządzenie 
clo nalewania oliwy be.z otwierania musiki, gdyż samo 
dolewanie oliwy do ikarteru nie było przez regulamin 
zabronione. Jeżeli jeszcze nie liczylibyśmy 20 sekund 
zużytych na wyregulowanie hamulca u samochodu Re­
nault Nr. 19, to mielibyśmy właściwie tylko dwa s.a.- 
mochody które wymagały pewnej niewielkiej reperacji 
w czasie przebywania etapów. W obu zresztą wypad­
kach reperacje dokonane były bez użycia obcej pomo­
cy, wyłącznie przez obsadę samochodu. Możemy prze­
to powiedzieć, że mechanizmy działały znakomicie. 
Przejechanie dystansu przeszło trzech tysięcy kilome­
trów bez potrzeby, zamiany lub chociażby przeczyszcze­
nia świecy, dowodzi jak precyzyjnie zbudowane są 
współczesne silniki, jak szczelne są tłoki, jak dokład­
nie unormowane jest oliwienie gładzi cylindrów i jak 
dobrze uregulowane były karburatory.

Sikoro mowa o isilnikach nie podobna nie wspomnieć 
o chłodzeniu. Jalk z kart drogowych wynika żaden sa­
mochód nie wymagał dolania wody na etapie. Trudno 
się powstrzymać, by raz jeszcze nie podkreślić wyso­
kiego stanu techniki samochodowej, dzięki której żad­
na chłodnica się nie1 roztrzęsła, żadne połączenie wod­
ne nie rozluźniło, ani jeden pasek wentylatora nie oblu­
zował.

3) Przechodzimy do oceny średniej szybkości na eta­
pach. Regulamin przewidywał minimalne średnie szyb­
kości dla każdej grapy, a unia.nowicie: dla I grupy 
35 km./godz., dla II — 40 km./godz., dla III — 45 
km./godz. Osiągnięcie większej szybkości nagradzane 
było punktami dodaitniemi (po U punktu za każdy 
1 km./godz. szybkości ponad minimum przepisane), ale 
tylko do pewnej granicy, która ‘wynosiła dla samocho­
dów I grupy 45 km./godz., dla samochodów drugiej 
grupy 50 km./godz., dla samochodów III grupy 
55 km./godz.

Z pośród wszystkich samochodów, które nie uległy

IV. REZULTATY PRÓB SZYBKOŚCI IX RAIDU MIĘDZYNARODOWEGO 
AUTOMOBILKLUBU POLSKI.
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Przed Raidem Po Raidzie
Szybkość 

klm/g. Punktów Szybkość 
klm/g.

Punktów Szybkość 
klm/g. Punktów

U. cd 1 Ford Bitny-Szlachta M. 83,5 + 13,88 82,5 + 17,47 — 0,51 42,8 +. 12,79 4-43,63

O 2 Ford Kurec W. 81,3 + 12,23 79,3 + 14.30 — 1,00 41,2 + 11,20 4-36,73

p-iln 3 Citroen Widawski J. 77,0 + 9,06 73,8 -1- 8,85 — 1,61 37,6 + 7,50 4-23,80

2 ° 4 Citroen Ripper J. 76,6 — — — — — — —
X! -O o 5 Citroen Dzierliński E. 78,6 + 10,20 79,4 + 14,44 - 0,42 41,5 4-11,47 4- 35,69
e &cd7)

6 Citroen Cybulski W. 76,9 — 78.3 — — 37,2 — —

8 Hudson Halin S. 79,5 — 0,40 84,6 + 4,59 — 2,56 44,5 4- 6,50 4- 8,13

<D 9 Hudson Rychter W. 85,9 + 4,44 85,9 + 5,95 -0,01 44,2 + 6,23 + 16,61
G N Q 10 Hudson Krzeczkowski W. 88,4 + 6,32 85,4 + 5,45 — 1,49 44,1 4- 6,10 + 16,38
+-> W r-H 11 De Soto Krawczyk K. 87,3 + 5,49 87,9 + 7,96 — 0,32 41,1 4- 3,16 4- 16,29
£-S 12 Fiat Rulli G. 96,6 — — — —• 27,6 — —
5 oo 14 Fiat Rahnenfeld Z. 95,5 + 11,65 95,5 + 15,53 o 46,6. 4- 8,63 + 35,81

° O 15 Voisin Gerhard L. 89,9 — — — — — — —
■5 ’ o 16 Delage Maryański J. 87,6 — — — — — — —
E 17 Renault Garfield E. I. 67,5 — 9,32 70,5 — 9,48 -1,47 34,6 - 3,36 — 23,63
w 18 Renault Quatresous J. 66,2 — 10,30 73,9 — 6,02 — 3,86 36,0 — 1,98 — 22,16

19 Renault Dumont M. 70,5 — 7,08 72,6 — 7,40 — 1,02' 36,4 — 1,61 — 17,11

r—l3 o c/1 -rts 20 Delage Żochowski J. 94,5 — 0,37 92,6 — 2,41 -0,96 50,3 4- 5,37 + 1,63
5 O 21 Lancia Kwiatkowski Ą. 94,9 — 0,01 92,0 — 2,93 — 1,46 47,5 4- 2,49 - 1,91
"O o £ 22 Voisin hr. Potocki M. 102,4 + 5,56 104,3 + 9,29 — 0,94 50,4 4- 5.42 + 19,33
rG O 23 Austro-Daimler Liefeldt H. 102,5 + 5,63 104,9 + 9,96 — 1,23 53,6 4- 7,83 + 22,19

co S
24 Austro-Daimler hr. Potocki A. 105,3 + 7,73 104,7 + 9,73 — 0,29 52,4 + 7,43 + 24,60
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niieszczęśliwym wypadkom, żaden nie tylko nie spóź­
nił się na etap, ale prawie wszystkie zdobyły za śred­
nią szybkość m-a+mum punktów dodatnich, jakie wed­
ług regulaminu można było osiągnąć. Gdyby nie kar­
ne punkty, które groziły za przekroczenie szybkości po­
nad 60, niewątpliwie wszystkie silniejsze maszyny wy­
kazałyby znacznie wyższe przeciętne. Trzeba jednak 
dla ścisłości zauważyć, że jazda na raidzie odbywa się 
w korzystniejszych warunkach pod względem rozwija­
nia szybkości niż zwykła jazda turystyczna, bowiem 
dzięki pomocy policji i służby drogowej, ruch na trasie 
rajdowej jest specjalnie uporządkowany i nie naraża 
jadących na zatrzymanie łub zwolnienie tempa, jak to 
musi mieć miejsce w zwykłym czasie.

4) Próby szybkości. Raid obejmował trzy próby 
szybkości. Jedną na terenie górskim i dwie' płaskie. 
Zajmiemy się najpierw próbami płaskiemi. Były to pró­
by szybkości na dystansie 2 kilometrów ze startem 
z miejsca. Pierwsza próba odbyła, się na początku 
pierwszego etapu, a druga na zakończenie raidu. Obyd­
wie próby urządzono- na tym samym odcinku szosy

pod Raszynem, a t-o specjalnie w tym celu, aby było 
można o-cenić czy i w jakim stopniu przebycie całej, 
bądź co bądź ciężkiej trasy iraidu odbiło się na spraw­
ności maszyn. Z porównania rezultatów -obu tych prób 
wynika, że maszyny ukończyły raid w równie dobrej 
formie jak wyszły. Przebycie w siedmiu dniach przeszło 
3.000 kilometrów okazało- się dla tych maszyn drobną 
fraszką, która w najmniejszym stopniu nie wpłynęła 
na ich sprawność.

Wyników prób płaskich nie można uważać nawet 
w najmniejszym stopniu za miarę maksymalnej szyb­
kości, jaką dane maszyny -mogą osiągnąć. — Jak za­
znaczyliśmy, próby odbyły isię zre startem z miejsca, 
w dodatku na dystansie tylko dwóch kilometrów. Na 
tym dystansie -cięższe maszyny zaledwo dochodziły do 
swej maksymalnej szybkości. To też próby takie- na­
leży uważać nie tyle jako- próby szybkości -ile jako pró­
by zdolności przyśpieszenia. Próby w tej formie nie da­
ją zawrotnych cyfr, które interesują „sportsmanów11 
śledzących za rekordami szybkości, ale są zato niez­
miernie cenną wskazówką o przydatności samochodu

V. TABELA KLASYFIKACYJNA IX RAIDU MIĘDZYNARODOWEGO A.P.

Grupa
'd
co u
U 
Z

Marka Kierowca

Punkty 
za rozru­

szanie 
silnika

Punkty 
za prze­

ciętną

Punkty 
zaotwar- 
cie maski 
i repera­

cje

Punkty 
z prób 
szybko­

ści

Punkty 
z badania 
technicz­

nego

Ogólna 
suma 

punktów

Miejsce 
w klasy­
fikacji

po
pu

- 
)0

 do
i. 1 Ford Bitny-Szlachta M. + 7,00 4- 15,00 O + 43,63 O + 65,63 I

2 Ford Kurec W. + 6,00 + 16,75 O + 36,73 — 27,00 + 32,48 III

-o .3 Citroen Widawski J. — 22,00 4- 15,50 — 33,50 4-23,80 O — 16,20 IV

ch
o 

do 4 Citroen Ripper J. — — — — — . — —
O 5 Citroen Dzierliński E. + 7,00 4- 17,50 O 4- 35,69 O 4-60,19 II

Sa
i 

la
r 6 Citroen Cybulski W. — — — — — — —

8 Hudson Hahn S. + 5,00 4- 17,50 O + 8,13 o 4- 30,63 V

<D 9 Hudson Rychter W. -f- 5,00 4- 14,00 o 16,61 0 + 35,61 III
c N 10 Hudson Krzeczkowski W. + 6,00 4- 17,50 0 4- 16,38 0 4- 39,88 II

11 De Soto Krawczyk K. + 7,00 +'17,25 - 7,00 + 16,29 o 4-33,54 IV
12 Fiat Rulli G. — — — — — — —

s ° o 14 Fiat Rahnenfeld Z. + 7,00 + 17,50 o + 35,81 0 + 60,31 I
■o 15 Voisin Gerhard L. — — — — — — —

o 16 Delage Maryański J. — — — ■ — — — —
1 £i ”5 17 Renault Garfield E. J. + 6,00 + 17,50 0 — 23,63 0 — 0,13 VIII
- m 18 Renault Quatresous R. + 7,00 + 17,50 0 — 22,16 0 + 2,34 VI

19 Renault Dumont M. + 6,00 + 17,50 — 0,50 — 17,11 — 6,00 — 0,11 VII

-N 20 Delage Żochowski J. + 7,00 + 12,50 O + 1,63 O + 21,13 IV
H £ -3 21 Lancia Kwiatkowski A. — 8,00 + 17,50 — 10,00 - L91 o — 2,41 V

22 Voisin hr. Potocki M. + 7,00 + 17,50 0 + 19,33 — 18,00 + 25,83 III

O g ° 23 Austro Daimler Liefeldt H. + 7,00 + 17,50 o 4-22,19 O 4- 46,69 II

I Sa
n

1 SU
 S
C

24 Austro Daimler hr. Potocki A. 4- 5,00 4- 17,50 o 4- 24,60 0 + 47,10 I
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ROK IX AUTO Nr. 7

do normalnej turystycznej jazdy, która składa si.ę właś­
ciwie z ustawicznych zatrzymań i przyspieszeń, .spowo­
dowanych przez ■rmch na drodze i w cizasie której rzad­
ko kiedy zdarza się odcinek dłuższy niż dwa kilometry, 
na którym możnaby było bez ograniczeń naciskać na 
pedał akceleratora.

Osiągnięcie dobrego czasu ina dystansie dwóch kilo­
metrów, przy starcie z miejsca zależy przedewszyst- 
kiem od korzystnego stosunku mocy silnika do cięża­
ru całego samochodu, to też wyniki prób szybkości 
można było w dużym stopniu przewidzieć porównując 
uważnie charakterystyki samochodów.

Próba górska wymagała znacznie więcej umiejęt­
ności od kierowców, ale dla maszyn był to podobny 
wysiłek, jak przy gwaJtownem ruszaniu z miejsca, tyl­
ko, że ten wysiłek powtarzał się .na każdym wirażu 
górskiej trasy. To też .punktacja za próbę górską nie­
wiele zmieniła kolejność w klasyfikacji, jaka, zarysowa­
ła się po pierwszej próbie pod Raszynem.

5) Po zakończeniu Raidu odbyły się oględziny ma­
szyn przez Komisją Techniczną. Punkty karne na tych 
oględzinach dostały tylko trzy wozy.

Ford Nr. 2 za złamane pióra w resorze przednim 
27 p. k.

Renault Nr. 19 za uszkodzony stopień i błotnik 6 p. k.

II. TABELA PUNKTÓW ZA PRÓBY
ROZRUSZANIA SILNIKA.

Nr. 
raid.

Marka I

etap
II

etap

III

etap

IV 

etap

V

etap

VI

etap
VII
etap

Suma i 
punkt. 1

1 Ford 1 1 1 1 1 1 1 + 7

2 Ford 1 1 1 1 1 0 1 + 6

3 Citroen 0 1 1 1 1 27 1 -- 22
4 Citroen
5 Citroen 1 1 1 1 1 1 1 + 7

6 Citroen 1 1

8 Hudson 1 1 1 0 1 1 0 + 5

9 Hudson 1 1 1 1 0 0 1 + 5

10 Hudson 0 1 1 1 1 1 1 + 6

11 De Soto 1 1 1 1 1 1 1 + 7

12 Fiat 0 1 1 1 1 1 — —

14 Fiat 1 1 1 1 1 1 1 + 7

15 Voisin — — — — — — —
16 Delage —

17 Renault 1 1 1 1 1 1 0 + 6

18 Renault 1 1 1 1 1 1 1 -1- 7

19 Renault 1 1 1 1 1 0 1 + _6

20 Df lagę 1 1 1 1 1 1 1 + 7

21 Lancia 1 1 1 0 1 12 0 — 8
22 Voisin 1 1 1 1 1 1 1 + 7

23 A. Daimler 1 1 1 1 1 1 1 + 7

24 A. Daimler 0 1 0 1 1 1 1 + 5

Uwaga: Cyfry pochyłe oznaczają punkty ujemne.

Yofeiin Nr. 22 za złamany wspornik błotnika i nie- 
działanie światła 18 p. k.

Należy podkreślić, że oględziny techniczne dały wy­
nik naogół bairdizo dodatni. Plomby na głowicach sil­
ników, na. skrzynkach przekładniowych, i dyferencja- 
łacfa na żadnej maszynie' nie były ruszane, świadcząc, 
że odnośne mechanizmy pracowały bez potrzeby ja­
kiejkolwiek rewizji. Próba biegów i hamulców nie wy­
kazała żadnych braków. Próba rozrusznika, oświetle­
nia i’ sygnału potwierdzała. wygłoszoną już przez na.s 
opinję,O1 świetnej sprawności instalacyj elektrycznych.

Zwycięscami Raidu zostali pp.: Bitny Szlachta, Rah- 
nenfeld i A. hr. Potocki. Maszynami o największej 
wartości w granicach swojej ceny okazały się: Ford, 
Fiat i Austiro-Daiimler. Drugie miejsca zajęli odpowied­
nio w trzech kategorjach pp.: Dzierliński na Citroenie, 
Krzeczkowski na Hudsonie oraz Henryk Liefeldt na sa­
mochodzie Austro-Da.imler.

Wśród pozostałych należy wymienić... wszystkich. 
Doskonale odbył raid De Soto p. Krawczyka. — Vo- 
tsin p. M. lir. Potockiego zaklasyfikował się tuż za 
zwycięską parą Austro-Daimlerów. — Delage miałby 
prawdopodobnie o pięć punktów więcej gdyby nie to. 
że p. Żochowski postanowił zdobyć .nagrodę ofiarowa­
ną przez Maurycową hr. Potocką za największą prze­
ciętną szybkość na etapach i świadomie przekroczył 
przepisane granice szybkości. Lancii dużo zaszkodziło 
niedomaganie instalacji rozruchowej. Wozy Renault, nie 
uzyskały przepisanej szybkości na próbie płaskiej i nie > 
dociągnęły też trochę na próbie górskiej. Musimy jed­
nak sobie powiedzieć, że są to maszyny o silnikach sto­
sunkowo słabszych i że wzamian za. słabą szybkość 
mogą się one okazać mniej łakome na benzynę. Po­
nieważ jednak zużycie paliwa nie było mierzone, trud­
no powiedzieć, o tern coś więcej prócz przypuszczeń.

A jakież wozy zostały po Raidzie. pobite? — Trzeba 
ich iszukać wśród tych, które do raidu nie stanęły. 
Maszynom czeskim możemy łatwo wybaczyć nieobec­
ność na tegorocznym ra.idzie. Stawały one gremjalnie do 
tej ciężkiej próby w roku ubiegłym, wyszły z niej zwy­
cięsko i mogły jeden rok odpocząć na laurach. Zresztą 
klasyfikacja maszyn według ceny, zastosowana, w tym 
roku, tworzyła może niezupełnie korzystne warunki dla 
wyrobów naszego najbliższego .sąsiada., który stosun­
kowo niedawno rozbudziwszy swój przemysł samocho­
dowy nie mógł go odraizu przekształcić na wzór maso­
wej amerykańskiej produkcji.

Co jednak mamy powiedzieć o tanich samochodach 
amerykańskich ubiegających się o popularność w Pol­
sce, dla których tegoroczny regulamin był tak zda­
wałoby się korzystny, a które jednak do raidu nie sta­
nęły? Trudno się zapuszczać w przypuszczenia. Najle­
piej. chyba poczekamy, aż na przyszłorocznym raidzie 
maszyny te pokażą, co są warte.

Kazimierz W allmoden.
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!CHRYSLER twierdzi!
AUTOMOBILISTA MA PRAWO

WIĘCEJ WYMAGAĆ
Żądać wozów szybkich, łatwiejszych do prowadzenia, tańszych w uży­

ciu, dających większe bezpieczeństwo jadącym.
Wozów posiadających elastyczne silniki o wielkiej mocy, które po­

zwalają szybko i bez trudu przeciskać się wśród zatorów ulicznych-
Żądać ulepszeń, które zwiększają sprawność silnika: jak ekonomicz­

nego gaźnika o niskiem ciśnieniu, zaopatrzonego w samoczynną pomp­
kę paliwową, oraz takich jak cicho pracująca, łatwo przełączalna skrzyn­

ka zmianowa, która umożliwia branie stromych wzniesień bez zmniej­
szania szybkości.

Zadać pięknych wozów, posiadających resory umocowane w gumie, 
hydrauliczne hamulce, niezawodnie działające bez względu na pogodę, 

o wewnętrznych szczękach, szczelnie osłoniętych od błota.
Takiemi samochodami są nowe modele CHRYSLER’OW:

CHRYSLER „77“ CHRYSLER „70“
oraz lżejszy i tańszy

CHRYSLER „66“

GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKĘ IW. M. GDAŃSK 

sp.zo.o- RUTO-KONCERN sp-zo-°- 
WARSZAWA

Biura: Belwederska 16, gmach własny GRRRŻE: NRB1EIAKR 5, gmach własny
teł. 123-12, 123-24, 123-27, 123-29

Salon wystawowy: Wierzbowa 8, teł. 126-36.
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SYBERYJSKI MRÓZ 
panuje w tym oddziale laborator* 
jum, gdzie Gargoyle Mobiloil pod' 
dawany jest próbom odporności na 
zimowe warunki atmosferyczne. 
Jest to jedno z 87-u różnych do* 
świadczeń, jakie są przeprowadza* 
ne w tym celu, aby być w stanie wy* 
produkować Gargoyle Mobiloil 
w jego przez cały świat uznanej 
jakości.
Stosując Gargoyle Mobiloil, ko* 
rzystacie z przeszło 60-letniego do* 
świadczenia i wyników doniosłych 
badań naukowych producenta.

Gargoyle Mobiloil
YACUUM OIL COMPANY S. A. CZECHOWICE — WARSZAWA
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Krakowski Turmej Automobilowy

Tegoroczne Zielone Świątki były, 
jak Polska długa i szeroka, świętem 
żywiołowo się u nas rozwijającego 
sportu we wszystkich jego odmia­
nach. Sport, samochodowy miał rów­
nież . w tych dniach swoje imprezy 
dzięki inicjatywie Krakowskiego 
Klubu Automobilowego, który mię­
dzy 7 a 10 czerwca zorganizował 
drugi z kolei Turniej Automobilo­
wy, składający się z kilku cieka­
wych i urozmaiconych konkursów.

Już w i ( ku ubiegłym rezultaty 
'.ej imprezy wykazały, że ma ona 
wielkie znaczenie dla rozwoju auto- 
mobilizmu na terenie krakowskim, 
a jednocześnie oddać może nieoce­
nione usługi jako najlepsza propa 
gan-la walorów turystycznych Kra­
kowa i jego przepięknych okolic. 
To też Klub krakowski postarał się 
tym razem, aby w programie Tur­
nieju figurowały jaknajba.rdziej a 
trakcyjne zawody, mogące zgroma­
dzić ciekawą konkurencję i przy­
ciągnąć licznych widzów. W tym 
celu skierowano do Krakowa do­
roczny wielki Zjazd Gwiaździsty 
polskich Klubów automobilowych 
oraz rozegrano niezmiernie emocjo­
nujący wyścig górski w Ojcowie. 

Uczeotnlcy Raidu Pętlicowego na poetoju przed punktem kontrolnym.

jako imprezę klasyfikacyjną tego­
rocznego Mistrzostwa Polski. Poza- 
tem, w skład Turnieju wszedł jesz­
cze interesujący Ęa;i'd Pętlicowy, 
oraiz wycieczka, do Mościic.

Liczne zgłoszenia do wszystkich 
tych zawodów, doskonała organiza­
cja, przepiękna pogoda, wielkie tłu­
my widzów i ogromne zainteresowa­
nie — wszystko to złożyło się na 
przepiękną całość całkowicie uda­
nej imprezy, która chlubnemi zgło­
skami zapisała się w dziejach spor­
towej pracy Krakowskiego Klubu 
Anton obiłowego.

IV Polski Zjazd G wiaździsty

Doroczny Zjazd Gwiaździsty pol­
skich Klubów automobilowych od­
był isię w atimoisfenze daleko mniej­
szego podniecenia, niż to było w ro­
ku ubiegłym z okazji Zjazdu do Po­
znania. Dziwić się temu nie należy, 
gdyż do Poznania jechali wszyscy, 
aby przy okazji, zwiedzić Powszech­
ną Wy stawę Krajową, a poza tern 
walka o nagrody przechodnie wzbu­
dzała daleko większe rozgorączko­
wanie. Pomimo wszystko IV Polski 
Zjazd Gwiaździsty zgromadzić zdo- 

lał i tak sporą l:czbę 117 samocho­
dów, z których klasyfikowanych 
było 102. Jeżeli zaś chodzi o rezul­
taty sportowe, to stały one tym ra­
zem na poziomie niebywale wyso­
kim, gdyż aż dwudziestu współza­
wodników wykazało się na mecie 
przebytym dystansem ponad tysiąc 
kilometrów.

Z punktu widżenia sportowego są 
to rezultaty wspaniałe, jednak za­
stanowić się wypada, czy nie są one 
sprzeczne z założeniem imprezy. 
Zjazd Gwiaździsty jest wszak kla­
syczną imprezą turystyczną i jako 
taki winien być przeprowadzony z 
szybkością (przeciętną, gwarantującą 
całkowite bezpieczeństwo zawodni­
ków na niezamkniętych drogach. 
W tym celu na wszystkich Zjazdach 
Gwiaździstych albo się ogranicza 
maksymalne dystanse, albo też dys­
kwalifikuje się tych konkurentów, 
którzy przekroczą maksymalną szyb­
kość przeciętną. Tymczasem, na co 
już w swoim czasie izwra,calem uwa­
gę, w regulaminie naszego najwięk­
szego Zjazdu Gwiaździstego istnie­
je tylko przepis o nieliczeniu na 
punkty szybkości powyżej pewne­
go maksimum. Rola tego przepisu 
jest doprawdy trudna do zrozumie 
n’a wobec tego, że z drugiej strony 
bierze się pod uwagę przy klasyfi­
kacji każdą ilość kilometrów, jaką 
tylko dany samochód zdoła przeje­
chać. W tej sytuacji żaden zawod­
nik nie zwraca wcale uwagi na mak­
symalną przeciętną, co, mojem zda­
niem, w imprezie turystycznej jest 
absolutnie niedopuszczalne, i stara 
s:ę tylko przejechać możliwie dużo 
kilometrów. W rezultacie znajdują 
się współzawodnicy, którzy przyby­
wają na metę Zjazdu po uskutecz­
nieniu fantastycznie długiej tury w 
tempie, jak na nasze warunki dro­
gowe, poprostu wyścigowem. Nie 
zawaham się powiedzieć, że to już 
nie jest sport, ale szaleństwo spor
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Zwyciętca wyócigu góro kiego pod 
Ojcowem, Jan Ripper na oam o cho­
dzie Bugatti, kierze jeden z licz­

nych zakrętów traty. 
(Fot. J. Stantlicki.)

towe, do którego regulamin konkur­
su żadną miarą nie powinien do­
puszczać.

Rozważania te nie zmienia natu­
ralnie tego, co się już stało, to też 
w (kronikach połsikiich Zjazdów 
gwiaździstych na zawsze pozostanie 
fenomenalny wyczyn tegorocznego 
zwycięscy Jerzego Żochowskiego, 
członka Automobilklubu Polski, któ­
ry przejechał na samochodzie Dela­
ge przestrzeń 1346 kim. z przeciętną 
szybkością 73,6vklm./g., bijąc o prze­
szło sto punktów wszystkich swych 
konkurentów, co widać z poniższej 
klasyfikacji Zjazdu:

1. Jerzy Zochowski — A.P. (De­
lage) dystans 1346 kim., szybkość 
przeciętna 73,6 klm./g., punktów
622,30.

2. Euiziebjusz Dzierliński — P.T.K. 
(Citroen) 1078 kim., 61,77 klm./g., 
506,25 p.

3. Kazimierz Poznański — Ł.A.K. 
(Packard) 1142 kim., 59,20 klm./g., 
488,10 p.

4. Alfred Kebsch — Ł.A.K. (Au- 
stro Daimler) 1106 kim., 58 klm./g., 
486,45 p.

5. Tadeusz Koziański —■ K.K.A. 
(Austro Daimler) 1100 kim., 60,5 
klm./g., 483,65 p.

6. Artur Reim —K.K.A. (Lancia) 
1095 kim., 58,52 klm./g., 480,40 p.

7. Roman Szumański — A.P. (Ci­
troen) 1091 kim., 60 klm./g., 
477,65 p.

8. Zygmunt Hofman — Ł.A.K. 
(Whippet) 1065 kim., 61,88 klm./g., 
462,80 p.

Z pośród pań uczestniczących w 
Zjaździe pierwsze miejsce zajęła p. 
Jad.wiga, Dąbrowska na samocho 
dzie Graf et Stift, która była czter­
nastą w ogólnej klasyfikacji, mając 
przebyty dystans 1003 kim. z prze­
ciętną szybkością 55 klm./g.

Jeśli chodzi o wyniki zespołowe, 
to najpiękniejsze osiągnął Łódzki 
Automobilklub, który wysłał na 
Zjazd najwięcej samochodów, bo aż
47. W nagrodę za ten wielki wysi­
łek sportowy wygrał Łódzki Klub 
po raz drugi z kolei nagrody prze­
chodnie „Vesty“ i Śląskiego Klubu 
Automobilowego. Tym sposobem 
nagrody te zostały już po dwa razy 
zdobyte przez Krakowski Klub Au­
tomobilowy i przez Łódzki Automo­
bilklub, wobec czego na rok przy­
szły oczekiwać należy bardzo silnej 
walki konkurencyjnej o ostateczne 
zdobycie tych cennych trofeów.

Organizacja Zjaizdu w Krakowie 
nie pozostawiała nic do życzenia. 
Samochody przyjmowane były w 
w parku, urządzonym na placu 
Szczepańskim, gdzie wszystkie for­

malności oraz przydział kwater za­
łatwiane były sprawnie i szybko 
przez grono członków K.K.A. z Ko­
mandorem Turnieju p. dr. Bolesła­
wem Macudzińskim i Szefem Zjazdu 
p. Mieczysławem Walterem na cze­
le. Wyniki konkursu wiadome były 
tegoż dnia wieczorem, w kilka za­
ledwie godzin po zamknięciu Zjaz 
du.

W^yścig Górski w Ojcowie

Przy bardzo sprzyjającej pogo­
dzie i licznym w związku z tem na­
pływie publiczności, odbył siię w 
drugim dniu Turnieju Krakowskie­
go, to znaczy w niedzielę 8 czerw­
ca, wyścig górski na nowej szosie 
w Ojcowie, wchodzący w skład te­
gorocznych rozgrywek o Mistrzo­
stwo Polski.

Trasa wyścigu, długości 3,5 kim. 
przy przeciętnem wzniesieniu 3,3%, 
była bardzo uciążliwa, zarówno ze 
względu na obfitość trudnych i 
zdradliwych wiraży i serpentyn, jak 
i ze względu na swą niezbyt odpo­
wiednią nawierzchnię. Biorąc rzecz 
„na oko‘‘ szosa znajdowała się w do­
skonałym stanie, gdyż była zupełnie 
gładka i pokryta oliwą dla zabez­
pieczenia od kurzu. Niestety jednak 
szosa ojcowska ma jedną zasadniczą 
wadę, która się mocno dawała we 
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znaki, a mianowicie zbudowana jest 
ze zbyt miękkiego, nietrwałego ma- 
terjału, to też na zakrętach na­
wierzchnia jej rozłaziła się formal­
nie pod naciskiem kół samochodo­
wych, sprawiając, że kierowca ni ■ 
gdy nie był pewien swej stabiliza­
cji na wirażu. Ten stan rzeczy przy­
czynił się niewątpliwie do kilku nie­
spodzianek, jakie wyścigi przynio­
sły.

Najlepszy czas dnia uzyskał Jan 
Ripper, który ze swym świeżo zre- 
perowanym po wyścigu łódzkim sil­
nikiem, jechał bardzo ostrożnie, o- 
siągając w rezultacie stosunkowo 
słaby czas 2 m. 50,95 s., odpowia­
dający szybkości średniej 73,7 
khn./g. Rzeczywistym zaś i jedynym 
triumfatorem: dnia był zwycięsca w 
klasie samochodów sportowych, cze­
ski kierowca Vermirowski, który na 
czterocylindrowym samochodzie Ta­
tra z normalną turystyczną, cztero­
osobową karoserją wykazał czas 3 
m. 03,25 s., rozwijając szybkość 
przeciętną 68,758 klm./g. i bijąc 
wszystkie wozy o większym litrażu 
oraz zaopatrzone w kompresory. 
W porównaniu z tym wyczynem do 
skonałego Czecha, który zdumiewał 
poprostu swą techniką jazdy na za­
krętach, rezultaty naszych kierow­
ców, nie wyłączając zwycięscy, 
wyglądają bardzo blado.

Z dużem zaciekawieniem oczeki­
wali wszyscy startu zwycięscy z Lo­
dzi, inż. Henryka Liefeldta. Nieste­
ty, jadąc bardzo ostro, Liefeldt nie 
zdołał opanować samochodu, który 
zarzucił na rozoranym zakręcie, 
uderzył tyłem wozu o znak ostrze­
gawczy i zsunął się do rowu. Wo­
bec tego, że samochodowi nic się nie 
stało, kierowca chciał startować po 
raz drugi poza konkursem, czemu 
się jednak sprzeciwiło kierownictwo 
zawodów. Mam wrażenie, że zarzą­
dzenie to nie było całkiem słuszne, 
gdyż nawet dla zadowolenia widzów, 
warto było wypuścić ponownie na 
tor tak atrakcyjnego konkurenta.

Samochody turystyczne, uczestni 
czące w wyścigu, miały swoją od­

dzielną kategorję, w której wyróż­
nił się Chrząszcz, startując dwukrot­
nie, raz na samochodzie Lancia, a 
drugi raz na wozie Praga-Alfa. Je­
den z konkurentów tej kategorji, 
Schweitzer na samochodzie Fiat 
509, uległ z własnej winy bardzo po­
ważnemu wypadkowi. Jadąc nie­
umiejętnie na jednym z zakrętów, 
został wyrzucony z szosy i po wy­
łamaniu słupka ochronnego runął 
do rowu, kołami do góry. Po pod­
niesieniu samochodu okazało się, 
że niefortunnemu kierowcy, jak i je­
go pasażerowi cudem nic się nie sta­
ło.

Do wyścigu zgłoszonych było 16 
samochodów, z których startowało 
14. Wyniki w poszczególnych kate- 
gorjach wyglądają, jak następuje:

Samochody turystyczne.

Kat. 1500 ccm.: 1. Chrząszcz — 
K.K.A. (Praga) 3 m. 31,40 s., szyb­
kość średnia na godzinę 59,603 kim.

Kat. 3000 ccm.: 1. Chrząszcz — 
K.K.A. (Lancia) 3 m. 23,695 s., naj­
lepszy czas samochodów turystycz 
nych, szybkość średnia na godzinę 
61,857 kim.; 2. Reim — K.K.A. 
(Lancia) 3 m. 35,62 s.

Samochody sportowe.

Kat. 1500 ccm.: 1. Januszkowski 
— K.K.A. (Bugatti) 3 m. 03,80 s., 
szybkość średnia na godzinę 68,552 
kim.

Kat. 2000 ccm.: 1. Yermirowski 
(Tatra) 3 m. 03,25 s., najlepszy 
czas samochodów sportowych, szyb 
kość średnia na godzinę 68,758 kim.;
2. Bogucki -— M.K.A. (Bugatti) 3 
m. 09,82 is.

Kat. 3000 ccm.: 1. Adam hr. Po­
tocki — K.K.A. (Austro Dafanłer) 3 
m. 16,56 s., szybkość średnia na go­
dzinę 64,102 kim.; 2. Liptay — M. 
K.A. (Bugatti) 3 m. 18,05 s., 3. pa­
ni Koźmianowa — A.P. (Austro- 
Daimler) 3 m. 33,03 s.

Samochody wyścigowe.

Kat. 1500 ccm.: 1. Jan Ripper — 
K.K.A. (Bugatti) 2 m. 50,95 s., naj­
lepszy czas dnia, szybkość średnia 
na godzinę 73,706 kim.; 2. Franci­
szek hr. Mycielski — M.K.A. (Bu­
gatti) 3 m. 03,655 s.

Kat 3000 ccm.: 1. Maurycy hr. 
Potocki — A. P. (Bugatti) 3 m. 00,95
s., szybkość średnia na godzinę 
69,632 kim.

Wyścig przeprowadzony został 
bardzo sprawnie i szybko pod kie­
rownictwem p. płk. dr. Tadeusza 
Piotrowskiego. Czasy mierzone by­
ły chronometrem elektrycznym.

Raid Pętlicowy

Trzecią imprezę Turnieju krakow­
skiego stanowił Ra-id Pętlicowy, 
który rozegrany został w po­
niedziałek 9 czerwca. Konkurs 
ten był próbą regularności i odbył 
się na przestrzeni 507 kilometrów 
w trzech etapach, każdorazowo ze 
.startem i metą na placu Szczepań­
skim w Krakowie. Trasa raidu, pro­
wadząca po uciążliwym górskim te­
renie, poprzez cały szereg trudnych 
wzniesień, a między innemi i przez 
Kocierz, .stanowiła bardzo ciężką 
.próbę dla maszyn i dla kie>- 
rowców. Impreza była jednocześ­
nie trudna i denerwująca, gdyż 
wymagała od izawoidników cało­
dziennej jazdy z chronometrem 
w dłoni, a każde choćby naj­
mniejsze niedomaganie maszyny czy 
też defekt gumowy pociągały za so­
bą nieregularność w jeździe, którą, 
ze względu na niewielkie stosunko­
wo odległości między punktami kon- 
trolnemi, tylko z wielkim trudem 
i wysiłkiem udawało się odrobić.

Pierwszy i zarazem najdłuższy 
etap raidu, długości 202 kim., pro­
wadził z Krakowa przez Myślenice. 
Skomielną, Jordanów, Maików, Su­
chą, Kuków, las, Kocierz, Andry­
chów i Wadowice z powrotem do 
Krakowa. Punkty kontrolne jawne 
urządzone były na tym etapie w Ma-
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Piękny widok z trądy wyścigu górskiego pod Ojcowem. Na wirażu br. APycieleki na oamocbodzie wyścigowym Bugatti.

Fot. J. Stanślicki.
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kowie i w Andrychowie. Drugi etap, 
o długości 165 kim., wiódł z Krako­
wa przez Ojców, Olkusz, Trzebinię, 
Chrzanów, Libiąż, Chełmek, Nowy 
Bieruń, Oświęcim i Zator do Krako­
wa. Tu jawne punkty kontrolne by­
ły w Olkuszu i Oświęcimiu. Trzeci 
wreszcie etap miał trasę następują­
cą: Kraików, Wieliczka, Gidów, Ła­
panów, Muchówka, Tymoiwa, Brzes­
ko, Bochnia, Niepołomice, Wielicz­
ka, Kraków. Punktów kontrolnych 
jawnych nie było na tym etapie zu­
pełnie, natomiast przewidziany zo­
stał punkt kontrolny tajny. Sympa­
tyczny dr. Hłaidij, któremu przypad­
łe w udziale zorganizowanie tego 
właśnie punktu kontrolnego, wybrał 
na jego miejsce zamaskowane skrzy­
żowanie dróg w pobliżu Brzeska, 
mniejwięcej pośrodku etapu.

Do udziału w Raidzie Pętlicowym 
zgłoszono isporą liczbę 25 samocho­
dów, z których wystartowały 23. 
Cztery wozy prowadzone były przez 
zawodników czeskich. Pomimo trud­
nych warunków raidu, wszyscy nie­
mal konkurenci spisywali się znako­
micie, tak iż w rezultacie połowa ma­
szyn ukończyła konkurs bez utraty 
jednego choćby punktu z zapasu 500 
punktów otrzymywanych przy star­
cie przez każdego współzawodnika. 
W myśl regulaminu, kolejność kla­
syfikacyjną tych 11 zawodników

P. Koźmianowa na oamocbodzie z/ućlro-Dalmler. 

uistaJcmo na podstawie pierwszeń- 
stwa mniejszego liltrażu i więk­
szej wagi i tym sposobem 
pierwsze , miejsce przypadło- czes­
kiemu kierowcy Kroupie, który 
startował na najnowszego modelu 
dwultaktowym samochodzie „Z“. 
Drugie miejsce zajął Przygodzki na 
samochodzie Fiat 514, a trzecie Ha- 
berfeld na samochodzie Praga. Dal­
szych pięć miejsc przypadło w udzia­
le czterocylindrowym samochodom 
Tatra, prowadzonym przez Dygata, 
panią Gebethnerową, czechów Mouc- 
kę i Mojziska oraz hr. Dunin-Bor- 
kowskiego. Dziewiąte miejsce w kla­
syfikacji zajął Łysizezyński na samo­
chodzie Fiat, a dziesiąte i jedenaste 
— Koziański i pani Koźmianowa, 

oboje na wozach Austro-Daimler.
Raid wzbudzał wszędzie na trasie 

ogromne zainteresowanie i dobrze 
spełnił 'swą rolę propagandową. 
W samym Krakowie na placu Szcze­
pańskim, gdzie był start i meta każ­
dego etapu, przez cały dzień groma­
dziły się tłumy publiczności i ruch 
był ogromny. Czasy przejeżdżają­
cych współzawodników notowała 
Komisja raidowa pod kierownic­
twem Szefa konkursu, p. dr. Adama 
hr. Potockiego, Prezesa Komisji 
Sportowej K.K.A. Raid, rozpoczęty 
o godzinie 5 rano, zakończony zo­
stał około godziny 19.

❖

Na zakończenie Turnieju urządzo­
ną została we wtorek 10 czerwca 
wycieczka do Moście, celem zwie­
dzenia nowo wybudowanej państwo­
wej fabryki związków azotowych.

Tegoż dnia wieczorem w lokalu 
Krakowskiego Klubu Automobilo­
wego odbyło się uroczyste ogłosze­
nie wyników Turnieju, połączone 
z rozdaniem nagród i bankietem. 
Gościnne mury starego pałacu Wo- 
daicfcich do późnej nocy rozbrzmie­
wały echem beztroskiej zabawy, ja­
ką zakończyło się to wielkie, czte­
rodniowe święto polskiego sportu 
samochodowego.

Marian Krynicki.

Allejoce, na którem wyleciał z ózoey Schweitzer na oaniocbodzie Fiat. Fot. J. Slanólicki.
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NA1 MODNIEJSZY SAMOCHÓD
SEZONU 1930 

BERLINA GRAND TOURISME

POLSKIE TOWARZYSTWO SAMOCHODÓW CITROEN W WARSZAWIE
CZERNIAKOWSKA 199, tel. £40-77. SKŁADY FABRYCZNE: WARSZAWA, Trębacka II, telefon 9-86.

Poznan: Dąbrowskiego 7
Kraków: Wiślna 12 
Lwów: pasaż Mikolascha 
Łódź: Piotrkowska 175 
Katowice: Kościuszki, 10

Gdańsk: Vorstadtischer Graben 49
Bielsko: Kazimierza Wielkiego 8
Bydgoszcz: Gdańska 152
Inowrocław: Rynek 16

Częstochowa: Kościuszki 13 
Białystok: hotel Ritz 
Włocławek: Al. 3 Maja 6 
Stanisławów: Gosławskiego 17 
Zakopane-Zakopiańska Sp. Samoch.
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llóclJak długo żyje samochó

W AMERYCE?
Izba Handlowa Amerykańska wy­

da je co roku niezmiernie ciekawą 
książeczkę pod skromnym tytułem 
..fakty i cyfry" —- „facts and figu­
rek.

Z szeregu kolumn cyfrowych z tej 
książeczki przedrukowujemy poni­
żej pewne wyjątki, starając się wy­
prowadzić z nich wnioski o tern, 
jak długo służy przeciętny samo­
chód w Ameryce i ile kilometrów 
przebywa w swojem życiu. (Podob­
ne obliczenie podawaliśmy już w ro­
ku 1928 w Przeglądzie Samocho­
dowym i Motocyklowym w N-rze 
G-t-ym).

Wykres Nr. 1 daje obraz gwał­
townego' wzrostu produkcji samo­
chodów, która za rok ubiegły osiąg­
nęła zawrotną cyfrę 5.358.414 sa­
mochodów. Ogromna większość a- 
merykańskiej produkcji dotychczas 
jeszcze pochłaniana jest przez rynek 
wewnętrzny, aczkolwiek eksport po­
większa się z roku na rok i w roku 
ubiegłym, łącznie z samochodami 
wywożonemu w częściach do mon­
towni zagranicznych, osiągnął cyfrę 
733.816 jednostek, co stanowi bli­
sko 14% produkcji. Import samo­
chodów zagranicznych do U. S. A. 
jest znikomy, w roku 1929 wyniósł 
np; zaledwie 750 sztuk. Rubryka

PRODUKCJA, EKSPORT i IMPORT SAMOCHODÓW
W STHNHCH ZJEDNOCZONYCH H. P.

Rok Produkcja Eksport mniej 
import

Sprzedaż na 
wewn. rynku

Ilość zareje­
strowanych 

samochodów

1913 485,000 26,397 458,603 1,258,062
1914 569,054 25,469 543,585 1,711,339
1915 969,930 63,737 906,193 2,445,666
1916 1,617,708 79,414 1,538,294 3,512,996
1917 1,873,949 80,157 1 793.792 4,983,340
1918 1,170,686 47,171 1,123,515 6,146,617
1919 1,933,595 82,614 1,840,982 7.565,446
1920 2,227,349 176,185 2,051,164 9,231,941
1921 1,616,119 60,135 1,555,984 10,464,715
1922 2,544,176 126,589 2,417,587 12,239,853
1923 4.034,012 234,224 3,799,788 15,092,177
1924 3,602,540 292,522 3,310,018 17,595,373
1925 4,265,830 428,009 3,83/,821 19,954,347
1926 4,300,934 392,080 3,908,884 22,001,393
1927 3,401,326 465,749 2,935,577 23,133,243
1928 4,358,748 582,147 3,776,601 24,493,124
1929 5,358,414 733,066 4,625,348 26,501,443

trzecia na załączonej tabeli podaje- 
nam tak zwany czysty eksport, to 
znaczy eksport po odjęciu importu. 
Jeżeli teraz czysty eksport odej- 
miemy od produkcji, to dowiemy 
się, ile samochodów pochłania rocz­
nie rynek wewnętrzny.

Sumując poszczególne cyfry rocz­
ne dostaniemy ogólną ilość samo­
chodów sprzedanych na rynku we­

wnętrznym. Taką właśnie ogólną 
sumę przedstawia nam górna linja 
na wykresie Nr. 2. Oczywiście nie 
wszystkie sprzedane samochody kur­
sują w obecnej chwili: starsze zo 
stały już wycofane i żeby znaleźć 
ile samochodów zostało wycofanych, 
trzeba od ogólnej ilości samocho­
dów sprzedanych na rynku we­
wnętrznym odjąć ilość samocho­
dów rzeczywiście w danym roku za­
rejestrowanych jako kursujące. W 
ten sposób otrzymamy dolną krzy 
wą na wspomnianym wykresie. Od­
ległość między jedną krzywą i dru­
gą, mierzona w kierunku piono 
wym, odpowiada ilości kursują­
cych w danym roku 'samochodów. 
A odległość mierzona w kierunku 
poziomym — to okres życia samo­
chodu: od roku produkcji do roku 
wycofania z użycia.

Obserwując ten ciekawy wykres, 
widzimy, że przeciętny okres eks­
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ploatacji samochodu w Stanach 
Zjednoczonych wynosi około sied­
miu lat. Ostatnio nawet okres ten 
skraca się nieco i przeciętny samo­
chód, według tego zestawień'a, zo- 
staje wycofany z ruchu już po upły­
wie 6% roku.

Spróbujmy obliczyć ile kilomet­
rów przebywa przeciętny samochód 
w tym 6% rocznym okresie swego 
życia?

Zebranie bezpośrednich danych w 
tym względzie od firm i właścicieli 
samochodów jest prawie niemożli­
we. Nie wszyscy posiadacze samo­
chodów zadają sob:e trud sumowa­
nia przebytych kilometrów, a jeżeli 

Graficzne obliczenie okreen życia oamocbodu.

nawet większość z nich ma pod tym 
względem pewne dane, to jednak 
rzadko kiedy odpowiednie zapisy 
prowadzone są z jednakową ścisło- 

.ścią przez cały czas posiadania sa­
mochodu, a z chwilą zmiany właści­
ciela buchalterja kilometrowa naj­
częściej traci ciągłość.

To też dla obliczenia ilości prze­
jechanych kilometrów oprzemy się 
na statystyce zużycia benzyny. 
Znajdujemy ją, już przetłomaczoną 
z amerykańskich galionów na na­
sze litry, na tabelce Nr. 2. Mamy 
tam przeciętne zużycie benzyny na 
jeden samochód rocznie.

Zauważymy przedewszystkiem, że
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norma zużycia benzyny na jeden 
samochód z roku na rok się po­
większa. Nie przypuszczamy, żeby 
nowsze samochody były pod wzglę­
dem zużycia paliwa mniej oszczęd­
ne od dawnych. Sądzimy, że jest 
raczej na odwrót i że pomimo zwięk ■ 
szonej mocy silników obecne samo­
chody mniej zużywają paliwa niż 
samochody starszej i mniej udosko­
nalonej konstrukcji. A zatem po­
większenie normy zużycia benzyny 
przypisać należy coraz intensyw­
niejszej eksploatacji samochodów, 
z czego również wynika skrócenie 
się okresu życia samochodu z 7-miu 
lat na 6%, o ozem wspominaliśmy 
już powyżej.

Żeby powiedzieć ile kilometrów 
przebiega przeciętny samochód rocz­
nie trzebaby znać' ilość benzyny zu­
żywanej na 100 km. Tu, opierając

się na własnem doświadczeniu, mu- 
simy zrobić pewne więcej lub mniej 
dokładne przypuszczenie. Sądzę, że

Tabelka zużycia benzyny

Rok
Zużycie benzyny na 

jeden samochód rocz­
nie (w litrach)

1918 2085
1919 1950
1920 1840
1921 1840
1922 1860
1923 1860
1924 2000
1925 2150
1926 2400
1927 2585
1928 2680
1929 2900

Spirytus

i benzyna
Przy współudziale iinsity-tucyj naukowych i gospo­

darczych, państwowych i prywatnych prowadzone są 
od dłuższego czasu badania nad zastosowaniem spiry­
tusu do napędu isilników samochodowych.

Przeciętny automobilista odnosi się do tych prób 
nieufnie, nie bardzo po pierwsze rozumiejąc ich po­
trzebę, a po drugie nie mając przekonania żeby jakiś 
inny -malterjiał pędny był równie odpowiedni w tym 
celu jak benzyna.

W ogólnym interesie automobiłizmu trzeba tę nie­
ufność do spirytusu rozproszyć, bo rozwój automoibi- 
lizanu w P-ofece w dużym stopniu zależy właśnie od 
tego, czy będziemy jeździli na spirytusie. Ten pozor­
ny paradoks postaramy się poniżej uzasadnić.

Jakie względy skłaniają nas do szukania paliwa za­
stępczego na miejsce benzyny i dlaczego paliwem tern 
ina być spirytus?

Polska jest w tern szcizęśliwem położeniu, że posi-a^ 
da własne złoża ropy naftowej i że dobywana z niej 

nie będziemy zbyt dalecy od praw­
dy, jeżeli przypuścimy, że przecięt­
ny samochód amerykański zużywa 
około 20 litrów na 100 kilometrów. 
W takim razie na jednym litrze 
przejeżdżalibyśmy pięć km., a 2.900 
litrów benzyny oznaczałoby, że sa­
mochód przebywa rocznie 14.500 ki­
lometrów. W ciągu 6% lat życia sa ■ 
mochodu wynosi to okrągło 100.000 
kilometrów.

Są to niezmiernie ciekawe cyfry. 
Dają one podstawę do obliczania 
amortyzacji i spadku wartości sa­
mochodów używanych, kosztów eks - 
ploatacji i t. d. Niestety są to cyf­
ry przeciętne. Dla każdego typu 
wozu trzeba je odpowiednio zmie­
niać, ale bądź co bądź jest to szkie­
let, na którym można oprzeć dalsze 
rozumowanie.

K. Wallmoden.

benzyna wystarcza ni.e tylko na potrzeby wewnętrzne,- 
leciz jak obecnie stanowi jedną z poważniejszych pozy- 
cyj wywozu.

Przyjrzyjmy się jednak cyfrom. Produkcja benzyny 
wynosiła w roku 1925 106. tysięcy tonn i wzrastając 
stopniowo doszła w roku 1929 do blisko 135 tysięcy 
tonn. Zdawałoby się więc, że horoskopy na przysz­
łość są pomyślne, zanim jednak wypowiemy swe zda­
nie zobaczmy jakie jest spożycie. W roku 1925 spo­
życie wynosiło około 32 tysięcy tonn, mieliśmy więc 
przeszło 70 tysięcy toinn nadwyżki, a w roku 1929 
spożycie podniosło się do 90 tysięcy tonn, zostawia­
jąc na wywóz nadwyżkę dwa razy mniejszą niż w- ro­
ku 1925.

Zmniejszenie się eksportu jest już samo przez się 
objawem baiidzo niepożądanym i stanowić może pierw­
szy poiwód do troski, ale są daleko ważniejsze.

Jeżeli przypuścimy, że w ciągu najbliższych lat za­
równo produkcja jaik spożycie będą wzrastały w tym 
samym tempie jak dotychczas, to już w ■ roku 1935, 
a więc niespełna za pięć lat, nastąpi moment zrówna­
nia się spożycia z proidukcją, a w następnych latach 
grozić nam będzie brak paliwa, o ile nie potrafimy 
znaleźć jakiegoś .zastępczego środka.

Wybór środków zastępczych nie jest wielki. W ra­
chubę wchodzić mogą właściwie tylko benzol i spiry­
tus. — Produkcja benzolu w Polsce wynosi obecnie 
około 20 tysięcy tonn rocznie. Jest to ilość, która sta­
nowi zaledwie około- 20 % obecnego spożycia środków 
pędnych. Poz-atem benzol jest artykułem eksporto­
wym, nie ma Więc powodu, by się -spe-ćj-ailniie starać 
o zużycie go na rynku wewnętrznym.

Pozośtaje spirytus. Tu stosunki są wprost przeciw­
ne. Zdolność produkcyjna gorzelni polskich jest od 
czasu wojny .zaledwie -w połowie wykorzystana. Umo­
żliwienie stosowania spirytusu do napędu samocho­

dów byłoby nie tylko zapewnieniem spokojnej przy­
szłości 'dla rozwoju automobiłizmu, ale oznaczałoby 
jednocześnie ożywienie przemysłu gor-zielniczego, któ­
ry zaledwo wegetuje z powodu braku zbytu na spi­
rytus.

Wiemy wszyscy, jakie trudności ma obecnie rob 
nictwo z powodu niskich cen na produkty rolne.. Po­
mimo pomocy rządowej wywóz płodów rolnych za­
granicę idzie bardzo opornie. W tych warunkach 
zwiększenie konsum-cji .spirytusu miałoby bardzo duże 
znaczenie, gdyż' dałoby możność przerabiania, nadwyż­
ki zboża i kartofli.

Właściciel ziemski jest w naszych warunkach bar­
dzo poważnym -odbiorcą samochodów. Gdy jednak tein

odbiorca jest bez pieniędzy, to i rozwój automobiliz- 
mu na tem cierpi. Zastosowanie spirytusu do napędu 
samochodów wzbogaciłoby rolników i zwiększyłoby 
ich zdolność nabywczą, a tem samem odbiłoby się ko­
rzystnie na ilości sprzedawanych samochodów — oto 
wyjaśnienie pozornego paradoksu, jalki wypowiedzie­
liśmy powyżej, mówiąc, że rozwój automobiłizmu za­
leży od tego-, -czy będziemy jeździli na spirytusie.

Wynika stąd, ż-e najbardziej zainteresowanym w za­
stosowaniu spirytusu do napędu samochodów winno 
być -obok właścicieli ziemskich kupie-ctwo samochodo­
we i ono- pierwsze powinno walczyć z uprzedzeniem 
do spirytusu i współdziałać w rozpowszechnianiu -mie­
szanek sp-iry tusowycn.

* *

Jakie własności posiada spirytus jako paliwo do 
samochodów? W jaki sposób zastosowanie spirytusu 
odbije się na- pracy silnika, na jego mocy, na elastycz­
ności, na łatwości rozruchu, wreszcie na trwałości — 
oto pytania, które pnzed-ewsizystkiem interesują prze­
ciętnego automobilistę. Mając możność korzystania 
z materj.ałów posiadanych -przez Dyrekcję Polskiego 
Monopolu Spirytusowego, sądzimy, że uda. nam się na 
te pytania, -odpowiedzieć.

K. Wallmoden. 
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norma zużycia benzyny na jeden 
samochód z roku na rok się po­
większa. Nie przypuszczamy, żeby 
nowsze samochody były pod wzglę­
dem zużycia paliwa mniej oszczęd­
ne od dawnych. Sądzimy, że jest 
raczej na odwrót i że pomimo zwięk­
szonej mocy silników obecne samo­
chody mniej zużywają paliwa niż 
samochody starszej i mniej udosko­
nalonej konstrukcji. A zatem po­
większenie normy zużycia benzyny 
przypisać należy coraz intensyw­
niejszej eksploatacji samochodów, 
z czego również wynika skrócenie 
się okresu życia samochodu z 7-miu 
lat na 6%, o czem wspominaliśmy 
już powyżej.

Żeby powiedzieć ile kilometrów 
przebiega przeciętny samochód rocz­
nie trzebaby znać' ilość benzyny zu­
żywanej na 10Ó km. Tu, opierając

się na własnem doświadczeniu, mu- 
simy zrobić, pewne więcej lub mniej 
dokładne przypuszczenie. Sądzę, że

Tabelka zużycia benzyny

Rok
Zuąyrfc benzyny na 

jeden samochód rocz­
nie (w litrach)

1918 2085
1919 1950
1920 1840
1921 1840
1922 1860
1923 1860
1924 2000
1925 2150
1926 2400
1927 2585
1928 2680
1929 2900

Spirytus

1

Przy współudziale insitytucyj naukowych i gospo­
darczych, państwowych i prywatnych prowadzone są 
od dłuższego czasu badania nad zastosowaniem spiry­
tusu do napędu isilników samoichodowych.

Przeciętny automobilista odnosi isię do tych prób 
nieufnie, nie bardzo po pierwsze rozumiejąc ich po­
trzebę, a po drugie nie mając przekonania żeby jakiś 
inny matei-jał pędny był równie odpowiedni w tym 
celu jak benzyna.

W ogólnym interesie automobilizmu trzeba tę nie­
ufność do spirytusu rozproszyć, bo rozwój automoibi- 
lizmu w Polsce w dużym stopniu zależy właśnie od 
tego, czy będziemy jeździli na 'spirytusie. Ten pozor­
ny paradoks postaramy się poniżej uzasadnić.

Jakie względy skłaniają nas do szukania paliwa za­
stępczego na miejsce benzyny i dlaczego paliwem tern 
ma być spirytus?

Polska jest w tem szczęśliwem położeniu, że posła- 
da własne złoża ropy naftowej i że dobywana z niej 

nie będziemy zbyt dalecy od praw­
dy, jeżeli przypuścimy, że przecięt­
ny samochód amerykański zużywa 
około 20 litrów na 100 kilometrów. 
W takim razie na jednym litrze 
przejeżdżalibyśmy pięć km., a 2.900 
litrów benzyny oznaczałoby, że sa­
mochód przebywa rocznie 14.500 ki­
lometrów. W ciągu 6% lat życia sa­
mochodu wynosi to okrągło 100.000 
kilometrów.

Są to niezmiernie ciekawe cyfry. 
Dają one podstawę do obliczania 
amortyzacji i spadku wartości sa­
mochodów używanych, kosztów eks­
ploatacji i t. d. Niestety są to cyf­
ry przeciętne. Dla każdego typu 
wozu trzeba je odpowiednio zmie­
niać, ale bądź co bądź jest to szkie­
let, na którym można oprzeć dalsze 
rozumowanie.

K. Wallmoden.

benzyna wystarcza nie tylko na potrzeby wewnętrzne,- 
lecz jak obecnie stanowi jedną z poważniejszych pozy- 
cyj wywozu.

Przyjrzyjmy się jednak cyfrom. Produkcja benzyny 
wynosiła w roku 1925 106. tysięcy tonn i wzrastając 
stopniowo doszła w roku 1929 do blisko 135 tysięcy 
tona. Zdawałoby się więc, że horoskopy na przysz­
łość są pomyślne, zanim jednak wypowiemy swe zda­
nie zobaczmy jakie jest spożycie. W roku 1925 spo­
życie wynosiło około 32 tysięcy tonn, mieliśmy więc 
przeszło 70 tysięcy toinn nadwyżki, a w roku 1929 
spożycie podniosło się 'do 90 tysięcy tonn, zostawia­
jąc na wywóz nadwyżkę dwa razy mniejszą niż wr ro­
ku 1925.

Zmniejszenie się eksportu jest już samo przez się 
objawem bardzo niepożądanym i stanowić może pierw­
szy powód do troski, ałe są daleko ważniejsze.

Jeżeli przypuścimy, że w ciągu najbliższych lat za­
równo produkcja jak spożycie będą wzrastały w tym 
samym tempie jak dotychczas, to już w roku 1935, 
a więc niespełna za pięć lat, nastąpi moment zrówna­
nia się spożycia z produkcją, a w następnych latach 
grozić nam będzie brak paliwa, o ile nie potrafimy 
znaleźć jakiegoś z-astępcizego środka.

Wybór środków zastępczych nie jest wielki. W ra­
chubę wchodzić mogą właściwie tylko benzol i spiry­
tus. — Produkcja benzolu w Polsce wynosi obecnie
około 20 tysięcy tonn rocznie. Jest to ilość, która sta- 

i zaledwie około1 20% obecnego spożycia środków 
. Pozatem benzol jest artykułem eksporto- 

nie ma Więc powodu, by się specjalnie starać 
‘e go na rynku wewnętrznym.

spirytus. Tu stosunki są wprost przieciw- 
ość produkcyjna gorzelni polskich jest od 

wojny zaledwie w połowie wykorzystana. Umo- 
rniie stosowania spirytusu do' napędu samocho­

dów byłoby nie tylko zapewnieniem spokojnej, przy­
szłości 'dla rozwoju automobilizmu, ałe oznaczałoby 
jednocześnie ożywienie przemysłu goirzielniczego, któ­
ry zaledwo wegetuje z powodu braku zbytu na spi­
rytus.

Wiemy wszyscy, jakie trudności ma obecnie rol­
nictwo z powodu niskich cen na produkty rolne. Po­
mimo pomocy rządowej wywóz płodów rolnych za­
granicę idzie bardzo opornie. W tych warunkach 
zwiększenie komsumeji spirytusu miałoby bardzo duże 
znaczenie, gdyż' dałoby 'możność przerabiania, nadwyż­
ki zboża i kartofli.

Właściciel ziemski jest w (naszych warunkach bar­
dzo poważnym odbiorcą samochodów. Gdy jednak tein

odbiorca jest bez pieniędzy, to i rozwój automobiliz- 
mu na tem cierpi. Zastosowanie spirytusu do napędu 
samochodów wzbogaciłoby rolników i zwiększyłoby 
ich zdolność nabywczą, a tem samem odbiłoby się ko­
rzystnie na ilości sprzedawanych samochodów — oto 
wyjaśnienie pozornego paradoksu, jaki wypowiedzie­
liśmy powyżej, mówiąc, że rozwój automobilizmu za­
leży od tego, czy będziemy jeździli na spirytusie.

Wynika stąd, że najbardziej zainteresowanym w za­
stosowaniu spirytusu do napędu samochodów winno 
być obok właścicieli ziemskich kupiectwo samochodo­
we i ono' pierwsze powinno walczyć z uprzedzeniem 
do spirytusu i współdziałać w rozpowszechnianiu mie­
szanek sipirytusowycn.

* *
*

Jakie własności posiada spirytus jako paliwo do 
samochodów? W jaki sposób zastosowanie spirytusu 
odbije się na pracy silnika, na jego mocy, na elastycz­
ności, na łatwości rozruchu, wreszcie na trwałości —■ 
oto pytania, które przedewsizystkiem interesują prze­
ciętnego automobilistę. Mając możność korzystania 
z materjałów posiadanych przez Dyrekcję Polskiego 
Monopolu Spirytusowego, sądzimy, że uda nam się na 
te pytania odpowiedzieć.

K. Wallmoden.
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Stoisko Państwowego Al o no gol u 
Spirytusowego.— Silnik C.W.S 
połączony z prądnicą i przysto­
sowany do pomiarów mocy i za­
życia paliwa przy użyciu ben­
zyny i mieszanki spirytusowej.

^M.ięazynarodowa

K omunikacji i Turystyki
yst awa

P. jHimoter-Ktlbn na otwarciu Al. K. T.

Dnia 6 lipca 1930 otwartą została w 
Poznaniu Międzynarodowa Wystawa Ko­
munikacji i Turystyki, jako pierwsza te­
go rodzaju wystawa w Polsce. Czekaliś­
my wszyscy jej otwarcia z zaciekawie­
niem. Szło o to czy dopiszą wystawcy, 
zwłaszcza zagraniczni i jak przedsta­
wiać się będ'ą same eksponaty, wobec 
odbywających się już dwóch wystaw 
międzynarodowych w Hiszpanji i Belgji 
i zniechęcenia wogóle do brania udziału 
w wystawach zarówno zagranicą, jak i 
w samej Polsce.

Myśl zorganizowania międzynarodowej 
wystawy turystyki i komunikacji wywo­
łała przed rokiem dużo sprzeciwów w 
sferach rządowych, wśród władz lokal­
nych Poznania, oraz w pewnych sferach 
społeczeństwa. Powodem tej niechęci 
było dające się wszędzie zauważyć pew­
ne zmęczenie w zakresie wystaw. Ze 
względu jednak na obrady Międzynaro­
dowego Kongresu Przedsiębiorstw Ko­
munikacyjnych, który zwołany był do 
Warszawy na koniec czerwca 1930 roku, 
uznano za rzecz pożądaną, a nawet ko­
nieczną zorganizowanie wystawy, która 
dałaby obraz stanu środków komunika­
cyjnych, przemysłu turystycznego, roz­
woju sieci dróg i ruchu turystycznego 
i t. p., jednem słowem tego co związane 
jest z ruchem wogóle, a turystycznym 
w szczególności.
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ZNÓW OBNIŻft CENY!
Wyroby Ford Motor Company cieszyły się w ubiegłem półroczu znacznie 

zwiększonym zbytem, co pozwoliło nam obniżyć koszty produkcji. Postanowiliśmy 
oszczędność, uzyskaną w ten sposób, przeznaczyć dla nabywców w postaci zniżki cen.

Zgodnie z naszą zasadą — wyznaczania jaknajniższych cen, pozwalających jed­
nak na utrzymywanie i stałe ulepszanie wysokiej jakości wyrobów Forda, ustaliliśmy

NOWE CENY
OBOWIĄZUJĄCE Z DN. 12 LIPCA 1 930:

Standard Coupe , ♦ .
Sport Coupe ♦ ♦ ♦ ♦
Coupe de Luxe ♦ ♦ ♦
Cabriolet .♦♦♦♦♦ 
Tudor Sedan ♦ ♦ ♦ .
Standard Sedan (3 okna) . 

Sedan de Luxe . ♦ . ♦
Town Sedan ♦ . . ,

, . Zł, 10,495,—
♦ ♦ w 10,760.—
• ♦ rr 10,785.—
♦ ♦ w 11,985 —
♦ ♦ h 10,600,—
♦ ♦ rr 11,795,—
♦ ♦ n 12,215,—
♦ ♦ n 12,440.—

Ceny innych modeli samochodów osobowych oraz ciężarówek 
i podwozi ciężarowych pozostają bez zmiany.

Powyższe ceny rozumieją się f. o. b. Gdynia/Gdańsk, 
łącznie z cłem, bez podatku obrotowego.

LINCOLN FORDSON

FORD MOTOR COMPANY
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Chcąc wystawą zainteresować zagra­
niczne sfery turystyczne, a jednocześ­
nie dać pewien obraz porównawczy, za­
proszono w charakterze wystawców za­
graniczne przedsiębiorstwa automobilo­
we, aeroplanowe przemysł turystyczny, 
oraz państwowe urzędy turystyczne po­
wołane do opieki nad całokształtem roz­
woju turystyki w swoich krajach i za­
rządy zakładów zdrojowych.

Rezultat tych zabiegów okazał się bar­
dzo owocny. W wystawie zgłosiło udział 
30 państw, nadsyłając charakterystycz­
ne i ciekawe eksponaty.

Do ostatniej chwili coprawda nie da­
ło się przewrlzieć ogólnego obrazu wy­
stawy. Stoiska zostały urządzone ’ wy­
pełnione eksponatami niemal w ostat­
niej chwili, jakgdyby chciały swoim 
wyglądem zrobić niespodziankę wszyst­
kim, nie wyłączając samej dyrekcji wy­
stawy.

Kiedy o godzinie 11 rano Pan Mini­
ster Kiihn w imieniu Pana Prezydenta 
Rzeczypospolitej otworzył wystawę i za­
częło się jej zwiedzanie, byliśmy za 
chwyceni zarówno wyglądem zewnętrz­
nym pawilonów, jak i doborem ekspo­
natów. Nigdzie nie widać przeładowa­
nia, ale za to znaleźć można tu to wszyst­
ko, co dane państwo, względnie okolicę 
Polski charakteryzuje.

Z działu przemysłowego na wyróżnie­
nie zasługuje bogato reprezentowany' 
przemysł automobilowy, mieszczący się 
w dawnej Wieży Górnośląskiej i sąsied- 
n'm pawilonie. Pod względem różno­
rodności maszyn, począwszy od najtań­
szych, a skończywszy na luksusowych 
wozach, można dział ten porównać tyl­
ko ze sławnym jesiennym Salonem Pa­
ryskim. Naturalnie polskie maszyny 
przodować tu n;e mogą, ale są i to w 
bardzo ładnem wydaniu. Pozatem dość 
bogato przedstawia się już dział samo­
chodów montowanych w Polsce na pod­
woziach sprowadzonych z zagranicy.

Stoisko Państwowych Zakładów Inży- 
nierji, połączone ze stoiskiem Ursusa jest 
bodaj największem stoiskiem w całym pa­
wilonie samochodowym. Państwowa wy­
twórnia samochodów wystawiła wspania­
le karczowane CWS’y. Jeden z nich ska- 
rosowany jako kabriolet należy do naj­
piękniejszych samochodów na wystawie. 
Obok gotowych samochodów typu T1 
znajdujemy na sto:sku odlewy bloków

Wspaniale wykresy na stoiskach P. .7/ <S' — 
Na lewo tablica przedstawiająca zalety i roz­

powszechnienie mieszanek spirytusowych do na­

pędu samochodów. U doili zestawienie produkcji 

i spożycia benzyny, według którego sporządzi­

liśmy nasz wykres na sir. sf l.
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ŁATWIEJSZY START

ZAPEWNIAJĄ
NOWEGO TYPU

OPONY

I YYowoozesna opona c/o nowoczesnego samocYoc/u

WYŁĄCZNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKĘ I W. M. GDAŃSK „OPONA” Sp. z o. o. 
WARSZAWA, UL. MAZOWIECKA II, TEL. 135-84.

SPRZEDAŻ HURTOWA
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cylindrowych: jeden czterocylindrowy 
pojemności skokowej 1,5 litra, drugi oś- 
miocylindrowy pojemności trzech litrów. 
Obecność tych bloków jest z jednej stro­
ny świadectwem, że ^C'WS wykonuje 
wszystko w kraju według własnych pol­
skich rysunków1, z drugiej zaś strony jest 
to zapowiedź, że w najbFższyrn czasie 
zobaczymy dwa nowe typy samochodów 
CWS- Obok samochodów stoi motocykl 
CWS typ duży z przyczepką, a dalej 
ślizgowiec wykonany przez Państwową 
Stocznię w Modlinie.

Na stoisku Ursusa mamy autobusy, sa­
mochody półciężarowe i podwozia.

Polska konstrukcja reprezentowana 
jest również przez mały samochód Ira- 
dam inż. Gliicka. Samochód ten zaopa­
trzony w silnik Jap wyróżnia się lekką, 
b. prostą i tanią budową, tworząc w ten 
sposób typ odpowiedni do produkcji kra­
jowej.

Czeski przemysł samochodowy repre­
zentowany jest w komplecie. W oczy 
rzuca się postęp dokonany przez Cze­
chów w zakresie produkcji samochodów. 
Wystawione modele nie pozostawiają 
nic do życzenia pod względem opraco­
wania szczegółów mechanicznych i ra­
dują oko piękną linją karoseryj.

Na stoisku Tatry zwraca powszechną 
uwagę ogromny samochód sześciokoło- 
wy z łamanemi osiami. Na stoisku Sko­
dy wzbudza ogólne zainteresowanie pod­
wozie obracające się na dwuch uchwy­
tach w taki sposób, że można je dokład­
nie obejrzeć zarówno od góry jak od 
spodu.

Przemysł niemiecki reprezentowany 
jest bardzo licznie. Widać, że Niemcy 
oczekują jakiegoś układu handlowego i 

chcą nas już teraz zapoznać ze swą pro­
dukcją.

Przemysł włoski reprezentuje' Fiat i 
Lancia. Na stoisku Fiata króluje w bla­
sku zasłużonej chwały Fiat 525 zwycię- 
sca Raidu A.P. w grupie samochodów 
turystycznych.

Wśród samochodów amerykańskich 
uwagę zwracają przedewszystkiem Chry­
sler, Ford i Lincoln, wśród francuskich 
Citroen, zaś wśród angielskich — Hill- 
man.

Jeżeli chodzi o specjalnie ciekawe no­
wości techniczne, to trzeba zobaczyć 
podwozie z silnikiem Diesela na stoisku 
Saurera. Nie wszyscy jednak zwiedzają-

Porównanie ilościowe obecnej produkcji ópi- 
ryluoii ze zdolnością produkcyjną gorzelni 

polokicb.

cy wystawę zwracają uwagę na tę bo­
daj najciekawszą konstrukcję we współ­
czesnej technice samochodowej.

Promotorem silników Diesela w auto- 
mobilizmie jest również Mercedes-Benz. 
Firma ta jednak zadowolniła się wysta­
wieniem przekroju dieselowskiego cy­
lindra, na którym zwiedzający mogą 
oglądać inżektor i oryginalną budowę 
głowicy z tak zwaną przed komorą, w 
której rozpoczyna się spalanie ropy.

Obok działu samochodowego znajduje 
się niezmiernie ciekawe i ściśle z auto- 
mobilizmem związane stoisko Państwo­
wego Monopolu Spirytusowego. Na 
pierwszem miejscu widzimy całą stację 
próbną, na której można zmierzyć moc 
silnika oraz na podstawie dokonanego 
pomiaru obliczyć zużycie paliwa spiry­
tusowego lub benzyny na 1 konia mech, 
na godzinę. Naprzeciw stacji silnikowej 
stoi aparat do wyrobu odwodnionego 
spirytusu, który jest potrzebny do wyro­
bu mieszanki służącej do napędu samo­
chodów.

Obok wisi mąpa wskazująca, że głów­
ne kraje europejskie zaniechały już sto­
sowania czystej benzyny na korzyść mie­
szanki spirytusowej. Szereg eksponatów, 
będących wprost arcydziełami nowoczes­
nej sztuki graficzno - dekoracyjnej, ilu­
struje działalność P.M.S. przekonywując 
nas o ogromnem znaczeniu gospodar- 
czem przemysłu gorzelniczego i spożycia 
spirytusu.

Nie sposób jest nie wspomnieć o prze­
myśle karoseryjnym, o instalacjach elek­
trycznych reprezentowanych przez f-my 
Bosch i Scintilla oraz o akcesorjach sa­
mochodowych. Być może, że bardziej 
szczegółowe sprawozdanie uda nam się
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Ożywając wyłącznie

OLEJÓW i SMARÓW SHELL

W IX MIĘDZYNARODOWYM RAIDZIE A. P.
uzyskali

ZŁOTY PUHAR 

w grupie samochodów turystycznych p. Rahnenfeld na samochodzie 

FIHT

Najlepszy czas w wyścigu górskim p. inż. H. Liefeldt na samochodzie 

RC1STRO - DHIMLER

Jeneralne Przedstawicielstwo na Polskę Olejów i Smarów SHELL
Polska Fabryka Ekstraktów Garbarskich S. H.

WYDZIAŁ SHELL
Warszawa, Smocza 43 tel. 319-51.

Opony
i dętki

Największa ilość 
kilometrów za złotego

Przedstawicielstwo: T-WO „ZAWBOR”
CENTRALA: Warszawa, Czackiego 5. Tel. 92-55, 96-47, 525-49 
ODDZIAŁY: Poznań, ul. Skarbowa 20. Tel. 10-36. Łódź, ul. Piotr­

kowska 82. Tel. 184-59. Katowice, ul. 3 Maja 21. Tel. 44.

II
47



Dzięki zastosowaniu 
DO SAMOCHODÓW ŁOŻYSK

SCSfF’
osiąga się szybkość i pewność 

biegu

ODDZIAŁY: 
wPoznaniu, Gwarna Nr. 20, 
w Katowicach, 3-go Maja Nr. 23, 
w Lodzi, Piotrkowska Nr. I42, 
we Lwowie, Sykstuska Nr. 2, 
w Krakowie, Wiślna Nr. 9

SZWEDZKIE ŁOŻYSKA KULKOWE, SP. Z O. 0. WARSZAWA, ULICA WIERZBOWA Nr. 8.

zamieścić po zamknięciu wystawy, gdyż 
krótki pobyt w Poznaniu nie wystarczył 
na dokładne zwiedzenie wszystkich dzia­
łów. Z tych też powodów nie będziemy 
jeszcze mówili szczegółowo o licznym 
i ciekawym dziale motocyklowym a po­
bieżnie przejrzymy wszystkie działy wy­
stawy.

Ciekawy i bogato przedstawiający 
się pawilon komunikacji lotniczej, tram­
wajowej, pawilon polskiego [Minister­
stwa Komunikacji, oraz dział komu­
nikacyjny Ministerstwa Robót Publicz­
nych.

Wartość eksponatów podnosi nie­
zmiernie minimalna ilość wykresów, a 
maksymalne wykorzystania elektów 
świetlnych. Ciekawa pod tym względem 
jest świetlna mapa czeskiej komunika­
cji lotniczej, mapy plastyczno-świetlne 
portów włoskich, oraz ciekawa mapa 
świetlna sieci pocztowej w Polsce.

Barwne afisze, artystyczne fotografje, 
oraz ciekawe wykresy dotyczące wszel­
kiego rodzaju komunikacji wystawiły 
Francja, Włochy, Szwajcarja, Czecho­
słowacja i inne. Najwięcej jednak przy­

kuwały oczy rozmaitego rodzaju pano­
ramy, oświetlone dyskretnie, a efektow­
nie. Pod tym względem niestety nie 
można Polsce przyznać pierwszego miej­
sca, choć bardzo wiele eksponatów na­
szych nie ustępowało zagranicznym.

W dziale turystycznym między inne- 
mi znajduje się stoisko. Automobilklubu 
Polski i klubów afiljowanych, oraz nie­
które eksponaty nadesłane przez Fede­
rację Międzynarodową Automobilklubów 
Uznanych. Stoisko choć skromne, przed­
stawia się bardzo estetycznie. Składają 
się na nie fotografje, tablice orjentacyj- 
ne drogowe, wykresy rozwoju ruchu au­
tomobilowego w Polsce, mapy automobi­
lowe i wydawnictwa. Ozdobą stoiska jest 
ciekawa kolekcja znaków klubów auto­
mobilowych, zostawianych w Warszawie 
na pamiątkę wizyt, lub wymienianych.

Wystawa pod względem wyglądu ogól­
nego utrzymana jest w duchu nowoczes­
nym, a zarówno Polska, jak i kraje za­
graniczne za główną dekorację pawilo­
nów użyły wyrobów przemysłu ludowe­
go.

SPIS SAMOCHODÓW WYSTAWIONYCH
NA M.W.T.K. WEDŁUG KRAJÓW:

Anglja.
' Humber, Hillman, Morris.
Austrja.

Austro-Fiat, Austro-Daimler, Steyr. 
Czechosłowacja.

Oświęcim Praga, Skoda, Tatra, Zbro- 
jóvka.
Francja.

Citroen, Chenard Walcker, Latil (pod­
wozia), Panhard:-Levassor, Peugeot, Re­
nault.
Niemcy.

Adler, B.M.W., Btissing, D.K.W., Horch.
Henschel, Krupp, Mercedes Benz, M.A.N..
N.A.G., Stoewer, Yomag.
Polska.

Państw. Zakł. Inżynierj i, Iradam, Ur­
sus.
Stany Zjednoczone A. P.

Chrysler, Federal, Fordson - Ford - 
Lincoln, Graham Paige, International, 
Studebaker.
Wiochy.

Fiat, Lancia.

SAMOLOT PASAŻERSKI
FORDA

Samolot paóażerdki Forda jeót zaopatrzony w trzy óilniki benzynowe IKrtgbt J-6 
o mocy go o KAI, lub trzy óilniki ropowe Packard-Dieóel o mocy 660 KAI. Samolot 
ten jeót wykonany niemal całkowicie z metalu. Czytelnicy naói pamiętają zapewne, 
że laki władnie paóażeróki óamolot Forda pobił w ubiegłym roku rekord długo­

trwałości lotu, utrzymując óię bez przerwy przez 150 godzin w powietrzu.

WNĘTRZE SAAI0L0TU PASAŻERSKIEGO 
FORDA może pomieścić 12 podróżnych i załogę. Jeót 
ono urządzone nadzwyczaj wygodnie i elegancko, to też 
dziwić óię nie można, że paóażerowie czują óię w niem 

bezpiecznie, a podróż nie męczy icb wcale.
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MÓGŁ BYC ULEPSZONY 
TYLKO SILNIKIEM 

OSMIOCYLINDROWYM

IX Międzynarodowy Raid A. P- 
odbyłbez żadnych defektów uzyskując 

33,54 punktów dodatnich

Cena SEDANU 4-o drzwiowego 2.550.
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ort
Nagrodę Firmy Standard Nobel, Od­

dział w Bydgoszczy — pani Klementy­
na Śliwińska (A.W.) na samochodzie Pra- 
ga-Piccolo.

Nagrodę Firmy Brzeskiauto, Sp. Akc... 
Poznań — Juljan Srzednicki (A.P.) na 
samochodzie Fiat.

OBECNA KLASYFIKACJA DO MISTRZOSTWA POLSKI.

Na podstawie dotychczas rozegranych 
impirez, to znaczy wyścigu płaskiego 
w Łodzi, wyścigu górskiego w Ojcowie 
i Raidu Międzynarodowego, aktualna 
klasyfikacja kierowców w konkurencji 
o tegoroczne Mistrzostwo automobilowe 
Polski, przedstawia się, jak następuje:

1. Maurycy hr. Potocki (A. P.)
2. Henryk Liefeldt (A. P.)
3. Adam hr. Potocki (K. K. A.)
4. Jan Ripper (K. K. A.)
5. Franciszek hr. Mycielski (M. K. A.)
6. Jerzy Widawski (A. P.)
6. Antoni Januszkowski (K. K. A.)

ZJAZD NAD MORZE.

Pomorski Automobilklub zorganizował 
w dlniu 28 czerwca, pod protektoratem 
Pana Prezydenta Rzeczypospolitej i przy 
współudziale Pomorskiego Związku Pro­
pagandy Turystycznej „Zjazd nad Mo­
rze”, którego celem była Gdynia. Zjazd 
ten wzbudził bardzo znaczne zaintereso­
wanie i był piękną manifestacją dąże­
nia Polski do morza w dniu dziesięcio­
lecia odzyskania dostępu do Bałtyku.

Na metę w Gdyni przybyło w przepi­
sanym czasie 60 samochodów, a miano­
wicie: z Pomorskiego Automobilklubu 
21, z Łódzkiego Automobilklubu 16, z 
Automobilklubu Polski 12, z Automobil­
klubu Wielkopolski 5, z Wołyńskiego 
Klubu Automobilowego 2 i po jednym 
wozie z Klubów Krakowskiego, Mało­
polskiego, Śląskiego i Wileńskiego. Naj­
więcej kilometrów przebyli ogółem za­
wodnicy z Pomorskiego Automobilklubu 
(10.998 kim.), to też temu Klubowi przy­
padła I Nagroda Pana Prezydenta Rze­
czypospolitej. Drugą nagrodę Pana Mi­
nistra Przemysłu i Handlu uzyskał Łódz­
ki Automobilklub, którego członkowie 
przejechali wspólnie 10.602 kim. Trzecia 
wreszcie nagroda Pana Wojewody Po­
morskiego przypadła Automobilklubowi 
Polski za 6.209 kim.

Nagrody indywidualne uzyskali:
Nagrodę miasta Bydgoszczy — Robert 

Frost (P.A.) przy przejechanych 1.593 
kim. w ciągu 24 godzin na samochodzie 
Ford.

Nagrodę Pomorskiego Automobilklubu

O przyznaniu tytułu Mistrza Polski na 
rok 1930 decydować jeszcze będą rezul­
taty III Międzynarodowego Wyścigu 
Tatrzańskiego (24 sierpnia) i II Między­
narodowego Wyścigu Płaskiego we Lwo­
wie (7 września).

Łódź Ojców Raid Razem
2 2 3 7 punktów.
1 5 2 8
4 5 1 10
5 1 5 11
3 3 6 12
4 6 5 15
5 4 6 15

—- Juljan Srzedtaicki (A.P.) przy prze­
jechanych w czasie trwania Zjazdu 2.163 
kim. na samochodzie Fiat.

Nagrodę Polskiego Touring Klubu — 
pani Klementyna Śliwińska (A.W.) przy 
przejechanych 2.143 kim. na samocho­
dzie Praga-Piccolo.

Nagrodę pani redaiktorowej Teskowej 
— pani Klementyna Śliwińska (A.W.) na 
samochodzie Praga-Piccolo.

ZJAZD GWIAŹDZISTY DO POZNANIA.

Zjazd Gwiaździsty do Poznania, zorga­
nizowany przez Automobilklub Wielko­
polski w dniu 12 lipca, zasługuje na 
szczególną uwagę.

Po pierwsze omówienia wymaga sam 
regulamin Zjazdu, którego, z powodu 
późnego otrzymania, nie mogliśmy ogło­
sić w AUTO w swoim czasie. Zasadni­
czym punktem regulaminu było ustale­
nie, że żaden zawodnik nie może prze­
być dłuższej odległości aniżeli 600 kim. 
w linji powietrznej. Klasyfikacja tych, 
którzy taką odległość przebyli, odbywan­
ia się według rzeczywiście przebytej 
drogi, mierzonej według mapy A.I.A.

Z tego też powodu przed wyruszeniem 
na Zjazd zawodnicy zabrali się do stu- 
djowania mapy jak nigdy przedtem, wy­
szukując jaknajbardziej kręte drogi. 
Chodziło o wynalezienie takich punk­
tów, między którymi odległość w linji 
powietrznej jest niewielka, a droga szo­
są według mapy jak najdłuższa. Dzięki 
temu zawodnicy zbadali mapy wyjątko­

Nagrodę Firmy Butowski i S-ka, Byd­
goszcz — pani Łucja Stenzlowa (P.A.) 
przy przejechanych w czasie trwania 
Zjazdu 1.490 kim. na samochodzie Ford.

Nagrodę Firmy E. Stadie, Bydgoszcz 
—■ Franciszek Sawicki (Woł. K. A.) przy 
przejechanych 861 kim. na samochodzie 
Chevrolet.

Nagrodę Komisji Sportowej Pomor­
skiego Automobilklubu (dodatkowo ufun­
dowaną) — Fischer von Mollard (A.W.) 
na samochodzie D.K.W.

Nagroda Pana Prezydenta Rzeczypo­
spolitej wlęczona została przy uroczy- 
stem zamknięciu Zjazdu w Toruniu w 
dniu 29 czerwca przez Pana Wojewodę 
Pomorskiego Wiktora Lamota —• wice­
komandorowi Zjazdu p. dyr. Jackow­
skiemu.

Gremium Komisarzy Sportowych Zjaz­
du. tworzyli pp.: prezes inż. Rolbieski, 
jako Komandor, dyr. Jackowski, mjr 
Koszko i p. Szymczak, jako Wiceko­
mandorzy, delegat Łódzkiego Automo- 
bil-Klubu p. Neugebauer, delegat Po­
morskiego Związku Propagandy Tury­
stycznej prezes inż. Łaniewski, oraz de­
legaci Pomorskiego Automobilklubu pp. 
Ciągliński, Heydemann i Stulgiński.

wo dokładnie i odwiedzili miejscowości, 
przez które w innych warunkach nie 
układaliby marszruty.

Zwycięscą Zjazdu został Jerzy Żochow- 
ski, członek Automobilklubu Polski, na 
samochodzie Delage, który przy odle­
głości 633 kim. w linji powietrznej (10% 
tolerancji w odległości, powietrznej było 
dopuszczalne) przebył według mapj 
1024 kilometry. ■

Drugie miejsce zajęła pani Aleksandra 
Duszyńska z -A.W. n>a sam. Tatra, a trze­
cie Juljan Srzednicki z A.P. na sam. 
Fiat.

Drugim powodem zainteresowania 
Zjazdem było to, że znaczna część 
uczestników konkursu, a w tej liczbie 
i zwycięscą, przybyła do Poznania, ja- 
dąc nie na benzynie, a na mieszance 
spirytusowej, dostarczonej zawodnikom 
przez Państw. Monopol Spirytusowy. Dzię­
ki temu Zjazd stał się próbą przydatno­
ści mieszanki do napędu samoctiodów.
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Guma mocniejsza

Guma, poddana specjalnym procesom che­
micznym, staje sie mocniejszą niż stal. Na 
lewym rysunku przedstawiony jest obcas ze 
stali, z prawej strony — obcas z gumy 
„Goodrichu. Oba te obcasy były noszone 
kr zez te samą osobę przez 6 miesięcy i oka­
zało sie, że stalowy, obcas był mocno zu­
żyty, gumowy zaś pozostał prawie nie­
naruszony.

niż stal

Gdyby protektor nie był zrobiony 
z gumy, opona wystarczałaby za­
ledwie na kilkaset kilometrów.

Opona Goodricb nie obawia się 
zużycia, ponieważ jej protektor 
jest wykonany z gumy mocniej­
szej, niż stal.

W ewnętrzne części składowe 
opony Goodrich celowo rozmiesz­
czone i wykonane z najlepszych 
materjałów, wzmacniają protektor 
i czynią go odpornym na zużycie 
w najgorszych warunkach drogo­
wych.
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NIE NAWALI KICHA

GUMOCHRON-ORDO
KOŁO CHRONI

Żądajcie prospektów

Polsko-szwedzkie Tow. ORDO
Centrala: Warszawa, Marszałkowska 97a. Tel. 204-44.

Jeżeli chodzi o mieszankę jako taką, to 
odniosła ona wielkie zwycięstwo. Jak 
można wywnioskować z wywiadów, udzie­
lonych nam przez zawodników po przy­
byciu na metę do Poznania, silniki pra­
cowały na mieszance doskonale i naj­
mniejsze niedomagania z powodu samej 
mieszanki nie dały się zauważyć. Nato­
miast jeżeli chodzi o działanie stycyj 
Polminowskich, które miały mieszankę 
dostarczać, to wypadło ono fatalnie. Nie 
mówiąc o tem, że mieszanka nie wszę­
dzie była do nabycia, musimy stwier­
dzić, że pewne pompy wydawały mie­
szankę niebywale brudną, zmuszając kie­
rowców do ustawicznego przemywania 
filtrów i przedmuchiwania rurek do do­
pływu paliwa.

Wreszcie trzecim punktem ściągają­
cym uwagę i zainteresowanie w czasie 
Zjazdu był udział w nim dwóch samo- 
chodówAS, które przybyły na metę w 
dobrej formie, zdobywając dobre miej­
sca w klasyfikacji.

GARAŻE
PRZENOŚNE
Z BLACHY
FAL I S T E J

Łatwe ustawienie i przestawienie, niski koszt, bezpiez 
czeństwo od ognia i kradzieży, minp 

malny koszt konserwacji.
Górnośląskie Zjednoczone Huty Królewska i Laura

PRZEDSTAWIĆ IELSTWO

Górnośląskie Towarzystwo Przemysłowe S. A.
Warszawa, Marszałkowska 149. Tel.; 221-44, 247-54, 247-66, 323-01. 

Skrót telegr.; GETEPE WARSZAWA.
PROSPEKTY, CENNIKI I OFERTY NA ŻĄDANIE

O ile typ samochodu AS, prowadzony 
przez kpt. Witorta znany jest już wśród 
automobilistów, o tyle AS prowadzony 
przez inż. Gorzkowskiego powinien 
wszystkich żywo zainteresować.

Dotychczas firma AS ograniczała się 
do budowy podwozia, zaopatrując swe 
samochody we francuskie silniki Cime. 
Obecnie jednak, dzięki inicjatywie inż. 
Gorzkowskiego na miejsce francuskiego 
silnika został zainstalowany silnik pol­
ski CWS typ T. 2, który projektowany 
być przez inż. Tańskiego, z przeznacze­
niem właśnie dla takiego typu podwo­
zia.

Zjazd do Poznania był pierwszą próbą 
tego nowego i całkowicie krajowego sa­
mochodu. Działalnością fabryki AS ze 
strony przemysłowej . i technicznej zaj- 
miemy się oddzielnie, nie mogliśmy jed­
nak nie podkreślić milczeniem w niniej- 
szem sprawozdaniu ze Zjazdu, pierwsze­
go i tak udanego występu nowego typu 
krajowego samochodu.

Szczegółowe wyniki Zjazdu do Pozna­
nia podajemy w dziale oficjalnym nu­
meru.

RAID KRAJOZNAWCZY M.K.A.
W Raidzie Krajoznawczym Małopol­

skiego Klubu Automobilowego, rozegra­
nym w dniach 5, 6 i 7 lipca na trasie 
Lwów — Stary Smokowiec (Czechosło­
wacja) — Lwów, zwyciężył dyr. Margu- 
lies na samochodzie Lancia, podczas gdy 
drugim był Liptay na samochodzie Bu­
gatti.

GRAND PRIX POLSKI.
Rozegrane w dniu 1 czerwca na obwo­

dzie szosowym pod Katowicami wyści­
gi motocyklowe o Grand Prix Polski 
zgromadziły bardzo silną konkurencję
1 stały się terenem emocjonujących walk, 
którym z zaciekawieniem przyglądały 
się tłumy widzów, obliczane na 80.000 
osób. W zawodach uczestniczyło 29 mo­
tocykli. Rezultaty wypadły następują­
co:

Kat. 175 ccm. (9 okr. — 240,6 kim.) —
1. Ziółkowski z K.M. Bydgoszcz (James) 
3 g. 16 m. 30 s.

Kat. 250 ccm. (9 okr. — 240,6 kim.) — 
1. Koszczyński z Unji, Poznań (Rex Ac- 
me) 3 g. 31 m. 21,2 s.

Kat. 350 ccm. (11 okr. — 301,4 kim.) —- 
1. Oilter z M.M. Nizza, Francja (Moto- 
sacoche) 3 g. 01 m. 45,6 s.; 2. Matczak 
z K.K.M. (Velocette) 3 g. 32 m. 22,4 s.

Kat. 500 ccm. (11 okr. — 301,4 kim.) —
1. Bauhofer z A.D.A.C., Niemcy (D.K.W.)
2 g. 51 m. 24 s., najlepszy czas dnia, 
szybkość średnia na godzinę 105,8 kim.;
2. Alvensleben z K.M. Bydgoszcz (Nor- 
ton) 3 g. 03 m. 20 s.; 3. Perrey z M.C.C. 
Birmingham, Anglja (Ariel) 3 g. 12 m. 
35 s.

ODWOŁANIE ZJAZDU NA REGATY.
W myśl uchwały Komisji Sportowej 

Pomorskiego Automobilklubu z dnia 1 
lipca r. b., Zjazd1 Gwiaździsty na Regaty 
do Bydgoszczy, projektowany na dzień 
2 sierpnia, zostaje odwołany.
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ZWYCIĘZCY
IX Międzynarodowego Raidu Automobilklubu Polski

Fiat (p. Rahnenfeld)
I * sza nagroda w kategorji turystycznej Hudson (pp. Krzeczkowski, Rychter

i Hahn)
II, III i IV nagr. w kat. turystycznej

Delage (p. Źochowski)
IV nagr. w kat. luks., największa 

szybk. przeć, na wszystkich etapach

Voisin (Maurycy hr. Potocki) 
III nagr. w kat. luks.

wszyscy na oponach

DUNLOP
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111 MIĘDZYNARODOWY WYŚCIG 
TATRZAŃSKI.

Zaprojektowany na dzień 24 sierpnia 
LII Międzynarodowy Wyścig Tatrzański, 
organizowany przez Krakowski Klub 
Automobilowy na szosie z Zakopanego 
do Morskiego Oka, zapowiada się jako 
największy wyścig z dotychczas w Pol­
sce urządzanych. Składa się na to z jed­
nej strony wciągnięcie zawodów zako- 
piańskich w skład rozgrywek o Mistrzo­
stwo Górskie Europy, co przyczyni się 
niewątpliwie do powiększenia konkuren­
cji zagranicznej, z drugiej zaś strony 
rozszerzenie ram wyścigu, przez włą­
czenie do programu specjalnych biegów 
dla samochodów turystycznych i dla 
motocykli. Przy tem wszystkiem Wyścig 
Tatrzański będzie jedną z najbardziej 
decydujących imprez w tegorocznem 
Mistrzostwie Polski, co również potęgu­
je zainteresowanie wspaniałym konkur­
sem Krakowskiego Klubu Automobilo­
wego.

Po raz pierwszy w dziejach polskich 
imprez automobilowych, dla zwycięsców 
Wyścigu Tatrzańskiego przeznaczone bę­
dą, prócz licznych nagród honorowych, 
również i nagrody pieniężne w wysoko­
ści 20.000 złotych. Pozatem rozegraną 
zostanie nagroda Pana Prezydenta Rze­
czypospolitej oraz wspaniała przechod­
nia „Wielka Nagroda Tatr”, walka o któ­
rą zapowiada się niezwykle emocjonu­
jąco z tej przyczyny, że cenne to trofeum 
dwukrotnie już zdobył Jan Ripper i w 
wypadku trzeciego zwycięstwa otrzyma 
nagrodę na własność. Jest rzeczą zrozu­

Angielskie samochody Bentley bija w Le Alano światowy rekord 24-0 godz jazdy po szosie.

miałą, że inni zawodnicy nie będą 
chcieli do tego dopuścić.

Rezultaty Wyścigu Tatrzańskiego by­
ły w latach ubiegłych następujące (dys­
tans 7.500 metrów, start z miejsca):

14 sierpnia 1927 r. W kategorji wyści­
gowej: Liefeldt na samochodzie Austro- 
Daimler, czas 6 m. 48,6 s., szybkość śred­
nia na godzinę 66,079 kim. W kategorji 
sportowej: von Wentzel Mosau na samo­
chodzie Mercedes Benz, czas 7 m. 02 s.. 
szybkość średnia na godzinę 63,981 kim. 
W kategorji motocykli bez wózków: 
Miśkiewicz na mot. Harley Davidson. 
czas 8 m. 54 s. W kategorji motocykli 
z wózkami: Knapik na mot. A.J.S., czas 
8 m. 42 s.

19 sierpnia 1928 r. W kategorji wy­
ścigowej: Jan Ripper na samochodzie 
Bugatti, czas 5 m. 47,41 s., szybkość 
średnia na godzinę 77,717 kim., obecny 
rekord trasy. W kategorji sportowej: 
Szwarcsztein na samochodzie Bugatti, 
czas 6 m.. 28,18 s., szybkość średnia na 
godzinę 69,555 kim. Biegów motocyklo­
wych nie rozgrywano.

11 sierpnia 1929 r. W kategorji wy­
ścigowej: Jan Ripper na samochodzie 
Bugatti, czas 6 m. 05,69 s., szybkość 
średnia na godzinę 73,832 kim. W kate­
gorji sportowej: Schmidt na samocho­
dzie Amilcar, czas 6 m. 41,38 s., szyb­
kość średnia na godzinę 67,268 kim. Bie­
gów motocyklowych nie rozgrywano.

Z okazji III Międzynarodowego Wy­
ścigu Tatrzańskiego Komisja Turystycz­
na K.K.A. organizuje w dniach 22, 23 
i 24 sierpnia dostępną dla wszystkich 
jazdę plakietową do Zakopanego, pod 

nazwą „Jazda w Tatry”. Każdy automo- 
bilista lub motocyklista, który przebę- 
dzie w tych dniach przynajmniej 100 ki­
lometrów i zgłosi swój przyjazd w Se- 
kretarjacie Wyścigu w Zakopanem, 
otrzyma bronzową plakietę pamiątkową.

WYŚCIG PŁASKI ŚL. K. A.
Śląski Klub Automobilowy organizuje 

w dniu 3 sierpnia wyścig plaski dla sa­
mochodów i motocykli na pięciokilome 
trowym odcinku asfaltowej szosy Miko­
łów — Katowice. Ze względu na dużą 
ilość cennych nagród wyścig ten zgro­
madzi niewątpliwie wszystkich najwy­
bitniejszych kierowców polskich, a być 
może że i zagranicznych. W związku 
z wyścigiem odbędzie się w dniu 2 sierp­
nia Zjazd Gwiaździsty do Katowic, w 
konkurencji zespołowej i indywidualnej.

GRAND PRIX BUGATTI.
Doroczny wyścig samochodowy, orga­

nizowany przez fabrykę Bugatti i do­
stępny tylko dla jej samochodów, roze­
grany został w dniu 1 czerwca na ob­
wodzie szosowym w Le Mans przy nie­
sprzyjającej pogodzie i bardzo nielicz­
nej konkurencji. Triumfował zeszłorocz­
ny zwycięsca Zanelli na dwulitrowym 
wozie z kompresorem, pokrywając dy­
stans 491 kim. w czasie 3 g. 47 m. 31,8 s. 
z szybkością średnią 129,5 klmJg.

KONKURS WYTRZYMAŁOŚCI 
W MANS.

Doroczny konkurs wytrzymałości w 
jeździe dwudziestoczterogodzinnej po 
szosie odbył się w dniach 21 i 22 czerw­
ca na obwodzie w Le Mans. Startowało 
17 samochodów, z których do końca do­
trwało 9. Początek wyścigu zaznaczył 
się niezmiernie emocjonującą walką, ja­
ką prowadzili niemieccy kierowcy Ca- 
racciola i Werner na samochodzie Mer­
cedes Benz z zespołem angielskich wo­
zów Bentley. Niestety doskonali zawod­
nicy niemieccy musieli wycofać się z na­
staniem nocy skutkiem rozładowania 
akumulatora i odtąd aż do końca bieg 
prowadziły bezkonkurencyjnie potężne 
Bentleye. W rezultacie największy dys­
tans w ciągu 24 godzin przebyli kierow­
cy Barnato i Kidston, którzy na wozie 
Bentley o siedmiolitrowej pojemności 
cylindrów pokryli 2931 kim., bijąc w ten 
sposób światowy rekord dwudziestoczte­
rogodzinnej jazdy po szosie z szybko­
ścią średnią 122 klm./g. Dalsze miejsca 
zajęły następujące wozy: 2. Bentley 
(kierowca Clement i Watney) dystans 
2832 kim., 3. Talbot (Lewis i Katon) 
2276 kim., 4. Talbot (Hindmarsch i Ri- 
chards) 2625 kim., 5. Alfa Romeo (Howe 
i Callingham) 2608 kim., 6. Lea Francis
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CZEKOLADA KLUBOWA
na męski gust

Ciemna, chrupka o niewielkiej ilości cukru można powiedzieć „wytrawna” 
Jedyna czekolada dla dodania sił i uspokojenia nerwów 

„ZŁOTO” - podobna tylko nieco słodsza

NAGRODY SPORTOWE

G. RADKE
WARSZAWA, UL. WIERZBOWA 3 TELEFON 76/75

SREBRO KRYSZTAŁY
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(Peacock i Newsome) 2292 kim., 7. Bu­
gatti (panie Mareuse' i Siko) 2165 kim.,
8. Tracta (Gregoire i Vallon) 2110 kim.,
9. Tracta (Bourcier i Debeugny) 2014 
kim. W klasyfikacji do VII Nagrody 
Dwuletniej firmy Rudge Whitworth, 
gdzie pod uwagę brany był stosunek ilo­
ści przebytych kilometrów do litrażu sa­
mochodu, pierwsze miejsce zajął samo­
chód Talbot kierowców Lewisa i Katona. 
Szóstą Nagrodę Dwuletnią firmy Rudge 
Whitworth zdobył definitywnie zwycię­
ski Bentley.

MISTRZOSTWO GÓRSKIE EUROPY.
W dniu 29 czerwca rozegrany został dru­

gi wyścig górski, liczący się do Mistrzo­
stwa Europy, a mianowicie włoski wy­
ścig Cuneo-Colle della Maddalena. Dy­
stans wynosił 66,5 kim. w terenie bar­
dzo urozmaiconym. W kategorji wyści­
gowej zwyciężył Nuvolari na dwulitro­
wym samochodzie Alfa Romeo, w czasie 
38 m. 27 s. z rekordową szybkością 
przeciętną 103,7 klm./g. Drugim był Fa- 
gioli na Maserati, a trzecim Arcangeli 
na Alfa Romeo. W kategorji sportowej 
triumfował Caracciola na siedmioiitro- 
wym wozie Mercedes-Benz w czasie 41 
m. 24,2 s. z szybkością średnią 97 
klm./g. Drugie miejsce zajął Biondetti 
na Bugatti. a trzecie Campari na Alfa 
Romeo.

Klasyfikacja do Mistrzostwa Górskie­
go Europy po wyścigach Zbraslav — 
Jiloviste i Cuneo - Colle della Maddale­
na przedstawia się w ten sposób, że 
w kategorji wyścigowej prowadzi Stuck,

SUKCESY TATRY.
W niedzielę, dn. 8 b. m. Automobilklub 

krakowski zorganizował na szosie pod 
Ojcowem wyścig górski na przestrzeni 
3.300 metrów. W wyścigu tym wieki suk­
ces odniosła 4-o cylindrowa TATRA, 
prowadzona przez zawodnika czeskiego 
Vermi’rovsky’go: w kategorji sportowej 
był to jedyny wóz o zwykłej turystycz­
nej karoserji, pochodzący z fabryki, pro­
dukującej jedynie samochody seryjne. 
Konkurencja składała się wyłącznie z 
rasowych szybkich maszyn.

Mimo to Vermi’rovsky uzyskał pierw­
sze miejsce w swojej kategorji i osiąga­
jąc czas zaledwie o 13 sekund gorszy od 
czasu zwycięzcy wyścigu Jana Rippera, 
startującego w kategorji wyścigowej.

Zwycięstwo Tatry tłomaczy się prze- 
dewszystkiem właściwościami technicz- 
nemi tych samochodów. Łamanej osi 
tylnej zawdzięcza Tatra idealne trzyma­
nie się drogi na najostrzejszych wira­
żach, to też VermiTovsky mógł pełnym

BENZOL
DO NAPĘDU MOTORÓW

I
FABRYKA
CHEMICZNA

GAZOWNI MIEJSKIEJ 
W WARSZAWIE

Dworska Na 25. Kredytowa N° 3. 
Telefony: 79 i 4-78.

mając 6 punktów, przed Ferrarim, któ­
ry ma 5 punktów, oraz Liefeldtem i Fa- 
giolim, którzy posiadają po 4 punkty. 
W kategorji sportowej najlepszym jest 
Caracciola z 10 punktami, podczas gdy 
następni: Burgaller i Biondetti, mają 
tylko po 4 punkty.

Zaznaczyć wypada, że Stuck z powo­
du defektu silnika nie ukończył wyści­
gu Cuneo-Colle della Maddalena.

gazem bezpiecznie jechać po stromych 
wirażach szosy ojcowskiej. Niepoślednią 
rolę odegrało również powietrzne chło­
dzenie, działające równie niezawodnie 
podczas srogich mrozów, jak i czerwco­
wych upałów. Również doniosłe znacze­
nie posiadała lekka waga wozu, wynika­
jąca z braku ciężkiej ramy.

Wymienione cechy specyficzne Tatry, 
łącznie z solidnością wykonania maszy­
ny wydatnie ułatwiły Vermi’rovsky’emu 
osiągnięcie pięknego sukcesu w trudnym 
wyścigu.

Naogół samochody „Tatra” są nam 
dobrze znane z wielu raidów polskich, 
raidu rosyjskiego, wyścigu „Targa Flo- 
rio” na Sycylji i innych imprez zagra­
nicznych, gdzie otrzymały pierwsze na­
grody.

WIELKI SUKCES OPON ROYAL.
W IX Raidzie Międzynarodowym Au­

tomobilklubu Polski pierwsze miejsce 
w grupie samochodów popularnych za­

jął samochód Ford, który przebył całą 
drogę na oponach marki Royal. Nie­
zwykłe zalety tych opon przyczyniły się 
niewątpliwie do świetnego wyniku, ja­
ki uzyskali na Raidfziie kierowcy zwy­
cięskiego Forda, pp. Bitny - Szlachta i 
Piotrowski. Rzeczywiście na całej tra­
sie raidowej, wynoszącej z górą 3000 ki­
lometrów, mieli oni zaledwie dwa de­
fekty gumowe, spowodowane przez prze­
bicie gwoździem, ■ pozatem zaś opony 
Royal pracowały idealnie, zarówno pod­
czas jazdy terenowej na drugim etapie, 
■jak na próbach szybkości i na tak nie­
stety u nas licznych odcinkach złych 
dróg. Rezultat ten może być bez przesa­
dy nazwany wielkim sukcesem opon 
Royal.

Generalne przedstawicielstwo na Pol­
skę opon Royal posiada firma ,,Opona” 
w Warszawie, Mazowiecka 11.

* *
*

Firma VACUUM O1L COMPANY S. A. 
otrzymała w tych dniach niżej podany 
list uznaniowy, którego oryginał znaj­
duje się w jej aktach:

„Niniejszym donoszę WPanom, że po 
5-ciu latach rozebrałem do generalnego 
remontu moją maszynę marki „Minerya” 
typu AB. Kr. 6166 i stwierdziłem, że 
wszystkie części zarówno silnika, jak i 
podwozia podlegające tarciu były w naj­
lepszym porządku, tak, że nawet odesła­
łem do fabryki z powrotem części wy­
mienne, które dla pewności zgóry za­
mówiłem.

W wymienionym okresie czasu maszy­
na przejechała około 70.000 km., przy- 
czem silnik smarowałem stale olejem 
Gargoyle Mobiloil BB w lecie, a Gargoyle 
Mobiloil A w zimie, tryby zaś i dyferen- 
cjał olejem Gargoyle Mobiloil C. Do sma­
rowania podwozia stosowałem Gargoyle 
Mobilgrease.

Zaznaczam szczególnie, że nietylko sil­
nik znalazłem w najlepszym porządku i 
nie wymieniłem żadnego łożyska ani 
sworznia, ale dyferencjał jest do dziś 
dnia jeszcze fabrycznie plombowanym. 
Całkiem szczególnie podnoszę zalety pro­
duktu Gargoyle Mobilgrease, albowiem 
wszystkie części organów sterowniczych, 
jak sworznie i czopy kuliste, które naj­
szybciej w każdym samochodzie ulega­
ją zniszczeniu znalazłem jak nowe i żad­
na z tych części nie wymagała wymia­
ny-

Z przyjemnością podaję WPanom do 
wiadomości rezultaty i pozostaję

z poważaniem
(—) Bronisław' Kamiński 

Garaże „Meta”
Kraków, dnia 6.5 1930.
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• • CHEYROLET • * PONTIAC • • OLDSMOBILE • OAKLAND • • BUICK * LA SALLE • • CADILLAC • • CHRYSLER
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s DELCO-REMY i AC<2 
o

Jeneralne Przedstawiciel­
stwo i Autoryzowana 

Obsługa

ELIS
Warszawa

Kazimierowska 74 telefon 301-48. ST
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* ERSKINE • • AUBURN • • PACKARD • • STUTZ * • PIERCE-ARROW • • FIAT • • RENAULT • • CITROEN * • MINERYA

Fabryka Goodyear wyprodukowała ostatnio nowy typ koła 
dla samolotów tak zwane „Koło Pneumatyczne", które zwięk­
sza bezpieczeństwo lądowania i ułatwia wznoszenie się sa­
molotów. Jest to zupełnie nowej konstrukcji opona balono­
wa; montuje się ją bezpośrednio na piastę koła, które nie 
posiada ani szprych ani obręczy.

Nazwa koła pneumatycznego dla tej nowej opony jest 
najzupełniej uzasadniona, gdyż spełnia ona funkcje samego 
koła i opony jednocześnie.

Goodyear sądzi, że koło pneumatyczne uczyni zbędnem 
stosowanie kosztownych amortyzatorów i przyczyni się do 
zwiększenia nośności użytecznej samolotu.

Pozatem wybitnemi zaletami nowej opony są: wyjątkowo 
miękkie lądowanie, zdolność toczenia się po śniegu, lodzie, 
piasku i błocie, kształt bardzo zbliżony do profilu, który sta­
wia najmniejszy opór w powietrzu, oraz większe bezpieczeń­
stwo lądowania przy bocznym wietrze. Koło pneumatyczne 
zawiera większą objętość powietrza przy niskiem ciśnieniu 
i, jak wykazały liczne doświadczenia i próby, zdolne jest 
do utrzymywania ogromnego ciężaru w normalnych warun­
kach służby.

Wyniki doświadczeń, prowadzonych przez inżynierów 
GoodyeaFa zapowiadają wprost rewolucyjne rezultaty w za­
stosowaniu do samolotów.

Opona zamontowywuje się na specjalnego kształtu piaś­
cie, która może być dostarczoną z wewnętrznoszczękowemi 
hamulcami lub bez, podobnie jak znane standartowe typy. 
Stopniowe, a skuteczne hamowanie zostało osiągnięte na pró­
bach, a inżynierowie lotnictwa podkreślali z przyjemnością 
szybkie i samoczynne działanie.

Samoloty na nowych pneumatycznych kołach lądowały 
bez najmniejszego uchwytnego klekotania lub wstrząśnienia 
i piloci, którzy dokonywali prób, oświadczyli, że lądowanie 
było tak łagodne, że nie można było powiedzieć, kiedy właś­
ciwie nastąpiło zetknięcie z ziemią.

Inżynierowie podkreślali dalej, że tak łagodne lądowa­
nie wpłynie dodatnio na przedłużenie życia samolotu, ochra­
niając wiązania kadłuba od zmęczenia i szarpania.

Tajemnica niepodskakiwania i pochłaniania przez te opo­
ny wszelkch wstrząśnień leży, jak wyjaśniają inżynierowie 
Goodyear‘a, w niskiem ciśnieniu dużej objętości powietrza. 
Wstrząśnienia rozpraszają się w tej zwiększonej objętości 
powietrza, jaką zawiera opona.

Ogromny przekrój opony w porównaniu do jej wysokości 
powoduje, że zachowuje się ona podobnie, jak płetwa, 
umożliwiając bezpieczne lądowanie na miękkiem podłożu, na 
śniegu, jak i na ostrym terenie, gdzie opony wysokiego cis-, 
nienia mogłyby spowodować katastrofę.

Usunięcie normalnego sztywnego koła usuwa tern samem 
jeden więcej element niebezpieczeństwa: możliwość załama­
nia się kół samolotu. Pozatem można jeszcze polegać na no­
wej oponie o tyle, że jak wykazały niezbicie doświadczenia, 

obrzeżyna zaopatrzona w pierścień ze stalowych drutów za­
bezpiecza oponę całkowicie od spadnięcia z kołnierza piasty.

Samoloty zmontowane na kołach pneumatycznych wyka­
zały większą łatwość odrywania się od ziemi, niż przy uży­
ciu zwykłych opon wysokiego ciśnienia. Wynika to, jak tło- 
maczą inżynierowie, stąd, że samolot może się unieść na 
dwa do trzech cali, nie tracąc 'oparcia na ziemi przez swe 
koła. Przeszkody lub nierówności terenu są łatwiej pochła­
niane przez te opony i nie przeszkadzają w posuwaniu się 
samolotu.

Fabrykacja i organizacja sprzedaży nowych kół pneuma­
tycznych jest w stadjum pomyślnej .realizacji.

P- IP ’ Lilcbjield, prezeo Goodyear Tire and Rubber Company, Ąkron, 
Obło, U.S.A. trzyma nowe kolo pneumatyczne Dla samolotów wymiaru 
22 X 10,4 l dotychczas stosowaną oponę wysokiego ciśnienia jo X J.— 
W7id zimy, że nowa opona o tanów i właściwie cale kolo, jedynie z piastą 
w środku. — Obok p. Litcbjielda p. P. E. H. Le Roy, skarbnik To­

warzystwa.
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SAMOCHODY

PRZEDSTAWICIELSTWA:

WYSTAWIAMY NA MIĘDZYNARODOWEJ WYSTAWIE KOMUNIKACJI I TURYSTYKI W POZNANIU W PAWILONIE Nr. 13 i 19 B.

Centralne zakłady naprawy 
i składy części zapasowych 

w Oświęcimiu

OSOBOWE
CIĘŻAROWE

AUTOBUSY

Znaczna zniżka cen wobec 
częściowego wyrobu w kraju

OSWIĘCIM-PRHGfl-HUTO“
WARSZAWA: Kredytowa 4, tel. 291-34, Telegr. „Centropług" 
LWÓW: Jagiellońska 7 tel. 3-05

POZNAŃ: PI. Wolności 11, tel. 55-33, Telegr. „Autopraga“ 
KRAKÓW: Kremerowska 6, tel. 23-67

KATOWICE: Plac Wolności 9, tel. 31-41

OŚWIĘCIM
Zjednoczone Fabryki 

Maszyn i Samochodów S. A.

Tel. 47 Oświęcim 11
«
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ZWYCIĘSTWO ZA ZWYCIĘSTWEM!
Po wyścigu łódzkim, gdzie inż. Liefe ldt zwyciężył dzięki świecom 

Boscka, po wyścigu ojcowskim, gdzie mistrz Ripper 
stosuje niedoścignione magneta Boscka —

IX RAID MIĘDZYNARODOWY A. P.
STAŁ SIĘ NOWYM NASTĘPNYM TRYUMFEM

MAGNET BOSCHA
Pierwszą prókę płaską wygrywa Ad am kr. Potocki na samockodzie Austro-Daimler, prókę górską 
wygrywa inż. Liefeldt na samockodzie Austro-Daimler, drugą prókę płaską niż. L le feldt na ma- 
szynie tejże marki. Raid W kategorji Ill-ej wygrywają: i~Ad am kr. Potocki, II — niż. H. Lie­

feldt na sam. Austro - Dannler

OBAJ STOSOWALI STALE

MAGNETA BOSCHA
Gen. Repr. I. KESTENBAUM, Warszawa, Wilcza 29, tel. 170-87

WŁASNE WARSZTATY REPARACYJNE - UL. WIKTORSKA Nr. 10, TEŁ. 17-17

Zarówno
DO WOZU CIĘŻAROWEGO

jak i do
SAMOCHODU
OSOBOWEGO

ODPOWIEDNI I WŁAŚCIWY TYP

PNEUMATYKÓW!
ŻĄDAJCIE WSZĘDZIE!

JENERALNA REPREZENTACJA NA POLSKĘ i GDAŃSK:

ElM' T EJ D EJ TJ Polska Spółka Akcyjna
i' U L 11 D 17 IV A Wyrobów Gumowych

WARSZAWA, KRAK. PRZEDM. 5. TELEFON 194-28, 442-98.
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DOŚWIADCZONY I WYSPECJALIZOWANY 
W BRANŻY SAMOCHODOWEJ

INŻYNIER-NIECHANIK
na kierownicze stanowisko do więk­
szego dobrze prosperującego przed­
siębiorstwa handlowo - przemysłowego 
branży samochodowej poszukiwany. 
Po wykazaniu odpowiednich kwalifika­
cji korzystna pozycja w zarządzie oraz 
ewent. nabycie większ. udziału możliwe.

Zgłoszenia do „Par” Poznań, ul. Marcinkowskiego 11, pod: 22,41.

RENOLD’ft
ŁAŃCUCHY DO MOTOCYKLI 
NAJPEWNIEJSZE W ŚWIECIE

zapytania skierować do

Generalnego Przedstawicielstwa

MOTOR 
Dom Importowy

Gdańsk, Sammtgasse 7.

ZAKŁADY AKUMULATOROWE SYSTEMU „TUOOR" S. A.
WARSZAWA, UL. ZŁOTA Nr. 35, TELEFONY: 404-94

ODDZIAŁY; BYDGOSZCZ, LWÓW, POZNAŃ
KATOWICE, ULICA ŚW. PAWŁA Nr. 6 TELEFON 26-50

Sprzedaż na m. st. Warszawę w firmie
„MAGNET”—WARSZAWA, UL. HOŻA 33. TELEFON 19-31.

ŁOŻYSKA

KULKOWE
w rowerze wymagają oliwy, która 
nietylko oliwi, ale czyści, konser­
wuje i uwalnia od rdzy. Dlatego też 
doświadczeni rowerzyści używają 
Oliwy Uniwersalnej STAN OB — 

doskonałej do ro­
werów, maszyn do 
pisania, narzędzi 
i tysiąca innych 
przedmiotów.

1STANOB
STANDARD NOBEL 
w POLSCE, S. A.

SKŁAD METALI CH. GRUN i S^-E
WARSZAWA, NALEWKI II, TEL. 17-64 i 17-34

Poleca specjalnie dla samochodów;

BLACHĘ aluminiową ryflowaną, LISTWY. 
PROFILE mosiężne, aluminiowe i żelazne, 
RURY miedziane, CYNĘ angielską, OŁÓW 

i t. p.

ZAKUP STARYCH METALI.

TYLKO ANGIELSKIE 
taśmy hamulcowe stosuje automobilista, zdający sobie 
sprawę z odpowiedzialnej funkcji hamulców w samo­
chodzie. Taśma angielska jest jednak droga. Naprawdę 
TANIA, a przytem pierwszorzędna, o wysokim współ­

czynniku tarcia, jest tylko

ANGIELSKA TAŚMA HAMULCOWA
Przedstawiciel- *2Ł W/f ROTAK
stwo i Sprzedaż Warszawa

Hurtowa brake&clutchlinings Niecała 1
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\Nozy osobowe i turystyczne Autobusy i wozy ciężarowe

„ Rekord
re kordów”

na 56 
i/tniejących.

AVIONS-VOISIN i ROCHET SCHNEIDER
Jeneralna Reprezentacja na Polskę i W. M. Gdańsk

SAINT-DIDIER
Warszawa, ul. Mazowiecka Nr. 9, telefon 335-84

ŁÓDŹ
Leopold Gerhard, ul. Przejazd 2

SOSNOWIEC
Rudowski i Maleszewski, 3-go Maja 15

UPOWAŻNIONE

ZASTĘPSTWA

POZNAŃ
„Dakla", Ś-ty Marcin 54

RÓWNE
Auto-Motor ul. Handlowa Nr. 3

ATTTOMORIT PRZED podróżą, lub raidem,
x v m \ / 1J i v i ... SPRAWDZIĆ INSTALACJE I ZAPŁON

W FIRMIE

„M A G N E T”
ZYGMUNT POPŁAWSKI

UL. HOŻA Ns 33. WARSZAWA. TEL.: 419-31 i 19-31

JEDYNY ZWYCIĘZKI TEAM HUDSONÓW
NA MIĘDZYNARODOWYM RAIDZIE A. P. 1930

SPRAWDZAŁ I MONTOWAŁ, ZARÓWNO INSTALACJĘ JAK I ZAPŁON W TEJ FIRMIE

DLATEGO ZWYCIĘŻYŁ!!!
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AKUMULATOROWE
5P. Z OGR. OOP.

Warszawa, Al. Jerozolimskie 39, tel. 93-92
(Gmach Hotelu „Polonja4)

Pensjonat

„LILIANA”
p. W. Drzewieckiej

POŁOŻONY W PARKU 
ZAKŁADOWYM 
OTWARTY CAŁY ROK

Telefon Nr. 6

AJLEPSZE APARATY 

AJNOWSZE PŁYTY 
AJWIĘKSZY WYBÓR 

AJKORZYSTNIEJSZE WARUNKI

Instrumenty muzyczne 
dla szkoły, domu 

i orkiestry

SKLEPY FABRYCZNE:

„MUZYKA"
Nowy-Świat Nr. 26, tel. 139-55

Marszałkowska 91, tel. 206-63

NAPRAWY I ŁADOWAŃ IA PRZEPRO­
WADZAJĄ NASZE WARSZTATY

ODDZIAŁ: „PETEA"
WARSZAWA, KOPERNIKA, 13
TELEFON Nr. 339 - 09
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i kup samo­
chód po cenie ja­

kiej jeszcze nie było 
w Polsce.

JST iewielka liczba wozów Chevrolet 6 pozostaje do sprze­
dania po niebywale niskich cenach. Wszystkie samocho­

dy zupełnie nowe — pierwszorzędnej jakości —w dowolnym wy­
borze kolorów —posiadajg pełne wyposażenie, cały szereg ulep­

szeń dodanych ostatnio celem zupełnego zastosowania ich do pols­
kich warunków drogowych oraz gwarancję Generał Motors.

Pliaeton. Otwarty, 5 osobowy 
wóz zbudowany dla sportu 
i szybkości. Dach składany w 
mgnieniu oka; boczne zasłony 
od niepogody, łatwe do za­
kładania.

Cena poprzednia
Zł. 9.950 obecnie Zł. 8.000

Sedan, 4-drzwiowy, o 6 oknach. Naj­
popularniejszy 5-cio osobowy model 
samochodu w Polsce. Idealny wóz na 
wszystkie pory roku. Wyposażony 
w mnóstwo ulepszeń i udogodnień, 
spotykanych wyłgcznie w wozach 
luksusowych, jak przesuwalne siedze­
nie kierowcy, odwietrznik Fishera.-

Cena poprzednia
Zł. 13.650 obecnie Zł. 10.650

OKAZJA, KTÓREJ NIE WOLNO POMINĄĆ!

CHEYROŁET6
WYRÓB GENERAŁ MOTORS
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IMAGE 5T.LA5KIEWICZ
ZAKŁADY MECHANICZNE W LUBLINIE -

WYKONYWUJĄ: . . , . ,
Nadwozia samochodowe wszelkich Typów 

Biuro Warszawskie. ul.5molr»a-36. tel.325-11.

Oto dwa 
słynne 
Produkty 
Stanob

bez których żaden automo- 
b’i li sta obejść się nie może. 
AUTOPOŁYSK poleruje, czyści 
i odświeża samochody, przy­
wracając im pierwotny połysk. 
OLEJ PRZENIKAJĄCY oliwi re­
sory i wszelkie inne trudne do

STANDARD NOBEL W POLSCE S A

„HUTO-SZHWE“ KRAKÓW, PLAC SZCZEPAŃSKI 8
TELEFON Nr. 427 5

NAJWIĘKSZY WYBÓR AKCESORJI SAMOCHODOWYCH
Części do Chevroleta, pierścienie tłokowe i łożyska kulkowe wszelkich wymiarów stale na składzie. 

Opony: Dunlop, Michelin, Englebert, Kelly i gumy pełne (masywy).
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Automobilklub Polski
Warszawa, Aleja Szucha 10 (dom własny).

Sekretarjat czynny od godz. 10 do 4 pp. — Telefon 135-86.PROTOKÓŁ
z posiedzenia

JURY IX MIĘDZYNARODOWEGO RAIDU AUTOMOBILKLUBU POLSKI
odbytego w dn. 22-29.VI-1930.

członkowie
honorowi: pp. Karol hr. Raczyński 

Stanisław hr. Łącki 
Konstanty Wolny 
Agenor hr. Gołuchowski 
Piotr hr. Rostworowski 
Karol Wilhelm Scheibler 
Karol Wagner 
Stanisław Rolbieski 
Aleksander hr. Ledóchowski 
Zygmunt Słomiński

Prezes AUTOMOBILKLUBU POLSKI
* „ AUTOMOBILKLUBU WIELKOPOLSKI

„ ŚLĄSKIEGO KLUBU AUTOMOBILOWEGO
„ MAŁOPOLSKIEGO KLUBU AUTOMOBILOWEGO
„ KRAKOWSKIEGO KLUBU AUTOMOBILOWEGO
„ ŁÓDZKIEGO AUTOMOB1L-KLUBU
„ WILEŃSKIEGO AUTOMOBILKLUBU
„ POMORSKIEGO AUTOMOBILKLUBU
„ WOŁYŃSKIEGO KLUBU AUTOMOBILOWEGO 

Prezydent m. st. WARSZAWY

członkowi e: pp. Adryan Chełmicki
Stefan Fuchs
Janusz Regulski
Płk. Kazimierz Meyer

Franciszek Sznarbachowski
Mieczysław Rappe
Płk. Rzeszowski

V-Prezes A. P.
W ))

Prezes Komisji Sportowej A. P. 
Przewodniczący Podkomisji Techniczno-

Odbiorczej
Sekretarz Generalny A. P. 
Prezes Komisji Turystycznej A. P. 
Szef. Wydz. Broni Pancernej M. S. W.

Po zbadaniu materjałów przedstawionych przez KO­
MANDORA RAIDU p. JANUSZA REGULSKIEGO, 
Jury stwierdza, że:
1) ze startu pod Raszynem wyruszyły 22 maszyny, 

wyszczególnione w załączniku, na miejsce zakoń­
czenia Raidu, również pod Raszynem, przybyło 17 
maszyn.

2 maszyny ukończyły Raid poza konkursem t. j.: 
Nr. 6 kierowca Władysław Cybulski sam. Citroen 
„15 „ Leopold Gerhard, sam. Voisin

Wycofały się z Raidu:
Nr. 4 kierowca Jan Ripper, sam. Citroen 

„ 16 „ Jan Maryański, sam. Delage
2) reklamacje nie zostały wniesione.

Jury postanowiło przyznać nagrody: 

a) Klasyfikacyjne:

ZLOTY PUHAR A. P. dla zwycięzcy w grupie sam. popularnych p. B1TNEMU-SZLACHC1E
i PIOTROWSKIEMU, sam. Ford

„ „ „ „ „ „ „ „ turystycznych p. RAHNENFELDOWI, sam. Fiat.
„ „ „ „ „ „ „ „ luksusowych p. Adamowi hr. POTOCKIEMU, sam.

Austro-Daimler.
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SREBRNY PUHAR A. P. dla uzyskującego II miejsce w klasyfikacji w grupie sam. popularnych
p. DZIERL1ŃSKIEMU, sam. Citroen. 

„ „ „ „ „ II miejsce w klasyfikacji w grupie sam. turystycznych
p. KRZECZKOWSKIEMU sam. Hudson. 

„ „ „ „ „ J1 miejsce w klasyfikacji w grupie sam. luksusowych
p. LIEFELDTOW1, sam. Austro-Daimler.

BRONZOWY PUHAR A. P. dla Uzyskującego 111 miejsce w klasyfikacji w grupie sam. popularnych 
p. KURECOWI, sam. Ford 

» „ n » n Ul miejsce w klasyfikacji w grupie sam. turystycznych
p. RYCHTEROWI, sam. Hudson. 

„ n » » n HI miejsce w klasyfikacji w grupie sam. luksusowych
p. MAURYCEMU hr. POTOCKIEMU, sam. Voisin.

NAGRODĘ M. ST. WARSZAWY dla zespołu fabrycznego Firmie „AUTO SERVICE“ w Warszawie (Zespół 
składał się: z pp. Stanisława Hahna, Witolda Rychtera i Wacława Krzeczkowskiego).

b) Specjalne'.

NAGRODĘ PANA MINISTRA SPRAW WOJSKOWYCH za regularność jazdy

p. EUZEBJUSZOWI DZIERLIŃSKIEMU, sam. Citroen
po raz drugi i ostateczny.

NAGRODĘ MINISTERSTWA ROBÓT PUBLICZNYCH (przechodnia) za najlepsze rezultaty bez względu na 
próby szybkości — Jury stawia wniosek o przyznanie jej (po raz drugi)

p. EUZEBJUSZOWI DZIERLIŃSKIEMU, sam. Citroen
NAGRODĘ PREZESA AUTOMOEILKLUBU POLSKI ś. p. STANISŁAWA GRODZKIEGO (przechodnia) 
dla jednego z klubów automobilowych uznanych lub afiljowanych, którego członek osiągnie najlepsze rezultaty 

p. ADAMOWI hr. POTOCKIEMU

dla KRAKOWSKIEGO KLUBU AUTOMOBILOWEGO (po raz drugi)

NAGRODĘ PREZESA KOMISJI SPORTOWEJ A. P., JANUSZA REGULSKIEGO dla zespołu KLUBOWEGO

AUTOMOBILKLUBOWI POLSKI
zdobyta po raz trzeci i ostateczny przez zespół, składający się z pp. Henryka Liefeldta, Wacława Krzeczkow- 
kowskiego i Kazimierza Krawczyka.

NACRODĘ KOMISJI SPORTOWEJ A. P. dla członka jednego z klubów automobilowych uznanych, lub afil­
jowanych, który prowadząc własny samochód, osiągnie najlepsze rezultaty

p. ADAMOWI hr. POTOCKIEMU, sam. Austro - Daimler

NAGRODA ŁÓDZKIEGO AUTOMOBIL-KLUBU nie rozegrana.
NAGRODĘ „ZŁEGO LOSU" ofiarowaną przez KOMISJĘ SPORTOWĄ A. P. dla kierowcy, którego spoty­
kają największe przeciwności losu, a który mimo to raid ukończy

p. JERZEMU WIDAWSKIEMU, sam Citroen

Nagrodę CZASOPISMA „AUTO" za osiągnięcie na próbie szybkości górskiej największej ilości punktów do­
datnich, względnie najmniejszej ilości punktów ujemnych

p. MICHAŁOWI BITNEMU — SZLACHCIE I PIOTROWSKIEMU, sam. Ford.

NAGRODY KOMISJI SPORTOWEJ A. P. dla mechaników, jadących na samochodach, których kierowcy 
otrzymali złoty PUHAR A. P. pp.:
JANUSZOWI PIOTROWSKIEMU — GR. SAM. popularnych, kierowca
STEFANOWI PRONASZKO — „ „ turystycznych
SZYMANIAKOWI — „ „ luksusowych „

M. BITNY-SZLACHTA 
Z. RAHNENFELD
A. hr. Potocki.

NAGRODĘ PANI MAURYCOWEJ hr. POTOCKIEJ (przechodnia) za osiągnięcie największej przeciętnej 
szybkości na wszystkich etapach i ukończenie raidu

pp. JERZEMU ŻOCHOWSKIEMU I MARECHALLE, sam. Delage.
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NAGRODĘ KSIĘCIA ROMANA SANGUSZKI za osiągnięcie najlepszego czasu dnia na próbie szybkości 
górskiej

p. HENRYKOWI LIEFELDTOWI, sam. Austro-Daimler

NAGRODĘ FIRMY „STANDARD NOBEL" (przechodnią) za osiągnięcie największej ilości punktów dodatnich, 
względnie najmniejszej — punktów karnych jadąc na benzynie i olejach wymienionej firmy.

p. MAURYCEMU hr. POTOCKIEMU, sam. Voisin
po raz drugi

NAGRODĘ FIRMY „STANDARD NOBEL" DLA JEDNEGO ze zwycięzców, jadącego na benzynie STAN­
DARD i olejach „STANOB" — nierozegrana.
NAGRODĘ REDAKCJI „TYGODNIKA ILUSTROWANEGO" (przechodnia), dla kierowcy, który w trzech 
próbach szybkości, przewidzianych w regulaminie, zdobędzie najwyższą sumę punktów dodatnich i ukończy raid

p. BITNEMU SZLACHCIE I PIOTROWSKIEMU, sam. Ford.

Nagrodę FIRMY „KARPATY" dla kierowcy, który jadąc na oleju „GALKAR" osiągnie najlepsze wyniki 
w punktach i ukończy raid

nie rozegrana

II NAGRODĘ FIRMY „KARPATY" dla kierowcy, który jadąc na benzynie „KARPATY", osiągnie najlepsze 
wyniki w punktach i ukończy raid

EUZEBJUSZOWI DZIERLIŃSKIEMU, sam Citroen.

NAGRODĘ PRZEDSTAWICIELSTWA „ENGLEBERT" dla kierowcy, który odbędzie raid z najlepszym wy­
nikiem w punktach na oponach „ENGLEBERT" i ukończy go

p. KAZIMIERZOWI KRAWCZYKOWI, sam. De Soto

NAGRODĘ FIRMY „VACUUM OIL COMPANY" DLA TEGO z trzech zwycięzców w poszczególnych gru­
pach, który uzyska największą ilość punktów dodatnich, wzgl. najmniejszą karnych

pp. MICHAŁOWI BITNEMU — SZLACHCIE I PIOTROWSKIEMU, sam. Ford.

II NAGRODĘ FIRMY „VACUUM OIL COMPANY" DLA ZESPOŁU FABRYCZNEGO za osiągnięcie w su­
mie największej ilości punktów dodatnich wzgl. najmniejszej karnych, niezależnie od używania materjałów pędnych

ZESPOŁOWI „HUDSONA" (Firma Auto-Service)

NAGRODĘ FIRMY SHELL za osiągnięcie najlepszych rezultatów w punktach przy użyciu olejów Shell

p. ZYGMUNTOWI RAHNENFELDOWI, sam. Fiat
NAGRODY FIRMY A. ANDRZEJEWSKI — nie rozegrano.

Plakiety złote i dyplomy otrzymują: Michał Bitny-Szlachta i Janusz Piotrowski 
Euzebjusz Dzierliński 
Stanisław Hahn 
Witold Rychter
Wacław Krzeczkowski 
Zygmunt Rahnenfeld 
Henryk Liefeldt

• Adam hr. Potocki

Plakiety srebrne i dyplomy otrzymują: Włodzimierz Kurec 
Kazimierz Krawczyk 
Ellery Irving Garfield 
Rene Quatresous 
Jerzy Żochowski i Marechalle 
Maurycy hr. Potocki

Plakiety bronzowe i dyplomy otrzymują: Jerzy Widawski 
Adam Kwiatkowski
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Wszystkim pomocnikom, kontrolerom, oraz prasie przyznano pamiątkowe odznaki. JURY w uznaniu zasług 
przy organizacji i przeprowadzeniu raidu postanowiło przyznać:

złotą plakietę 

srebrną „ 

specjalne żetony

— p. JANUSZOWI REGULSKIEMU, Komandorowi raidu

— p. STANISŁAWOWI SZYDELSK1EMU, Vice-Komandorowi raidu

— pp. JANUSZOWI SĘKOWSKIEMU, sekretarzowi raidu
RYSZARDOWI BORMANOW1, gospodarzowi raidu 
CZESŁAWOWI ZAKRZEWSKIEMU, starszemu kontrolerowi

1) KOMISJA TECHNICZNO-ODBIORCZA stwier­
dziła w sprawie znanego incydentu nasypania piasku 
i kamieni na postoju w Krakowie do baku z benzyną 
samochodu FORD No 1 (kierowca p. Bitny — Szla­
chta), szkodliwa działalność czego ujawniła się po 4 
km. od wyruszenia ze startu w Krakowie, że załączo­
ne do protokułu badania technicznego kamienie nie 
mogły dostać się do baku bez złej woli, wywołały na­
tomiast nieprawidłowe funkcjonowanie motoru i spo­
wodowały konieczność napraw.

Wobec powyższego zgodnie z wnioskiem KOMISJI

TECHNICZNO-ODBIORCZEJ, JURY postanowiło nie 
zaliczać czasu koniecznego do usunięcia ze zbiornika 
tych substancji i anulować punkty karne, któreby mu- 
siały być zaliczone z tytułu dokonanych .prac.

2) Stwierdzonem zostało, co znalazło swój wyraz 
w adnotacji kontrolera na karcie drogowej sam. Voisin 
Nr. 22, iż po ukończeniu finishu pod lasem Sękocińs- 
kim, zostały przymocowane latarnie i umocowana rura 
wydechowa. Wobec powyższego i wskutek niefunkcjo- 
nowania przepisanej regulaminem instalacji elektrycz­
nej przy ukończeniu raidu, zaliczono 15 pkt. karnych.

ZAŁĄCZNIKI:

zestawienie rezultatów z poszczególnych etapów 
protokuły badań technicznych
regulamin nagród

Warszawa, dn. 1 lipca 1930 r.

podpisy: (—) Karol Raczyński 
(—) P. Rostworowski 
(—) Płk. Rzeszowski 
(—) Adryaii Chełmicki 
(—) Stejan Fuchs 
(—) F. Sznarb achów ski 
(—) Mieczysław Rappe 
(—) Meyer 
(—) J. Regulski 
(—) Rolbieski
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Krakowski Klub Automobilowy
Kraków, Św. Jana 11, telefon 23-86. Godziny Sekretarjatu: od 10 — 2 i od 5 — 7

OFICJALNY KOMUNIKAT
Z „KRAKOWSKIEGO TURNIEJU AUTOMOBILOWEGO"

urządzonego przez Krakowski Klub Automobilowy w dniach od 7. do 10.VI.1930 r.

1) Wyniki „IV. Polskiego Zjazdu Gwiaździstego” do Krakowa

Kolejność w ogólnej klasyfikacji

NAZWISKO, IMIĘ, KLUB I MARKA WOZU przebytych przeciętna punktów

1) Jerzy Zochowski (A. P.) Delage........................... 1346 km. 73.60 km/g punkt. 622.30
2) Euzebiusz Dzierliński (—) Citroen...................... ' 1078 „ 61.77 „ „ 506.25
3) Kazimierz Poznański (Ł. A. K.) Packard . . . 1142 „ 59’20 „ „ 488.10
4) Alfred Kebsch (Ł. A. K.) Austro-Daimler . . . 1106 „ 58.- „ „ 486.45
5) Tadeusz Koziański (K. K. A.) Austro-Daimler iioo „ 60.50 „ „ 483.65
6) Artur Reim (K. K. A.) Lancia................................ 1095 „ 58.52 „ „ 480.40
7) Roman Szomański (A. P.) Citr.en........................... 1091 „ 60.- „ „ 477.65
8) Zygmunt Hofman (Ł. A. K.) Whippet .... 1065 „ 61.88 „ „ 462.80
9) Josef Mojzisek (C. A. K.) Tatra........................... 1023 „ 54.53 „ „ 439.15
9) Frant Moućka (C. A. K.) Tatra........................... 1023 „ 54.53 „ „ 439.15

11) Oskar Wirfel (Ł. A. K.) Steyr XII..................... 965 „ 50.98 „ „ 438.05
12) Jan Chrząszcz (K. K. A.) Praga........................... 1006 „ 53.78 „ „ 429.80
13) Józef hr. Borkowski (K. K. A.) Tatra .... 982 „ 53.63 „ „ 416.05
14) Jadwiga Dąbrowska (K. K. A.) Graf & Stift . . 1003 „ 54.86 „ „ 411.35
15) Franciszek Grętkiewicz (Ł. A. K.) Oldsmobile . 966 „ 53.93 „ „ 407.30

Łódzki Automob il-Klub

NAZWISKO I IMIĘ marka wozu przebytych przeciętna punktów

Poznański Kazimierz Packard 1142 km 59.20 km/g 488.10
Kebsch Alfred Austro-Daimler 1106 „ 57.91 „ 486.45
Hofman Zygmunt Whippet 1065 „ 61.88 „ 462.80
Wirfel Oskar Steyr 965 „ 50.98 „ 438.05
Grętkiewicz Franciszek l Oldsmobile 966 „ 53.93 „ 407.30
Schweitzer Aleksander Dr. Fiat 799 „ 43.99 „ 344.85
Gregor Alfons Austro-Daimler 513 „ 43.18 „ 269.76
Haessler Alfred Austro-Daimler 441 „ 49.- „ 256.15
Abel Oskar Buick 441 „ 45.74 „ 256.15
Racięcki Józef Delage 441 „ 45.65 „ 256.15
Bechtold Herman Citroen 441 „ 41.80 „ 256.15
Thiele Artur Fiat 441 „ 40.45 „ 256.15
Czylingarjan Michał Fiat 536 „ 56.42 „ 256.12
Steinert Karol Austro-Daimler 428 „ 40.91 „ 254.20
Błaszkowski Adolf Tatra 424 „ 39.89 „ 253.60
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NAZWISKO I IMIĘ marka wozu przebytych przeciętna punktów

Keilich Artur Benz 395 km. 50.— km./g 249.25
Karsch Zygmunt Austro-Daimler 456 „ 38.- „ 248.40
Kon Kazimierz Delage 441 „ 41.88 „ 248.65
Viallet Alfred Delage 388 „ 56.15 „ 248.20
Ha^ssler Alfred Studebaker 428 „ 43.85 „ 248.20
Cheshire Borys Oakland 373 „ 45.71 „ 245.95
Simm Gustaw Studebaker 441 „ 37.95 „ 245.65
Bornet Juljusz Dr. Buick 360 „ 47.36 „ 244.—
Neugebauer Ludwik Buick 360 „ 45.- „ 244.—
Poznański Maurycy Delage 360 „ 43.37 „ 244.—
Monitz Kazimierz Fiat 360 „ 41.86 „ 244.—
Kaiserbrecht Wilhelm , Essex 360 „ 41.61 „ 244.—
Khalert Syszard Steyr 360 „ 41.57 „ 244.-
Linert Georg Fiat 360 „ 36.92 „ 244.—
Miiler Oskar Steyr 360 „ 37.80 „ 244.—
Wutke Artur Marmon 360 „ 44.72 „ 242.50
Eisenbrenn Otto Austro Daimler 388 „ 38.08 „ 242.20
Schweikert Robert 0 M 441 „ 41.52 „ 241.15
Holtz Jan Essex 440 „ 49.16 „ 241.—
Loewenstein Jan Lincoln 434 „ 64.48 „ 240.10
Posselt Ernest Austro-Daimler 378 „ 43.29 „ 237.70
Czylingarjan Irena Essex 360 „ 40.- „ 236.50
Seydel Alfred Buick 383 „ 44.23 „ 235.95
Jasieński Bolesław Steyr 383 „ 42.56 „ 234.95
Plichal Karol Buick 446 „ 49.22 „ 234.40
Schicht Aleksander Essex 395 „ 43.12 „ 234.25
Kunst Otto Fiat 360 „ 36.- „ 234.—
Hadrian Teodor Austro-Daimler 366 „ 37.42 „ 231.90
Wiinsche Olis Delage 402 „ 36.21 „ 231.30
Daube Adolf Austro-Daimler 360 „ 40.- „ 229.—
Eisert Emil Austro-Daimler 428 „ 40.76 „ 225.20
Gołkontt Emil Studebaker 441 „ 37.82 „ 220.90

12621.28

Krakowski Klub Automobilowy

NAZWISKO I IMIĘ marka wozu przebytych przeciętna punktów

Koziański Tadeusz Austro-Daimler 1100 km. 60.45 (km/g 483.65
Reim Artur Lancia 1095 „ 58.52 „ 480.40
Chrząszcz Jan Praga 1006 „ 53.78 „ 429.80
Borkowski Dunin hr. Józef Tatra 982 „ 53.63 „ 416.05
Dąbrowska Jadwiga Graf & Stift 1008 „ 54.86 „ 411.35
Romer Aleksander Fiat 509 777 „ 41.93 „ 346.10
Tislowitz Paweł Dodge 832 „ 44.85 „ 340.20
Ripper Wilhelm Tatra 785 „ 42.89 „ 332.16
Walczyński Wiktor Tatra 774 „ 42.39 „ 329.19
Zieleniewski Edmund Inż. Graham 777 „ 48.62 „ 323.79
Rink Franciszek Fiat 699 „ 38.83 „ 319.47
Hładij Michał Dr. Lincoln 668 „ 45.04 „ 296.28
Bukowiecki Tadeusz Fiat 647 „ 47.05 „ 295.86

6



NAZWISKO I IMIĘ marka wozu przebytych przeciętna punktów

Nowak Witold Ford 595 km. 40.67 km./g 284.73
Kasztelewicz Władysław Graham 682 „ 36.04 „. 283.—
Wawreczka Wiktor Steyr 550 „ 38.70 „ 281.83
Łącki Andrzej Inż. Citroen 550 „ 36.88 „ 281.83
Horodyski Władysław Austro-Daimler 650 „ 50.07 „ 281.49
Jurski Bolesław Inż. Overland 550 „ 42.30 „ 276.73
Postawka Bronisław Fiat 550 „ 44.25 „ 276,22
Braun Kazimierz Studebaker 596 „ 38.24 „ 275.94
Haber Adolf Cadillac 550 „ 45.34 „ 273.50
Lanc Marjan Chevrolet 550 „ 45.19 „ 273.50
Haberfeld Gerhard Praga 490 „ 35.- „ 263.50
Gatty — Kostyal Tadeusz Citroen 426 „ 41.92 „ 253.90
Reicher Stefan Lancia 426 „ 41.89 „ 253.90
Rostworowski hr. Piotr Tatra 407 „ 46.36 „ 251.05
Smiechowski Wincenty Tatra 426 „ 32.87 „ 242.90
Dygat Adam Tatra 470 „ 35.39 „ 237.—

9095.32

\
A u t o m o b i 1 k 1 u b Polski

NAZWISKO I IMIĘ marka wozu przebytych przeciętna punktów

Zochowski Jerzy Delage 1346 km. 73.65 km/g 622.30
Szomański Roman Citroen 1091 „ 60.- „ 477.65
Gebethnerowa Alicja Tatra 908 „ 51.18 „ 380.75
Jaźwiński Zygmunt Tatra 865 „ 47.14 „ 361.50
Czerski Piotr Fiat 839 „ 44.55 „ 343.65.
Dziewulski Józef Studebaker 762 „ 42.05 „ 280.24
Krawczyk Kazimierz * De Soto 428 „ 55.80 „ 254.20
Seńkowski Aleksander Citroen 397 „ 38.51 „ 227.15

2947.44

Małopolski Klub Automobilowy
•

NAZWISKO I IMIĘ marka wozu przebytych przeciętna
■s

punktów

Gołuchowski hr. Agenor Austro-Daimler 371 km. 43.91 km./g 245.65
Marguljes Maksymiljan Lancia 371 „ 42.49 „ 245.65
Hulimka Franciszek Lancia 371 „ 41.77 „ 245.65
Ruff Stanisław Dr. Minerva 371 „ 40.45 „ 245.65
Bader Mieczysław Delage 371 „ 40.33 „ 245.65
Jędrzejowicz Zdzisław Lancia 371 „ 45.63 „ 238.15
Nowotny Juljusz Dr. Steyr 371 „ 42.59 „ 238.15

1704.55
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Automobilklub Wielkopolski

NAZWISKO I IMIĘ marka wozu przebytych przeciętna punktów

Carst Giinther Lancia 429 km. 40.77 km./g 254.35
Łyszczyński Jan Fiat 429 „ 39.00 „ 241.85
Skibiński Józef Lancia 429 „ 38.89 „ 240.85
Głowiński Stefan Lancia 429 „ 31.20 „ 195.35

• 932.40

Śląski Klub Automobilowy

NAZWISKO I IMIĘ marka wozu przebytych przeciętna punktów

Gold Willy Inż. Citroen 382' km. 46.30 km./g 247.30
Zarzycki Jan Inż. Tatra 373 „ 34.60 „ 243.95
Moreau Achille Renault 364 „ 39.00 „ 232.10
Zbisławski Aleksander Dodge 357 „ 34.11 „ 189.05

912 40

Ceskosl. Automobil Club pro Moravu a Slesko

NAZWISKO I IMIĘ marka wozu przebytych przeciętna punktów

Mojzisek Józef Tatra 1023 km. 54.53 km./g 439.15
Moucka Frant. Tatra 1023 „ 54.53 „ 439.15

768.70

Pomorski Automobilklub

NAZWISKO I IMIĘ marka wozu przebytych przeciętna punktów

Stenzel Leopold Ford A. 467 km. 43.24 km/g 260.05

Niestowarzyszeni

NAZWISKO I IMIĘ marka wozu przebytych przeciętna punktów

Dzierliński Euzebiusz
Dębicki Janusz

Citroen
Chevrolet

1078 km.
410 „

61.77 km/g
44.42 „

506.25
251.50
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Jury w składzie:
Reprezentant Automobilklubu Polski i Łódzkiego 

Automobil-Klubu p. Inż. K. Kauczyński, Śląskiego Klu­
bu Automobilowego p. Mjr. Politkowski, oraz imieniem 
Krakowskiego Klubu Automobilowego p. Dr. B. Macu- 
dziński, p. Płk. Dr. Tadeusz Piotrowski, p. Dr. Adam 
hr. Potocki, p. Inż. H. Schmeidl, p. Antoni hr. Sta- 
rzeński, przyznało następujące nagrody:

a) zbiorowe:
Nagrodę wędrowną Komisji Sportowej Ł. A. K. na 

podstawie obliczenia 9095.32:29 (t. j. ilość klasyfiko­
wanych wozów) = 313.631 — Krakowskiemu Klubowi 
Automobilowemu, który ją zdobywa po raz pierwszy.

Nagrodę B-ku Wzajemnych Ubezpieczeń „Vesta“ 
w Poznaniu otrzymuje na podstawie największej ilości 
zdobytych punktów t. j. 12621.28 — po raz drugi 
Łódzki Automobil-Klub.

Nagrodę Śląskiego Klubu Automobilowego otrzymuje 
na podstawie największej ilości zdobytych punktów 
12621.28 — po raz drugi Łódzki Automobil-Klub.

b) indywidualne:
Za pierwsze miejsce w ogólnej klasyfikacji nagrodę 

Krakowskiego Klubu Automobilowego (kryształ) p. Je­
rzemu Żochowskiemu A. P. na wozie „Delage" Nr. 5« 
za uzyskanie 622.30 punktów przy ilości 1346 prze­
jechanych km.

Za drugie miejsce w ogólnej klasyfikacji — nagrodę 
Prezydenta Miasta Krakowa (album) Euzebjuszowi Dzier- 
lińskiemu na samochodzie „Citroen" za uzyskanie 
506.25 punktów przy ilości 1078 przejechanych km.

Za trzecie miejsce w ogólnej klasyfikacji — nagrodę 
Prezydenta Miasta Krakowa (album) p. Kazimierzowi Poz­
nańskiemu Ł. A. K. na samochodzie „Packard" za uzy­
skanie 488.10 punktów przy ilości 1142 przejecha­
nych km.

Za czwarte miejsce w ogólnej klasyfikacji — nagrodę 
Prezydenta Miasta Krakowa (album) p. Alfredowi Keb- 
schowi Ł. A. K. na samochodzie „Austro-Daimler" 
za uzyskanie 487 punktów przy ilości 1106 przeje­
chanych km.

Nagrodę dla Pań F-my „Vacuum Oil Company" (kry­
ształ) p. Jadwidze Dąbrowskiej na samoch. Graf & Stift

za uzyskanie 411.35 punktów przy ilości 1003 przeje­
chanych km.

Za pierwsze miejsce w ogólnej klasyfikacji zawodni­
ków biorących po raz pierwszy udział w imprezie spor­
towej — nagrodę Prezydenta Miasta Krakowa (album) 
p. Józefowi hr. Dunin Borkowskiemu na samochodzie 
„Tatra".

Za największą ilość przejechanych km. — nagrodę 
T-wa Budowy i Sprzedaży Samochodów „Austro- 
Daimler" p. Jerzemu Żochowskiemu A. P. na samo­
chodzie „Delage" za przejechanie 1346 km.

Nagrodę JWPana Karola hr, Raczyńskiego, Prezesa 
A. P. p. Jerzemu Żochowskiemu za uzyskanie najwięk­
szej sumy punktów na „Zjeździe Gwiaździstym" do 
Łodzi w dn. 17 maja 1930 r. i na „IV Polskim Zjeździe 
Gwiaździstym" do Krakowa w dn. 7. czerwca 1930 r.

Nagrodę Łódzkiego Klubu Automobilowego dla za­
wodnika członka Ł. A. K., który otrzyma największą 
ilość punktów p. Kazimierzowi Poznańskiemu na wozie 
„Packard".

Nagrodę Łódzkiego Klubu Automobilowego dla za­
wodnika członka Ł. A. K., który otrzyma drugą ilość 
punktów — p. Alfredowi Kebschowi na samoch. „Austro- 
Daimler".

Nagrodę JWPana Kazimierza Poznańskiego Przew. 
Kom. Tur. Ł. A. K., który jako zawodnik uzyskał naj­
większą sumę punktów na Zjeździe Gwiaździstym dó 
Łodzi w dn. 17. maja 1930 i na „IV. Polskim Zjeździe 
Gwiaździstym" do Krakowa w dn. 7. czerwca 1930. 
przyznano ofiarodawcy za uzyskanie 1148 km. 
59.20 km/g. punktów 488.10.

W myśl intencji ofiarodawcy nagroda ta została ofia­
rowana następnemu zawodnikowi członkowi Ł. A. K. 
p. Alfredowi Kebschowi który osiągnął drugą ilość 
punktów 486.45.

Nagrodę Prezydjum Krakowskiego Klubu Automo­
bilowego dla zawodniczki, która przejechała największą 
ilość km. sama prowadząc samochód — p. Alicji Ge- 
bethnerowej na samochodzie „Tatra" za przejecha­
nie 937 km.

Plakiety pamiątkowe bronzowe uchwalono przyznać 
wyjątkowo tym zawodnikom, którzy przyjechali do 
godz. 24-tej dn. 7. czerwca 1930 r. przebywszy do 
Krakowa przynajmniej 500. km.

2) Wyniki „Wyścigu pod Ojcowem11
Kategorja wyścigowa

IMIĘ I NAZWISKO Klub marka wozu czas przeciętna

1) Jan Ripper K. K. A, „Bugatti" 2’50”950 73.706 km/g
2) Maurycy hr. Potocki A. P. „Bugatti" 3’00”950 69.632 „
3) Franciszek hr. Mycielski M. K. A. „Bugatti" 3’03”655 68.606 „

lnż. Henryk Liefeldt A. P. „Austro - Daimler" nie skończył wyścigu
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Kategorja sportowa

IMIĘ I NAZWISKO Klub marka wozu czas przeciętna

1) „Automotor" kier. Vermirovsky „Tatra" 3’03”250 68.758 km./g
2) Antoni Januszkowski K. K. A. „Bugatti" 3’03”800 68.552 „
3) Inż. Władysław Bogucki M. K. A. „Bugatti" 3’09”820 66.378 „
4) Dr. Adam hr. Potocki K. K. A. „Austro - Daim". 3’16”560 64.102 „
5) Alfred Liptay M. K. A. „Bugatti" 3’18”050 66.620 „
6) Marja Koźmianowa A. P. „Austro - Daim". 3’33”030 59.146 „

Kategorja turystyczna

IMIĘ I NAZWISKO Klub marka wozu czas przeciętna

1) Jan Chrząszcz K. K. A. „Lancia" 3’23”695 61.857 km./g
2) Jan Chrząszcz K. K. A. „Praga - Alfa" 3’31”400 59.603 „
3) Artur Reim K. K. A. „Lancia" 3’35”620 58.436 „

Dr. Aleksander Schweitzer Ł. A. K. „Fiat" nie skończył wyścigu

Jury w składzie: PP.: Aleksander Seńkowski A. P., 
Prezes Głowiński A. W-, Inż. Karol Kauczyński Ł. A. K., 
Wiktor Wawreczka M. K. A., Inż. Henryk Schmęidl 
P. A., Major Politkowski Ś. K. A., Prezes P. hr. Ros­
tworowski K. K. A-, Dr. B. Macudziński (Komandor 
Turnieju) K. K. A., Płk. Dr. T. Piotrowski (Szef Wy­
ścigu) K. K. A., Wilhelm Ripper K. K. A., przyznało 
następujące nagrody:

1) Nagrodę Uzdrowiska „Ojców" za najlepszy czas 
dnia — p. Janowi Ripperowi K. K. A.

2) Nagrodę f-my „Vacuum Oil Company" za najlepszy 
czas dnia p. Janowi Ripperowi K. K. A.

3) Nagrodę Prezesa Kom. Sport. K. K. A. za najlepszy 
czas dnia w kategorji wyścigowej p. Janowi Rip­
perowi K. K. A.

4) Nagrodę Uzdrowiska „Ojców" za II-gie miejsce 
w kat. wyścigowej — p. Maurycemu hr. Potockiemu.

5) Nagrodę K. K. A. za 1-sze miejsce w kat. sporto­
wej f-mie „Automotor" kierowcy p. Vermirovskiemu.

6) Nagrodę Antoniego hr. Potockiego za II-gie miejsce 
w kategorji sportowej p. Antoniemu Januszkow- 
skiemu K. K. A.

7) Nagrodę Prezesa Komisji Turystycznej K. K. A. 
p. Tadeusza Bukowieckiego za I-sze miejsce w ka­
tegorji turystycznej p. Janowi Chrząszczowi K. K. A.

8) Nagrodę Szefa „Wyścigu pod Ojcowem" P. Płk. 
Dr. T. Piotrowskiego za II-gie miejsce w kategorii 
turystycznej p. Janowi Chrząszczowi.

9) Nagrodę Antoniego hr. Potockiego za I-sze miejsce 
w ogólnej klasyfikacji Pań p. Marji Koźmianowej A. P.

W końcu uchwalono przyznać plakiety pamiątkowe 
PP. Janowi Ripperowi, Maurycemu hr. Potockiemu, 
Franciszkowi hr. Mycielskiemu, Inż. Henrykowi Ue- 
feldtowi, Józefowi Vermirovskiemu, Antoniemu Janusz- 
kowskiemu, Inż. Władysławowi Boguckiemu, Adamowi 
hr. Potockiemu, Alfredowi Liptayowi, Marji Koźmia­
nowej, Janowi Chrząszczowi, Arturowi Reimowi, Dr. 
Aleksandrowi Schweitzerowi.

3) Wyniki „Raidu Pętlicowego”
Stwierdzono, że 11 zawodników odbyło „Raid Pęt- o klasyfikacji zadecydował jedynie mniejszy litraż 

licowy" bez punktów karnych i w myśl regulaminu i większa waga wozu.

Zawodnicy uzyskali następujące miejsca

Miejsce IMIĘ I NAZWISKO Klub marka wozu cm3 grupa punktów

1. p. Oldrich Kroupa C. A. K. „Z" 1000 V. 500
2. „ Stanisław Przygodzki K. K. A. „Fiat" 1440 IV. 500
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Powyżsi zawodnicy od 1 do 16. uznani zostali za zwycięzców „Raidu Pętlicowego" i otrzymują 
złote plakiety.

Miejsce IMIĘ I NAZWISKO Klub marka wozu cm3 grupa punktów

3. p. Gerhard Haberfeld „Praga" 1496 , IV. 500
4. „ Adam Dygat K. K. A. „Tatra" 1680 Ul. 500
5. „ Alicja Gebethnerowa A. P. „Tatra" 1680 III. 500

6. i 7. pp. Frant Moucka C. A. K. „Tatra" 1680 III. 500fexe.
i Józef Mojzisek C. A. K. „Tatra" 1680 III. 500lquo

8. p. Józef hr. Borkowski K. K. A. „Tatra" 1680 III. 500
9. „ Jan Lyszczyński A. W. „Fiat" 2244 11. 500
10. „ Tad. Koziański K. K. A. „Austro - Daim". 2996 11. 500
11. „ Marja Koźmianowa A. P. „Austro - Daim". 2996 11. 500
12. „ Józef Sroubek — „Praga" 1496 IV. 499
13. „ Inż. E. Zieleniewski K. K. A. „Graham" 3668 I. 499
14. - „ Inż. Willy Gold S. K. A. Citroen 2442 II. 496
15. „ Jan Chrząszcz K. K. A. „Lancia" 2585 II. 495
16. „ Paweł Tislowitz — „Dodge" 3407 II. 495

17. | p. inż. Bolesław Jurski | K. K. A, j „Overland“ | 2198 | II. | 487

który uznany został jako kończący Raid ze znakomitym wynikiem i otrzymał srebrną plakietę.

Powyżsi zawodnicy ukończyli Raid

18. p. F. Jordan Stojowski K. K. A. „Fiat" 2244 II. 483
19. „ Wiktor hr. Stokalski M. K. A. „Chrysler" 2.8 11. 372
20. „ Alfred Zmuda K. K. A. „Chevrolet“ 3188 11. 345

z dobrym wynikiem i otrzymają bronzowe plakiety.

Jury w składzie: PP. Aleksander Seńkowski A. P., 
Prezes Głowiński A. W., Inż. Karol Kauczyński Ł. A. K., 
Wiktor Wawreczka M. K. A., Inż. Henryk Schmeidl 
P. A., Major Politkowski Ś. K. A-, Prezes Piotr hr. Ro­
stworowski K. K, A., Dr. Bolesław Macudziński K. K. A., 
Dr. Michał Hładij K. K. A., Dr. Adam hr. Potocki 
Szef Raidu K. K. A., Antoni hr. Starzeński K. K. A. 
przyznało następujące nagrody:
1) Nagrodę Krakowskiego Klubu Automobilowego za 

I-sze miejsce w ogólnej klasyfikacji p. J. Kroupie, 
który na samochodzie ,,Z“ ukończył „Raid Pętlicowy"' 
bez punktów karnych.

2) Nagrodę Prezesa K. K. A. P. hr. Rostworowskiego 
za II. miejsce w ogólnej klasyfikacji p. Stanisławowi 
Przygodzkiemu, który na samochodzie „Fiat" ukoń­
czył Raid Pętlicowy bez punktów karnych.

3) Nagrodę V-Prezesa K. K. A. p. Dr. M. Hładija za

111. miejsce w ogólnej klasyfjkacji p. Gerhardowi 
Haberfeldowi, który na samochodzie „Tatra" ukoń­
czył Raid Pętlicowy bez punktów karnych.

4) Nagrodę F-my „Automotor" za IV. miejsce w ogól­
nej klasyfikacji — p. Adamowi Dygatowi, który na 
samochodzie „Tatra" ukończył Raid Pętlicowy bez 
punktów karnych.

5) Nagrodę Komandora Dr. B. Macudzińskiego za I. 
miejsce w ogólnej klasyfikacji Pań p. A'icji Ge- 
bethnerowej, która na samochodzie „Tatra" ukoń­
czyła Raid Pętlicowy bez punktów karnych.

Odnośnie nagrody ofiarowanej przez VacuumOil Com­
pany za 1. miejsce w ogólnej klasyfikacji zawodników 
biorących po raz pierwszy udział w Raidzie Pętlico­
wym zadecydowało „Jury" oddać sprawę tę do roz­
strzygnięcia Komisji Sportowej K. K. A. po otrzymaniu 
odpowiednich zaświadczeń ze strony zawodników.REGULAMIN

„III MIĘDZYNARODOWEGO WYŚCIGU TATRZAŃSKIEGO”

§ 1. NAZWA I DATA.

Krakowski Klub Automobilowy urządza w dniu 
24-go sierpnia 1930 r. z upoważnienia Automobilklubu 
Polski w Warszawie i przy poparciu Klubów: Auto­
mobilklubu Wielkopolski, Łódzkiego Automobilklubu, 

Małopolskiego Klubu Automobilowego, Pomorskiego 
Automobilklubu i Śląskiego Klubu Automobilowego, 
wyścigi samochodowe pod nazwą „111-ci, Międzyna­
rodowy Wyścig Tatrzański".
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§ 2. RODZAJ WYŚCIGU

Wyścig- Tatrzański jest wyścigiem międzynarodowym 
otwartym. Odbędzie się on według niniejszego regu­
laminu, który jest zgodny z ogólnym sportowym regu­
laminem A. I. A., oraz z regulaminem sportowym 

Automobilklubu Polski. Wyścig ten zaliczony został 
do imprez uwzględnionych w klasyfikacji do Mi­
strzostwa Górskiego Europy na r. 1930.

W ramach „III. Międzynarodowego Wyścigu Tatrzańskiego" 1930 r. odbędzie się wyścig samochodów 
turystycznych. Wyścig wozów tej kategorji jest imprezą narodową zamkniętą.

Wszystkie dane dotyczące wyścigu wozów turystycznych są w niniejszym regulaminie obramowane. 
Kierowcą może być jedynie członek rzeczywisty jednego z polskich Klubów afiljowanych.

O przydziale samochodów do kategorji turystycznej decyduje bezapelacyjnie Komisja Techniczna.

Poza tern w ramach „Iii-go Międzynarodowego Wyścigu Tatrzańskiego" 1930 r. odbędzie się w po­
rozumieniu z Polskim Związkiem Motocyklowym, wyścig motocyklowy zamknięty dla Krakowskiego 

Klubu Motocyklowego w Krakowie i jego gości, w ilości ograniczonej do 30 motocykli.
Regulamin niniejszy zgodny jest z. Międzynarodowym Regulaminem Sportowym F. 1. C. M. oraz 

z regulaminem sportowym P. Z. M.

§ 3. TRASA.

Tor wyścigu tworzy część szosy Zakopane — Mor- Długość toru 7.500 m.
skie Oko. Przeciętne wzniesienie 4,2%.

Start przy km. 21. Maksymalne wzniesienie 6%.
Meta przy km. 28.500.

§ 4. PODZIAŁ NA KATEGORJE I KLASY.

Do wyścigu dopuszcza się samochody wyścigowe i sportowe, oraz ustanawia się następujące kate- 
• gorje i klasy:

I. KATEGORJA — SAMOCHODY WYŚCIGOWE:

Klasa: Pojemność cy lindrów :
Ilość minim. pasażerów 

(60 kg. na osobę)

I. klasa A
B

ponad 8.000 cm3 
aż do 8.000 „

1
1

II. „ C ,, „ 5.000 „ 1
III. D „ „ 3.000 „ 1
IV. „ E „ „ 2.000 „ 1
V. „ F ,, „ 1.500 „ 1

VI. „ G „ „ 1.100 „ 1
VII. „ H. I. J. » „ 750 „ 1
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II. KATEGORJA - SAMOCHODY SPORTOWE:

Samochody w klasie od A do F mogą posiadać karoserję dwumiejscową. 
„ „ „ „ G „ J „ „ „ jednomiejscową.

Klasa: Pojemność cylindrów: Waga minim.:
Ilość minim. pasażerów 

(60 kg. na osobę)

I. klasa A ponad 8.000 cm3 1.800 kg. 4
B aż do 8.000 1.680 „ 4

II. C 5.000 n 1.200 „ 4
III. >> D 3.000 n 860 „ 2
IV. >> E 2.000 780 „ 2
V. n F 1.500 u . 660 „ 2

VI. V G 1.100 420 „ 1
VII. » H 750 >> 330 „ 1

n I n n 500 dowolna 1
99 n J 350 1

III. KATEGORJA - SAMOCHODY TURYSTYCZNE:

Klasa: Pojemność cylindrów: Waga minim.:
Ilość minim. pasażerów 

(60 kg. na osobę)

I. klasa A ponad 8.000 cm3 2.000 kg. 4
B aż do 8.000 99 1.800 99 4

11. C n 99 5.000 99 1.450 99 4
III. 99 D n 99 3.000 99 1.100 99 2
IV. 99 E 99 2.000 99 900 99 2
V. 99 F 99 99 1.500 99 825 99 2

VI. M G 99 99 1.100 99 600 99 1
VII. » H 99 99 750 99 400 99 1

P 1 99 500 99 dowolna 1
J 99 99 350 99 99 1

IV. KATEGORJA - MOTOCYKLE:

Klasa: Pojemność cylindrów: Waga minim.:
Ilość minim. pasażerów 

(60 kg. na osobę)

A do 350 cm3 75 kg. 1
B „ 600 „ 85 „ 1
C ponad 600 „ 100 „ 1
D motocykle z wózkiem do 600 „ 125 „ 2
E

99 99 99 ponad 600 „ 160 „ 2

Samochody będą ważone wraz z karoserją i kołami Wozy mogą być ważone z oliwą i w tym wypadku 
zaopatrzonemi w pneumatyki, z któremi wyruszą, bez odliczać się będzie ryczałtowo przy samochodach spor- 
materjałów pędnych, oliwy, wody, narzędzi, kół i części towych i turystycznych w klasach A. B. — 20 kg. 
zapasowych. w klasach C i D — 15 kg. w klasach E.F.G.—10 kg.

Miejsca nieobsadzone muszą być zastąpione balastem w H.I.J. — 7 kg.
(worek z piaskiem 60 kg jako jedno nieobsadzone miejsce).
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§. 5. WARUNKI DLA KATEGORJI SAMOCHODÓW SPORTOWYCH.

Samochody sportowe muszą być normalnego typu 
katalogowego, posiadać muszą oprócz ustawowo’ prze­
pisanego wyekwipowania (światło, sygnały) warunki 
odpowiadające przepisom zawartym w załączniku C. 
Międzynarodowego Kodeksu Sportowego A. I. A.
a) Karoserja:

Siedzenia przednie i tylne muszą mieć minim. sze­
rokość 40 cm., miejsce zaś dla umieszczenia nóg dla 
każdego siedzenia 30 cm. minim. szerokości. (Przepisy 
szczegółowe, patrz załącznik C art. II. Międzynarodo­
wego Kodeksu Sportowego A. I. A.)
b) Błotniki:

Błotniki winne być umieszczone dokładnie nad ko­
łami i osłaniać najmniej, Ł/3 obwodu koła; szerokość 
błotników conajmniej 20 cm., dla samochodów od 
1.100 cm3 pojemności wzwyż; 15 cm., dla samocho­
dów od 1.100 cm3 pojemności w dół. Gdyby błotniki 
pokryte były w całości lub w części przez części karo- 
serji, całość błotników wraz z częścią karoserji, wzglę­
dnie karoserja sama, powinna odpowiadać warunkom 
wyżej przytoczonym.
c) Buda:

Wszystkie samochody otwarte muszą posiadać budę 
zamykaną do tyłu na łukach.

W\ sokość budy dla wszystkich samochodów winna 
wynosić przynajmniej 0.80 m. ponad poduszkę siedze­
nia tylnego, na które nie będzie wywierany żaden 
ucisk. (Przepisy szczegółowe patrz aneks C. art. II. 
Międzynarodowego Kodeksu Sportowego A. I. A.)

d) Rozrusznik:
Zapuszczenie silnika rozrusznikiem jest obowiązkowe.

e) Sygnały, lusterko wsteczne, tłumik, ko­
ła zapasowe:

Wszystkie samochody sportowe winny być zaopa­
trzone:
1) w sygnały odpowiadające przepisom drogowym Rze­

czypospolitej Polskiej
2) w lusterko wsteczne
3) w tłumik skutecznie działający
4) w koło zapasowe, umieszczone nazewnątrz miejsca 

przeznaczonego dla pasażerów.

f) Instalacja oświetlenia:

Samochody winny posiadać również:
Instalację oświetlenia, zdolną do działania i odpo­

wiadającą przepisom drogowym Rzeczypospolitej Pol­
skiej.

§. 6. WARUNKI DLA KATEGORJI SAMOCHODÓW TURYSTYCZNYCH.

Samochody turystyczne poza przepisami wyszczególnionemi w §. 5. (dla samochodów sportowych) mu­
szą być ponadto zaopatrzone w odwietrznik, który ma zajmować całą szerokość karoserji, najmniej 

80 X 20 cm.
Szyby tej podczas wyścigu nie wolno składać.

' Silnik przy samochodach turystycznych nie może przekraczać 3.500 obrotów na minutę.
O przydziale samochodów do kategorji turystycznej, decyduje bezapelacyjnie Komisja Techniczna.

§. 7. WARUNKI DLA MOTOCYKLI.

Motocykle, które będą dopuszczone do wyścigu, muszą odpowiadać następującym warunkom:
Każda maszyna musi posiadać dwa hamulce niezależnie od siebie działające, koło przednie winno być 
zaopatrzone w błotnik okrywający najmnif j 120° obwodu tegoż, koło tylne winno być zaopatrzone 
w błotnik okrywający 180° obwodu tegoż. Siodełko względnie siedzenie w wózku bocznym, musi być 
umieszczone w ten sposób, by nie krępowało w niczem ruchów kierowcy. Kierownica może być ma- 

* ksymalnej szerokości 90 cm. Rury wydechowe muszą sięgać po oś kcła tylnego, przyczem winne być 
tak skierowane, aby wybuchy nie powodowały nadmiernego kurzu. Wszystkie połączenia muszą być 

stałe i należycie uszczelnione.
Zawodnicy biorący udział w Wyścigu winni być zaopatrzeni w kaski ochronne.

Zawodnikom nie. wolno używać butów podbitych gwoździami.
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§. 8. ZGŁOSZENIA.

Zgłoszenia będą przyjmowane do dnia 14-go sier­
pnia 1930 r. do godz. 18-tej w Sekretariacie Krakow­
skiego Klubu Automobilowego przy ul. św. Jana L. 11.

Krakowski Klub Automobilowy zastrzega sobie nie- 
przyjęcie zgłoszenia bez podania powodów.

Wpisowe dla kategorji I-szej wynosi Zł. 150.— 
» » » n » 100.

Wpisowe dla kategorji IH-ciej wynosi zł. 75.—

Wpisowe dla kategorji IV-tej wynosi dla klasy A. B. C. zł. 20.—
yy yy yy yy „ D. i F. „ 30.—

Zgłoszenia po dniu 14-go sierpnia 1930 r. uwzglę­
dniane będą najpóźniej do dnia 17-go sierpnia do 
godz. 18-tej za dodatkową opłatą 50% powyższych 
opłat.

Zgłoszenia telegraficzne będą przyjmowane o ile 
telegram nadejdzie przed oznaczoną godziną dla zam­
knięcia zapisów. Telegramy muszą być jednak po­
twierdzone pismem wysłanem równocześnie. Zgłasza­
jący się muszą wypełnić dokładnie formularz zgłosze­

nia, załączony do niniejszego regulaminu. Formularze 
niedokładnie wypełnione, lub bez opłaty wpisowego nie 
będą uwzględniane.

Lista zgłoszeń zostanie zamknięta dnia 17-go sier­
pnia 1930 r. o godz. 18-tej.

Wpisowe zwraca się tylko w razie nieprzyjęcia zgło­
szenia, lub gdyby K. K. A. wyścigu zaniechał. K. K. A. 
może odmówić przyjęcia zapisu bez podania po­
wodów.

» n

§. 9. LICENCJE.

Kierowcy oraz zawodnicy muszą posiadać między­
narodową licencję sportową wydaną przez którykol­
wiek Klub narodowy, uznany przez A. I. A. Zawodni­

cy będący równocześnie kierowcami, obowiązani są 
posiadać obydwie licencje sportowe t. j. dla kierowcy 
i dla zawodnika.

Kierowcy i zawodnicy biorący udział w wyścigu motocyklowym, winni być zaopatrzeni w licencje 
sportowe wydane przez Polski Związek Motocyklowy.

§ 10. TRENING.

Trening odbędzie się przy zamkniętej szosie w dniach 
od 21-go do 23-go sierpnia 1930 r. włącznie, od godz.
5-tej  — 9-tej. Trening jest obowiązkowy. Trasę nale­
ży w godzinach treningu przejechać conajmniej 2 razy. 
Uczestnicy treningu będą musieli posiadać kartę tre­
ningową wydaną przez Krakowski Klub Automobilowy,

względnie jego ekspozyturę w Zakopanem. Uczestnb 
cy zobowiązani Są okazywać kartę treningową na każ­
de żądanie władz Krakowskiego Klubu Automobilo­
wego. Bez powyższej karty będzie wjazd na trasę 
w czasie przeznaczonym na trening wzbroniony.

§ 11. UBEZPIECZENIA.

Zawodnicy zgłaszający się do wyścigu winni posia­
dać polisę ubezpieczeniową ważną tak na wyścig jak 
i na trening.

Każdy zawodnik przyjmuje całkowitą odpowiedzial­
ność za mogące wyniknąć nieszczęśliwe wypadki tak 
dla kierowcy, obsady samochodu jak i dla osób trze­

cich. Krakowski Klub Automobilowy nie przyjmuje 
żadnej odpowiedzialności za mogące wyniknąć nie­
szczęśliwe wypadki, ani też za żadne szkody, spowo­
dowane tak podczas wyścigu jak i treningu. Całą 
odpowiedzialność ponosi osoba powodująca wypadek 
w myśl obowiązujących ustaw.
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§ 12. ZGŁOSZENIE NA STARCIE I ODBIÓR TECHNICZNY.

Miejsce ważenia samochodów ogłoszone będzie 
później.

Samochody zgłoszone do wyścigu muszą być dostar­
czone w dniu 24-go sierpnia o godź. 12-tej na Łysej 
Polanie przy moście na Białce 21. km trasy wyścigo­
wej gdzie nastąpi odbiór techniczny. Zawodnicy mu­

szą zgłosić się najpóźniej do godź. 13-ej na starcie. 
Każdy samochód otrzyma numer, który zawodnik wi­
nien z.achować przez cały czas wyścigu a po ukoń­
czeniu winien zwrócić Sekretarjatowi Krakowskiego 
Klubu Automobilowego.

§ 13. START.

Start odbywać się będzie z miejsca, pojedyńczo 
i w odstępach czasu ustalonych przez Kierownictwo 
wyścigu. Czas liczyć się będzie od chwili przekrocze­
nia linji kontrolnej przez przednie koła samochodu. 
Sygnał do odjazdu daje starter. Ruszenie ze startu przed 
sygnałem startera pociąga wykluczenie danego zawodnika.

Ten sam samochód może brać tylko jeden raz udział 
w wyścigu.

Spóźnienie się na start upoważnia Krakowski Klub 
Automobilowy do niedopuszczenia danego wozu na 
wyścig.

§ 14. CHRONOMETRAŻ.

Samochody będą chronometrowane według regulaminu Międzynarodowego Kodeksu Sportowego A. I A.

§ 15. PO PRZYBYCIU DO METY.

Po przybyciu do mety należy ustawić samochody lub zgubienie tegoż pociąga za sobą wykluczenie. Ko­
na miejscu wskazanem przez Kierownictwo wyścigu, misarze techniczni będą mogli zbadać pojemność cy- 
Bezpośrednio po ukończeniu wyścigu badać będzie lindrów w sposób przez siebie oznaczony. 
Komisja Techniczna przepisany balast. Brak balastu

§ 16. SANKCJE.

Każdy z uczestników uznaje przez swój zapis jako wszelkim zarządzeniom Kierownictwa wyścigu pod 
jedyną jurysdykcję orzeczenie Komisarzy Sportowych groźbą sankcji przewidzianych w §. 188 Międzynaro- 
i poddaje się wszystkim ich zarządzeniom. KażSy dowego Kodeksu Sportowego A. I. A. 
uczestnik wirien się bezwzględnie podporządkować

§ 17. KLASYFIKACJA.

Klasyfikacja odbędzie się w kategorjach według osiąg­
niętego bezwzględnego czasu. W razie braku conaj- 
mniej dwóch zawodników w poszczególnej kategorji, ro-

zegranie nagrody odbędzie się w Wypadkach, gdy za­
wodnik osiągnie maksymalny czas, przewidziany w po­
niższej tabeli:

I. Kategorja samochody Czasy II. Kategorja samochody Czasy
wyścigowe- maksymalne-. sportowe: maksymalne-.

Klasa A. B. . ................................ . . min. 7.00 Klasa A. B.............................. ......................... min. 8.00
C................................................... • • » 7.00 „ c.................................... • • • • • n 8.30
D................................................... • • „ 7.00 „ D.................................... 8.30
E.................................................... • * » 7.15 „ E..................................... ..................... » 8.30

w F.................................................... • • » 7.30 „ F.................................... ..................... » 9.00
G................................................... • • V 8.00 „ G................................... ............................ w 9.30

w H-I.J........................................... • • ff 8.30 „ H. I. J..................... ..... • • • • n 10.00
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III. Kategorja Samochody turystyczne.-

Klasa A. B. ....
„ C. ....
» D. ....
„ E. ....

: g. : : •: :
H. I. J..............................................

Czasy maksymalne-.

min. 8.30
8.30
8.30

„ 9.00
„ 9.30
„ 10.00
„ 10.30

IV. Kategorja Motocykle-. Czasy maksymalne:

Klasa A.
W B.

C.
D.
E.

min.

99

99

10.00
9.30
9.30

10.00
10.00

Osiągnięte bezwzględne czasy stanowić będą o kia- Po rozpatrzeniu ewentualnych protestów ogłoszą Ko- 
syfikacji ogólnej. misarze Sportowi wyniki jeszcze tego samego dnia.

Decyzja Komisarzy Sportowych jest ostateczna Wynik tymczasowy (nieoficjalny) ogłoszony będzie bez* 
i bezapelacyjna. pośrednio po wyścigu na mecie.

§ 18.

Zawodnikowi, który osiągnie najlepszy czas dnia przy­
znana zostanie nagroda Pana Prezydenta Rzeczypo­
spolitej Polskiej.

Poza tern rozegrane będą nagrody pieniężne w ogól­
nej wysokości 20.000. — zł.

I. Nagroda w kategorji wyścigowej Zł. 6.000.—
1. 99 sportowej •„ 5.000.—

11. w » wyścigowej „ 2.500 —
11. 99 w sportowej „ 2.000.—

III. 99 wyścigowej „ 1.000.—
III. 99 sportowej „ 800.—

do przeniesienia 17.300. --

NAGRODY.

z przeniesienia Zł. 17.30Ó.—■
pozatem dodatkowo za naj'epszy czas dnia „ 1.000.—
za postawienie rekordu trasy dodatkowo „ 1.000.—

Razem Zł. 19.300.—
Pozatem dla startujących w kategorji wyścigowej 

przyznana będzie premja za start w wysokości wpiso­
wego. Rozegraną również zostanie Wielka Nagroda 
Tatr według załączonego regulaminu, oraz szereg in­
nych nagród honorowych, których regulaminy ogło­
szone zostaną w Programie Oficjalnym.

Zwycięzcy w klasach otrzymają srebrne żetony. O ile 
w danej klasie bierze udział więcej jak trzy samo­
chody — drugi w klasie otrzyma srebrny żeton. Przy 
dalszych trzech zawodnikach przyznany będzie trze­
ciemu w klasie żeton srebrny.

W kategorji wozów turystycznych przyznane będą trzy kolejne nagrody honorowe za uzyskanie 
najlepszego czasu, oraz srebrne żetony dla zwycięzców w klasach. O ile w danej klasie bierze udział 
więcej jak trzy samochody — drugi w klasie otrzyma srebrny żeton. Przy dalszych trzech zawodni­

kach przyznany będzie trzeciemu w klasie żeton srebrny.
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W kategorii motocykli przyznane będą trzy kolejne nagrody honorowe za uzyskanie najlepszego czasu, 
oraz srebrne żetony, dla zwycięzców w klasach.

Wszyscy zawodnicy, którzy ukończą wyścig otrzymają plakiety pamiątkowe bez względu na osiągnięte wyniki.

§ 19. PROTESTY I ZAŻALENIA.

Protesty i zażalenia należy wnosić wyłącznie na 
piśmie i kierować je do Komisarzy Sportowych przez 
Kierownictwo wyścigu.

Protesty odnoszące się do ważności zapisu, kwalifi­
kacji zawodnika lub kierowcy jako też kilometrażu 
i trasy muszą wpłynąć do Krakowskiego Klubu Auto­
mobilowego najpóźniej do dnia 22-go sierpnia 1930 r. 
do godz. 12-tej.

Protesty dotyczące samego wyścigu powinny być 
wniesione w przeciągu jednej godziny pb ukończeniu 
wyścigu.

Zażalenia winny być wniesione do Komisarzy Spor­
towych najpóźniej w godzinę po ogłoszeniu decyzji.

Potwierdzenie pisemne zażalenia winno wpłynąć do 
Sekretarjatu Krakowskiego Klubu Automobilowego naj­
później w ciągu następnych 24 godzin.

Do każdego protestu lub zażalenia należy dołączyć 
wadjum wysokości zł. 100. - które zostaną zwrócone, 
o ile protest lub zażalenie uznane zostaną za słuszne. 
Protesty i zażalenia niezaopatrzone w przepisane wad­
jum nie będą wcale rozpatrywane.

W razie wniesienia protestu przeciwko prawdziwości 
danych w zgłoszeniu zawodnika i odrzuceniu tego pro­
testu przez Komisję Techniczną, protestujący musi po­
kryć ewentualne koszta związane z badaniem technicz- 
nem wozu.

§ 20. UZUPEŁNIENIE ORAZ INTERPRETACJA REGULAMINU.

Komisja Sportowa Krakowskiego Klubu Automobi- Do komentowania niniejszego regulaminu i jego prze- 
lowego zastrzega sobie prawo uzupełnienia przepisów pisów uzupełniających powołani są jedynie Komisarze 
oraz odwołania wyścigu. Sportowi.

Regulamin Wielkiej Nagrody Tatr.
Art. I.

Nagroda nosi nazwę „Wielka Nagroda Tatr“.

Art. II.
Nagroda będzie rozgrywana corocznie w ramach 

„Wyścigu Tatrzańskiego" organizowanego przez Kra­
kowski Klub Automobilowy i przyznana zawodnikowi, 
który uzyska najlepszy czas dnia.

Art. III.
O nagrodę mogą się ubiegać samochody wyścigo­

we i sportowe.

Art. IV.

Ocena wyniku nastąpi zgodnie z regulaminem „Wyś­
cigu Tatrzańskiego".

Art. V.
„Wielka Nagroda Tatr" jest nagrodą przechodnią, 

która po trzykrotnem zdobyciu przechodzi na własność 
zawodnika.

Art. VI.

Aż do ostatniego zdobycia „Wielka Nagroda Tatr" 
będzie przechowywana w Krakowskim Klubie Auto­
mobilowym.

Art. VII.

Nazwisko każdorazowego zdobywcy będzie-umiesz­
czone na nagrodzie.

Art. VIII.

Każdorazowym zawodnikom, którzy zdobędą powyż­
szą nagrodę, Krakowski Klub Automobilowy wydaje 
dyplom, a ich kierowcom honorową plakietę.

Art. IX.

Zmiany w powyższym regulaminie może przeprowa­
dzić Komisja Sportowa Krakowskiego Klubu /automo­
bilowego w porozumieniu z Komisją Sportową A. P.

Sekretarz Kom. Sport. K. K. A.

Dr. ZENON GRABOWSKI mp.

28. V. 1930. Szydelski mp.

Prezes Kom. Sport. K. K. A.

Dr. ADAM HR. POTOCKI mp.
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REKORDY W KATEGORJI WOZÓW SPORTOWYCH

KLASA
19 2 7 19 2 8 19 2 9

ZAWODNIK Kierowca Marka samoch.
czas km/g. czas km/g. czas km/g.

B. 7.2" * 63.981 E. v. Wentzel Mosau f Mercedes Benz

C. 8.24”8 53.486
7.38”12* 58.936

8.28”94 53.051

W. Zakrzeński 
W. Kellerman

Żmigród Malinowski

Chrysler 
Stntz 
Dodgc

D. 7.40" 58.695
6.28”18* 69.555

6.44”00 66.831

S. Szwarcsztajn

H. Weinschenck

Austro-Daimler 
Bugatti 
Tatra

E. 8.31”4 52.796
7.14”82 62.086

6.58”51* 64.314

B. Friihling 
„Tatra" 
„Tatra"

Vermirowsky 
Vermirowsky

Steyr 
Tatra
Tatra

F. 7.44”4 58.139
9.20”30 48.188

7.31”28* 59.829

Dr. R. Vetterli 
W. Bogucki 

A. Januszkowski

Bugatti
Bugatti 

Alfa Romeo

G. 10.41”6 42.082
8.22”55 53.725

6.41”38* 67.268

Wysocki
J. Meyer 

F. Schmidt

Kirschen Fiat
Fiat

Amilcar

I 10.2”16 43.467 Knapik Hanomag

REKORDY W KATEGORJI WOZÓW WYŚCIGOWYCH

*Rekordy w poszczególnych klasach.

KLASA
19 2 7 19 2 8 19 2 9

ZAWODNIK Kierowca Marka samoch.
czas km/g. czas km/g. czas km/g.

C. 6.28” 68 69.825
6.16”91’ 71.634

Ks. L. F. Lichtenstein
H. Liefeldt

Graf & Stift 
Austro-Daimler

D. 6.48”6 66.079
6.02”33* 74.517

6,32”39 68.809

H. Liefeldt

S. Szwarcsztajn

Austro-Daimler
>» »>
Bugatti

F. 5.47”41* 77.717
6.5”69 73.832

Jan Ripper
,» „

Bugatti

G.
e

7.59”4 56.321
8.25”41 53.421

A. Kapliński
J. Meyer

Fiat 
Fiat
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REGULAMIN
Zjazdu do Zakopanego

2 okazji „III. MIĘDZYNARODOWEGO WYŚCIGU TATRZAŃSKIEGO”
w dniu 24.VIII.1930 r.

Komisja Turystyczna Krakowskiego Klubu Auto­
mobilowego organizuje w dniach 22, 23 i 24. sierpnia 
1930 r. Zjazd do Zakopanego pod nazwą „Jazda 
w Tatry".

Zjazd ten jest otwarty dla samochodowi motocykli 
które przybędą do Zakopanego po odbyciu przynaj­
mniej 100 km. w ciągu 22 — 23, lub 24. sierpnia 
1930 i zgłoszą swój przyjazd w Sekretarjacie wyścigu 
w Zakopanem najdalej do godz. 11-tej dnia 24 sierp­
nia 1930.

Wyłączone są samochody zarobkujące.
Opłata za udział w zjeździe wynosi dla samocho­

dów 40.— zł., dla motocykli 30.— zł.
Każdy z uczestników otrzyma od Komisji Tury­

stycznej K. K. A. plakietę bronzową jeżeli udowodni 
wizami, że przebył w wyżej oznaczonych dniach przy­
najmniej 100 km.

Plakieta będzie miała napis „Jazda w Tatry 22 —
24. sierpnia 1930 r. Komisja Turystyczna Krakowskie­
go Klubu Automobilowego"

Śląski Klub Automobilowy
Katowice, Stawowa 10, tel. 22-39.REGULAMIN

WYŚCIGU PŁASKIEGO
Śląskiego Klubu Automobilowego.

1. Nazwa i data.
Śląski Klub Automobilowy za upoważnieniem Auto­

mobilklubu Polski organizuje w dniu 3 sierpnia 1930 r. 
WYŚCIG PŁASKI dla samochodów wyścigowych, 
sportowych i turystycznych, oraz dla motocykli, na 
szosie Mikołów — Katowice na przestrzeni 5 km. ze 
startem z miejsca.

2. Rodzaj Wyścigu.
WYŚCIG PŁASKI jest imprezą otwartą dla 

samochodów wyścigowych i sportowych; dla samo­
chodów turystycznych— imprezą zamkniętą. Wyścig 
ma być przeprowadzony według niniejszego regula­
minu, zgodnego z Międzynarodowym Kodeksem Spor­
towym A. I. A., oraz z regulaminem Sportowym 
Automobilklubu Polski.

Poza wyścigiem automobilowym odbędzie się 
WYŚCIG MOTOCYKLOWY — otwarty dla człon­
ków klubów zrzeszonych w P. Z. M.

3. Trasa.
Tor wyścigu tworzy część szosy asfaltowej Miko­

łów—Katowice, na odcinku Mikołów—Piotrowice.
Start przy km. 0,3.
Meta przy km. 5,3.
Długość toru 5 km.

4. Początek wyścigu.
Początek wyścigu o godz. 13.30.

5. Podział na kategorje i klasy.
Do wyścigu dopuszcza się samochody trzech kate- 

gorji, oraz motocykle.
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I. KATEGORJA WYŚCIGOWA.

II. KATEGORJA SPORTOWA.

Klasa Pojemność cylindrów Minim. ilość 
miejsc i osób

A ponad 8.000 cm3 .1
B od 5.000 „ do 8.000 cm3 1
C „ 3.000 „ „ 5.000 „ 1
D „ 2.000 „ ■ 3.000 „ 1
E „ 1.500 „ 2.000 „ 1
F „ 1.100 „ 1.500 „ 1
G „ 750 „ 1.100 „ 1
H. I.J. „ 500 „ 750 „ 1

WARUNKI DLA KATEGORJI SAMOCHODÓW SPORTOWYCH.

Klasa Pojemność cylindrów Waga minim. Ilość minim. pasażerów 
wraz z kierowcą

A ponad 8.000 cm3 1.800 kg. 4
B od 5.000 „ do 8.000 cm3 1.680 „ 4
C „ 3.000 „ „ 5.000 „ 1.200 „ 4
D „ 2.000 „ „ 3.000 „, 860 „ 2
E • „ 1.500 „ „ 2.000 „ 780 „ 2
F „ 1.100 „ „ 1.500 „ 660 ,. 2
G „ 750 „ „ 1.100 „ 420 „ 1
H „ 500 „ „ 750 „ 330 „ 1

1 „ 350 ,. „ 500 „ dowolna 1
J „ 350 „ n 1

Samochody Sportowe muszą być normalnego typu 
katalogowego, oprócz ustawowo przepisanego wyekwi­
powania (światło, sygnały) posiadać muszą warunki 
odpowiadające przepisom zawartym w załączniku „C“ 
Międzynarodowego Kodeksu Sportowego A. 1. A.

a) Karoserja:

Siedzenia przednie i tylne muszą mieć minimalną 
szerokość 40 cm., miejsce zaś' dla umieszczenia nóg 
dla każdego siedzenia minim. szerokości — 30 cm. 
Przepisy szczegółowe—jak w załączniku „C“ Między­
narodowego Kodeksu Sportowego A. I. A.

b) Błotniki:

Błotniki winne być umieszczone dokładnie nad ko­
łami i osłaniać przynajmniej 1li część obwodu koła; 
dla samochodów od klasy F (włącznie) wzwyż — sze­
rokość błotników conajmniej—20 cm.; dla samocho­
dów od klasy G (włącznie) wdół — 15 cm.

W wypadku, gdy błotniki pokryte będą w całośc1 
lub częściowo przez części karoserji — całość błotni­
ków wraz z częścią karoserji., wzgl. sama karoserja, 
powinna odpowiadać warunkom przewidzianym wyżej.

c) Buda

Wysokość budy dla wszystkich samochodów po­
winna posiadać minimum 80 cm. ponad poduszkę tyl­

nego siedzenia, na które nie będzie wywierany żaden 
ucisk. Przepisy szczegółowe — jak w załączniku „C“ 
Międzynarodowego Kodeksu Sportowego A. 1. A.

d) Rozrusznik:

Zapuszczenie silnika rozrusznikiem jest obowiąz­
kowe dla wszystkich klas, za wyjątkiem klasy I i J.

e) sygnały, lusterko wsteczne, tłumik, 
koło zapasowe, oświetlenie.

Samochody sportowe winne być zaopatrzone:
1. w sygnały odpowiadające przepisom drogowym,
2. w lusterko wsteczne,
3. w tłumik skutecznie działający,
4. w koło zapasowe, umieszczone nazewnątrz miej­

sca przeznaczonego dla pasażerów,
5. w instalację oświetlenia.

Uwaga ogólna.

Pojazdy, których karoserja byłaby prowizorycznie 
zmodyfik wana celem zmniejszenia wagi, wzgl. w tym­
że celu miałaby charakter karoserji „improwizowanej" 
zostaną wykluczone z kategoiji sportowej.

Ponadto „z kategorji sportowej zostaną wykluczone 
pojazdy, które przez swą konstrukcję powinny bez­
względnie należeć do kategorji „wyścigowej".
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III. KATEGORJA TURYSTYCZNA.

WARUNKI DLA KATEGORJI SAMOCHODÓW TURYSTYCZNYCH.

Klasa Pojemność cylindrów Waga minim.
Ilość minim. 

pasażerów wraz 
z kierowcą

A porad 8.000 cm3 2.000 kg. 4
B od 5.000 p do 8.000 cm3 1.800 „ 4
C >> 3.000 99 5.000 99 1.450 „ 4
D >> 2.000 99 99 3.000 99 1.100 „ 2
E 9> 1.500 it 99 2.000 99 900 „ 2
F 99 1.100 99 99 1.500 99 825 „ 2
G 99 750 99 99 1.100 99 600 „ 1
H 99 500 99 99 750 99 400 „ 1
I 99 350 99 99 500 99 dowolna 1
J 99 350 99 99 99 1

Samochody turystyczne poza przepisami podanemi 
wyżej dla samochodów sportowych winny być ponadto 
zaopatrzone w odwietrznik, który ma zajmować całą 
szerokość karoserji, najmniej — 80 X 20 cm.

Szyby tej podczas wyścigu nie wolno składać.
Motor przy samochodach turystycznych nie może 

przekraczać:

4500 obrotów na minutę w klasach od J do F włącznie,
3500 „ „ „ „ „ „ E„ D „
3000 „ „ „ „ „ „ C„ A „

Kierowcą może być jedynie członek jednego z Klu­
bów Automobilowych polskich.

O przydz;ale samochodów do kategorji turystycznej 
decyduje bezapelacyjnie Komisja Techniczna.

IV. KATEGORJA — MOTOCYKLE.

Klasa Pojemność cylindrów Grupa

A
B
C

D i E

do 250 cm3
„ 350 „
„ 500 „ 

ponad „ 500 „

pierwsza (motocykle pojedyńcze)
99 99 99

99 99 99

99 99 99

F 
H i G

do 600 „ 
ponad „ 600 „

druga (motocykle z przyczepką)
99 99 99

Szczegółowe przepisy, dotyczące kategorji moto- laminu, oparty na regulaminie F. I. C. M. i zgodny 
cykli reguluje specjalny dodatek do niniejszego regu- z regulaminem P. Z. M.

UWAGA DOTYCZĄCA WSZYSTKICH KATEGORJI.

Wagę podaną uważa się jako wagę minimalną.
Miejsca nieobsadzone muszą być zastąpione balastem, 

(worek z piaskiem 60 kg., jako jedno nieobsadzone 
miejsce). Minimalna waga jednego pasażera — 60 kg.

Każdy zawodnik jest odpowiedzialny za przepisowe 
wyekwipowanie swego wozu. O dopuszczeniu samo­

chodów do wyścigu decyduje bezapelacyjnie Komisja 
Techniczna. W wypadku, gdy samochód zostanie 
niedopuszczony do wyścigu na skutek ujawnionego 
przez. Komisję Techniczną nieprzepisowego (niezgod­
nego z niniejszym regulaminem) wyekwipowania, wpi­
sowego się nie zwraca.

6. Zgłoszenia.
Do wyścigu dopuszczone będą samochody i moto­

cykle wyszczególnione wyżej.
Zgłoszenia dla pierwszych dwóch kategorji (wyści­

gowej i sportowej), przyjmowąne będą od amatorów, 

firm samochodowych, zawodowców i członków Klubów 
automobilowych.

Zgłoszenia dla kategorji turystycznej przyjmo­
wane będą jedynie od członków Klubów automobilo­
wych polskich.
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Zgłoszenia dla kategorji czwartej (motocykle) prZyj- 
mowane będą od członków Klubów motocyklowych 
zrzeszonych w P. Z. M.

Zgłoszenia należy kierować do Sekretarjatu Śląskie­
go Klubu Automobilowego ul. Stawowa 10 w Katowi­
cach na specjalnych deklaracjach dla każdego pojaz­
du oddzielnie.

Deklaracje niedokładnie wypełnione nie będą brane 
pod uwagę.

Fałszywe podanie danych zgłoszonego samochodu 
będzie karane w myśl przepisów regulaminu Między­
narodowego A. I. A.

7. Wpisowe.
Wpisowe wynosi dla samochodów wszelkich kate­

gorji zł. 50 od pojazdu.
Wpisowe wynosi dla motocykli wszelkich kategorji 

zł. 15 od pojazdu.
Zapisy bez opłaty wpisowego są nieważne.
Wpisowe zwraca się tylko w wypadku, gdyby Klub 

musiał zaniechać urządzenia wyścigu.
Komitet organizacyjny ma prawo ze wzgl. na bez­

pieczeństwo publiczne lub z innych przyczyn, których 
nie jest obowiązany podawać, odmówić przyjęcia lub 
wyłączyć za zwrotem wpisowego te zgłoszenia, które 
uzna za nieodpowiednie.

8. Termin zgłoszeń.
Termin zgłoszeń za pojedyńczą opłatą wpisowego — 

31.V1I. godz. 19.
Termin zgłoszeń za podwójną opłatą wpisowego —

2.VIII. godz. 14.
Zgłoszenia telegraficzne będą przyjmowane o ile te­

legram nadejdzie przed oznaczoną godziną dla zamknię­
cia;' zapisów. Telegramy muszą być potwierdzone 
pismem wysłanem równocześnie.

9. Licencje sportowe.
Kierowcy i zawodnicy muszą posiadać międzynaro­

dową licencję sportową, wydaną przez którykolwiek 
Klub narodowy, uznany przez A. I. A.

Zawodnicy, będący równocześnie kierowcami, obo­
wiązani są posiadać obydwie licencje sportowe t. j. 
dla kierowcy i zawodnika.

10. Obowiązki zawodników i ubezpieczenia.
Każdy zawodnik przez zapis uznaje, jako jedyną ju­

rysdykcję Władze Wyścigu i poddaje się bezapelacyj­
nie wszystkim ich zarządzeniom.

Przyjmuje on na siebie całkowitą odpowiedzialność 
za mogące wyniknąć nieszczęśliwe wypadki, tak z kie­
rowcą lub mechanikiem jakoteż z osobami trzeciemi, 
oraz zobowiązuje się w żadnym wypadku nie docho­
dzić swych mniemanych praw w drodze sądowej. 
S. K. A. nie przyjmuje na siebie żadnej odpowiedzial­
ności tak cywilnej jak i karnej za wypadki spowodo­
wane przez uczestników w czasie trwania zawodów.

11. Trening.
Trening odbędzie się przy zamkniętej szosie dnia 

2 i 3 sierpnia od godz. 5 do 8.
Uczestnicy treningu będą musieli posiadać wydaną 

przez Śląski Klub Automobilowy kartę treningową, 
którą należy okazywać na każde żądanie władz ślą­
skiego Klubu Automobilowego. Bez karty treningowej 
wjazd na trasę w czasie przeznaczonym na trening 
będzie wzbroniony.

13. Zgłoszenie na starcie i odbiór techniczny.
Samochody i motocykle, biorące udział w wyścigu 

powinny się stawić w dniu 3 sierpnia o godz. 10 na 
rynku w Mikołowie, gdzie nastąpi odbiór techniczny 
przez Komisję Techniczną samochodową i Komisję 
Techniczną motocyklową.

Zawodnicy muszą się zgłosić na starcie najpóźniej 
do godz. 13.

Każdy samochód otrzyma numer, który należy za­
chować przez cały czas wyścigu, a po ukończeniu — 
zwrócić do Sekre!arjatu Ś. K. A.

13. Start.
Start odbywać się będzie z miejsca przy urucho­

mionym motorze pojedyńczo i w odstępach czasu, 
ustalonych przez kierownictwo wyścigu. Sygnał daje 
starter. Ruszenia ze startu przed sygnałem startera 
pociąga wykluczenie danego zarodnika.

Czas liczyć się będzie od chwili przekroczenia linji 
kontrolnej przez przednie koła samochodu.

Ten sam samochód może brać tylko raz udział 
w wyścigu.

14. Chronometraż.
Chronometrowanie będzie przeprowadzone według 

regulaminu Międzynarodowego Kodeksu Sportowego 
A. I. A.

15. Po ukończeniu wyścigu.
Po przybyciu do mety samochody wzgl. motocykle 

powinny natychmiast zwolnić trasę udając się na miej­
sce wskazane przez kierownictwo wyścigu.

Bezpośrednio po ukończeniu wyścigu Komisja Tech­
niczna zbada przepisany balast. Brak balastu lub zgu­
bienie powoduje wykluczenie.

16. Klasyfikacja.
O klasyfikacji ogólnej będą stanowić osiągnięte 

przez poszczególnych zawodników czasy. O ile dwóch 
lub więcej zawodników osiągnie jednakowe czasy, de­
cydować będzie o pierwszeństwie mniejszy litraż, przy 
równych litrażach — większa waga.

O ileby w jednej z klas stawał tylko jeden zawo­
dnik może on uzyskać nagrodę w danej klasie (kate­
gorji) o ile osiągnięta przez niego szybkość będzie 
wyższa o 10% od najlepszej osiągniętej szybkości 
w klasie niższej.
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O wynikach wyścigu i o klasyfikacji decyduje bez­
apelacyjnie Gremjum Komisarzy Sportowych.

Wyniki zawodów opublikowane zostaną dnia 3 sier­
pnia, poczem nastąpi rozdanie nagród.

17. Nagrody:
Przewidziane są następujące nagrody:
Nagroda za najlepszy czas dnia,
dwie nagrody dla zawodników w kategorji wyści­

gowej,
dwie nagrody dla zawodników w kategorji sportowej, 
dwie nagrody dla kierowcy — zawodnika w kate­

gorji turystycznej,
dwie nagrody dla kategorji motocykli.
jedna nagroda dla pani — kierowczyni za najlepszy 

wynik dnia.
Zwycięzca w klasie otrzyma ZŁOTĄ PLAKIETĘ, 

a następni zwycięzcy w klasach otrzymują srebrne pla­
kiety.

O ile w danej klasie bierze udział tylko jeden za­
wodnik, otrzyma on ZŁOTĄ PLAKIETĘ tylko w tym 
wypadku, o ile osiągnięta przez niego szybkość bę­
dzie wyższą, o 10% od najlepszej osiągniętej szybkoś­
ci w klasie bezpośrednio niższej.

O ile w jednej i tej samej klasie weźmie udział wię­
cej niż trzy samochody, plakieta złota zostanie przy­

znana^ pierwszemu zwycięzcy, zaś zwycięzca drugi 
otrzyma plakietę srebrną. W wypadku gdy w jednej 
i tej samej klasie weźmie udział ponad pięć samocho­
dów, plakiety srebrne przyznane będą drugiemu i trze­
ciemu zwycięzcy w danej klasie.

Każdy zawodnik, który ukończy wyznaczony .bieg 
bez względu na osiągnięty wynik otrzyma plakietę 
b; onzową.

Nagrody ofiarowały następujące osoby i firmy:
1. Prezes S. K. A. p. Marszałek Konstanty Wolny,
2. Śląski Klub Automobilowy, (dwie nagrody),
3. p. Wojciech Korfanty, poseł na Sejm Rzeczy­

pospolitej,
4. p. Achille Moreau, dyrektor f-y „Polski Lloyd" 

(dwie nagrody),
5. Miasto Katowice,
6. Firma „Naftamin",
7. Firma „Karpaty"
8. Firma „Citroen",
9. p. Czesław Marszewski, właściciel f-y D. K. W.,

10. Polski Klub Motocyklowy w Katowicach,
12. Huta „Pokój",
13. Redakcja — „Polonji".

Regulamin nagród zostanie doręczony uczestnikom 
przed wyścigiem, oraz podany w prasie.

wyścigu płaskiego p. inż. Bruno Absolon, dyrektor Huty Pokój 
finishu p. Dr. Michał Alberg, dyrektor f-y „Giesche S. A"., 
finishu p. Achille Moreau, dyrektor Polskiego Lloydu, 
starcie p. inż. Silwester i p. Franciszek Mikszan.

18. Władze wyścigu.
Komandor 
Vice-komandorzy: na

n

Gremium Komisarzy Sportowych (Jury) składa się: 
z delegata Automobilklubu Polski, Komandora Wyści­
gu, Vice-komandorów, oraz po jednym delegacie z każ­
dego Klubu afiljowanego i po jednym delegacie z każ­
dego Klubu Motocyklowego.

W wypadku niestawienia się delegata któregokol­
wiek Klubu wchodzi w jego miejsce delegat Ś. K. A.

19. Zażalenia i protesty.
Zażalenia i protesty winne być wnoszone na piśmie 

w przeciągu jednej godziny po ukończeniu wyścigu 
względnie po ogłoszeniu decyzji Gremium Komisarzy 
Sportowych. Protesty i zażalenia kierować należy do 

Gremium Komisarzy Sportowych przy dołączeniu wad- 
jum w wysokości zł. 100, które będzie zwrócone, o ile 
zażalenie wzgl. protest uznany zostanie za słuszny. 
Protesty i zażalenia niezaopatrzone w przepisane wad- 
jum nie będą wcale rozpatrywane.

2O.\ Uzupełnienie oraz interpretacje regulaminu.
W wypadkach nieprzewidzianych przez niniejszy 

regulamin rozstrzyga bezapelacyjnie Gremium Komi­
sarzy Sportowych.

Komisja Sportowa Ś. K. A. zastrzega sobie prawo 
uzupełnienia przepisów, oraz odwołania Wyścigu.REGULAMIN

„Zjazdu do Katowic”
na

„WYŚCIG PŁASKI”

1. NAZWA.

Z okazji Wyścigu Płaskiego, organizowanego przez urządza się w porozumieniu z Automobilklubem Pol- 
Sląski Klub Automobilowy w dniu 3 sierpnia 1930 r. ski „Zjazd do Katowic na Wyścig Płaski".
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2. DATA.

Zjazd odbędzie się według niniejszego regulaminu zgodnego z regulaminem sportowym A. I. A., dnia. 2.V1II. b. r.

3. CHARAKTER ZJAZDU.

Zjazd jest otwarty dla wszystkich członków klubów 
automobilowych tak polskich, jak i zagranicznych, oraz 
dla wszystkich niestowarzyszonych posiadaczy samo­
chodów osobowych pod warunkiem zgłoszenia się za 
pośrednictwem jednego ze zrzeszonych Klubów auto­
mobilowych.

Zjazd przewiduje konkurencję indywidualną i zes­
połową.

Konkurencja INDYWIDUALNA polega na przeje­
chaniu:

1) minim. 500 km. — przy minim. przeciętnej 50 
km. godz. celem otrzymania plakiety złotej,
2) minim. 300 km. — przy tejże przeciętnej — celem 
otrzymania plakiety srebrnej,

3) minim. 100 km. — przy tejże przeciętnej dla 
otrzymania plakiety bronzowej

W wypadku nieosiągnięcia przez zawodnika po­
danych wyżej minimalnych przeciętnych w dwóch 
pierwszych kategorjach dystansów, plakieta zostanie 
przyznana zawodnikowi według kategorji niższej.

Przy ' szybkości przeciętnej, wynoszącej mniej niż 
35 km. plakieta zawodnikowi nie przysługuje: zawod­
nicy jadący na 100 km. w wypadku niedotrzymania 
wymaganej wyżej przeciętnej (50 km.) dostaną pla­
kiety „Pamiątkowe11

Konkurencja ZESPOŁOWA polegać będzie na jak 
najliczniejszym przybyciu samochodów, reprezentują­
cych poszczególne Kluby.

Klasyfikacja odbędzie się według niżej wymienionych danych.

przy udziale minim. 30 samochodów — duża ZŁOTA plakieta dla Klubu
„ „ „ 20 „ „ SREBNA „
„ „ „ 10 „ „ BRONZOWA plakieta dla Klubu

Ponadto przewidziana jest NAGRODA specjalna DLA KLUBU, który zośtanie reprezentowany na Zjeździe 
przez największą ilość samochodów.

4. MARSZRUTY

Marszruty — dowolne; kilometraż obliczony będzie według mapy A. 1. A., oraz najkrótszych dystansów 
między punktami kontrolnemi.

5. PUNKTY KONTROLNE.

a) Punkt/ kontrolne — w miejscowościach, które Wiza startu — powinna być podana przez jeden 
mogą udzielić wiz, przez Kluby b) Policję c) Urzędy z wyżej wymienionych Urzędów. 
Gminne, d) Urzędy Celne, e) Urzędy Magistrackie.

6. META

Meta: — Katowice, plac przed gmachem Sejmu Śląskiego od godz. 16 — 18.

7. KARTY DROGOWE.

Każdy zawodnik równocześnie ze zgłoszeniem wy- jazdu przez punkty kontrolne powinny być wypełnione 
stawia sam sobie Kartę drogową, w której wpisuje te i stwierdzone przez Urzędy wymienione w § 5 niniej- 
same dane co w zgłoszeniu. szego regulaminu.

Rubryki, dotyczące wiz z oznaczeniem czasu prze-

8. OPŁATY.

Opłaty — 30 zł. od samochodu należy uiścić przy 
złożeniu zgłoszenia odnośnemu Klubowi, który prze-

9. TERMIN

Termin zgłoszeń dnia 1. VIII. godz. 12. Zgłoszenia 
telegraficzne — dopuszczalne z tern, że telegram ma 
nadejść do Sekretarjatu Ś. K. A. w wyżej oznaczo- 

każe następnie otrzymane kwoty Śląskiemu Klubowi 
Automobilowemu.

ZGŁOSZEŃ.

nym terminie. Zamówienia kwater i garaży — przyjmo­
wane będą przez Sekretarjat S. Ki A. tylko do d.iia 
25 lipca 1930 r. godz. 19.
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10. OZNACZENIE WOZÓW.

Każdy ze zgłoszonych wozów obowiązany jest po- „ZJAZD DO KATOWIC
siadać przez cały czas podróży napis czerwonemi literami NA
wielkości 15—20 cm. na białem tle na masce silnika: WYŚCIG PŁASKI".

11. OBOWIĄZKI ZAWODNIKÓW.

Zawodnicy podpisaniem zgłoszenia stwierdzają, że 
podporządkowują się w czasie całego trwania Zjazdu 
wszelkim zarządzeniom władz Zjazdu, oraz zobowiązani 
są ściśle się stosować do wszystkich przepisów drogo­
wych, obowiązujących na terenie Rzeczypospolitej.

Śląski Klub Automobilowy nie przyjmuje na siebie 
żadnej odpowiedzialności cywilnej ani prawnej za ja­
kiekolwiek wypadki, spowodowane przez uczestników 
Zjazdu.

12. WŁADZE ZJAZDU.

Władzami Zjazdu jest Gremium Komisarzy Sporto- (po jednym) z reprezentowanych Klubów Automobilo 
wych, składające się z Szefa Zjazdu, jego dwóch za- wych i z delegata' S. K. A.
stępców, delegata Automobilklubu Polski, delegatów

13. ZAŻALENIA I PROTESTY.

Zażalenia i protesty winne być wznoszone na piś­
mie w przeciągu jednej godziny po ukończeniu Zjazdu 
wzgl. po ogłoszeniu decyzji Gremium Komisarzy Spor­
towych. Protesty i zażalenia kierować należy do Gre­
mium Komisarzy Sportowych przy dołączeniu wadjum 

w wysokości zł, 100. — które będzie zwrócone o ile 
zażalenie wzg. protest uznane zostanie za słuszne. Pro­
testy i zażalenia niezaopatrzone w przepisane wadjum 
nie będą wcale rozpatrywane.

14. UZUPEŁNIENIE, ORAZ INTERPRETACJE REGULAMINU.

W wypadkach nieprzewidzianych przez niniejszy^re- Komisja Sportowa S. K. A. zastrzega sobie prawo 
gulamin — rozstrzyga bezapelacyjnie Gremium Korni- uzupełnienia przepisów, oraz odwołania Wyścigu, 
sarzy Sportowych.
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Wołyński Klub Automobilowy
Łuck, Urząd Wojewódzki Wołyński

KOMUNIKAT Nr. 4.
Podaje się do wiadomości P T. członków W. K. A. 

i sympatyków, że!

1) D □roczne walne zebranie W. K. A. odbyło się 
dnia 12 kwietnia 1930 r. w sali Nr. 3 U. W. W. 
w Łucku w terminie drugim o godz. 10-ej przy 

udziale 23-ch członków pod przewodnictwem 
p. A. Hr. Ledóchowskiego Prezesa W. K. A.

2) Na walnem zebraniu rozpatrzono następujące 
sprawy:

a) przyjęto budżet W. K. A. na rok 1930/31 jak 
następuje:

PRZYCHÓD:

składka członkowska (5 zł. X 75) X 12 X 12 =........................................................................ Zł. 4500
sprzedaż wydawnictw A. P., licencje sportowe i t. p.................................................................. „ 350
od członków nadzwyczajnych i wpisowe............................................................................................ , 700
dochód z imprez................................................................................................................. „ 400

Razem przychód...........................................................Zł. 5950

ROZCHÓD:

składka afiljacyjna 6 X 75 =........................................................................................   Zł. 450
lokal 100 X 12 =..................................................................................................   „ 1200
pensja sekretarzowi donajętemu 60 X 12 ='................................................................................. „ 720
inwentarz.................................................................................................................................   „ 500
wydatki kancelaryjne................................................................................................................................. „ 500
porto.............................................................................................,.................................... „ 180
znaki Klubowe dla Klubów afiljowanych........................................................................................... „ 800
delegacje . .    „ 450
nagrody na 1-szy Wołyński Rajd Automobilowy............................................................................ „ 750
nieprzewidziane...................................................................................................................................... „ 400

Razem rozchód...................................................... Zł. 5950

3) Przyjęto do wiadomości sprawozdanie Komisji 
Rewizyjnej z dnia 5 kwietnia 30 r. i sprawoz­
danie Zarządu z działalności za 1-szy okres 
budżetowy do dnia 31 marca 1930 r. i stosow­
nie do wniosku Komisji Rewizyjnej udzielono 
Zarządowi absolutorjum.

4) Przyjęto do zatwierdzającej wiadomości statut 
W. K. A. ze zmianami wprowadzonemi na sku­
tek żądania A. P. i stosownie do potrzeb chwi­
li, w brzmieniu opracowanem przez Komisję 
w składzie: pp. K. Hulewicza, J. Borikowicza — 
Sittaue a i M. Grygorjewa, i polecono Zarządo­
wi zalegalizować powyższe zmiany. Zgodnie 

z uchwałą walnego zebrania skład Zarządu ma 
stanowić: 9-ciu członków i 1-en zastępca, przy 
kworum 4-ch członków.

5) Wobec zrezygnowania w związku z powyższem 
dotychczasowego Zarządu walne zebranie wyb­
rało nowy zarząd w składzie jak następuje: pp.
1) A. Hr. Ledóchowski, 2) Fr. Kuężopolski,
3) St. Załęski, 4) M. Grygorjew, 5) K. Hulewicz,
6) W Anders, Pułkownik, 7) J. Bonkowicz — Sit- 
tauer, 8) A. Jackiewicz i 9) J. Marynowicz, a na 
zastępcę członka Zarządu wybrano p. Ksawere­
go Lecewicza.

Na miejsce członka Komisji Rewizyjnej p. T. Szlem- 
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mera, który dla braku czasu zrezygnował z godności 
członka Komisji Rewizyjnej, wybrano p. K. Hr. Tar­
nowskiego. Nowo obrani członkowie Zarządu podzielili 
czynności jak następują:

1) Prezes W. K. A. Hr. Ledóchowski,
2) Wice-prezes Inż. Fr. Księżopolski Dyrektor
3) „ „ St. Załęski,
4) Skarbnik, K. Hulewicz, Prezes Komisji Sportowej
5) Sekretarz Generalny M. Grygorjew.
6) Gospodarz, J. Marynowicz.
7-10) Członkowie Zarządu: W. Anders, J. Bonkowicz 

Sittauer, Jackiewicz, i K. Lecewicz.

Skład innych komisji pozostawiono bez zmiany.
6) Przyjęto do zatwierdzającej wiadomości pro­

gram działalności W. K. A. na rok 1930/31 po­
dany do ogólnej wiadomości w Nr. 4-ym cza­
sopisma „Auto".

7) Postanowiono przeprowadzić 1-szy Wołyńsk* 
Rajd Automobilowy według regulaminu opraco­
wanego przez p. Ks. Lecewicza w dniach 27, 
28 i 29 maja rb., pozostawiając kierownictwo 

Rajdu w ręku p. Wł. Andersa, Pułkownika ja­
ko Komandora Rajdu i p. K. Lecewicza jako 
Wice-Komandora, przy udziale p. M. Grygorje- 
wa jako Sekretarza Rajdu.

8) Uchwałą Zarządu z dnia 26 maja 1930 r. przy­
jęto do wiadomości oświadczenie Prezesa Ko­
misji Sportowej p. K. Hulewicza o definitywnem 
zrezygnowaniu ze względów służbowych, p. Pułk. 
W. Andersa z Komandorstwa i o przekazaniu 
tych funkcji Prezesowi Komisji Sportowej p. K. 
Hulewiczowi.

9) Przyjęto w poczet członków na skutek baloto- 
wania z dnia 26 maja 30 r. J. W. P. P.:

1) Felicję Hr. Romerową,
2) Kiejstuta Przewłockiego, Inżyniera.
W wyniku balotowania z dnia 16 czerwca 1930 r.

J. W. Pp.
1) Halinę Niewodniczańską z Kowla,
2) Annę Moczulską z Krzemieńca,
3) Stanisława Hr. Orłowskiego z Warszawy,
4) Zygmunta Ołdakowskiego.

Pierwszy Wołyński
W dniach 27, 28 i 29 maja rb. W. K. A. przeprowa­

dził pierwszą próbną imprezę sportową na szerszą 
skalę pod tytułem „Pierwszy Wołyński Rajd Automo­
bilowy W. K. A" w trzech etapach, przez Równe, 
Dubno, Brody, Złoczów, Lwów (nocleg), — Jarosław, 
Bełżec, Zamość, Krasnystaw, Piaski, Lublin (nocleg),— 
Piaski, Swierszczów, Włodawa, Piszczą, Małoryta, Mo- 
krany, Kowel, Łuck, ogółem około 1000 km. Do zawo­
dów stanęli.’

1) Jerzy Lada — Lobarzewski, samochód Tatra 2 cyl.
2) K. Przewłocki Inż., Tatra 2 cyl.
3) J. Marynowicz, Tatra 4 cyl.
4) F. Hr. Romerową, Citroen 6 cyl.
5) St. Kulikowski, Ford 1930
6) T. Schlemmer, Chevrolet 6 cyl.
7) K. Jesipowowa, Chevrolet 6 cyl.
8) A. Birar, Auburn
9) St. Starczewski, Oakland.

Nie zgłosił się na starcie p. Horodyski na Austro- 
Daimlerze.

Wszyscy zawodnicy, którzy stanęli do Rajdu należą 
do członków W. K. A.

Do gremjum sędziów zaproszono: Pp. Delegatów 
Klubów Afiljowanych, z których nikt się nie zgłosił 
i Delegatów D. O. K. II w Lublinie, 2 Baonu Samo­
chodowego z ramienia, którego przybyli Pp. Porucz­
nik Nikoliszyn Aleksander i Porucznik Pancerzyński 
Marjan, wobec czego cały ciężar przeprowadzenia Raj­
du spadł na Kierownictwo i Zarząd tut. nowopowsta- 
łego^Klubu.

Rajd Automobilowy
Kierownictwo Rajdu, członkowie gremjum sędziow­

skiego, zaproszeni kontrolerowie, Zarząd i zawodnicy, 
dołożyli jak największych starań do należytego prze­
prowadzenia imprezy, przebieg której na ogół uznany 
został za pomyślny. Pewne wątpliwości powstałe przy 
obliczeniu wyników Rajdu, a które spowodowały rekla­
macje zawodników, zostały usunięte uchwałą Zarządu 
wspólnie z Przedstawicielami Kierownictwa Rajdu z dnia 
16/IV-30 r. co jednak nie wyklucza, możności pew­
nego niezadowolenia poszczególnych Pp. Zawodników, 
których Zarząd uchwalił przeprosić, podając na swe 
usprawiedliwienie jak dotąd niedostateczne wyrobienie 
się sportowe, brak doświadczenia i nieprzybycie przed­
stawicieli Klubów starszych, wyrobionych, u których 
można byłoby zaciągnąć porady lub informacje. Wobec 
powyższego oficjalny wynik Rajdu podaje się nińiej- 
szem do ogólnej wiadomości jak następuje:

Klasyfikacja Wozów Zawodników

w Ig litrażu.
K. A. nad 8560 cm kb.
„ B. do 8000 „ max. 8560
„ C. w 5000 „ 5350
„ D. 3000 „ 3210
„ E. 2000 „ 2140
„ F- 1500 „ 1605
„ G. 1100 „ 1177
„ H. 750 „ w 802

Wobec powyższego zaliczono samochody
Ford i Oakland do Kat. C.
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Citroen, Auburn i Chevrolet do Kat. D.
Tatra 4 cyl. do Kat. E.

,, 2 „ „ „ G. i ustalono następujące szyb­
kości obowiązujące: Dla:

Nr. 1 Tatra 2 cyl. zawodnik J. Lada Lobarzewski, 
kierowca Ditto. 1120 cm3 Kat. G.

Przeciętna dla całej trasy 35 km/g. dla próby szyb­
kości 54 km na godz.

Nr. 2 Tatra 2 cyl. zawodnik K. Przewłocki, kie­
rowca Ditto. 1120 cm3 Kat. G.

Przeciętna dla całej trasy 35 km/g, dla próby szyb­
kości 54 km na godz.

Nr. 3 Tatra 4 cyl. zawodnik J. Marynowicz, kier, 
Ditto. 1662 cm3 Kat. E.

Przeciętna dla całej trasy 40 km/g, dla próby szyb­
kości 68 km na godz.

Nr. 4 Citroen, zawodnik F. Romerowa, kierowca 
zapasowy M. Pankiewicz 2445 cm3 Kat. D.

Przeciętna dla całej trasy 42 km/g, dla próby szyb­
kości 78 km na godz.

5. Ford, zawodnik S. Kulikowski, kierowca Ditto, 
3284 cm8 Kat. C.

Przeciętna dla całej trasy 42 km/g. dla próby szyb­
kości 92' km na godz.

Nr. 6. Chevrolet 6 cyl. zawodnik T. Szlemmer, 
kierowca Szaturski, 3178 cm3 Kat. D.

Przeciętna dla całej trasy 44 km/g, dla próby szyb­
kości 78 km na godz.

Nr. 8 Chevrolet 6 cyl. K. Jesipowowa, kierowca 
zapasowy L. Mietnicki, 3178 cm3 Kat. D.

Przeciętna dla całej trasy 44 km/g., dla próby szybko­
ści 78 km na godz.

Nr. 9- Auburn zawodnik A. Birar, kierowca Ditto, 
3200 cm3 Kat. D.

Przeciętna dla całej trasy 44 km/g. dla próby szybko­
ści 78 km. na godz.

Nr. 10 Oakland zawodnik St. Starczewski, kierow­
ca Ditto, 3600 cm3 Kat. C.

Przeciętna dla całej trasy 45 km/g. dla próby szyb­
kości 92 km na godz.

Na próbie szybkości poszczególni zawodnicy uzys­
kali następujące szybkości.- Nr. 1 —5 0 km,(—4 = 3 pk.) 
Nr. 2 niestawał z powodu wycofania się w drugim 
etapie, Nr. 3 — 69 km (-1-1= 3/4 pd) Nr. 4— 82 km ✓ 
( + 4 = 3 pd), Nr 5 — 82 km (— 10 = 71/2pk), Nr. 
6 — 80 (+2 — P/2pd), Nr. 8 — 86 km (+8 = 6pd), 
Nr. 9 - 80 ( + 2 = P/2 pd), Nr. 10-78 km 
(— 14 = 10 1/2 pk). —Wobec czego najlepszy wynik 
na próbie szybkości odbytej na odległości 3 km płas­
kich na szosie Lublin — Piaski w dniu 29 osiągnęła 
zawodniczka K. Jesipowowa (kierowca L. Mietnicki) 
na samochodzie Chevrolet 6 cyl.

Ogólne zestawienie pd. i pk. osiągniętych przez zawodników przedstawia się jak następuje:

Nr. Rajdowy
Samochód zawodnik

SUMA I
etap

II 
etap

III
etap

Pr. szyb, 
płask.

Kierów, 
cał. trasy. Uszkodz.

Nr. 1 Tatra
J. Lada Lob. —43 + 1 + 1 + 1—48 — 3 + 5

Nr. 2 Tatra 2 cyl.
K. Przewłocki Wycofał się w II etapie z powodu urwania zaworu

Nr. 3 Tatra 4 cyl.
J. Marynowicz + 8+ + 1 + 1 + 1 ||| . + 5 +

Nr. 4 Citroen
Hr. Romerowa — 78 + 1 — 78 + 1 + 1 + 3 — -6

Nr. 5 Ford 
S. Kulikowski - 32+ + 1 -31 — -7+ + 5 —

Nr. 6 Chevrolet 6 cyl. 
T. Szlemmer — 17+ + 1 — 10 —■ + 1-6 + 1 + — -5

Nr. 8 Chevrolet 6 cyl.
K. Jesipowowa — 1 + 1 + 1 + 1 + 6 — -10

Nr. 9 Auburn
A. Birar Wycofał się w III etapie z powodu wytopienia panewek wału korbowego

Nr. 10 Oakland 
S. Starczewski -112+ + 1 — 15 -28 -65 -10+ + 5
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Dla zawodników przeznaczone były 3 nagrody Klu­
bowe: według kolejności najlepszych osiągn’ętych wy­
ników klasyfikacji ogólnej, wyłączając zorganizowaną 
w 1 etapie przez Mał. Klub. Aut. próbę hamowania 
pod Winnikami A to:

1) nagroda zwycięzcy 1-go Woł. Rajdu Autom, 
przedmiot w/g wyboru zawodnika wartości do 
500 zł. i dyplom,

2) - nagroda drugiemu w klasyfikacji — przedmiot
wartości do 250 zł. w/g wyboru zawodnika 
i dyplom,

3) nagroda trzeciemu w klasyfikacji — dyplom, 
a po za — tem

4) nagroda dla najlepszej w klasyfikacji zawod­
niczki — Urzędu Wojewódzkiego Wołyńskie­
go — wazon srebny,

5) nagroda dla najlepszego w klasyfikacji kierowcy— 
zawodnika p. St. Załęskiego, Wice — Prezesa 
W. K. A. — bronzowa skrzynia do cygar,

6) nagroda za najlepszy osiągnięty wynik na pró­
bie hamowania p. A. Hr. Ledóchowskiego, ka­
łamarz bronzowy na marmurze,

7) nagroda za najlepszy osiągnięty wynik na pró­
bie szybkości płaskiej, T - wa Standard - Nobel 
w Polsce — książeczka 20 litrów oliwy,

W wyniku powyższego zestawienia i rezultatów próby 
hamowania zanotowanych przez Delegatów Mał. Klubu 
Aut. przyznano następujące nagrody;

1) nagroda W. K. A. p. J. Marynowiczowi, jako 
zwycięzcy Rajdu, na samochodzie Tatra 4 cyl.

2) nagroda W.K.A. p. K. Jesipowowej, jako drugiej w 
ogólnej klasyfikacji na samochodzie Chevrolet6cyl.

3) nagroda W. K. A. p. T. Szlemmerowi jako trze­
ciemu w ogólnej klasyfikacji na samochodzie 
Chevrolet 6 cyl.

4) nagroda U. W. W. dla najlepszej w ogólnej 
klasyfikacji zawodniczki p. Jesipowowej na samo­
chodzie Chevrolet.

5) nagroda p. S. Załęskiego — p. J. Marynowi­
czowi jako najlepszemu w klasyfikacji i zawod­
nikowi — kierowcy.

6) nagroda p. A. Hr. Ledóchowskiego — p. S. 
Kulikowskiemu za najlepszy osiągnięty wynik na 
próbie hamowania.

7) nagroda T-wa Standard — Nobel w Polsce — 
p. Ks. Jesipowowej za najlepszy osiągnięty wynik 
w próbie szybkości płaskiej.

Pozatem stosownie do regulaminu pierwszego Wo­
łyńskiego Rajdu Automobilowego przyznano:

1) plakietę złotą, W. K. A. (bez punktów karnych) 
p. J. Marynowiczowi,

2) —7) plakiety bronzowe W. K. A. (za ukończenie
Rajdu) Pp. J. Ladzie Lobażewskiemu, F. Hr. 
Romerowej, St. Kulikowskiemu, Teodorowi Szle­
mmerowi, K.Jesipowowej,iStanisławowi Starczew­
skiemu, a również za zgodą Zarządu

3) plakiety pamiątkowe W. K. A. (za udział w Raj­
dzie) Pp. K. Przewłockiemu i A. Birarowi, i

4) plakiety złote Kierownictwu Rajdu w oso­
bach K. Hulewicza jako Komandora, K. Lece- 
wicza jako Wice — Komandora Rajdu.

Powyższe wyniki Zarząd postanowił podać do wia­
domości A. P. i Klubów afiljowanych jako oficjalne 
a również w prasie fachowej, i w komunikacie do P. P. 
zawodników i członków W. K. A.

Podaje się do wiadomości P. T zawodnikom i człon­
kom W. K. A., że zdjęcia Rajdowe: a mianowicie: ze 
startu w Lucku, z chwili przyjazdu do Łucka są do 
nabycia za zwrotem kosztów u fotografa Dyrekcji 
Robót Publicznych w Łucku p. Augustynowicza, 
a z pobytu samochodów w Lublinie u fotografa Lud­
wika Hartwiga w Lublinie ul. Narutowicza 19.

W związku z odbytym Rajdem Zarząd W. K. A. 
postanowił wyrazić swe szczere podziękowanie wszy­
stkim osobom, które przyczyniły się do należytego 
przeprowadzenia tej imprezy, a to:

1) Jaśnie Wielmożnemu Ministrowi Spraw Wew­
nętrznych Henrykowi Józewskiemu, który łas­
kawie udzielił swego protektoratu nad Rajdem.

2) Jaśnie Wielmożnemu Panu Wojewodzie Tarno­
polskiemu, Jaśnie Wielmożnemu PanuWojewo- 
wodzie Lwowskiemu, Jaśnie Wielmożnemu Pa­
nu Wojewodzie Lubelskiemu, Jaśnie Wielmoż­
nemu Panu Wojewodzie Wołyńskiemu, którzy 
przez swe zarządzenia do organów podległych 
przyczynili się do należytego przeprowadzenia 
Rajdu w terenach, wzorowo i sprężyście obsłu­
giwanych przez funkcjonarjuszy Policji Państwo­
wej i służby drogowej.

3) Jaśnie Wielmożnemu Panu Dowódcy D. O. K. II 
w Lublinie, za zezwolenie zaproszenia Delega­
tów D. O. K. do współpracy w kierownictwie 
Rajdu i za zorganizowani postoju zawodników

. w Lublinie i za organizowanie przez Komendę 
Kadry II Dyonu Samochodowego, próby szyb­
kości płaskiej na szosie Lublin — Piaski.

4) Jaśnie Wielmożnym panom Dyrektorom Robót 
Publicznych, w Tarnopolu, Lwowie, i Lublinie.

5) Jaśnie Wielmożnym Panom Komendantom Wo­
jewódzkiej Policji Państwowej we Lwowie, Tar­
nopolu i Lublinie.

6) Poszczególnym Kierownikom Państwowych Za­
kładów Drogowych, przez tereny których prze­
chodził Rajd.

7) Wszystkim Panom Kontrolerom, Członkom 
Gremjum Sędziowskiego i Zawodnikom, którzy 
przyczynili się do powodzenia Rajdu.

8) Jaśnie Wielmożnemu Panu Wojewodzie Wołyń­
skiemu, Jaśnie Wielmożnemu Panu Aleksandro­
wi Hr. Ledóchowskiemu, Jaśnie Wielmożne­
mu Panu Stanisławowi Załęskiemu i Firmie 
Standard -Nobel w Polsce, za ofiarowane nagrody.
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10) Wobec konieczności opłacenia należności Fir­
mie B-cia Łopieńscy w Warszawie za znaki 
Klubowe, zakupienia nagród dla zawodników 
Pierwszego Woł. Rajdu Automob., Zarządzwraca 
się do członków W. K. A. zalegających z opła­
tami składki członkowskiej i innych należności 
na rzecz Klubu z gorącym apelem uiszczenia tych 
wpłat, przyczem prosi o jednoczesne uregulowa­
nie składki za okres do pierwszego października.

11) Zarząd W. K. A. przysyła jednocześnie z ni- 
niejszem zaproszenia do członków i sympaty­
ków do gremjalnego wzięcia udziału w wycieczce 
do Poznania, przyczem proponuje 4-y kombina­
cje, prosząc o podanie w terminie do dnia 
5/VlI-rb. sposobu wybranego zwiedzenia M.W.K. 
i T. do Zarządu względnie Sekretarjatu W.K.A., 
a to celem utrzymania kontaktu pomiędzy 

sportsmanami Wołynia, którzy w dniu 13-go 
lipca zjadą się do Poznania.

12) Zarząd podaje do wiadomości członkom, że 
znaki Klubowe na samochody, przerobione 
stosownie do herbu Wołynia według wzoru 
ustalonego przez „Ossolineum” są już gotowe
i do nabycia w Sekretarjacie Klubu, w cenie , 
po 110 zł.

13) Zarząd wzywa członków Klubu do podjęcia 
wystawionych licenji sportowych.

14) Zarząd W. K. A. podaje do wiadomości człon­
kom, smutną wiadomość o śmierci członka 
W. K. A. Pana ś. p. Sergjusza Dziumowa 
Dyrektora Oddziału T-wa Asekuracyjnego 
„Vesta“ w Łucku, S. P. S. Dziumów był jednym 
z aktywniejszych członków W. K. A.
Cześć Jego pamięci!

KOMUNIKAT BIURA TURYSTYCZNEGO
AUTOMOBILKLUBU POLSKI

Naprawa Dróg.

1) na szosie Warszawa — Pruszków, na odcinku od 
ul. Wolskiej w Warszawie do st. Włochy ruch kołowy 
został do dnia 1 września zamknięty. Objazd odbywa 
się drogą Poznańską do Chrzanowa, a następnie dro­
gą Raków—Chrzanów do Włoch.

2) na drodze państwowej N x/i Płońsk — Ciecha­
nów -— Przasnysz kim. 37 i 38 w Ciechanowie przy­
stąpiono do renowacji nawierzchni, wobec czego ruch 
został skierowany na drogę objazdową o długości 
400 metrów.

3) roboty brukarskie na drodze państwowej 3/25 po­

między st. Prudy a m. Lebiedziewo w woj. Wileńskiem 
(patrz Komunikat Biura Turystycznego w N. 6 „Auta") 
zostały ukończone, wobec czego powyższy odcinek 
został ponownie dla ruchu kołowego otwarty.

4) na drodze powiatowej Ostrzeszów — Odolanów, 
na odcinku Ostrzeszów — Szklarka Myślniewska (pow. 
Ostrzeszów) kim. 0,0 —1,2, naskutek robót renowa­
cyjnych, ruch kołowy został z dniem 12 lipca na prze­
ciąg ok. 2 tygodni całkowicie wstrzymany. Objazd 
będzie dokonywany z Ostrzeszowa 1 kim. szosą w stro­
nę Ostrowa, następnie na lewo drogą gruntową— nie- 
umocnioną (około 0,5 kim.) nad skrajem lasu do szo­
sy Odolanowskiej w km. 1,2.
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Automobilklub Wielkopolski
Poznań, Kantaka 1, telefon 33-39.

. *PROTOKÓŁ
z posiedzenia Gremjum Komisarzy Sportowych (Jury) 

ZJAZDU GWIAŹDZISTEGO DO POZNANIA 
odbytego w dniach 12. i 13. lipca r. b. w lokalach klubowych A. W. w Poznaniu.

Obecni byli następujący delegaci:
A. P. p. Borman
M. K. A. wobec nieprzybycia delegata zastępował p. Linke z A. W-
K. K. A. „ „ „ „ p. dr. Czerwiński z A. W.
SI. K. A. p. major Politkowski
L. A. K. p. Tesche
Wil. A. K. wobec nieprzybycia delegata zastępował p. Paszkiewicz z A. W. 
Woł. K. A. „ „ „ „ p. Chrzanowski z A. W.
Pom. A. K. p. major Koszko
A. W. p. inż. radca Trampler oraz 
Komandor Zj. Gw. p. Głowiński A. W.

Na przewodniczącego powołano jednogłośnie delegata A. P. p. Bormana.
Na podstawie dokładnych obliczeń kart drogowych przy zastosowaniu zasad regulaminu stwierdzono co 

następuje:
I. miejsce w ogólnej klasyfikacji zdobył p. Jerzy Zochowski A. P. na samoch. Delage osiągając w linji 

pow. 633 kim., a na drogach 1024 kim.
II. miejsce zajęła p. Aleksandra Duszyńska A. W. na samoch. Tatra osiągając w linji pow. 657^2 kim., a na 

drogach 963 kim.
III. miejsce zajął p. Juljan Srzednicki A. P. na samoch. Fiat osiągając w linji pow. 658 kim., a na drogach 

940 kim.
W klasyfikacji do nagrody klubowej M. W. K. i T. zajął:

I. miejsce A. W. z 21 samochodami, osiągając 3.150 punktów
II. „ L. A. K. 9 » ff 2.160 W

III. „ A. P. 1.806
IV. „ Pom. A. K. 5 » » 750 n
V. „ Śl. K. A. 9 726

Wobec tego przyznano: I. nagrodę indyw idualną p. Zochowskiemu Jerzemu
II. „ „ p. Duszyńskiej Aleksandrze

111. ,, „ p. Srzednickiemu Juljanowi
Nagrodę M. W. K. i T. przyznano Automobilklubowi Wielkopolski.
Nagrody Państwowego Monopolu Spirytusowego przyznano:

I. p. Zochowskiemu Jerzemu
II. p. Duszyńskiej Aleksandrze

Nagrodę Komitetu A. W. dla Pań przyznano p. Śliwińskiej Klementynie.
Nagrodę Komitetu A. W. dla członka A. W., który nie uzyskał w poprzedniej klasyfikacji żadnej na­

grody, a osiągnął poza nagrodzonymi najlepszy wynik, przyznano p. inż. Wysockiemu Tadeuszowi.
Nagrodę Komisji Sportowej A. W. przyznano p. Skibińskiemu Józefowi, jako drugiemu z członków A. W. 

w klasyfikacji poza nagrodzonymi.
Plakiety przyznano wszystkim zawodnikom w Zjeździe Gwiaździstym do Poznania.
Żetony pam'ątkowe P. M. Sp. otrzymają zawodnicy Zj. G., którzy całą trasę przejechali, używając jedy­

nie mieszanki spirytusowej „Benzynal”
W myśl uchwały Gremjum Komisarzy Sportowych otrzymują plakiety Zjazdowe Komandor i wicekoman­

dorowie Zj. Gw. do Poznania.
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Komunikat Biura Turystycznego Automobilklubu Polski.
W uzupełnieniu listy hoteli polecanych przez Auto­

mobilklub Polski, zamieszczonej w poprzednim nume­
rze Auta, podaje się charakterystykę i cenniki dalszych 
pięciu hoteli:

KATOWICE „Monopol" *** 
ul. Dworcowa 7.

Ilość NN. — 102, oświetl, elektr., 
telefon, woda bież, zimna i ciep­
ła we wszystkich NN., łazienki, 
centr. ogrzew., winda, kawiar­
nia, hall, garaż i st. benzyn, w po­
bliżu.

Pokój 1 os. 9,50—12,50 zł.
Pokój 2 osob. 18—24 zł.
Od 15/X do 15/IV dodatko­

wa opłata za opał 1,50— 
2 zł.

Opłata za usługę 20%.
Podatek magistr. 20%.
Śniadanie 2 zł.

KATOWICE „Savoy“ ***
ul. Marjacka 4/6.

Ilość NN. — 60, oświetl, elektr. 
telefon, woda bież, zimna i ciep­
ła we wszystkich NN., łazienki, 
centr. ogrzew., winda, czytelnia, 
restauracja, garaż.

Pokój 1 os. 13—17 zł.
Pokój 2 os. 24—34 zł.

WARSZAWA „Bristol" ***
Krak. Przedm. 42/44.

Ilość NN. — 250, oświetl, elektr., 
centr. ogrzew., telefon, woda 
bież, zimna i ciepła we wszyst­
kich NN., 60 NN. z łazienkami, 
7 łazienek ogólnych, winda, re­
stauracja, hall, czytelnia, pokój 
dla korespond., pokoje dla szo­
ferów, stacja benz. w pobliżu.

ŚRODA „Hotel Hiittnera" ** 
Stary Rynek 12.

Ilość NN. — 20, oświetl, gazowe, 
telefon, centr. ogrzew., łazienka, 
restauracja, kawiarnia, garaż na 
2 samoch., stacja benzyn, i war­
sztat reper. obok hotelu.

WARSZAWA „Rzymski" **
ul. Marsz. Focha 1

Ilość NN. — 90, oświetl, elektr., 
centr. ogrzewanie, telefon, woda 
bież, zimna i ciepła w 40 NN., 
10 NN. z łazienkami, 3 łazienki 
ogólne, winda, restauracja, hall, 
pokój dla korespondencji, poko­
je dla szoferów, garaż, warsztat 
reperacyjny, stacja benz. w po­
bliżu.

Pokój 1 osob. bez łazienki 
17—24 zł.

Pokój 1 osob. z łazienką 
26—30 zł.

Pokój 2 osob. bez łazienki 
22—26 zł.

Pokój 2 osob. z łazienką 
41—62 zł.

Pokój dla szofera 9—10 zł.
Opłata za usługę: przy poby­

cie do 3 dni 15%, po 3 
dniach 10%.

Podatek magistracki 15%.
Śniadanie 2,50 zł.
Obiad 6 zł.
Kolacja 7,50 zł.
Napiwek w rest. 10 %, za 

posiłek w N. 20%.

Pokój 1 osob. 4—5 zł.
Pokój. 2 osob. 10 zł.
Pokój dla szofera 3 zł.
Podatek magistr. 20%.
Śniadanie od 1 zł.
Obiad 2,50 zł.
Kolacja a la carte. 
Napiwek w restaur. 10%.
Utrzym. dla szofera 4 zł.

Pokój 1 osob. bez łazienki 
12—21 zł.

Pokój 1 osob. z łazienką 
24—26 zł.

Pokój 2 osob. bez łazienki 
16—28 zł.

Pokój 2 osob. z łazienką 
36—41 zł.

Pokój dla szofera 5,50 zł.
Opłata za usługę przy poby­

cie do 3 dni 15%, po 3 
dniach 10%.

Podatek magistr. 10%.
Śniadanie 1,90 zł.
Obiad 4,50.
Kolacja 5 zł.
Napiwek w restaur. 10%, za 
posiłek w N. 15%.

RUTO-BŁOCK
sp. z o. o.

Warszawa, ul. Sienna 5 tel. 422-46

Części zamienne i akcesorja do samochodów RE­
NAULT i CITROEN, TŁOKI, PIERŚCIENIE, 
BOLCE TŁOKOWE, przeguby do kardanu, paski 
do wentylatorów, łożyska kulkowe do różnych samo­
chodów stale na składzie. Opony i dętki różnych marek.
CENY KONKURENCYJNE!
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NIEMA PODOBNYCH wyrobów, są tylko KONTRASTY
Nie mniej niż sześć udoskonaleń w konstrukcji i wyższości gatunku materjału wyróżniają 
„SEIBERLING“ Balonową Oponę od każdej innej, znajdującej się obecnie na rynku.

Opona znacznie zwiększona 45 stopniowa przeciwślizgowość
Protektor AFF1NITE CreebCORD korpus
Wypróbowany na drodze profil Podwójna wulkanizacja wodna

Każde z wymienionych udoskonaleń jest wyłączną cechą „SEIBERLING’A“ i każde znacznie przyczynia 
się do większej wytrzymałości, wygody podróżowania i bezpieczeństwa.

SEI BERLING
AMERYKAŃSKA OPONA WYŻSZEGO GATUNKU

Składy fabryczne dla odsprzedawców: SEIBERLING w POLSCE, Warszawa, Nowogrodzka 42, tel. 532-36 _____________________


