AMERICAN AUTO-WAMZAWALt30BODUENA 4 TEL' 54-43



SAMOCHODY

OSOBOWE
CIEZAROWE
AUTOBUSY

OSWIECIM-PRAGA

Znaczna znizka cen
wobec czesciowego
wy robu w kraju

Centralne zakitady naprawy
i sktady czesci zapasowych
w OsSwiecimiu

PRZEDSTAWICIELSTWA:

OSWIECIM-PRRGH-HUTO"

WARSZAWA: Kredytowa 4, tel. 291-34, Telegr. ,,Centroptug”
LWOW: Jagielloriska 7 tel. 3-05

POZNAN: Pl. Wolnosci 11, tel. 55-33, Telegr. ,,Autopraga"
KRAKOW: Kremerowska 6, tel. 23-67

KATOWICE: Plac Wolnosci 9, tel. 31-41

OSWIECIM

Zjednoczone Fabryki
Maszyn i Samochodoéw S. A.

Tel. 47 Oswiecim 1

Zakt. Graf. E. i D-ra K. Koziannskich w Warszawie.



FABRYKA KAROSERYJ] SAMOCHODOWYCH
M. FLIN1IKOWSKI

WARSZAWA —KROCHMALNA 87 —TEL. 341-25
M.FLINIKOWSKI

WARSZAWA

KROCHMALNA g7
TELEFON 341-25

LIMUZYNY
KABRIOLETY .
LANDOLETY
TORPEDA

AUTOBUSY

Faux-Cabriolet na podwoziu Packard z karoserja Flinikowskiego wiasno$¢ JWP. bar. Rozstockiego otrzymat 2 nagrody na
konkursie ,,Pieknosci Samochodéw" w dn. 5.X. 1930 r.

iDEaALNA OPONA

! NA
ZtE DROGI

FISK



Czy wozy wasze sg gotowe do drogi?
Nie czekajcie chwili odjazdu dla spraw-
dzenia waszego motoru.

Zaoszczedzicie sobie przykrosci.

KAZDY NOWY KOMPLET SWIEC

CHAMPION

odradza zawsze wydajno$¢ i szybkos¢
motoru, zaoszczedza benzyne i oliwe
w wiekszej ilosci niz sam kosztuje.

WYLELACZNB PRZEDSTAWICIELSTWO

NMOTOR-STOOCK

WARSZAWA, PLAC NAPOLEONA 3,FEL. 259-14 i 284-97



CHRONCIE WASZE SAMOCHODY

0D POZARU
NAJMNIEJSZA | NAJSKUTECZNIEJSZA
Z GASNIC

KNOCK OUT” ¢yp DUZY

do autobuséw | samo-
chodéw ciezarowych

,KNOCK OUT” typ BABY

do samochodéw osobowych

POLSKI KNOCK OUT

WARSZAWA, TREBACKA 13. TEL. 322-85

ZAKLADY AKUMULATOROWE

SP. Z OGR. OOP.
Warszawa, Al. Jerozolimskie 39, tel. 93-92

(Gmach Hotelu ,Polonia™)

SAMOCHODY

Osobowe

Autobusy
Traktory



1] Zawiera ubezpieczenia samochodowe na bardzo korzystnych warunkach, ubezpieczajac jedna po-
VES I A lisg wiasciciela od odpowiedzialnosci cywilno-prawnej, jadacych od nieszczesliwych wypadkow,
79 samochody od rozbicia. ODDZIALY: w Bydgoszczy — ul. Dworcowa 30, Grudzigdzu — Plac 23

Stycznia 10, Katowicach — ul. 3 Maja 36, Krakowie — Straszewskiego 28, Lublinie—Krakowskie-

Bank Wzajemnych Ubezpieczeh W POZnaniU Przedmiescie 29, Lwowie — ul. Dhugosza 1, Lodzi — ul. Piotrowska 81, Poznaniu — ul. Rzeczy
A pospolitej 9, Warszawie — ul. Ordynacka 15, r6g Nowego-Swiatu, Gdarsku—ul. Stadtgraben 18
FOk Zajfozema 1873 Reprezentacje i A gentury we wszystkich miastach Rzeczypospolitej Polskiej.

~WING-OII °

GoOrne smarowanie.
Chroni od zuzycia: cy-
lindry, tloki i wentyle.
Usuwa osady w karbura-
torze i cylindrach.

Utatwia  rozruszanie
podczas zimna

ZMNIEJSZA ZUZYCIE BENZYNY

BIURO TECHNICZNE

JOZEF BREITKOPF

Al Jerozolimska Nr 16. Tel. 1-56, 299-66.

Zada¢ w garazach i skiladach artykutow

samochodowych. PRZY ZAKUPACH POWOLUJCIE SIE NA OGLOSZENIA W — AUT O —

CITROEN

CZESCI ZAMIENNE
STALE NA SKEADZIE

P. Z ST ACH IEWICZ
ZAKLADY AKUMULATOROWE SYSTEMU ,TUDOR® S. A.

WARSZAWA, UL. ZEOTA Nr. 35, TELEFONY: 404-94 WARSZAWA
Oddziaty: Bydgoszez, Lwow, Poznaf KREDYTOWA 16. TELEFON 426-16.
KATOWICE, ULICA SW. PAWEA Nr. 6 TELEFON: 26-50

Sprzedaz na in. st. Warszawe w firmie
»MAGNET# - WARSZAWA, UL. ITOZA 33. TELEFON: 19-31



NINIEJSZEM MAMY ZASZCZYT ZAWIADOMIC PP. AUTOMO-
BILISTOW, ZE OBJELISMY GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO
SWIATOWEJ SEAWY ANGIELSKICH

| JEDNOCZESNIE KOMUNIKUJEMY, ZE UDALO SIE NAM UZY-
SKAC ZNACZNA REDUKCIJE CEN.

POSIADAMY NA SKLADZIE SWIECE WSZELKICH TYPOW
CENNIKI WYSYLAMY NA ZADANIE.

'KARPOL

PLYN SWIATOWEJ]
SEAWYDO CZYSZCZE-
NIA | KONSERWACIJI
LAKIERU KAROSERYJ
SAMOCHODOWYCH
FABRYKI
RECKITT & SONS, Ltd,,
HULL, (ANGLJA).

Wytaczne przedstawicielstwo na
Polske i w. m. Gdarsk

ALEKSANDER KAMINSKI
Warszawa, Elektoralna 53, tel. 410-87.

SP. AKC. HANDLOWO-PRZEMYStOWA poleca:
W WIELKIM WYBORZE PAPIERY ILUSTRACYINE,

W_ BE'DNAWSKI KREDOWE, OFFSETOWE, KARTONY

oraz
WARSZAWA, MONIUSZKI Nr. 2-a, TEL. 220-22 PRZYBORY i MATERJALY PISMIENNE



HARMONJA
TWORZY WZOROWA CALOSC

Tylko wszechstronne
zalety samochodu da-
ja petne zadowolenie
automobiliscie.

Samochoéd CITROEN
jest pod kazdym wzgle
dem bez zarzutu.

Jest szybki, a jed-
nak bardzo wygodny
i pewny. Jest silny,
a jednak oszczedny.

Zostat zaopatrzony
w najnowsze udosko-
nalenia, a jednak jest
bardzo prosty w kon-
strukciji.

Cena jego jest bardzo
niska, a jednak jest to
wzor wykwintu
i elegancji.

POLSKIE TOWARZYSTWO
SAMOCHODOW

CITROEN
Warszawa,
Czerniakowska 199.
Tel. 540-77.



Goodrich

Opon
Good r%/ch

zapewniga Wam
wiele tysiecy kilometrow



AUTO

miesiecznik

ORGAN AUTOMOBILKLUBU POLSKI
ORAZ KLUBOW AFILIJIOWANYCH

ORGANE OFFICIEL DE L'AUTOMOBILKLUB

POLSKI ET DES CLUBS AFILIES
Nr. 10 PaZzdziernik 1930
SPIS RZECZY
V Raid Pan Automobilklubu Polski. . . . . .- STZ

Pieniny—pierwszy park narodowy Polsce M. Szachéwna,

fotogr. J. Jaroszyniski .
Pokaz i Konkurs pigknosci samochodOw...........ccccccceueunnne 22
Salon Samochodowy w Paryzu (pierwsze wrazenia)

A. F. Augustynowicz
Obrazki z Wotynia — fot. Bonkowicz-Sittauer _ _ - 26
Nadwozie samochodu w zaleznosci od ramy podwo-

zia — inz. Kazimierz SzymansKi.........ccccoerennne 28

Naprawa cylindréw i bloku silnika — inz. E. Porebski 32

Redaktor: KAZIMIERZ WALLMODEN
Wydawca: AUTOMOBILKLUB POLSKI

Redakcja i Administracja:

WARSZAWA, AL. SZUCHA 10. TEL. 805-94.
WARUNKI PRENUMERATY
.na papierze na papierze
zwyktym kredowym
ROCZNI€.....coiiiii e 24 7t 36 zt.
Poétrocznie......coooecvvevieeee 12 18
Kwartalnie.........cooevevveeiiieeien. 6 9,

Prenumerate nalezy wptaca¢ do P. K. O. na konto
Automobilklubu Polski Nr. 1648, zaznaczaja.c na blankiecie
wptatowym: ,,Prenumerata Auto".

Od wydawnictwa
Zmiana w datowaniu numeréw

Dotychczas pismo nasze, ktore stale wychodzi
Z druku w koncu miesigca, oznaczane bylo datg
danego miesigca. Czytelnicy nasi /'szczegolniej pro-
wincjonalni) otrzymywali najczesciej swe numery do-
piero w pierwszych dniach nastepnego miesigca, skad
powstawaty niekiedy nieporozumienia. — Nie mogac
zmieni¢ daty drukowania numerow ze wzgledu na
ustalone terminy nadsytania materjatow redakcyjnych
| tekstow reklamowych, postanowiliSmy date ukazy-
wania sie pisma zachowaC bez zmiany (t. j. stale
miedzy 25 i 28 kazdego miesigca}, a zmieni¢ dato-
wanie numerow. W my$l powyzszego najblizszy nasz
numer, ktory wyjdzie z druku w korcu listopada
bedzie nosit date podwojng ,,listopad-grudzien“ a nu-
mer nastepny, ktory wyjdzie to koAcu grudnia bedzie
opatrzony datg stycznia i1e€3i jako numer nowo-
roczny. Dzieki temu data numeru bedzie odpowia-
data terminowi, w jakim pismo nasze dociera istotnie
do rgk Czytelnikow.

Z powodu wprowadzenia automa-
tow telefonicznych, telefony A. P.
zostaty zmienione.

Dla orjentacji podajemy je naszym
czytelnikom:

8 45-13
8 45-11
8 45-12
8 35-86
8 05-94
8 87-05

Dyrektor Biura

Biuro Turystyczne

Komisja Sportowa

wydz. tryptykowy i buchalterja
Redakcja czasopisma ,,Auto”
Wydziat Drogowy

(dod) portjer-garaze

lokal towarzyski i restauracja

8 96-54

Prenumerujcie miesiecznik ,, AUTO”



3 TATRY 3 REKORDY

WYSCIG W OJCOWIE:

VERMIROWSKY—rekord klasy 2-litrowej, pierwsze
miejsce w Kkategorj: sportowej.

WYSCIG TATRZANSKI:
WEINSCHENK— rekord kategorji  3-litrowej,
YERMIROWSKY — rekord kategorji 2-litrowej.

Samochody TATRA cieszg sie zastuzoneni powodzeniem

UWAGA: Przy warsztatach zostata uruchomiona lakiernia pod kierownictwem wytrawnych
fachowcoéw. (System ,,DUCQO").

DYREKCJA | WARSZTATY

1 AL. JEROZOLIMSKA 14 TEL. 409-22
”TAT RA-AUTO SALON WYSTAWOWY

CZERNIAKOWSKA 205 TEL. 292-42

i 48



wiecej ludzi jezdzi na oponach GO OD
YEAR, anizeli na oponach innych. Czyz
nie jest to ostatecznie decydujagcym dla Was

dowodem, na ktory czekaliscie?



aAUto

pazdziernik 1930

konkurs pieknosci samochodow

Fragment korowodu samochoddw. Przejezdza C. W. S. wyrdzniony za catkowicie krajowe wykonanie
(patrz sprawozdanie ng str. 22),

11



ROK IX

AUTO

Nr. 10

V Raid Pan
Automobilklubu Polski

Na zakonczenie tegorocznego se-
zonu sportowego obfitujgcego, tak
jak nigdy, w wydarzenia wielkiej
wagi, Automobilklub Polski zorga-
nizowat pigty juz z kolei Raid Pan,
ktory odbyt sie miedzy 27 a 29
wrzesnia, na trasie Warszawa —
Biatystok — Wilno — Warszawa.

Regulamin konkursu zostat w tym
rokuponowniezmodyfikowany. Prze-
dewszystkiem wiec, w zwigzku ze
skierowaniem raidu na réwninne
drogi Podlasia i Biatorusi, znikneta
catkowicie z regulaminu goérska pro-
ba szybkosci, ktéra byta zawsze dla
pan najciezszym i najbardziej de-
nerwujacym momentem z catego
raidu. Pozatem trasa raidu w prze-
ciwienstwie do lat ubiegtych, nie
nastreczata kierowczyniom zadnych
powazniejszych trudnosci.

Z prob, ktére decydowac miaty
0 ostatecznej klasyfikacji zawodni-
czek, zatrzymang zostata ptaska pro-
ba szybkosci, a pozatem stworzono
catkowicie nowg prébe, ktora niez-

byt stusznie nazwang zostata ,,probg
zrecznosci”. Polegata ona na tern,
ze kazda zawodniczka musiata naj-
przéd przejecha¢ przestrzen dzie-
sieciu metrow tylnym biegiem, tak
jednak, aby zatrzymac¢ woéz dokiad-
nie na oznaczonej linji i potem od
tejze linji przebywata w przéd pieé-
set metrow, z tern, ze na mecie
proby zatrzymac sie réwniez mu-
siata na wyznaczonej linji. W razie
przejechania ktorejkolwiek linji wol-
no sie bylo z powrotem cofngé, jed-
nak wptywato to ujemnie na klasy-
fikacje, gdyz wszystkie opisane ma-
nipulacje nalezatlo wykona¢ w moz-
liwie najkrétszym czasie.

Doskonata ta proba, pozwalajgca
stwierdzi¢ zaréwno umiejetnosci kie-
rowczyn, jak i kwalifikacje samocho-
déw pod wzgledem akceleracji i spra-
wnosci  hamulcow, odbyta sie na
koncu drugiego etapu, na szosie pod
Wilnem, pospotu z ptaskg probg
szybkosci.

Pomimo utatwienia regulaminu
raidu ciekawa ta. i pozyteczna im-

preza znowu nie wzbudzita nalezyte-
go oddzwieku wsréd pan — auto-
mobilistek, gdyz na starcie staneto
zaledwie 9 zawodniczek. Odrazu na
pierwszym etapie odpadta z konku-
rencji p. Romerowa, a p. Zajgcz-
kowska miata wypadek, ktory w na-
stepstwie spowodowat réwniez i jej
rezygnacje, tak,, ze w,-rezultacie
raid rozegrato miedzy sobg tylko
siedem pan.

Bezkonkurencyjna p. Kozmiano-
wa, tryumfatorka niemal wszyst-
kich wyscigdw tegorocznych, nie
znalazta wsrod tego grona dos¢ silnegj
rywalki, tak samo jak jej potezny
sportowy Austro-Daimler nie miat
konkurenta w zespotach turystycz-
nych wozow Citroen i Praga. To tez
p. Kozmianowa, po wygraniu w piek-
nym stylu wszystkich préb, zajeta
bez wysitku pierwsze miejsce w 0s-
tatecznej klasyfikacji raidu.

Z pozostatych wspoétzawodniczek
bardzo piekne wyniki uzyskaty czte-
ry panie, jadgce na fabrycznych
samochodach ,,Praga”, doskonale

Tabela punktéw i obliczenie klasyfikacji.

Préby szybkosci

NI, K1EROWCZYNI! Proby roz- Proba. suma
rusznika o g rozbiegu 27€02N0SC punkiow
31 L. Thchowska 13,1 17 _2 14,8
32 K. Toepferowa 17,0 2,8 4,8 276
33 K. Sliwinska - - - - 171 07 45 313
35 E. Statowska . . - - 14,4 6,0 4.4 27,8
38 M. Baczewska - - - - 10,1 —0,3 3,2 16,0
39 A. Podlioroderiska 108 —10,7 2,9 6,0
40 M. KoZmianowa . - - 236 21,9 10,7 59,2

12

Klasy- Samochod (w nawiasach
fikacja pojemnosé  cylindréw).
VI Praga (0,990)
v Praga (0,990)
11 Praga (1,000)
" Praga (1,795)
\% Citroen (2,442)
"V Citroen (2,800)
| A.-Daimler  (2,990)



ROK IX AUTO Nr. 10

OBRAZKI Z RAIDU PAN

1. Pani BaCzewslca, dzielna kierowczyni Citroena; 2. Kierownictwo Raidu: od lewej p. Maryanski; p. Grabowski i p. Barylski,

przy kierownicy Pragi pani Stotowska; 3. Grupa uczestnikbw Raidu; 4. Pani Tluchowska na samochodzie Praga startuje do

proby szybkosci; 5. Start pani Kozmianowej na samochodzie Kustro Daimler; 6. Start pani Baczewskiej na samochodzie Citroen;
7. Triumfatorka Raidu pani Kozmianowa ze swym mechanikiem Janem Ripperem. (Fot. mec. J. Perle)

13



ROK IX

przygotowanych i wykazujacych
pierwszorzedne zalety pod wzgledem
szybkosci, akceleracji, hamowania
i niezawodnosci w dziataniu. Z dosko-
natego zespotu wyrodznita sie ruty-
nowana p. Sliwinska, ktérg nie po
raz pierwszy widzimy na honorowem
miejscu w zawodach automobilo-
wych, oraz wybijajgca sie p. Sta-
lowska. Nieco stabszg byla jedynie
p. Thuchowska, ktéra, w ostatniej
chwili zaangazowana do zespotu, nie
miata czasu nalezycie pozna¢ i opa-
nowa¢ swej maszyny.

Zespot samochodoéw Citroen, zde-
kompletowany odstgpieniem jesz-
cze w Warszawie pani Gawtowej,
oraz wycofaniem sie pani Homerowej,
jechat z pechem az do konca i po-
mimo wielkich wysitkow pan Pod-
horodenskiej i Baczewskiej, nie mogt
osiggna¢ lepszych wynikow. Jestes-
my jednak pewni, Zze popularna
marka francuska bedzie miata jesz-
cze nieraz sposobnos¢ do rewanzu.

Klasyfikacja zawodniczek odbyta
sie na podstawie ogoélnej sumy pun-
ktow uzyskanych za poszczeg6lne
préby, przewidziane w regulaminie.

AUTO

Nr. 10

Szybkosci osiggniete na probach na dystansie 1 km.

Szybkos¢ na 1 km.

Nr. Kierowczyni i samochdd .
Z miejsca  z rozbiegu
31 L. Thuchowska (Praga) 57,50 72,33
32 H. Toepferowa (Praga) 62,71 73,77
33 K. Sliwinska (Praga) 62,84 78,99
35 E. Statowska (Praga) 69,23 88,00
38 M. Baczewska (Citroen) 68,44 89,55
39 A. Podhoroderiska (Citroen) 69,49 75,63
40 M. Kozmianowa (Austro-Daimler) 86,53 119,20

Warto podkresli¢ jako ciekawe, ze
zadna z Pan nie przekroczyta czasu
przewidzianego na przebycie etapow.
Tempo jazdy byto na ogo6t bardzo
szybkie, moze nawet szybsze anizeli
na meskich raidach. Jak z kart dro-
gowych wynika, prawie wszystkie
zawodniczki, zarébwno na stabszych
jak na silniejszych maszynach, prze-
bywaty etapy z najwyzszg dozwo-
long szybkoscig 60 km./godz.Wpraw-
dzie dwie panie odpadty na etapach,
lecz zato pozostate przyprowadzity
swe maszyny w zupeinie dobrej
formie, tak, ze Komisja Odbiorcza

nie mogta sie doszukac jakichkol-
wiek uszkodzen, ktére uprawnityby
do postawienia punktéw ujemnych.
Ostateczng klasyfikacjewraz z punk-
tami za poszczegdlne proby znajda
czytelnicy na specjalnej tabeli.

Kierownictwo zawoddw spoczywa-
to w doswiadczonych rekach Koman-
dora p. Jézefa Grabowskiego, oraz
wice-Komandoréw pp. Jana Maryan-
skiego i Stanistawa Szydelskiego.
Nie trzeba dodawac, ze pod takiem
kierownictwem raid musiat sie odby¢
w zupetnym porzadku i w cudownym
nastroju.

Start z przed Automobilklubu Polski (startuje pani Toepjerowa)

14



W SEZONIE SPORTOWYM 1930 .
zwyciezyt

W wyscigu Ptaskim w todzi — 18 maja

1-szy Austro-Daimler — p. Henryk Liefeldt — Nagroda Automobilklubu Polski za najlepszg bezwzgledna
L i szybkos$¢ dnia (164 093 km godz.)
W Raidzie Miedzynarodowym A. P. — 22—29 czerwca
W kategorji luksusowej

1-szy Austro-Daimler — p. Adam hr. Potock — Nagroda klasyfikacyjna — Zloty puhar A. R.

2 - gi Austro-Daimler — p. Henryk Liefeldt — Srebrny puhar A. P.

W Wyscigu Plaskim w Katowicach — 3 sierpnia
1-szy Austro-Daimler — p. Henryk Liefeldt — Nagroda Slaskiego Klubu Automobilowegc (bronz) za naj-
lepszy czas dnia, oraz ztotg plakiete
W 111 Miedzynarodowym Wyscigu Tatrzanskim w Zakopanem —24 sierpnia

1-szy Austro-Daimler — p. Hans v. Stuck —
W Wyscigu Okreznym we Lwowie — 8 sierpnia
W kategorjj wyscigowej
1-szy Austro-Daimler — p. Henryk Liefeldt — Nagroda m. Lwowa 7.000 ztotych, oraz nagroda . Prezesa
Matopolskiego Klubu Agenora hr. Gotuchowskiego
W kategcrji turystycznej

1-szy Austro-Daimler — p. Marja KoZzmianowa—
W Raidzte Pan — 26 wrze$nia

1-szy Austro-Daimler — p. KoZmianowa —

Nagroda Pana Prezydenta Rzeczypospolitej, za najlepszy
czas dnia

Nagroda Panstw. Fabryki Olejéw Mineraln. ,POLMIN*

Nagroda kiasyfjkacyjna Automobilklubu Polski

Sezon sportowy 30 r. zdobyt zatem bezwzglednie
samochaod

AUSTRO-DAIMLER

Ogotem Jedenascie najpowazniejszych nagrod

TOWARZYSTWO BUDOWY | SPRZEDAZY SAMOCHODOW S. A
CENTRALA, WARSZAWA TREBACKA Nr. 11.

Oddziaty i przedstawicielstwa fabryczne:

POZNAN, Dabrowskiego Nr. 7 KATOWICE, Pitsudskiego 10 BIALYSTOK, Hotel Ritz
KRAKOW, ulica Wisina Nr. 12 BIELSKO, Firma ,,Sirius* CZESTOCHOWA, Koéciuszki 13
LWOW, pasaz Mikolascha LUBLIN, ul. Kosciuszki Nr. 2 WEOCEAWEK, Hotel Victorja
£ODZ, ul. Piotrkowska Nr. 175 KUTNO, Syndykat Roln. GDANSK, Yorstadt. Orab. 49
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ROK IX.

AUTO

Nr. 10

PIENIN Y—PIERWSZYM POLSKIM PARKIEM
NARODOWYM

Apisata: M. SZACHOWNA

Jestesmy Swiadkami wielkiego epokowego zdarzenia,
kt.6rem jest bezsprzecznie, wykupienie calego przetomu
Dunajca i tancucha Pienin przez Rzad Polski i zamie-
nienie go na pierwszy na ziemiach naszych park naro-
dowy.

Po wieloletnich nader ucigzliwych pracach i zabie-
gach, po przejsciu szeregu; rozczarowan i klesk, zda-
wato sie nieodwracalnych, doszto wreszcie w roku 1028
do ostatecznego uzgodnienia stanowisk wiascicieli Pie-
nin i Ministerstwa Rolnictwa, co do zakupna przez Skarb
Panstwa Przetomu Pieninskiego. Dnia 9 listopada 1928 r.
Komitet Ekonomiczny Rady Ministrow uchwalit osta-
tecznie zakupienie Pienin, w zwigzku z celami naukowo-
kulturalnemi. ochrony przyrody i turystycznemu

Niestety z powodu braku dostatecznych kredytow
Ministerstwo Rolnictwa musiato nabycie Pienin ro-
ztozy¢ na dwie raty: w roku 1928 zakupiono potowe,
a dopiero latem 1930 r. druga potowe.

Dla lepszego zrozumienia doniostosci wykupu Pienin
przez Rzad musimy uprzytomni¢ sobie motywy este-
tyczne i naukowe, na ktérych opiera sie ideja parkow
narodowych i ktére wszedzie na Zachodzie i w Ameryce
doprowadzity juz znacznie wczesniej do wyodrebnienia
ogromnych niekiedy obszaréw z pod bezposredniej
uzytkowej gospodarki. Gownym bezsprzecznie jest
motyw estetyczny, ktory kaze zachowa¢ pewne cechy
charakterystyczne dla danego krajobrazu, cechy piekne
wyrdzniajagce go od innych. Cechami temi obok przy-
rody sag pierwiastki etnograficzne, jak budownictwo
i zdobnictwo sprzetéw, stroje, zwyczaje, obrzedy i t.p.
Nazwa¢ by to mozna bylo ,,ochrong swojszczyzny”.
Ponadto istnieje jeszcze motyw ochrony przyrody pod
katem widzenia naukowo-przyrodniczym. Jest to wy-
taczenie z gospodarki ludzkiej pewnych obszaréw,
gdzieby gospodarowata sama przyroda, gdzieby mozna
byto bada¢ warunki zycia roslinnego i zwierzecego
w mezamaconem niczern wspotdziataniu, podgladac
to zycie' w istotnych pierwotnych jego przejawach,
$ledzi¢ walke o byt, poznawa¢ $rodki ochronne i bron
zaczepng w walce tej uzywana.

Przez parki natury rozumiemy wiec wielkie obszary
wyltgczone z gospodarki ludzkiej, nienaruszalne, gdzie
zaréwno Swiat roslin, jak i zwierzat zyje pozostawiony
sobie samemu, a tylko pod pieczotowitym nadzorem
cztowieka. Takim witasnie parkiem natury bedzie u nas
obszar pieninski.

Nie moge sie powstrzyma¢ w tym miejscu od
ztozenia hotdu gtéwnemu inicjatorowi tej akcji p. Prof.
Waleremu Goetlowi z Krakowa. Jego to niestrudzonej

fotografie: inz. J. JAROSZYNSKI

pracy zawdziecza¢ mozemy, ze Nardd polski jest dzi-
siaj wiascicielem najpiekniejszego zakatka i zabytkow
przyrody na ziemiach polskich, a jednego z najpiek-
niejszych w Europie. Zapatowi Prof. Goetla i odpo-
wiedniemu przedstawieniu przez Niego miarodajnym
czynnikom koniecznosci ochronienia dla potomnych
piekna Pienin, zawdzigczamy, ze mimo stosunkowo
ciezkich warunkow ekonomicznych, nie przepusciliSmy
okazji i nie dali zniszczy¢ perty naszej przyrody.

Pien ny sg pasmem wapiennem, porostem .na catej
ich wysokosci zielong sciang lasow. Najwyzszym szczy-
tem ich sg ,, Trzy Korony”, a najpiekniejszym wy-
smukla sylwetka ,,Sokolicy”. Jak wszystkie wapienne
gory majg Pieniny malownicze, ksztalty, a uroku do-
daje im ptynacy Srodkiem w licznych ostrych zakre-
tach Dunajec.

Ogromng ozdobg Pienin jest zachowanie ich niemal
w catosci w stanie dziewiczym, niezniszczonym rabun-
kowg gospodarkg cztowieka. Lasy Pieninskie cudng
zielenig odbijajace od biatych wapiennych $cian, rzadko
gdzie wyciete, na diugie wieki zachowajg urok niena-
ruszonego lasu gorskiego.

Dunajec poza urokiem i barwg swych wod jest
istnym rajem rybim, a zyja tu calemi stadami pstragi
i tososie, niekiedy do niespotykanych gdzieindziej
rozmiaréw. Opieke nad Dunajcem i jego mieszkaricami
sprawuje od kilkudziesieciu lat Towarzystwo Wedkar-
skie w Krakowie, uprawiajgce pozatem racjonalng
hodowle tych ryb.

Ozdobg Pienin sg wznoszgce sie u ich poczatku, na
dwuch stromych skatach po obu brzegach Dunajca
potezne zamki w Czorsztynie i Niedzicy. Zamek w Czor-
sztynie jest bardziej malowniczym, ale zato znajduje
sie obecnie w ruinie, za$ zamek w Niedzicy jest do dzi-
siaj zamieszkaty. Strzegg one od wiekéw dostepu do
Pienin, a przez setki lat jako twierdze graniczne
granic Polski i Wegier. Dzisiaj dzieki malowniczemu
potozeniu sg celem licznych wycieczek.

Jadgc Dunajcem z Czorsztyna do Szczawnicy ma
sie przez caly czas podrdzy wspaniale widoki na wzno-
szgce sie po obu brzegach Dunajca malownicze pasmo
Pienin. Jazda ta pod wzgledem pieknosci i malowniczo-
$ci widokdw niema réwnej sobie w Polsce, a kto widziat
Pieniny w szacie letniej skapane w stoncu, ten obrazu
tego nie zapomni do konca zycia. Nietylko niema on
pod wzgledem malowniczosci rownego sobie w Polsce,
ale zwiedzajacy go zagraniczni turysci z entuzjazmem
stwierdzaja, ze mato ma on réwnych sobie w Europie.
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Park Narodowy w Pieninach. Dunajec pod Sokolica.

ROTOGRAWIURA ZAKt. GRAF. KOZ1ANSKICH W WARSZAWIE.



Park Narodowy w Pieninach. Widok na Trzy Korony.

Park Narodowy w Pieninach. Trzy Korony od strony zachodniej.

4%



Park Narodowy w Pieninach. Dolina Dunajca.



Park Narodowy tu Pieninach. Tratwy na Dunajcu.

Park Narodowy w Pieninach. Widok z Czorsztyna na. droge do Niedzicy.



Laboratorjum Vacuum Oil
Company bada stale przy po-
mocy najnowszych aparatow
i metod wysoka jako$¢ Gar-
goyle Mobiloil i czuwa nad jej
statoscig. Nabywajac Gargoyle
Mobiloil macie pewnos$¢, iz ku-
pujecie olej stale w tej samej
jakosci i ze jest to ten sam
olej, ktéry w czasie dokona-
nych prob umozliwit przejazd
100.000 kim. bez uszkodzen.

Gargoyle Mobiloil

YACUUM OIL COMPANY S A. CZECHOWICE — WARSZAWA
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| KONKURS PIEKNOSCI SAMOCHODOW

Dnia5 pazdziernika odby# sie pokaz i konkurs pieknosci
samochodOw zorganizowany przez Automobilklub Pol-
ski na terenie parku im. Paderewskiego w Warszawie.

Konkurs zgromadzi! pokazng liczbe 73 samochodo6w,
ktorych piekne ksztatty, odbijaty wspaniale na tle
malowniczego oto-
czenia, tworzgc wi-
dok radujacy oko
kazdego zamitowa-
nego automobilisty.
Niezbyt pomysina
pogoda nie.sprzy-
jata naptywowi li-
cznej publicznosci,
jednakze  wszyscy
interesujacy sie na
prawde antomobi-
lizmem byli chyba
w komplecie.

Pokaz sktadat sic
z dwuch czesci .Naj-
pierw  samochody
ustawione byty po
obu stronach szero-
kiej alei i publi-
czno$¢ mogta do-
woli ogladac i noto-
waé sobie numery
swych faworytow,
potem wszystkie
wozy przeciggnety
korowodem przed
trybung Jury, da-
jac  moznos¢ oce-
ni¢ swe linje w ru-
chu.

Krajowy prze-
myst samochodowy
reprezentowany by#t
tylko przez CWS'v,
natomiast polski
przemyst karoseryj-
ny dominowat ilo-

Podwdjny korowod maszyn w oczekiwaniu defilady

Z ramienia A. 1* do Jury wchodzili pp. Regulski,
prezes Kom. Sp. i Yiceprezes A. P., Fuchs, vyice-
prezes AP., Sznarbachowski, Generalny Sekretarz
A. P., Senkowski, yiceprezes Komisji Sportowej A. P.,

Wachowski, Bogustawski i  Sekowski.

Nagrodzonych zo-
stato 0 najpiekniej-
szych samochodow,
a mianowicie Talbot
pani  Maurycowej
hr. Potockiej, Cord
p. Jarostawa hr.
Potockiego, Austro-
Daimler p. Burgera,
Packard p. Br. Ro-
stockiego  (karos.
Flinikowski), Chry-
sler pani Zotkiew-

skiej (karos. Kar-
lux) i Citroen pani
Turnaiowej.

Wyrdznione  zo-
staty: Delage pani
Maryanskiej, Voisin
f-my Saint-Didier.
Steyr pani Gebet-
hnerowej,  Talbot
pani Kniazioluckiej,
Fiat p. Srzechic-
kiego i Hudson p.
Grabowskiego.

Specjalne Uzna-
nie i wyrdznienie
otrzymat samochod
CWS Panstwowej
Wytworni  Samo-
chodow.

Poza tern wyroz-
nione zostalty ka-
roserje firm Flini-
kowski, Karlux, Ka-
peka oraz Plage i

. - Trybuna Jury: Siedzg od lewej do prawej p.p. llemar, iceprezes A. P. St. Skiewi

sclowo _I imponowat FL:?:/hs, Prezydgnt Mias?a inz. Si{)wihspki, Piefef Kom. Sp;)rt. AF.) P.J. Regulski. LaSkleWICZ_.

pod kazdym wzgle- Z. Kleszczynskt, Sekretarz gen. A P. Sznarbachowski. J. Sekowski Redakcja nasza

dem. starata sie utrwa-
W Jury konkursu zasiadali pp.. Prezydent Mia- li¢ na kliszach jaknajwiecej tych pieknych ma-

sta inz. Stominski, Przedstawiciele Ligi Samowy- szyn i w nastepnym numerze umiescimy spe-

starczanosci Gospodarczej Czaykowski i Missuna, cjalny dodatek z wykonanemi na rotograwjurze

oraz przedstawiciele pidra, znani ze swego zaintere- fotografjami najpiekniejszych w Polsce samocho-

sowania automobilizmem Kleszczynski i Hemar. déw.



Salon samochodowy w Paryzu

Pierwsze

Szczeg6lncm zdarzeniem losu trafitem na Salon,
nieomal bezposrednio z Ameryki. Jeszcze brzmial mi
w uszach szum niezliczonych samochodow Stanoéw
Zjednoczonych, jeszcze nieomal czutem w moézgu bez-
ustanne brzeczenie tysiecy motoréw, mknacych bez
sygnatéw, gesto jeden za drugim, z mlaskaniem kot
o asfalt ulic.

New York, Indianapolis, Detroit zostawity przed
oczami dlugo nienikngcy obraz bezkresnego weza
milczacych aut. A réwnoczesnie to wrazenie uparcie
zbiegato sie z pelng swiadomoscia nadchodzgcego
kryzysu automobilowego w Ameryce, kryzysu zaréwno
przemystowego, jak i technicznego.

Rozpaczliwe poszukiwanie nowych form technicz-
nych, walka z' jednej strony o maksymalng wygode,
maksymalng prostoto i niezawodno$¢, a z drugiej wyscig
0 ceny, tworzyty dziwaczne podtoze duchowe, z jakiem
zajechatem przed Salon Paryski.

Jak w New Yorku przed Coney Island... Nieprzerwa-
ny, ogromny dach, z tysigca limuzyn uczyniony, pokryt
plac przed Grand Palais. Przed wejsciem do Patacu
stoi gwardja w starych historycznych mundurach.

wrazenia
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To Prezydent Republiki ma zwiedza¢ wystawe. Nie-
przeliczone ttumy publicznosci.

Wchodzimy. Oszatamiajgcy widok olbrzymiej hali,
jak eo roku dekorowanej wielkiemi nazwami firm,
zawistemi w powietrzu, wschodni przepych barw i bla-
skow, wraz z bezustannie ptynacg naprzod rzeka
ludzka, porywa przybysza w nieubtagane tryby: naprzod.

Juz na pierwszy rzut oka Salon przedstawia obraz
zupetnie wyraznego $cierania sie dwu kierunkéw ludzkich
pozadan: najwyzszy wykwint, najwyzsza wygoda i wy-
rafinowane piekno —-i... uzytkowos¢ dla powszechno-
Sci. Opodal kréla zbytku, Rolls Royce’a, sasiadujgcego
z cudownym Alfa Romeo, niewielki popularny wozek
Rosengart. W poblizu rodziny Bugattich maty B. N. C.
Benny, a z boku roztozysta, dos¢ dziwaczna w linji,
przodem ciggngca Tracta.

Rozglagdam sie po sali, szukani najwiekszego sku-
pienia zwiedzaczy. Bedzie to zapewno jaka$ szczegdlna
sensacja. Widze dwa wielkie roje ludzkie; podchodze
do wiekszego: Citroen... Przeciskam sie przez thum,
sensacji niema, jeno $liczne wozy i... obnizone ceny.

Tutaj — przy tern stoisku stuchatem gtosow ttumu.
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Samochaod dla wszystkich, tani, wygodny, tadny i dobry,
cieszacy sie we Francji wielkg popularnoscig, mimo
ze tak wszystkim znany, interesuje najzywiej olbrzy-
mig wiekszos¢, bo dla olbrzymiej wiekszosci dostepny.

Drugie mrowisko, znacznie jednak mniejsze, miato
za jadro nowego Chryslera.

Samochod ten, w Ameryce rowniez budzi duza sen-
sacje. Jest to bowiem woz o przepieknych linjach, dos¢
odwaznie zapozyczonych z wozu Cord, a pomyslany
zewnetrznie przez rzetelnych artystow. Jestté 8-cylin-
drowy Roadster, z normalnym tylnym napedem,
z silnikiem 22 — 80 HP. pojemnosci 3,940 litra. Cztero-
biegowa nowego typu skrzynka biegéw. Srodek ciez-
kosci maksymalnie obnizony. Te nowe typy Chryslera
nalezg faktycznie do najpiekniejszych wozéw w Salonie.

Firmy amerykanskie reprezentowane byty bardzo
licznie. Wszystkie czotowe wozy Standéw Zjednoczonych
zaludnity wystawe, olSniewajagc przepychem. Stutz
wystawit Sliczny kabrjolet 3 osobowy i bardzo piekny
roadster. Karoserje Stutza przewaznie Weymanowskie,
z uzyciem skoér wezowych, rekinowych i t. p.

W06z miljoneréw, Duesenberg, o motorze 265 HP,
z gwarancjg 190 km. na godzing, wspaniale skaroso-
wany, zachwycat i odstraszat ceng okoto 100.000 zi

Reo-Royal 8-cylindrowy, oryginalnie skarosowany,
zwany w Ameryce ,,mknacy obtok™, upodobnit swoj
przéd réwniez do Corda. Wyobrazam sobie, ile z tego
bedzie proceséw w Ameryce!

Wspaniaty Franklin budzit réwniez bardzo znaczne
zainteresowanie, nietylko ze wzgledu na piekne linje
ale jako jeden z nielicznych obywajacych sie bez wody
samochodéw. Ceny, niestety, sg dos¢ wygorowane
w ramach od 2.500 $ w gore. Te 6-cylindrowe motory
Franklina sg uzywane w lotnictwie réwniez. Samochdd
ten jest znany z jazdy Paryz-Monte Carlo na pierwszej
szybkosci, majacej na celu wykazanie, jak znakomite
posiada chtodzenie powietrzem.

Oczywiscie samochodéw Forda nie brakto na wysta-
wie. Stoisko ich cieszyto sie do$¢ znaczng frekwencja.

Gardner wystawit dwa nowe potezne 8-cylindrowce,
rébwniez o czterobiegOwej skrzynce, ktora zresztg
znalazta zastosowanie w ogromnej wiekszosci mocnych
wozow.

Jak wazng rzecza w sprzedazy samochoddw jest
piekna linja, zauwazy¢ mozna bylo przy dwu samo-
chodach, ktére powinny silg rzeczy wzbudzi¢ znaczne
zainteresowanie, mianowicie Cord i rowniez 8-cylin-
drowy Ruxton, oba przednionapedne. Otéz przy
Cordzie byto ttoczno, przy Ruxtonie — cisza.

Packard specjalnych nowosci nie wprowadzit, z wy-
jatkiem nowego typu amortyzatorow oraz ostaniacza
resorOw z nierdzewiejacej stali.

Drugim z kolei potentatem Salonu tegorocznego sg
Niemcy. Przy doktadniejszem obejrzeniu niemieckich
wozOw widac¢ olbrzymi wptyw produkcji amerykanskiej

AUT O
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i upartg dgzno$¢ do konkurowania ze Stanami Zjedno-
czonemu Na pierwszy plan wysuwa sie oczywiscie
wspaniaty 12-cylindrowy Maybach o 5 biegowej skrzyn-
ce potautomatycznej. Woéz ten nie posiada lewarka
do zmiany biegow. Uskutecznia sie to zapomoca
przestawiania odpowiednich manetek na kole stero-
wem.

Mercedes Benz jest drugim z kolei. Ogromny, wspa-
niaty wéz w cenie okoto 90.000 zi. z kompresorem
(200 HP), lub ten sam typ bez kompresora (150 HP)
budzit zaciekawienie.

Naprawde piekne samochody wystawit Adler. Nalezg
one bodaj do najtadniejszych wozéw, jezeli chodz
o estetyke i wygode karoserji, wykonanej wedle planéw
prof. Gropiusa.

Ogromny, 5-litrowy Horch jest wyraznym konku-
rentem wielkich wozéw amerykanskich. Brak mu
jednak .juz w wygladzie zewnetrznym finezyjnosci,
cechujacej drogie amerykanskie wozy.

Dos¢ ciekawy jest 8-cylindrowy Brennabor, nazwany
»Kklejnotem”. Jest to w6z w cenie okoto 15.000 zt.,
a zatem jeden z najtanszych 8-cylindrowcow. Nie
wiemy tylko, jak ditugo wytrzymatby n.p. na polskich
drogach.

Maty pottoralitrowy Wanderer, jeden z najtanszych
wozow w Salonie, nie budzit szczeg6lnego zaintereso-
wania. Wogdle zdaje mi sie, ze publicznos¢ francuska
odnosita sie do niemieckich produktéw z pewng nie-
checia.

Austro - Daimler i Steyr wystawiajg kilka bardzo
pieknych wozdéw. Szczeg6lne zainteresowanie budzit
100-konny, bezramowy ADR., 8-cylindrowiec o pojem-
nosci 4,6 litra.

Oczywiscie reprezentowane byly wszystkie firmy
francuskie.

Jako pierwszy standardowy samochod francuski,
jeden z najmniejszych na wystawie, byt reklamowany
Sima 5-konny.

Z angielskich wozéw pewne nabozenstwo budzit
oczywiscie Rolls Royce; Cena najnizsza za model
Phantom 11 okoto 140.000 zt.

Armstrong-Siddeley wystawit, w6z rowniez z auto-
matyczng skrzynka biegow.

Wiochy wystawity wspaniate ostatnie modele Lancii,
Isotta Fraschini, przesliczne Alfa Romeo i inne.

Z przyjemnoscig oparliSmy oczy na 4-cylindrowym
i na nowym 12 cyl. wozie Tatra, bodaj ze jedynych
reprezentantach Czechostowacji.

Byto to bodaj ostatnie stoisko, jakie zdotatem obej-
rze¢, bowiem powstato og6lne poruszenie. Prezydent
Republiki przybyt do Grand Palais. Nie miatlem juz
potem moznosci by zagtebi¢ sie w szczegdty, dziele
sie przeto ogo6lnemi wrazeniami, zostawiajgc innym
bardziej drobiazgowy opis wystawianych nowosci.

Adam F. Augustynowicz



NOWY REKORD

CHRYSLER’A

20004 KILOMETRY
JAZDY SZOSOWEJ BEZ ZATRZYMANIA MOTORU (NON STOP)
NA MIESZANCE SPIRYTUSOWEJ,BENZYNAL"

Celem spopularyzowania mieszanki spirytusowej ,,Benzynal”,
Panstwowy Monopol Spirytusowy przy wspétudziale Rady
Naczelnej Gorzeln Rolniczych w Polsce, zorganizowat dtugo-
trwalg jazde probng na przestrzeni 20,000 kim. na mieszance
»Benzynal", pod kontrolg Automobilklubu Polski i Auto-
mobilklubu Wielkopolski.

Mieszanka ,,Benzynal” sporzadzona zostata ze spirytusu bez-
wodnego z Zaktadow Chemicznych ,,Kutno* i benzyny ,,Pol-
min". Do préby zostat uzyty samochdd ,,CHRYSLER" mo-
del ,,66", ktory krazac w ciggu 16 dni i nocy na trasie Poz-
nan — Pniewy — Nowy Tomysl — Rachoniewice — Czacz—
Koscian — Poznan, przebyt bez zatrzymania mo-

toru przewidziane 20,000 kim.

Srednia szybkos$¢ 55,654 kim/godz.

Rekord ten jest pierwszym na $wiecie tego rodzaju wyczynem
szosowym. Potwierdza on znang niestychang sprawno$¢ mo-
toru i wytrzymatos¢ podwozi CHRYSLER.

W ten sposob ,,CHRYSLER" staje sie w Polsce pionierem
nowego paliwa, ktorego uzycie do motoréw spalinowych
moze przynie$¢ nieocenione ustugi rolnictwu.

Jazda odbywata sie na oponach GOOD YEAR.
Smary i oliwa STANOB.

GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE i W. M. GDANSK

Chrysler Motors Cars

AUTO-KONCERN

Warszawa, ulica Belwederska 16, gmach wiasny, telefony N-ry: 8 05-60 (centrala)
Biuro sprzedazy: Warszawa, Wierzbowa 8, tel. 726-36.
Przedstawicielstwa: Katowice, Krakoéw, Gdansk, Lwow, t6dz, Poznan, Wilno, Wioctawek.
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Budowa zupetnie nowej drogi tuck — Boremcl.

Duzo tez rohi sie w zakresie drég ziemnych, sy-
quc_grob_le I przygotowujac trase.oraz plant pod
ruki- Niezupetnie dobrze jeszcze, ale juz z wiel-
kim tryumfem ,,Ford” starosty tuckiego przeby-
wa groble usypana ,,szarwarkiem” w przeciggu
2 laf przez nieprzebyte dotychczas torfiaste bag-
niska pod Zurawiesami iv rejonie stynnyc
z Wielkiej Wojny Kolek.
Budowa drdg szarwarkiem nig nalezy"do rzeczy,
fatwych, ale przy duzym wysitku kierowniczym;
przez dzikie "wertepy “przebija sie coraz wigce)

AUT O

nowaczesnych szlakéw komunikacji. Samochéd
rychto ob€jmie je w posiadanie.

Na tle starej wiezy Zamku Lubarta pielaiiejid-
bija nowoczesny widok samochodow startujacych
do pierwszego rajdu Wotynskiego.

Kierownik Pow. Zarzadu Drég,  Lucku, inz.
Fr. Raczynski zastanawia sie dak tanim kosz-
tem dobrze naprawi¢ most pod Otyka.

Fiat przebywa drogi o jakich mu sie w slone¢z-
necznej Italji chyba nie $nito.

W czasie podrozy po uroczem, ale stabo zalud-
nionem i mato rozwinigtem Polesiu Wotyriskiem
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nastrojowy obrazek ,,campingu”, nie jest bynaj-
mniej " sztuczng poza ale wynikiem “prastarego
instynktu —gtodu.” o
Doskonale iv tych ciezkich warunkach spisuja
sie nowe Fordy. Urocze takie jeziorko™ na
drodze musi jednakze z czasem znikna¢ pod ma-
fo romantycznemi ciosami ,,akcji . drogowej"
energicznie”prowadzonej iv pow. tuckim.

IV podrozy napotyka sie na mile widoczki ro-
dzajowe: niewidoczne na zdjeciu pét-dzilcie Swi-
nie, charakteryzujace sie teérn, ze prosieta majg
Rjra,zkowan_e, oraz idyliczne stada owiec, (wies

owosiotki,, koto Czartoryska n. Styrem)



FORD —to
synonim najwyzszej jakosci

Zwwyciezca
w VIII  Mie-
dzynarodowym
Rajdzie w Pol-

sce. I i Il na-

groda w grupie
samochodoéw
popularnych.
Tryumfator we
wszystkich waz-
niejszych zawo-
dach samocho-
dow popular-

nych.

FOORIDO

W bezprzyktadnem powodzeniu samocho-
déw Ford niema nic tajemniczego: nie
potrzeba traci¢ wielu stbw na to, by je

wyttomaczyc.

Nabywca — poprostu — zrozumiat, ze Ford
jest samochodem, ktérego wartoS¢ prze-
wyzsza znacznie cene sprzedazng, ponie-
waz jako$¢ jego niema sobie réwnych.

Technikom wystarczy nastepujaca infor-
macja: tolerancja niektorych cze$ci samo-
chodu Ford wynosi 0,0025 cm., za$ naj-
wazniejszych czesci mechanicznych — za-
ledwie 0,00075 cm!

Ta precyzja jest fundamentem powodze-
nia nowego Forda — bez niej nie bytby
on wcieleniem najbardziej uniwersalnego,
cennego i oszczednego Srodka lokomocii,
za ktore stusznie uchodzi.

LI NCOLN FORDSON

M O TOR

Nowe nadwo-
zia. 4 podwdjne
amortyzatory.
Ciche hamulce
na cztery kola.
Niezawodny.
Oszczedny.
Nierdzewiejaca

stal.

cC O M P A N V
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NADWOZIE SAMOCHODU W ZALEZNOSCI
OD RAMY PODWOZIA

Napisat inz. KAZIMIERZ SZYMANSKI

cztonek i-go stopnia Amerykanskiego Stowarzyszenia Inzynieréw Mechanikéw i Sto-
warzyszenia Inzynieréw Przemystowych w Ameryce; cztonek Stowarzyszenia Technikéw
iv. Warszawie i Instytutu Naukowej Organizacji.

W poprzednim numerze ,,Auto” Autor zastanawiat sig
nad wymaganiami publicznosci pod wzgledem wygladu
zewnetrznego samochodu, wygody i bezpieczenstwa w czasie
podrézy. — Dalszemi wymaganiami sg: szybkie ruszanie
z miejsca i zatrzymywanie samochodu oraz jaknajmniejsze
koszty utrzymania, ktdre to wymagania musi réwniez uwzgled'
ni¢ konstruktor karoserji.

Szybkos¢ przyspieszenia podczas ruszania samochodu
mozna osiagng¢ przez odpowiednie zmniejszanie wagi
samochodu (czyli sity oporu) w stosunku do posiadanej
w silniku sity pociggowej. Bezpieczenstwo na drogach
publicznych, a osobliwie na ulicach miast, wielce jest
zalezne od zdolnosci danego samochodu do bystrego
rozwijania szybkosci jazdy. Lecz te wymagania s3
paralizowane z przyczyny stalego zwiekszania wagi
nadwozia, co znowu, w celu otrzymania wymaganej
szybkosci przyspieszenia jazdy, pocigga za sobg stoso-
wanie silnika o wiekszej mocy, czyli — zwigkszanie wagi
podwozia. Powstaje wiec btedne koto i konflikt pomiedzy
wprost przeciwnemi dgzeniami konstruktorow podwozia
i nadwozia.

Szybko$¢ zatrzymywania jazdy jest dziataniem od-
wrotnem szybkiego przyspieszenia i stawia przed nami
takie same wymagania. Podczas zatrzymywania jazdy
pokonywujemy dziatanie sity bezwiadnosci wywoty-
wanej uruchomiong masg samochodu. Konstruktor
podwozia stale zwracat uwage na to, aby wage catego
ustroju tej czesci samochodu sprowadzi¢ do pozgdanego
minimum, lecz w poprzek jego staraniom stawat zawsze
konstruktor nadwozia. Ten ostatni byt zawsze do tego
stopnia zaabsorbowany i zahypnotyzowany taka
praktyka swego postepowania, ze nie zwrdcit uwagi
na fakt, iz nawet ze wzgledu na bezpieczenstwo w pod-
rozy wazniejszg staje sie zdolnos¢ samochodu do szyb-
kiego zatrzymywania jazdy i do tatwego utrzymywania
kontroli nad Kierunkiem jazdy przez zmniejszenie jego
masy, niz zabezpieczenie podréznych od kalectwa przez
wzmachianie konstrukcji karoserji.

Koszta utrzymania samochodu zwiekszajg sie w mia-
re zwiekszania jego wagi. Odbija sie to na zuzyciu
paliwa i obreczy gumowych. Zuzycie smaru réwniez
odgrywa nie matg role w miare zwigkszania obcigzenia,
a kazdy, komu bezustanne klekotanie i skrzypienie
nadwozia dokucza, ponosi zwiekszone koszta na napra-
we karoserji, aby uchroni¢ swe zdrowie od przedwczes-
nego zniszczenia. Zwiekszanie wagi karoserji osobliwie
dotkliwie daje sie odczuwac¢ tym, ktérzy zmuszeni sg

28

DOKONCZENIE
czesto zatrzymywac samochod, gdyz zwiekszony skut-
kiem obcigzenia wysitek w pracy silnika podczas zwal-
niania i przyspieszania biegu samochodu bardzo niszcza-
co wptywa na obrecze gumowe.

F. Rozwigzanie trudnosci.

Biorac pod uwage wymagania rzgdzacych sit dynamicz-
nych w catym ustroju samochodu i wymagania stawiane
konstruktorom podwozia i nadwozia w dgzeniu do
uzgodnienia ich z zadaniami stawianemi ze strony publi-
cznosci,— widzimy, z jak wielka i jak bardzo razaca
sprzecznoscig spotykamy sie w obecnie powszechnie
przyjetej praktyce w budowie samochoddw.

Wracajac do zatozenia postawionego na poczatku
poprzedniego rozdziatu, dostrzegamy trzy odmienne
kierunki mysli inzynierskiej powstate w dazeniu do
uporania sie z trudnosciami.

Przedstawicielem pogladow pierwszego rzedu jest
C. T. Weyman w Anglji, ktérego firma wyrabia karoserje
typu Weyman’a. Wychodzac z zalozenia, ze pudlo
karoserji powinno by¢ rowniez gietkie jak i rama pod-
wozia, Weyman zbudowat lekkg karoserje, wygodnag
w urzadzeniu wewnetrznem, odpowiednio gietkg
i zachowujaca sie bez zgrzytdéw, klekotania i zgietku,
umocowawszy jg silnie na ramie podwozia, ale tylko
w Kilku punktach. Wprowadzit jednak te zasadniczg
odmiane, ze podtoge wraz z siedzeniami zbudowat na
ramie podwozia i w ten sposéb wylaczyt te czesci z cale-
go ustroju karoserji. Pudto nadwozia tego typu odpowia-
da wymaganiom gietkosci, bedac obtozone gietkim
materjatem. Cel ten i spos6b konstrukcji zostat osig-
gniety przez usuniecie najciezszych czesci nadwozia, —
podtogi i siedzen, — a wraz z nimi usunieto ze struktury
nadwozia jego obcigzenie powodowane fadunkiem.

W szeregach ludzi o pogladach drugiego rzedu stoi
olbrzymia wiekszo$¢ konstruktorow karoserji typu
najbardziej rozpowszechnionego, ktorych prototypem
jest pierwszy samochdéd marki Panhard i Levassor.
Ich udzialem sg wszystkie trudnosci, niedomagania
i klopoty opisane wyzej. Nie wniesli oni nic zasadniczo
nowego do konstrukcji, a ulepszenia w szczegétach,—
ostatnio w Ameryce prowadzone celowo i systematycz-
nie, — nie wskazujg konca tym klopotom i nie daja
podstaw do rozwigzania samego zagadnienia na prze-
stankach teoretycznych, gdyz warunki podstawowe
w catym ustroju tej konstrukcji nadwozia nadal zacho-
wywane sg bez zmiany. Wsrod typow tego rodzaju kon-
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strukcji ha wyrdznienie zastuguje firma Edward G. Budd
Mfg. Co, w Filadelfji i Detroit w Stanach Zjednoczonych.
Charakterystyczne cechy tej konstrukcji sg nastepu-
jace:

Cate pudito nadwozia ze wszystkimi jego szczegdtami
zbudowane jest ze stali. Za materjat uzyta jest blacha
wygniatana w dowolne ksztatlty. Gdy powszechnie
uzywana konstrukcja polega gtdwnie na wytrzymatosci
szkieletu z drzewa obtozonego blachg wygniatang, jak
réwniez na spoistosci powigzan jej czesci sktadowych, —
konstrukcja typu Budd’a opiera swg moc na sile wy-
trzymatosci blachy zewnetrznej, ktora obejmuje i trzy-
ma cale pudio na podobienstwo #tupiny owocu Ilub
skorupy orzecha.

Firma ta juz od szeregu lat buduje karoserje catkiem
ze stali. Dotychczas jednak ta jej konstrukcja nie
réznita sie zasadniczo od powszechnie budowanej
z drzewa i sktadata sie. z 450-ciu do 500 czesci stalowych
nitowanych ze sobg, tgczonych srubami lub spajanych.

Boczna plycina i plyciny drzwiowe specjalnego pudla nadwozia
zbudowanego catkowicie z€ stali. Otwory drzwi i oKien sg  ksztattowane
w blasze bocznej plyciny, ktéra obejmuje sobg takie czesci sktadowe,
jak: boczne poszycie” dachu, boczne poszycie podtuznej belki dolnej, po-
szycie stupkow i pokrywelnad kotam]. Drzwi sktadaja Sie z nastepujacych
czesci wygniatanych osobno: poszycie zewn?trzne, poszycie wewngtrzne,
prowadnica ramy okiennej, obramowanie otworu okiennego, i inne drobne
czesel, ktore sg ‘nastepnie spajane_zei sobg fub zesrubowane w sposob

specjalny.

Aby taki sposéb montowania byt trwaty i moégt zachowac
dane mu pierwotnie przy montowaniu potozenie, niez-
bednem jest nadanie wszystkim stykajacym sie po-
wierzchniom cech gtebokosci i jednostajnosci przylega-
nia, ldeat ten przy najlepszej i najbardziej starannej
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robocie warsztatowej jest niedoscigniony. Nastepstwem
tego jest, ze podczas sktadania i montowania powierzch-
nie przylegajacych do siebie czesci stalowych wmiejscach,
gdzie one odstepujg od siebie, sg wzajemnie przyciska-
ne, a sam materjat podlega zbytniemu naprezeniu.
Podczas uzywania samochodu tak zmontowanego czesci
stalowe rozprezajg sie, usitujgc wrdci¢ do pierwszego
swego potozenia w stanie wolnym, co powoduje pekanie
w punktach spajania, rwanie wkretek, srub lub nitow.
W ostatecznym wyniku powstaje w pudle nadwozia
chrobotanie, tluczenie i skrzypienie.

Obecnie opracowana przez firme E. G. Budd konstruk-
cja skltada sie z czterech gtownych czesci, — dwoch
blach bocznych, jednej tylnej i kaptura na przedzie.
Dwie boczne blachy sg na szwach spajane z tylng,
tworzac jednolitg sztywng skorupe wzmocniong wygie-
ciami w pionowem i poziomem obramowaniu otworéw
drzwi i okien. Kaptur przed S$ciankg przednig jest
przymocowany do przednich stupkéw z pomocg spajania
cetkowanego i +taczenia wkretkami w specjalnych
wmontowanych w stupki gniazdach. Rdézne lecz nielicz-
ne posrednie czesci sktadowe sg przymocowane do gtow-
nych w podobny sposob i stuzg do wzmocnienia struktu-
ry i do umocowania dodatkowych czesci dla urzadzenia
wewnetrznego.

Pudto tak zbudowane pozbawione jest podtuznych
belek dolnych, a brzeg blachy bocznej jest wprost
i silnie przymocowany do ramy podwozia. W ten sposob
cate nadwozie tworzy jedno pudio blaszane, lekkie
i sztywne, stanowigce jednolitg cato$¢ z rama podwozia.
Jest ono wolne od hatasliwych odgtoséw, gdyz znikoma
ilos¢ jego czesci sktadowych, zrecznie zmocowanych
utrzymuje caty strukture stale w tem samem potozeniu.

Doswiadczenia prowadzone na samochodach wypo-
sazonych w tego rodzaju nadwozia wykazaty zadziwiaja-
ca wytrzymato$¢ na spadanie i thuczenie sie catego
samochodu. Puszczony po drodze urwistej lub spadajgc
po pochytosci wzgérza i przewracajac sie raz po raz na
kant, — samochdd po kilkakrotnem takiem doswiad-
czeniu byt wcigz zdolny do jazdy. Pudlo byto juz cal-
kiem pogiete, wygladato jak stara blaszanka wyrzucona
na $miecie, ale wcigz uparcie trzymato sie ramy podwozia
bez uszkodzenia czesci wewnetrznego wyposazeniai uz-
brojenia. Po postawieniu tak pogniecionego samochodu
na kola szofer siadat w takie pudlo i puszczat samochdéd
w dalszg jazde.

Karoserje typu Budda, bedac lekkie i sztywne,
zaprzeczajg twierdzeniu, ze pudio nadwozia musi by¢
ciezkie, aby mogto by¢ mocne i tego trzymato sie na giet-
kiej ramie podwozia. Zaprzeczajgtez pogladom, jakoby
w pudto nadwozia trzeba byto pakowac¢ wiele mocnych,
ciezkich i sztywnych czesci w celu uchronienia go
od obluzniania sie potaczen i wynikajacego stad hataso-
wania. Lecz do budowy tego rodzaju karoserji wymagane
sg bardzo kosztowne urzadzenia warsztatowe, ktére
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. Przekréj poprzeczny przez stupek Srodkowy facznie ze stupkami drzwi przed-
nich i tylnych. Przedstawia specjalny sposob wyginania i za%mama blach jed-
nych na drugie brzegami. Nalezy ZauwazyC, 7e ostre brzegi blach sa wszedzie
pochowane z wyjatkiem zewnetrznych krawedzi bokow drzwi, Ten. sposob ze-
stawienia czesci sktadowych ~utatwia gtadkos¢ malowania i chroni blachy od
rdzewienia. Brak wszelKiego rodzaju Ostrych zataman na zgieciach daje moz-
nosc dobreﬁo czyszezenia z brudu 1 Kurzu. Wzajemne zesuwanie sie czesci skta-
dowych tak potaczonych jest uniemozliwione i dzieki temu karoserja wolna jest

od hatasu i zgietku.

optaca¢ sie moga tylko przy wyrobie w wielkich ilos-
ciach i wedtug tych samych szablonow.

Przedstawicielami pogladow trzeciego rzedu jest
szereg firm w Anglji, a mianowicie: angielska Daimler
Company, The Lanchester Company i Gordon England.
Ltd.,wWembley ktére w konstrukcji karoserji zastosowa-
ty zasade, aby oba ustroje,—nadwozie i podwozie, od-
grodzone byly od siebie i dana im byta swoboda ruchow—
na tyle, aby nie potrzebowaty znosi¢ wspdlnie tych
wstrzgsow, jakie wywiera na nie oddziatywanie sil
dynamicznych.

Pierwsza z tych firm stosuje rame pomocniczg, ktorg
w szesciu punktach zawiesza na ramie podwozia. Do
ramy pomocniczej przykrepowane jest pudto nadwozia,
ktoérego przéd nie jest potaczony z tylnym brzegiem
kaptura, pozostawiajgc w tem miejscu przestrzat. Druga
z tych firm zastosowata dolng podiuzng belke pudla
nadwozia odlang z aluminium, ktorg oparta na ramie
podwozia z pomocg szeregu gumowych zderzakow.
Obie te konstrukcje sg kosztowne w wykonaniu, a zadna
z nich nie zaspokoita w catej petni tych wszystkich wyma-
gan, jakie wytuszczane byly w poprzednim rozdziale.

Najblizszg zrealizowania pogladow trzeciej kategorji
jest firma Gordon England, Ltd. Zasadniczym punktem
wyjscia, na ktérym opart sie inz. England, projektujac

Spos6b montowania pudla nadwozia na ramie podwozia wedtug dawnej me-
tody I nowej. Z lewej strony pokazany jest nowy sposob polegajacy na zuzyt-
kowaniu_ramy podwozia jakd czesci sktadowej nadwozia. Z prawej Strony po-
kazany Jest zwykle stosowany w praktyce sposob osadzania pudla nadwozZia na

ramie podwozie jako dwdch ustrojow odrebnych zeSrubowanych ze.soba.
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swg karoserje, byt ten, ze samo pudlo powinno odpo-
wiada¢ wylgcznie i jedynie czterem nastepujacym
wymaganiom:

1. Aby wygladem swym odpowiadato modzie.

2. Aby dawato mozliwie dostateczng ochrone przeciw
nieszczesliwym wypadkom.

3. Aby dawato catkowitg ochrone przeciw zmianom
klimatycznym.

4. Aby zachowywato sie cicho i spokojnie.

Reszta wymagan powinna by¢ przedmiotem rozwa-
zan przy projektowaniu konstrukcji catego ustroju
samochodu, a beda one osiggniete, jezeli dopilnujemy,
aby karoserja: 1) nie dawata zadnych odgtoséw, 2) byta
mozliwie najlzejsza i 3) reagowata na oddziatywanie
sil dynamicznych niezaleznie od gietkosci ramy podwo-
zia.

Dla osiggniecia tych postulatow trzeba byto karoserje
tak zbudowac i tak jg osadzi¢ na ramie podwozia, aby
jej ustréj nie podlegat wpltywom oddziatywania sil
pochodzacych z tadunku samochodu i sil dziatajgcych
na rame podwozia. Ustalono, ze pudlo nadwozia musi
odpowiada¢ wymaganiom struktury lekkiej i jednoczes-
nie mocnej i dobrze usztywnionej, a wiec, ze musi two-
rzy¢ jednolitg catos¢, a nie sktadac sie z czesci skiado-
wych dobranych i powigzanych w sposéb przygodny
i na domystach oparty, jak to sie dzieje w wiekszosci
wypadkow powszechnie stosowanych w praktyce kon-
strukcji nadwozia.

Zbudowano, wiec pudto w ten sposob, iz zawieszono
je w trzech punktach na ramie podwozu, przyczem
kaptur na przodzie karoserji wigczono do kontrakcji
pudla, pozostawiajgc wolng przestrzeh pomiedzy przo-
dem kaptura i tytem pokrywy nad silnikiem; ctla utrzy-
mania pokrywy zbudowano specjalng tylng Scianke,
ktdrg przymocowano do ramy podwozia. Siedzenia
wraz z podtogg wylgczono z ustroju nadwozia i silnie
zmontowano je z podwoziem. W ten sposob obcigze-
nie tadunku zdjeto z karoserji i z pomocg trzech punk-
téw podparcia uwolniono ja od destruktywnych oddzia-
tywan ramy podwozia.. Za$, postugujac sie w konstrukcji
karoserji materjalcm aluminium,—ochroniono jg od
przejmowania rezonansu, a wiec od dudnienia. Tg drogg
osiggnieto cel zamierzony.

Zasada konstrukcji nadwozia odgrodzonego od ramy
podwozia i zawieszonego na niej jako struktury kratowej
samodzielnie reagujgcej .na sity w niej wystepujgce
podczas ruchu samochodu, — wprowadza moznos¢ usta-
lenia miejsc dziatania tych sit, chocby nawet bez moznos-
ci dokladnego okreslenia ich wartosci liczbowych. Sam
fakt jednak, iz wiadomym jest ukiad sil, ich punkty
zaczepienia i charakter ich oddziatywania, — pozwala
na ujecie konstrukcji w formy konkretne, a wiec mozli-
we do uczynienia ja lekka i jednoczes$nie wytrzymatg
na wszelkie sktonnosci do wykrzywiania sie, wypaczania
i rozluzniania w potaczeniach.
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MOGt. BYC ULEPSZONY

TYLKO SILNIKIEM
OSMIOCYLINDROWYM

Idealnie cichy silnik osSmiocylindrowy
70-i0 konny o niebywatej elastycznosci
i akceleracji. Ulepszony karburator
i mechaniczna, a wiec niezawodna,
pompa do benzyny zamiast mamki.
Hydrauliczne hamulce na czterech
kotach nadzwyczajnie czute
i automatycznie regulujgcejie.
Stalowa, silna i obszerna karoserja.

WYROB CHRYSLERA

PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE WARSZAWA TRAUGUTTA 2.

Cena SEDANU 4-o0 drzwiowego”™ 2.550.
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Dzieki zastosowaniu
DO SAMOCHODOW £OZYSK

osiaga sie szybko$¢ i pewnos$c
biegu

ODD7I1ALY:

w Poznaniu, Gwarna Nr. 20,
w Katowicach, 3-goMaja Nr.23,
w todzi, Piotrkowska Nr. 142,
we Lwowie, Syks.tuska Nr. 2,
w Krakowie, Wislna Nr. 9.

SZWEDZKIE LOZYSKA KULKOWE, SP. Z 0O.;0- WARSZAWA, ULICA WIERZBOWA Nr. 8.

Naprawa cylindrow 1 bloku silnika

liys. 1.

Scianki cylindra po jakim$ czasie
pracy silnika, ulegaja naturalnemu zu-
zyciu.  Jesli uswiadomimy sobie, ze

zisiejsze.szybkobiezne silniki, stale pra-

cujg przy obrotach okoto 1000 na minute
(bioragc "pod uwage S$rednig szybkosc
samochodu) a liadto ze do remontu od-
daje sie samochdd po przebyciu 30—50
tysiecy km., fatwo obliczy¢ jakiemu
zuzyciu poddane zostaty: ttok, Scianki
cylindra, sworznie tlokowe . i panewki
korbowoddw. Zuzycie bedzie tem wieksze
im bylo gorsze “smarowanie, dziatanie
pytu ulicznego Wsysanego przez gaznik,
wstrzasniecia wadliwej drogi, forsowanie
silnika w okolicach gorzystych i t. d.
Przyczyn zta mozna téy byto wyliczy¢
bardzo wiele, dos¢ jednak uswiadomic
sobie, ze na przebycie tylko 25.000 km.,
trzeba silnik trzymac coilajmniej 500
godzin w pracy, a to juz daje 30.000
minut, co pomnozone przez Srednig ilos¢
obrotéw na minute daje juz cyfry wprost
astronomiczne.

W takich warunkach przy najlepszej
nawet obstudze, cylinder i tlok® musza
uledz starciu powierzchni, ktore bedzie
tem wieksze Im wieksze sity dziataty
w pewnych punktach. Na rys. 1 widzimy
uktad sit dziatajgcych na tlok i Sciane
%Iindra w koricowym okresie sprezania.

okresie wybuchu mamy nacisk na
przeciwng S$ciane cylindra. W rezultacie
cylinder przedstawia w tem miejscu
przekrdj eliptyczny, a szczelnos¢ tfoka
staje sie tak niedostateczng, ze po skut-
kach pracy silnika fatwo to poznac.
Po pierwsze energja silnika spada, ilos¢

zuzywanej benzyny a szczegdlnie smaru
wybitnie ‘wzrasta. Wreszcie nadchodzi
moment gdy ilo$¢ zuzywanego smaru
tak znacznie wzro$nie, ze remont staje
sie nieodzowny. Swiece sg stale zaoli-
wione, na ttoku tworzy sie gruby osad
koksu, powodujacy w nastepstwie przed-
wczesne zapalanie, a koszt oliwy 1 state
niebezpieczenstwo, ze moze jej zabrakngé
w Karterze, oto sg dodatkowe objawy
nieszczelnosci.

Jeszcze wieksze spustoszenia w cy-
lindrze moze wywota¢ praca ttoka z oblu-
zowanym sworzniem ttokowym lub zgie-
tym Kkorbowodem.

Rys. 2..

Urzadzenie ,,Hutto” do szlifowania cy-
lindrow

Doprowadzenie cylindra do stanu nor-
malnego moze sie odby¢ w rézn?/ sposob.
Cylindry mato zuzyte . (norma nieﬁ_ wy-
starczy”  na nowo Spolerowa¢, cylindry
wiecej zuzyte trzeba przetacza¢ lub tez
z grubsza “zeszlifowa¢, a potem dodat-
kowo spolerowa¢. Te rozmaite metod
sta’:% sig swego czasu powodem do ostryc
dyskusyj technikdéw z obu kontynentow.

NajpowszechnieL stosowano szlifowa-
nie na specjalnych maszgnach._ W ma-
szynach tych wrzeciono odbywajgce ruch
wzdhuz Scianek cylindra réwnocze$nie
odbywa, droge kotowa. Kamien szlifierski
obiega wiec tor po'linji spiralnej zacze-
piajac o Scianki cylindra kazdy punkt
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z osobna. Ot6z tej metodzie stosowanej
szeroko przy fabrykacji nowych cylin-
drow stawiano rozmaite zarzuty. Nie-
rownomierne roz?rzewa_nle Scianek cy-
lindra wywotywato zmiany S$rednicowe.
Nastepstwem tych zjawisk byta koniecz-
nos¢ matowania cylindrow czyli dociera-
nia badz to tlokiem, badz tez wy-
kanczania na dodatkowych maszynach
polerujacych gtadz.

Wobec tak skomplikowanego przebie-
gu prac, uzasadnionych w masowej pro-
dukcji nowych silnikbw — przyjeta sie
w Ameryce inna metoda zarowno dobra
dla cylindrow nowych jak i remonto-
wanych. Nowa zasada da si¢ stresci¢
w spos6b nastepujacy:

Cylinder mato zuzyty do 0,1 mm. wy-
starczy polerowac.

Cylinder uszkodzony silniej
rozwierca¢ potem polerowac.

Polerowanie cylindréw (po angielsku
Honing) odbywa sie za pomocg kamieni
szlifierskich “prostolinijnych umieszczo-
nych na gtowicach obrotowych. Tego
rodzaju maszyn jest dzisiaj sporo w uzy-
ciu. zadowolimy sie jednak opisem naj-
bardziej rozpowszechnionych wyrabia-
nych przez firme, ,,Hutto i Hall”, a na-
Sladowanych juz przez niektore fabryki
europejskie.

Przyrzad Hutto skiada sie z podstawy,
dokota Kktdrej obraca sie poprzeczne
ramie (rys. 2; Z umocowanym na_dru-
gim koncu stupem pionowym. Ramie
jest wewnatrz puste i stuzy jako zbiornik
do nafty potrzebnej do zwilzania ka-

nalezy

Rys. 3.
Ogolny widok gtowicy ,,Hutto”
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mienia w czasie szlifowania. Na piono- mozna i te przestrzen od reki podzieli¢
wym stupie znajduje sie uchwyt dla na 3 mniejsze okresy,marny pewny
elektrowiertarki dosc mocnej (¥t HP), Srodek na przesuwanie kamieni czyli
ktéra wykonuje okoto 425 obrotéw na  zwiekszanie srednicy w granicach 1/1000
minute.Wiertarke mozna opuszcza¢ i pod- ~ cala.
nosic za pomoca dzwigni. Przymoco- Po zatozeniu kamieni w glowice na-
wawszy podstawe do bloku cylindra,  cigga sie sprezynki u dotu i u_géry
posiadamy petng mozliwosc  dostania  (spiralki sErezynqwe), ktére dociskaja
sie wrzecionem do otworu kazdego od-  wszystkie kamienie razem w kierunku
dzielnego cylindra, chocby to byt blok  do “stozkéw wewnetrznych. Dziatanie
8-io_cylindrowy. W uchwycie wiertarki  tych sprezyn $ciskajacych jest tak silne,
znajduje sie ‘wrzeciono wiszace SWO-  Ze niema najmnlejsze{( obawy by kamie-
bodnie, a na niem wisi glowica t. j. nje samowolnie naciskaty na $cianki cy-
wiasciwy E[ZyrZ_ad szlifujacy i poleru- Jindra nawet przy obrotach wiekszych
jacy scianki cylindra. . niz 425 na minute.
Glowice w widoku i przekroju mamy Przed rozpoczeciem szlifowania nalezy
przedstawiong na rys. 3'i 4. Konstrukcja  doktadnie wymierzy¢ $rednice cylindra
Je ,fESt bardzo prosta, a iednak PO- i nastawi¢ oOdstep” kamieni. W~ czasie
myslana racjonalnie i dziatajaca pre-  szlifowania kamienie mozna rozszerzaé
cyzyjnie. w ruchu, postepujac przy tern ostroznie,
Do gtownej tuleji, ktéra posiada 12 by nie wywotaC zatarcia si¢ ich w cy-
otworéw wstawia sie 6 stalowych opra- lindrze.
wek z Silnie_UmOCQWanemi kamieniami NaJp|erW rozpoczyna S|e szlifowanie
szmerglowemi. Kazda oprawka ma te  kamieniami' grubemi (0 ziarnistosci 908,
samg dtugos¢ sworzni zakoficzonych stoz-  nastepnie  $redniemi  (ziarnistos¢  120)
kowo i po wsunieciu stykajacych sie i \yykancza je bardzo delikatnemi (ziar.
z dwoma stozkami slizgajacymi’ sie po 1&;’(\),{ W praktyce jednak stosuje sie
wewnetrznej czesci tuleji. najczesciej ziarnistos¢ 90 i 120.
Wewnetrzne stozKi s}uiab do tego, by
rozpiera¢c w miare potrzeby kamienie.
Sruba mikrometryczna przechodzaca
przez te stozki daje sie wprawiaC w ruch
za pomocg pierscienia znajdujgcego sie
na dnie manszeta. Obrot tego pierscienia Rys. 6.
odbywa sie stopniowo od zabka do zabka, Maszyna ,,Stormering” stuzaca do prze-
przyczem kazdy ruch przesuwajacy piers- wiercania silnie uszkodzonych cylindréw.
cien na tym dystansie réwna sie rozpre-
zeniu kamieni 0 1/300 cala ang. Poniewaz
Rys. 5.
Gtlowica ..Hall”.
Dobrze pracujgca szlifierka usuwa
warstwe zeliwa 8—10 setnych milimetra
w ciggu 5 minut w cylindrze o $rednicy
80 mm. i diugosci 250 mm. W czasie
szlifowania zwilza sie kamienie i $cianki
cylindra nafta, przez co unika sie roz-
grzania_bloku, zmiany $rednic — i to
Jest najwiekszag zaleta tej metody.
Glowica ,,Hutto™w przekroju. Manszet (1) , Cylindry bardzo uszkodzone mozna
stuzy do pokrecania nakretki (2) zanmo- rowniez obrabia¢ ta metodg i dopro-
cg wpadajacego sztyftu ( ? Ta nakretka WadziC je do porzadku, lecz praca trwa
powoduje zblizanie 1 oddalanie sie stozkéw — Wtedy dhuzej. ) ) )
(10 i 12) utrzymywanych stale w stanie Zmieniajac do tej samej gtowicy kom-
odprezenia sprezyna (5). Kamienie szli- plety kamieni mozna szlifowa¢ cylindry ) ~ Rys. 7. o
fierskie (4) stanowia cafo$¢ z prowadnica ~samochodowe o $rednicy od 66—133 mm.  llustracja gtowicy z nozami Ingeemi Scianki
dotykajacg stozkow 10 1 12. Kazdy komplet rozpreza sie dzieki roz- cylindra.,
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suwanym stozkom o (i mm. Skutkiem
tego trzeba mie¢ 11 kompletéw kamieni
by moédz szlifowa¢ dowolng, S$rednice
w granicach od 66—133 mm.

~Konstrukcja aparatow Halka rozni
sie jedynie w systemie gtowicy. W tej
glowicy kamienie sg umieszczone w za-
wiasowo ,umo_cowan&/ch uchwytach. Za-
pomoca Srub-j ze skalag mikrometryczng
mozna te kamienie rozsuwac co /100 mm.
Sposob  dziatania mechanizmu  gtowki
all jest b. prosty.

Oba typy aparatow szlifujgcych mo-
zna zastosowaC do pracy bezposrednio
na. bloku silnika, nieWé/jetego nawet,
z ramy samochodu. Wtedy zamyka, sig
dolng cze$¢ cylindra specjalng szczelnie
prz Iegaja‘cq podktadka, ktora zbiera
nafte, pyl szmerglowy i produkty szli-
fowania odprowadzajac je po za obreb
silnika.

Doprowadzenie silnie uszkodzonych
cylindréw do porzadku wymaga bardziej

AUTO

skomplikowanych narzedzi. Zastosowa-
nie szlifierki typu Hutto w wypadku
silnie i nierbwnomiernie zuzytego cy-
lindra moze W[\)/WO’raé przechylenie osi
pionowej choé(}/ 0 nieznaczny Kkat.
Musimy  wiec dotozy¢ staran, b?/ 0$
cylindra i Scianki “byty bezwzglednie
prostopadte do idealnej osi prostopadtej
do linji walu_korbowego. Chcac sig. prze-
kona¢ w jakim stanie znajduje sie pio-
nowos¢ Scianek, musimy dokona¢ skru-
pulatnych i trudnych pomiaréw kato-
mierzem.

. W tych wypadkach gdy biedy sg
jawne, nalezy? cylindry bloku przewiercic
na nowo. Na. rys. 6 mamy przedstawiong
typowa, maszyne, stuzacg do roztaczania,
cylindréw i doprowadzania ich do dawnej
plonowosci. Za Podstawe do tej maszyny
stuzy gorna, praszczyzna bloku, ktora
musl by¢ nalezycie oczyszczona by przy-
leganie aparatu byto zupetnie pewne.
Istotng czescig tej maszyny ée_st glowica
zaopatrzona w szereg nozy dziatajacych
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jak knoie tokarskie, lub ostrza, rozwier-
tarek.

Zapomocg motoru (wbudowanego w
aparat), Slimacznicy i $limaka wprawia
SI? gtowice w ruch obrotowy i postepowy-
Dtuga Sruba przechodzaca, przez srodek
aparatu obsuwa gtowice zwolna coraz
nizej, wytaczajac s¥ster_nat cznie otwor
zupetnie réwny i. gtadki. Ostrza tarczy
tnacej nastawia sle zapomoca Stozka
(rys. " 7), ktory mozna tak subtelnie
wcisna€, ze przesuniecia moga Sie po-
wieksza¢ o 1/100 mm. W ten sposob
nastawia sie gtowice tnaca lErzed rozpo-
czgciem wiercenia z najwiekszg doktad-
noscig. uwzgledniajac srednice nowego
ttoka i oszczedzajgc Scianki cylindra, by
nie, wytacza¢ je wiecej jak tego wymaga
dokonany pomiar.

Przetoczone, cylindry muszg by¢ do-
datkowo szlifowane ‘przyrza em typu
Hutto lub Hall, gdyz $lady noza powinny
by¢ usuniete.

E. Porebski inz.

WYROBY POLSKIE ZAGRANICA

Stoisko na Targach w Marsylji.
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WYROB NAJWIEKSZEGO
NA SWIECIE KONCERNU

Nacinanie drzew kauczukowych na jednej z wiasnych plantacyj.

ajczystsza guma
w OPONACH ROYAL

NA WLEASNYCH PLANTACJACH

f. UNITED STATES RUBBER CO

ROSNA NAJLEPSZE GATUNKI DRZEW KAUCZUKOWYCH.
FIRMA* SPEDZILA DLUGIE LATA NAD UPRAWA | PODNIESIENIEM
KULTURY TYCH PLANTACYJ, KTORE OBECNIE UWAZANE SA ZA
JEDNE Z NAJLEPSZYCH | DAJA NAJWYZSZE GATUNKI GUMY.

NIE SZCZEDZAC TEJ GUMY PRZY WYROBIE
opoN ROY AL ZAPEWNILA IM FABRYKA
WIEKSZA ODPORNOSC | WYTRZYMALOSC.

TO JEST POWOD DLA KTOREGO OPONY ROYA,L
UZNANE ZOSTALY POWSZECHNIE ZA WZOR DOSKONALOSCI.

ZAOPATRZCIE WASZ SAMOCHOD w oPoNY ROYAL

WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE
| W. N. GDANSK ,OPONA" Sp. z o. 0.

WARSZAWA, Ul Mazowiecka 11, Tel. 135-04.

PRZEMYStU GUMOWEGO
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Sport

Z zycia Pomorskiego Automobilklubu.

Okoto 3000 widzéw wypetnito szczelnie
w dniu_ 14 wrzesnia b. r. tak trybuny
jak i miejsca stojace stadjonu miejskiego
w Bydgoszczy, oczekujac z zaciekawie-
niem pokazéw jazdy zrecznosci samo-
chodoéw i motocykli, urzadzanych przez
Pomorski Automobilklub.

Program tych zawodéw dla samo-
chodéw przewidywat: start, wpuszcza-
nie balonika pod parasol, jazda serpen-
tynami, przejazd i balansowanie na
ruchomym pomoscie, dzwonnica, zapa-
lanie  pochodni, ZE'azda Osemki wstecz,
jazda na oSlep (40 m. dtugosci i 4 m.
szerokosci) i finish z wystrzalem pisto-
letowym przez najechanie do naciag-
nietej linki. Czas catego parcours stopo-
wany z neutralizowanym czasem na
pomoscie. Wszystkie maszyny handica-
powane punktami dodatniemi wzgled-
nie ujemnemi w stosunku do maszyn
normalnych, za jakie przijeto maszyne
dtugosci 4.20 m. i szerokosci 1.60 m.

Jazda zrecznosci motocykli natomiast
przewidywata: jazda z jajkiem na tyzce,
podejmowanie i przestawianie butelek,
Jazda z parasolem i jazda na oSlep,
a pozatem indywidualne popisy;

Przyzna¢ nalezy, ze przez umiejetne
faczenie zadan wymagajacych duzego
opanowania maszyny, lecz dla oka
mato efektownych, z zadaniami obliczo-
nemi wiasnie na efekt — organizato-
rom tej imprezy udato sie przez caty
czas zawoddw, trwajacycti petne 3 godzi-
ny, utrzymac przybytych widzéw w usta-
wicznem naprezeniu sportowem, jed-
najac _tem coraz wiecej zapalonych
mitosnikéw sportu samochodowego i mo-
tocyklowego.

Nader szczeSliwym okazat sig¢ tez
pomyst rownoczesnego urzagdzenia jazdy
zrecznosci samochodow na samem boisku
a Jjazdy zrecznosci motocykli na biezni
naokoto boiska, co dawato publicznosci
mozno$¢ $ledzenia, zaleznie od indywi-
dualnego zainteresowania, to za_ jedng
to druga impreza,, przyczem uniknieto
tak nieraz w podobnych zawodacli
nudzacej jednostajnosci.

Specjalne  zainteresowanie  publicz-
nosci wzbudzaty przy jezdzie samo-
choddéw mniej lub wiecej udatne wysitki
zawodnikdw  wpuszczania = balonikow
w biegu maszyny pod rozpigty parasol,
préby balansowania na wecale groznie
wyg adajaﬁcym pomoscie ruchomym i jaz-
da na oslep z kapturem na gtowie po
wytyczonej trasie.

Zawodnicy  motocyklowi,  ktdrych
zawsze sportowo ruchliwy Bydgoski Klub
Motocyklowy W)éstawi’r w pokaznej liczbie
14 maszyn, zdobyli szczegdlng sympatjle
publiczno$ci  brawurowemi indywidual-
nemi popisami.

Poza konkursem rozegrane zostaty
na zamknietej biezni wysScigi parami
z przeszkodami, tak samochodow jak
i motocykli. Bieznia dtugosci 400 m.

w obwodzie podzielona zostata 2-ma
szlabanami, ktore zawodnicy we wzajem-
nym poscigu za soba, zmuszeni byli
otwieraC, wzglednie zamykaC za sobg
po przejezdzie, dla odgrodzenia sig
od Scigajacego, przyczem start od-
Byvya{f sie z 2 przeciwlegtych punktéw
lezni.

Wymarzona wprost pogoda i muzyka
p_rzilgrywajazca na trybunach uzupet-
niaty catos¢ teji prawdziwie udatnej
imprezy.

Ogolna klasyfikacja zawodnikow samo-
chodowych, ktérzy staneli do startu
w liczble 30 maszyn, data nastepujace
wyniki:

I) P. Seifert — Lancia, 2) P. Soko-
towski Edward-—-Berliet, 3) P. rotm.
Linhardt — Tatra, 4) P. Cigﬂlihski
Fiat, 5) P. Heydemann—Chenard-
Walcker, 6) P. Mielnik — Fiat. Wymie-
nieni otrzymali wyznaczone przez Klub

nagrody, ~przyczem p. Seifert zdobyt
pozatem nagrode przechodnig miasta
Bydgoszczz. Procz tego dalsi 4 zawod-
nicy w kolejnosci: pp. Alvensleben,
Borowski, Janiak i Wegner — zdobyli
pamigtkowe dyplomy, a nagrode za

najlepszy czas
wie brawurowej jezdzie p.
Witkowski.

nia zdobyt przy prawdzi-
Aleksander

Z konkursu zrecznosci Pomorskiego

Automobilklubu. U gory: p. Seifert

(Lancia) balansuje na ruchomym po-

moscie. U dotu: p. Jahnz (Austro-Daim-
ler) na serpentynach.
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W poscigu z przeszkodami uzyskat
1-aznagrode p. Sporny. )
zawodnikéw motocyklowych pierw-
szg nagrode zdobyt p. Steller — Match-
less, druga |;_)| Buda-Rudge, trzecig
p. Sikorski — .Harley-Davidson i czwartg
Sikorsk I ?/D d t
p. Butowski — Ariel.

Wieczorem na towarzyskiem zebraniu
w Klubie Polskim odbyto si¢ rozdanie
zdobytych nagréd, ktore zawodnikom
wreczal p. wiceprezydent Bydgoszczy
dr. Chmielarski.

Na zakonczenie trzeba gorgco préy-
klasng¢ Klubowi pomorskiemu, ze dla
popularyzacji sportu samochodowego na
swoim terenie siega do dziedziny tak
atrakcyjnych imprez. Warto, aby inne
Kluby przyktad ten nasladowaty!

Rekord powolnosci.

Doroczne zawody powolnej jazdy,
urzadzane w Paryzu w dzielnicy Mont-
martre, odbyty si¢ w dniu 7 wrzeshia- przy
udziale 45 wspotzawodnikéw. Dystans
wynosit 670 metrow' na dosyC znacznem
wzniesieniu. Zwyciestwo odniost kierowca
Ulrich na samochodzie Dodge, ktory
uzyskat niewiarogodny czas 1 g. 50 m.
25,6 s., wlokac sie z szybkoscig prze-
cietng 364 metréw na godzine. W klasie
motocykli zwyciezyt Gruyere na maszy-
nie Motoconfort w czasie 19 m. 28 .
z szybkoscig Srednig 1,5 klm/g. W za-
wodach braty réwniez udziat samochody
ciezarowe, oraz taksowki.

Wyscigi ng kamienistych
drogach.

W dniach 13 i 14 wrzesnia odbyty sie
doroczne wyscigi  samochodowe | mo-
tocyklowe na wybrukowanym Kkostka
kamienng obwodzie drogowym w Pont-
a-Marcq koto Lille w pdtnocnej Franciji.
Zawody te zgromadzity bardzo liczng
i ciekawg konkurencje. W wyscigu sa-
mochodowym, ktory trwat szes¢ godzin,
zwyciezyt Joly na pottoralitrowym sa-
mochodzie wyscigowym Bugatti, prze-
bywajac dystans 540 kim. z szybkoscig
przecietng 90 klm./g. Drugie “miejsce,
z rbznicg tylko czterech kilometrow
w dystansie, zajat Montier na wyscigo-
wym samochodzie Ford. W Kkategorji
samochodow sportowych pierwsze miejsce
uzyskat Brunet na trzylitrbwce Bugatti
z szybkoscig Srednig 86 klm./g., a drugim
byt Ogez na samochodzie Delage. W za-
wodach motocyklowych, ktore trwaty
tylko trzy godziny, triumfowat Gregoire
na maszynie Sarolea 500 ccm., pokry-
wajac przestrzen 258 kim. z szybkoscig
Srednig 86 kim./g.

Grand Prix Narodoéw.

W autodromie Monza odbyty sie w dniu
14 wrzes$nia wyscigi motocyklowe o Grand
Prix _ Narodéw. Po ozywionej batalji
zwyu%zy’r niepokonany jezdziec niemiec-
ki Bullus na maszynie N. S. U. 500 ccm.,
przebywajgc dystans 274,4 kim. w czasie
1 g. 58 m. 43 s. z szybkoscig S$rednig
139 klm./(];\.I Drugie miejsce zajat Taruffi
na mot. Norton a trzecie Colombo na
mot. Sunbeam.
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Wyscigi na wzniesieniu Sem-
mering.

Osiemnasty z kolei wyscig na wznie-
sieniu Semmering, liczacy sie w tym roku
do Mistrzostwa Gorskiego Europy, ro-
zegrany zostat w dniu 14 wrzesnia na
dystansie 10 kim. Najlepszy czas dnia
uzyska! fenomenalny Hans Stuck na
samochodzie, wyscigowym Austro Daim-
ler, bija.e swoj wiasny zesztoroczny re-
kord wzniesienia w czasie 6 m. 13,56 s.
W klasie samochodow sportowych trium-
fowat naturalnie Caracciola na swym
poteznym wozie Mercedes-Benz, 0Sig-
‘g/\?jqc drugi czas dnia — 6 m. 3542 s.

klasie® samochodoéw turystycznych
zwyciezyt Wenzler na wozie Mercedes
Benz w czasie 7 m. 29,17 s., podczas
gdy w klasie motocykli najlepszy czas
wykazat Runtsch na” maszynie Douglas,
ktory jechat bez mata tak szybko jak
Stuck, "bo tylko 6 m. 23,48 s.

Henne zndéw najszybszym moto-
cyklistg Swiata.

Angielski motocyklista Wright, ktory
w dniu 31 sierpnia pobit w Arpa-
jon Swiatowy rekord szybkosci, niedtugo
cieszyl sie “swym wynikiem. Niemiec
Henne, poprzedni rekordzista, natych-
miast po triumfie er*ghta postanowit
odzyskac utracony tytut i dopiat swego
celu w dniu 20 wrzesnia, podczas oficjal-
nych préb szybkosci, urzadzonych na
szosie koto Monachjum. Na swym mo-
tocyklu B. M. W. o pojemnosci 750 ccm..
zaopatrzonym w kompresor, przebyt on
dystans jednego kilometra ze startem
z rozbiegu w czasie 16,25 s, to znaczy
z szybkoscig przecietng 221,539 kim./g.,
oraz mile angielska z rozbiegu w czasie
26,38 s. z szybkoscig $rednig 219,618
kim./g. Ponadto pobit Henne rekordy
tych samych dystansow ze stojacego
startu, oraz te same rekordy w kate-
gorji 500 ccm.

Wspaniaty rekord.

Miedzy 7 a 25 wrze$nia krazyt po
torze autodromu Montlhery dwunasto-
cylindrowy samochdéd Voisin  skaroso-
wany jako limuzyna, celem pobicia
dtugodystansowych rekordéw szybkosci.
Cel ten zostal catkowicie osiggniety.
W ciggu 18 dni nieprzerwanej jazdy
w0z, prowadzony na zmiane, przez czte-
rech kierowcow, przejechat nieosiagniety
dotychczas przez nikogo dystans 50.000
kilometrow, Wykazuiqc bardzo wysoka
szybkos¢ przecietng 120 kim./g. Pozatem
fenomenalna maszyna pobita jeszcze
trzynascie innych rekordow $wiatowych
szybkosci.
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Wyscigi na Schwabenbergu.

Przy niesprzyjajacej pogodzie roze-
grane zostaty w dniu 21 wrze$nia do-
roczne wyscigi na wzniesieniu Schwab
kolo Budapesztu, liczace sie do Mi-
strzostwa Gorskiego Europy. Dystans
wynosit 4786 metrow. Zwyciezyt niespo-
dziewanie Caracciola na sportowym sa-
mochodzie Mercedes Benz, osiggajac naj-
lepszy czas dnia 3 m. 21,13 s. W Kklasie
samochodow wyscigowych pierwsze miej-
sce zajat Stuck na wozie Austro Daimler
w czasie 3 m. 23,72 s., podczas gd%/
w klasie samochodoéw turystycznyc
zwyciesca zostat Peledy na Bugatti
w czasie 4 m. 05,66 s. posréd moto-
cyklistow najlepszy czas 3 m.-28,14 s.
uzgska’r Runtsch nha maszynie Douglas
500 ccm.

Grand Prix Francji.

Tegoroczne wyscigi 0 Grand Prix
Automobilklubu Francﬂi zaprojektowane
byly poczatkowo wedtug obowigzujacej
miedzynarodowej formuty na konso-
macje, jednak az do ostatecznego terminu
zgtoszen nie zapisano do konkursu ani
jednego samochodu. Wobec takiego stanu
rzeczy Komisja Sportowa Automobil-
klubu Francji postanowita rozegra¢ za-
wody wedtug wolnej formuty, dopusz-

335-94, 335-95, 335-96, 335-97, 335-98, 335-99.

s amoehody od
samochododwr od odpowiedzialnosci cywilnej, —
szoferow od nastepstw nieszczesliwych wypadkow.

rozbicia, ognia, kradziezy, —

czajac do uczestnictwa wszelkie samo-
chody wyscigowe i wszystkich kierow-
cow bez” zadnych ograniczen. Jak sie
okazato, formuta taka jest widocznie
w chwili obecnej najbardziej racjonalna,
gdyz po jej o?}oszenlu zapisano do wysci-
gu” powazng liczbe 35 samochoddw.

Zawody odbyty sie w tym roku dnia
21 wrzesnia w potudniowej Franciji,
w poblizu miejscowosci Pau, lezacej
u st()lp Pirenejow. Tamtejszy Klub auto-
mobilowy zajat sie sprezyscie organizacja
wyscigu, w pierwszym  rzedzie dopro-
wadzajagc do znakomitego stanu obwoéd
szosowy, wybrany na arene zawodow,
a mierzacy blisko 16 kilometrow. Wyscig
rozegrany zostat na dystansie 396 kim.
w 25 okr. toru.

Z liczby 35 samochodow zgtoszonych
do wyscigu, do startu st_an?(}o 25, przy-
czem naiwmkszqnlespodzmn adlawszyst-
kich bylo odstgpienie oficjalnego zespotu
fabryki Bugatti. Mimo jednak rezygnacji
tych naj?roznie's_zych konkurentow, wys-
cig mial przebieg niezwykle ciekawy
i urozmaicony, a uzyskane ostateczne
rezultaty stoja na. bardzo wysokim po-
ziomie.

Bieg poprowadzit w szybkiem tempie
Williama na samochodzie Bugatti, za
ktorym szli Zanelli, Chiron i Etancelin,
wszyscy .rowniez_ na samochodach Bu-
gattl, oraz Birkin na poteznym wozie

Hans Stuck na samochodzie Austro Daimler znowu pobit rekord wzniesienia
Semmering, dzieki swej fantastycznej technice jazdy na wirazach.

37



ROK IX

Bentley. Pozniej zeszioroczny zwyciesca
musial sie zatrzymac¢ i na czoto wyszedt
(liiron. Jednak Swietny ten Kkierowca
ma réwniez pecha: skutkiem defektu
maszyny przystaje kilkakrotnie, oddajac
w ten sposob prowadzenie Etancelinowi,
podczas gdy na drugie miejsce wyszedt
Birkin. Poniewaz defekty maszyn zmu-
szajg ostatecznie wielkich mistrzow do
zrezygnowania z ukonczenia wyscigu,
wiec tez az do konca klasyfikacja na
pierwszych miejscach pozostata niezmie-
niona. Utalentowany Kkierowca Etancelin
wygrat na samochodzie Bugatti tego-
roczny Grand Prix Francji, przed angiel-
skim ~kierowcg Birkinem na samocho-
dzie Bentley. A oto szczeg6towa Kla-

syfikacja: = ) )
1 Etancelin (Bugatti 2000 ceni.)
29 43 m. 184 szybkos¢ Srednia na

godzing 145,247 kim.; 2. Birkin (Bentley
4880 ccm.) 2 g. 46 m. 44,6 s.; 3. Zanelii
(Bugatti 2300 ccm.) 2 g. 46 m. 54.8 s;
4, Czajkowski (Bugatti 2000 ccm.) 2 g.
51 m. 27 s.; 5 De I'Espee éBugatti
2000 ccm.) 2 g. 54 m. 28,8 s.; 6. Senechal
(Delage 1500 ccm.) 2 g. 56 m. 28,6 s.
Wyscig ukonczyto 13 ‘maszyn.

w rozegrangch te((;goi dnia_zawodach
motocyklowych o Grand Prix Francji
triumfowat angielski jezdziec Woods na

Triumfatorzy- Grami Pri.r Francji.

A U T O

motocyklu Norton, przebywajac dystans
332,5 kim. w czasie 2 % 43" m. 432 s.
z szybkoscig $rednig 122 klm./g.

Grand Prix Czechostowacji.

_ Wobec przeszto 50.000 widzoéw odbyty
sie w dniu 28 wrzes$nia pierwsze wyscigi
0 Grand Prix Czechostowacji, urzadzone
na obwodzie szosowym im. Prezydenta
Masaryka, wybudowanym w poblizu
Brna. Startowato 30 wspdtzawodnikdw,
reprezentujagcych najlepsza klase euro-
pejska.. Po emoc&onujacej walce zwy-
ciezyl niemiecki kierowca Von Morgen
na samochodzie Bugatti, przebywaiqc
dystans 496 kim. w czasie 4 ¢g. 51 m. 13s.
Drugim byt Burgaller na sam. Bugatti,
trzecim Hardegg na sam. Bugatti. a
czwartym Nurolari na sam. Alfa Romeo.

Wyscig na wzniesieniu Feleac.

Ostatnia impreza liczaca sie do Mi-
strzostwa Gorskiego Europy, rumunski
wyscig na _wzniesieniu _Feleac, odbyta
SI(E(W dniu 29 wrzesnia. Dystans wynosit
5 kilometréw. Najlepszy czas dnia uzyskat
naturalnie Stuck na samochodzie wy-
scigowym Austi-o-Daimlei’, przebywajac

U gory zwyciesca Etancelin na samocho-

dzie Bugatti. u dotu Birkin na samochodzie' Bentley, drugi w klasyfikacji.
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trase w 2 m. 38 sok. i bijac poprzedni
rekord o blisko, minute. Drugim byt
Liechtenstein na samochodzie ~Bugatti
w czasie 2 m. 59 s. W kategorji sporto-
wej triumfowat rowniez faworyt, a miano-
wicie Rudolf (‘aracciola na samochodzie
.Mercedes Benz. Tym sposobem tytuty
Mistrzow' EuroBy_ w jezdzie gorskiej
na rok 1930 zdobyli definitywnie; Stuc
w  kategorji wysScigowej i (‘aracciola
W sportowe].

Posiedzenie Miedzynarodowej
Komisji Sportowej.

W dniu 17 wrzesnia, odbyto sie w Pa-
ryzu posiedzenie .Miedzynarodowej Ko-
misji  .Sportowej, na ktérem zapadto
wiele waznych uchwat. Przedewszyst-
kiem wiec ‘ustalono daty najgtowniej-
szych zawodow przysztorocznych, a mia-
nowicie:

SOI.maja — Grand Prix Indianapo-

is.

21 czerwca —Grand Prix Francji.

5 lipca —Grand Prix Belgji.

18 lipca = —Grand Prix Niemiec.
2 sierpnia -Grand Prix Hiszpanji.

22 sierpnia  —Grand Prix Wielkiej
Brytaniji.

6 wrzeSnia— Grand Prix Italji.

Terminy wyscigow' dla samochodow
sportowych  postanowiono ustali¢ na
nastepnem posiedzeniu  Komisji, przy
opracowywaniu migdzynarodowego ka-
lendarza sportowego na rok 1931.

Co sie tyczy samochodow' sportowych
zdecydowano jednocze$nie zmieni¢ za-
facznik C Miedzynarodowego Kodeksu
Sportowego w tym sensie, ze w tej klasie,
wozOw nie bedzie odtgd obowigzywac
zadna waga minimalna.

Pozatem przyjeto jeszcze kilka innych
modyfikacji Miedzynarodowego Kodeksu
Sportowego w rozdziatach, traktujacych
0 zazaleniach i protestach.

Komisja rozpatrywata nastepnie spra-
we zastosowania_nowej formuty wysci-
gow, ktora obowigzywaé bedzie od roku
1931 (maksymalna pojemnosc¢ silnika 51i-
trow, minimalny ciezar 20,8 kg. na kazde
100 ccm. pojemnosci, kompresor niedo-
zwolony). Uchwalono, ze samochody, kt6-
rych konstrukcja nie bedzie, odpowiadac
wymaganiom powyzszej formuty, bedg
mogly mimo wszystko, bra¢ udziat w za-
wodach. Da to fabrykantom samochodo-
wym catkowitg swobode przy konstruk-
cji wozéw wyscigowycli.

Uwage Migdzynarodowej Komisji Spor-
towej zwrécit ostatnio fakt, ze niektore
drugorzedne wyscigi samochodowe roz-
grywane byty pod nazwa ,,Grand Prix”.
Wobec tego Komisja postanowita, ze
w przysztosci tylko te zawody bedg
mogty nosi¢ nazwe ,,Grand Prix”, w Kto-
rych 'suma nagrod pienieznych wyniesie
conajmniej 50.000 frankbw w zlocie.

Nakoniec .Miedzynarodowa Komisja
Sportowa wytonita “ze siebie specjalng
Bodkomisj , w skiad ktérej weszli pp.

aron Nothomb (Belgja), Fritsch (Niem-
cy),Perouse (Francja), O’Gorman (Anglja)
i Decrauzat (Szwajcarja), a, ktorej za-

daniem jest:
1) Rewizja regulaminu Mistrzostwa
Gorskibgo Europy i opracowanie go na

rok 1931.
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Start wyscigu o Grand Prix Francji na obwodzie szosowym w Pau.

2). Ustalenie regulaminu zawodow dla

ser3yjn ch samochodéw tqus_tyc_zn ch.
) Zbadanie srodkow scislejszej kon-

troll reperacji i zaopatrywania w ma-
terjaly pedne samochodéw podczas prob
bicia rekordow. .

4) Rozpatrzenie %ropoz cji  Krolew-
skiego Automobilklubu Belgji w sprawie
obowgzkowe 0 stosowania we Wwszyst-
kich Grands Prix 1931 roku paliwa hand-
lowego o pewnym ustalonym technicznie
skfadzie.

Podkomisja przedtozy swoje wnioski
w powyzszych sprawach na dordcznem
ogolne.m zebraniu Miedzynarodowej Ko-
misji  Sportowej, ktore odbedzie sig
w pazdzierniku.

Zjazd gwiazdzisty do Monte Carlo.

Dziesigty z kolei Zjazd Gwiazdzisty
do Monte Carlo, znaczony zostat na
dzien 21 stycznia 1931 roku. Wspaniata
ta impreza, po raz pierwszy wciggnieta
zostanie do Miedzynarodowego Kalen-
darza Sportowego i odbedzie sie wedtug
znacznie zmienionego regulaminu.

Najgtéwniejszg mody |_kac3 , wprowa-
dzong. w przepisach Zjazdu, stanowi
zarzucenie konkursu regularnosci na Col
de liraus, ktory odbywatl sie zawsze
nastepnego dnia po przybyciu zawod-
nikbw do Monte Carlo. Doswiadczenie
wykazato, ze w konkursie regularnosci
wiekszg role grato czesto szczescie, ani-
zeli rzeczywista warto$¢ jakiego$ kie-
rowcy i samochodu, skutkiem czego
niektérzy zawodnicy bywali pokrzyw-
dzeni jego wynikami. Na miejsce Kon-
kursu ~ regularnosci  wprowadzong, zo-
staje préba akceleracji na przestrzeni
250 metréw i hamowania na 10 metrach.

W OGLOSZENIU VACUUM OIL
COMPANY S. A, KTORE UKA-
ZAtO SIE NA STRONICY 15-gj
W OSTATNIM NUMERZE NA-
SZEGO PISMA—WKRADL SIE
BLAD. WEASCIWA NAZWA FIR-

MY, PRODUKUJACEJ WYSOKO-
WARTOSCIOWE OLEJE | SMARY

GARGOYLE MOBILOIL

BRZMI

VAGUUMOIL COMPANY $.,

CO NINIEJSZYM PROSTUJEMY.
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ktora, dzigki swej ogromnej prostocie,
nie bedzie fatygujaca dla zdrozonych
automobilistow, a pozwoli doskonale
stwierdzic¢ kond{qe techniczng, wozow
i umiejetnosci  kierowcow, rozdzielajac
przytem tych zawodnikéw, ktérzy sam
Zjazd ukoncza 1z jednakowsa iloscig
punktow.

Druga wazna zmiana wprowadzona
do regulaminu polega na podziale samo-
chodéw biorgcych udziat w Ziezdzie »«
dwie_odrebne grupy, pierwsza 0 pojem-
nosci cylindrow do 1100 cm3, dla kiorej
obowigzywac bgdzie minimalna szyb-
kos¢ przecietna 35 klm/g., i druga o po-
jemnosci powyzej 1100 cm3, dla. ktorej
najmniejsza szybkos’é przecietna, ma wy-
nosic 40 klm/g. Samochody pierwszej
grugy mog?j by¢ obsadzone przez dwie
osoby, a drugiej grupy przez cztery
osoby, lub tez "dwie osoby i balast,
przyczem ilos¢ przewiezionych pasazeréw,
w przeciwienstwie do lat ubiegtych, nie
b_idnfe miata Zadnego wplywu na klasy-
fikacje.

Pozatem regulamin przewiduje jeszcze,
ustanowienie tajnych kontroli, = ktére
bedg bada¢, czy zawodnicy stosujg
sie do przepisdw ruchu, a zwiaszcza
czy nie przejezdzajg przez miasta ze
zbyt wielka szybkoscia. Za przekroczenia
w_tym wzgledzie stosowane beda odpo-
wiednie sankcje. Ponadto sankcje grozi¢
beda réwniez tym wszystkim, ktérzy
obcieliby reklamowa¢ swe wyniki nie-
zgodnie z rzeczywistemi rezultatami kon-
kursu, opublikowanemi oficjalnie.

Zwyciescy Zjazdu otrzymaja, oprocz
wielkiej ilosci nagréd honorowych, na-
grody pieniezne w ogolnej wysokosci
142.000 frankow. W Kkategorji lekkich
samochodow przewidzianych ~jest piec
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nagréd wartosci 25.000 frankéw, z czego
12.000 frankdéw za pierwsze miegjsce.
W grupie duzych wozéw przyznanych
zostanie dziesieC nagréd na ogolng sume
117.000 frankéw, przyczem zwyciesca
otrzyma 50.000 frankow.

Po zakornczeniu Zjazdu Gwiazdzistego
odbedg sie jeszcze w Monaco, podobnie
jak co roku, konkurs komfortu i wyscig
na Mont des Mules, poczem nastgpi
uroczyste rozdanie nagrod zwyciescom.,

Miejmy nadzieje, ze pomimo_ciezkiej
sytuaCf(l ekonomicznej, znajdg sie w na-
szych klubach cztonkowie, ktorzy zechca
reprezentowaC polski automobilizm na
teJ wspanialej miedzynarodowej imprezie.

Dowiadujemy sie z portu lotniczego
Forda w Dearborn w stanie Michigan
(Stany Zjednoczone A. P.), ze standar-
towy trzysilnikowy samolot Ford typu
5 AT. pobit dnia 30 wrzesnia r. b. tuz
przed zatadowaniem do Europy, $wia-
towy rekord lotu na przestrzeni 100
kilometrow z tadunkiem 2000 kilogra-
mow, osiggajac szybkos¢ 264 kilometrow
na godzineg. Dotychczasowy rekord, usta-
nowiony dnia 26 marca r. b. w Los
Angelos na samolocie Bach, wynosit 229
kilometréow na godzine.

Jak obchodzi¢ sie z detkg samo-
chodowa.

Pekniecie detki w drodze nie nalezy
do przijemnoé(:l. Strata czasu, zdejmo-
wanie kota, montowanie opony w Kurzu
lub btocie wymaga niematego wysitku
fizycznego. Czasami automobilista na-
rzeka na swoj ,pech” lub przypisuje
wine fabryce, choc potrosze sam zawinit
przez niewtasciwe obchodzenie sie z detka.

Zaktadajac detke, nalezy zwracac ba-
czng' uwage, aby nie byto na niej naj-
mniejszych fatd i skfadek, poniewaz
najmniejsze nawet zatamanie powoduje
przedwczesne zuzycie.
~ Druga przgc,zyna przedwczesnego zu-
zycia. moze byc’ tarcie detki o wnetrze
opony. Najmniejsze uszkodzenie ptotna,
opony moze w krétkim czasie wywotac
powazne uszkodzenia detki. Nalezy bez-
wzglednie unika¢ uzywania podkiadek
w_miejscu uszkodzenia opony, w tych
miejscach rozwija si¢ podczas jazdy nad-
miernie wysoka temperatura, ktora ruj-
nute). detke. ) ) )

la ztagodzenia, tarcia detki o ptdtno
gpony stosuje sie powszechnie talk.
Srodek len jednak nie nalezy do naj-
lepszych, poniewaz talk gromadzi sie
w pewnych miejscach, tworzac nierdw-
nosci, ktore ujemny wywierajg wptyw
na d%tke przez. zwiekszenie tarcia.. Do-
skonatym srodkiem jest roztwor sproszko-
wanej miki z wodg, ktéry po wyschnie-
ciu tworzy powitoke ochronng zmniejsza-
jacg tarcie. W braku miki mozna uzy-
wac gralitu.

Na. rynku naszym oddawna sie cieszg
zastuzonem powodzeniem det ki Goodrich.
Przeznaczone sg one do najciezszych wa-
runkéw jazdy, co ze wzgledu na nasz
stan drog odgrywa pierwszorzedng role.
Wytwarza je wielki koncern, B. F. Good-
rich, posiadajacy rozlegte plantacje ka-
uczukowe, oraz fabryki uwazane za naj-
wieksze w $wiecio.

AUUT O Nr. 10
WARSZAWA
JPKKEMYSEOWE BELGIJSKA 5.
) Tel. 185-81.
LUKSUSOWE LAKIEROWANIE WOZOW
]
PRZENOSNE
Z BLACH)Y
FALISTEJ
tatwe ustawienie 1 przestawienie, niski koszt, bezpie-

czenstwo od ognia i kradziezy, mini-
malny koszt konserwacji.

Gornoslaskie Zjednoczone Huty Krolewska i Laura

PRZEDSTAWICIELSTWO
Gornoslaskie Towarzystwo Przemystowe S. A.

Warszawa, Marszatkowska 149. Tet.: 221-44, 247-54, 247-66, 323-01.
Skrét telegr.:. GETEPE WARSZAWA.

PROSPEKTY, CENNIKI | OFERTY NA ZADANIE

Traktor olbrzym.

Najwiejcszy z dotychczas zbudowanych' traktor na pneumatykach Chenard- Walcker

ciggnie fadunek 25.000 kg. — Pomimo takiego obcigzenia, traktor len wykazat

$rednig szybko$¢ 29 km./godz. na dystansie 400 km.
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ECHA KONKURSU PIEKNOSCI SAMOCHODOW

Konkurs Pieknosci Samochodoéw, ktory
odbyt sie dnia 5.X w parku Paderew-
skiego, zgotowat prawdziwa uczte zwo-
lennikom piekna i elegancji.

Siedemdziesiat cztery samochody,uczest-
niczace w _konkursie, reprezentowaty
to, co w Polsce spotkaC mozna naj-
p|QII\|<n|ejszego i najelegantszego.

~Nagrodzonych Zzostato 6 wozéw, wsrod
nich ~samochéd CITROEN, nalezgcy
do pani Dyr. T. Sukces ten jest tern
godniejszy uwagi, ze zostat osiggniety
w konkurencji z samochodami, reprezen-
tujacymi na calym Swiecie najwyzsza
kIa\t/s\F w automobilizmie. o

tak dobranem towarzystwie piekno

i elegancja samochodu CITROEN nie
zostaty wcale zacmione.
~ Ogolnie  zwrécono uwage na fakt,
ze o 1le w innych samochodach, eleganckie
sYlwetki icli_ wiascicielek ginety na ich
ile — uroda i elegancja wiascicielki Citro-
ena zyskiwata na subtelnym wyrazie,
dzieki harmonijnej i pieknej linji samo-
chodu CITROEN.

TOWARZYSTWO ZAKUPOW DLA PRZEMYStU GRAFICZNEGO, S. A,

WARSZAWA, KROLEWSKA 10

ADRES TELEGR. ,ZAKUPGR AF” TELEFONY: 87-67 i 16-66
POLECA:
PAPIERY, FARBY DRUKARSKIE | OFFSETOWE, ORAZ WSZELKIE MATERJALY POMOCNICZE DLA PRZEMYStLU GRAFICZNEGO.

OFERTY WYSYLAMY NA ZADANIE.
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SPIRYTUS | ROPA

., W dwdch kolejnych numerach naszego
pisma (lipiec i sierpier) poréwnywalismy
zalety spirytusu i benzyny jako mater-
iatow do napedu silnikow samochodo-
wych. Uptynety od tego czasu zaledwie
dwa_ miesigce, a juz wypada sie zasta-
nowi¢ nad znaczeniem nowego $rodka
napedowego, mianowicie ciezkich pro-
duktdw ropy naftowej. Sprawa ta stata
sie u nas aktualng dzieki temu, ze Pan-
stwowe Zaktady Inignierji nabyty od
szwajcarskiej firmy Saurer licencje na
budowe silnikéw samochodowych, przy-
stosowanych do napedu przy pomocy
ciezkich ~ materjatow pednych  (silniki
syst Diesel). T T

Ciezkie pallwodest mniej wiecej piecio-
krotnie tansze od benzyny, a ze. zuzycie
tego paliwa jest nieco  mniejsze " niz
benzyny warto przeto zdaC sobie, sprawe'
z roli jakg moze ono odegrac.

Zasadnicza  r6znica w konkurencji
miedzy benzyna, spirytusem, a paliwem
ciezkiem polega na ‘tern, ze enz¥na
i mieszanka spirytusowa mogg by¢
uzyte do tych samych silnikow bez
zadnych zmian konstrukcyjnych, nato-
miast paliwo cigzkie nadaje si¢ tylko do
silnikow wysokopreznych dziatajacych
w odmienny sposob niz obecne silniki
samochodowe.. Juz to samo ogranicza
zakres zastosowania _ciezkiego paliwa,
ktorego rozpowszechnianie mozliwe jest
tylko w miare rozpowszechniania sie
samochodéw z silnikami Diesela. _

Musilny sobie jednak powiedzie¢, ze
zakres zastosowania silnikdw Diesela
przynajmniej obecnie, wydaje sie by¢
ograniczony do samochodéw  ciezaro-
wych . i autobuséw. Przyczyna tego
ograniczenia tkwi w leni, ze silnik Diesela
nlezb){t sie nadaje. do wykonywania
w matych rozmiarach, po drugie silnik
ten gorzej niz silnik benzynowy nadaje
sie do pracy na zmniejszonej mocy
(trudnosci te .podkreslit p. inz. Rosci-
szewski w swym artykule o silnikach
Diesela, patrz Nr. 8 ,,Auto”). Poniewaz
zaS  samochody  osobowe wymagaja
wiasnie  silnikow  matych rozmiaréw
i w dodatku silnik na samochodzie
osobowym pracuje przewaznie na nie-
pe’mejI moca/—winlka stad, ze silnik
Diesela bardzo wskazany do ciezaréwek,
autobuséw, a nawet w lotnictwie, nic
moze obecnie liczy¢ na zastosowanie
do samochodéw osobowych.

Jezeli chodzi o dalsza przysziosc
to musimy sie Iigz&é z tern, ze paliwo
ciezkie zarowno jak benzyna jest pro-
duktem ropy naftowej. Jezeli w po-
przednich artykutach uzasadnialiSmy po-

POLSKIE TOW. AKUMULATOROWE

SP. AKC.
BIELSKO, SLASK

Telefon 2C43
e egr.:PtTc

RADJOWE

SAMOCHODOWE

TELEFONICZNE
KOLEJOWE, STACYJNE i t. p.
QOddziat Hurtowej sprzedazy: Warszaw?, ii, Koperika 1?.

Tel. 339-09.

trzebe stosowania spirytusu tern, ze
produkcjba benzyny wzrasta wolniej niz
zapotrzebowanie Srodkéw _ napedowych,
to rozumowanie to pozostaje stuszne row-
niez w odniesieniu do paliwa ciezkiego.
Zatem rola spirytusu jako paliwa nie

SCHOTTNER & SEIDEL

Ekspedycja - Sktadowanie - Oclenie

Warsztat napraw i stacje fadowania.

zostata zasadniczo  zmieniona  przez
wprowadzenie silnikéw Diesela. Spirytus
mozemy uwazaC nadal jako paliwo
Erzysz’foéc[, ktére po riajdtuzszem zyciu
enzyny, i ropy naftowej wogdle. obej-
mie w posiadanie silniki samochodowe.

rlsbad, dnia 25 listopada 1929 r.

Zaktady ,, Tatra”

Budowy Samochodoéw i Wagonow

PRAGA

Majac oil roku kupiony u WPanéw 6-cio tonowy samochéd
ciezarowy w uzytku, potwierdzamy z Prawdqu przyjemnoscia,

iz z sprawnosci tegoz jesteSmy w zupe

nosci zadowoleni.

Wyzej wymieniony samochod odpowiada_dotad wszystkim
wymaganiom i jako sita pociggowa moze ciagnac przyczepie

0 no$nosci 10—-12 tonu.

Przy umiarkowanem zuzyciu benzyny i oliwy nalezy szczegol-
nie zwroci¢ uwage na praktyczne utozenie silnika co umozliwia
tatwy dostep do tegoz i wskutek czego samochod moze by¢ utrzymany
zawsze te jaknajlepszym porzadku.

Z powazaniem

SCHOTTNER & SEIDEL

sggggsassgagggsisgssggdEiEigiasigiasssisggsEissiEisgsssgEtlssiggEigsg
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o Tworzenie si¢ nagaru ze spalonej oliwy w przestrzeniach kompre- 9
o syjnych silnikbw Waszych samochoddéw powoduje: i
&l 1) przedwczesny, samoczynny zapton i w zwigzku z tern stukanie 19
331' silnika (1%
BI 2) dostawanie sie grudek nagaru do cylindréw i wycieranie tychze 19
581I 3) nieszczelnos¢ zawordéw i potrzebe czestego ich docierania. %g
<1 (9
E{ JESLI CHCECI1E UNIKNAC POWYZSZEGO, %8
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Fabryka Przyboréw Elektrycznych

Spotka z ograniczona odpowiedzialnoscia
Warszawa, Kacza 7
Telefon 737 84 i 448-66

Pierwsza Krajowa
Fabryka Akumulatoréow

,»ERGS”

Warszawa, Elektoralna 10
Tel. 193-59, 110-08.

Fabryka ul. Zagiiby 9

ODDZIALY:

w Poznaniu w Krakowie
Bydgoszczy Lodzi
Katowicach  Kielcach
Lwowie Lublinie

APTECZKI autobusowe
Polskiego Czerwonego Krzyza

zatwierdzone przez Min. R. P. i Min. Spr. W.
Dep. Stuzby Zdrowia dnia 1 lipca 1930 roku.

APTECZKI samochodowe
luksusowe i1 zwykite
oraz

APTECZKI wszelkich typow.

Cenniki i katalogi na zadanie

Laboratorjum D-ROW B-Cl HEPNER

WARSZAWA, ELEKTORALNA 18, TEL. 405-14.

wALN O AR w

Poleca

Samochodowvve

WYLACZNIKI

(syst. Tumbler)
LAMPY GARAZOWE

przeslizgowe na opony
pojedyncze i blizniacze i
na gumy peine

POLECA
SKEAD HURTOWY

R OTAX Niecata 1

tancuchy rolkowe, rozdzielcze, transmiss/jne

dla celéow przemystowych na skitadzie.

TYLKO ANGIELSKIE

tasmy hamulcowe stosuje automobilista, zdajacy sobie

sprawe z odpowiedzialnej funkcji hamulcow w samo-

chodzie. Tasma angielska jest jednak droga. Naprawde

TANIA, a przytem pierwszorzedna, o wysokim wspot-
czynniku tarcia, jest tylko

ANGIELSKA TASMA HAMULCOWA

Przedstawiciel
siwo i Sprzedaz

BRAKE & CLUTCH LININGS
udowa

NAPRAWA
| PRZEROBKA
MAGNET, DYNAMO, STAR-
TEROW, AUTOMATOW

AKUMULATOROW ROZ-
NYCH SYSTEMOW

SZCZOTKI | KOLEKTORY
DO DYNAMO FORD, FIAT,
BERLIET, MATHIS, DUCE-
LLIER | INNYCH TYPOW

ILEWAHIIOWSKI

ul. Nowogrodzka 31
Telefon 409-15

krakow, plac SZCZEPANSKI 8

TELEFON Nr. 4275

NAJWIEKSZY WYBOR AKCESORJI SAMOCHODOWYCH

CzeSci do Chevroleta, pierscienie tlokowe i tozyska kulkowe wszelkich wymiaréw state
na sktadzie. Opony: Dunlop, Michelin, Englebert, Kelly i gumy peine (masywy).



W cenie wozu otwartego!

| to w tej porze roku, w okresie
sloty i czestych przymrozkow.

Kryty model Sedan Chevrolet 6 ko-
sztuje obecnie tylko zt 10.650 loco
fabryka Warszawa. Za te cene dosta-
niesz samochdd zamkniety, woéz, kto-
rym podrézuje sie wygodnie bez wzgle-

44

du na to, czy na dworze deszcz, czy
Snieg, czy wichura. Obejrzyj woz i prze-
konaj sie osobiscie jak nadzwyczajna
jest to okazja, okazja, ktérej ze wzgle-
du na kieszen, ze wzgledu na zdrowie
i wygode pomingé nie mozna. Tylko
ograniczona liczba wozow po tej cenie.



Automobilklub Polski

Warszawa, Aleja Szucha 10 (dom wiasny).

Sekretarjat czynny od godz. 10 do 4 pp. — Telefon 845-13.

Protokot

Z POSIEDZENIA JURY RAIDU PAN W DN. 30 WRZESNIA 1930 R.

Obecni: pp. Franciszek Sznarbachowski— przewo-
dniczacy,
Stefan Fuchs,
Pik. Kazimierz Meyer,
Jozef Grabowski—Komandor raidu.

Po zbadaniu materjatdw przedstawionych przez
Komandora Raidu, p. Jozefa Grabowskiego,
stwierdza, ze:

Jury

1) ze startu w Warszawie wyruszyto 9 maszyn
(wyszczegdlnione w zatgczniku), na miejsce
zakonczenia raidu, rowniez w Warszawie,
przybyto 7 maszyn.

Wycofaty sie z Raidu:
Nr. 34 kier. K. Zajgczkowska, sam. Tatra
., 36 , F. Romerowa, .  Citroen.

2) Reklamacje nie zostaty wniesione.
Jury postanowito przyzna¢ nagrody:

a) KLASYFIKACYJNE:

I. Nagrode Klasyfikacyjng p. Marji KoZmianowej,
sam. Austro Daimler,

Il. Nagrode Klasyfikacyjng p. Klementynie Sliwin-
skiej, sam. Praga,

ll. Nagrode Klasyfikacyjna p. Emmie Statowskiej,
sam. Praga.

Nagrode Komisji Sportowej A. P. ofiarowang przez
Vice-Prezesa A. P., p. Stefana Fuchsa, dla Klubu,
ktérego cztonkinie zdobedg najwiekszg ilos¢ pun-
ktow, p. Marja KoZmianowa dla Automobilklubu
Polski.

Nagrode ,Ztego Losu“
sam. Citroen.

p. Anna Podhorodenska,

Warszawa, dn. jO wrzesnia 1930 r.

b) NAGRODY SPECJALNE:

Nagrode Tow. Vacuum Oil Company S. A. — za naj-
wiekszg ilos¢ punktow dodatnich
p. Marja Kozmianowa, sam. Austro-Daimler.

Nagrode Tygodnika Ilustrowanego — za najlepsze

wyniki na prébach szybkosci
p. Marja Kozmianowa, Sam. Austro-Daimler.

Nagrode Firmy ,Galicja"”S. A. — za najlepsze wy-

niki osiggniete na smarach i olejach ,Galtol"
p. Emma Statowska, sam. Praga.

Nagrode Firmy ,Os$wiecim-Praga® — dla kierow-
czyni, uzyskujgcej najlepszy wynik w kat. do
1500 cm.3

p. Klementyna Sliwinska, sam. Praga.

Nagrode Firmy ,Sigma“ — za najlepsze wyniki
na $wiecach ,,Sigma“

p. Anna Podhorodenska, sam. Citroen.

Nagrode Firmy ,O$wiecim Praga” — dla zespotu
fabrycznego do 1.500 cmj

Firma ,,OSwiecim-Praga”.

Srebrne plakiety i dyplomy otrzymuja:

Marja Kozmianowa, Klementyna Sliwinska, Emma

Statowska, Halina Toepferowa, Matgorzata Bd-
czewska, Lucja Ttuchowska, Anna Podhorodenska

I W uznaniu zastug przy przeprowadzeniu Raidu Pan
JURY postanowito przyzna¢ plakiety srebrne pp.:

Jozefowi Grabowskiemu — Komandorowi Raidu,'
Stanistawowi Szydelskiemu — Vice Komand.
Janowi Maryanskiemu — ., ., ,
Na powyzszem posiedzenie zakonczono.

”

Sznarbachowski
Fuchs

Meyer, pik.
Grabowski.

= F.
—) S.
(—) K
— J



Protokot

Z POSIEDZENIA JURY ,POKAZU | KONKURSU PIEKNOSCI SAMOCHODOW"
Odbytego w parku im. Paderewskiego w dniu 5. pazdziernika 1930 r.

Obecni:

Prezydent Miasta inz. Stominski
k ki . .. , .
I\C/Izigur?zvs : przedstawiciele Ligi Samowystarczalnosci Gospodarczej

Redaktor Kleszczynski
Redaktor Hemar

ST TT T

oraz z ramienia A. P.

p. Regulski, Prezes Komisji Sportowej i p. Senkowski, Vice-Prezes Komisji Sportowej
Vice Prezes A. P. p. Wachowski
p. Fuchs, Vice-Prezes A. P. p. Bogustawski
p. Sznarbachowski, Generalny Sekretarz A. P. p. Senkowski
Do Konkursu stanety 73 samochody.
Nagrodzono:
1) Nr. 48 Talbot p. Maurycowahr. Potocka 4) Nr. 21 Packard p. Br. Rostocki
2) Nr. 13 Auburn-Cord - p. Jarostaw' lir. Potocki 5) Nr. 68 Chrysler p. Z6tkiewska
3) Nr. 15 Austro-Daimler p. Burger 6) Nr. 8 Citroen p. Turnaiowa
Wyrd6zniono:
1) Nr. 63 Delage p. Maryanska 4) Nr. 55 Talbot p- Kniaziotucka
2) Nr. 41 Voisin »oaint Didier” 5) Nr. 43 Fiat p- Srzednicki
3) Nr. 16 Steyr p. Gebethnerowa 6) Nr. 2 Hudson p. Grabowski

Specjalne uznanie i ogblne wyrdznienie Nr. 17 C. W. S. za catkowite wykonanie podwozia ikaroserji.

Uznanie i wyrdznienie dla samochodéw karosowanych w kraju:

1) Nr. 21 Packard p. br. Rostocki, Karoserja — Flinikowski

«) Nr. 68 Chrysler p. Zétkiewska . — Karlus

3) Nr. 62 Delage p. Malinowski — Kapeka

4) Nr. 42 Fiat p. ArkuszewskKi 5 — Plage i Laskiewicz
5) Nr. 55 Talbot p. l_(niazio’rucka . — Karlux

6) Nr. 65 Delage p. Zochowski “ — FlinikowskKi

ZMIANA NUMERACJI TELEFONOW.

Wskutek czeSciowego uruchomienia z d. 18 b. m. telefonéw automatycznych w Warsza-
wie, numeracja telefonow A. P. Podlega nastepujacej zmianie:

845-13 — Dyrektor Biura 805-94 — Redakcja czasopisma ,,Auto”
845-11 — Biuro Turystyczne 887-05 — Wydziat Drogowy
845-12 — Komisja Sportowa 887-05 — (dod.) portjer — garaze

835-86 — wydz. tryptykowy i buchatterja 896-54 — lokal towarzyski i restauracja



Uzywanie tablic z literami PL.

Zwracamy uwage pp. Czionkéw Klubow, ze uzy-
wanie tablicy z literami PL dozwolone jest tylko
w terminie waznosci Miedzynarodowego Swiadec-
twa Drogowego, poczem tablica winna by¢ bezwa-
runkowo zdjeta.

Ostatnio, samochody z tablicg PL sg legitymo-
wane przez Policje i w razie nieprzedstawienia
Miedzynarodowego Swiadectwa Drogowego z nie-
przekroczonym terminem waznosci, tablica zostaje
zdejmowang i wiasciciel samochodu optaca grzywne.

Odnosne przepisy o uzytkowaniu Miedzynarodo-

wych Swiadectw Drogowych i tablicy PL ogtoszo-
ne zostaty w Dzienniku Ustaw Nr. 41 z 1928 r.
poz. 396 (Rozporzadzenie Ministra Robot Publicz-
nych i Ministra Spraw Wewnetrznych w porozu-
mieniu z Ministrem Spraw Wojskowych z dn. 27.
Stycznia 1928 r. o ruchu pojazdéw mechanicznych
na drogach publicznych). Koncowy ustep § 97
wspomnianego rozporzadzenia opiewa:

»Zabrania sie uzywania tej tablicy przed uzy-
skaniem Miedzynarodowego Swiadectwa Drogo-
wego i po uptywie terminu jego waznosci".

Lista cztonkow, ktorzy nabyli obligacje AP.

W powotaniu sie na okolnik do PP. Czionkdéw
A. P. zalgczony do Nr. 9-go ,,Auto” z m. wrzes-
nia rb., podajemy ponizej liste dotychczasowych

p. Baxant Karol Zt.  1,000.—
. Beszczynski Stanistaw 500.—
Bogustawski Michat 1,000.—
. Borzecki Adam 500.—
. Bronikowski Joézef Jerzy 1,000.—
. Brudzinski Zygmunt 1,000.—
Brun Mieczystaw . n 500.—
Byszewski Stefan . > 1,000 —
. Ciaglinski Tadeusz . 1,000.—
. Chetmicki Adryan . 10,000.—
, Czarnowski Jan . . 1,000.-
, Czerski Piotr Wactaw . 3,000—
. Chelmicki Ryszard 500.—
. Dabrowski Stefan . 3,000.—
. Dembinski hr. Stefan 1,000 —
» Dtuzewski Stanistaw ; 500.—
, Dziewanowski Kazimierz s 3,000.—
Drucka-Lubecka Ks. Otylja . 1,000.—
Dunin-Markiewicz Mieczystaw ¢ 500 —
. Fuchs Stefan » 10,000.—
. Fijatkowski Tadeusz N 500,—
Gayczak Olgierd 5 2,000 —
Gebethner Tadeusz . 500.—
. Gerlicz Wiestaw s 2,000 —
Gliwic Hipolit » 1000—
Gotz Okocimski bar. Jan s 1,000.—
. Grodzka Magdalena . 5,000—
. Gorski Mieczystaw Y 500—
Hahn Stanistaw . 500—
Hettlinger Karol . 3,000.—

zapisbw na nabycie 5% obligacyj A. P. przezna-
czonych na sfinansowanie nabytej siedziby,

p. Heine Tadeusz « 1,000.
» Hofman Mieczystaw . 3,000.
» Holynski Jan « 1,000.
. Janasz Stanistaw »  1,000.
, Jaworski Juljan . 500.
» Jezewski-Witke August 1,000.
» Karpinski Franciszek . 5,000.
» Kobylinski Franciszek « 5,000.
., Kowerski Karol . 1,000.
, Koztowski Michat . 500.
., Koztowski Ludwik Antoni ;. 1,000.
» Kozmian Andrzej N 500.
, Kozmianowa Marja Ludwika . 500.
» Krusche Feliks . 1,000.
» Krzypkowski Eeliks 1,000.
. Leszczynski Aleksander «  1,000.
» Liefeld Henryk « 1,000.
, Lilpop Jan —_ — = = »  3,000.
, Lubomirski Ks. Stanistaw . 10,000.
» Ludwig Zygmunt . 500
J.E. X. Biskup tozinski Augustyn s 1,000.
p. Majewski Jan Ignacy < 2,000.
» Makarczyk Stefan . « 1,000.
» Malinowski Wiadystaw Juljan N 500.
., Marchlewski Tadeusz . 3,000.
» Matwiejew Aleksander N 500.
» Meyer Kazimierz R 500.
» Morawski Henryk . . 1,000.
Ks. Kapelan Marchewka Andrzej N 500.

p. Okoto-Kutak Tadeusz . 1,000,



Patzer Jan - - - = » 1,000—  Turnai Erno . 1,000 —
Perro Kazimierz . 500— , Wasilewski Kazimierz . . 3,000.—
Polakiewicz Romert . 500.— , Wallmoden Kazimierz . ) 500.—
Potocki hr. Adam . . 4,000— , Weigle Edward . 1,000 —
Pruszynski hr. Piotr . 500'— , Weigle Bogustaw . » 1,000.—
Raczynski hr. Edward . 500.— , Werner Bogdan . 1,000—
. Raczynski hr. Karol » 10,000 — , Wielopolski Mgr. Aleksander. . 2,000—
1 Wilczewski-Tallen Aleksander " 500.—
Radecki-Mikulicz Karol . o 500.— p- Zahradnik Wiera R 500.—
Radziwit Ks. Albrecht . . 10,000 — , Zaleski Adolf . 3,000.—
Radziwit Ks. Karol . 5,000— , Zaleski Stanistaw . ) 500.—
. Rappe Mieczystaw o 500.— , Zamoyski hr. Konstanty . 5,000.—
Regulski Janusz . 5500—  Ziegler Orest , 500.—
Regulska Halina . 500.—
_ Romanowicz Michat B} 500.— | Zotkiewski Jerzy . , 5,000.—
» Rotwand Andrzej . « 5,000.—
. de Rosset Aleksander o 500.— Firma: Tow. Budowy i Sprzed. Samo-
. Sadowski Stanistaw . 1,000.— chodéw S. A. . 10,000.—
« Sagatowski Andrzej . 1,000 — » ,,Auto-Koncern* . 2,000.—
. Schweitzer Alfred o 500.— y ,,Elibor® S. A. ,  5,000.—
. Sokotowski Tadeusz o 500.— " ,, 1 atra-Auto” . 2,000.—
. Stuszkiewicz Zdzistaw » 1,000.— N Standard-Nobel w Polsce S.A. ,, 10,000.—
» Straszewicz Leszek . 500.— ., Vacuum Oil Comp. . 2,000.—
. Steinhagen Henryk . 3,000.— , Polskie Zakilady Skody . » 10,000.—
« Strakacz Wiadystaw » 1,000.—
. Sutowski Tadeusz . 3,000.— Goraco wzywamy naszych cztonkéw nie figuruja-
» Szczepanik Adam » 1,000— cych dotychczas na powyzszej liscie, aby zechcieli
. Szomanski Roman o 500.— ‘taskawie nadsyta¢ nam wypetnione deklaracje
Sznarbachowski Franciszek . « 1,000.— obligacyjne.
Szydelski Stanistaw . 500 — Ostatni nasz apel z m. wrze$nia przyniést cze-
sciowo oczekiwany rezultat, — nie watpimy wiec,
. Tomicki Jan — _ _ _ . 1,000.— ze w nastepnych numerach , Auto“ bedziemy mo-
« Turski Kazimierz . y 500.— gli ogtosi¢ dalsze listy zapisow.
Komunikat
BIURA TURYSTYCZNEGO AUTOMOBILKLUBU'POLSKI.
WIADOMOSCI DROGOWE. b) W zwiazku z podjeciem robot renowacyjnych

powloki ttuczniowej zostaje wstrzymany od d. 20 b.m.

a) Wobec ukonczenia w pow. Koscianskim woj. do d. 1 grudnia ruch kotowy na drodze panstwo-

Poznanskiego prac przy budowie szos powiatowych wej Kepno-Ostrow na km. 21,0 — 23,0 na odcinku

Gryzyna — Zgliniec oraz Wyrzeka — Dalewo (na OstrzeszOw-Antonin. Ruch samochodowy bedzie

szlaku Krzywin-Srem), odcinki te zostaty otwarte kierowany droga objazdowa przez Mikstat lub
dla ruchu kotowego. Szklarke MysIniewska, Przygodzka.



Slaski Klub Automobilowy

Katowice, Stawowa 10, tel. 22 39.

Sprostowanie

SLASKI KLUB AUTOMOBILOWY niniejszym podaje do wiadomosci, ze na skutek przeoczenia w pro-

tokule wynikéw wysScigu ptaskiego w dniu 3.VIIL.30 r. w rubryce

-PLAKIETY srebrne" zostat opu-

szczony zawodnik p. Edmund Kuczewski, kat. sportowa klasa ,,F", Bugatti 1500 cm3, ktéremu Grem-
jum Komisarzy Sportowych przyznato plakiete srebrng'l.

SLASKI KLUB AUTOMOBILOWY T. Z

Automobilklub Wielkopolski

Poznan, Kantaka 1, telefon 33-39.

Komunikat Nr. 40

AUTOMOBILKLUBU WIELKOPOLSKI

1. Roczne Walne Zebranie.

W sobote, dnia 25 pazdziernika br. o godz. 17-tej
odbedzie sie w sali Bazarowej, Poznah — Aleje
Marcinkowskiego 10, WALNE ZEBRANIE AUTO-
MOBILKLUBU WIELKOPOLSKI z nastepujgcym
porzadkiem obrad:

1) Zagajenie i wybo6r prezydjum Walnego Ze-
brania,

2) Odczytanie protokutu z ostatniego Walnego
Zebrania,

3) Sprawozdanie ustepujgcego Zarzadu,

4) Sprawozdanie Komisji Rewizyjnej,

5) Udzielenie absolutorjum ustepujgcemu Za-
rzadowi,

6) Wybdr pieciu cztonkow Komitetu w miejsce
ustepujacych,

7) Wybor Komisji Rewizyjnej.

8) Uzupetnienie statutu,

9) Whioski,

10) Wolne gtosy.

O ile na godzing 17-t3 nie stawi sie statutem
przewidziana liczba cztonkéw, natenczas odbedzie

T. Z. W POZNANIU

sie 0 godz. 17.30 nastepne zebranie, ktérego
uchwaty bedag prawomocne bez wzgledu na ilos¢
obecnych.

Whioski majace wejs¢ pod obrady Walnego Ze-
brania nalezy przesta¢ do Sekretarjatu A. A,
w Poznaniu najdalej do dnia 11.X.1930 r. Zwraca-
my sie do PP. Czionkéw z apelem o jaknajlicz-
niejszy udziat w Walnem Zebraniu, ktore odby-
wane raz do roku, powinno zgromadzi¢ wszyst-
kich PP. Cztonkéw Automobilklubu Wielkopolski.

Czionkowie ktorzy z waznych powoddéw nie mo-
ga wzig¢ udzialu w Walnem Zebraniu moga na
podstawie art. 9. ust. 3. statutu A. W. przelac¢
swoj gtos na innego cztonka A. W. Jeden cztonek
nie moze jednakowoz zastepowa wiecej jak 5-ciu
cztonkow.

2. Wyscig Pfaski A. W.

W niedziele, 21 wrzes$nia br. odbyly sie wysci-
gi samochodowe i motocyklowe na szosie Ko-
strzyn—Sroda. Trasa wyscigu wynosita 5.500 mtr..



w tem 500 mtr. rozbiegu. Do Wyscigbw staneto Linke’go z W. K. M. i d-ra Szulca z T. S. ,,Unja"
14 motocykli w tem 5 z przyczepkami oraz 14 sa- oraz komandora wyscigu p. Dyr. Glowinskiego
mochodéw. Jury w osobach pp. radcy inz. Jozefa ustalito nastepujgce wyniki:

Tramplera i majora Srockiego z A. W., Henryka

A. Motocykle pojedyncze:

Nr. startu Klasa Nazwisko i imie Marka pojazdu Czas
5. C. do 500 cm.3 Czerniak lldefons Rudge 220 3/5
3. C. , 500 , Wegner Gerd Norton 1221 1/5
4. C. , 500 y Mandelt L. B. M. W. 233 1/5
7. B. , 350 Turkiewicz W. A J. S 2.39 1/5
1 C. , 500 Rogowski Kazimierz Sarolea 3.13
8. B. , 350 Harder Brunon Raleigh 3.14 3/5
10. A, 250 Wargin B. D. K. W. 3.39 4/5
6. C. , 500 g Kapczynski Sarolea 3.40 2/5
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B. Motocykle z przyczepkami:

Nr. startu Klas Nazwisko i imie Marka pojazdu Czas
14; G. H. ponad 600 cmj Mazurkiewicz B. M. W. 2.56
16. G. H. 600 Petersowa A. Harley Dav. . 412 4/5
15. . G. H. » 0600 Wiczewski A. Rex Acme 4.14 3/5
11. F. do 600 Malcherek Stefan Ariel 455 3/5
12. G. H. ponad 600 Peters Ewald Harley Dav. 457 1/5

C. Samochody:

Nr. startu Klasa Nazwisko i imie Marka pojazdu Czas
25. D od 2000-3000 cm3 Pawtowski Bogdan Lancia 241 15
31. C. Od 3000-5000 Wegner H. Fiat 2.44 3/5
29. D. od 2000—3000 Skibinski Jozef Lancia 3.01
34. E. od 1500—2000 Dolinski Jerzy Praga 3.04 1/5
21. B. Od 1500—2000 Sliwinski Leon Praga 3.06 4/5
24, D. od 2000—3000 Lund Henryk Ford 3.15
23. E. od 1500—2000 Kwiatkowski Antoni Chenard Walcker 3.25 2/5
30. D. Od 2000—3000 Glaser Albert Fiat 3.28 3/5
20. E. Od 1500—2000 Duszynski Marjan Tatra 329 2/5
22. B. Od 1500—2000 Sicinski Janusz Steyr 351 3/5
18. G. Od 750—1100 E. Fischer Mollard D. K. W. 4,00 2/5
17. F. od 1100-1500 Bittner Eeliks 0. M. 436 3/5

Na mocy powyzszego przyznano nagrode we- najlepszy czas dnia na samochodzie otrzymat
drowng W. K. M. za najlepszy czas dnia na moto- p. Pawtowski Bogdan z A. W. na samochodzie
cyklu p. Czerniakowi lldefonsowi z T. S. ,Unja“ Lancia, (kategorja turystyczna) ktory osiggnat
na motocyklu Rudge, ktory osiaggnat przecietng 111,654 klm./godz. Dalsze nagrody otrzymali:
128,01 klm./godz. Nagrode wedrowng A. W. za



W kl. A. i B. motoc. p- Turkiewicz W.. z T. S. Unja — I. nagr.
W K. c. . p- Czerniak 1. z —
p- Wegner G. zW. KM —1I. ,
W k. F. i H. motoc. z przyczep. p- Mazurkiewicz J. z T. 8. Unja — I,
p- Petersowa A. Zy L
W kl. E. i G. samoch. p- Fischer Mollard z A W. — 1
W Kl. E » p- Dolinski Jerzy z A W. — L
W Kl E. p- Sliwinski L. z AW, — 1.
W K. D. p- Pawtowski B. z A W. — Ly
W Kl D n p- Skibinski J. z AW, Il.
W Kl. C y p- Wegner H. z AW, — 1,

Nagrode za najlepszy czas dnia na samochodzie
ufundowang przez firme Centralna Fabryka Wy-
robéw Gumowych ,,Stomil" przyznano p. Pawtow-
skiemu Bogdanowii.

Wyniki wyscigu ogtosit oraz wreczyt nagrody
zwyciezcom w imieniu A. W. wiceprezes A. W.
p. inz. radca Trampler. W przeméwieniu swem
wyrazit p. inz. radca J6zef Trampler podzigkowa-
nie p. staroScie powiatu $rodzkiego za okazang
zyczliwos¢ i pomoc, p. budowniczemu powiatowe-
mu w Srodzie za pomoc przy przygotowaniu szo-
sy, Powiatowej Komendzie Policji Parnstwowej za
pomoc w utrzymaniu bezpieczenstwa i porzadku
na trasie wyscigowej, Dowdédztwu Kadry.7 Dyonu
Samochodowego i Baonowi Telegraficznemu za po-
moc przy urzadzeniu trasy i za zatozenie telefo-
noéw, 3 Pulkowi Lotniczemu za pomoc udzielong
przy obstawieniu trasy i stawienie pogotowia le-
karskiego, Magistratowi Miasta Kostrzyna za po-
moc w propagandzie wys$cigu, prasie miejscowej
za wydatne i zyczliwe poparcie oraz wszystkim
P. P. Cztonkom A. W., ktorzy spetniali odpowie-
dzialne funkcje jako wicekomandorzy, chronome-
trazysci i gospodarze trasy.

Pozatem nalezy podnies¢ pomoc firmy Centralna
Fabryka Wyrob6w Gumowych ,,Stomil"”, p. dyr. Sier-
szynskiego z firmy Austro-Daimler, i przedstawi-
cielstwa ,,Shell Oleje" przez ofiarowanie nagréd
za CO wyrazamy nasze szczere podziekowanie.

Po rozdaniu nagrdd spedzili zawodnicy, i zebrani
goscie kilka godzin w mitym nastroju w lokalach
klubowych.

3. Nowe znaki ostrzegawcze w miescie Poznaniu.

W ostatnim czasie umiescit Miejski Urzad Bez-
pieczenstwa i Porzadku Publicznego nowe znaki

Poznan, w pazdzierniku icjgo r.'

ostrzegawcze na ulicach miasta Poznania. Pismem
z dnia 15.1X. b. r. zostaliSmy o powyzszem uwia-
domieni i zarazem Wydziat Bezpieczenstwa donosi
nam, ze niezastosowanie sie¢ do nowych znakdéw
ostrzegawczych bedzie bezwzglednie karane.

Dla informacji PP. Czionkéw podajemy opis no-
wych znakéw oraz ich znaczenie:

a) okragta tarcza czerwona-. Przejazd zakazany dla
wszystkich pojazdow.

b) okrggta tarcza czerwona z roioerzystg w biatym
kolorze: Przejazd zakazany dla cyklistow.

c) okrggta tarcza czerwona z jezdzcem w biatym
kolorze: Przejazd zakazany dla jezdzcow.

d) okragta tarcza czerwona z samochodem ciezaro-
wym w biatym kolorze-. Przejazd zakazany dla wo-
zOw ciezarowych.

e) okragta tarcza . niebieska z czerwong obwoddka:
Postoj zakazany.

f) okragta tarcza niebieska z biatg strzatka: Do-
zwolony kierunek jazdy.

g) okragta tarcza niebieska z biatg literg P.: Miegj-
sce postoju.

W interesie PP. Czionkéw lezy, by do powyz-
szego rozporzadzenia sie zastosowali i temsamem
unikneli nieprzyjemnych nastepstw.

4. Jazda za lisem.

Na zakonczenie tegorocznego sezonu sportowego
urzadza A. W. w niedziele dnia 26. pazdziernika
b. r. tradycyjng ,,Gonitwe za lisem". Regulamin
Gonitwy i blizsze szczegoty nadeSlemy PP. Czion-
kom osobno.

AUTOMOBILKLUB WIELKOPOLSKI T. z.
w Poznaniu.



KOMITET ORGANIZACYJNY
BUDOWY POLSKIEGO
SAMOCHODU

Poszukuje Przemystowcow, ktOrzy
podjeliby sie obrobki poszczegol-
nych czescilub zespotow samocho-
du oraz wykonania karosery;j.

RYSUNKI WYKONAWCZE | WARUNKI TECHNICZNE, ORAZ
WSZELKIE INFORMACJE UDZIELA SIE NA ZYCZENIE.

Zgtoszenia prosimy kierowac¢ pod adresem:
Warszawa, ul. Trebacka 2, na rece inz. Puciaty
(Biuro Peoka, tel. 308-16).

ZA KOMITET ORGANIZACYJINY:

St. Cholewinski, wt. fabr. ,,Babbit” — W} Mrajski, konstruktor, —
T. Paszewski, inz, — K. Puciata, inz., — l.Tomczyk, przedst. Huty
Bismarka, J. Wagner, wik. fabr. ,,J. Wagner”.



PRZEWODNIK AUTOMOBILISTY
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ZRODLA ZAKUPOW, HOTELE, GARAZE, RESTAURACJE

*3 I \JLj5-2-1r -z~ VA-~c2A

RABATY DLA CZLONKOW A. P.
| KLUBOW AF1LJOWANYCH, UDZIE-

LANE ZA OKAZANIEM LEGITYMACIJI "
CZEONKOWSKIEJ NA ROK BIEZACY
X
Warszawa, Hoza 33 I materjalach (akumulatory)
g
4

Udreczony
cztowiek.

Dokucza mu reumatyzm,
a w domu niema tabletek
Aspiriny. Jesli jest roz-
sadny, pomysli o tem,
aby naby¢ natychmiast
w aptece oryginalnych
tabletek Aspiriny, ktére
usmierzajg bole.

IsIniejetylko jedna

Kazde opakowanie i kazda tabletka orygi*
nainej Aspiriny opatrzone sa znakiem BAYER-

SKEAD METALI CH. GRUN iS WE

WARSZAWA, NALEWKI 11, TEL. 17-64 i 17-34
Poleca specjalnie dla samochodéw:

BLACHE aluminiowa ryflowang. LISTWY
PROFILE mosigzne, aluminiowe i zelazne.
RURY miedziane. CYNE angielska., OLOW
it p
ZAKUP STARYCH METALI.






