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PRACOWNIA UBIOROW MESKICH UL warszatka Focha 4 (Nowose. alorska 4)
UWAGA: FIRMA ZADNYCH FILJ1 NIE POSIADA.

Apteczki autobusowe

nierlﬁﬁ'yaa’oifé Polskiego Czerwonego Krzyza
jeststusznie przedmiote’m Zatwierdzane przez Min R P. i Min Spr. W.
obaw, gdyz prowadzi Dep. Stuzby Zdrowia dnia i lipca 1930 r.
czesto do powaznych i
choréb. Z tego powodu DETALICZNIE:
wskazanem jest, aby juz ) . ,
przy  najmniejszych o- War’szaV\fa. Centr. Zwigzek WI. AutobusoYVD’fugalr
iné}léach kataru, a rowniez +_ SdZz:- Dworce Autobusowe w todzi
azdego innego zazie- Lo .
bienia zazywaé naty sn- Krakow: Auto-Szawe Plac Su>. Szczepana
miast oryginalne tabletki Lwow: L. Arnold, Szkarprwa 3
) .ASpmny' . Poznan: Wielkopolski Zwigzek Przedsieh. Autobu-
Istnieje ty|k01edna sowych ul. Zwierzyniecka
WL B W i | n o: Skfad Apteczny Pumpianski, Rudnickiego 9
HISAYER Biatystok: ,Brossexauto”, Sienkiewicza 18
. . _ oraz we wszystkich skfadach akcesorji
Kazde opakowanie ¢« kazda # lelka oryg»-
naloej Aspiriny opatrzone sa znakiem BAYER. samochodowych
HURTOWO:

Laboratorium D-réw B-ci Hepner, Warszawa Elekto-
ralna 18. tel, 405-14.

AUTO-PRZEWODNIK

TECHNICZNO-HANDLOWY -TURYSTYCZNY

UIKAZE SIE W STYCZNIU 1931 ROKU
da wyczerpujaca odpowiedz kazdemu automobiliscie

H A zawiera wszelkie potrzebne wskazowki dotyczace ruchu kotowego w Polsce, rejestra-
DZIa‘I' OgOIny cji wozow, uzyskania prawa jazdy, tryptykéw, odpowiedzialnosci, asekuracji 1 t. d.
Kalendarz sportow?/ na rok 1931. Statyst,ka samochodéw na 1930 r. Automobilklub

Polski i Turing Klub

1 1 _ wskaze charakterystyczne techniczne cechy wszystkich marek samochodow, adresy
DZ|a+ tEChn|Czn0 wszystkich przedstawicielstw, szkol kierowcow, fabryk, karoserji, sktadow czesci za-
miennych i akcesorji (z wyszczeg6lnieniem do 100 artykutow), opon, benzyny,

handlowy oliwy i t. p.

H poda niezbedne dla kazdego automobilisty wskazdwki, odnosnie wiekszych miast
DZIal' tUWStyczny w kraju (okoto 220), nazwy przejazdowych ulic (plany wiekszych miast) i adresy:
1) Automobilklubu i Touring Klubu, 2) Przedstawicielstw samochodéw, sktadéw
czesci i akcesorji, opon, wulkanizacji, s kot kierowcéw i t. d., 3) Garazy, 4) War-
sztatbw samochodowych, 5) Porno ulicznych benzynowych i oliwy, 6) Hoteli od naj-

drozszych do najskromniejszych, 7) Restauracji, kawiarni i t. d. i t. d.



OPONY | DETKI

Jeneralne Przedstawicielstwo na Polske i W. M. Gdarnsk

FRANK, PATSCHKE | ZAJKOWSKI

Sp. z 0. 0.
wWarszawa, Nowy-éwiat 34, telefony: 611-19, 502-03, 788-34 i 421-95

Adres telegr.s ,,FISKOPON"
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PANSTWOWY MONOPOL
SPIRYTUSOWY

WODKI CZYSTE

w BUTELKACH POJEMNOSCI L.

Z\N\N Y KE A
40° Ztotych
45°

WYBOROWA

400 Ztotych
45°

LUKSUSOWA

45° Ztotych

SPIRYTUS

na cele lecznicze i domowe

95° Ztotych

DENATURAT

(spirytus skazony}

92° Ztotych

i/i 1/2
6. 3.20
6.60 3-5°
6.90 3-7°
7.60 4-
10.40 5-50
14.50 7-50
1.60 0.85

1/4

1.80
1.90

2.20

i/10

0.76
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100 %-wy
AUTO MOBIL1STA NIE WYSTARTUJE

BEZ APARATU FOTOGRAFICZNEGO
| DOBREJ LORNETKI PRYZMATOWEJ

,FLAMMARION"

TO ULUBIONA FIRMA MISTRZOW KIEROWNICY

Aparaty fotograficzne i kinematograficzne no-
woczesnych systemow oraz wszelkie przybory
w najwyzszych gatunkach stale na sktadzie

Laboratorjum do rob6t amatorskich na miejscu

Lornetki pryzmatowe potowe, mysliwskie
i teatralne Zeissa i innych marek

Okulary automobilowe, busole, odlegtoscio-
mierze

Okulary i binokle ze szktami Zeissa Punktal
Barometry i termometry
Bogaty dziat radjowy

KREDYT!

FLAMMARION
WARSZAWA, MARSZALKOWSKA 96
TEL. 284-59

CHRONCIE WASZE SAMOCHODY

0D POZARU

NAIJMNIEJSZA | NAJSKUTECZNIEJSZA
Z GASNIC

KNOCK OUT” «p DUZY

do autobusow | samo-
chodéw ciezarowych

,KNOCK OUT” typ BABY

do samochodéw osobowych

POLSKI KNOCK OUT

WARSZAWA, TREBACKA 13. TEL. 322-85

NAJTANSZY
SAMOCHOD

LUKSUSOWY

WARSZAW A
MAZOWIECKA 11
TEL. 309-59

KRAKOW, Szpitalna 40

LWOW, Syktuska 22

KATOWICE, Poprzeczna 3/11
POZNAN, Al. Marcinkowskiego 23
£ ODZ, Piotrkowska 88

LUBLIN, Krak. Przedmiescie 51.



Stosujac Swiece CHAMPION do samolotu, samochodu
lub todzi motorowej, otrzymasz maksimum wydajnosci
motoru.

Wylaczne przedstawicielstwo

STOCK

WARSZAWA, PLAC NAPOLEONA 3.
Telef. 259-14 i 284*97.

NAJWIEKSZY WYBOR AKCESORYJ SAMOCHODOWYCH
4



Przyjemna jazda

na oponach



Generalne Przed-
stawicielstwo na
Polske i Wolne
miasto Gdarnsk

W.deGruell

Sp. z 0. o

MOTOR CAR CORPORATION

SALON WYSTAWOWY
WARSZAWA

MONIUSZKI 2,

TELEFON 761-77



ta strona byta

KARPOLEM

FABRYKI

RECKI1TT & SONS, Lid.
HULL, (ANGLJA).

Wyltaczne przedstawicielstwo n
Polske i w. m. Gdansk

UZNANA W CALEJ POLSCE ZA NAJLEPSZA
HERBATA

/ KOPERNIKIEM

5KLAD GLOWMY

WARSZAWA-BRACKA 23

WARSZAWSKIE TOWARZYSTWO HANDLU HERBATA
A, DLUG 0 KECKI «+W. WRZESHIEWSKI « SP. AKC.

Samochod wyscigowy
marki
BUGATTI

w znakomitym stanie, wyciaga-
jacy 190 km./godz. 4-cylindrowy
z kompresorem, typ 37a, za

przystepna cene do sprzedania.

t askawe zgtoszenia pod adresem:

Centralny Zarzad

Dobr Wegierka p. Pruchnik
woj. Lwowskie

b)) Zawiera ubezpieczenia samochodowe na bardzo korzystnych warunkach, ubezpieczajac jedna po-
lisg wiasciciela od odpowiedzialnosci cywilno-prawnej, jadgcych od nieszczgéliwych wypadkow,
| samochody od rozbicia. ODDZIALY: w Bydgoszczy — ul. Dworcowa 30, Grudzigdzu — Plac 23

. . i . Stycznia 10, Katowicach — ul. 3 Maja 36, Krakowie — Straszewskiego 28, Lublinie—Krakowskie-
Bank Wzajemnych Ubezp|eczen W Poznaniu  Przedmiescie 29, Lwowie — ul. Diugosza 1, £odzi — ul. Piotrowska 81, Poznaniu — ul. Rzeczy-

rok zatozenia 1873.

pospolitej 9, Warszawie — ul. Ordynacka 15 r6g Nowego-Swiatu, Gdarisku—ul. Stadtgraben 18
Re p re zentacje i Agentury we wszystkich miastach Rzeczypospolitej Polskiej.



PRZED  ZAKUPEM WOZU

OBEJRZYJ NOWE WZMOC-
NIONE i ULEPSZONE MODE-
LE AUTOBUSOW i SAMO-
CHODOW CIEZAROWYCH

AUTO
miesiecznik [] M

ORGAN AUTOMOBILKLUBU POLSKI

ORAZ KLUBOW AFILJOWANYCH MOTOR TRUCK COMPANY
ORGANE OFFICIEL DE LAUTOMOBILKLUB NAIJNOWSZE MODELE 1931
POLSKI ET DES CLUBS AFILIES SILNE, EKONOMICZNE, WY-
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Boksy murowane

Duze zt. 60. — Ogrzewane Zt. 75.

Wolne od 1-go grudnia.

Tylko na prywatne wozy

Pompa, oleje, telefon,

obstuga na miejscu.

Informacje;

MAGNET! Hoza 33.

BACZNOSC! ZIMA!

STOSUJCIE DOMIESZKE DO BENZYNY

WI1NG-OIL

ULATWIA ROZRUSZANIE!

Gérne smarowanie USUWA OSADY
W KARBURATO-
RZE | CYLIN-
DRACH.
KONSERWUJE
MOTOR.

ZADAJCIE SZCZEGOLOWYCH
PROSPEKTOW

BIURO TECHNICZNE

JOZEF BREITKOPF

ALEJE JEROZOLIMSKIE 16.

Zadaé w garazach i skladach
artykutéw  samochodowych.

REFLEKTORY

KUFRY SAMOCHODOWE

Ktowego rodzaju sposob przyciemniania. Wy-
1 7 godne elektromagnetyczne wigczanie. Jasne
z6tte Swiatto, jednoczesnie jako Swiatto na mgte
w czasie niepogody. Optyczne urzadzenie do przy-
ciemniania odchyla promienie ukosne na jezdnie,
dajgc doskonaly rozdziat Swiatta i boczne roz-
proszenie. Umozliwia to szybkg jazde nawet
przy duzym przeciwnym ruchu samochodéw, nie
powodujac oSlepiania. Unika sie zbyt mocnych
przejs¢ przy przetaczaniu z pelnego Swiatta na
przyémione.

Przytem znane mocne Swiatlo Zeissowskie,
siegajagce bardzo daleko, oswietlajgce jezdnie
rownomiernie bez smug i cieni.

SAMOCHODOWE ZEISSA

Pokazy i dostawy przez sktady samochodowe. Szczegoétowy
opis ,,Auto 3637 z wykazem na zadanie bezptatnie wysyta
CARL ZEISS, JENA.

DO WSZYSTKICH TYPOW SAMOCHODOW

ORAZ

WSZELKIE PRZYBORY PODROZNE

I WYKWINTNA GALANTERJE SKORZANA

roLeca STANISEAW KRAUSE | SJSh

FABRYKA | MAGAZYN PRZYB. PODROZNYCH
WARSZAWA, ULICA KROLEWSKA 1. TEL. 614-86.
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PRZED ZJAZDEM

auto

listopad
— grudzien 1930

KLUBOW AUTOMOBILOWYCH

Gdy numer ten dojdzie do rgk naszych Czytelnikdw,
w Warszawie odbywa¢ sie bedzie doroczny Zjazd
Delegatow Klubéw Automobilowych.

Wihasciwie nalezatoby powiedzie¢ krotko: Zjazd Auto-
mobilowy, bowiem sprawy, ktére stanowig zawsze
program Zjazdu, nie sg sprawami klubowemi, a dotyczg
automobilizmu jako catosci i jako jednej z najwazniej-
szych dziedzin nowoczesnego zycia.

Dziatalnos¢ Klubow Automobilowych rozwija sie
coraz bardziej, coraz bardziej wykracza poza Sciste
grono cztonkow i obejmuje swym wptywem wszystkich
automobilistow wogole.

Sport stanowi wazng gatgz tej dziatalnosci i wspania-
te imprezy — jak WYyscig Tatrzanski, Wyscig okrezny
we Lwowie, Wyscig t6dzki wzbudzajg tak o0golne
zainteresowanie i gromadzg takie ilosci widzéw, jakich
nie znajg chyba zadne inne zawody.

Dzieki temu kluby automobilowe znane sg szerokie-
mu ogotowi przedewszystkiem ze swej dziatalnosci
sportowej. Ale praca w innych gateziach jest nie mniej-
sza, jest tylko moze mniej efektowna i dlatego nie tak
tatwo daje sie zauwazy¢. O ile wspaniale wyscigi sg
zastugg Klubow Afiljowanych, a wiec Krakowskiego
Klubu Automobilowego, Matopolskiego Klubu Auto-
mobilowego i tédzkiego Automobil-Klubu, o tyle ta
inna praca prowadzona jest przedewszystkiem przez
Automobilklub Polski.

Na pierwszem miejscu tej dziatalnosci wymienimy
organizowany corocznie Wielki Raid A. P. Jest to naj-
powazniejsza w Polsce préba maszyn, wyniki ktorej
ustalajg opinje poszczegolnych marek na rynku polskim,
utrwalajg dobrg stawe solidnych, usuwajg poza nawias
maszyny na nasze drogi nieodpowiednie. Wyniki raidu
wyczekiwane sg zawsze z zainteresowaniem przez
wszystkich polskich automobilistow, sg tez powaznie

11

oceniane zagranicg, a ogtoszenia firm o zwyciestwach,
odniesionych przez ich wozy w Polsce, przyczyniajg si¢
posrednio do spopularyzowania naszej imprezy we
wszystkich bodaj czesciach Swiata.

Inna dziedzina dziatalnosci A. P. to turystyka.
Wydawnictwo przewodnikéw turystycznych, wspot-
praca przy opracowywaniu map, pobudzanie przemystu
hotelowego przez wprowadzenie tarcz polecajgcych,
wydawanie tryptykow, opracowywanie marszrut —
oto zasadnicze linje tej dziatalnosci. Jezeli sobie uprzy-
tomnimy, jak wielkie korzysci przynosi turystyka
w postaci zaréwno pieniedzy przywozonych przez
turystow, jak i w postaci opinji jakg oni o zwiedzanym
kraju wyrabiajg, to musimy powiedzie¢, ze dziatalnos$¢
A. P. w tym wzgledzie stoi na poziomie ogdlnopanstwo-
wego znaczenia.

W {acznosci z turystyka stoi dziatalnos¢ Wydziatu
Drogowego A. P., ktéry wystawit na naszych drogach
7.000 znakOow ostrzegawczych, a w roku przysztym
wystawi dalsze 5.000. Znaki te, ktére stanowig nie-
zbedne uzupetnienie nowoczesnej drogi, ustawione zo-
staty przez A. P. z odcigzeniem Skarbu Parnstwa od
wszelkich na ten cel wydatkdéw.

Nie mniej wazna funkcjg A. P. jest reprezentowanie
automobilizmu polskiego zagranicg. Nalezy podkreslic,
ze dzieki dobrym wynikom imprez, organizowanych
przez Kluby Afiljowane, jak réwniez dzieki zastugom
osobistym reprezentujagcych nas jednostek, pozycja
nasza na terenie miedzynarodowym jest obecnie bar-
dzo mocna. Dokonany w ubiegtym roku wybor polaka
(p. Janusza Regulskiego) do Miedzynarodowej Komi-
sji Sportowej, wprowadzenie Wyscigu Tatrzanskiego
w skiad rozgrywek Gorskiego Mistrzostwa Europy —
oto dowody tego mocnego stanowiska.

dokoriczenie na str. 12



XXIV Salon Samochodowy w

W okresie trwania salonu automobilowego caty Paryz
zyje pod znakiem automobilizmu. Réznojezyczny tlum
zalega ulice, hotele, restauracje, teatry. Sklepy automo-
bilowe otwarte do p6znej nocy. Wszedzie reklamy w posta
ci ulotek, afiszéw dochodzacych do potwornej wielkosci,
napisow Swietlnych, zalewajacych potokiem migocacych
lamp fasady domoéw, dachy, ba nawet wielki dzwig
budujgcego sie domu. Gdzie tylko padnie oko wszedzie
co$, co samochdd lub jego czesci przypomina. W jakims
sklepie z meska konfekcjg widziatem nawet stos krawa-
téw upstrzonych markami réznych firm samochodo-

wych.

Wokoto Grand Palais, gdzie miesci sie rok rocznie
Salon Automobilowy, atmosfera super-automobilowa.
Poczynajagc od Champs Elysees i dalej na wszystkich
ulicach i uliczkach rzedy, kolumny cale samochoddw
prébnych pokazowych.

Niebezpiecznie wprost zatrzymac sie przy nich, bo
cie zaraz wsadzg do $rodka kaza podziwia¢ zryw, to
znéw hamowanie, jazde pod goére czy tez na Sliskich
skretach. Jak kto$ ma zdrowie i duzo czasu wolnego,

Przed Zjazdem Klubéw Automobilowych — dokoriczenie

Chociaz mowa tu tylko o reprezentacji sportu auto-
mobilowego, to nie nalezy nie docenia¢ dodatniego wpty-
wu, jaki wywiera dobre stanowisko naszego automobi-
lizmu na ogo6lng nasza opinje zagranica. Przeciez
opinja o danym kraju urabia sie z szeregu wrazen
0 poszczegolnych dziedzinach zycia. Opinja o polskim
sporcie samochodowym jest dodatnia i dlatego my
automobilisci mozemy sobie powiedzie¢, ze w swoim
zakresie wywiagzujemy sie z zadania. Oddalismy duzg
ustuge naszej propagandzie zagranicznej i zrobilismy
to zupetnie o wiasnych sitach.

Streszczajgc sie mozemy powiedzie¢, ze Kluby Auto-
mobilowe stajg sie instytucja, ktorej praca zazebia sie
z pracg panstwowa. Nie nalezy watpic, ze zazebienie to
posuwac sie bedzie coraz dalej i ze Polskie Kluby Auto-
mobilowe dzigki swej silnej i solidnej organizacji beda
mogty przeja¢ ku pozytkowi automobilistow szereg
funkcji spetnianych dotychczas przez urzedy panstwo-
we, jak zresztg piekny przykiad ku temu dajg silne

kluby zagraniczne.
KAZIMIERZ WALLMODEN

12

napisat J. REGULSKI.

moze tak jezdzi¢ caly tydzien bez przerwy na wszystkich
maszynach, poczynajgc od wspaniatego Talbota, czy
tez Voisina, konczac na mikroskopijnym a zadzierzy-
stym Rosengarcie.

Jezdnie i chodniki usiane miljonami reklam, ulotek,
pism. Setki roznosicieli wykrzykujagc na rozne tony
wpycha przerézne druki przechodniom do rgk, wrzuca
przez okna do samochodéw.

Whkoto powoli krgzy samochdd z ogromnym glosni-
kiem na dachu i ponad wielkim gwarem rozméw wy-
krzykéw i sygnatow samochodowych, goéruje potezny,
tubalny gtos:

— Lisez I’Auto!

*

Lisez I'Auto!

*

Na schody Grand Palais ptynie powoli czarny thum.
Rozbity na chwile przy kasach i kontrolnych krzyza-
kach, przenika do $rodka i wcigz zasila tysieczng mase
ludzka, zalegajacg szczelnie szerokie przejscia pomiedzy
stoiskami. Powoli i nieznacznie fala sie posuwa. Czasami
tworzg, sie zatory, ani w prawo ani w lewo. Przez jaka$
barjerke otaczajacg mniej oblezone stoisko dostaje sie
do s$rodka — ocalatem. Naprzeciw napewno roztozyt
swoj obdz Citroen, Renault, lub jakas inna z popularnych
i tanich marek. Na takich stoiskach jak na najjasniej-
szych ulicach Paryza. Tarcze ze strzatami wskazujgcemi
kierunek ruchu i inne ogtaszajgce: ,,Sens unigue”.
THum nastrojony jest kontemplacyjnie. Wdziecza sie
don podwozia catkowicie obnazone, to znéw przystro-
jone w bogate i I$nigce karoserje. A thum milczy i wpatru-
je sie w poszczegolne czesci, widzi kolor i forme przewaz-
nie nie rozumiejac do czego wiasciwie one stuzg. Ale
do tego nikt sie nie przyznaje. Wszyscy rzucajg z na-
maszczeniem uwagi takie ogoélnikowe, nieobowigzujace.-

Jakie$ powazne malzenstwo rozsiada sie wygodnie
na tylnych siedzeniach potem na przednich, dotykajac
po kolei do wszystkich raczek i guzikow. Maly chitopak
prawdopodobnie ich synek gorgczkowo oglagda motor,
chtodnice i hamulce. — To jest osiem cytindrow — wota,
ale tam widziatem 12 cylindrow, a Cadillac ma juz
16!'—Gtupstwo z temi cylindrami, rzuca zgryzliwie ojciec,
jeden lub dwa a dobre wystarczytyby. Robig ich tyle,
zeby byto wiecej do psucia, a pozytku zadnego. W oczach
matego entuzjasty maluje sie gniew i lito$¢ nad ignoracjg
ojca: — Czy ty wiesz co Bugatti ma zrobi¢ ? — 24 cylin-
dry! Zobaczysz co to bedzie! Styszatem jak mowili o tem
po cichu na ich stoisku. Ojciec ruszyttylko ramionami
przezornie nie wdajac sie w dalszg dyskusje techniczna.



Paryzu

Jaki$ miody cztowiek nie pa-
trzy wcale na maszyny, zbiera
tylko prospekty i katalogi.
Niesie ich petng torbe. Ta-
kich jest setki.

Salon to rozkosz nietylko
dla tych co chcg kupi¢ sa-
mochdd, ale i dla tych, kt6-
rych jest znacznie wiecej i kto-
rzy nawet nadziei nie maja, ze
kiedykolwiek beda mogli go po-
siada¢. Ogladaja, badajg, tar-
guja, prébujg i majg wrazenie,
ze to rzeczywiscie, naprawde.

*
* *

Doroczny Salon Paryski —
to rewja ujawniajaca trzyma-
ne dotad w tajemnicy nowosci
narok przyszty. Wszyscy ocze-
kujg oden rzeczy nadzwyczaj-
nych i zwykle spotyka ich za-
wod. Rok rocznie styszy sie
opinje, ze wiasciwie nic no-
wego na Salonie. W zdaniu
tem jest tylez racji co i bte-
du. Rzeczy nadzwyczajne i ja-
ko takie odrazu uznane zda-
rzaja si¢ bardzo rzadko. Wielez
jest jednakze pomystow i wy-
nalazkéw poczatkowo nawet
niezauwazonych, lub lekcewa-
zonych, ktore przeobrazaja sie
w rzeczy faktycznie nadzwy-
czajne ?

Jakze to bylo z pneumaty-
kami ? W poczatkach swych
byly one zupetnie gladkie i
kiedy lat temu'dwadziescia ja-
kiej$ niemieckiej fabryczce
przyszto na mysl ubraé je
w karby, we Francji $miano
sie, nazywajac to ironicznie
»rzezbg na oponie”. Dzi$ ba-
taljony technikéw myslg nad
stworzeniem idealnego ry- Karoserje na Paryskim Salonie: i) Karoserja Million Guiet wjg licencji Vizcaya,
sunku opony, jako elemen- 2) Kabriolet de Dion, 3) Kabriolet Hotchkiss.
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Nowy Austro-Daimler. Silnik od strony karburatora.

Rosengart, silnik i skrzynka przektadniowa.

tu zasadniczej wagi w nalezytem speinianiu przez opo-
ne jej funkcji. A potem balony. Poczgtkowo drwiono
z tego, a wkroétce potem nikt innych opon jak balony
juz nie uzywat. A hamulce na cztery kola ? Gtupstwo,
przeciez musi sie wywroci¢ samochdd. Kazano malowac
trojkat na skrzydle tylniem, azeby ostrzegat
innych przed warjactwem. A dzi$? Czy istnieje jeszcze
cho¢ jeden samochdd z hamulcami tylko na tylnich
kolach? Wprawdzie nasze wiadze wymagajg nadal
malowania trojkata, ale to tak tylko z rozpedu. Wiasci-
wie nalezatoby surowo nakaza¢ azeby samochdd z ha-
mulcami tylko na 2 kolach, o ile taki jeszcze sie znajdzie,
obwieszony byt ze wszystkich stron tréjkatami, a szcze-
gélnie z przodu, jako najniebezpieczniejszy wehikut.

A wiec i ten Salon wbrew pozorom zewnetrznym
niewatpliwie przyniést wiele rzeczy nowych, z ktorych
niejedna okaze sie wielkiej wagi i znaczenia. Ktora? —
Czas i zycie .pokaze.

W roku ubiegtym zdecydowanie weszty w zycie
8-miocylindrowe motory. Czotowe marki europejskie,

AUTO
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jak Delage, Talbot, Lancia i pare innych reprezento-
waty wowczas w Salonie swe piekne 6semki.

W roku biezacym to istna powddz Gsemek. tatwiej
bytoby raczej wyliczy¢ te marki, ktére jeszcze 6semek
nie fabrykuja. A awangarda juz jest znow daleko na
przedzie.

Voisin wystgpit z dwunastkg o wygladzie zewnetrz-
nym ultra-modernistycznym. Ba, nawet Tatra czeska,
dotad taka spokojna i nie gonigca za sensacjg, réwniez
wystawita dwunastke. Najwiekszg arystokratkg w tej
kategorji jest Bugatti o 12 cylindrach w linje, wykazuja-
cych pojemnos¢ bez mata 14 litréw. A przed'nimi sg
jeszcze Cadillac z 16 cylindrami, no i Bucciali z takaz
samg iloscig cylindrow. Ten ostatni na tern wieksza
zastuguje uwage, ze poza tern ma w sobie wszystko co
jest najnowszego w technice automobilowej, a wiec naped
na przednie kola i wszystkie cztery kola niezalezne.

Ale wrécimy na chwile do 6semek, bo te wydajg sie.
by¢ dzisiaj jeszcze granicg rozsadku. Otéz Renault po-
siadal juz trzy typy 6semek, z ktorych najdrozsza
Reina-Stella,jako kareta, kosztuje w Paryzu 180.000 fr.
t. j. 63.000 ztotych, za$ najtansza Nerva 8 kosztuje,
réwniez jako kareta, zaledwie 48.000 fr., czyli 17.000 zt.,
Kto$ nazwat to najwiekszg sensacjg Salonu. | rzeczy-
wiscie wiele przesady w tern okresleniu niema.

Duze zainteresowanie budzi! Austro-Daimler, ktory
debiutujgc w Salonie zaprezentowat rzeczywiscie piekna,
nowg swa osemke.

Nasz dawny znajomy Mathis ,,zdobywca polskich
drog”, a wiasciwie tylko niedoszty kandydat na to
stanowisko, réwniez ma 0semke, apozatem przedstawi!
calg game typow, konczac na malutkiej i naprawde
zrecznej 6-konnej maszynce, ktéra jakoby zrobita sen-
sacje az w Ameryce.

Wage piodrkowa, wsrdd tej falangi 500 wystawionych
wozow, reprezentuje 5-konny Rosengart, maszynka tak
mikroskopijna, cho¢ nawet i zupetnie foremna, ze patrzac
sie na nig, mimowoli rodzi si¢ pytanie — czy to tez
chodzi ?.

Markiz de Dion, jeden z najpierwszych pionieréw
automobilizmu, bardzo sceptycznie zapatruje sie na
te tuziny cylindrow. To wszystko glupstwo — méwi do
mnie — wszyscy miodzi konstruktorzy sg na falszywej
drodze, tudza siebie i publiczno$¢. Do czterech litréw
nie powinno by¢ wiecej niz 4 cylindry. To jest idealny
samochod. Ponad cztery litry niech sobie robig wiele
chcg cylindréw. Niech pan pamieta, co panu powiedziat
stary de Dion:—,,jeden litr - jeden cylinder” To jest
formuta.

Nie smiem krytykowa¢ szanownego i tak mitego
nestora automobilizmu, ale wolno mi przypuszczac, ze
aczkolwiek w tej formule jest i duzo stusznosci, to jed-
nak tkwi i pewna przesada.

W kazdym razie wigkszos$¢ tych ,,mtodych” konstruk-
toréw godzi sie dzis mniej wiecej na 50%,t. j. do 1750 ccm.
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i dlugotrwatos¢ samochodu za-
m*-'z lezy od roztaczanej nad nim
opieki. Waznym warunkiem
tej opieki jest dobdér wiasciwe-

go oleju!

.Wiasciwe smarowanie”, zastoso-
wane do kazdej narazonej na tar-
cie czesci, od silnika az do kot,
znakomicie zwieksza diugotrwa-

to$¢ samochodu i jego sprawnosé.

Stosujcie olej, ktéry sprawit, ze
podczas przeprowadzonych préb
wytrzymatosci liczne samochody
mogty przeby¢ ponad 100.000KIm.

kazdy bez uszkodzenn — stosujcie

Gargoyle Mobiloll

YACUUM OIL COMPANY S A

CZECHOWICE — WARSZAWA
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4 cylindry, do 4-ch litréw — 6, a powyzej juz 8 cylin-
drow. .
¥ ks

W dziedzinie karburacji— sensacja. Wywotal ja
nowy karburator amerykanski ®tromberga  Za nim
poszedt popularny u nas Zenith, rzucajgc w kat. dawny
i tak ogOlnie tubiany typ.

Przedewszystkiem dziata on jako ,down  draft”,
to znaczy ssanie od dotu. Instaluje sie taki karburator
nie pod rurg ssacy, jak dotad, lecz na niej. Rozwigzanie
to wydaje sie by¢ rzeczywiscie niezwykle logicznem.
Przeciez w ten spos6b mieszanka zamiast i$¢ w gore do
rury ssacej, opada do niej swym wilasnym ciezarem
i z natury rzeczy motor nasycany jest nig znacznie
lepiej i prawidlowiej. Twierdza, ze przy tym systemie
motor zyskuje az do 10% sity! Czy nie jest to jedng
z tych nadzwyczajnych rzeczy, o ktorych moéwitem
powyzej ? W kazdym razie nie jest tego zdania grozny
konkurent Zenitha — Solex. Twierdzi on w artykutach
i ulotkach, ze w karburacji postep prawdziwy wyraza
sie w ewolucji, w ulepszaniu statem istniejacych typow,
fabrykowanych w setkach tysiecy egzemplarzy.

Karburator to nie suknia, ktdrg w jaki$ czas sie
wyrzuca i jak moda kaze, raz sie ja nosi do kolan, a raz
z trenem. A Zenith tymczasem $mieje sie. Zajmuje
wszystkie pierwsze strony dziennikow i ogtasza, ze
kpi sobie z postepu, bo on przescignal postep.
Solex na to odpowiada, ze jednak w Salonie na 482
zainstalowanych karburatoréw jest az 299 jego typu.

A jaki bedzie stosunek jutro?
*

* *

Dyskusja na temat napedu na przednie kola, jak chcg
modernisci, czy na tylnie, jak upieraja sie konserwa-
tysci, prowadzona jest dalej i to coraz gorecej. Dla
mnie jako tylko dla kierowcy, nieobcigzonego wiedzg
techniczng, oddawna juz wydaje sie naped na przednie
kola niezwykle ponetnym. Jechalem na francuskiej
Tracta i przekonatem sie o ile wyzej stoi samochdd
»ciggniony” od ,pchanego”, pod wzgledem brania
skretéw, zrywu, wyzyskania sity motoru, mozliwosci
obnizenia karoserji i t. d.

Ze w tych samochodach wszystko przeniesione zostato
na przod, ze te biedne przednie kola niosg ma sobie
i naped i hamulce, a jednoczesnie sg kierowniczemi,
0 to niech sie martwig technicy.

Zresztg zmartwienia ich zdaje sie juz przewaznie
minety. Widzimy znakomite rozwigzania jakie prezen-
tuje Cord, Bucciali, Tracta i inne typy, ktére w liczbie
juz przeszto dwudziestu chodzg dzi$ po Swiecie.

Drugiem waznem zmartwieniem techniki automobilo-
wej, jest problem wszystkich czterech niezaleznych
kot, czyli nie zwigzanych z sobg jednolitemi osiami.
Jakoby tylko niezalezne przednie kola dajg prawdzi-

*) O karburatorze

,,odwréconym” wzmiankowalismy
w Nr. 4 ,,Auto”.

AUTO
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wie spokojng kierownice, usuwajg piekielny taniec
przednich kol, wywotany balonami i znany pod pular-
na nazwa ,,shimmy””. O ile chodzi o dobre zawieszenie
wozu, trzymanie drogi i tylne kola winny by¢ jakoby
niezalezne. W kazdym razie na te droge catkowicie
lub czesciowo wszedt juz caty szereg fabryk, jak np.
naturalnie Bucciali, dalej Tatra, Cottin-Desgouttes,

Sizaire, Austro-Daimler, Ceirano i wiele innych.
*

Nie bede panstwa nudzit nowosciami w akcesorjach.
Jest ich naturalnie bardzo duzo. I regulowanie amorty-
zatoréw podczas jazdy za pomocg gatki umieszczonej
na desce rozdzielczej, i aparaty do szybkiego i prawidto-
wego regulowania hamulcow, i nowosci w oswietleniu,
sygnalizacji i t. d. Natomiast zatrzymam si¢ jeszcze na
karoserjach, budowa ktdrych stanowi dziedzine w kto-
rej bardzo wiele jest jeszcze do zrobienia. Hasto dnia —
to zmniejszenie wagi karoserji. Zdajemy sobie tatwo
sprawe z tego jak waznym jest to zadaniem, jesli przy-
pomnimy sobie, ze dzisiejsze wieksze karoserje waza
koto 600-700 kg., podczas kiedy udowodnionem zostato,
ze takag sama karoserje, mozna zrobi¢ w wadze o przeszito
300 kg. 1zejszej!

Wielez to razy martwimy sig, czy do naszych samocho-
déw mozemy wzig¢ 4 czy 5 0s6b, to znaczy 250 do 300 kg.
czy to nie obciazy zbytnio naszych resoréw na zlej
drodze, a czy motor nie zmeczy sie w gorach ? A réwno-
cze$nie nie wiemy, ze w samej naszej karoserji wozimy
stale wagi martwej o 300 kg. zaduzo?

Sensacje w tej dziedzinie stanowi karoserja patentu
Vizcaya, wyrabiana przez firme Million -Guiet. Zrobio-
na ona jestz blach aluminjowych o zagietych brzegach
i izolowanych pomiedzy sobg warstwg gumy. W ten
sposOb uzyskang zostata elastycznos¢ karoserji, brak
rezonanséw no i lekko$¢ przy réwnoczesnej wielkiej
solidnosci. Ani kawatka drzewa. Nie poruszam juz
réznych drobnych a tadnych i dowcipnych rozwigzan, ca-
08¢ jest niestychanie ciekawaibardzo atrakcyjna.Zresztg
karoserje taka mieliSmy juz sposobnos¢ ogladac¢ na ostat-
nim Konkursie Pieknosci w Warszawie na samochodzie
pani Maurycowej hr. Potockiej.

Jest i wiele innych ciekawych rzeczy, szczegolnie
co do linji i rysunku karoserji. Réwniez i w kierunku
uniwersalnej karoserji, czyli karety, ktérg mozna catko-
wicie otworzy¢, poszukiwania i préby trwajg, choé
rozwigzania definitywnego jakos$ jeszcze nie widac.

Widziatem nawet dach, ktéry za nacisnieciem guzika
otwiera sie i zamyka poruszany malenkim motorkiem.
Ale to wydaje sie raczej zabawka.

* - *

Naogol wynosi sie z tegorocznego Salonu wrazenie,
ze technika automobilowa catym frontem ruszyta z miej-
sca i w' caloksztalcie swym dzieto udoskonalenia sa-
mochodu, tego pupilka dzisiejszego pokolenia ludzkosci,
znéw znaczne poczynito postepy.
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Wyjazd Z przed Automobilklubu Polski.
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Na pierwszy rzut oka moznaby sa-
dzi¢, ze w tytule tym Kkryje sie.
powiedzmy, pewna przesada. A je-
dnak kiedy zapomne, ze w tej chwili
zimny wiatr gwattownymi podmu-
chami gnie drzewa i zrzuca z nich
omdlate, od jesiennego chtodu
liscie, kiedy siegne pamiegcig szereg
miesiecy wstecz i ogarne nig naraz
kilkunastotysieczng wstege naszej
drogi, wijaca sie pomiedzy goérami,
lasami i rzekami tylu krain; kiedy
uswiadomie sobie z jak wielkg
fatwoscig to wszystko odbylo sig,
bez jakichkolwiek przeszkod, tru-
dnosci i czarnych chwil, to jednak
stowo — podréz — wydaje mi sie
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zbyt przesadnem. zbyt gatunkowo ciez-
kiem. W tej chwili innego okreslenia jak—
wycieczka — dla tej naszej jazdy w kraine
stonca naprawde nie znajduje.

UmysliliSmy..- sobie z zong juz w roku
ubieglym, ze wilasciwie trzeba wyjrze¢ tro-
che poza te starg Europe,, ktorej wiekszos¢
szlakdw juz przeciez przemierzyliSmy kota-
mi samochodu. ZbadaliSmy juz prawie
wszystkie ciekawsze jej katy, poza pot-
nocg. Ale stamtad jaki$ chiéd wieje,
instynktownie co$ mnie odpycha od tych
zimnych krain, zimnych ludzi, bladych dni
i bladych nocy.

Tego wszystkiego mamy dosy¢ i u nas
a wiec dla prawdziwego wypoczynku, wszyst-
ko musi by¢ inne. Gorace jak ogien stonice,
inni ludzie, inna ziemia, wogdle inny $wiat.

A wiec dokad ? Naturalnie tylko do Afryki.
A poniewaz zawsze jestem zdania, ze prze-
dewszystkiem nalezy najciezszy kamien
odwali¢, jedzmy wiec w najdalszy, normalnie
dosiegalny, jej koniec, czyli do Marokka
i dalej az wr tajemnicze gory Wysokiego
Atlasu.

*
* *

Marokko panstwo Szeryfa, Marokko wolne
jeszcze od tej zachtannej kultury europejskiej,
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zyjace, swemi przedwiecznemi trady-
cjami i legenda mi, petne niezrozumia-
tych dlaeuropejczyka zadz i pragnien,
ukrytych, a falujacych, pod zimng
i spokojng na pozOr zewnetrzng
pokrywa, niczem lawa gorgca pod
czarng skorupg ziemi.
Przeciez zaledwie 18
weszli

lat temu
tam europejczycy, dopiero
podczas wielkiej wojny ostatecznie

AUT O

owtadneli krajem, a i do dzisiejszego
dnia duze potacie gorskie Wysokie-
go i Sredniego Atlasu wolne sg je-
szcze od nich.

Przeciez trzy lata temu zaledwie
skonczyta sie krwawa wojna z ple-
mionami Rifu,
brakowato, a. objetaby znéw pozoga
cate Marokko.

Rozumiecie, tez panstwo, z jak

ktéra, nie wiele

Typy Berberéw z Wysokiego Atlasu.
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szalong ciekawoscig parliSmy w stro-
ne tej, egzotycznej i petnej dla nas
rzeczy nieznanych, krainy.

Tysigce  kilometréw dzielgcych
nas od tego gtdwnego celu, bo tez ta
Warszawa tak sie Zzle ulokowala,
byty dla nas tylko droga dojazdowsa,
zwykig, nieciekawa.

Lecielismy jednym tchem przez
polskie rowniny, jeszcze pelne wio-
sennych chlodéw, deszczow i wia-
tréw, dalej przez Wroctaw, a potem
Gory Olbrzymie, gesto potatane
ptachtami $niegu, dalej
przez Bawarje, Szwajcarje — do-
linami u podnézy dumnych, S$nie-
zystych Alp, az nad brzeg Lemanu.

*

wielkiemi

*

Tu czar natury juz zaczyna dzia-
fa¢. Niesposéb z zamknietemi ocza-
mi ming¢ olbrzymi lazur jeziora.

Po drugiej stronie wspaniata
i grozna panorama wielkich Alp,
posrod ktérych kroluje Mont-Blanc,
caty okryty, jak zresztg i mniejsze
jego siostrzyce, masg skrzacego sie
w stoncu $niegu.

Podziwiajmy i zachwycajmy sie.
Zaraz, tylko . mine ten samochdd
wlokacy sie przedemng — drazni
mnie.

Gazu i mijam. Juz sie twarz ukta-
da do petnego zachwytu usmiechu,
naraz wyskakuje z za drzewa po-
licjant i staje na $rodku drogi:

—Stoj! — jechat pan 300 mtr.
w 15 sekund, czyli 72 kim. na go-
dzine. Mandat karny 20 frankow.

Rece mi opadly. Co6z. za gwatto-
wny przeskok od nastroju poetycz-
nego, do twardej i brutalnej rze-
Czywistosci.

— Imie panskie, ojca, miejsce uro-
dzenia, zamieszkania — indaguje,
gruby o sumiastym wasie, szwajcar,
zadowolony ze ziapanej

Ulegle odpowiadam.

ofiary.
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— A imiona dzieci niepotrzebne ?

Podejrzliwe, dluzsze spojrzenie
i przeczacy ruch glowa.

— A to szkoda- — rzucam.

— Dlaczego?

— No ho juz chciatbym, azeby za
te 20 frankOw cata moja rodzina
zapisang byta w kronikach wolnych,
stanOw Szwajcarji.

Dtuzsza pauza, poruszaty sie nie-
zdecydowanie wasiska, w koncu
parsknagt Smiechem.

— A farceur, dobre Zzarciki pan
sobie robi.

Po chwili ja pytam.

— A jak panskie nazwisko?

_ 1

— No tak, poniewaz jade jako
przedstawiciel Automobilklubu Pol-
ski, a wiec po powrocie, kiedy bede
opisywa¢ mojg podrdz, cheiatbym

Berberéw z Wysokiego Atlasu.

ROK IX

zaznaczy¢, jak to mile przyjmowa-
nym sie jest w Szwajcarji i dodam
juz przez kogo.

Wasiska znéw zadrgaty, jakby
z odcieniem pewnego hiepokoju
i niezdecydowania.

—- A co pan bedzie pisati

Wyjasniam mu juz obszernigj
0 podrézy do Afryki, o propagandzie
turystyki, o dziwnych zwyczajach
szwajcarskich- Ziarno padto na do-
bry grunt.

— No to niech pan juz jedzie
i niech pan napisze, ze nie wszyscy
szwajcarzy sg tacy Zli.

— Do widzenia, zyczymy zdro-
wia zonie i dzieciom. — Zegnam
wesotym machaniem reki rozbawio-
nego policjanta, ruszyliSmy do Ge-
newy.
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Marokko. W drodze do Marakeszu. Pierwsze zetkniecie sam na sam j thumem arabskim.

Na przeteczach \Vysokiego Atlasu 2520 mrr. n. p. m.

Przybywam do szczytéw. Swiete miasto Mulaj Idris.
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* *

T tu na chwile przerywam opowia-
danie. Za chwile wjedziemy w do-
line Rodanu, ktéry zaprowadzi nas
w strone Morza, Srédziemnego.

Tam stopniowo w szablon euro-
pejski, zaczng sie wplata¢ pamiatki
architektoniczne z czaséw rzym-
skich i $redniowiecznych, czasami
niniejsze, wttoczone pomiedzy nowo-
zytne bezwartosciowe kamienice, to
zndw imponujgce swym ogromem
i rozmachem, przyttaczajace olbrzy-
mig masg dzisiejsze budyneczki.
A dalej juz przedsmak tego prawdzi-
wego, egzotycznego potudnia.

Zanim wprowadze panstwa stopnio-
wo w ten zaczarowany Swiat, chce
skonczy¢ z tern, od czego wiasciwie
powinienem zacza¢, to jest podac da-
ne i cyfry dotyczace tej naszej eska-
pady, azeby do tego juz po tern
nie wracac.

A wiec wyjechaliSmy z Warszawy
28 marca i byliSmy z powrotem 10
maja, czyli wszystko to trwato 44
dni, z ktérych 19 dni stanowity
postoje, za$ 25 dni petlnych jecha
liSmy. W tym czasie tgcznie prze-
jechaliSmy 10.800 kilometréw, cc
wynosi przecietnie ok, 430 kilo
metrow dziennie. Teoretycznie wy
daje sie to duzo, w praktyce jednak
tak nie jest. Po paru dniach jazdy,
tak sie z tern cziowiek oswaja,
Ze najmniejszego zmeczenia nie od
czuwa. Prawdziwo$¢ mych stow.
stwierdza moja zona, zresztg je
dyny sSwiadek, gdyz i tym razem
wedrowalismy po pieknym Swiecie
sami we dwoje,

Jeszcze pare stéw nalezy sie temu
ktéremu wiasciwie wszystko ze.
wdzigczamy, to jest naszemu 10v
konnemu Austro-Daimlerowi. W za-
sztym roku obwozit nas po Europe.
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Na bezdrozach Wysokiego Atlasu spotykamy juz tylko karawany.

W goérach Wysokiego zltlasu mostéw jeszcze niema.



ROK IX

i w tym roku z takim samym

spokojem i pewnoscig przerzucit
nas do Afryki. Pomimo, ze musiat
przeciez dobrze sie uwija¢, azeby
da¢ nam te kilkanascie tysiecy
kilometréw wrazen, a jednak nie
pozwolit sobie ani razu na zadne

kaprysy, nawet na bezdrozach gor-

skich Wysokiego Atlasu, szanujac
moj czas wypoczynkowy i nieobec-
nos¢ szofera, jego wiasciwego opie-
kuna.

musze sie przyzna¢ do
Kiedy nasi mili
przyjaciele i koledzy tak serdecznie
przed klubem, jedna

I tutaj
pewnej stabosci.

nas zegnali

Granada Alhambra.

mys$l  psuta- mi te  chwile.
A co bedzie jesli maszyna zawie-
dzie. Tu cie tak szumnie btogostawiag
na podréz do Afryki, a nuz tym-
czasem staniesz gdzie$ pod Wrocta-
wiem i koniec?
A jednak nie zawiodta i za to jg

btogostawie. (tZ. c. n)



SALON WYSTAWOWY

Citroen

WIERZBOWA 6

przyciagastale trumy wielbicieli piekna | doskonatoscl

POLSKIE TOWARZYSTWO SAMOCHODOW CITROEN W WARSZAWIE
CZERNIAKOWSKA 199, TELEFON 540-77
SALON WYSTAWOWY WIERZBOWA 6, TELEFON 314-67
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Dowiadujac sie z pism, ze w Stanach Zjednoczonych
jest przeszto dwadziescia szes¢ miljonéw samochodéw, a
na jeden samochdd przypada nawet mniej niz pieciu
mieszkancow, przecietny Polak wyobraza sobie ruch
samochodowy w Ameryce przewaznie w do$¢ uproszczo-
ny sposob: ot poprostu po ulicach i drogach krgzy wiecej
samochoddw niz u nas i tam, gdzie sie w Warszawie
widzi jeden, to w Nowym Yorku, czy innem Chicago,
jest ich kilkadziesiat.

| ja sam w znacznej mierze hotdowatem temu uprosz-
czonemu S$Swiatopogladowi dopoki o jego biednosci nie
przekonatem sie wlasnemi oczami podczas, urzadzonej
w Jecie biezacego roku, wycieczki Kota Mechanikow
Studentéw Politechniki Warszawskiej do Stanéw
Zjednoczonych.

Charakterystycznem bowiem dla rozwoju automobiliz-
mu za oceanem nie jest to, ze tam rzeczywiscie ilos¢
samochoddéw jest wprost nieprawdopodobnie wielka, ale
to, ze wytworzyty one zupetnie odrebne warunki zycia,
wycisnety  wybitne pietho na kazdem poczynaniu
amerykanina, staty sie punktem oparcia nowego sposobu
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patrzenia na Swiat, a nawet, zaryzykowatbym twierdze-
nie, nowej filozofji.

Czem dla koczownika wdz, kon lub wielblad, tem dla
amerykanina samochod, ktory stat sie niemal podstawg
jego istnienia, a w kazdym razie, przedmiotem codzien-
nego uzytku, réwnie niezbednym jak stot, t6zko, tazien-
ka, gramofon i o$Smiolampowe radjo.

Moze komu z czytelnikbw wyda sie niewtasciwem
zestawienie samochodéw jako przedmiotu codziennego
uzytku z radjem i gramofonem, ktére w naszem pojeciu
uchodzg w kazdym razie za przedmiot luksusu, musze
wiec zwrdci¢ uwage, ze przystepujgc do oceny uzytkow-
nosci przedmiotéw, nie mozemy sie w tym wypadku
kierowa¢ stosunkami polskiemi i musimy pamietac, ze
ogolna stopa zyciowa jest w Ameryce znacznie wyzsza.

Tam wystepujg wihasciwie tylko dwie skrajnosci
bieda, albo to, co Europejczyk uwaza juz za komfort,
a co w Stanach Zjednoczonych jest w zupetnosci dostep-
ne dla kazdego, kto posiada jakie takie zajecie. Dla
jasnosci dodam, ze zarobek robotnika, zwlaszcza
wykwalifikowanego, jest jednym z lepszych, a warunki
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codziennego zycia ludzi o bardzo nawet wielkiej rozpie-
tosci dochoddw, nie wiele sie. miedzy sobg rdznia.

A na to wszystko skladajg sie takie czynniki, jak
wysokie zarobki, ptacone przez przemysti przedsiebiorst-
wa S$wiadomie w celu zwiekszenia sity nabywczej
spoteczenstwa, masowa produkcja dostepnych dla
wszystkich przedmiotow i urzadzen, utatwiajgcych
i uprzyjemniajgcych zycie, wyrabianych w niewielu
odmianach. Najwazniejszg jednak role odgrywa tu
odpowiednie zorganizowanie sprzedazy, stworzenie do-
godnych warunkéw spiat na raty, a przedewszystkiem
wszechwiladztwo reklamy, Swiecgcej tu istne orgje
oszatamiania i ogtupiania thumow.

Amerykanin nie kieruje sie swojemi wlasnemi zamito-
waniami i potrzebami, nie zyje poprostu swojem wiasnem
zyciem: wszystko sprawia tu wrazenie jakiego$
wspaniatego jednolitego systemu, pomyslanego i na-
rzuconego przez Swiat przemystu i handlu. To nie
amerykanin tworzy swdj dom, ale ten dom wraz z dwie-
ma fazienkami, refrygeratorem, gramofonem i radjem
jest jakgdyby stworzony zawczasu i dany mu przez
Molocha businessu, w zamian za wys$wiadczenie pew-
nego minimum ustug i pracy. Tu nie mozna wybrac
tego co sie chce, bo w catym tym systemie chodzi
przedewszystkiem o interes, a nie rzeczywiste uczucia,
zadowolenie lub potrzeby jednostki, schodzacej do
roli sktadowej czesci wspaniale pomyslanego mechaniz-
mu amerykanskiego zycia, do roli czynnika majgcego
tylko przyczyniac sie do obrotu waloréw gospodarczych.

N atakiem wiasnietle catosci ,,Kultury amerykanskiej,"
mozna dopiero zrozumie¢ doniostosc roli, jakg odgrywa
tu samochdd, ten najbardziej charakterystyczny wytwor
amerykanizmu i bezwzglednie najwazniejszy jego skiad-
nik. Ameryka mogtaby sie doskonale obej$¢ bez gramo-
fonu i radja, ale bez samochodu nie do pomyslenia jest
tam praca, rozrywka, odpoczynek, utrzymywanie sto-
sunkéw z ludzmi, spedzenie wakacji i wogole korzystanie
ze wszelkich dobrodziejstw i przejawow zycia, w tej
formie, w jakiej sie ono obecnie rozwineto.

Rozpowszechnienie samochodu jest tu rezultatem
madrej i konsekwentnej dziatalnosci przemystu samo-
chodowego, ktory potrafit nim zainteresowa¢ publicz-
nos$¢, a nastepnie uczyni¢ nietylko uzytecznym, ale
wprost niezbednym, udostepniwszy przy tem nadzwy-
czajnie jego nabycie.

U nas nabycie samochodu jest sprawg diugiego na-
mystu i mndstwa zachoddw i ktopotéw, a fakt ten wzbu-
dza niemalg sensacje w gronie przyjaciot i znajomych.

W Ameryce samochdd jest rzecza tak zwyczajna,
tak powszechna, ze sie go whasciwie nie zauwaza i wzbu-
dza raczej zdziwienie, gdy go kto$ nie posiada.

Samo juz kupienie maszyny jest tu znacznie utatwio-
ne, chociazby przez to, ze ceny maszyn w stosunku do
zarobkéw i kosztéw utrzymania sg wyprost $miesznie
niskie, a dogodne warunki kredytowe umozliwiajg na-
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bycie bez zadnych wktadow kapitatu, ot wprost z do-
choddéw biezacych. To ostatnie zwiaszcza stato sie pod-
stawg szybkiego wzrostu liczby samochodéw, co zresztg
zupelnie wyraznie wykazujg dane statystyczne: w okre-
sie od 1918 do 1922 roczna produkcja w Ameryce wy-
nosita przecietnie 1.650.000 maszyn, a w roku 1923,
gdy wprowadzono system sprzedazy na raty i zdobyto
w ten spos6b nowe szersze rynki zbytu wsrod ludzi
mniej zamoznych, produkcja podskoczyta odrazu do
3.840.000 i wcigz rozwijajac sie osiggneta w roku 1929
zawrotng sume przeszio 5 milj. maszyn.

Wybdr maszyny jest tu tez znacznie tatwiejszy, niz
u nas w Europie, gdzie amatorowi kupna zaofiarowywane
sg opr6cz maszyn amerykanskich, liczne europejskie,
odznaczajgce sie ogromng rozmaitoscig cen i wilasci-
wosci nawet w grupach samochodéw tego samego
rodzaju i mocy. Amerykanin wybiera tylko z posréd
nielicznych obecnie marek amerykanskich, a przy tem
typ amerykanskiego samochodu jest na ogdl dos¢
jednolity i ma sie do czynienia z wyraznym podziatem
na kategorje jakosci, cen i przeznaczenia.

Gdy juz kto$ wie, jakiego typu maszyna jest mu
potrzebna ze wzgledu na jego zajecie i warunki materjal-
ne, to juz sprawa zdecydowania sie wtasnie na Chryslera,
Buicka czy Studebakera zalezy od mniejszej lub wiek-
szej podatnosci na hypnotyczno-oglupiajacy wpltyw
reklamy i od sprytu i obrotnosci miejscowego sprze-
dawcy.

Pewien amerykanin méwit mi naprzyktad, ze dla
tego tylko nabyt swojego Willys Knighta, poniewaz
przy tej maszynie odpada kiopot docierania zaworow,
czegoby on zresztg i tak sam nie robit, a nie umiat przy-
tem wymieni¢ zadnej istotnej konstrukcyjnej lub eksplo-
atacyjnej cechy, wady czy zalety silnika bezzaworowego.
Ne dato mu tez nic do myslenia, ani go specjalnie nie
zmartwito zatarcie sie silnika po dwoch tygodniach
jazdy: to byt tylko kilopot wytworni, dajgcej roczng
gwarancje i ktora musiata wstawi¢ mu nowy silnik.

Woynika to wszystko z tego, ze w parze ze spowszednie-
niem i spopularyzowaniem samochodu idzie tu brak
zainteresowania sie nim, nietylko juz jako narzedziem
sportu, w S$cistem tego stowa znaczeniu, ale wogdle
czem$, co moze by¢ przedmiotem zamitowania, tak
zwanem po angielsku ,,hobby”. Z przecietnym europej-
skim samochodziarzem mozna catemi dniami prowadzic,
nigdy nie konczace sie, dysputy o samochodach wogole,
a jego maszynie w szczegoélnosci. MOwi o0 niej zawsze
z wielkiem przejeciem, zna historje kazdej niemal
Srubki, umie wynies¢ pod niebiosa kazda jej zalete a zba-
gatelizowa¢ i wyttomaczyc wady.

Amerykanin na samochodach sie przewaznie nie zna,
a cafta z nim rozmowa ogranicza sie do tego, ze jemu na
przykitad pare dni temu policjant przyczepit kartke
z karg, lub, ze tygodni pare temu ,,co$8” mu sie zepsuto
i, ze musial zaptaci¢ na stacji obstugi tyle to i tyle dola-
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réw, przy tem najczesciej nie wie, co to byt za defekt
i jak mu go zreperowano.

Bardzo jest w Stanach rozpowszechniony handel
samochodami uzywanemi, ktére mozna tu nabyc¢
wprost za grosze (oczywiscie w pojeciu amerykanskiem).
Fordy i Chevroletki mozna kupi¢ juz od 35 dolaréw,
a za 300—400 sg juz doskonale Buicki czy Auburny.
Doprawdy dziwne uczucie wzbudzata w nas swiadomos¢,
ze moglisSmy kazdej chwili wejs¢ do sklepu i kupic¢
za nasze skromne studenckie fundusze zupetnie przy-
zwoitg maszyne!

Handel taki jest teraz w Ameryce bardzo powaznem
zagadnieniem, z ktérem musi sie liczy¢ kazdy producent
i kupiec samochodowy. Rynek tamtejszy jest juz
w znacznej mierze nasycony, kazdy wiec nowy samochdd
moze by¢ sprzedany tylko na miejsce maszyny rozbitej
lub niezdatnej juz do uzytku, albo tez wymieniony na
uzywang, ale bedaca w dobrym stanie. Normalnym
wiec jest zwyczajem, ze kupujac nowy samochdd, daje
sie zamiast pierwszej wplaty swoj stary, a reszte na-
leznosci sptaca sie w ciagu roku lub dwu, faktycznie
wiec rzecz biorgc, ma sie¢ w Ameryce do czynienia
Z wynajmowaniem nowych maszyn, a sprzedawang
zostaje dopiero maszyna stara.

We wszystkich wiec amerykanskich miastach widzi
sie obok salonéw samochodowych znacznie liczniejsze
przedsiebiorstwa, sprzedajace ,,used cars”, reklamujace
sie niskoscig cen i doborem marek, wystawiajace swoj
towar w pieknie urzadzonych sklepach, lub wprost
na $wiezem powietrzu, na wolnych budowlanych pla-
cach.

Od niedawna rozproszony ten handel organizuje sie
i skupia, powstajg zwigzki i zrzeszenia, przystepujace
z amerykanska znajomoscig rzeczy do badania warun-
kéw i potrzeb rynku, poszczeg6lne przedsiebiorstwa
zaczynajg sie specjalizowa¢ w handlu samochodami
jednej tylko marki, a wielkie koncerny, produkujgce
samochody, postawity i ten punkt w naczelnych wytycz-
nych swej ,,polityki” handlowej, skupujgc systematycz-
nie na szmelc zupetnie poniszczone maszyny lub roz-
taczajac specjalny nadzér i kontrole nad bedacemi
w znosnym jeszcze stanie.

Obecnie wiec naprzyktad, kazda, zaofiarowana do
sprzedania przez kupca uzywana Chevroletka, posiada
dokument, stwierdzajacy jej przesztos¢, dokonane na-
prawy i obecny stan. Niektore maszyny idg nawet
Z roczng gwarancja.

Ogot amerykanskich maszyn, takich jakie sie widzi
wszedzie po drogach i po miastach, nie jest tak elegancki
i efektowny, jak w Europie, a dzieje sie to przedewszyst-
kiem dzieki temu, ze sie ma tu do czynienia z przewaza-
jaca masg zle utrzymywanych uzytkowych samocho-
déw, miedzy ktéremi tylko gdzieniegdzie widzi sie
wykwintniejsza maszyne, a i wsrdd nich panuje pewien
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amerykanski szablon i brak wozéw o tej artystycznej
indywidualnosci, ktora tak zdobi francuskie maszyny.

Tak wysoko u nas ceniony Packard, jest w Ameryce
maszyng S$redniej jakosci, troche tylko moze wyzej
ceniong od Chrysleréw i Buickow, a do prawdziwej
arystokracji naleza tu dopiero importowane przez
snobow Rolls Royce i rodzime Lincolny, Duesenbergi
i Cadillaci, ktorych fabryka wypuscita na rynek w stycz-
niu br. wspanialg szesnastocylindrowke. Maszyna ta,
sprzedawana w cenie od 6500 do 15000 dolaréw loco
fabryka, bez akcesorji, imponuje rozmiarami i wykoncze-
niem. Jej druciane kola o niklowanych szprychach
i zaopatrzone w wielkie balony, majg modne obecnie,
bardzo grube piasty, a pod dtugg maska kryje sie silnik,
sktadajacy sie z dwdch ustawionych pod katem 45%
o0semek, z zaworami w glowicy, sterowanemi popycha-
czami. Catos¢ konstrukcji silnika jest bardziej przejrzys-
ta, niz w dawnej 6semce i odznacza sie/bardziej celowem
i wygodnem rozmieszczeniem przewoddéw i karburato-
row. Zastosowano tu tez po raz pierwszy automatyczng
regulacje luzu miedzy zaworem i dzwigienkg popychacza
dzieki czemu usunieto zupetnie mozliwos¢ stukania,
a takze, uzyty juz przez Studebakera i Chryslera,
akustyczny tlumik na rurze wlotowej, szesnastocylin-
drowy wiec smok nie zdradza zupetnie zadnym dzwie-
kiem, ze wogole ma jakis$ silnik.

Do maszyn luksusowych zalicza sie takze w Ameryce
i dos¢ czesto widywany Cord, ktory nawet zdotat
wprowadzi¢ do amerykanskiego przemystu samochodo-
wego nowg mode, nie tyle co do napedu na przednie kota,
co pozanim zastosowat, nie cieszacy zresztg wiekszem
powodzeniem Ruxton, ile co do ksztaltu chiodnicy,
zastosowanego na ostatnich najnowszych modelach
Chryslera i Studebakera.

Zwkaszcza piekne sg nowe 6semki Chryslera, wypusz-
czone narynek dopiero w lipcu, odznaczajgce sie diuga
i niskg maska, troche zatamana i sko$nie w d6t opadajaca
zuluzjowa chtodnicg i $licznie uksztattowanemi, szeroko
wywinietemi przedniemi btotnikami. Poziomy pret,
taczacy latarnie i usztywniajgcy btotniki, przeprowadzo-
ny jest pod zaluzjami, pomiedzy niemi i wilasciwg
chtodnicg, nie przecina wiec harmonijnych linji
przodu maszyny, podkreslonych u dotu Smiatym fanta-
zyjnym zderzakiem. Rama nowej konstrukcji silnie
wygieta i dostosowana ksztattem do ksztattu nadwozia,
zweza sie znacznie ku przodowi i jest usztywniona
krotka, wewnetrzng pomocniczg rama, przytem catos¢
efektu artystycznego osiggnieto nawet znacznem
uproszczeniem budowy i metod fabrykacji.

Z inowacyj technicznych warto wspomnie¢ o wprowa-
dzonem na nowym ,,Prezydencie” Studebakera wbudo-
wanem w skrzynke biegéw ,,wolnem kole”, opartem na
tej samej zasadzie co i w rowerze, i ktére wylgcza auto-
matycznie tylne kota z chwila, gdy szybkos$¢ ich obro-
téw, dzieki rozpedowi samochodu, stanie sie wieksza,
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Po plerwszych
50.000 kilometrow

Warto$¢ dobrej konstrukcji, dobrego materjalu i staran-
nego wykonania samochodu ujawnia sie dopiero po
przebyciu pierwszych 50,000 kilometrow. Niezwykig ja-
kos¢ samochodu Ford mozna pozna¢ i nalezycie ocenié
dopiero po dtuzszem uzyciu, poniewaz zostal on skon-
struowany specjalnie w celu zapewnienia przyjemnej
| taniej jazdy przez wiele dziesigtkow tysiecy kilometrow.
Wybitna jako$¢ i trwato$¢ konstrukcji i materjalu nie s3
jednakze jedynemi zaletami samochodu Forda—wytworne
piekno linji i kombinacji kolorow jest rowniez jego cecha.
Te dwie donioste wiasciwosci-—trwatosC | piekno — sg
przyczyng, dlaczego nowy Ford stat sie ulubionym sa-
mochodem catego S$wiata.

Kwadrans, spedzony przy Kkierownicy Forda, staje sie
dla kazdego pamietnem zdarzeniem; kazdy wiec powinien
odwiedzi¢ upowaznionego przedstawiciela Forda i zwro-
ci¢ szczegllng uwage na ten samochdd.

£l NCOLN FORDSON
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niz szybkos¢, jakg im moga da¢ obroty silnika. Zmniej-
sza to znacznie zuzycie paliwa i zniszczenie silnika
i pozwala przechodzi¢ z drugiej na trzecig przektadnie
bez wyltgczenia sprzegta. Gdy sie chce hamowac silnikiem
mozna dziatanie ,wolnego kota” wylaczyé.

Z innych samochodowych sensacyj =zastuguje na
uwage wypuszczenie na amerykanski rynek matych
Austindéw, typu Bantam, budowanych przez specjalnie
zawigzane towarzystwo pod nazwg"American Austin Co.,

Budowa drogi przejazdowej w New - "Yorku.
budowana jest obecnie w New-Yorku specjalna droga ,,przejazdowa”
zattoczonemi ulicami, a niekiedy i ponad domami.
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Celem umozliwienia szybkiego przejazdu przez miasto
przerzucona $miata linjg ponad
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Buttter Pa., i roznigcych sie od angielskich pierwo-
wzoréw niektoremi szczegétami budowy ramy podwozia
i karoserja, dostosowang do gustu i wymagan amerykan-
skiej publicznosci.

Malutkie te maszynki, bardzo zreszta tadnie skaro-
sowane jako limuzynki, wygladajg wprost karykatural-
nie przy amerykanskich samochodach, z posréd kto-
rych nawet nowy Ford jest wprost olbrzymem w poréw-
naniu z tym, przesiedlonym z Europy karzetkiem, wzbu-

dzajg wiec wszedzie zrozumiate zdzi-
wienie i zainteresowanie ws$rod przy-
zwyczajonych do swoich standardo-
wych maszyn, amerykanoéw. Tium
gapiow, zebranych na ulicyi przy-
gladajacych sie uwaznie czemus nie-
wielkiemu, czego z za ich plecéw nie
mozna rozezna¢, znamionuje nie-
watpliwie, ze tam stoi malenki nie-
bieski Austinek.

Po raz pierwszy na widok pu-
bliczny wystawiono je na tegoro-
cznym styczniowym salonie samo-
chodowym w Nowym Yorku, gdzie
obok nich ukazaty sie i dwa inne
malenstwa, amerykanskiej juz kon-
strukcji: Littlemac i James V. Mar-
tin. Te ostatnie byly maszynami
prébnemi, a na rynek poszlty tylko
Austiny, jednakze wkroétce okazato
sie ich wypuszczenie pomystem chy-
bionym, bo w Ameryce nie odgrywa
jeszcze zadnego znaczenia sprawa
oszczednosci benzyny, a cena 445 do-
laréw za malg, staba, niewygodng
i niezbyt szybkg maszyne jest sta-
nowczo, jak na Ameryke, za wyso-
ka, bo za 490 dolaréw mozna tu mie¢
znacznie mocniejsze i szybsze Coupe
Forda, a dobre uzywane maszyny
sg znacznie tansze.

Prowadzona z wielkim zapatem
kampanja reklamowa ucichta juz i za-
pomniano o zapowiedzianej 100.000
rocznej produkcji, a jako rezultat
catego przedsiewziecia, pozostato na
drogach i ulicach pareset, najwy-
zej do tysigca czterokotowych ma-
lenstw, kupionych przewaznie po-
prostu przez ciekawosc.

A. MINCHEJMER
Student Pol.
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SZOSA CZY BRUK?

ZAGADNIENIE UPORZADKOWANIA DROG GRUNTOWYCH W POLSCE.

Ogédlna dtugosé drég publicznych w Polsce siega okoto
300,000 km.; z tego 50,000 km. posiada nawierzchnie
bite (zwykle szosy). Pozostata ilos¢ 250,000 km. sg to
drogi gruntowe, tak zwane ,,polskie drogi”’. Pod wzgle-
dem administracyjnym dzielg sie wszystkie drogi
wiPolsce napanstwowe i samorzadowe. Drogi panstwo-
we stanowig mniej wiecej trzecig czes¢ wszystkich drog
bitych; sg one utrzymywane kosztem panstwa. Drogi
gruntowe prawie w catej swej ilosci 250,000 km. zalicza-
ja sie do drég samorzadowych i utrzymywane sg z fun-
duszow komunalnych.

Jaki jest stan drég gruntowych, wszystkim nam wiado-
mo, nadajg sie one do uzytkowania zaledwie przez bardzo
krotki okres roku; w czasie dzdzystych jesieni i wiosen-
nych roztopéw stajg sie zupelnie nie do przebycia.

Jest to olbrzymia sie¢ drogowa niedostosowana zupet-
nie do potrzeb rozwijajgcego sie coraz bardziej zycia
gospodarczego kraju, niezdatna w swej ogromnej wiek-
szosci dla celéw komunikacji i transportu. Rozkwit
i przyszto$¢ naszego przemystu i handlu, naszego auto-
mobilizmu sg zwigzane bezposrednio ze sprawg uporzad-
kowania drog gruntowych.

Woylania sie teraz pytanie, w jaki sposéb nalezy upo-
rzadkowac te drogi, by je dostosowac¢ do potrzeb ruchu.

Czy:

1) przez budowe drég o nowoczesnych trwatych na-
wierzchniach

2) przez budowe zwyktych szos (o nawierzchni z ma-
kadamu).

3) wybrukowanie ich kamieniem polnym

4) zwirowanie.

Ciezki stan finanséw komunalnych wymaga wielkigj
rozwagi i liczenia sie z mozliwoscia wydania na ten cel
nader szczuptych sum.

Pomoc Paristwa w tej sprawie musi by¢ zgory wykluczo-
na, ato ze wzgledu, ze Panstwo stoi obecnie przed nader
trudnym problemem koniecznos$ci przebudowy gtéwnych
drég tranzytowych, na drogi o trwatych nowoczesnych
nawierzchniach, a przynajmniej, chociaz utrwalenia ma-
kadamu zapomocg smoty, czy bitumédw.

Nie mogac zatem liczy¢ na pomoc Panstwa, muszg
samorzady dokona¢ przebudowy drég gruntowych
wylacznie wiasnemi srodkami. Moze to by¢ uskutecznione
jednak pod warunkiem zastosowania najtanszego spo-
sobu przebudowy.

W bardzo ciekgwem i $mialem ujeciu rozwazajg to
zagadnienie dwaj wybitni fachowcy na polu naszego
drogownictwa inz. M.S. Okecki i J. B. Cwikiet w artykule
,»Bruk z kamienia polnego i tamanego, jako racjonalna
nawierzchnia wiekszosci naszych drogiulic”,zamieszczo-
nym w Nr. 40 Wiadomosci Stowarzyszenia Cztonkdw
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Polskich Kongresow drogowych. Zdaniem autoréw
przebudowa wiekszosci drég gruntowych na drogi o trwa-
tych ulepszonych nawierzchniach nie moze by¢ brana
pod uwage, jako niezmiernie kosztowna i niecelowa ze
wzgledu na drugorzedne znaczenie drég gruntowych.

Niecelowem rowniez bytoby przebudowanie stopniowe
tych drég na szosy do niedawna uwazane jako jedyne
rozwigzanie tej sprawy.

Gdyby nawet przyja¢, ze 1 km. szosy datoby sie
wykona¢ przecietnie za 20,000 zl. — przebudowa
wszystkich drog gruntowych pochtonetaby okoto 5 mil-
jardow ztotych. Wielko$¢ tej kwoty mowi za siebie
i nie wymaga dalszych komentarzy. Co jednak nastgpi-
toby, gdyby wszystkie drogi byty juz przebudowane na
zwyczajne szosy ? Niewatpliwie bytoby to powieksze-
nie majatku spotecznego o0 znacznie wiekszg wartosc,
niz 5miljardéw zt.,ale spoteczenstwo nie miatoby srodkéw
dla utrzymania tego majatku, ktory bez statego i kosztow-
nego utrzymaniarozwiatbysie z kurzemw ciaggu krotszego,
lub dtuzszego czasu w zaleznosci od intensywnosci ruchu,
wptywéw atmosferycznych i t. p. Pesymizm taki nie
jest nieuzasadniony; wszyscy dobrze wiedzg, ze nawierz-
chnia bita wymaga konserwacji, a konserwacja taka staje
sie nadmiernie kosztowng przy ruchu samochodowym.
Nowe wymagania ruchu zmuszajg nas do zerwania
z przestarzalg tradycja, ze szosa jest najtarisza z trwa-
tych nawierzchni — przeciwnie — staje sie najdrozszg
ze wzgledu na koszty utrzymania. Niewatpliwie istniejg
sposoby utrwalenia nawierzchni bitej (makadamu) przez
pokrycie jej taka, lub inng powloka, ale sposoby te wy-
magajg Srodkow finansowych niewiele mniejszych od
przyjetych wyzej kosztéw budowy, a nie odpadajg
potem duze jeszcze koszty statego utrzymania, ktore
w naszych warunkach ruchu mieszanego mogga pozosta¢
znacznemi.

Klasycznym przykladem moze postuzy¢ w danym
wypadku Anglja, gdzie gospodarka drogowa juz przed
wielu laty przeszta faze przebudowy wszystkich, prak-
tycznie biorgc, drég gruntowych na szosy. Tymczasem
nieoczekiwanie zupetnie w wyniku rozwoju ruchu
samochodowego nastgpit przed kilku laty w Anglji
gwattowny kryzys drogowy, ktéry udato sie zazegnaé
po wielkich wysitkach finansowych, gtéwnie zawdzie-
czajagc stworzeniu funduszu drogowego. Zdawato sie,
ze sytuacja jest opanowana; lekki ruch samochodowy
przestat zupetnie niszczy¢ utrwalone drogi bite; koszty
utrzymania szybko spadly. Stan taki trwat jednak
bardzo krétko, réwnorzednie z ruchem lekkim zaczat
sie coraz intensywniej rozwijac¢ na drogach ruch ciezkich
pojazdéwmechanicznych, ktérego powierzchniowo utrwa-
lone szosy nie mogly wytrzymaé. Zarysowala sie
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obecnie bliska perspektywa nowego kryzyzu drogowego,
ktéra zmusza spoteczenstwo i rzad do nowych radykal-
nych srodkéw. Powyzszy przyktad, zmusza do wyciagnie-
cia przynajmniej ogoélnego wniosku, ze lepiej bytoby,
gdyby zamiast zwyklych nawierzchni bitych drogi
posiadaty innego rodzaju nawierzchnie, w tej samej ce-
nie, jezeli nie mozna wybra¢ nawierzchni tanszych,
ale koniecznie wiecej trwale.

Przy takiem postawieniu kwestji wysuwa sie prze-
dewszystkiem pytanie, czy na drogach o niepierwszo-
rzednem znaczeniu w bardzo wielu wypadkach dla po-
trzeb naszego ruchu nie bytoby wystarczajace doprowa-
dzi¢ tylko drogi gruntowe do porzadku, nalezycie
je odwodni¢ i systematycznie utrzymywac¢ w sposob
znany, nie wymagajacy tutaj omawian, ewentualnie
przy uzyciu réwnaczy mechanicznych. Dalszym stop-
niem rozwoju, tam gdzie sg miejscowe zwiry, byloby
zwyczajne zwirowanie drog — spos6b tani i szerok(
stosowany w wielu krajach, np. Stanach Zjednoczonych
(50% gtéwnych drdg tranzytowych), Francji, Szwaj-
carji i t. d. Na drogach wymagajacych ze wzgledu na
wiekszy ruch nawierzchni twardych, mielismy do wybo-
ru: budowe szosy, lub ulozenie bruku. Dotychczas
zasadniczo wybierano szosg, co byto technicznie zupet-
nie uzasadnione, gdyz przy ruchu konnym typ nawierzch-
ni bitej doskonale nadawat sie do potrzeb tego ruchu;
jezdnia taka byta rowna, trwata i dogodna dla jazdy.
Ale przyszedt samochdd z szybka jazda z obreczami
elastycznemi gumowemi i rujnuje ten makadam.

Okazato sie, ze nawierzchnia bita, makadam, nie
moze by¢ nadal uwazang za nawierzchnie odpowiednig
dla ruchu samochodowego; nawierzchnia bita nawet dla
stabego ruchu samochodowego nie nadaje si¢ i to musi-
my sobie wyraznie powiedziec.

Prawie wszedzie, gdzie na drogach drugorzednych
budujemy szosy, mogag zamiast szos by¢ wykonane
dobre bruki z tychze kamieni polnych, ktére niszczymy
rozbijajac na tluczen —a wiec nie tylko niszczymy
najwieksza zalete tego kamienia — jego wytrzymatos¢,
ale robimy to ze znacznym naktadem kosztéw poto, zeby
zamiast trwatego bruku da¢ warstwe makadamu, dobrg
na podkiad, ale nie na nhowoczesng jezdnie. —Budujemy
wiec przy pomocy kosztownych maszyn warstwe,
ktora jak zgory wiemy, musi otrzymac powitoke trwata,
a na te zawsze juz brak pieniedzy, lub nim pieniadze
sie kiedy$ znajdg — zostanie do tego czasu zniszczona
pierwsza warstwa, podczas gdy zwykly bruk mogtby
najspokojniej bez zadnych prawie kosztéw utrzymania,
przetrwa¢ do chwili, kiedy znaczenie drogi i finansowa
zasobnos¢ jej gospodarzy tak wzrosnie, ze nastgpi
moznosc¢ jej ulepszenia. Wéwczas zagadnienie ulepszenia
utrwalonego bruku, réwniez jak zwykiego makadamu,
nie przedstawiatoby zadnych wiekszych trudnosci —
jak o tern Swiadczg wykonane na wielkich przestrze-
niach ulepszenia brukéw zwyktych zagranica.

T
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Bruki zwyczajne, zaréwno z kamienia polnego jak
i z kamienia tamanego, nalezycie wykonane, sg tanszg
i najodpowiedniejszg nawierzchnig twardg na drogach
nie majacych charakteru reprezentacyjnego i nie stano-
wigcycharterji tranzytowych dlaszybkiego ruchu daleko-
bieznego; bruki takie odpowiadajg najwazniejszym
wymaganiom nowoczesnego ruchu, gdyz, pod warunkiem
nalezytego wykonania, posiadajg nawierzchnie dosta-
tecznie rowng, a przytem bardzo trwalg, nieulegajgca
prawie zadnemu zuzyciu i tatwg do naprawy bez zad-
nych maszyn i przy kazdej pogodzie.

Teza nasza, ze zamiast szos nalezy wszedzie, gdzie
kamien nadaje sie na bruk, budowac¢ na drogach i uli-
cach drugorzednych dobry bruk z kamienia polnego,
lub tamanego spotka sie niewatpliwie z réznemi zarzu-
tami, oprécz jednego chyba tylko, zeby jej budowa
i utrzymanie miaty wiecej kosztowac od budowy i utrzy-
mania nawierzchni bitej. Jednym z najciezszych zarzu-
téw, opartych na rzeczywistym stanie wiekszosci
istniejgcych brukéw, jest ten, ze stare bruki sg bardzo
przykre dla jazdy, a nawet niebezpieczne ze wzgledu
na spadki w przekroju poprzecznym i ze réwna z poczat-
ku nawierzchnia brukéw nowych tak szybko staje sie
petng zaglebien i wzniesien poszczegdlnych kamieni,
uniemozliwiajgcych szybka i dogodng jazde.

Zarzuty te sg stuszne w odniesieniu do wiekszosci
obecnych brukéw, ale przyczyna brakéow tkwi w nie-
umiejetnem i niewtasciwem wykonaniu.

Bruk zwyczajny bedzie nawierzchnia trwatg, dogodng
dla jazdy i najtanszg w utrzymaniu tylko wtedy, jezeli
przy jego wykonaniu zostang $cisle zachowane nastepu-
jace wymagania techniczne:

a) podtoze bruku musi by¢ trwate i dobrze odwod-
nione;

b) kamien na bruk musi by¢ bezwzglednie sortowany;

c) uktadanie bruku musi by¢ wykonane umiejetnie
i poszczegblne nalezycie dobrane kamienie muszg by¢
dobrze umocowane i tak ustawione, zeby tworzyly
wigzania;

d) do zapeinienia powstatych przestrzeni wolnych
miedzy kamieniami nalezy uzywa¢ tylko nalezycie
dobrane materjaty, posiadajgce albo lepiszcza naturalne,
hd> tez zasilone lepiszczami obcemi;

e) 'dla udogodnienia jazdy przekrdj poprzeczny jezdni
brukowej nie powinien by¢ nadmiernie wypukty;
spadki poprzeczne ponad 2%nie sg uzasadnione i potrzeb-
ne ani ze wzgledu na trwatos¢ nawierzchni, ani ze wzgledu
na odwodnienie.

Dalsze ulepszenie brukéw zwyczajnych przez pokry-
wanie ich powtokami smotowanemi lub bitumowanemi
nie nastrecza przy obecnym poziomie techniki dro-
gowej wiekszych trudnosci, niz takiez ulepszenie na-
wierzchni bitych.

Zojja Klaczynska
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M-lle Quesnel przy swym DELAGE'u. Grand Prix d’Honneure w Yichy. Grand Prix d’Elegance Feminine w Barritz.

PIEKNE SAMOCHODY

Wobec daleko posunietych udoskonalen mechanicznych i ogromnego uproszczenia w obstudze,
forma zewnetrzna samochodu odgrywa coraz wazniejszej role. Niejednokrotnie dla nabywcy
samochodu, ktéry ma do wyboru maszyny, pod wzgledem mechanicznym stojagce na jednakowym
poziomie, piekno linij zewnetrznych staje sie ostatecznym motywem do powziecia decyzji.

Biorgc to pod uwage, Automobilklub Polski obok swych dorocznych dtugodystansowych
raidéw, ktore sa egzaminem sprawnosci i trwatosci mechanizméw, organizuje obecnie rowniez
corocznie konkursy pieknosci samochoddw, na ktdrych nagrody i wyréznienia przyzna-
wane sg za piekne ksztatty zewnetrzne i wytworne wykonczenie karoserji.

Sprawozdanie z ostatniego konkursu pieknosci, jaki odbyt sie dnia 5-go pazdziernika w parku
im. Paderewskiego w Warszawie, zamiesciliSmy w poprzednim numerze naszego pisma. Zebranie
fotografij i nalezyte opracowanie reprodukcji, ktére datoby rzeczywiste pojecie o wygladzie maszyn,
wymagato do$¢ duzo czasu, to tez dopiero w tym numerze dajemy szereg zdjeé, tworzacych nie-
jako album samochoddéw, gdzie obok maszyn, jakie braty udziat w konkursie zamiesciliSmy i takie,
ktére w konkursie udziatu z tych czy innych wzgledéw nie braly, ale ze wzgledu na swe ksztatty
zastugujg na uwage.

Nastepny pokaz i konkurs pieknosci samochoddéw, juz w znacznie szerszych ramach, projekto-
wany jest przez Automobilklub Polski na wiosne przysztego roku. By¢ moze, ze przy sprzyjajacych
warunkach dotychczasowe, zaledwie kilkugodzinne pokazy przeksztatcy sie w ,,Polski Salon Samo--
chodowy". Powodzenie jakiem cieszyly sie dotychczasowe pokazy przemawia za tent wyraznic,



Karetka CWS. T 2, 4 cylindry, 24 KM. Zdjecie z Konkursu Pieknosci Samochodéw, w parku im. Paderewskiego.

Limuzyna CWS. Ti, siedmioosobowa; silnik 4 cyl. 45 KM. Grand Prix M. W. K. T.



Delage pani Vavon z Opery Komicznej w Paryzu. Grand Prix d’Exellence w Vichy. Grand Prix des Dames w Meeting
Internationale de R. P.



FIAT 525 skarosowany jako berline-landau.

»Miss San Paolo” kandydatka do Konkursu Pieknosci w Rio de Janeiro przy swym kabriolecie FIAT 525/N, 6 cy-
lindréw, mocy 22/90 KM.

Rotograwiura Zakl. Graf. Kozianskich w Warszawie






CITROEN 6-cio cylindrowy, Berline Grand Tourisme, nagrodzony na Konkursie Pieknosci A. P. w liczbie pierwszych
pieciu samochodow.

CITROEN 6-cio cylindrowy, skarosowany jako Cabriolet 4-ro osobowy.
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PRZEDNI NAPED | JEGO OBECNE ZASTOSOWANIE

Zalety napedu na przednie kofa sa-
mochodu sg dostatecznie znane i dlatego
nie "bede ich tutaj mwyliczat. Wspomne
tylko jeszcze o jednej mozliwosci, a ra-
czej konieczno$ci spowodowanej zasto-
sowaniem tego napedu: zjednoczeniu
dostownie catego mechanizmu w jedng
zwartg cato$¢ — blok.

Zasadniczo konstrukcja blokowa byta
przez diugie lata celem, do ktorego da-
zyli z wiekszem lub mniejszem powodze-
niem konstruktorzy samochodowi. Dzi$
samochody o oddzielonej od silnika
skrzynce biegéw sg rzadkoscig, gdyz za-
panowat niemal catkowicie zwarty blok
maszynowy, utworzony z elementéw wbu-
dowanych w przedniej czesci wozu. Nic
dziwnego, albowiem zalety takiej bu-
dowy sg wielkie, a nieliczne, wpierw
czesto zarzucane wady w lepiej przemy-
Slanych konstrukcjach nie istniejg. To
tez wsérod konstruktorow pojawili sie
ze tak powiem, wyznawcy ,,zblokowania”
catego mechanizmu popedowego, co przy
stosowaniu obecnie standardowego na-
pedu na tylne kota znalazto swéj wyraz
w samochodach o silniku wbudowanym
z tyhu.

Cho¢ na pozor trudno uwierzy¢, aby
samochdd z silnikiem z tytu byt przed-
wstepem do zastosowania napedu na
przednie kota, ale rzeczywiscie tak jest
i fakty to potwierdzity. Przypomnijmy so-
bie np. przed paru laty wprost sensacje
wzbudzajgcg konstrukcje Rumplera (sa-
mochdd kroplowy z silnikiem wbudowa-
nym z tytu), ktéra z biegiem czasu prze"
istoCzyta sie¢ w naped na przednie kota'

W technice samochodowej podobnie
jak w wielu innych dziedzinach istnieje
pewna ciggtos¢; choé pozornie bywa ona.
czasowo przerwang, trwa dalej i stwa-
rza okolicznosci, torujgce droge zdrowym
pomystom. Odnosi si¢ to réwniez do
indywidualnego resorowania kot przy po-
mocy t. zw. famanych osi.

tacznos¢ problemu zastosowania na-
pedu na przednie kota i indywidualnego
resorowania ich jest oczywista i wprost
niepodobna sobie wyobrazi¢ jednego
bez drugiego.

Trudno by¢ prorokiem, ale wydaje
sie, ze wehikutem przysziodci bedzie
samochdd o napedzie na przednie kota,
ktoére jak i tylne kota bedg niezaleznie,
indywidualnie resorowane. Niewatpliwie
tym zasadniczym cechom konstrukcyj-
nym towarzyszy¢ bedzie caly szereg
innych udoskonalen, okrytych dzi$ je-
szcze mglg tajemnicy.

A teraz nasuwa sie pytanie: dlaczego
obecnie przedni naped z niezaleznie reso-

rowanemi kolami znajduje tak stabe za-
stosowanie f Przyczyny mogag by¢ roé-
znorodne, a na pierwszy plan wytania
sie wprost niewolnicza zalezno$¢ kon-
struktora od inwestowanego w wytwarni
kapitatu na urzadzenia, narzedzia, formy
i tym pod. przystosowane do obecnie stan-
dardowego wozu, ktéra w obecnej chwili
prawie wigze mu rece i nie pozwala na
wielkie" skoki, jakich wymagatyby za-
sadnicze przeistoczenia wytwarzanych
typéw. Rewelacyjne nowosci konstruk-
cyjne znajdujg wykonawcOw najczesciej
w nowopowstatych fabrykach, ktore
z jednej strony nie sg krepowane obcia-
zeniami kapitatowemi z tytutu poprze-
dniej fabrykacji lub tradycjami, a z dru-
giej strony pragng zdoby¢ szybko rynek
rzucajgc nan co$ nowego przy jedno-
czesnej silnej reklamie. Obecnie prawie
w catym Swiecie przemyst samochodowy
przezywa powazny kryzys, wobec czego
trudno jest, aby teraz powstaty nowe
wytwornie.

Dalej wypada zada¢ pytanie: czy
w obecnem stadjum uwaza¢ mozna
problem przeniesienia napedu na prze-
dnie kota konstrukcyjnie i praktycznie
za zupetnie rozwigzany f Cho¢ w nie-
ktérych prébnych wozach o przednim
napedzie osiagnieto zadawalajace re-
zultaty, a nawet dwie powazne firmy

Schemat napedu w samochodzie Yoran.
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przeszty ostatnio do seryjnego wytwarza-
nia tego rodzaju samochodoéw, sadze, ze
obecne rozwigzanie przejdzie rozmaite
modyfikacje zanim osiggnie praktyczna
doskonato$é.

Sprawa indywidualnego resorowania
kot przy pomocy t. zw. tamanych pot-
osi nie przedstawia juz obecnie trudno-
sci, albowiem posiadamy kilka dostatecz-
nie wyprébowanych europejskich kon-
strukcji. Dziwnem moze wydawac sie
dlaczego niezalezne resorowanie, zdoby-
wajgce w Europie coraz wiecej sympaty-
koéw, nie znajduje wecale zastosowania
w Ameryce — wiasciwej krainie samo-
chodéw. Woprost przeciwnie, dotad ame-
rykanski przemyst automobilowy kur-
czowo trzyma sie sztywnych osi. Zaraz
to zobaczymy na konkretnym przypadku
samochodzie Cord-Auburn, gdzie roz-
wigzanie konstrukcyjne wprost narzuca
indywidualne resorowanie przednich kol
napedowych, ale mimo tego nie za-
stosowano go i ominieto drogg do$¢
brzydka.

Przy olbrzymim rozwoju automobili-
zmu w Stanach Zjednoczonych A. P.
rozbudowa specjalnych drog dotrzymata
mu kroku i dlatego problem indywidu-
alnego resorowania nie jest tam tak
aktualnym i piekacym, jak w Europie.

Z samochodéw z napedem na przednie
kota przedewszystkiem nalezy wymienic;
angielskie Alvis, francuskie Tracta, Buc-
ciali, Brasier, niemieckie Rumpler i Yo-
ran i amerykanskie wyscigéwki Miller.
P&zniej przybyly do tej grupy wozy ame-
rykanskie Cord (fabrykowyne przez fir-
me Auburn), wzorujace sie na konstrukcji
Miller oraz Gardner i lekki angielski
trzykotowiec BSA, zblizony nieco kon-
strukcyjnie do Alvis. Z wszystkich
wspomnianych wyzej marek o przednim
napedzie seryjnie wytwarzane sg obecnie
tylko wozy Cord i BSA.

Cord jest typowym amerykanskim
samochodem turystycznym. Na pierw-
Sze spojrzenie rzuca sie w 0czy jego nie-
zwykle wydtuzona maska, znamienna dla
wozOw 0 przednim napedzie, w ktorych
musi zakrywa¢ nietylko silnik z jego
przynaleznosciami, ale i organy, posre-
dniczace w przenoszeniu pracy, normal-
nie skryte pod podtoga karoserji. W przy-
sztosci prawdopodobnie inaczej bedzie
sie budowalo tego rodzaju wozy, co
umozliwi zastosowanie mniejszego roz-
stawu osi. Jak to zaraz zobaczymy,
konstruktor Corda poszedt po linji naj-
mniejszego oporu i utworzyt blok ma-
szynowy przewaznie z elementéw, sto-
sowanych w wozach standardowych.
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Nie obeszio sie oczywiscie bez pewnych
koniecznych zmian.

Osmiocylindrowy jednorzedowy silnik
Lycoming obr6cono poprostu o 180°
czyli wbudowano go w rame kotem roz-
machowem ku przodowi, a nastepnie

Trzykolowiec B. S. A.
u gory: Zawieszenie przo-
du na resorach c¢wierceli-
ytycznych bez sztywnej osi.
U dotu: Ogolny widok trzy-

Icolowea. Obok: Potoskaijej
obsada w obrotnicy.

w tym samym Kierunku zigczono go ze
sprzegtem, skrzynkg biegow i dyferen-
cjatem, tworzacemi jeden zwarty blok,
z ktérego po obu stronach wystajg kro-
ciutkie potoski, do napedu przednich
két. Co sie tyczy wspomnianych ko-
niecznych przystosowan w silniku, to
musiano zmieni¢ glowice cylindréw dla
osiggniecia wiasciwego potaczenia, prze-
wodu wodnego do chtodnicy, wanne

AUTO

oliwng na spodzie karteru i naped po-
mocniczych urzadzen dla uzyskania ta-
twiejszego dostepu. Takze tancuch walu
rozdzielczego umieszczono od strony kola
rozmachowego. Pozatem silnik ma nor-
malng budowe, posiada 4,7 litra po-
jemnosci, 8 cylin-
drow w rzedzie,
boczne zawory i
rozwija maks. moc.

120 KM.
Trzybiegowa
skrzynka rozni sie

tem od zwyklej
przektadni, ze wal
przystawki  umie-

szczono W jednej
ptaszczyznie z wa-
tem gtéwnym, a nie
pod nim. W ten
sposéb  zmniejszo-
no wysokosg,
skrzynki.  biegow,
uzyskujac wiecej
wolnego miejsca w
kierunku pion o-
wy m. Do przesta-
wiania lewarka
zmiany biegéw stu-
zy dhugi dragzek po-
ziomy, przeprowa-
dzony nad silnikiem i jest za-
konczony po przejsciu przez
deske instrumentowg rekoje-
Scig. Przez wsuwanie lub wysu-
wanie przy ewent. przechyleniu
rekojesci zostajg w skrzynce
przestawione odpowiednie try-
by. Reczpa dzwignia hamulco-
wa wysunieta jest znacznie ku
przodowi i w ten spos6b do-
step do siedzen jest znacznie
utatwiony.

W samochodach o przednim
napedzie napotyka umieszcze-
nie korby do recznego zapu-
szczania silnika na trudnosci
Sprawe ta w samochodzie Cord
w ten spos6b rozwigzano, iz
umieszczono w pudle dyferenc-

i jatu krotki watek, dajacy sie
po zatozeniu nafh korby i wcis-
nieciu sprzegna¢ z pomocniczym
trybem stale zazebionym z try-
bem na gtéwnym wale skrzynk!
biegbw*. W ten sposob uzyskano

dla recznej korby normalny Kkierunek
obrotu t. j. kierunek skazéwki zegaro-
wej, cho¢ bieg silnika jest odwrotny.

Do skrzynki biegébw przymocowany
jest od przodu osrodek mostu popedo-
wego. ztozony z pary trybow stozko-
wycli-hypoidalnych, dyferencjatu i krét-
kich podtosiek z osadzonemi na nicli.
bebnami hamulcowemi i przegubami.
0s$ trybu atakujacego znajduje sie 2 cale
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ponad osig trybu talerzowego, a dyferen-
cjat odznacza sie masywng budowa, na
co $Smiato mozna byto sobie tu pozwoli¢,
gdyz nie nalezy on do masy nieresorowa-
nej.

Kazda z wihasciwych potosiek, przeno-
szacych ruch do kota zaopatrzona jest
w trzy przeguby. Jeden uniwersalny
przegub normalnego typu znajduje sie
tuz obok dyfrerencjatu, za$ dwa pozo-
state umieszczone sg blisko zewnetrznego
konca i piasty kota. Rola tych dwdch
przegub6w, stanowigcych jeden zespdl
nie ogranicza sie tylko do samego prze-
noszenia pracy silnika na koto; one spra-
wiaja, ze nawet przy znacznem odchy-
laniu osi kota, dochodzagcem do 40,5°
ruch jest ujednostajniony . wolny od
wstrzaséw i szarpnie€. Z zewnetrznego
przegubu przedostaje sie ruch do kotfa
krotkim watkiem, na ktorym odpowie-
dnio zaklinowana jest piasta.

Konstrukcja pétosiek z przegubami
w samochodzie Cord jest nader podobng
do urzadzenia zastosowanego w wozie
marki Voran, przedstawionego szema-
tycznie na zatgczonym rysunku. Z tego
powodu podobno toczy sie spor sadowy.

Istnym dziwolaggiem w Cordzie jest
wspomniana sztywna 0§, umieszczona
przed blokiem maszynowym na samym
przodzie wozu, zaopatrzona w znacznie
ku tylowi wygiete widlaste konce i zig-
czona z ramg samochodu z kazdej strony
przy pomocy rownolegtych podwaojnych
resorow Cwiercetiptycznych. Posiadajac
dzieki uzyciu tamanych potosi wszyst-
kie warunki do zastosowania indywi-
dualnego resorowania kot, konstruktor
Corda mimo tego, jakby przemoca,
w ostatniej oliwili zespdt usztywnit, ta-
czac obydwa kota wspdlng osig. Wydaje
mi sie, ze sztywna 0§ rzuca ciefh na samo-
chod Cord, ktory mimo swej w ogélnych
zarysach nawskro$ postepowej budowy
zajmuje posrednie miejsce miedzy ty-
pami niedawnej przesztosci i bliskiej
przysztosci.

A teraz przejdzmy do BSA. Wpraw-
dzie chodzi tu o trzykotowca, ale jest
to dla nas obojetnem, gdyz napedzane sg
dwa przednie kota, ajedno tylne obraca
sie luzem. Jakkolwiek konstrukcji tej
niejedno mozna zarzuci¢, trzeba jej
przyznaé, ze jest nawskro$ nowoczesna,
co wydaje sie tembardziej dziwnem, iz
tworcami jej sg znani z swej konserwa-
tywnosci Anglicy. Zdaje sie, ze konstruk-
torzy BSA stanowigtu chlubny wyjatek,
co zresztg dato sie spostrzec w ostat-
nich modelach ich motocykli.

Przedewszystkiem nalezy zaznaczy¢, ze
samochodzik BSA, posiadajac przedni
naped, ma indywidualnie resorowane
kota zawieszone w resorach wogoble bez
zastosowania osi. Powietrzno chtodzony
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silnik jest dwucylindrowy V pod katem
90° o pojemnosci 1021 ccm. posiada
w glowicy zawory, obstugiwane popycha-
czami i tworzy razem ze skrzynka bie-
gow i osrodkiem mostu napedowego jeden
blok. Rama utworzona jest z dwdch
podtuznie, zigczonych na przodzie moc'
ng blachg poprzeczng, sprasowang w
ksztatcie litery U (na niej osadzony jest
most napedowy); ku tytlowi mniej wiecej
koto siedzenia zbiegajq sie one dla utwo-
rzenia uchwytu dla rury, ktéra wpuszczo-
na miedzy podtuznice, stanowi przediu-
zenie ramy podwozia. Podobny szkielet
posiada jeden ze znanych u nas do-
brze samochodéw. Tylne koto umoco-
wane jest w jednostronnym, a wiec nie-
symetrycznym uchwycie, stanowigcym
jakby potéwke widelca. Uchwyt ten
osadzony jest na koncu rury podwozia,
moze sie wzgledem niej odchylaé, przy-

S CHEVROLET PONTIAC

OLDSMOBILE

AUUT O

Odbiornik, o ktoryjn

ROK IX

tyle mozna powiedziec...

Elektryczny Odbiornik

PHILIPSA 2511

Zdobywca pierwszych nagrod
w Wilnie, Londynie Barcelonie,
Sewilli, Pradze Czeskiej,
Antwerpji, Leodjum.

Zaopatrzony w stynne lampy
ztotej serji Philipsa.

Niezwykta prostota strojenia:
przy pomocy jednej tylko gatki.

Silny,
mndstwa  stacyj

wierny odbior
europejskich.
1750.—

czysty,

Cena zi.

Zadajcie broszur i prospektow od
Waszych dostawcow lub pod adresem:

POLSKIE_ZAKLADY PHILIPS S. A, Warszawa, Karolkowa 36/44

czem jest podparty na ewierceliptycz-
nym resorze, wbudowanym we wnetrzu
rury. Powodem zastosowania tej ,,tro-
che ryzykownej” konstrukcji byla nie-
watpliwie che¢ jaknajwiekszego utatwie-
nia wymiany tylnego kota.

Przednig o$ zastgpiono 8 c¢wiercelip-
tycznemi resorami, osadzonemi na bla-
Sszanej poprzeczce ramy, a tworzacemi po
dwa rownolegte podwdjne resory dla
kazdego kota. Taki czteropunktowy
zespot  resorowy uzupetniony jeszcze
amortyzatorem stanowi nietylko pod-
parcie kola, ale stuzy tez do przeniesie-
nia na rame momentow reakcji napedu.

Po lewej stronie pudia dyferencjatu
znajduje sie beben hamulcowy, a za
nim pierwszy przegub utworzony z dwéch
elastycznych tarcz (dyskéw) Hardyego.
Taki sam przegub umieszczono oczywiscie
symetrycznie w prawej polosce. W osa-

OAKLAND BUICK

© INSTALOWANIE | NAPRAWA USTROJOW ELEKTRYCZNYCH

IDELCO-REMY | AC

ERSKINE AUBURN PACKARD

STUTZ PIERCE-ARROW FIAT
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dzie piasty kazdego z przednich kot
znajduje sie uniwersalny przegub meta-
lowy, a 0§ obrotnicy lezy w plaszczyznie
jego symetrji. Na zatgczonych rycinach
widoczne sg rozmaite szczegoty tej kon-
strukcji. Dotad nie miatem sposobnosci
poznac blizej trzykotowiec BSA, podobno
nie jest on jeszcze eksportowany na kon-
tynent; znajac jednak z innych maszyn
wysokg jako$¢ wyrobow tej wytworni,
przypuszczam, ze wiekszos¢ usterek kon-
strukcyjnych jest bardziej natury teo-
retycznej, niz praktycznej. Na zasadni-
cze obranie formy wplynety niewatpli-
wie angielskie przepisy podatkowe, ktdre
znacznie faworyzuja trzykotowce, a szko-
da, bo gdyby BSA ten swoj nowy twor
zaopatrzyta i z tylu w dwa kota (natu-
ralnie niezaleznie resorowane), bytby to
bezsprzecznie najnowoczesniejszy samo-
chodzik.

CADILLAC CHRYSLER
Jeneralne Przedstawiciel- Sj
stwo i Autoryzowana >
Obstuga 5
ELIS u
Warszawa
Kazimierowska 74, tel. 301-48. <)

RENAULT CITROEN MINERYA



Dzieki zastosowaniu
DO SAMOCHODOW £OZYSK

osigga sie szybkos$¢ i pewnos$é
biegu

SZWEDZKIE LOZYSKA KULKOWE, SP. Z 0. O. WARSZAWA, ULICA WIERZBOWA Nr.

Sport

Wielkie automobilowe imprezy
zimowe w Zakopanem.

Ruchliwa Komisja Sportowa Krakow-
skiego Klubu Automobilowego od dawna
opracowata plany, by dotychczas martwy
dla sportu automobilowego sezon zimo-
wy uruchomi¢ i by wiasnie ze wzgledu
na trudne w tym okresie dla automobi-
listy warunki terenowe i atmosferyczne
nie zrazi¢ sie zadnemi przeciwnosciami,
lecz zorganizowa¢ w tym okresie pewne
imprezy.

Nie chcac odrazu wystgpi¢ z ta no-
woscig w sporcie automobilowym na
szersza arene, gdyz opierajagc sie na
dotychczasowych wynikach swojej pracy
sportowej, pragnat K. K. A i te im-
preze tak jak wszystkie inne postawic¢
odrazu na wysokim poziomie organiza-
cyjnym i sportowym +— przeprowadzono
w ciggu dwoch lat doswiadczenia orga-
nizujagc w zamknietym koétku Krakow-
skiego Klubu Automobilowego ,,Jazde
Zimowg” do Zakopanego i ,,Wyscig
Torowy” na specjalnie przygotowanym
torze $niegowym na stadjonie zimowym
w Zakopanem.

W ciggu ubiegtych dwdch lat aura nie
sprzyjata odno$nym imprezom. W roku
1929 ,Jazda Zimowa” z Krakowa do
Zakopanego odbyta sie w bardzo trud-
nych warunkach, gdyz wszystkie drogi
byty zasypane gtebokim $niegiem i prze-
jazd byt trudny, a poza tern jazda od-
bywata sie przy 40° mrozie.

W roku 1930 w przeddzien ,,Jazdy
Zimowej” do Zakopanego spadt olbrzymi
$nieg, ktéry pokryt warstwg do iy2 m:
wszystkie szosy, tak, ze w tych warun-
kach trzeba byto naprawde heroicznych
wysitkdw wszystkich zawodnikéw i ob-
sady wozow by dosiegna¢ celu jazdy t. j.
Zakopanego. Mimo tych wysitkow nie
wiadomo czy samochody bytyby sie
przebity przez najwyzsze wzniesienie —
Obidowa gdyby nie to, ze zawsze przy-
chylna poczynaniom Krakowskiego Klu-
bu Automobilowego Okregowa Dyrekcja
Robot Publicznych w  Krakowie prze-
tarta odnosny odcinek drogi ptugiem
motorowym i umozliwita przejazd samo-
chodom. W tych heroicznych wysitkach
zawodnikéw wziat réwniez udziat jeden

ODDZIALY:

w Poznaniu, Gwarna Nr. 20,
w Katowicach, 3-goMaja Nr. 23,
w todzi, Piotrkowska Nr. 142,
we Lwowie, Sykstuska Nr. 2,
w Krakowie, Wislna Nr. 9.

8.

samochdd, z Poznania, ktory zagrzazt
w $niegu w dolinie ojcowskiej i w czasie
postoju zostat do polowy zasypany
$niegiem. Dzieki nadludzkim wysitkom

MIEDZYNARODOWY
7 AW ODOW
NA ROK

STYCZEN
9—13. totwa .. Zjazd Gwiazdzisty do Rygi.
16—21. Monaco .. X Zjazd Gwiazdzisty do Monte Carlo
24. Francja .Wyscig na Mont des Mules.
LUTY
22. SzwecCja................ Wyscig okrezny.
MARZEC
15. ltalja_. VIl Grand Prix Trypolitanji.
22. Francja Wyscig na wzniesieniu Turbie.
29. Francja Grand Prix Tunisu.
KWIECIEN
6. Wielka Brytanja ..Mityng otwarty B. A. R. C.
6. Francja . . . .Grand Prix Casablanki.
6. Francja . \Wyscig okrezny w Esterel Plage.
18. \INelgry ‘ .. .Grand Prix WegleT.
Cltalja o . 0 . .V Wyscig tysigecmilowy-
19. Monaco . . . .111 ran% tgri?( Monvggo.
26. Italja . .. .. .VIIl Wyscig na obwodzie im. Piotra Bordino.
MAJ
3. ltalja.........c..... Wl Wiy Dukkatta ji.
8— 9. Wierf<a Brytanja . Mityng ot\%arty Junior ajrJ Clubu w Brookland.
9—14. Niemcy................ Konkurs w Wiesbadenie.
10. Italja.... XXII_ Targa Florio, ]
17. Francja .Wyscigi na wzniesieniu Cainp.
17. Italja......ccccceeennee VI Wyscigi w Messynie.
17. Francja............... Grand Prix Algeru.
17. HlszEanja ... .Wyscig nawzniesieniu Rabassada.
25. Wielka Brytanja .Mityng otwarty B. A. R. C.
30. Stany Zjednocz. . Grand Prix Indianapolis.
3L ltalja.........c..coe VI Grand Prix Rzymu.
31. Czechostowacja . .Wyscig na wzniesieniu Zbraslav-Jiloviste.

22 maj-4 czerwiec Niemcy . Raid na przestrzeni 10.000 kim.
CZERWIEC
I— 8. Rumunja .Raid Miedzynarodowy.
5— 6. Irlandja................ Grand Prix lIrlandji.
7. Polska................ Wyscigi okrezne we Lwowie.
7. Francja................ GranéJ Prix Wystawy KOI0n|jalnej.
7. Italja.................. X Wyscig okrezny w Mugello.
7. Belgja ..o Wyscig na wzniesieniu Malcliamps.
13—14. Francja................ Konkurs 24-godzinny w Mans.
14. Niemcy................ Wyscig na wzniesieniu Kessel.
14, ltalja................... | Targa de Puglie.
14. Austrja............... Grand Prix Wiednia.
14. Francja . . .Grand Prix Lyonu.
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wiascicieli
pasazerow i

PATRIA

chociaz w sp6znionym terminie dobrngé
do Zakopanego.

Urzadzony w tym roku ,,Wyscig To-
rowy” na torze $niegowym odnidst petny

obsady tego samochodu w osobach p.
Koztowskiego, Szulczynskiego i Czer-
winskiego zawodnicy wyczerpani zupet-
nie zziebnieci i przemoczeni zdotali jednak

HS

KALENDARZ
AUTOMOBILOWYCH

19 3 1

21. Francja, .
21. ltalja . . .
21- 28. Polska . .
24—26. Niemcy . .

.. Grand Prix_Frangji.

111 Coppa Bianclil.
.X Raid Miedzynarodowy Automobilklubu Polski.

Konkurs w Baden-Baden.

28. ltalja . . . .'W_yécig na wzniesieniu Pontedecimp-Giovi.
28. Czechostowacja . .Zjazd GwiaZzdzisty w Wysokie Tatry.
28. Francja . . .Wyscig Toul-Nancy.
LIPIEC
4— 5. Belgja \Wyscig 24-godzinny dla samochodéw seryjnych.
5. Francja . VII Grand Prix Marny. .
5. ltalja . .Wyscig na wzniesieniu Suze-Mont Cenis.

11. Wielka Brytanjé .Wyscig na wzniesieniu Shelsley Walsh.

12. Belgja ..o Grand Prix Belgji.
19. Niemcy............... Grand Prix Niemiec.
26. Niemcy................ Rekord goérski A. D. A. C.-u.

31 lipiec-7 sierp. Szwajcarja, Niemcy, Austrja, Francja, Italja—Miedzy-
narodowy Raid Alpejski.

SIERPIEN

2. ltalja...................Coppa Ciano.

3. Wielka Brytanja .Mityng otwarty B. A. R. C.

9. Austrja.............. Wyscig na wzniesieniu Geis.
9—I16. Francja................ Tydziern w Comminges.

16. Italja......ccccoueee. VIl Coppa Acerbo.

16. Polska  .....cc........ Wyscig Tatrzanski. .
17—23. Szwajcarja .Tydzien w Saint Moritz.

22. Wielka Bjrytahjé .Angielskie Tourist Trophy.
23. Szwajcarja \Wyscig na wzniesieniu Berniny.

30. Francja......cc.cceeue... Wyscig na wzniesieniu Ventoux.
WRZESIEN
[6. ltalja - - - - - _ Grand Prix Italji.

12. Wiejlka_ Brytanja .Mityng otwarty B.A. R. C.

13. Austrja.............. Wyscigl na wzniesieniu Semmering.
13. Francja............... Wyscigi Automobilklubu P6étnocnego.
19. Italja.................. Proby bicia rekordow w Cremonie.
20. ltalja..........c........ V Wyscig okrezny w Cremonie.
19—20. Francja... ... Wyscigi okrezne w Pau.

20. Wegry........... Wyscig na wzniesieniu Scliwab.

27. Czechos Wyscig na obwodzie im. Masaryka.
27. Rumunja Wyscig na wzniesieniu Feleac.

PAZDZIERNIK
3. Wielka Brytanja .Wyscig 500-milowy w Brookland.

4. Austrja.............. Wyscig na wzniesieniu Zirl.
4. Hiszpanja . . . .Grand Prix Hiszpanji.
iL Wegry...... Kilometre lancd.
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UBEZPIECZA: samochody od
samochoddw od odpowiedzialnosci cywilnej, —
szoferdw od nastepstw nieszczesliwych wypadkow.

POLSKIE TOWARZYSTWO ASEKURACYINE | REASEKURACYINE

SPOLKA AKCYJNA — WARSZAWA, JASNA 4.
335-94, 335-95, 335-96, 335-97, 335-98, 335-99.

rozbicia, ognia, kradziezy,

sukces i dzieki doskonatej organizacji
zjednat sobie jaknajwiekszg przychyl-
nos$¢ ze strony zawodnikéw.

Opierajagc  sie na dotychczasowych
doswiadczeniach i widzac, ze te dwie
imprezy zimowe automobilowe sg nader
interesujgce i budzg bardzo wielkie za-
ciekawienie w szerokich rzeszach zawod-
nikbw Komisja Sportowa K. K. A.
bedac pewna, ze na podstawie dotych-
czasowej praktyki zdota te imprezy
zorganizowa¢ bez zarzutu i postawic¢ je
na odpowiednim poziomie sportowym
i organizacyjnym zdecydowata sie w roku
biezacym zorganizowa¢ w dniach od
19 — 22 lutego 1931 ogdlno-polski Zjazd
Zimowy Automobilowy do Zakopanego i
»Wyscig Torowy” na specjalnie przygoto-
wanym torze $niegowym w Zakopanem.

W tym celu K. K. A. wszedt w poro-
zumienie ze statym Komitetem Imprez
Sportowych w Zakopanem i dzieki nad-
zwyczaj przychylnemu stanowisku tegoz,
a w szczegolnosci p. Prezesa M. Ja-
montta zapewnit sobie wspotprace tegoz
Komitetu w przygotowaniu ,Wyscigu
Torowego” zimowego w Zakopanem.

Nalezy wyrazi¢ nadzieje, ze te nowos¢
w sporcie automobilowym w Polsce
zarbwno wszyscy zawodnicy jak i pu-
blicznos¢ powita z jak najwiekszym
uznaniem.Inicjatywie Krakowskiego Klu-
bu Automobilowego i poparciu tejze
inicjatywy przez Komitet Imprez Spor-
towych w Zakopanem nalezy sie jak-
najwieksze uznanie. Mozemy sie spodzie-
waé, ze odno$ne imprezy rozwing sie
do miary bardzo powaznych imprez
automobilowych i ze stang sie¢ z czasem
odpowiednikiem zimowym ,Wyscigu
Tatrzanskiego™.

Grand Prix San Sebastian.

Ostatnie w tym roku wielkie wyscigi
samochodowe rozegrane zostaty w dniu
5 pazdziernika w Hiszpanji, na obwodzie
szosowym w Lasarte koto San Sebastian.
Daty one pole do zaciektej walki pomie-
dzy kierowcami francuskimi i woskimi,
przyczem fenomenalni Wiosi, ktorzy
dosiadali nowych, niezwykle szybkich
wozéw Maserati, odniesli druzgoczace
zwyciestwo nad reprezentantami Francji,
jadaeymi zresztg tego dnia z wyjatko-
wym pechem.

Wyscig rozegrany zostat przy udziale
15 wspotzawodnikoéw, na dystansie 520
kim. w 30 okrgzeniach toru. Odrazu po
starcie kierowcy wioscy Varzi i Maggi
objeli prowadzenie i az do konca biegu
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nie dozwolili dojs¢ do siebie zadnemu
innemu zawodnikowi. Poniewaz naj-
lepsi kierowcy francuscy, Dreyfus, Etan-
celin i Lehoux na samochodach Bugatti,
wycofali sie z wyscigu skutkiem defektow,
wiec, tez dwa dalsze miejsca w klasyfi-
kacji zajety niespodziewanie samochody
Peugeot, ktore prowadzili mniej znani
kierowcy, Stoffel i Ferrand. Ostateczna
klasyfikacja wyscigu wypadta nastepu-
jaco:

1. Yarzi (Maserati) 3 g. 43 m. 05 s,
szybkos¢ srednia 1352 kilometrow na
godzing, 2. Maggi (Maserati) 4 g. 05 m.
03 s., 3. Stoffel (Peugeot) 4 g. 08 m.
48 s., 4.Ferrand (Peugeot)4 g. 10 m.
10 s, 5.Fourny (Bugatti) 4 g. 13 m,
58 s.,6. de Maleplane (Bugatti) 4 g. 15 m.
4i6 s., 7. Montier (Ford).

Wyscig 500-milowy w Brookland.

Na torze autodromu Brookland pod
Londynem odbyt sie w dniu 4 pazdzierni-
ka wspaniaty wyscig samochodowy na
olbrzymim dystansie 500 mil ang. czyli
800 kim. Startowato 35 samochodéw
0 najrozmaitszym litrazu, gdyz zawody
przeprowadzono w formie handicapu.
Dzieki wiasnie tej okolicznosci, wyscig
zakonczyt sie sensacyjnem zwyciestwem

AUTO

malenkiego samochodu Austin 0 po-
jemnosci 750 ccm., coprawda zaopatrzo-
nego w kompresor. Kierowcy Davis i de
Marcli, ktérzy na zmiane prowadzili
ten wozek, uzyskali na nim S$wietng
szybko$¢ przecietng 134 kim. na godzine.
Najwiekszg szybko$¢ dnia, a mianowi-
cie przeszto 180 kim. na godzine, rozwi-
neli kierowcy Benjafield i Hall na po-
teznym samochodzie Bentley, jednak
w klasyfikacji handicapowej wyscigu
zajeli oni dopiero drugie miejsce. Na
trzeciem miejscu zaklasyfikowali sie Bur-
der i Cusham na samochodzie Sunbeam.

Mistrzowstwo gorskie Europy.

Rezultaty Mistrzostwa Gorskiego Eu-
ropy na rok 1930 zostaly juz zatwier-
dzone przez A. 1. A.

W Kkategorji wyscigowej tytut Mistrza
Europy w jeZzdzie gorskiej zdobyt Hans
Stuck von Villiez, ktéry na swym cztero-
litrowym samochodzie Austro - Daimler
bez kompresora brat udziat w dziewie-
ciu imprezach na dziesie¢ wyznaczonych,
klasyfikujac sie szes¢ razy pierwszy, dwa
razy drugi i raz nie konczac wyscigu.
Uzyskat on 39 punktéw, podczas gdy
nastepny w klasyfikacji wegierski kie-
rowca Hartmann ma tylko 16 punktow,

NI mW A< TA»-\WI/

CZEM

SPRAWIC
NAJWIEK-
SZA PRZY-
JEMNOSC
SWOIM NAJ-
BLIZSZYM

NAIMILSZYM PODARKIEM JEST KINO DOMOWE

NAUKOWYCH, KOMICZNYCH, DRAMA-

I PODROZNICZYCH £

£ NAIJNOWSZY MODEL. AA<XPFPP AR AT 5
J KOSZTUJE TYLKO Zt. 145 L |
1 NA SKLADZIE POSIADAMY BOGATA KOLEKCJE FILMOW NIEPAL- $
g NYCH ROZNE] TRESCI:
TYCZNYCH, RELIGIINYCH, HISTORYCZNYCH
1 WYPOZYCZANIE FILMOW ZA MINIMALNA OPLEATA
PATHE-BABY, WARSZAWA, SIENKIEWICZA 2 tel. 234-05 |
*

$
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zebranych na szesciu imprezach licza-
cych sie do Mistrzostwa.

W Kkategorji sportowej tytut Mistrza
Europy w jezdzie gorskiej zdobyt Ru-
dolf Caracciola, ktéry na swym siedmio-
litrowym samochodzie Mercedes Benz
z kompresorem brat udziat w siedmiu
imprezach na dziesie¢ wyznaczonych,
klasyfikujac sie siedem razy pierwszy.
Uzyskat on 35 punktow, podczas gdy
nastepny w klasyfikacji jego rodak Bur-
galler ma, tylko 14 punktéw, zebranych
na czterech imprezach, liczacych sie do
Mistrzostwa.

Regulamin Mistrzostwa Gdrskiego Eu-
ropy na rok 1931 przynosi pewne zmiany.
Przedewszystkiem wiec liczba imprez,
liczacych sie do Mistrzostwa podniesiong
zostata z dziesieciu na dwanascie. Na-
stepnie kazdy kierowca, chcacy sie ubie-
ga¢ o tytut Mistrza, bedzie musiat zgto-
si¢ swoje przystgpienie do konkurencji,
optacajac  wpisowe w wysokosci 500
frankéw. Poniewaz, aby by¢ klasyfiko-
wanym, kazdy kierowca musi wzigé
udziat conajmniej w potowie wyznaczo-
nych imprez, wiec zgtoszenia do udziatu
w Mistrzostwie przyjmowane bedg az
do czasu rozegrania siodmej z kolei
imprezy. Tytuly Mistrz6w przyznane
zostang w Kkategorji sportowej i wysci-
gowej tym kierowcom, ktdrzy uzyskaja
najwieksza ilos¢ punktéw, biorac udziat
w wyznaczonych imprezach na samocho-
dach tej samej marki, tej samej klasy
i tej samej kategoriji.

Mistrzostwo Gorskie Europy rozegrane
zostanie w roku przysztym na podsta-
wie wynikéw nastepujacych dwunastu
imprez,

17 maja — Hiszpanja:
wzniesieniu Rabassada.

31 maja — Czechostowacja: Wyscig
na wzniesieniu Zbraslav-Jiloviste.

7 czerwca — Belgja: Wyscig na wznie-
sieniu Malchamp.

Wyscig na

14 czerwca Niemcy: Wyscig na
wzniesieniu Kessel.
5 lipca Italja: Wyscig na wznie-

sieniu Suze-Mont Cenis.
11 lipca — Wielka Brytanja: Wyscig
na wzniesieniu Shelsley Walsh.

16 sierpnia — Polslca: Wyseia Tatrzan-
ski.

23 sierpnia — Szwajcarja:  Wyscig
na wzniesieniu Berniny.

30 sierpnia — Francja: Wyscig na
wzniesieniu Ventoux.

13 wrzesnia Austrja:  Wyscig na
wzniesieniu  Semmering.

20 wrzesnia Wegry: Wyscig na
wzniesieniu Schwah.

27 wrzesnia Rumunja: Wyscig na

wzniesieniu Feleac.



OPONY ROYAL

PODSTAWA WASZEGO SAMOCHODU

abrykaUnited States Rubber C2

uzywa najlepszych surowcéw i wyrabia opony najbardziej

Zwozenie blokéw nowoczesnemi sposobami,biorac sobie za cel powyzsze has to

gumowych.

Rezultatem prac sa opony ROYAL
trwate, oszczedne i odporne na nieprzyjazne warunki pracy.

Opony te zadowola nawet najwiecej wybrednych automobilistow.

ZAOPATRUJICIE WASZE SAMOCHODY W OPONY

RCYAI

wyrob najwiekszego na swiecie

koncernu gumowego
Prasowanie blokéw

gumowych.

WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE ,,OPONAU*

SP. zo. 0.
tadowanie gumy na statek

do Ameryki. WARSZAWA, MAZOWIECKA 11 Tel. 735*84.
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Marka ochronna

NAJLEPSZE APARATY

ORPHEON

Phyty
Columbia
Odeon

Homocord

OBECNIE WYRABIANE W KRAJU

POLECA

B. RUDZKI

ROK. ZALt. 19C6

MARSZAEKOWSKA 146 i 87.

AUTO

Jak zatem widzimy, nasz Wyscig Ta-
trzanski wszedt po raz drugi w skiad
rozgrywek Mistrzostwa Gorskiego Eu-
ropy. Zauwazy¢ wypada, ze impreza za-
kopianska bedzie akurat si6dmym z kolei
wyscigiem zaliczonym do Mistrzostwa.
tak, ze zgtoszenia kierowcdw do tej wiel-
kiej konkurencji miedzynarodowej przyj-
mowane beda w ostatecznym terminie
na dwa tygodnie przed Wyscigiem Ta-
trzanskim, to znaczy tylko do dnia 2
sierpnia 1931 roku.

Inicjatywa Automobilklubu Pol-
ski na posiedzeniu Miedzynarodo-
wej Komisji Sportowej
Na posiedzeniu Miedzynarodowej Ko-
misji Sportowej, ktére odbylo sie w Pa-
ryzu w dniu 13 pazdziernika, delegat
Polski, p. dyr. Janusz Regulski, Prezes
Komisji Sportowej A. P., postawit wnio-
sek, aby zabronione zostalo uzywanie
kompresoréw w zastosowaniu do samo-
chodéw sportowych. Whniosek ten ode-
stany zostat do specjalnej podkomisji,

celem szczegdlowego rozpatrzenia.

Ogolne Zebranie A. I. A.

W dniu 14 pazdziernika odbylo sie
w salonach  Automobilklubu Francji
w Paryzu doroczne og6lne zebranie
Miedzynarodowego Zwigzku Automobi-
lowego, na ktdrem obecni byli delegaci
30 krajéw. Zebranie przeprowadzito
wybory Zarzadu A. I. A. i jego Komisji,
przyczem Polska utrzymata swe do-
tychczasowe mandaty. Prezes Automo-
bilklubu Polski p. Karol hr. Raczynski
wybrany zostat ponownie cztonkiem Za-
rzadu A. 1. A. oraz cztonkiem Trybunatu

GARAZE

PRZENOSNE
Z BLACHY
FALISTEJ

tatwe ustawienie i

przestawienie,
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Miedzynarodowego, a vice-.Prezes i Pre-
zes Komisji Sportowej A. P. p. dyr. Ja-
nusz Regulski zostat ponownie cztonkiem
Miedzynarodowej Komisji Sportowej.
Na temze zebraniu przyjete zostaty
do A. I. A. nastepujace kluby: Automo-
bilklub Monaco, Automobilklub i Tou-
ring Klub Syrji i Libanu, Krélewski
Automobilklub Afryki Potudniowej, Na-
rodowy Zwigzek Automobilowy Meksyku.

Wycieczka krajoznawcza Slaskiego
Klubu Automobilowego

Jakaz to rozkosz wyrwac sie z jarzma,
zaje¢ codziennych i pomkna¢ przed
siebie w cudne stoficem wyztocone dale,
gdzie mysl odpreza sig, a oczy zachtannie
napawaja sie pieknoscig przyrody. Ta-
kimi przepieknymi dniami byly dnie
18, 19 i 20-go w ktorych to dniach Slaski
Klub Automobilowy urzadzit wycieczke
najpierw do Koprzywnicy aby zwiedzi¢
tamtejszg fabryke samochodéw ,,Tatra”,
a nastepnie urzadzi¢ objazdzke po Slasku
Czeskim. W ten sposob stato sie zadosé
maksymie #aczenia utile cum dulci.
Punkt o0 godz. 7-mej rano stanety u startu
pod SI. KI. Aut. w Katowicach gotowe
maszyny do drogi w liczbie 11-tu i 30
wycieczkowiczOw z czionkiem Zarzadu
dyr. Gawrychem na czele. Jeszcze
ostatnie rzucenie okiem ogarniajgcem
wszystko, naznaczenie kolejnosci  wy-
jazdow i po chwili ruszyfa cata kalwaka-
da poprzedzana dwoma motocyklistami
w droge. Wnet rzezwe powietrze objeto
wszystkich po wyjezdzie z miasta. | prze-
latywata jedna maszyna za drugg upa-
jajac sie coraz to wiekszym pedem na
co pozwalaty drogi asfaltowe i maty

niski koszt, bezpie-

czenstwo od ognia i kradziezy, mini-
malny koszt konserwacji.

Gornoslaskie Zjednoczone Huty Kroélewska i Laura

PRZEDSTAWICIELSTWO
Gornoslaskie Towarzystwo Przemystowe S. A.

Marszatkowska 149.
Skrét telegr.:

Warszawa,

Tekt.:
GETEPE WARSZAWA.

221-44, 247-54, 247-66, 323-01.

PROSPEKTY, CENNIKI | OFERTY NA ZADANIE
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Bankiet wydany przez Automobilklub Francji z okazji Zjazdu Miedzynarodowego Zwigzky Automobilowego
(A.1.LA.) w Paryzu—W giebi sali na prawo Prezes Automobilklubu Polski Karol lir. Raczynski; przy S$rodko-
wym stole Prezes Komisji Sportowej A. P. Janusz Regulski.

Wybierasz sie w podroz

samochodem? taf

<91
WSZELKICH NIEZBEDNYCH r?

INFORMACYJ MAP | PRZE-
WODNIKOW DOSTARCZY ClI

BIURO TURYSTYCZNE AUTOMOBILKLUBU POLSKI
w WARSZAWIE, AL. SZUCHA 10.
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w tym czasie jeszcze ruch na drogach.
Gdzieniegdzie tylko na drogach po na-
wierzchni szutrowej wzbijaty sie tumany
kurzu, ktore zastaniaty Swiat i doprowa-
dzaty, na skrzyzowaniacli zwiaszcza do
gubienia $ladéw swoich poprzednikdw.
Co$ jakby w rodzaju zaston dyniowych
stosowanych w czasie dziatarn wojennych
dla zmylenia przeciwnika. Byly wiec
emocje w odszukiwaniu zbiegéw i cho¢
nieraz trzeba bylo woéz wstrzymywac
aby sie dowiedzie¢ o kierunku drogi,
to jednakowoz radosna ochota nie gasta,
a znalaziszy sie mkneto sie dalej przed
siebie.

Cieszyn. Krotki postéj po ,,Jeleniem”
i defilada przed Urzedem Celnym, gdzie
po krotkiem i sprawnem przegladnieciu
paszportow znalazty sie wkrotce wozy
po drugiej stronie mostu na terenie
Cieszyna Czeskiego. Tu réwniez bardzo
szybko i uprzejmie zatatwiono wszyst-

AUTO

kie formalnosci. Niezatrzymywani teraz
przez nikogo pomkneli wycieczkowicze
w strone Koprzywnicy przez Frydek.
Mistek i Freiberg.

Po przybyciu do zaktadéw , Tatra”
zostali wycieczkowicze przyjeci przez
dyr. Kennera i zaprowadzeni do pokoju
przyje¢, gdzie powitani zostali przemo-
wg tego dyrektora, ktéry podkreslit, ze
zaklady ,,Tatra” sg jedng z najstarszych
fabryk samochodéw na kontynencie,
i ze juz od r. 1898 wytwarzano wozy.
Uczestnicy mieli sposobnos¢ ogladac
rozwieszone w sali przyje¢ Swiattodruki,
na ktorych byfa przedstawiona kolejnosé
rozwoju samochodéw az do chwili dzi-
siejszej. Jakiez to niedalekie wspomnie-
nie i komiczny widok takiego samochodu
na kotach od powozu i pod parasolem.

Potem przeszli uczestnicy pod kierow-
nictwem inzynierow do hali maszyn,
gdzie niezliczona ilos¢ najnowszych auto-
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matow obrabiarek wykonywata poszcze-
golne czesci samochodowe. Wyczerpu-
jacych objasnien udzielali niezmordo-
wanie przedstawiciele fabryk. W olbrzy-
miej plataninie paséw transmisyjnych,
w warkocie maszyn, w szczeku spada-
jacego zelaziwa i w ciggtym ruchu bie-
gajacych ludzi tu i tam, gubito sie orjen-
tacje w ogromie tego wszystkiego. A tu
wrazenia spadaty jedne za drugiemi. Po
wyjsciu z hali maszyn, zaprowadzono
zebranych do stacji préboznawczej, gdzie
poszczeg6lne czeSci samochodu bywajg
poddawane prébom zanim zostang zmon-
towane. Urzadzenie tej stacji bylo pie-
czotowite i bardzo staranne. Stad prze-
szli nastepnie wszyscy do montowni,
gdzie skladajg juz wozy. Wielce intere-
sujgcem byto ogladniecie pozostajgcego
w budowie dwunasto-cylindrowego czot-
ga, ktéry byt budowany specjalnie dla
celéw wojskowych. W swojej konstruk-
cji posiadat ten czolg oprdcz gasienicy
pociggowej urzadzenie na przedniem
siedzeniu, ktére pozwalatlo na wigczanie
petnych k&t gumowych, a wytgczanie
gasienicy, co umozliwia rozwiniecie szyb-
kosci do 70 km.

Po kolei zwiedzono nastepnie lakiernie,
tapeciarnig, gdzie staty gotowe juz do
wysytki dwa omnibusy zamoéwione do
Egiptu. Omnibusy, wykonane byty wy-
kwintnie i solidnie.

Po trzy i pét godzinnem ogladaniu
fabryki zostali uczestnicy zaproszeni na
obiad do Hotelu Zakladowego. W imie-
niu klubu ztozyli podziekowanie dyrekcji
za interesujagcy pokaz fabryki pp. dyr.
Gawrych i bud. Riedel. Potem rozpocze-
to podrdz objazdowa pod kierunkiem
cztonka, klubu p. Riedla budowniczego
z Bielska przez Stramberg, Neutitsehein,
Fulnek, Wigstadtl do wspaniale poto-
zonego miejsca leczniczego Johanisbrunu.

Tow. Handl. Przem

YROBYKRAJOWE

SP. z 0. oO.

Warszawa, Senatorska 24 (w podwoérzu).

Telefon 723-23.

P. K. O. 51711.

Wytwadrnia pokrowcéw na chtodnice, maski i opony samo-

chodowe wszystkich typoéw w rdznych gatunkach i kolorach.
Precyzyjne i wykwintne wykonanie.

CENY KONKURENCYJNE.

Polecamy réwniez wyrabiane przez nas: kurtki skoérzane, szlemy, rekawice na futrze

i kombinezony.
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MOGL BYC ULEPSZONY
TYLKO SILNIKIEM
OSMIOCYLINDROWYM

Idealnie cichy silnik osmiocylindrowy
70-i0 konny o niebywatej elastycznosci
i akceleracji. Ulepszony karburator
i mechaniczna, a wiec niezawodna,
pompa do benzyny zamiast mamki.
Hydrauliczne hamulce na czterech
kotach nadzwyczajnie czute
i autojmatycznie regulujgce sie.
Stalowa, silna i obszerna karoserja.

WYROB CHRYSLERA

PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE WARSZAWA TRAUGUTTA 2.

Cena SE DA NU 4-o0 drzwiowego $ 2.550<
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Stad pojechano Krnowa (Jagerndorf),
gdzie spedzono noc w hotelu pod ,,Ty-
rolczykiem™, a rano nastepnego dnia
udano sie przez Oberdorf, Hermanns-
stadt i przez droge petng serpentyn do
Zpckmantla, a stad do cudownie poto-
zonej miejscowosci  Keihwiesen, gdzie
uczestnicy zatrzymali sie na drugiem
$niadaniu, i gdzie dokonano wspdlnych
fjtografji. Stad przez Dyttershof, |Tei-

AUTO

waldau udano sie do Grafenbergu. Po
drodze roztaczaly sie przed zdumionem
okiem cudnie potozone miejscowosci wraz
z rozlegtemi panoramami przepieknych
dolin i przeteczy. W pewnem miejscu
zatrzymano wozy i dtugo, dtugo wpatry-
wano sie w roztaczajacy sie krajobraz,
Wreszcie dotarto do Grafenbergu poto-
zonego na wysokosci wzwyz 1000 m.,
skad roztacza sie widok na gory Altvater,

Banit wlalttt samotbodow

MOTOLECHJA—Mokotow Belgijska 5, tel, 812-81.

Garazuje, konserwuje i myje samochody podajgc Im wihasng
obstugg maszyne pod wskazane miejsce.

Nr. 11—12

ktére tagodng linjg zamykajg horyzont.
W Grafenbergu, miejscu urodzenia d-ra.
Prischnitza zwiedzono zaktad leczniczy,
gdzie podziwiano nadzwyczajnie wy-
kwintne urzadzenie, szkoda tylko ze nie
zharmonizowano z otoczeniem rozwie-
szonych obrazéw, ktore przewaznie sg
litografowanemi kopjami. Z Grafen-
bergu kontynuowano podréz do Karls-
brunnu, gdzie zjedzono obiad. Stad przez
Wurbenthal, Freudendhal, Bennisch,
Opawe, Ostrawe, Cieszyn i Bielsk
powrdcono w ,,progi ojczyste”.

Na Slasku Czeskim wszedzie drogi sa
w znakomitym stanie, nawet boczne
drogi, budzity dobrem swojem utrzyma-
niem podziw. Po drodze widzialo sie
duzo zadowolonych ludzi, pracujacych
z zadowoleniem na dobrze uprawnych
polach. | jakkolwiek byta niedziela, pracy
ze wzgledu na pogode, nie przerywano.

Charakterystycznem rdwniez byty
napisy” niemieckie, ktore wszedzie
sie spotykato. Nawet obwiesz-
czenia gminne najpierw byty po-
dawane w jezyku niemieckim,
a potem czeskim. Dostatek wsze-
dzie widoczny, po miastach, mias-
teczkach duzy ruch budowlany.
Zycie, a przedewszystkiem wyro-
by przemystowe tansze od na-
szych. Uprzejmos¢ wszedzie bar-
dzo wielka. Hotele i restauracje
nadzwyczaj czysto  utrzymane.
Kawa wszedzie dobra.

Cala podroz wywarta na uczest-
nikach niezatarte wrazenie i zy-
czy¢ by sobie nalezato azeby
Klub czesciej urzadzat takie po-
dréze dla swoich cztonkoéw, ale
takze i po naszej Ojczyznie, gdzie
niejednokrotnie piekno jest sto-
kro¢ wigksze niz gdziekolwiek
indziej.

Bolestaw Eustachiewicz

F. HENNE NA MOTOCYKLU B. M. W,, HANNS VOM STUCK NA SAMOCHODZIE AUSTRO-DAIMLER.

BIUA WSZYSTKIE REKORDY

UZYWAJAC OLIWY

Generalne Przedstawicielstwo na Polske i w. m. Gdansk

HENRYK SUTTNER

Warszawa, Plac Zelaznej Bramy Nr. 6.
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TYLKO

SWIECA

odporna na wysokie

temperatury,

panujace w silniku podczas pracy,
nie poddajgca sie wpltywom zanie-
czyszczajacym niespalonego oleju i pa-
liwa, wytwarzajgca silng iskre— daje
gwarancje nienagannej pracy silnika
w najtrudniejszych nawet warunkach.
Tym wszystkim wymaganiom odpo-
wiada catkowicie Swieca Boscha.

Gen. zast. 1. Kestenbaum, Warszawa, Wilcza 29, tel.770-87
Wiasne warsztaty reparacyjne, Wiktorska 10, tel. 8-17-17

ZAGRANICA |

MY

(Uwagi z podrozy)

W tycli dniach wr6citem z dwutygo-
dniowej wycieczki samochodowej przez
Czechy, Austrje do Wioch i z powro-
tem przez Austrje, Niemcy. Nie bede sie
rozwodzit nad pieknoscig tej podrdzy,
bo znacznie lepiej niz ja bym to po-
trafit opisat p. Regulski w ,,Auto”
prawie identyczng droge. Chciatbym
jednak podzieli¢ sie kilkoma refleksjami
z czytelnikami ,,Auto”. Otéz co naj-
wiecej rzuca sie w oczy wracajac do kra-
ju— (a jezeli nas niemile dotyka, to
o0 ile wiecej musi razi¢ cudzoziemcow)
to brak drogowskazéw albo niedosto-
sowanie ich do potrzeb automobilizmu.

Przejechatem pdinocne Wiochy i cate
Niemcy w 3 dni (z Turynu przez Como,
Soudrio, 5 przeteczy alpejskich, Alpy
bawarskie, Augsburg, Norymbergje, Dre-
zno i Lignice) i nigdzie nie potrzebo-
watem sie pyta¢ o droge. Nawet w naj-
wiekszych miastach wszedzie sg olbrzy-
mie zbéke drogowskazy z bardzo czytel-
nymi czarnymi napisami. Ustawione
przytem pod takim katem, ze jadac
nawet szybko i w nocy po zupetnie nie-
znanej drodze przeczyta¢ je zawsze
mozna. Najlepsze drogowskazy jakie
widziatem maja obecnie Wiosi. Przed

kazdg krzyzéwka, 100 m. za znakiem
skrzyzowania wymalowana jest na ta-
blicy mapka krzyzéwki, t. j. uwidocz-
nione sg szosy pod takim katem pod
jakim sie w rzeczywistosci rozchodza
i przy kazdej z nich napisana jest miej-
scowos¢ do ktérej prowadza, W .ten
sposéb nie ma sie nigdy niespodzianek.
U nas natomiast, wjechawszy do Polski
np. przez Komore Rawickg odrazu
w miasteczku Rawicz staje sie bez-
radnie na krzyzéwce na ktorej jest jeden
malutki drogowskaz (dla pieszych) z na-
pisang na nim nazwag jakiejs wsi lezacej
0 2 km. Miedzy Rawiczem a Kroto-
szynem pobigdzitem z tego powodu
kilka razy, nie mowiagc juz o tem, ze
w miasteczkach stawatem co chwila,
by sie o droge pytac! Jezeli sprawa tak
sie przedstawia we wsiach i miastecz-
kach, c6z dopiero méwi¢ o miastach!
Np. z Poznania nikt nie jest w stanie
wyjecha¢ nie znajagc miasta bez ciggtego
pytania!l Czyz to nie jest niedotestwo ?
Rozumiemy wszyscy dobrze, ze dopro-
wadzenie naszych drég do porzadku
przedstawia olbrzymie koszta i dlatego
posuwa sie wolno naprzod, ale dobre
drogowskazy bytyby rzecza i fatwai
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i nie tak kosztowng, gdyby sie do tej
sprawy z energjg zabrac!

Kwestja druga to niemozliwe wprost
lekcewazenie przepiséw szosowych przez
furmanki. Pod tym wzgledem Poznan-
skie stoi najnizej. Na dziesie¢ wozdw
przynajmniej pie¢ wcale nie zjedzie
z drogi lub zjedzie na lewo. Autobusy
i ciezardwki z zasady wogdle drogi nie
dajg, czesto nawet widzac, ze samochdd
za nim jedzie. Takie rzeczy za granicqg
nigdy sie nie zdarzaja; nawet w Czechach,
gdzie sg bardzo zle szosy porzadek panuje
doskonaly. Takie stosunki drogowe niesty-
chanie psujg nam opinje wobec zagranicy

Kwestja trzecia to sprawa granic
szosowych. Przejezdzatem przez granice
czeskie, niemieckie, austrjackie i wioskie
0 kazdej godzinie dnia i nocy. Zawsze
urzednicy celni nadzwyczaj grzeczni
i chetnie wszystkie formalnosci zata-
twiali. Przytem o ile sie przyjezdza na
granice po pewnej godzinie wieczorem
(innej zima i latem), to placi sie kare
ustawowgq (kilka ztotych) na dobro urzed-
nika, ktorego sie obudzito. U nas wystar-
czy sie spdzni¢ na granicy 10 minut,
a juz czlowieka nie wpuszczg. Zdarzyto
mi sie tego lata by¢ zmuszonym do
nocowania po stronie niemieckiej, gdyz
spéznitem sie o godzine na polskg ko-
more i urzednik mimo, ze byt na miejscu

nawet nie spal, nie chciat mnie wpuscic.



ELEKTROTECHNIKA AUTOMOBILOW

BOLESEAW NAPIORKOWSKI i

CZERNIAKOWSKA 221,
REPERACJA MAGNETO, STARTEROW, DYNAMOMASZYN,

PRZY KSIAZECEJ.

S-ka

TELEFON 631-66.
INSTALACJE ELEKTRYCZNE SAMOCHODOW

LEADOWANIE | REPERACIJA AKUMULATOROW

Oznajmit mi przytem, ze gdybym byt
cudzoziemcem to by mi formalnosci
zatatwit, bo takie sg rozporzadzenia,
ale dla Polaka fatygowac sie nie mysli.
Zeby nie to, ze mam statg wize niemiecka,
i ze poczciwy urzednik niemiecki, spo-
dziewajac sie takiego zakonczenia sprawy,
czekat na mnie, bytbym musiat nocowac
miedzy szlabanami granieznemi o 80
km. od domu! A co sie przytem nastu-
chatem zartéw ow'ego niemieckiego urzed-
nika o rodaku! Dziato si¢ to na komorze
w Stupach, na gtéwnej szosie Kepno —
Ols — Wroctaw. W hoteliku, w ktorym
nocowatem w Grop-Wartenberg mowili
mi, ze takie wypadki zachodzg bardzo
czesto. To sg jednak rzeczy niemozliwe.
Robigc duze kursy samochodem nieraz
nie jest sie w stanie zdazy¢ na oznaczong
godzing, przyczem nasze komory szo-
sowe sg nieczynne w potudnie (od 12-tej
do 2-giej), a jesienig i zima wiele z nich
zamykajg juz o 5-tej po potudniu (ko
mora rawicka od strony Lignicy). Czy
nie datoby sie i u nas tak tej sprawy
zatatwi¢ by niektore, chociazby gtowne
komory mozna bylo za jaka$ oplatg
przejecha¢ i po godzinach urzedowych'
Jezeli prawdg jest, ze zagraniczne ma-
szyny majg kazdego czasu wstep wolny
do Polski to jeszcze dziwniejszem jest
takie traktowanie wiasnych obywateli.

Mamy nadzieje, ze te bolaczki polskie-
go automobilisty trafig do ucha miaro-
dajnych czynnikow i ze przy dobrej
woli da sie te braki wpredce usungC.

Z. Przewlocka.

NADEStEANE

KILKA SLtOW O OPONACH AUTOBUSOWYCH.

Doswiadczony kierowca autobusowy
zdaje sobie doskonale sprawe z tego,
ze utrzymywanie regularnej komunikacji
w niematym stopniu zalezy od stanu
gum. Samocho6d zaopatrzony w liche
gumy o zjezdzonym protektorze musi
czesto stawa¢ w drodze dla dokonania
napraw. Kierowca ma przytem niemitg i
zmudna robote, a pasazerowie tracg czas.
Zdarza sie rowniez czesto, ze pekniete
gumy przy wiekszej szybkosci i obcigze-
niu powoduja niebezpieczny wypadek.

Wobec zblizajgcego sie sezonu zimo-
wego warto juz dzi$ pomysle¢ o zmianie
zuzytych opon na nowe, aby mogty spro-
sta¢ znacznie cigzszym warunkom jazdy.
Na ten wydatek warto si¢ zdoby¢, gdyz
posiadanie dobrych gum da przedsie-
biorcy pewno$¢, ze jego wozy kursowaé
beda regularnie.

W naszychwarun-
kach wybor naj-
odpowiednie j szej
marki opon posia-
da duze znaczenie,
od tego bowiem
zalezy w znacznym
stopniu koszt eks-
ploatacji wozu. Dla
naszych drég guma
musi by¢ produk-
tem wysokowarto-
sciowym,  odzna-

czajagcym sie wielkg wytrwatoscig. Pro-
tektor opony musi posiadac solidne karby,
zapewniajace dobry chwyt drogi na naj-
bardziej $liskich drogach, aby wdz nie
zarzucat na niebezpiecznym zakrecie.

Takiemi sg wtasnie opony marki Goo-
drich. Wyrabiane sg one z najlepszych
surowcow. Dzieki specjalnym proce-
som wulkanizacyjnym guma i ptétna sta-
nowig mase jednolita, odporng i elastycz-
ng. Kordy wykonane sg ze specjalnej
dtugowtdknistej bawetny. Pod kazdym
wzgledem opony Goodrich sg przysto-
sowane do najciezszych warunkow jazdy
i stanowig ostatnie stowo techniki w tej
dziedzinie. Ze wzgledu na swg niedosci-
gniong moc i wytrzymato$¢ opony te sg
tansze od innych, przebiegajg bowiem
wiele tysiecy kilometréw bez najmniej-
szego defektu.

SP. AKC.

WARSZAWIE

W CENTRUM MIASTA

POSIADA 250 POKOJOW NOWOCZESNIE
URZADZONYCH Z BIEZACA WODA ZIMNA
| GORACA, CENTRALNEM OGRZEWANIEM

| TELEFONAMI
150 POKOJOW Z LAZIENKAMI.

W KAZDYM POKOJU.
WINDY,

CZYTELNIA, SALONY RECEPCYJINE, HALL-
CENY NA POKOJE ZNIZONE.
WYKWINTNA RESTAURACJA
I KAWIARNIA PROWADZONA
POD WEASNYM ZARZADEM.

ZAR.ZAD HOTELU EUROPEJSKIEGO POSIADA DOSKO-
NALE WINA PO CENACH BARDZO NISKICH Z WEASNEGO
NOWO OTWORZONEGO SKLEPU HURTOWEGO

| DETALICZNEGO P. F.

PIWNICE WIN HOTELU EUROPEJSKIEGO
znajdujace sie obok wejscia hotelowego
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WYKAZ SAMOCHODOW

Reprezentowanych w Polsce, podtug danych nadestanych przez firmy. Rok 1930 w grudniu
SAMOCHODY OSOBOWE.

Marka fabryczna

Austro-Daimler
Austro-Daimler
Austro-Daimler
Austro-Daimler
Austro-Daimler
Bugatti
Bugatti
Bugatti
Bugatti
Bugatti
Bugatti
Bugatti
Bugatti
Bugatti
Bugatti
Citroen
Citroen

De Soto

De Soto

Delage
Delage
Delage
Delage
Delahaye
D’Yrsan
Essex
Essex

Essex
Essex
Essex

Essex

Essex
Fiat
Fiat
Fiat
Fiat
Fiat
Ford
Ford
Ford
Ford
Horch

Horch
lorcli
Horch

Hillman
Hudson

Hudson

Hudson

Hudson

Lancia

Lancia

Morgan
Oswiecim-Praga
O$wiecim-Praga
Oswiecim-Praga
O$wiecim-Praga
Peerless
Peerless

Typ

B. S.
Coupe
Standard-

Saloon
Coach
Town Saloon
Standard-

Sedan
Touring Se-
dan
Brougham
514
521/C
521/N
525/S
525/N
Phaeton
Tudor
Standard
Town Sedan
350

400
375
500

Limuzina
Standard-
Sedan
Touring-
Sedan
Brougham
126 podwoz.
Lambda
Dilambda
de Lux
Piccolo
Alfa
Mignon
Grand
90
100

Moc wedtug
oznaczenia
fabrycz-
nego

12/70
12/70
12/70
12/110
12/110
10/50
17/90
19/100
30/120
13/100
13/120
12/90
10/80
10/60
20/150
30

45

60

llos¢
cylin-
dréw

Moo oo o

—
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oo
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Pojemnos¢
skoll'Eowa
r

3.392

3.000
2.500
3.180
4.000
2.460
0,920
2.500

2.500
2.500
2.500

2.500

2.500
2.500
1.438
2.516
2.516
3.740
3.740
3.280
3.280
3.280
3.280
4.000

4.000
4.000
5.000
2.620
3.500

3.500
3.500
3.500
2.570
3.960
0,950
0.990
1.496
2.680
3.390
4.000
5.250

llos¢
prze-

Ciezar

podwo-

ktadni  zia kg.
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1.100
1.100
1.100
1.100
1.100
850
920
1.080
1.200
850
800
800
780
780
1.250
1.040
1.100

1.150
1.125
1.200
1.400
1.000

890
850
850
890

890
890
605
815
875
1.010
1.030
996
1.050
1.068
1.081
1.714

1.572

1.797.

1.808
1.120
1.030

1.045
1.045
1.045

1.200
300
690
780

1.200

1.250

Cena

i. 3.950

5.490
5.900
5.900
5.300
2.600
4.600
4.900
6.600

Fr. 130.000
,» 165.000
,» 150.000

74.000
54.000

. 250.000

Zt.

Doi.

11.900
13.750

1.840

1.990
1.845
2.040
2.100
2.400
2.050
2.450
3.300
1.495
6.450
1.495

1.560
1.580
1.660

1.690

1.785
1.820
1.275
2.140
2.375
2.600
3.675
9.660
10.660
11.660
12.500
40.000

34.000
44.000
45.500

i. 3.000

2.590

2.890
2.895
2.975
3.300
5.500
4.950
1.550
2.135
3.932
4.719
5.250
6.750

Kareta

UWAGI

(jak rozumie si¢ cena wozu)

Torpedo 6-0 osobowe.
Limuzina 6-0 osobowa.
Sedan 4-0 osobowy.
Cabriolet 4-0 osobowy
Torpedo-Sport.

Torpeda 4-o lub 6-0 osobowe,
oco Warszawa.

iTorpeda 2-u lub 4-0 osobowe
wyscigowe, z kompresorami,
loco fabryka w Molsheim.

Torpedo 5-0 osobowe

Torpedo Standard 5-0 osobowe
wraz z kufrem.

Limuzina dwudrzwiowa, loco
Warszawa z ctem.

Phaeton loco Warszawa z ctem.

Roadster " "

Convertible Coupe ,, "

Limuzina 4 drzwiowa ,, .\

Podwozie loco Warszawa. Samo-
chodéw skarosowanych firma
nie sprowadza:

Torpedo
Kareta 4 okien.

Kareta 6 okien.
Kareta 6 okien.

Loco Gdansk
facznie ze zde-
rzakami i jed-
nem ogumionem

Kareta 4 okien. Kotem zapas.

Kareta 6 okien.

Piecioosobowe torpedo
Piecioosobowe torpedo
Siedmioosobowe torpedo.
Piecioosobowe torpedo.
Siedmioosobowe torpedo.
Torpedo
Kareta 2 drzw.
Kareta 3 okien.
Kareta 3 okien.
Limuzina Pullman, 7-osobowa;
wykonanie luksusowe.
Limuzina stalowa, 5-osobowa,
luksusowo wykonana.
Limuzina Pullman, 7-osobowa,
luksusowe wykonanie.
Limuzina Pullman, 7-osobowa,
luksusowo konana.
Limuzina 5-osob. loco Warszawa
Loco Gdansk tacznie z
z prze- kompletnem wyposaze-
dziatem niem: 2 zapasowe Kkofa
7-mio ogumione, drogowskazy,
osobowy flakoniki, zapalniczki,
popielniczki etc.
Torpedo. Waga tor. wyn. 1.350 kg.
Torpedo
Model d< Lux.
Limuzina, loco O$wiecim.
Limuzina, loco Oswiecim.
Limuzina, loco OSwiecim.
Limuzina, loco O$wiecim.
Kareta loco Warszawa
loco Warszawa

Loco Warszawa
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Marka fabryczna

Peerless
Packard
Packard
Peugeot
Peugeot

Reo .
Singer Junior
Singer Six
Steyr

Steyr

Steyr

Steyr

Steyr
Sunbeam
Sunbeam
Sunbeam
Talbot

Talbot

Talbot

Talbot

Voisin

Voisin

Voisin
Zetka-Zbrojovka
Zetka-Zbrojoykg

Typ

120
733
740
201
201
B. 2
Limuzina
Limuzina
X1

M
M
K
H.
C.
C.
C.
Z.
Z

*)  Z kompresor-suwakiem.

Marka fabryczna

Fiat

Fiat

Fiat

Fiat

Fiat

Fiat-Spa
Fiat-Spa

Morris Commer-

ciat
Morris Commerc.

Morris Commerc.
Morris Commerc.
Morris Commerc.

Morris Commerc.
Morris Commerc
Morris Commerc.
Morris Commerc.
Morric Commerc.
Morris Commerc.
Morris Commerc.
Morris Commerc.
Morris Commerc.

= I
> PEBPEP
zZ Z2Z22Z22Z

M. A. N.-Ley

M. A N.-Ley
OswiecimPraga
Oswigcim-Praga.
Oswiecim-Praga
Walter Motor
Truck Comp.Long
Island City W.Y.

Typ

514 L
614
621
621 RL
621 P
30
31

RE
>

X
X
RD

Leader
Leader
Leader
Viceroy
Viceroy
Dictator
DS
5 DL
rzyczep.
3|>;2 TC
5 KV B4
5 RV B6
5 RV B6
NOB/6
NOB/6

NOB/6
NOB/6

V 14L2
V 14AL2.5
AP
L
N

1 3% FK

5 FH
7i2THR

Moc wedtug
oznaczenia
fabrycz-
nego

90
105
6
6
60
8
16
6/30
6/30
8/40
8/40
8/40
16/50
20/60
25/80
11/40
14/50

llos¢
cylin-
dréw

OO RO OO0

[
NN N OO 0o

Pojemno$¢
skoﬁowa
r

5.250
5.250
6.350
1122
1.122
3.520
0,840
1.792
1.500
1.500
2.000
2.000
2.000
2.193
3.317
3.619
1.999
2.504
2.866
3.822
2.400
6.000
5.400
1.000
1.000

llos¢
prze-
ktadni

wwhbhwbhbhbhbhbbbdbbdpbhbbhrbdbbrbdPpPpPpowobrspd

Ciezar
podwo-
zia kg.

Cena

i. 7.800

5.010
5.995

. 10.500

11.500

. 2.715

1.200
2.000
1.400
1.750
1.990
2.350
3.120
2.750
3.750
4.975
2.980
3.400
4.300
5.600
2.960
6.100
6.100
7.200
8.745

SAMOCHODY CIEZAROWE | AUTOBUSY

'M6c wedtug

oznaczenia
fabrycz-
nego

8/28
8/28
15/45
15/45
15/45
55
44

40
40

llos¢
cylin-
dréw

4
4
6
6
6
4
4
4
4
4
4
4
4
4
4
6
6
6
4
4
4
4
4
6
6
6
6
6
6
h
6
6
4
4
4
6
6
6

&emnosc
okowa
[tr.

Poj
s

llos¢
prze-
ktadni

ool ol OOorITTww e = N S S

Nos$nésé
podwo-
zia klg.

400
1.000
2.000
2.000
3.500
3.500
5.000

2.000
6.000

2.500
2.500
3.000

1.800
3.500
6.000
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Ciezar
podwo-
zia klg.

635

875
1.400
1.600
1.780
2.320
2.800

1.170
1.425

1.485
1.640
1.575

2.150
2.235
2.235
2.270
2.270
3.100
1.880
1.930
1.565
3.300
4.350
4.700
4.700
4.200
4.200

4.500
4.500

1.700
1.850
1.250
2.200
3.200

3.400

4.100
4.550

C

Doi.

Doi.

UWWAGI

(jak rozumie si¢ cena wozu)

Kareta loco Warszawa
Kareta loco Warszawa
Karera loco Warszawa
Conduite Interieure.

Cabriolet Decapotable.

Limuzina 4-osob. loco Warszawa.
Limuzina 4-osob. loco Warszawa.
Torpedo 4-osobowe.

Limuzina 4-osob. albo Cabr. 4-0s.
Torpedo 4-osobowe.

‘Limuzina 4-osobowa.

Cabriolet 4-osobowy.

iTorpeda 4-o lub 5-0 osobowe, loco
[ fabr. Wolyerhampton, Anglja.
11'orpeda 4-0, lub 6-0 osobowe

| loco Warszawa.

Podwozia, loco skiad f-y
( »Saint-Didier”.

(Podwozia, loco granica polska

]

e n a

750
950
1.650
1.820

3.175
3.650

1.430
1.940

2.050
2.110
2.500

3.000
3.100
5.020
4.120
6.040
5.925
3.300
3.400
1.300
43.400
48.200
54.200
60.000
80.000
87.000

90.000
97.000

22.700
25.900
1.898
3.146
4.045

58.000

64.000
68.000

bez cta.

UWWAGI

(jak rozumie sig cena wozu)

Podwozie autobusowe
3-osiowe

Podwozie.

Podw. ciezaréwka, 6.000 kg.
sita pociagowa na haku

Podwozie.

Podwozie. )

Podw. 3 osiowe 0 pojedyn-

czym napedzie

Podwozie

Podw’. autobusowe

Autobus 24-osobowy

Luksusowe podw. autobus.

Luksus, autobus. 23-0sob.

Luks, ciezkie podw. autob.

IPodw. terenowe 3-osiowe

/ o 2-eh dyferencjalach

Podw. ciezarowe

]JLoco Warszawa z ctem

Z silnikiem Diesla, z ctem

Autobus kompletny

Autobus kompletny z sil-
nikiem Diesla.

Autobus kompletny

Autobus kompletny z sil-
nikiem Diesla

|Loco Warszawa, z ctem

Platforma
Platforma
Platforma

}Loco Gdynia z ctem
U



Prosimy
0 odnowienie
prenumeraty

- ha rok 1931

BENZYNA _
OLEJE SMARX ="M
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I -I A REPERACJE wszelkiego rodzaju OPON DETEK
WULKAN

i I I “'_ H I_I IJH nowoczesna technika

ELEKTROTECHNIKA AUTOMOBILOWA

.- MAGNET"

Z. POPLAWSKI SP. Z O, O.

WARSZAWA, HOZA 33, TELEFONY: 619-31 i 419-31
FIRMA EGZYSTUJE OD 1922 ROKU.

FIRMAODZNACZONA DYPLOMEM UZNANIA NA
WYSTAWIE LOTNICZEJ W WARSZAWIE 1928 r.

JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWA:

SKLADY i STACJE OBSLUGI (SERVICE) i
FABRYKA WYROBOW BRONZOWYCH

» INSTALACJE SAMOCHODOWE ARTYSTYCZNYCH, ODLEWNIAFIGUR | RZEZB
S F V MAGNETA, DYNAMOMASZYNY. L
STARTERY, SWIECE | T. P. BRACIA LOPIENSCY
,,LUCAS” INSTALACJE  MOTOCYKLOWE W WARSZAWIE, PRZY ULICY HOZEJ Nr. 55 T&L. 17-89
,,TU DOR”  AKUMULATORY. PEYTY | T. P. MAGAZYN FABR. KRAKOWSKIE PRZEDM. 15 TEL. 21-90

wykonywa i posiada na skitadzie:
Ozdobne oswietlenia do elektrycznosci, Przed-

NAJWIEKSZE WARSZTATY REPERACYJINE mioty Salonowe. Podarki okazyjne i nagrody
sportowe. Czeéci budowlane z bronzu i ozdoby
do pomnikéw oraz wszelkie roboty wwediug

P. S. Dla przyjezdnych wiasne garaze z centralnym ogrzewaniem i obstuga. W+asnych i otrzymany ch rysunkc’)w

SIARKOWY CHEM. CZYSTY DO AKUMULATOROW, BATERJI I T. P.

POLECA

P. Z STACHIEWICZ

WARSZAWA, KREDYTOWA 16, TEL. 426-16.

Z
POLSKIE TOW. AKUMULATOROWE
SP. AKC.
BIELSKO, SLASK
folegr IPETE ADIOWE
SAMOCHODOWE

TELEFONICZNE
KOLEJOWE, STACYJNE i t. p.

Oddziel Hurtowe] sprzedazy: Warszawa, ul/ Kopernika 13.
Tel. 339-09. Warsztat napraw i stacje tadowania.
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SAMOCHODY

OSOBOWE
CIEZAROWE
AUTOBUSY

O SWIECI|M-PRAGA

Znaczna znizka cen
wobec czesciowego

- Centralne zaklady naprawy
wyrobu w Kkraju

i sktady czesci zapasowych
w Oswiecimiu

PRZEDSTAWICIELSTWA:

,OSWIECIM-PRRGfI-flUTO"

WARSZAWA: Kredytowa 4, tel. 291-34. TORUN: ul. Prosta 22.

Telegr. ,,Centroptug. £ODZ: Wdlczanska 188.
WEOCELAWEK; ul. Torunska 2. LWOW: Jagiellonska 7, Tel.' 3-05.

CZESTOCHOWA: II. Aleja 42. KRAKOW: Kremerowska 6, tel. 156-16

SOSNOWIEC: Deblinska 7. i salon wystawowy Plac Szczepanski
POZNAN: Plac Wolnosci 11, tel. 55-33. (Gmach Starego Teatru).

Telegr. ,,Autopraga‘“. KATOWICE: Plac Wolnosci 9, tel. 31-41

OSWIECIM

Zjednoczone Fabryki
Maszyn i Samochodoéw S. A.

Tel. 47 Oswiecim I
Telegr. ,Famis”
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LINCOLN

FORDSON

Przedstawicielstwo

AuUuto-T raktor

Warszawa Ossolinskich 1, gmach hotelu Europejskiego
Biuro 516-41 — Sprzedaz 262-51 — Dzial czesci 670-19 — Warsztaty 758-80

szwedzkie 0 precyzyjnej krzywi-
Znie z wysoko hartowanej stali,

turystyczne z wyborowego jesio-
nu, kijki i wiezby réznych typéw

tyzwy
Narty

Sankl i obuwie do sportow zimowych

., Starto
Sktadnica Sportowa

W arszawa, Chmielna 26.
Cenniki gratis.

MOTOCYKLE

ROYAL ENFIELD i
FABRIQUE NATIONALE

ORAA=Z=

ORYGINALINE

CZESCI ZAMIENNE

DO SAMOCHODOW

MINERYVA
i D O D G E

MOTO-START

WARSZAWA, UL. KOPERNIKA 4/6 TEL. 237-22
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TYLKO ANGIELSKIE

tasSmy hamulcowe stosuje automobilista, zdajacy sobie

sprawe z odpowiedzialnej funkcji hamulcéw w samo-

chodzie. Tasma angielska jest jednak droga. Naprawde

TANIA, a przytem pierwszorzedna, o wysokim wspot-
czynniku tarcia, jest tylko

ANGIELSKA TASMA HAMULCOWA

Przedstawiciel- ROTAX
stwo i Sprzedaz BRAME C Warszawa
BRAKE&CLUTCH LINING6S .
Hurtowa Hiecafa |

ZAKLADY AKUMULATOROWE

5P. Z OGR. ODP.

Warszawa, Al. Jerozolimskie 39, tel. 93-92
(Gmach Hotelu ,Polonia™)



Automobilklub Polski

Warszawa, Aleja Szucha 10 (dom wiasny).

Sekretarjat czynny od godz. 30 do 4 pp. — Telefon 845-13.

Zjazd Kluboéw Automobilowych
afiljowanych z A P.

odbedzie sie w Warszawie w dn. 7 grudnia 1930 r. wedtug nastepujgcego programu:

godz. 10-ta: 1) Otwarcie Zjazdu przez Prezesa A. P., p. KAROLA hr. RACZYNSKIEGO,
a) Sprawozdanie z ubiegtego sezonu sportowego oraz z prac na terenie miedzynarodo-
wym p. JANUSZ REGULSKI, Vice-Prezes A. P., i Prezes Komisji Sportowej A. P.
2) Posiedzenie M. K. AUT.:
a) Wybo6r Mistrza Polski w Jezdzie Automobilowej za r. 1930,
b) Ustalenie regulaminu Mistrzowstwa Polski na r. 1931,
c) Wybor dalszych kandydatow- do ELITY POLSKICH JEZDZCOW AUTOMOBILOWYCH,
d) Oméwienie kalendarza sportowego na r. 1931,
e) Ustalenie KALENDARZA SPORTOWEGO na r 1931,
f) Wolne wnioski (nadestane uprzednio do A. P.)
godz. 14-ta: Sniadanie.
godz. 16-ta: 3) Dalszy cigg posiedzenia M.K. AUT.:
a) sprawy turystyczne. :
godz. 22-ga: Wreczenie dyplomu i plakiety Mistrzowi Polski za r. 1930,
Wreczenie dyploméw czionkom E. P. J. A, wybranym w r. b. na poprzedniem posie-
dzeniu M. K. AUT.

Dalsze zapisy na obligacje A. P.

p. Arkuszewski Kazimierz Zt.  1.000— p. Popowska Marja . . Zt. 1,000,—
. Arkuszewski Stanistaw » 500,— , Tarnowski hr. Wiadystaw . . 1,000—
. Dziewulski Jozef . 5 500— , Wachowski Zygmunt . . , 1.000.—
, Grabowski Leon . » 500,— , Zamoyski hr. Wiadystaw Leon » 500,—
» Jazwinski Zygmunt N 500,— Firma: Yacuuin Oil Comp. S.A. (donacja) ,,  1,000,—

Sprostowanie

W N-rze 10 ,,AUTO“ z- miesigca pazdziernika dza Biskupa Augustyna tOSINSKIEGO oraz opu-
r. b. w spisie czionkéw, ktorzy nabyli obligacje szczono zapis firmy ,POLSKI FIAT“ na sume
A. P. mylnie wydrukowano nazwisko J. E. Ksie- Zt. 7.500.



Komunikaty Biura Turystycznego

. Hotelowe tarcze polecajgce.

Ponizej podaje sie do wiadomosci spis, charaktery-
styke i cenniki hoteli, ktérym Automobilklub Polski
udzielit swych tarcz polecajagcych. Jedna gwiazdka
przy nazwie hotelu oznacza zaktad skromny, lecz
dobrze prowadzony, dwie gwiazdki — zakiad
pierwszorzedny, trzy gwiazdki — zakitad komfor-
towy. Cenniki obowiazujg hotele w stosunku do
cztonkéw A. P. i Klubow Afiljowanych, do chwili

ogtoszenia w Komunikacie Biura Turystycznego
zasztych w nich zmian.

P.P. Automobilisci sg proszeni o popieranie nizej
wymienionych hoteli, a jednocze$nie, w razie spo-
strzezenia jakichkolwiek znaczniejszych brakéw
w obstudze hotelowej, o komunikowanie ich pod
adresem Biura Turystycznego Automobilklubu Pol-
ski, 10, Aleja Szucha, Warszawa.

Pokoj 1 osob. zt. 4.

BIALOWIEZA ,Pod Zubrem"*
ul. Stoczek 145.
BRNO »Passage" ***
(Czechostowacija)
DRESDEN »Grand Hotel
(Niemcy) Deutscher Hof* ***
KATOWICE »Monopol" ***
ul. Dworcowa 7.
KATOWICE IRST:\V/o) Vatelehe

ul. Marjacka 4-6.

Ilos¢ NN. w hotelu — 9, restau-
racja, elektr. oswietl., telefon,
garaz na 2 samochody, benzyna
i oleje na miejscu.

Pokéj 2 osob. zt. 6.
Garaz zt. 2.

(Szczegotowa charakterystyka i cennik hotelu zostanie
umieszczony w nastepnym komunikacie hotelowym
Biura Turystycznego).

1lo$¢ NN. — 75 oswietl, elektr.,
telefon, centr. ogrzew., woda
biezaca zimna i ciepta we
wszystkich NN., z tazienkami,
5 faz. ogoblnych, winda, restau-
racja, kawiarnia, czytelnia,
hall, pokdj do korespondenciji,
ciemnia fotograficzna, pokoje
dla szofer6w garaz, stacja beuz.
i warsztat reparac. w poblizu.

llos¢ NN. —102, oswietl, elektr.
telefon, woda biez, zimna i ciep-
ta we wszystkich NN., fazienki,
centr. ogrzew., winda, kawiar-
nia, hall, garaz i st benzyn,
w poblizu.

1los¢ NN. — 60, oswietl, elektr.
telefon, woda biez, zimnai ciep-
ta we wszystkich NN., fazienki,
centr. ogrzew., winda, czytel-
nia, restauracja, garaz.

2

Pokoj 1 os bez tazienki od
8 do 12 mk.

Pokéj 1 os. z tazienkg od
12 do 18 mk.

Pokoj 2 os. bez tazienki od
16 do 24 mk.

Pokoéj 2 os. z tazienka od
25 do 35 mk.

Poko6j dla szofera od 6 do
10 mk.

| Sniadanie 2 mk.

Il (lunch) 5 mk.

obiad 5 mk.

(optata za ustuge 10 proc.)

utrzymanie szofera 13.50 mk.
dziennie.

garaz 3 — 5 mk. dziennie.

Pokéj 1 os. 9.50 — 1250 zt.

Pokoj 2 os. 18 — 24 zt

Od 15.X do 15.1V dodatkowa
optata za opat 1.50—2 zi.

Optata za ustuge 20°/.

Podatek magistr. 20°/o.

Sniadanie 2 zt.

Pokéj 1 os. 13 — 17 zh
Pokéj 2 os. 24 — 34 zt.



KIELCE

KRAKOW

KRAKOW

LWOW

oLomMoucC
(Czechostowacja)

,.Bristol" **

ul. Sienkiewicza 26.

,,Francuski' ***

ul. Pijarska 13.

,,Grand Hotel" ***
ul. Stawkowska 5.

»George’a’ ***
Pl. Marjacki 1.

,,Grand-Hotel" ***
ul. Piotrowska 72.

,,Narodni Dum
ul. Ceska 21.

*k*k

llo§¢ NN. hotel. — 37, oSwietl,
elektr., telefon, restauracja, czy-
telnia, tazienki, pokoje dla szo-
feréw, garaz na 5 samochoddw,
stacja benzynowa i warsztat
naprawczy obok hotelu.

llos¢ NN.—75, oswietl, elektr.,
telefon, central, ogrzew., woda
biez, zimna i ciepta we wszyst-
kich NN., 20 NN. z tazienkami
20 tazienek ogdlnych, winda,
rest., kawiarnia, hall, czytelnia,
pokoj dlakorespondencji,garaz,
stacja benz. obok hotelu.

Ilo$¢ NN. —50, oswietl, ielektr.,
telefon, centr. ogrzew., woda
biez, zimna i ciepta w 42 NN.,
12 NN z tazienkami, 3 tazienki
ogoblne, rest., kawiarnia, hall,
4 pokoje dla szoferéw, stacja
benzynowa w poblizu.

llos¢ NN.—90. oswietl, elektr.,
telefon, centr. ogrzew., woda
biez, zimna i ciepta we wszyst-
kich NN., 32 NN. z tazienkami
3 fazienki ogo6lne, winda, rest.,
hall, pok¢j dla korespondenciji,
6 pokoi dla szoferéw, stacja
benz. przy hotelu.

llo§¢ NN.—171, oswietl, elektr.
woda biez, zimna i ciepta w 140
NN., 20 NN. z tazienkami, 3 ta-
zienki ogolne, 2 windy, restau-
racja, kawiarnia hall, ogrdd.

lloS¢ NN. — 80, osw. elektr.
centr. ogrzew., woda biezgca
zimna i ciepta we wszystkich
NN., 10 tazienek, winda, re-
stauracja, kawiarnia, hall, czy-
telnia, pokdj do koresponden-
cji, ciemnia fotograficzna, 0-
grod, 15 pokoi dla szoferow,
garaz na 20 samochoddéw, war-
sztat repar., stacja benzynowa
w poblizu.

3

Pokéj 1 os. od zt 5 do
zk. 7.50.

Pok6j 2 os. od zt. 11 do
zt. 16.

Garaz zt. 5.

Pokoj 1 os.bez tazienki od
zt. 10 dozt. 21-

Pokoi 1 o0s.z tazienkg od
zt. 21 dozt. 25.

Pokoj 2 os. bez tazienki od
zt. 21 do zh 25.

Pokoéj 2 os. z tazienka od
zt. 30 do zi 35.

Podat. magistracki 20%.

Optata za ustuge 15%.

Cena $niadania zt. 1.70 i
zk. 3.

Cena obiadu zt. 4.50.
Kolacje a carte.

Pokdj 1 os. bez tazienki od
zt. 8 do zt. 22.

Pokoj 1 os.z tazienkg od
zt. 22 dozt. 28.

Pokéj 2 os. bez tazienki od
zt. 11 dozt. 26.

Pokéj 2 os.z tazienkg od
zt. 32 dozt. 50.

Pokoj dla szofera zt. 8.

Podatek magistracki 20%.

Optata za ustuge 15%.

Sniadanie zt. 3.60.

Obiady i koldcje a la carte.

Pokéj 1 os. bez tazienki od
zt. 7 do zt 12

Poko6j 1 os. z *tazienka od
zt. 16/

Pokoj 2 os. bez tazienki od
zt. 18 do zh 20.

Pokoj 2 os. z *tazienka od
zt. 23 do zt. 25.

Pokoj dla szofera zt. 7.

Podatek magistracki 20%.

(za pokoje z telefonem o 1

_ zt. wiecej).

Sniadanie zt. 2.

Obiad zt. 6.

Kolacja a la carte.

Napiwek w rest. 10 proc.

Utrzyni. dla szofera zt. 7

Pokéj 1 os. bez tazienki od
zt. 8 do zt 15.

Pokéj 1  o0s.z tazienka od
zt. 15 dozt. 28.

Pokdéj 2 os. bez tazienki od
zt. 14 dozt.28.

Pokoj 2 os. z tazienka od
zk. 26 dozt. 46.

Podatek magistracki 25 proc!

Pokoj 1 os. od 22—26 koron.
Pokoj 2 os. od 44—60 koron.
Apartamenty od 99 -110 kor.
Pokoj dla szofera 17 koron.
W okresie zimowym optata
za opat w pokoju 1 o0s.
4 kor. dziennie, w pokoju
2 0s. 6 kor. dziennie.
Optata za ustuge 10 proc.
Sniadanie 3 — 10 Kkor.
Obiad 15 — 30 kor.
Garaz 12 — 15 Kkor.



OSTENDE
(BELGJA)

PLOCK

RADOM

SEMMERING
(AUSTRJA)

SRODA

»Splendide” ***

(otw. od 5 czerwca do
1 pazdziernika)

Digue de mer 57.

Warszawski*| **
ul. Kolegjalna 20.

»Rzymski** ”
ul. Zeromskiego 15.

»SU ibahu" ***
Seinmering bei Wier.

,Hotel HUttnera" **
Stary Rynek 12.

llo$¢ NN. —200, oswietl, elektr.,
telefon, woda biez, zimna i cie-
pta we wszystkich NN., 60 NN.
z tazienkami, 6 tazienek ogol
nych, 2 windy, rest., hall, czy-
telnia, pokdj do korespondencji
10 pokoi dla szoferéw, garaz,
i st. benz. w poblizu.

Ilo$¢ NN.—18, oswietl., elektr.,
telefon, 2 tazienki, rest., hall,
pokoj do korespondencji, poko-
je dla szofer6éw, garaz na 5 sa-
mochoddw, st. benz., warsztat
repar. obok hotelu.

llo§¢ NN.—31, oswietl, elektr.,
telefon, 2 tazienki ogolne, rest.,
kawiarnia, pokoje dla szoferéw,
garaz na 6 samoch., st. benz.,

llos¢ NN.—300, oswietl, elektr.,
centr. ogrzew., telefon, woda
biez, zimna i ciepta w 200 NN.,
80 NN. z tazienkami, 8 faz.
ogolnych, winda, hall, rest.,
kawiarnia, czytelnia, pokoj dla
korespondenciji, ciemnia foto-
graficzna. tereny sportowe,
ogréd, 20 pokoi dla szoferow,
garaz na 80 samochoddéw, war-
sztaty repar., stacja benzynowa

11o$¢ .NN.-—20, oswietl, gazowe,
telefon, centr. ogrzew ,tazienka,
restauracja, kawiarnia, garaz
na 2 samoch., stacja benzyn,
i warsztat repar obok hotelu.

Od 19 lipca do 31 sierpnia
(w sezonie):

Pokéj 1 os. bez tazienki od
85 do 160 fr.

Pokéj 1 os. z tazienkg od
125 do 225 fr.

Pokdj 2 os. bez tazienki od
150 do 300 fr.

Pokoj 2 os. z tazienka od
190 do 360 fr.

Pokoj i utrzymanie (pensjo-

"nat) od 160 do 260 fr. b.
od osoby.

Przed i po sezonie:

Pokéj 1 os. bez tazienki od
70 do 115 fr.

Pokéj 1 os. z tazienka od
100 do 150 fr.

Pokoj 2 os. bez tazienki od
120 do 220 fr.

Pokéj 2 os. z tazienka od
160 do 280 fr:

Pokéj i utrzyro. (pensjonat)
od 130 do 225 fr. od oso-
by dziennie.

| $niadanie 10 — 30 fr.

Il (lunch) 40 fr.

Obiad 45 fr.

Pokdj i utrzymanie szofera
dziennie 75 fr.

Optata za ustuge 10 proc.

Podatek panstw. 5 proc.

Optata pobytowa 2.50 fr.

dziennie od osoby.

Pokoj 1| os. zt. 7.75

Pokoj 2 os.od 11.60 dol2.95zt.

Pokdj dla szofera 6.15 zt.

(Ceny podane wraz z ustuga).

Garaz 3 zt dziennie.

Sniadanie od 1 zh

Obiad zt. 2.20.

Kolacja zt. 2 (w rest. za
ustuge dolicza sie 10 proc.).

Pokéj 1 os. od 5 do 7 zt
Pokoj 2 os. od 9 do 15 zth
Garaz 4 zt.

Podatek magistracki 25 proc.

IK sezonie:

(15.X1I — 15111 i 15.VIl —
15.I1X oraz Swieta Wielka-
nocne i Zielone Sw.).

Pokoj 1 os. 14 do 26 schil.

Z Yazienka od 30 do 45 schil.

Pokéj 2 os. od 22 do 42 schil.

Z Yazienka od 55 do 75 schil.

Poza sezonem:

Pokoj 1 Os. od 10 do 14 schil.
Z ‘Yazienka od 20 do 30 schil.
Pokdj 2 os. od 20 do 28 schil.
Z tazienka od 35 do 45 schil.
Pokéj dla szofera 6 schil.
Garaz 7 schil.

| $niadanie 2 50 schil,

Il $niadanie 9—10 schil.

Obiad 9—10 schil.

Utrzym. szofera 2 schil.
Optata za ustuge 10 proc.

Optata pobytowa 1 schil.
-dziennie od osoby.

Pokéj 1 os. 1 — 5 zt
Pokéj 2 os. 10 zt

Pokoj dla szofera 3 zt.
Podatek magistr. 20 proc.
Sniadanie od 1 zk

Obiad 2 50 zt.

Kolacja a la carte.
Napiwek w restaur. 10 proc.
Utrzymanie dla szofera 4 zt.



WARSZAWA

WARSZAWA

WARSZAWA

WARSZAWA

WENECJA
(Wiochy)

,,Bristol" ***
Krak. Przedm. 4'2/44.

»Europejski' ***
Krak. Przedm. 13.

,,Polonia Patace" ***
Al. Jerozolimska 39.

»Rzymski" **
ul. Marsz. Focha 1.

Grand Hotel
International ***

llo§¢ NN.—250, oswietl, elektr.,
centr. ogrzew., telefon, woda
biez, zimna i ciepta we wszyst-
kich NN., 60 NN. z tazienkami,
7 tazienek ogdlnych, winda re-
stauracja, hall, czytelnia, pokdj
dla korespond., pokoje dla szo-
ferow, stacja benz. w poblizu.

llo§¢ NN.—215, oswietl, elektr.,
centr. ogrzew., telef., woda biez,
zimna i ciepta we wszystkich
NN., 85 NN. ztaz., 6 taz. ogdl,
winda, rest., kawiarnia, hall,
czytelnia, pokoj dla korespon-
dencji, ogrdd, st. benz. wpoblizu.

llos¢ NN —159, oswietl, elektr.,
centr. bgrz., telefon, woda biez,
zimna i ciepta we wszystkich
NN., 19 NN., z faz., 10 taz. ogdl-
nych, winda, rest., kawiarnia,
hall, czytelnia, pokoj dla koresp.
pokoje dla szoferéw, 3 boksy,
garaz, st. benz. w poblizu.

llo§¢ NN.—90, oswietl, elektr.,
centr. ogrzewanie, telefon, wo-
da biez, zimna i ciepta w 40
NN., 10 NN. z tazienkami,
3 tazienki ogolne, winda, resta-
uracja, hall, pokoj dla kore-
spondencji, pokoje dla szofe-
row, garaz, warsztat repara-
cyjuy, stacja benz. w poblizu.

llos¢ NN. — 72, oswietlenie
elektr., telef., centralneogrzew.,
woda biez, zimna i ciepta we
wszystkich NN., pokoje z ta-
zienkami, winda, restauracja,
czytelnia, hall, poko6j do ko-
respondencji, pokoje dla szo-
ferow.

Pokéj 1 o0s. bez tazienki
17 — 24 zt.

Pokéj 1 osob. z tazienka
26 — 30 zt

Pokéj 2 osob. bez tazienki
22 — 26 zt

Pokéj 2 osob. z tazienkag
41 — 62 zt.

Pokoj dla szofera 9—10 zt.

Optata za ustuge: przy po-
bycie do 3 dni 15 proc.,
po 3 dniach 10 proc.

Podatek magistr. 15 proc.

Sniadanie 2 5C zt.

Obiad 6 zt.

Kolacja 7.50 zt.

Napiwek w restaur. 10 proc.,
za positek w N. 20 proc.

Pokdj 1 os. bez tazienki od
15 do 33 zk

Pokéj 1 os. z tazienka od
28 do 52 zi.

Pokoj 2 os. bez tazienki od
27 od 40 zt.

Pokéj 2 os. z tazienka od
37 do 100 zi.

Podatek magistr. 15 proc.

Pokéj 1 os. bez tazienki od
11 do 26 zt.

Pok6j 1 os. z tazienka od
30 do 32 zi

Pokéj 2 os. bez tazienki od
24 do 28 zt

Pokéj 2 os. z tazienkag od
42 do 48 zt.

Pokoj dla szofera 11 zt.

Sniadanie 2.50 zt

Obiad 6.75 zi.

Kolacja zt. 8.85.

Garaz zt. 6.

Optata za ustuge pierwsze 3
dni 15 proc nast. 10 proc.

Podatek magistr. 15 proc.

Pokéj 1 osob. bez tazienki
12 — 21 zkh

Pokoj 1 osob. z tazienkag
24 — 26 zi

Poko6j 2 osob. bez tazienki
16 — 28 zk

Pok(g 2 osoby z tazienka
36'- 41 zt

Pokoj dla szofera 5.0 zi.

Optata ze ustuge przy poby-
cie do 3 dni 15 proc., po
3 dniach 10 proc.

Podatek magistr. 10 proc.

Sniadanie 1,90 zi.

Obiad 4.50 zt.

Kolacja 5 zt.

Napiwek w rest. 10 proc, za
positek w N. 15 proc.

Poko6j | osob. bez tazienki
18 — 25 lir.

Pok6j 1 osob. z tazienka
45 lir.

Pokéj 2 osob. bez tazienki
36 — 50 lir.

Poko6j 2 osob. z tazienka
65 — 90 lir.

| $niadanie — 5 lir.

Il $niadanie (lunch)—20 lir.

Obiad — 22 lir.

Pensjonat dla szofera 35 lir

dziennie.

Optata za opat - 250 lir
od osoby.

Optata pobytowa — 2 50 lir
od osoby

Optata za ustuge 10 proc.



WILNO »ot. Georges™ **

ul. Mickiewicza 20.

ZAKOPANE ,Bristol™ ***

Bulw. Stowackiego.

ZYWIEC ,Polonia" *

ul. Kosciuszki 401.

Ilos¢ NN. — 70, oswietl, elektr.,
telefon, woda biezgca zimna we
wszystkich NN., 3 faz. ogdlne,
restaur., kawiarnia, hall, czy-
telnia, pokoj dla koresp., po-
koje dla szoferéw, garaz na 8 sa-
mochodoéw, st. benz. w poblizu.

llos¢ NN.-—85, oswietl, elektr.,
centr. ogrzew., telefon, woda
biez, zimna i ciepta we wszyst-
kich NN., 9 taz. ogolnych, rest.,
kawiarnia, hall, czytelnia, po-
kéj dla koresp., pokoje dla
szofer6w, ciemniafotograficzna
ogrod, st. benzynowa, garaz
w poblizu.

llos¢ NN. — 16, oswietl, elektr.,
centralne ogrzew., telefon, wo-
da biez, zimna we wszystkich
NN., 12 NN. zwodg biez, zimng
i ciepta, 2 fazienki ogolne, rest.,
kawiarnia, garaz na 6 samo-
chodéw, st. benzynowa.

Wiadomosci drogowe:

Pokoj 1 os. od 5 do 15 zth
Pokoj 2 os. od 11 do 22 zt
Pok¢j dla szofera 5 zt.
Sniadanie 2 Zi.
Obiad 2 zt.
Kolacja 4 zt.

z ustuga).
Podatek magistr. 15 proc.
Garaz 3 do 5 zh

(ceny tacznie

Pokéj 1 os. od 12 do 18 zt

Pokéj 2 os. od 22 do 34 zi

Pokdj dla szofera od 6 do
8 zt.

(W czasie LIl LVII i
I.LIX — 1.X1I cennik zni-
zony o 30 — 50 proc.).

Obiad od 5 — 8 zt

Kolacja od 4 — 6 zt.

Pokoj z utrzymaniem (pen-
sjonat) od 26 do 30 zt.
Utrzymanie dla szofera od 5

do 8 zt dziennie.

Optata za ustuge 10 proc.

Taksa klimatyczna tygod-
niowo 12 zt, mies$. 26 zt.

Pokdéj 1 os. od 6 do 8 zt
Pokéj 2 os. od 11 do 13 zi
Sniadanie od 0,50 zt.

Obiad 1,80 zit.

Kolacja 1,60 zt.

Garaz 2 — 3 zt.

POLSKA.

1) Na drodze powiatowej Zamo$¢-Nakty-Ostroteka
w pow. Makowskim, woj. Warszawskiego, nasku-
tek rekonstrukcji nawierzchni, zostat zamkniety az
do odwotania ruch pojazdéw mechanicznych na
odcinku od km. 6 do km. 19.493, to znaczy do gra-
nicy woj. Warszawskiego. Objazd do Ostroteki dro-
ga wojewodzkg Zamos$¢-Sielun (Miynarze) i dalej
drogg panstwowg Nr. 2 (szlak Puttusk-tomza). U

2) Nadrodze Konin-Dagbroszyn-Pyzdry-Wrzesnia,' |

naskutek remontu mostow na rzece Warcie pod
Pyzdrami (pow. Stupecki, woj to6dzkie) ruch koto-
wy ulegt do dn. 30 czerwca 4931 r. utrudnieniu
(na pow. mostach ruch otwarty tylko na jednej
potowie).

3) W pow. Wielunskim, woj. £odzkiego, zostata
ukonczona budowa szosy wojewddzkiej Nr. 8 task-
Wielun na ostatnim jej odcinku miedzy wsiami
Rychtocice i Szekieléw. Droga ta, stanowigca obec-
nie najkrotsze potgczenie miedzy todzig a Wielu-
niem, zostata oddana do uzytku publicznego.

4) W pow. Zywieckim, woj. Krakowskiego droga
t. zw. Pietrasinska o dtugosci 4 km., bedaca prze-
dluzeniem na terenie powyzszego powiatu Szosy
Slaskiej Skoczéw-Ustron-Wista-lIstebna-Koniakéw,
z nastaniem pory stotnej nie jest wskazana dla
ruchu samochodowego. Naprawy omawianego od-

cinka nalezy sie spodziewa¢ dopiero w r. 1931.

5) Na drodze woj. Nr. 5 Wiodzimierz-Poryck
w woj. Wotynskiem, na km. 4, wskutek budowy
mostu na rz. Lug pod wsig Zimno, ruch kotowy
zostat skierowany drogg objazdowg o diugosci
okoto 500 m. Otwarcie normalnego ruchu jest spo-
dziewane w' dn. 1.1.1931 r.

6) Nakm. 17-18 drogi panstwowej Nr. 6/7 Romejki-
Liziany w pow. Kostopolskim woj. Wotynskiego
pod Stepaniem, naskutek uktadania bruku, ruch
kotowy ulegt znacznemu utrudnieniu.

7) Na drodze panstwowej Nr. 8/5 Zboréw-Ztoczéw-
Kurowice, na km. 60 (odcinek Ptuchow-Ztoczow)
ruch kotowy, naskutek przebudowy mostu drew-
nianego na zelazo betonowy, zostat skierowany na
prowizoryczna droge objazdowa o dtugosci okoto
100 m. Utrudnienie powyzsze bedzie trwacé przy-
puszczalnie do 25/XII 1930 r.

8) Na trakcie panstwowym z Zo6tkwi do Krysty-
nopola, na odcinku od mostow Wielkich do Tu-
rynki (12 km. od Zo6tkwi) w pow. Zotkiewskim,
woj. Lwowskiego, ruch kotowy, naskutek rekon-
strukcji drogi, ulegt utrudnieniu. Ukonczenia ro-
bot nalezy sie spodziewa¢ w drugiej potowie
grudnia r. b.

9) Na drodze wojewddzkiej Nr. 331 Zagrobel-
Rohatyn, na km. 52 na Ziotej Lipie pod Brzezana-

©



mi w woj. Tarnopolskiem, jest w toku budowa ze-

lazo-betonowego mostu o Swietle 30 m. Komuni-
kacja odbywa sie przy zwolnionej szybkosci obok

zbudowanym mostem drewnianym o szerokosci
5 m. i dhugosci 26 m. Budowa mostu statego zo-
stanie ukonczona prawdopodobnie w lipcu 1931 r.

10) Na drodze powiatowej Domaradz-Strzyzow
w pow. Strzyzowskim woj. Lwowskiego, z powodu
przebudowy drogi'o 13 km. od Domaradza i 0 3 km.
od Strzyzowa, ruch kotowy zostat do dn. 15/XIlI b. r.
wstrzymany.

11) W pow. Suwalskim., woj. Biatostockiego, zo-
stat zamkniety ruch kotowy na .moscie znajduja-
cym sie na 15 km. szosy powiatowej IPO Suwatki-

Raczki.
12) W pow. Stonimskim woj. Nowogrodzkiego,

w zwigzku z porg jesienng i deszczami, ulegt

utrudnieniu ruch samochodowy na szlakach: Sto-
nim-Medwinowce, Stonim-Lubieszczyce, Dereczyn-
Medwinowce, oraz Stonim-Dworzec-Nowojelnia.

13) Naskutek “dtugotrwatych deszczéw na drodze
Wilno-Kobylniki w rejonie tawryszek w woj. Wi-
tebskiem, ruch samochodowy zostat uniemozliwiony.
Samochody moga jedynie dochodzi¢ do fawryszek.

WEGRY.

Zostata ukonczona przebudowa i oddana do
uzytku publicznego droga z Wiednia przez Ham-
burg, Oroszvar, Gy6r, Komarom, Pilisvorosvar-
Budapest (264 km.), przyczem na terenie Wegier
(od Oroszvar) droga ta otrzymata nawierzchnie
odpowiadajgcg najnowszym wymaganiom budow-
nictwa szosowego.

Tryptyki austryjackie.

Na mocy ostatnio ogtoszonego rozporzadzenia
austryjackiego Ministerstwa Skarbu, cto od samo-
chodéw Ilub motocykli jest natychmiast piatne,
0 ile w terminie najpdzniej dwumiesiecznym, liczac

od daty wygasniecia tryptyku, wzglednie ksigzecz-
ki z przepustkami granicznemi, wywiezienie z Au-
strji tych $rodkéw lokomocji nie jest formalnie
stwierdzone.

Matopolski Klub Automobilowy

Lwéw, 4, pl. Marjacki, tel. 50-50.

Sekretarjat czynny od godz. 12—13 i od 18—20.

Ogtoszenie

Nadzwyczajne Walne Zebranie cztonkéw Mato-
polskiego Klubu Automobilowego we Lwowie, od-
bedzie sie dnia 29. listopada 1930 r., 0 godzinie
18-stej, w lokalu Klubu, pl. Marjacki 4, z nastepu-
pujacym porzadkiem dziennym:

1) Odczytanie protokotu z ostatniego Walnego
Zebrania,

2) Wybor cztonkéw Zarzadu z powodu rezygnacii,

3) Wybér Prezydjum a to Prezesa Klubu, oraz
3 Wiceprezesow i Sekretarza Generalnego,

Prezes:
Agenor hr. Gotuchowski

4) Wybdr Komisji Sportowej z powodu rezygnacji

5) Wybdr Przewodniczgcego i Wiceprzewodnicza-
cego Komisji Sportowej,

6) Sprawa pokrycia deficytu z odbytych Wysci-
gobw Okreznych o Nogrode Miasta Lwowa tudziez
sprawa przysztych Wyscigow,

7) Whnioski i interpelacje,

Whbraku przepisanego kompletu o godzinie 18-stej
odbedzie sie nastepne Walne Zebranie tego samego
dnia o godzinie 19-stej bez wzgledu na ilo$¢ obec-
nych cztonkéw.

We Lwowie, dnia 4 listopada 1930 r.

Sekretarz Generalny:
Franciszek Hulmika






PRZEWODNIK AUTOMOBILISTY

ZRODLA ZAKUPOW, HOTELE, GARAZE, RESTAURACJE

RABATY DLA CZLONKOW A. P.

- . 1 KLUBOW AF1LJOWANYCH, UDZIE-
Flrma I ad res LANE ZA OKAZANIEM LEGITYMACIJI
CZELONKOWSKIEJ NA ROK BIEZACY

L., MAGNET” |0°0 od cennika na robotach
Warszawa, Hoza 33 I materjatach (akumulatory)

SCIN TILL A

10°% od aparatdw i czesci
Warszawa, Bagatela 15 P ¢

START o )
SKEADNICA SPORTOWA 50odcennika
Warszawa, Chmielna 26.

, WULKAN" . .
ZAKEAD WULKANIZACYJINY 15°0 od cennika

F. Mazurkiewicz — Warszawa, Hoza 33

ZAKLADY AKUMULATOROWE SYSTEMU ,TUDOR™ S. A
WARSZAWA, UL. ZtOTA Nr. 35. TELEFONY: 404-91
Oddziaty: Bydgoszcz Lwéw, Poznan
KATOWICE, ULICA SW. PAWLA Nr. 6 TELEFON: 26-50

Sprzedaz na m. st. Warszawe w fir nie
-MAGNET"*"WARSZAWA, UL. HOZA 33. TELEFON: 19-31



SEIBERLING

AMERYKANSKA OPONA WYZSZEGO GATUNKU

Skfady fabryczne dla odsprzedawcow: SEIBERLING w POLSCE, Warszawa, Nowogrodzka 42, telL 532-36.



