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LEKCJA TEZYZNY

(Z OKAZJI X1l RALLYE DO MONTE-CARLO).

Jest co$ symbolicznego w idei dorocznego Rallye do
Monte-Carlo. Ta najwieksza prawie $wiatowa impreza
samochodowa zbiera w Monte-Carlo, krainie bezustan-
nej wiosny i stonca, automobilistéw ze Swiata catego,
ktorzy startujgc w czasie srozacej sie zimy, przewaznie
z krajow pétnocnych, zmuszeni sg pokona¢ liczne trud-
nosci i niebezpieczenstwa, zanim dobijg do stonecznego
i radosnego portu, w ktérym na wielu procz tego czeka
zastuzona nagroda. Ale dla wiekszosci zawodnikdéw je-
dyng nagroda za ciezkie trudy 3 i p6t tysigcokiiometro-
wej drogi zimowej jest tylko zadowolenie wiasne
z osiggnietego zwyciestwa nad grozng przyrodg i nad
rozszalatemi zywiotami. Wielka ta impreza, ktora z ro-
ku na rok zyskuje na popularnosci i gromadzi na star-
tach coraz liczniejszych zawodnikow, utrzymata, w prze-
ciwienstwie do innych wielkich zawodéw miedzynaro-
dowych, charakter wylgcznie amatorski: zawodnicy
rallye, to w wiekszosci wiasciciele samochodow, ktérzy
na wiasny koszt (bezspornie bardzo znaczny) i nie
wystugujac sie zadnej firmie, podejmujg te ciezkg walke
w imie tylko honoru sportowego. | dla tego Rallye do
Monte-Carlo stato sie tak popularnem i zyskato og6ing
sympatje publiczno$ci, prasy i kot sportowych, czego
zresztg wyrazny dowod mieliSmy w dniu 22 stycznia,
w ktorym to dniu Warszawa goscita w swoich mu-
rach, podazajacych do Monte-Carlo, zawodnikow.

Kto widziat w te. mrozng styczniowg niedziele wesote
i ozywione ekipy wspo6tzawodniczacych samochoddw,
kto miat moznos¢ zblizy¢ sie do promieniejacych energja
i radoscig zycia sportsmanow, ktorzy ze wszystkich kran-
cow Europy bez jednego dnia spoczynku w nieprzerwa-
nej dniem i nocg jezdzie, prezbijajg sie do kraju storica
i radosci, ten byt oczarowany tg cudowng magja sportu,
ktora wspotczesnego, zameczonego i zgnebionego kry-
zysem cztowieka, w wielu razach zniewiesciatego miesz-
czucha, zamienia w rodzaj $redniowiecznego rycerza,
gotowego w imie bezinteresownych ideatow narazac
sie z uSmiechem i radoscig na najwieksze trudy i nie-
bezpieczenstwa. Bylo naprawde w postaciach tych
miodych, rozeSmianych, sportowcow co$ porywajacego,
co$ dodajacego otuchy i kazgcego zapominaé o marazmie,
w ktérym obecnie zyjemy. W naszem szarem, chwilami
wprost beznadziejnem zyciu byt to promyk storica,
tego potudniowego krzepigcego i zyciodajnego stonca,
ktéry na przekor srozacej sie u nas zimie, przesunat
sie przez Polske wlewajgc w nasze zmrozone serca
nieco ciepta i otuchy. | byta to przedewszystkiem prze-
konywujaca lekcja, ze w najgorszych opresjach, w naj-
bardziej, zdawatoby sie, trudnem i beznadziejnem po-
tozeniu nie nalezy nigdy watpic i rgk opuszczaé, tylko
tak jak za najlepszych czasoéw usilnie dazy¢ naprzod —

do stonica i ciepta; juz samo tylko to dazenie jest za-
rodkiem lepszej przysztosci, gdyz jest ono przejawem
energji, i formg czynu, ktérym ludzko$¢ wykuwa wsje
szczedcie. Przejazd przez Polske uczestnikow rallye byt
piekng lekcjg tezyzny, lekcjg na ktorej byliSmy, niestety,
tylko ze sie tak wyrazimy, wolnymi stuchaczami, ale
tern nie mniej lekcjg bardzo pozyteczng. Obysmy z tych
krotkich chwil, w czasie ktérych danem nam byto
asystowac na tej lekcji, zaczerpneli wreszcie nieco otuchy
i checi do czynu.

W tegorocznem Rallye do Monte-Carlo nie uczestni-
czyt niestety zaden samochdd polski. Ze wzgledu jed-
nak, ze najliczniej obsadzona trasa (z Tallina) prowa-
dzita przez calg szeroko$¢ Polski i ze pozatem w War-
szawie byt wezet dwoch tras (Bukaresztenskiej i Tallin-
skiej) tegoroczne Rallye do Monte-Carlo byto, jezeli
nie najwieksza, to w kazdym razie jedng z najwiekszych
miedzynarodowych imprez samochodowych, jakie wo-
gole miaty dotagd miejsce na terenie Polski. Z Tallina
miato startowaé 30 samochoddéw, za$ z Bukaresztu 9,
a pozatem jeden, z Rygi, razem 40 wozoéw miato prze-
jecha¢ przez W’arszawe. Oczywiscie byto do przewi-
dzenia, ze wobec olbrzymich trudno$ci na pierwszych
najbardziej oddalonych etapach, tylko cze$¢ zawodni-
koéw dobije do Warszawy. | tak sie w istocie stato.
Z Bukaresztu nie przybyt zaden samochdd, a to wsku-
tek olbrzymiej burzy $nieznej we wschodnich Karpa-
tach, burzy, ktora zasypata kompletnie wszystkie drogi
na terenie Rumunji. Wobec tego z zapisanych do startu
z Bukaresztu 9 samochodéw dwa startowaty ze Lwowa,
a jeden z Warszawy. Z grupy Tallinskiej w czasie prze-
pisowym dobito do Warszawy 19 samochodow, trzy
za$ wskutek defektow wycofaty sie z konkurencji na
etapie Krolewiec — Warszawa. Do Warszawy pierwsze
przybyty juz o godz. 11 min. 50 samochody Nr. !
(M. Vassele) i Nr. 2 (G. de Lavalette) przebywajgc
etap Krolewiec — Warszawa w nieco powyzej 7 go-
dzin. Wkroétce po nich zaczety przybywac inne wozy,
za$ dopiero w godzinach wieczorowych samochody, ktore
startowaty ze Lwowa. Wszyscy zawodnicy meldowali
sie na punkcie kontrolnym w Automobilklubie Polski,
gdzie zostat przygotowany dla nich positek i gdzie' po-
zatem ku ich wygodzie funkcjonowat szereg urzadzen
i stuzb publicznych, jak poczta i telegraf, informacje
meteoroloigczne, wymiana pieniedzy, zaopatrzenie sa-
mochoddw, warsztaty reperacyjne (zorganizowane przez
firme Citroen), fryzjer i t. p. Kazdy z uczestnikow
zostat obdarowany przez Automobilklub Polski w jak-
najdoktadniejszg marszrute przez teren Polski, w pro-
pagandowe wydawnictwa turystyczne o Polsce, oraz
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(Fot, A. Sitkowski)

Rys. I. Ksigze L. Narischkine przy swoim Fiacie 508,

dzieki ofiarnosci Polskiego Monopolu Tytoniowego
i Monopolu Spirytusowego w pudetko najprzedniej-
szych papieroséw i w butelke najlepszej wodki. Firma
»Franciszek Fuchsi S-wie” ofiarowata zawodnikom po
paczce biszkoptéw czekolady i cukierkow. Na calej
trasie przez Polske szosy zostaty wymiecione ze Sniegu
i obstawione na skrzyzowaniach i w punktach trud-
niejszych do zorjentowania sie przez policje i stuzbe
drogowg. W Warszawie dzigki wydatnej pomocy Wy-
dzialu drogowego Komisarjatu Rzadu z p-em nacz.
Olechnowiczem i inz. Rychterem na czele, oraz dzieki
Wiadzom Wojskowym ktore wypozyczyty motocykli-
stdbw dla konwojowania nie orjentujgcych sie dosta-
tecznie zawodnikow, organizacja wskazywania Kierunku
wypadta wspaniale. Wogdle podnie$¢ na tern miejscu
nalezy wielkg przychylno$¢, jaka okazaty dla rallye
wszystkie bez wyjatku wiadze Panstwowe, z Minister-
stwem Komunikacji i Ministerstwem Spraw Wewnetrz-
nych na czele, nie wylaczajac Dyrekcji Cet, ktdéra umoz-
liwita tak sprawne funkcjonowanie komor celnych, iz
odprawy przejezdzajgcych samochodow nie wplynety
prawie wcale na zmniejszenie ich przecietnej szybkosci..
| jednoczesnie przy sposobnosci podnies¢ tu nalezy
niezwykle wprost ofiarne i sportowe stanowisko firmy
Citroen, ktéra uzyczyta wydatnej pomocy Automo-
bilklubowi Polski w kiopotliwej organizacji etapu,
i spieszyta z techniczng pomocg wszystkim, niezalez-
nie od marki, samochodom. ,,Citroen” staje sie syno-
nimem nietylko doskonatego i dostepnego dla szero-
kich mas samochodu, ale jednocze$nie pioniera po-
stepu i wysokiej sportowej gentlemenerji.
Organizacja przejazdu zawodnikéw XII Rallye do
Monte-Carlo wzbudzita u nich szczery zachwyt, cze-
mu dali oni wyraz w pochwatach, ktorych nie szczedzili
zarowno Wiadzom Panstwowym Polskim jak i Auto-
mobilklubowi Polski oraz trzem Klubom afiljowanym:
Matopolskiemu Klubowi Automobilowemu, Krakow-
skiemu Klubowi Aut. oraz Automobilklubowi Wielko-
polski, ktore to Kluby badz to zorganizowaty niena-
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(Fot. A. Sitkowski)

Rys. 4. Pani M. Marause przy swoim Peugeot.

gannie start samochodéw, badz tez utatwity przejazd
przez ich terytorjum zawodnikéw. Szereg zawodnikow
podnosit zwilaszcza kontrast, jaki sie uwydatnit w po-
mocy okazanej zawodnikom na terenie Polski i Prus
Wschodnich, w ktérych wysokie zaspy $niezne i brak
jakiejkolwiek stuzby informacyjnej utrudniat przejazd
i spowodowat szereg uszkodzen i opOznien samocho-
dow. Swietnem przygotowaniem trasy na naszym
terenie i organizacjg etapu dowiedliSmy, iz pomimo
ze nie sta¢ nas na przyjecie udziatu w tej pieknej mie-
dzynarodowej imprezie, jednak Polska interesuje sie
sportem i ze pomimo tak ciezkich czaséw, gotowa jest
ona zawsze poprze¢ wszelkie szlachetne poczynania jak
rowniez, ze wola czynu u nas pomimo wszystko nie wy-
gasta.

Z grupy Tallinskiej przejechali przez Warszawe:

Nr. 2 G. de Lavalette na Peugeot—zwyciezca zeszto-
roczny rallye w drugiej kategorji. Nr.. 43 M. Klinke
(startowat z Rygi) na N. A. G. Nr. 5 Baron T. de
Montpellier i p. M. Schaar na Chrysler. Nr. 14 Pani
M. Mareuse i p-na Lamberjack na Peugeot. Nr. 15
Pani Rouault i p. M. Quinlin na Salmson. Nr 16
L. Braillard na Bugatti. Nr. 30 H. Battu na Citroen.
Nr. 33 F. Pousse na Amilcar. Nr. 34 R. Guyot na
Renault. Nr. 46 Lord de Clifford na Gardner-Diesel-
Bentley. Nr. 51 H. Schreiber na Tatra. Nr. 57 Ks.
L. Narischkine na Fiat 508. Nr. 60 Miss E. M. Riddell
na Alvis. Nr. 68 R. Bravard na Amilcar. Nr. 1 M.
Vasselle (zwyciezca zesztoroczny rallye) na Hotchkiss.
Nr. 98 M. Lacroze i W. Belgrave na M. G. Nr. 103
Pani L. Schell i L. Schell na Talbot. Nr. 113 J. E.
Friis na Hotchkiss. Nr. 127 M. Chauvierre na Chenard-
Walcker.

Z grupy Bukaresztenskiej.

Nr. 59 F. de Bremond (startowat ze Lwowa) na Mathis.
Nr. 72 R. Stoclet (startowat ze Lwowa) na Lancia.
Nr. 71 E. S. Prestwich (startowat z Warszawy) na M. G.

Wyniki XIl Rallye do Monte-Carlo podamy w na-
stepnym 3-im numerze AUTA.



Wijazd na autostrade i zjazd koto Wesseling (zdjecie z samolotu).

AUTOSTRADA KOLONJA — BONN

Przyktad ltalji, ktéora w 1922 r. zapoczatkowata bu-
dowe specjalnych arteryj dla ruchu wytacznie samocho-
dowego, czyli t. zw. autostrad, — znalazt oddZwiek
w licznych krajach. Miarg wzrastajgcego wcigz zainte-
resowania sie tem zagadnieniem sg dwa juz z rzedu
poswiecone mu, w ciggu dwdch ubiegtych lat, miedzy-
narodowe kongresy w Genewie i Medjolanie i gdyby
nie Swiatowy kryzys finansowo gospodarczy prawdo-
podobnie mielibySmy w wielu panstwach réwng moze
ilo$¢ autostrad co w Italji.

Z posrod wielu projektéw autostrad czekajacych wy-
konania do lepszych czaséw, znalazta urzeczywistnie-
nie budowa autostrady Kolonja — Bonn, rozpoczeta
przed niespetna trzema laty, a ukonczona z poczat-
kiem sierpnia roku ubiegtego. Budowa tej autostrady
byta pilnie narzucajacg sie juz od dtuzszego czasu ko-
niecznoscig, gdyz droga prowincjonalna Kolonja —
Bonn, wedtug urzedowych, statystycznych obliczen do-
konywanych od szeregu lat, okazata sie najbardziej ob-
cigzong drogg w Niemczech.

-Jest zupetnie zrozumiate gdy sie zwazy, ze Kolonja
jest najwiekszym osrodkiem handlowym i najwiekszem
miastem zachodnich Niemiec, lezagcem na linji drdg
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wiodacych z Paryza, Brukseli, Antwerpji, Rotterda-
mu, Amsterdamu, Hamburga, Bremy i innych réwnie
znacznych miast.

Bedac nadto wielkim portem Renu jest réwniez we-
wnetrznym portem i koncowym punktem zeglugi mor-
skiej do ktorego dochodzg mniejsze okrety morskie.
Znaczenie handlowe Kolonji zwigksza jeszcze jej po-
fozenie, tuz u wrot jednego z najwiekszych osrodkow
przemystowych Niemiec, — okregu rensko-w'estfal-
skiego.

Poza tem wszystkiem jest jeszcze Kolonja wielka
atrakcjg turystyczng, dla pieknosci potozenia, muzedw,
zbioréw i starozytnych zabytkéw, ws$rdd ktérych stoi
na czele przepiekna katedra, jeden z najwspanialszych
zabytkow gotyku w Niemczech.

Za$ Bonn, ciche, romantyczne miasto uniwersyteckie,
potozone malowniczo nad brzegiem Renu, wsrod licz-
nych ogrodéw i parkdw', u stoép stynnych pieknoscig
Siebengebirge, — miasto muzyki, zyjace kultem Bet-
howena, ktory tu sie urodzit i przechowujace z pie-
tyzmem pozostate po nim pamigtki w specjalnie po-
Swieconem mu muzeum, — miasto to promieniuje do-
kota swym niezwyktym urokiem, $ciggajac zewszad liczne
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Jeden z wiaduktéw nad autostrada.

wycieczki, a przedewszystkiem mieszkafncow pobliskiej
Kolonji, ktérzy je ttumnie odwiedzaja,- znajdujac tu
wymarzony odpoczynek po trudach pracy.

Z tych to wiec wszystkich wzgledéw ruch na drodze
Kolonja— Bonn byt tak wielki, ze przejazd samych
tylko samochodow dochodzit do liczby 18 ooo dziennie,
to tez ilos¢ wypadkow samochodowych zaczeta sie mno-
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Kolonja — widok na katedre od strony Renu (ze zbiorow Muzeum
Miejskiego w Kolonji).

nem wykonanie w niektérych miejscach gtebokich
wykopow, a w innych znowu wysokich nasypow.
Najwiekszy spadek trasy nie przekracza 2%, a prze-
cietna innych spadkéw nie przewyzsza 0,5%. Sze-
roko$¢ autostrady wynosi 16 m.; z czego na jezdnie
przypada 12 m. i po 2 m. z kazdej strony na pobocza
przeznaczone na postdj samochoddw, zmuszonych zejs¢

2y¢ zastraszajaco, przybierajac wprost masowy charak- Z jezdni, czy to dla dokonania jakiej$ naprawy, czy
ter. Azeby temu zara- tez z innych powoddw.
dzi¢ przystapiono do _Nad _vvyborem na-
budowy specjalnej arterji vx_/lerzchm zastanawiano
drogowej  poswieconej sie _d’rugo. .Poczatkowo
wytgcznie dla ruchu sa- Zamierzano Jg wzorem
mochodowego, a wspom- autos,trad wioskich wy-
niang droge prowincjo- kona¢ z betonu, ale ze
nalng Kolonja — Bonn, wzgledu na mozliwosé
pozostawiono dla ruchu osiadania podtoza, zanie-
mieszanego. Budowe po- chano ten projekt i wy-
prowadzity odno$ne wia- brano makadam smoto-
dze prowincji fiadren- wy, jako nawierzchnie
skiej z funduszow tejze bardziej elastyczng.
prowincji. .Dla. uzyskgnlg odpo:
Autostrada mierzy 20 wiednich doswuledczen
km. dtugosci, z tego wig- zastosowano tu kilka ro-
cej niz potowa ciagnie dzajow makadamu smo-
sie na prostej, tuki zas towego kolejno idacemi
sg 0 tak duzym promie- oQC|nkam|. B Prz_yczem
niu, ze nie wymagaja V\l_lekszqczesc nawierzch-
zwalniania tempa jazdy ni wykonano z makada-
dajac pole widzenia na mu smp’roweg_o ze szlaki
przestrzeni 200—300 m. wielkopiecowej, a reszte
i moznos¢ rozwijania do z makadamu smotowego
120 km/g.  szybkosci. z bazaltu, oraz z lawy
Trase autostrady starano bazaltovyej. Nawierzchnia
sie poprowadzi¢ o moz- ta ma jednak charakter
liwie najmniejszem na- tymezasowy, gdyzwprzy-
Chyleniu pOdqunem, to Bonn — Dom w ktérym urodzit si¢ Bethowen (ze zbioréw muzeum sztosci zamierzonem JeSt

tez okazalo sie koniecz-

Miejskiego w Bonn).
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zastapienie jej nawierzch-
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Wobec tego, ze ruch na autostradzie jest dwukie-
runkowy, zaszta konieczno$C przeprowadzenia roz-
graniczen, zarbwno na samej jezdni, jak i oddziele-
nia jej od poboczy. W tym celu przeprowadzono
$rodkiem jezdni biaty pas 30 cm. szerokosci z wa-
pienia, ktory zastosowano rowniez i na poboczach na
szerokosci 1,75 m.

Natomiast jezdni nadano na obu kierunkach szaro-
czarny kolor zapomocg grysiku bazaltowego.

Partje drogi biegnacejw nasypie obsadzono zywo-
ptotem, a tylko w dwoch miejscach zastosowano
specjalne zabezpieczenia w postaci elastycznie dzia-
fajacych poreczy ochronnych wzorowanych na typie
majacym duze zastosowanie w Ameryce.

Oprocz dwoch krancowych punktéw, Kolonji i Bonn,
wjazd na autostrade i zjazd z niej zostat jeszcze udo-
stepniony w poblizu miejscowosci Wesseling, — za-
pomocg specjalnych ramp wykluczajagcych moznos¢
skrzyzowania sie pojazdow. Potaczenie autostrady z sie-
cig ulic miejskich zaréwno w Kolonji, jak i Bonn zostato
dokonane zapomocg pierscienia o szerokosci 10 mi pro-
mieniu tuku 50 m., ato celemzwigkszenia bezpieczenstwa
jazdy przy przejsciu z ruchu wyfacznie motorowego do
mieszanego.

Azeby zapobiec niemitemu wrazeniu jednostajnosci,
wynikajgcemu z prostolinijnego  prawie przebiegu
autostrady i potozenia jej zdata cd osiedli, oraz ma-
jac na uwadze, ze jednostajno$¢ ta mogtaby dziataé
nuzaco na kierowcéw, a tern samem ostabia¢ ich
uwage i w konsekwencji powodowaé wypadki,—pod-
jeto pewne S$rodki azeby urozmaici¢ i ozywi¢ prze-
bieg drogi. Mianowicie obsadzono autostrade krze-
wami i drzewami w grupach, lub tez pojedyriczo,
a nadto na dziesieciu wiaduktach, mniejwiecej réwno od
siebie oddalonych, porecze ich zostaty wytozone ptytka-
mi ceramicznemi o zywych barwach. W ten sposéb
porecze wiaduktow przedstawiajg widoczne zdaleka,
zbiegajace sie smugi kolorowe, ktore stuzg dla jada-
cych jako punkty kierunkowe na 'monotonnem tle
szaro-czarnej drogi.

Budowa tej autostrady przedstawiata ze strony tech-
nicznej wielkie trudnosci do pokonania w terenie, a to
z powodu bardzo gestej sieci drog przecinajacych za-
mierzong trase. Wybrnieto z tego przez wybudowanie
odpowiednich wiaduktéw, ktorymi pizeprowadzono 27
droég pod powierzchnig autostrady, za$ 3 drogi i jedng
linje kolejowa ponad nig. To tez autostrada w catym
swym przebiegu nigdzie nie krzyzuje sie w poziomie,
w ten sposéb zapewniono na niej dla ruchu samocho-
dowego absolutne bezpieczenstwo.

Dostep na autostrade maja wytgcznie tylko samocho-
dy, z prawa przejazdu po niej wykluczone sg moto-
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cykle. Korzystanie z autostrady jest zupetnie bezptatne.
Bezpieczenstwa ruchu pilnuje specjalnie wyznaczona
policja drogowa. Sprawa o$wietlenia autostrady w nocy
nie zostala jeszcze ostatecznie zatatwiona. Narazie prze-
prowadzane sg na kilku odcinkach proby z réznymi
typami oSwietlenia.

Koszt budowy tej drogi wynidst 8 600 000 M. Z tej
sumy 44% pokryto z funduszu na opanowanie bez-
robocia, dajgc przytem w czasie trwania budowy pra-
ce 7000 bezrobotnym.

Autostrada Kolonja — Bonn jest zaczgtkiem maja-

Inz. Adam MINCHEJMER.

BLASKI |
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cej sie wybudowa¢ w przysztosci wielkiej autostrady,
siegajacej poprzez Dusseldort do okregu rensko-westfal-
skiego i przedstawiajacej niez/zykle donioste znacze-
nie dla przemystu i handlu Zachodnich Niemiec.
Otwarcie tej pierwszej w Niemczech autostrady w dniu
6 sierpnia r.ub., obchodzone bardzo uroczyscie, uswiet-
nione zostato wielkim zjazdem gwiazdzistym urzagdzonym
przez Powszechny Niemiecki Klub Automobilowy
(ADAC), ktory patronowat budowie autostrady.

Zofja Klaczynska.

CIENIE AMERYKANSKIEGO AUTOMOBILIZMU

| PRZEMYSLU SAMOCHODOWEGO.

Gdy wymienia sie u nas wyraz ,,kryzys”, to ludzie
z rozpaczliwem wprost znudzeniem odwracajg sie, nie
chcac juz nic stysze¢ o tym tak oklepanym i niemitym
temacie.

Niemniej jednak istnieje caly szereg bardzo cieka-
wych zjawisk i skutkow wywotanych przez kryzys
w niektorych wiekszych organizmach gospodarczych
i ktorym warto poswieci¢ troche uwagi, poniewaz sg
U nas przewaznie wcale nieznane.

Na tern miejscu chciatbym przedstawi¢ sytuacje
jaka wytworzyta sie wskutek kryzysu w amerykanskim
automobilizmie. W poprzednich numerach ,,Auta” byto
pare luznych wzmianek o stanie tegorocznej produkcji
samochoddw w Stanach Zjednoczonych, nie dawaty one
jednak obrazu catosci, ktory mozna sobie uzmystowié
dopiero na podstawie danych statystycznych ogtoszo-
nych przez Amerykanskg lzbe Samochodowg w wy-
dawnictwie p. t. ,,Facts and Figurs on Automobil
Industry” za rok 1931.

Na wstepie przypomnijmy sobie pare cyfr ilustruja-
cych nieprzerwany od czasu wojny do 1929 roku ro-
zw0j produkcji samochodowej i wzrost liczby kursu-
jacych w Stanach samochoddw.

W poszczegoblnych latach ilos¢ zarejestrowanych sa-

mochodéw byta nastepujaca:
1920 - - - . 9 232 000 sam.
1921 - ... 10463 000 ..
1922 - - _ . 12238000 .,
1923 v 10 15092000 ,.
1924 ____ « v v v 17595000 i
1925 . ... 19 937 000 .,
1926 . - - . 22 001 000 .
1927 - ... 23 133 000
1928 _ ... .... 24493000
1929 26 501 000 .,

Dane tej tab-eli-, -jz;k réwniez i nastepnych odnosza
sie do grudnia kazdego roku.

W tym samym okresie roczna produkcja samocho-
déw wynosita:

roK 1920......cccovveiviiiiiienns 2 227 000 Szt.
1921 o, 1682000
1922 i 2 646 000 ,,
1923 s 3180000 ,,
1924 ..o, 3737000
1925 i 4428 000 ,,
1926 ..o 4506000 ,,
1927 v, 3580000
1928 .o, 4 601 000 ,
1929 .o 5622000

Nieoczekiwane zmniejszenie sie produkcji w 1927
roku — to skutek zatrzymania zaktadow Forda w celu
ich reorganizacji i przygotowania produkcji nowego
modelu. Zatrzymanie warsztatow byto przeprowadzone
bez uprzedzania o tem rynku i pozostate firmy ani nie
mogty sie do tego przygotowaé, ani wykorzysta¢ nale-
zycie konjunktury wytworzonej przez nieobecno$¢ na
rynku wyrobéw Forda.

Zanim przystagpimy do zanalizowania rozmiaréw
kleski zadanej amerykanskiemu automobilizmowi przez
kryzys, warto sobie jeszcze zda¢ sprawe nietylko z ilo-
Sciowego jego rozwoju, ale niejako i z jego ustroju
wewnetrznego i z roli, jakg on jeszcze i obecnie odgrywa
w zyciu spotecznem i ekonomicznem Standw.

Automobilizm pojety jako cato$¢ — jako produkcja
samochoddéw, handel niemi i wszelkie zjawiska zwigzane
z ruchem samochodéw, ich eksploatacjg i t. p. — jest
w Stanach Zjednoczonych jednym z najwazniejszych
sktadnikéw zycia gospodarczego.

Warto$¢ rocznej produkcji wytworni samochodowych
wyniosta w 1929 roku 3 723 000 000 — blisko 4 miljardy
dolaréw i postawita przemyst samochodowy na czele
wszystkich innych. Przewyzsza ona znacznie warto$¢
rocznej produkcji przemystu metalurgicznego, wyno-
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szacg 3 366 000 000 $, jak rowniez i pozostatego prze,
mystu mechanicznego, wynoszacg 2 791 000 000 $
Podane wyzej sumy stanowig jedynie warto$¢ nowozbu-
dowanych samochodéw, gdy jednak do niej dodamy
wartos¢ wyprodukowanych w odrebnych fabrykach ka-
roseryj, czesci zapasowych, akcesoryj, opon oraz ma-
terjatbw pednych dla samochodéw, otrzymamy za-
wrotng wprost sume 8 671 000 000 $, co stanowi
12,3%, czyli prawie 1/8 wartoSci catej produkcji prze-
mystowej Standw w roku 1929.

Nie nalezy jednak zapominaé, ze przemyst samocho-
dowy nie zuzytkowuje dla swej produkcji surowcow,
ktoreby sam wydobywat z jakich§ zt6z naturalnych,
ale korzysta z catego szeregu wytworéw innych dzie-
dzin przemystu, cyfra wiec wartosci jego produkcji za-
wiera juz niejako w sobie warto$¢ zuzytych materjatow,
w stosunku wiec do rzeczywiscie wytworzonego w da-
nym roku bogactwa stanowi znacznie wiecej niz 1/8

Z drugiej za$ strony zuzywajac olbrzymie ilosci ma-
terjatdow daje mozno$¢ rozwoju catemu szeregowi dzie-
dzin produkcji i bedac czesto niemal jedynym, a w kaz-
dym razie najwiekszym odbiorcg wogdéle umozliwit ich
istnienie i rozwdj. Amerykanski automobilizm zuzywa
wiec naprzykiad:

85% produkcji benzyny,

81,6% ,, gumy,

72% " stali stopowych (specjalnych),
60% ; szkta w ptytach,

54% N kutego zelaza,

53% N smaréw,

5i1% skory,

35% >, otowiu,

32% Y niklu,

30% N blachy stalowej, i t. p. i t. p.

Juz sam wiec przemyst samochodowy odgrywa nie-
stychanie wazng role w catosci zycia gospodarczego
Standw, c6z za$ dopiero nalezy powiedzie¢ o roli go-
spodarczej 26 000 000 kursujgcych w kraju samochoddw.

Stanowig one najwigksze zrodto energji mechanicznej;
moc rozwijana przez ich silniki wynosi fantastyczng
cyfre 1424980 000 koni mechanicznych, co stanowi
az 85 % mocy rozwijanej przez wszystkie zrodta energji
i silniki zainstalowane w Stanach. Daleko za samocho-
dami idg koleje, ktérych parowozy rozwijajg

109 331 000 KM czyli 6,5%
pozniej silniki w rolnic-

wie 0 mocy - - - - 49151000 ,, . 29
w elektrowniach 43000000 ,, . 2,7
w przemysle _ - - _ 20092000 , 12
na okretach................. 8896000 . 05

Samochody osobowe, ktérych ilos¢ w Stanach wynosi
87% wszystkich samochodéw, stanowig tu zasadniczy
$rodek komunikacji, a poniewaz jeden samochod oso-
bowy przypada na 5,5 mieszkancow, cata ludnos¢ Sta-
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néw mogtaby wsigs¢ w nie i wyjecha¢ réwnocze$nie
na wielki spacer.

Samochody osobowe sg zarazem najbardziej roz-
powszechnionym technicznym przedmiotem codzien-
nego uzytku, jest ich wiecej niz telefonéw, radjoodbior-
nikéw, aparatow fotograficznych, kuchenek gazowych,
odkurzaczy i t.p. Staty siejednem stowem najniezbedniej-
szym przedmiotem prawie kazdego amerykanina, bez kto-
rego zycie amerykanskie stracitoby swoj istotny-charakter.
Posiadanie ich nie jest przywilejem ludzi miasta, prze-
ciwnie, wiasnie w wielkich miastach jest ich stosunkowo
najmniej, a wiekszos¢ samochoddéw rozrzucona jest po
catym kraju, zwlaszcza na terenie stanéw rolniczych
i niezbyt gesto zaludnionych, a wiec w Kalifornii,
gdzie jeden samochdd przypada na 2,77 mieszkanca,
w Nevada — 2,83, w lowa — 3,3, Nebrasca — 3,31, —
natomiast w wielkich miastach, np. w Nowym Yorku
— 14,2, Philadelphji — 10,3, Chicago — 8,1.

Samoch6d w Stanach Zjednoczonych jest naprawde
zdemokratyzowany i nie stanowi przedmiotu zbytku,
dostepnego dla najzamozniejszych. Przecietna cena sa-
mochodu zmalata z 1000 $ w roku 1920 do sumy
zaledwie 580 $ w roku 1931. Samochody, ktérych
cena jest nizsza od 750 $ stanowig 85% catej rocznej
produkcji w roku 1931, przyczem w roku tym 62%
wszystkich nowych samochodow zostato kupione przez
osoby, ktérych roczny dochdd jest nizszy od 3000 $,
co na stosunki amerykanskie nie jest wcale suma wielka.

Samocho6d osobowy, bedacy indywidualnym $rod-
kiem lokomocji o ile nie kazdego przecietnego amery-
kanina, to przynajmniej kazdej prawie rodziny w Sta-
nach, stuzy nietylko do przejazdzek i spacerow, ale
jest w przewazajacej liczbie wypadkdéw niejako narze-
dziem pracy, umozliwia ludziom pedzenie takiego, a nie
innego trybu zycia. Ale poza samochodami osobowemi
jest jeszcze w Stanach przeszto 3,5 miljona samochoddw
ciezarowych, biorgcych bezposredni udziat w gospo-
darczem zyciu kraju. Znaczna ich cze$¢ znajduje sie
w posiadaniu rolnictwa, dowozac jego produkty do
miast, cze$¢ posiadana jest przez linje kolejowe, ktore
uzywajg ich do rozszerzenia zakresu swych mozliwosci
transportowych, pozatem rozporzadzajg niemi po-
szczegllne przedsiebiorstwa przemystowe, budowlane,
handlowe i t. p.

(Dokonczenie nastapi.)

,GOSPODA NA STAREM MIESCIE”

A.D. 1610 (T. FUKIER) A.D.1933
Stare Miasto 27 — lei. 694-76.

MIEJSCE SPOTKAN ELITY TOWARZYSKIEJ STOLICY

Sezon Zimowy: od godz. 11-ej karnawatowe wieczory artystyczne
z udziatem najwybitniejszych sit.

Koncertuje najstynniejszy w Europie zespdét cyganéw wegier-
skich prymasa RUDI NYARI
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Mechanik:

Niech
Pan spojrzy
na ten ttok!

Jedna z najwazniejszych czesci
Panskiego wozu jest obecnie kom-
pletnie zniszczona po przejechaniu
zaledwie 15000 km.

Automobilista:
Jaka jest tego przyczyna?
Mechanik:

Jedynie i wylgcznie niewtasciwe
smarowanie. Stosowat Pan dotych-
czas nieodpowiedni t. zw. ,tani

AUTO Nr. 2.

olej*, ktory nie wytrzymywat wysokich temperatur w cylindrze.
Przez ,wilasciwe smarowanie” odpowiednio dobranym wysokowartosciowym GARGOYLE

MOBILOIL mogtby ten ttok po przejechaniu nawet
80000 km jeszcze dalej dobrze pracowaé. Niech Pan
sie w przysztosci zabezpieczy przed tego rodzaju przed-
wszesnemi defektami, stosujac wytgcznie GARGOYLE
MOBILOIL.

Tabela Polecajgca GARGOYLE MOBILOIL zawiera
dla kazdego pojazdu wiasciwg marke oleju.

Garfioyle Mobiloil

Zarejestrowana Marka Ochronna

YACUUM OILCOMPANY S A
CZECHOWICE-WARSZAWA
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STRONICA PRAWNIKA.

Wobec tego, ze oskarzony Mai...,
zapowiedzial zatozenie apelacji na
powyzszy wyrok, Sad w dniu 8 czer-
wca 1932 roku przestat mu naste-
pujace

Uzasadnienie

Na rozprawie w dniu 6 maja
1932 roku obaj oskarzeni nie przy-
znali sie do winy. Oskarzony Fr.
Lew... wyjasnit, ze jadac ul. Poz-
nanska od Al. Jerozolimskiej w stro-
ne ul. Pieknej i dajac sygnaty zgo-
dnie z przepisami przed skrzyzo-
waniem ulic, znalazt sie na kwadra-
cie skrzyzowania ul. Poznanskiej z ul.
Wilczg, gdy nagle z ul. Wilczej
od strony Emilji Plater wyjechat
samochdd prowadzony przez oskar-
zonego Fr. Mai... Oskarzony Mai...,
znoéw wyjasnit, ze jadac ul. Wilczg
od Emilji Plater w strone Marszai-
kowskiej dat kilka sygnatow przed
wyjazdem na skrzyzowanie, zauwa-
zywszy na skrzyzowaniu samochod
taksowke prowadzong przez oskar-
zonego Lew... Obaj za$ oskarzeni
wyjasnili, ze chcac uniknaé wy-
padku, skrecili gwattownie w prze-
ciwne strony, mimo to jednak zde-
rzenia nie unikneli.

Zderzenie to spowodowato uszko-
dzenie cielesne pasazera E. Orn...,
ktory doznat uszkodzenia nogi i oka-
leczenia glowy, a ktére to uszko-
dzenia Sad, zgodnie z opinjg bie-
gtego dr. Felca uznat jako ciezkie
uszkodzenie ciala, gdyz spowodo-
wato diugotrwajace zaktocenia funk-
cjonalne.

Na podstawie wyjasnien oskar-
zonych oraz w $wietle zeznar $wiad-
koéw zostato ustalone, ze oskarzony
Lew..., jadac ul. Poznanska w stro-
ne Pieknej dawat przed wjazdem na
skrzyzowanie ulic Poznanskiej i Wil-
czej sygnaty, ze jechat on w tym
momencie z normalng szybkoscia, ze
samochod — taksdwka, prowadzona
przez oskarzonego Lew..., znajdo-
wata sie juz w potowie skrzyzo-

AUTO

(Dokonczenie).

wania ulic, gdy na skrzyzowanie to
wjechat samochd6d prowadzony przez
oskarzonego Fr. Mai..., co katego-
rycznie ustalili Swiadkowie, ze szyb-
ko$¢ samochodu prywatnego, pro-
wadzonego przez oskarzonego Mai...
byta wigksza od szybkosci taksowki,
ze oskarzony Mai... po wypadku
chciat uciekaé. Zeznanie $wiadka
Kaz..., studenta Politechniki po-
twierdzit w catosci Swiadek Lew...,
brat oskarzonego, ktory zaznaczyl,
ze taksOwka mineta juz $rodek skrzy-
zowania w momencie, gdy do skrzy-
zowania dojechat samochod pry-
watny.

Zeznaniom Swiadka Kol..., ktore
stoja w sprzecznosci z zeznaniami
innych $wiadkéw, gdyz zeznat on,
ze samochdd prywatny prowadzony
przez Mai... byl juz prawie na
$rodku skrzyzowania, Sad . nie dat
wiary, gdyz Swiadek ten, jak zresztg
sam wyjasnit, byt oddalony od miej-
sca wypadku okoto 100 metrow
w linji prostej, co nie daje moznosci
doktadnej obserwacji przebiegu zde-
rzenia, ktore inni Swiadkowie ogla-
dali zbliska.

Sad, jako najwyzszy ekspert, nie
podzielit opinji biegtego Rychtera,
ktéry ustalit, ze oskarzony Lew...
prowadzgc taksowke przekroczyt w
czasie wypadku § 40 Rozp. Min.
Rob. Publ. i Min. Spr. Wewn.
z dn. 27.1 1928 r. o pierwszenstwie
przejazdu, stuzacem pojazdom nad-
jezdzajacym ze strony prawej, bo-
wiem potozenie obu samochodéw
po wypadku nie obala kategorycz-
nych zeznan $wiadkow Kaz... Lew...
i Bral..., ktérych zeznaniami usta-
lone zostato, ze samochdd-taksowka
byt juz w potowie skrzyzowania
w chwili, gdy samochod prywatny,
prowadzony przez oskarzonego Mai.
wyjechat z ul. Wilczej, Potozenie
to bowiem byto wypadkowg szyb-
kosci, intensywnosci hamowania,
zwrotno$ci samochodow i szybkosci
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reakcji na podniety zewnetrzne u
kazdego z szoferow, a jak wiadomo,
szybko$¢ tej reakcji bywa rdzna
u roznych ludzi. Pozatem § 40 po-
mienionego wyzej Rozporzgdzenia
wzglednie § 56 Rozp. Kom. Rzadu
m. Warsz. z dn. i5.V 1925 mowi
o tem, ze kierowca powinien da¢
pierwszenstwo przejazdu pojazdowi
nadjezdzajacemu z jego prawej stro-
ny. Przepis ten jednak nie moze
by¢ brany pod uwage w danym
wypadku. Wydajgc omawiany prze-
pis, ustawodawca miat na celu usta-
lenie, kto z nadjezdzajagcych ma
pierwszenstwo przejazdu na skrzy-
zowaniu ulic. W danym jednak
wypadku o pierwszenstwie prze-
jazdu mowy by¢ nie moze, gdyz
na przewodzie sgdowym zostato
niespornie ustalone, ze takséwka
byta juz w potowie skrzyzowania,
a wiec stanowita przeszkode do
przejazdu wiasnie w chwili, gdy
do skrzyzowania dojechat samochd6d
prywatny oskarzonego M.

Sad na podstawie powyzszych
ustalenn doszedt do przekonania, ze
wine wypadku ponosi jedynie oskar-
zony Mai..., gdyz oskarzony Lew...
byt juz z takséwka na skrzyzowaniu
ulic, gdy do skrzyzowania tego
dojechat oskarzony Mai...; pozatem
obowigzkiem Mai... bylo w mo-
mencie dojazdu do skrzyzowania
wstrzymac zawczasu samochdd, cze-
go on nie uczynit, tembardziej, ze
jak sam oSwiadczyt, zauwazyt on
przed wypadkiem taksowke Lew...
na ul. Poznanskiej. Ustalenie szyb-
kosci obu pojazdéw jest niezmier-
nie trudne i usuwa sie z pod oceny
Sadu. Wobec niemozliwosci usta-
lenia, czy oskarzony Mai... prze-
kroczyt przepis o szybkosci jazdy,
Sad zakwalifikowat przestepstwo z
czesci | punkt 1 art. 474 Kod. Karn.

Przechodzac za$ do wymiaru kary
i majac na wzgledzie szybko$¢ na-
stepujacych po sobie faktéw, objek-
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tywnie powazne skutki czynu prze-
stepnego oraz pewng trudnos¢ pro-
wadzenia pojazdu na tem skrzyzo-
waniu ulic, Sad uznat za stuszne
i sprawiedliwe skaza¢ Fr. Mai...
z mocy art. 474 cz. 1 p. 1| K. K
na jeden miesigc aresztu, za$ Fr.
Lew... uniewinni.

Oto tres¢ motywoOw tego nie-
zmiernie ciekawego wyroku. Ma
on znaczenie zasadnicze, gdyz nie-
tylko rozstrzyga dang sprawe, ale
stara sie dociec, co prawodawca
miat na celu, wydajac taki lub inny
przepis.

Jak zaznaczyliSmy, skazany Fr.
Mai... od wyroku tego zatozyt ape-
lacje. W dniu 24 sierpnia 1932 ro-
ku Wydziat IX Odwotawczy —
Karny Sadu Okregowego w War-
szawie po rozpoznaniu skargi ape-
lacyjnej Fr. Mai... na wyrok Sadu
Grodzkiego z dnia 6.V 1932 r. wy-
dat nastepujacy umotywowany.

WYROK
W Imieniu Rzeczypospolitej
Polskiej
(Sktad Sadu i t. d.).
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Jak wynika z przewodu sado-
wego | instancji samochdd, prowa-
dzony przez oskarzonego, zderzyt
sie z takséwka na skrzyzowaniu
ulic. Z zeznan Swiadkéw wynika,
ze obydwa jechaty z réwng mniej
wiecej szybkoscig. Biegty inz. Rych-
ter stwierdzit w swej opinji, ze tak-
sowka nie trzymata sie przepisow,
w mysl ktérych winna byta ustgpic¢
pierwszenstwa samochodowi, kiero-
wanemu przez oskarzonego. Obo-
wigzku tego nie uchylitby fakt
czesciowego wjechania na skrzy-
zowanie przez takséwke. — Mo-
ment ten zresztg odpada, tak wo-
bec sprzecznosci zeznan Swiadkdw:
Kaz... Lew... Kol... i Bral..., ktérzy
rozmaicie ustalajg miejsce taksowki,
jak i wobec faktu, stwierdzonego
tak przez oskarzonego Lew..., jak
i przez Swiadkow, ze zderzenie na-
stapito w Srodku skrzyzowania, co
przemawia za tem, ze oba pojazdy
z rownej odlegtosci wijechaty w
skrzyzowanie, czyli, ze nie moze
by¢ mowy o pierwszenstwie tak-
sowki. Proba ucieczki oskarzonego
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nie jest dowodem winy, lecz moze
by¢ usprawiedliwiona napastliwg
zwykle w tego rodzaju wypadkach
postawg przechodnidw. Wreszcie nie
ulega watpliwosci, ze oskarzony,
ktory jechat przepisowo, a nawet
wjezdzajagc w skrzyzowanie, skrecit
w prawo celem unikniecia wypad-
ku, nie mogt liczy¢ sie z ewentual-
noscig niewlasciwej jazdy taksowki.

Wobec powyzszego uznajgc wi-
ne oskarzonego za nieudowodniong
Sad Okregowy orzekt:

,,Na mocy art. 358 i 483 k. p. k.
zaskarzony wyrok Sadu Grodzkie-
go w Warszawie z dn. 6 maja 1932
roku uchyli¢ w czesSci dotyczacej
skazania Fr. Mai..., i tegoz Mai...
z oskarzenia z art. 474 cz. | p. |
K. K. uniewinni¢”.

Jak z treSci wyroku tego wynika
Sad Odwotawczy stangt mocno na
gruncie zasady, ze nawet wijecha-
nie w $rodek skrzyzowania ulic nie
uchyla obowigzku dania pierwszen-
stwa drogi pojazdowi nadjezdzaja-
cemu z prawej strony.

Henryk Gotogorski.

PRZYCZYNY PATOLOGICZNE
WYPADKOW SAMOCHODOWYCH

Francuski minister zdrowia pu-
blicznego powotat tylko co nowg ko-
misje dla badania patologicznych
przyczyn wypadkéw samochodo-
wych. W motywach powotania ko-
misji podkres$lono, ze wypadki sa-
mochodowe, ktorych réznorodnosé
i ilos¢ stanowi stale wzrastajgce nie-
bezpieczenstwo publiczne, majg cze-
stokro¢ powdd w objawach patolo-
gicznych, ktore nalezy poznac.

Duza role odgrywaja kbacje i ob-
jadanie sie w czasie wycieczek $wig-
tecznych. Nalezy rowniez bra¢ pod
uwage silne podniecenie, spowodo-
wane rozwijaniem wielkiej szybkosci
i wyprzedzaniem innych pojazdow.
Z drugiej strony zmeczenie z powo-
du wielogodzinnego prowadzenia

pojazdu przytepia uwage i reagowa-
nie na bodzce zewnetrzne.

Dla zbadania probleméw fizjolo-
gicznych i medycznych, ktore po-
wodujg za czeste wypadki samocho-
dowe i dla wyciggn;ecia odpowied-
nich nauk na przyszto$¢, zostata
utworzona wymieniona specjalna
komisja.

W skiad tej komisji weszli wybitni
przedstawiciele przemystu samocho-
dowego, Automobilklubu Francji,
sfer medycznych i administracji.
Jednakze opinja publiczna watpi aby
rezultaty prac -tej komisji daty po-
zytywne wynik', poniewaz na drodze
zawsze sie znajdg pijacy, nerwowcy
i ludzie nieogledni. Przyczyny ,,pa-
tologiczne” sg bardzo trudne do
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usuniecia, o ile nie zabroni¢ sprzeda-
zy alkoholu i nie zamkng¢ karczem
i zajazdow w Swieta, nie poddawac
auromobilistow codziennym bada-
niom lekarskim, i wreszcie nie zmusié
ich do uzywania regulatoréw, ogra-
niczajacych szybkosc.
Zresztg wypadki powstajg nietylko
z powodu zaburzen patologicznych
kierowcow, ale rowniez z powodu
wad maszyn i warunkéw drogowych.
Krytycy nowej komisji twierdza,
ze zniesienie jednego przejazdu ko-
lejowego w poz.omie, lub zmiana
trasy drogi, zbudowanej w okresie
dylizanséw, uratuje wiecej istnien
ludzkich, niz wyszukiwanie przyczyn
patologicznych wypadkéw.
Inz. Ryszard Minchejmer.
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Autobus szynowy Austro-Daimler potréjny z 2 wozami silnikowymi.

ROZWOJ BUDOWY | ZASTOSOWANIE AUTOBUSOW
SZYNOWYCH SYSTEMU AUSTRO-DAIMLER

Od czasu ukazania sie w Nr. 8 ,,Inzy-
niera Kolejowego" z dn. 1 sierpnia r. b.
artykutu o autobusach szynowych Austro-
Daimler na pneumatykach w budowie au-
tobuséw Austro-Daimler, ich rozwoju
konstrukcyjnym i stwarzaniu typow, przy-
stosowanych do celéw wygodnej i szyb-
kiej komunikacji szynowej, zaznaczyt sie
wielki postep, oparty na praktyce cia-
gtego ruchu.

Jak wiadomo, dn. 10 lipca r. b. po ca-
tym szeregu szczeg6towych i pilnie stu-
djowanych préb, podjat pierwszy prébny
autobus szynowy Austro-Daimler na pne-
umatykach swag codzienng prace komuni-
kacyjnag w ramach normalnego rozktadu
kolejowego na trasie Wieden — Semme-
ring. Osiagnieto nadzwyczajny wynik:
104 km ciezkiej trasy gorskiej w 1 g. 25
m. Od potowy pazdziernika r. b. prze-
dtuzono przejazd az db Grazu. Obecnie
codzienny przebieg wynosi 2X212=424
km, ze stale, az do ostatniego miejsca, za-
petnionym wozem. Taryfa: 3-ej klasy poc.
.pospiesznego. Powodzenie takie zawdzie-
cza autobus szybkiej, taniej i1 wygodnej
lokomocji, bez kurzu, dymu i hatasu.

Oszczedno$¢ czasu: zamiast 5 godz. ko-
leja — niecate 3 godz. autobusem szyno-
wym (w terenie gorskim).

Do 10 listopada r. b., zatem po 4-mie-
siecznej  eksploatacji, przebiegt ten
pierwszy autobus 'juz przeszto 40.000 km,
czyli miesiecznie okoto 10.000 km. Tym-
czasem nowoczesna lokomotywa pospiesz-
na przebiega miesiecznie najwyzej 8.000
km.

Taka sprawnos$¢ i wytrzymatosé, jak
dla pierwszego wozu prébnego, jest na-
og&t wyjatkowa i daje dowdd gruntow-

(Przedruk z Inzyniera Kolejowego).

TIfatki! Chronciedideci

przedzarazeniemsig,
przeziebieniem, angina/Nj
bolem

J)antlaviny

.PASTYLKACH.

K Donabycia we wszystkich aptekach

nego przygotowania i
sie odrazu udatal).

konstrukcji, jaka

x) Koszt biletu Wieden — Graz 212 km
wynosi Sz. a. 2350, t. j. w-g taryfy 3-gj
klasy poc. posp. W ciggu 3-ch tygodni od
czasu wprowadzenia tego nowego prze-
biegu, dochdd kolei wyniést Sz. a. 13.500
za okoto 5.000 km. Poza tern autobus od-
bywa jeszcze normalne kursy Wieden —
Semmering. Z ogélnego przebiegu 40.000
km — okoto 13.000 km przypada na cze-
ste demonstracyjne podréze réznych za-
interesowanych delegacyj kolejowych tak,
ze w-g statystyki wéz przebiegt 27.000 km
taryfowych z wptywem ok. Sz. a. 33.000.
Zatem km taryfowy dat dochdéd brutto ok.
122 groszy austr.

Jako koszta eksploatacyjne notowano:
Na 100 km przebiegu —

— paliwo Sz. a. 12.50
oliwa " 2.50
wynagrodz, kierowcy . 3—
koszta naprawy 1 2—
rézne 2—

Na 100 km razem Sz. a. 22—

Na jeden km przypada zatem 22 gr. a.
Tym sposobem jako czysty zysk pozostaje
za 1 km — 1 Sz. a., gdyz wszelkie inne
urzadzenia organizacyjne kolei, tak pod
wzgledem personalnym jak i techniczno-
materjatowym, muszg by¢ niezaleznie od
ruchu autobusu szynowego prowadzone,
wykonywane i utrzymywane.
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Doskonate wyniki pracy autobusu szy-
nowego Austro-Daimiera na trasie Wie-
den — Semmering, tak pod wzgledem
technicznym, jak wygody i komfortu dla
jadacych, réwniez niskie koszta eksplo-
atacji w poréwnaniu z komunikacjg ko-
lejowa, zainteresowaty niezmiennie sfery
miedzynarodowe techniczno-kotejowle,
ktore jednogtosnie uznaty doniosto$¢
konstrukcji zaktadéw Austro-Daimler dla
rozwoju kolejnictwa. Przyznano tez, ze
sposob zastosowania pneumatykéw, jakie
patent fabryki Austro-Daimler przewi-
duje, rozwiazuje dopiero praktyczne zna-
czenie ogumienia dla pojazdéw, biegna-
cych po szynach.

Zaktady Austro-Daimler wykonywuja
juz obecnie caly szereg zamoOwionych
szeroko 1 waskotorowych autobuséw,
wséréd ktérych dominujg zaméwienia dla
Italji i Ameryki Poétnocne;j.

Wykonywane sg nastepujace modele (z
uwzglednieniem szczeg6lnych zyczen, do-
tyczacych wykonczenia karoserji):

Autobus normalno-torowy dla 32 pas
Dwukierunkowy. Rozstaw osi 52 m. Cata
dtugos¢ ok. 10,24 m. Szybkos$¢ ok. 100
km/g.

Autobus normakio-torowy dla 42 pas.
Dwukierunkowy. Rozstaw osi 6,68 m. Ca-
ta dhlugos¢ ok. 11,72 m. Szybko$¢ ok.
70 km g.

Autobus wasko-torowy (od 760 mm)
dla 42 pas. Dwukierunkowy. Rozstaw osi
6,68 m. Cata dtugos¢ ok. 11,72 m. Szyb-
kos¢ ok. 70 km/g.

Z wozem tym moze by¢ sprzegnieta
przyczepka, wykonana analogicznie do
wozu motorowego, jednak bez silnika,
rowniez dla 42 pas. (razem 84 pas.). Po-
cigg taki zdolny jest osiggna¢ szybkos$¢
ok. 60 km/g. na réwninie.
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Autobus normalno-torowy 2-sithikowy
(express) dla 60 pas. Dwukierunkowy.
Rozstaw osi zesp. 17 m. Cata diugos¢ ok.
216,6 m. Szybkos$¢ przy wspdélnej pracy
silnikéw 130 km/g.

Autobus podwojny, ztozony z 2-ch wo-
zO6w silnikowych dla 2X30=60 pas. Dwu-
kierunkowy. Rozstaw osi (kazdego wozu
52 m. Cata dlugos¢ pociggu ok. 18,8 m.
Szybkos¢ przy wspdlnej pracy silnikéw
ok. 120 km/g. Pocigag moze by¢ dzielony
w-g wymagan ruchu.

Autobus potréjny, ztozony z 2-ch wo-
z6éw silnikowych i przyczepnego. 30+32+
30=92 pas. Dwukierunkowy. Rozstaw
osi kazdego wozu 52 m. Cata dtugosc
poc. ok. 28,2 m. Szybkos$¢, przy wspélnej
pracy silnikéw, ok. 100 km/g. Pociag mo
ze by¢ dzielony w-g wymagan ruchu.

Wszystkie autobusy szynowe Austro-
DaUnler, tak jedno- jak i dwumotorowe,
zaopatrzone sg w specjalny, dla tego celu
zbudowany, niezmiernie sprawny 4 wy-
trzymaty silnik 6-cyl. 80 KAl o pojemno-
$ci 4 L, na paliwo lekkie. Blok cylindréw
z lekkiego stopu ze wstawianemi koszul-
kami cylindrowemi, gérny rozrzad zawo-
dow, wat korbowy oparty na 7 tozyskach,
specjalny system smarowania pod cisnie-
niem i chitodzeniem oleju, sprzegto po-
Slizgowe 4-biegowa cicha przektadnia
(IV-ty bieg ponadbezposredni) z zasto-
sowaniem ,wolnego kota" i t. d., — oto
walory techniczne tego specjalnie po wie-
lu studjach wybranego zrédta energji. Sil-

AUro

nik AD oznacza si¢ poza tem wyjgtko-
wo ekonomicznem zuzyciem materjatow
pednych i smarnych.

Przy jego wysokim stosunku kompre-
syjnym (1:5,77) szczeg6lnie korzystnie na-
dalje sie do napedu, jako paliwo, rynkowa
mieszanka spirytusowa (benzynowo-ben-
zolowo-spirytusowa), nhatomiast znéw moz-
no$¢ skutecznego uzytkowania technicz-

nego takiej mieszanki spirytusowej ma
niezmiernie wielkie znaczenie gospodar-
cze dla kraju rolniczego.

Powody, dla ktérych fabryka Austro-
Daimler dla motoryzacji swych autobu-
s6w szynowych wybrata silnik na lekkie
paliwo, sa nastepujace: Autobus szynowy
winien predko rozwija¢ duze szybkosci,
dlatego silnik musi by¢ elastyczny, miec¢

35

duzy zryw, poza tem silnik ze wzgledéw
ekonomicznych winien byé¢ prawie cat-
kowicie w energji swej wykorzystany.

Przy budowie autobuséw szynowych
szczegO6lng uwage zwrécono, ze wzgledéw
korzystnej eksploatacji, na wage wozu.
Dla osiggniecia tego celu potrzebne sg
zatem silniki, waga ktérych wynosi max.
3 do 4 kg na 1 KM. Obecnie budowane
t. zw. szybkobiezne silniki na ciezkie pa-
liwo (ropowe), t. j. syst. Diesel, wazg nie
mniej jak 8—10 kg na 1 KM.

Typy 0 mniejszej wadze sg niepewne,
a zatem nieodpowiednie dla tak odpo-
wiedzialnej komunikacji, jak kolejowa.

Nalezy zwréci¢ uwage na fakt, ze
wplyw samego zuzycia materjatéw ped-
nych na ekonomje ruchu wcale nie przed-
stawia tej waznosci, jaka mu przypisuja.
Przy ostatecznym obrachunku kosztéw
eksploatacji i ustalaniu wspétczynnika
sprawnosci ruchu autobusu szynowego,
zuzycie materjatébw pednych ma pewne
znaczenie, jednak nie decydujace, jak
réowniez czy silnik na 100 km przebiegu
(jak AD) zuzywa 24 1. benzyny (przy
miesz. benz.-benzol-spir. ok. 10% oszczed-
nosci), czy tez 24 kg ropy, wizgi, olelju ga-
zowego. Wiegksze znaczenie ma waga, jak
i duza réznica w cenach tych agregatéw

Nalezy mie¢ tez na uwadze, ze jezeli
np. silnik AD zuzywa na 100 km tylko
1 kg oliwy — to zuzycie tego smaru w
silnikach ropowych wynosi poczatkowo
ponad 2 kg, a wkrétce 3, 4, a czesto wie-
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cej kg, w zaleznosci od zuzycia we-
wnetrznych organéw rotacyjnych.

Silnik AD nalezy do (wyjatkowo eko-
nomicznych. Doswiadczenia przeprowa-
dzone na Politechnice Wiedenskiej udo-
wodnity, ze zuzycie materjatéw pednych,
przy pelnem obcigzeniu, wynosi wszyst-
kiego 240 gr. na 1 KM/godz., co stanowi
wynik bardzo korzystny. Nowoczesne sil-
niki komunikacyjne syst. Diesel zuzywa-
ja natomiast w najlepszym razie ok. 220
gr./KM/godz.

W komunikacji kolejowej nalezy sie
zawsze liczy¢ ze Scistym rozktadem jaz-
dy, jak réwniez stale ta sama znana tra-
sa jest jezdzona, co zezwala w poréwna-

AUTO

niu i w przeciwienstwie do szosowego ru-
chu samochodowo-oiezarowego tak usta-
li¢ stosunek szybkosci wozu (przektad-
nig), aby szybkos$¢ handlowa przebiegu od-
powiadata najekonomiczniejszemu zuzy-
ciu paliwa.

Daleko wazniejszym momentem dla
ekonomji ruchu, niz niewielka réznica w
koszcie materjatéw pednych, jest, szcze-
g6lnie na trasie o wzniesieniach lub cze-
stych przystankach, — zmniejszenie mar-
twego ciezaru samego pojazdu. Dla eko-
nomji zuzycia paliwa ma to niezmiernie
wazne znaczenie, czy na ptatne miejsce
pasazerskie przypada 600—800 kg cia-
gnionego martwego ciezaru pojazdu, jak

Nr, 2.

to ma miejsce w motorowych wagonach
kolejowych, lub innej dotychczas stoso-
wanej zmotoryzowanej komunikacji szy-
nowej, czy tez przypada tylko 200 kg na
pasazera, jak to ma miejsce w autobu-
sach szynowrych Austro-Daimler.

Martwy ciezar pojazdu w znaczniej-
szym Stopniu oddziatywa na koniecznos¢
zwiekszenia zasobu energji silnika, po-
trzebnego dla osiggniecia przyspieszenia
i pracy na wzniesieniach, a w zwigzku
z tern i na rozchéd i wykorzystanie pali-
wa, niz teoretyczna réznica w kosztach
eksploatacji, jaka poréwnywa sie mie-
dzy silnikiem t. zw. benzynowym a syst.
Diesel'a.

MALY SAMOCHOD NA TLE SALONU PARYSKIEGO

| LONDYNSKIEGO 1%=

We francuskich i angielskich sferach
automobilowych utart sie zwyczaj nazy-
wania wystaw samochodowych w zalezno-
éci od pewnych tendencji konstrukcyj-
nych, jakie corocznie oneu jawniajg. Ostat-
ni Salon Paryski stusznie zatem zastuzyt
na miano Salonu niezaleznego zawiesze-
nia, w odréznieniu od Olympji, ktérg je-
dnogtosnie okrzyknieto salonem ulepszo-
nej skrzynki biegéw. Natomiast, rzuca-
jaca sie w oczy, wspdllng cecha obu wy-
staw, jest znaczny odsetek matych wo-
z6w, ktdre nie tyilko iloscig, ale i jakoscia
swa, bija w tym roku wszelkie dotychcza-
sowe rekordy.

Sg to wozy p silnikach pojemnosci
1100—1500 cm3, oszacowane podiug fran-
cuskiego -wzoru podatkowego na 7, 8
wzglednie 9 K. M. Do -szeregu reprezen-
tujacych te klase wozéw dochodzi w tym
roku nowy Citroen 8 C. V. (fig. 1), kt6-
rym stynny fabrykant kompletuje serje
swych 4- i 6-cylindréowek z silnikiem ela-
stycznie zawieszonym (licencja Chryslera).

Réwnoczes$nie klasa samochodéw naj-
mniejszych, t. j. o silniku nie przekracza-

Rys. i. Nowy Citroen 8 KM.

elastycznie zawieszonym i

z "-cylindrowym silnikiem 1500 cm'
karoserig catkowicie stalowa.

jacym 1100 cm3 pojemnosci, zyskulje co-
raz bardziej na popularnosci. Przyczyny
tego doszukiwaé sie nalezy w pierwszym
rzedzie we wspaniatym rozwoju techniki
samochodowej, ktdéra rozporzadza dzi$
$rodkami, umozliwiajgcemi seryjna budo-
we takich (miniaturowych samochoddéw.
Nie sg to juz jednak owe -ustawicznie psu-

LOZYSKA KULKOWE

i ROLKOWE
WYLACZNE ZASTEPSTWO Na POLAM

AUTO;I;EQOUVN IKA

6RACKA 3 TEL,143*3.

jace sie zabawki mechaniczne z przed la-
ty, lecz, pomimo zredukowanych rozmia-
réw, wehikuty w catym tego stowa zna-
czeniu utylitarne. Zdaje sie, ze najlep-
szym protektorem tej kategorji wozéw
okazat sie tym razem kryzys materjall-
ny, skianiajagcy wybiedzong Kklijentele

Rys.'2.
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do szukania najbardziej ekonomicznego
$rodka lokomocji, ktérg w tych warun-
kach jedynie maty wo6z zapewni¢ moze.

Charakterystycznem jest, ze pomimo
tak silnie zaakcentowanej w Europie ten-
dencji do budowy matych wozéw, w Ame-
ryce nie znalazty one uznania. Caly sze-
reg odnos$nych projektéw i zamiaréw spa-
lit na panewce, a produkcja Amerykan-
skiego Austina, za licencjg angielskiego
wozu tejze marki, nie ma zdaje sie pod-
staw trwatej egzystencji. Jankeséw, my-
$lacych kategorjami drapaczy nieba i za-
kochanych w przepychu i wygodzie, prze-
raza widocznie perspektywa jazdy z kola-
nami umieszczonemi w sasiedztwie bro-
dy, potaczona z dreczaca manipulacjg bie-
gami. W istocie liczni wiasciciele For-
déw, Chevroletéw i Plymouthéw nie mo-
ga sie na te braki uskarza¢, jakkolwiek
do niedawna wozy te jedynie o Kilka-
dziesigt dolaréw przewyzszaty w cenie
Austina. Amerykanska klijentele suge-
stjonuje jedynie cena kupna, tak jakby
nie wiedziata ona wcale, ze dopiero kosz-
ta eksploatacji nieekonomicznego wehi-

Dwuosobowa karoserja sportowa typu angielskiego, zmontowana
na podwoziu Brytyjskiego Forda.
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kutu najdotkliwiej odbijajg sie na bud-
zecie.

Podejmujac (z zastrzezeniem!) sposéb
rozumowania p. Normau‘a G. Shidle, au-
tora artykutu ,,Smallec and Cheaper?",
zamieszczonego W Czerwcowym numerze
,.The American Automobile™, uwzgledni-
my cene kilku najtanszych wozéw ame-
rykanskich w zaleznosci od wagi.

Jak Wida¢ z ponizszej tabelki, najtan-
szym z tego punktu widzenia okazuje sie

Marka

American Austin

Ford.......... Tudor Sedan 5
Essex ,Terraplane” Coach . 5
Plymouth _ _ _ _  Thrift Sedan 5
Chevrolet _ __ _ Coach. . . 5
Ford V8 _ - - _ Tudor Sedan 5

Plymouth, ktérego odnosna cena jedno-
stkowa wynosi 18,4 centéw za kazdy funt
wagi. Mnozgc te sume przez wage Austi-
na, uzyskujemy sume doi. 206, a zatem
0 doi. 124 nizsza od jego obecnej ceny
rynkowej. Praktycznie jest to cena nie-
osiggalna, gdyz cena obecna doi. 330 jest
juz rekordem taniosci. Gdyby jednak,
dzieki fabrykacji masowej doréwnujacej
ilosciowo np. Plymouthowi, udato sie ob-
nizy¢ cene tego wozu na doi. 250 — nie-
zawodnie szanse powodzenia jego wzro-
styby znacznie.

Narazie jednak maty samochdd, czyli,
jak go tam nazywaja ,,baby car" pozo-
staje nadal poza sferg rosnagcej ciaggle
konkurencji, co jednak nie przeszkodzito
niektérym fabrykantom do zweszenia w
nim ,businssu” na stosunki Europejskie.
Wyrazem tego jest produkowany poczat-
kowo w Anglji a obecnie i we Francji
maty Ford (fig. 2) a w Niemczech Opel,
ktéry jest wihasnoscig G. M. C.

Przechodzagc do opisu kilku najciekaw-

Rys. 4. Przekroi

Rodzaj karoserji

Business Coupe 2 osob.

AUTO

Rys. 3.
wymiarach 56 X 74,5-

Cena
wcdoeI?r?ch w f\(J\ﬁ?&;ng. js\? ng:;l:;)(\:/\r/]a
330 1120 29,5

450 2357 19

475 2205 21,5
495 2690 18,4
495 2665 18,6
500 2443 20,4

szych wozoéw z kategorji najmniejszych,
ujme je w nastepujace 3 grupy:

1° Mate samochody konstrukcji
sycznej,

2° Wozy konstrukcji uproszczonej, t. j.
cyclecary,

33 Wozy o odbiegajgcej
budowie.

kla-

od szablonu

Samochodziki konstrukcji klasycznej
charakteryzuje maly, bo w granicach
750—1100 cm3 pojemnosci, utrzymany sil-
nik 4- rzadziej 6-cylindrowy (Rosengart,
fig. 3), szybkoobrotowy i wysokoskompry-
mowany, oszacowany podiug francuskie-
go wzoru podatkowego na 4, 5 lub 6 K. M.
Jego do$¢ znaczna, bo czesto 20 K. M.
przekraczajgca moc efektywna pozwala
na rozwijanie powaznej szybkosci, docho-
dzacej nieraz do 90 km. na godzing, po-
mimo zastosowania duzej przekitadni w
moscie tylnym, dajacej wystarczajaca re-
zerwe mocy dla pokonywania wszelkich
oporéw drogi. Odchylenia od tej normy
sg jednak dos$¢ znaczne, skoro najmniej-

stynnego angielskiego samochodu M. G. Midget 847 cm3 rozwijajgcego

130 kim na godz.
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szy bodaj z tej kategorji samochéd Don-
nette 4 C. V. wyposazony w 2-cylindrowy
2-taktowy silnik  objetosci  skokowej
740 cm3 osigga szybko$¢ 74 km. na go-
dzine, podczas gdy angielski samochodzik
sportowy M. G. Midget (fig. 4) z silni-
kiem 847 cm3 rozwija 130 km. Stosowane
sa najczesciej silniki ,,kwadratowe", t. j.
o krétkim skoku, a co zatem idzie, o zre-
dukowanej szybkosci linjowej ttoka.
Istnieje wyrazna sktonno$¢ do stosowa-
nia 4-biegowej skrzynki biegébw wraz z
wszelkiemi jej ulepszeniami. 4-bieg<5wa
przektadnia o dwdch biegach cichych d-aje
sie w tym roku zaobserwowaé¢ poraz

Rys. 5. Austin Seuen jest bezsprzecznie naj-
popularniejszym samochodem w swej kategorji
w Anglji.

Radioaktywny krem, eliksir,

proszek do czyszczenia ze-
béw i pielegnowania ust w/g D-ra Med.
Napoleona Cybulskiego prof. Uniwersytetu
Jagiellonskiego. Nadaje zdrowie
i ol$niewajqcq biel — dzigstom odpornosé

i jedrny wyglqd

zebom
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Rys. 6. Sam. Fiat model 508 skarosowany ja-
ko 4-cylindrowa limuzyna rozwigzuje problem
taniejJ wygodnej lokomocji.

pierwszy na angielskich samochodach Au-
stin Seven (fig. 5) i Morris Minor.

Waga samochodoéw tej klasy jest nieraz
stosunkowo znaczna, skoro dochodzi do
750 kg. przy 4-osobowej karoserji krytej.
Zaito jednak pod wzgledem wyposazenia
wewnetrznego i akcesorji niczem nie uste-
puja one duzym wozom.

Za przedstawiciela tej kategorji uwa-
za¢ mozemy niedawno wypuszczony na

Rys. 7. Cyclecar ,,Cabri“ najmniejszy wsrod,
najmniejszych.

rynék samochéd Fiat 508 ,,Princesse"”
(fig. 6). Jednoczy on w sobie te wszyst-
kie cechy, ktére stawe wioskiego prze-
mystu' samochodowego po szerokim $wie-
cie rozniosty — a wiec nadzwyczajng
precyzje konstrukcji przy réwnoczesnej
trosce o harmonijny i estetyczny wyglad
zaréwno karoserji jak i podwozia. Nota-
bene trudny w odniesieniu do matego sa-
mochodu problem Kkaroserji wygodnej
i jednoczes$nie estetycznej zostat, tym ra-
zem rozwigzany wprost po mistrzowsku.
A oto gar$¢ szczegétéw konstrukcyjnych
tego ciekawego wozu:

Silnik 4-cylindrowy z zaworami bocz-
nemi. Blok cylindrowy odlany ze spe-
cjalnego  stopu chromo-manganowego.
Wymiary cylindréw 65 X 75 mm, pojem-
noé$¢ 995 cm3, co daje moc efektywng
22 K. M. przy 3400 obr./min. Zawieszenie
silnika elastyczne za posrednictwem 4
blokéw gumowych. Zdejmowana gto-

AUTO

wica. Tioki ze specjalnego stopu lek-
kiego pracuja w doskonatych warunkach
termicznych dzieki wprawionym w nie
nierozrzarzalnym plytkom invarowym.
Wat korbowy podparty na trzech tozys-
kach. Wat noskowy pedzony cichym tan-
cuchem. Smarowanie obu watéw odbywa
sie pod cisnieniem, pozostatych orga-
néw—za pomoca rozbryzgiwania. Zapton
bateryjny z awansem automatycznym.
Karburator Solex ze starterem, ekonomi-
zerem oraz filtrem powietrznym i benzy-
nowym. Zbiornik 27-litrowy z rezerwag 4-ch
litréw. Chtodzenie za pomocg termosyfonu.
Sprzegto jednotarczowe suche. Tréjprze-
ktadniowa skrzynka biegéw przy redukcji
mostu tylnego 8/41. Sterowanie $rubg bez
konca i kotem Srubowem. Hamulce hy-
drauliczne na 4 kota wymiaréw 17X3/4.
Rama ksztattu trapezoidailnego wzmoc-
niona trawersem krzyzowym. Zawiesze-
nie przy pomocy 4-ch resoréw eliptycz-
nych z amortyzatorami hydraulicznemi
Odstep kot 1 m. 200, rozstaw osi 2 m

Rys. 8.
zostata bardzo

250. 12-voltowa instalacja elektryczna
obejmuje: pradnice, baterje akumulato-
row, rozrusznik, reflektory 0 potréjnem
natezeniu S$wiatta, tylne $wiatto, sygnat
oraz oswietlenie $cianki przyrzadowe;j.

Do kategorji cyclecaréw nalezaty nie-
gdy$ samochody objete formutg, ktéra
klasyfikuje wozy o 4#acznej pojemnosci
cylindréw' nie przekraczajacej 1100 cm3
i wadze do 350 kg. wraz z karoserjg. Jest
to obecnie formuta o tyle przestarzata, ze
dzisiejsze konstrukcje takich samocho-
dzikéw przekraczaja bardzo czesto wage
350 Kkg., jakkolwiek ich li-traz bardzo rzad-
ko tylko osigga granice goérng 1100 cm3.
W braku odpowiedniejszej definicji, na-
zwiiemy tem mianem wszystkie wozki
uproszczonej konstrukcji o 1-, 2-, rzadziej
4-cylindrowym silniku czesto dwutakto-
wym i chtodzonym powietrzem wliczajac
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w to wszelkie 3-kotéwki z Morganami i
Sandfordami na czele.

Typowym takim cyclecarem jest ostat-
nio skonstruowany we Francji przez p.
Salomona samochodzik ,,Calbri* (fig. 7).
Jestto niezaprzeczenie jeden z najmniej-
szych samochodzikéw, jakie .kiedykolwiek
$wiatto dzienne ujrzaty. Swiadczg o tem
najlepiej jego specyfikacje: Silnik -jedno-
cylindrowy o wymiarach 72X95 mm, co
odpowiada pojemnoéci 387 cm’i mocy po-
datkowej 2 K. M. Moc efektywna docho-
dzi jednak do 7—8 K. M. przy konsumcji
3% litra paliwa na 100 km. i szybkosci
maximalnej 60 km/godz. Waga komplet-
nego samochodu z 2-osobowg karoserja
otwartg wynosi 350 kg. Rozstep két 1 m,,
rozstalw osi 2 m. 05.

Pomimo niezmiernej lekkosci i prosto-
ty catej konstrukcji, miniaturka ta po-
siada wiele cech konstrukcyjnych duze-
go wozu, ktérych doszukiwaé sie nalezy
juz to w jego czterotaktowym silniku z
zaworami bocznemi, chtodzeniu za pomo-

Przez zastosowanie napedu na przednie kola, estetyczna karoserja samochodu ,,Derby
wydatnie obnizona.

ca termosyfonu, smarowaniu pod ciénie-
niem i instalacji elektrycznej Ducellier
(oddzielne dynamo i starter). Dalszg ana-
logie konstatujemy w budowie i rozplano-
waniu organéw podwozia, ktérego trape-
zoidalna rama o profilowanych podtuzni-
cach i rurowych trawersach zawieszo-
na jest z przodu na resorze poprzecznym,
a z tylu na dwoéch poét-kantilewerach.
Przeniesienie napedu odbywa sie za po-
Srednictwem sprzegta jednowarstwowego,

Rys. 9. Samochéd Claueau o przednim nape-
dzie przykuwa uwage swa oryginalng karoserja
aerodynamiczna.
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pracujacego na sucho, tréjstopniowej
skrzynki biegéw watu kardanowego o
dwoéch przegubach i tryboéw Gleasona na
o$ tylng. Samochodzik zaopatrzony jest
w hamulce na 4 kota oraz dwuosobowg
karoserje torpedo o nienagannym wygla-
dzie. Jest to chyba najmniejszy, najtan-
szy i najekonomiczniejszy z wehikutow
motorowych doby obecnej i konkurowaé
z nim moga, z tego punktu widzenia, je-
dynie motocykle.

Do konstrukcji specjalnych zaliczam
przedewszystkiem woézki z napedem
przednim, jak D. K. W., B. S. A. Derby
i. t. d. Naped na przednie kota, pomimo
zdobywania coraz liczniejszych adeptow,
nie zdotat sie jednak, spopularyzowac tak,
jakby sie tego spodziewac¢ nalezato. Na-
lezy to chyba przypisa¢ gtéwnym wa-
dom jego, t. j. ztej akceleracji i trudnemu
braniu wzniesien z powodu zmniejszonej
w tych okolicznosciach adhezji két ped-
nych. W odniesieniu do matego samocho-
du wady te potegujg sie jeszcze z uwagi
na staby silnik.

Ciekawa tego rodzaju konstrukcje sta-
nowi wystawiony w obu salonach samo-
chodzik Derby (fig. 8), w ktéorym silnik
wraz z catym zespotem napedowym i osia
przedniag w ciggu kilku minut daje sie
oddzieli¢ od reszty wozu. Pod wzgledem
oryginalnosci konstrukcja ta ustepuje
jednak samochodowi Claveau (fig. 9), kté
rego opisowi warto poswieci¢ stow kilka

Jest rzecza powszechnie wiadoma, ze
kazdemu samochodowi wypada pokony-
wac opory drogi i powietrza. Bronig zwal-
Cczajacg opory pierwszej kategorji bedzie
lekko$¢ samochodu, oporowi powietrza

KRONIKA

ZMNIEJSZENIE DOCHODOW Z PO-
DATKU SAMOCHODOWEGO W NIEM-
CZECH.

W ciggu pazdziernika 1932 r. wptyneto
w Niemczech z podatku samochodowego
14,555 miljonéw marek, co daje w stosun-
ku do dochodu z pazdziernika 1931 r,,
ktory wynosit 16,79 milj. marek, spadek
0 16%.

Od kwietnia do pazdziernika 1932 r.
podatki samochodowe przyniosty 113,39
mil; marek, w stosunku do 131 milj. ma-
rek w ciggu tychze miesiecy poprzednie-
go roku. W ten sposob ubytek za pierw-
szych 7 miesiecy roku podatkowego 1932
wynosi 17,61 milj. marek, przyczem jed-
nakze nalezy uwzgledni¢ niewielkie

AUTO

Rys. zo. Angielski samochéd? ,,Standard.”

z 4-cylindrowym silnikiem pojemnosci 1005 cms

i z karoserjg sportowa ,,Swalow".

zas$, wypowie wojne karoserjg aerodyna-
miczna. Niektérzy nawet twierdza, ze sa'
mochdéd przysztosci skiadac¢ sie bedzie z
takiej aerodynamicznie oprofilowanej ka-
roserji z wbudowanemi w nig organami
mechanicznemi. Samochéd Claveau nlie
odwraca wprawdzie na tyle dotychczaso-
wego porzadku rzeczy, aby pretendowac
do miana samochodu przysztosci, jednak
bezsprzecznie nalezy on do ,,awangardy"
w swej domenie.

W samochodzie tym znalazt zastosowa-
nie naped na przednie kota skombinowa-
ny z niezaleznem zawieszeniem kot, eli-
minujgcem zupetnie osie. Dla lepszego
wyzyskania przedniej czesci podwozia
4-cylindrowy silnik o pojemnosci 1125
cm3 zostat tu skrécony przez utozenie
jego cylindréw parami w litere V. Prze-
ciwlegte bloki cylindréw przesunieto o
20 mm. w stosunku do siebie co pozwala
na uproszczone osadzenie korbowodéw na
wspoélnych dla dwéch przeciwlegtych cy-

lindréw wykorbieniach watu
do Forda V 8).

Przed silnikiem umieszczone zostato
sprzegto, ztaczone bezposrednio z dyfe-
rencjalem, rozdzielajagcym ruch na 2 kar-
dany poprzeczne i ztgczone z niemi kota.
Natomiast 3-przektadniowa skrzynka bie-
géw przeniesiona zostata na sam przod
bloku napedowego, co znéw pozwala na
skréocenie maski, réwnoznaczne za zwiek-
szeniem przestrzeni uzytecznej karoserji
i przesunieciem $rodka ciezkosci do
przodu. System kierowniczy jest podwoéj-
ny, t. zn. ze kazde kolo sterowane jest
indywidualnie.

(analogja

Ciekawe to podwozie uzupetnione jest
karoserjg aerodynamiczng, ztozong z sy-
metrycznych elementéw  wymiennyich.
Serja karoserji obejmuje: 2-osobowy spi-
der sportowy, 4-osobowe torpedo tury-
styczne, 2-osobowy kabrjolet oraz 4-oso-
bowa limuzyne.

Fr. J. Stykolt.

PRZEMYStOWO-HANDLOWA

zmniejszenie stawek podatkowych w po-
czatku roku 1932.

DEFICYTOWOSC PIERWSZYCH
WEOSKICH ,,AUTOSTRAD™.

Zatozone w r. 1922 Towarzystwo budo-
wy i utrzymania pétnocno-wioskich drég,
przeznaczonych wyitacznie dla ruchu sa-
mochodowego (t. zw. ,,autostrad), biegna-
ce z Medjolanu do Como, do Vergiate i
do Varese znajduje sie od pewnego cza-
su pod nadzorem sgdowym.

Powodem trudnosci finansowych towa-
rzystwa byta okoliczno$¢, ze kapitatu za-
ktadowego, majacego wynosi¢ 50 milio-
néw lirbw nie udato sie utrzymac, gdyz
eksploatacja drég ciggle wymagata no-
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wych wktadéw, ktére nie mogly byé po-
krywane z optat za uzywanie drég.
Likwidacja przedsiezbiorstwa ma by¢ w
ren spos6b przeprowadzona, ze panstwo
wioskie samo obejmie te autostrady wraz
z dtugami, wynoszacemi 40 miljonéw liréw.
Poniewaz péinocno-wioskie autostrady
bylty budowane przedewszystkiem ze
wzgledoéw strategicznych, a dopiero na
drugim planie stato ich znaczenie komu-
nikacyjne, panstwo wiloskie bedzie mu-
sialo przeja¢ na siebie znaczne wydatki
na utrzymanie i eksploatacje tych drég.
Niepowodzenie finansowe pierwszych
autostrad nie wstrzymato dalszej budowy
podobnych drég we Wioszech, do czego
jeszcze powr6cimy na tamach ,,Auta’.
Inz. Ryszard Minchejmer,
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POBICIE TRZECH REKORDOW
MIEDZYNARODOWYCH.

W dniu 19 i 20 grudnia rekordzista w
kategorji 750 cm3 — Eyston przy wspotu-
d: lale doskonatych kierowcéw Denly i
Wisdom pobit na torze Montlhery na sa-
mochodziku M G dalsze trzy rekordy
miedzynarodowe , a mianowicie rekord
1000 mil i 2000 kim. oraz rekord 24 go-
dzin przebywajac w tym czasie 2727 kim.
201 z przecietng szybkoscig 113 kim. 633.
W najblizszym czasie Eyston zamierza
zaatakowac dalsze rekordy w kategorji
750 cm3.

ALFA-ROMEO WYCOFUJE SIE NA
ROK 1933 Z ZAWODOW.

Swietna firma Alfa-Romeo oznajmita w
diuzszym komunikacie rozestanym do
prasy, ze w roku 1933 powstrzymuje sie
od udziatlu w jakichkolwiek zawodach.
Firma Alfa-Romeo uzasadnia swojg ab-
stynencje tegoroczng z jednej strony ko-
niecznoscig zmniejszenia kosztéw prowa-
dzenia wytwoérni dla umozliwienia obni-

zenig ceny swoich wozéw seryjnych, z
drugiej za$ strony pragnieniem opraco-
wania w spokoju wynikéw i doswiadczen
osiggnietych w licznych poprzednich zwy-
ciestwach. Jednoczes$nie firma Alfa-Ro-
meo zwraca uwage, ze W roku 1933 po-
raz ostatni znajdzie zastosowanie stara
formuta wyscigowa, tak, ze ewentualne
zwyciestwa tegoroczne nie datyby juz
tych korzysci, jakie osiggano poprzednio.
W ten spos6b tego roku w wielkich za-
wodach miedzynarodowych startowac¢ be-
da jedynie Alfy prywatnych posiadaczy;
piekne za$ jednomiejscowki, ktére tyle
wawrzynéw zdobyty dla firmy pozostang
narazie w garazach, gdyz Alfa-Romeo od-
moéwita sprzedania ich prywatnym oso-
bom.

Nic jeszcze napewno nie wiadomo co
wobec powyzszej decyzji zamierzajg u-
czyni¢ stynni jezdzcy firmowi: Nuvolari,
Caracciola, Borzacchini i Campari. Po-
dobno zamierzajg oni naby¢ dwumiejsco-
we dwulitréwki tejze firmy i startowac
na wihasne ryzyko i na wiasny rachunek.

NOWE WYDAWNICTWA

Mjr, Henryk Gasiorowski: — ,,Prze-
wodnik po Beskidach Wschodnich™.
Cz. Il. Pasmo Czarnohorskie. S. A. Ksigz-

nica — Atlas T. N. S. W. Warszawa,
ui. Nowy Swiat 59. Lwéw, ul. Czarneckie-
go 12.

Przewodnik obejmuje cze$¢ Karpat
Polskich na wschéd od Sanu po Karpa-
ty Bukowinskie oraz przylegajace do nich
oba czechostowackie odcinki konwencyj-
nego pasa turystycznego. Ze spisu tresci
dowiadujemy sie, ze przewodnik zajmuje
sie nietylko turystyka letnig, ale takze i
zimowa i wyczerpuje kwestje nadawania
sie Beskidéw Wschodnich pod tak dzi$
powszechnie uprawiane sporty $niegowe.

Ponadto podaje duzo informacyj po-
trzebnych tym, ktérzy z Karpat chcg ko-
rzysta¢ jako z terenu najlepiej w Polsce
przez nature wyposazonych letnisk.

Obok czesci turystycznej, przewodnik
uwzglednia réwniez zwiezle strone krajo-
znawcza, stuzac pewnemi wskazéwkami
takze osobom, ktére w Karpaty sie wy-
bierajg nietyle z pobudek turystycznych,
ile dla poznania ich przyrodzonych wia-
$ciwosci. Na podkreslenie zastuguje tre-
$ciwy etnograficzny opis huculszczyzny z
kalendarzem i stownikiem, zawierajacy
niemniej wiadomosci o tak wysoce prak-
tycznem  znaczeniu, jak uzycie pod

wierzch stynnego konia huculskiego, lub
korzystanie przez turystéiw ze sptawaczki
Czeremoszami, jako $rodka komunikacyj-
nego.

Autor, byty pedagog, znany zreszta ja-
ko pierwszy krzewiciel sportu narciar-
skiego ws$réd miodziezy szkolnej, nie za-
pomniat o swojej dawnej roli i uwzglednit
w przewodniku sprawe takze wycieczek
szkolnych, ktérym zostat poswiecony o-
sobny rozdziat w czesci ogélnej, obejmu-
jacy miedzy innemi spis jednodniowych
wycieczek szkolnych, z wszystkich miast
odlegtoscig swa od Karpat umozliwiaja-
cych robienie takich wycieczek.

Przewodnik uzupeinia szereg tresci-
wych schematycznych mapek poszczegol-
nych dziatéw Beskidéw Wschodnich, na-
stepnie okolic szczegblnie przez tury-
stow odwiedzanych, wreszcie obu odcin-
kéw polsko - czechostowackiego kon-
wencyjnego pasa turystycznego z siecig
znaczonych barwami dostepéw na szczy-
ty. Na podkreslenie zastuguje mapka sie-
ci drég samochodowych, ktéra bedzie
znakomitem uzupetnieniem dotychczaso-
wych map samochodowych Polski, trak-
tujacych Beskidy Wschodnie po macosze-
mu. Wreszcie dodano do przewodnika
szkice wazniejszych panoram, tak, ze i
w ten jeszcze sposéb przewodnik po Be-
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skidach Wschodnich stanie w zupetnosci
na réwni z zagranicznemi, gérskiemi prze-
wodnikami turystycznemu

llustrowany przewodnik po Warszawie.

W Warszawie dawat sie od szeregu lat
odczuwac brak przewodnika po niej, mo-
gacego zapozna¢ przyjezdnych z piek-
nem zabytkéw naszej stolicy i dostarczy¢
im najniezbedniejszych adreséw. Wyda-
ny w r. 1922 naktadem Polskiego Tow.
Krajoznawczego ,,Przewodnik po War-
szawie", pi6ra dr. Mieczystawa Ortowi-
cza wyczerpat sie juz, a zreszta bytby
i tak w wielu ustepach przestarzaty.

Z prawdziwg radoscig nalezy przeto
powita¢ ukazanie sie ,Illustrowanego
Przewodnika po Warszawie" piéra p. Ma-
rii Szachéwny, wydanego nakiadem dru-
karni ,,Rotofot". Zawiera on doskonale
opracowany dziat informacyjny, celowo i
starannie dobrane ilustracje i bardzo e-
stetyczng szate zewnetrzng. Do nabycia
w biurze Wydziatu Kultury i Sztuki Ma-
gistratu m. Warszawy w cenie 1 zioty.

,,Personel a marnotrawstwo”. Inz. B. Na-
wrocki. Wydawn. ,Ligi Pracy'. Cena
zt. 0.80. Str. 24.

Na potkach ksiegarskich ukazata sie
ciekawa broszurka na zaniedbany u nas
temat roli cztowieka w usprawnieniu
wytwaoérczosci i o udziale personelu w
usuwaniu marnotrawstwa.

Kwestja pobudzenia pomystowosci pra-
cownikow i wyzyskania inicjatywy w Kie-
runku ztagodzenia kryzysu gospodarcze-
go ujeta zostata, w sposob interesujacy i
mocno poparta argumentami zaczerp-
nietemi z zycia. Dowiadujemy sie, iz na
catym Swiecie pracownik polski uchodzi
za bardzo zdolnego. Ford twierdzi, iz pol-
scy robotnicy z pos$réd wszystkich cudzo-
ziemcOéw sa najsprytniejsi, a roczne o-
szczednosci, jakie zakltady Forda otrzy-
maty z ulepszen, dokonanych przez pol-
skich pracownikéw zatrudnionych w za-
ktadach Forda, przewyzszajg sume kapi-
tatu zaktadowego Banku Polskiego.

Stusznie wiec wywodzi autor, ze w
rydwan postepu i walki z bolgczkami zy-
cia codziennego, z kryzysem i bezrobo-
ciem nalezy koniecznie wprzac pracowni-
kéw zaréwno fizycznych jak i umysto-
wych.

Broszurka ta, jak réwniez zapowiedzia-
na w niej obszerniejsza praca na temat
udziatlu personelu w usuwaniu marno-
trawstwa wzbudzi niezawodnie szersze
zainteresowanie zaréwno ws$réd praco-
dawcow, jak i pracobiorcow.

DRUKARNIA, TECHNICZNA SPOLKA AKCYJINA, WARSZAWA, ul. CZACKIEGO 3-5.



