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" (Pho,° Associated Press)

Sir Malcolm Campbell 22 lutego b. r. pobit na swoim przerobionym Bitekitnym Ptaku, Swiatowy rekord szybkosci lagdowej osiggajac 437>6 km.

na godzine (stosujac wytacznie olej Castrol).
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Piekna impreza sportowa, ktdrg z roku na rok zyskuje
na znaczeniu i na popularnosci, — Rallye do Monte
Carlo osiggneta w tym roku nienotowane dotad sukcesy.
Zaréwno iloé¢ zawodnikéw, ktora startowata i ktora
zakonczyfa zjazd, zarébwno rezultaty sportowe i tech-
niczne osiggniete na dtuzszych niz kiedykolwiek tra-
sach, jak i wreszcie strona organizacyjna przewyzszyty
wszystko to, co do tej pory widziato sie nietylko w tej
imprezie, ale w jakichkolwiek tego typu zawodach sa-
mochodowych.

Automobilklub Polski, jak wiadomo, przyjat w tym
roku bardzo zywy udziat w organizacji Rallye, tem-
bardziej, ze na terenie Polski lezaty dwie jego trasy, co
w rezultacie da-
wato okoto 2000
kim. drog pol-
skich po ktérych
zawodnicy dazy-
li do krainy ston-
ca. O organizacji
etapu wWarsza-
wie i 0 przyje-
ciu, zgotowanem
przez Automo-
bilklub Polski i
Kluby Afiljowa-
ne zawodnikom
pisaliSmy w po-
przednim (dru-
gim)  numerze
LAUTA”. Dzi$
mito nam jest
podzieli¢ sie z
czytelnikami od-
dzwiekiem, jaki
wzbudzita orga-
nizacjaprzejazdu
i przyjecie w Pol-
sce wsrod uczest-
nikéw zjazdu i
wsrod zagranicz-
nych klubéw au-
tomobilowych o-
raz w prasie auto-
mobilowej.

Wdziecznos¢
swojg Automo-
bilklubowi Pol-
ski oraz firmom,
ktore  udzielity
pomocy W przy-
jeciu  zawodni-
kow wyrazili ci
ostatni nietylko
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Podziekowanie otrzymane przez Automobilklub Polski od zawodnikéw ktérzy przejezdzali przez
Polske, zredagowane w czasie uroczystego bankietu dla zawodnikéw Rallye w Monte Carlo.

RALLYE DO MONTE CARLO

w formie goracych ustnych podziekowan w czasie
krétkiego ich postoju w Warszawie, ale i pdzniej w
szeregu listow, ktore obficie naptynety do Automo-
bilklubu Polski. Jak wiadomo grupa, ktéra startowata
z Tallina zdobyta az 14 pierwszych miejsc. Zawodni-
cy w listach swoich podnoszg, ze sukces ten w wiel-
kiej mierze przypisujg Wiadzom oraz Automobilklu-
bom Polskim, ktére w niespotykany dotad sposéb
utatwity im przejazd przez swoje terytorjum. W pra-
sie zagranicznej w artykutach, omawiajgcych Rallye
do Monte Carlo nie szczedzono pochwat dla orga-
nizacji na terenie Polski. Paryski I'’Auto pisze pod
datg 28 stycznia: ,ale niezaprzeczenie rekord pod
tym wzgledem
osiggnat Auto-
mobilklub  Pol-
ski, ktérego Kie-
rownicy wytezyil
swoje sity, aby
wszystko wypa-
dio jaknajlepiej.
Tak wiec wWar-
szawie poza ul-
tra - serdecznem
przyjeciem, zeby

uzy¢ wiasnych
wyrazen zawo-
dnikéw,  zostat

wreczony kazde-
mu  uczestniko-
wi  maty pakie-
cik, ktéry zawie-
rat butelke waéd-
ki, pudetko kra-
jowych stodyczy,
pudetko papiero-
sow, i — piekna
mys$l—Xkilka bro-
szurek o Polsce,
zredagowanych
przez  autorOw
polskich w jezy-
ku francuskim.

Tyle o War-
szawie. Ale przy
przejezdzie przez
Polske uczynio-
no jeszcze, wie-
cej. Automobil-
klub Polski za-
troszczyt sie, aby
165 kim. drog po-
krytych 50 cen-
tymetrowg war-



(Fot.-A SitkowskiJ.
Lord de Clifford przy swoim Bentley.

stwg $niegu zostaty recznie oczyszczone. Na prze-
strzeni 650 kim. na kazdem skrzyzowaniu znaj-
dowat sie zarébwno w dzieh jak i w nocy funkcjonarjusz,
tak iz bylo niemozliwoscig popetni¢ jakis btad w kie-
runku jazdy. Zawodnicy Rallye, ktorzy startowali
z Tallina mogg podziekowa¢ Automobilklubowi Polski,
dzieki ktéremu nie spotkali w drodze zadnych prze-
szkod™.

W belgijskiem ,,Le Sport” p. Rene Stoclet, ktory
startowat ze Lwowa na Lancii w opisie swoich przygod
wyraza sie z entuzjazmem o przejezdzie przez Polske.
Na wstepie — sposéb w jaki przyjmowano go w Kra-
kowskim Klubie Automobilowym, w Automobilklu-
bie Polski oraz w Matopolskim Klubie Automobilo-
wym usposobity go do tego stopnia dobrze, iz pomimo
ze musiat zmieni¢ miejsce startu (zamiast Bukaresztu —
Lwow) co kosztowato go 100 punktow karnych —
przyjat to zupetnie pogodnie. W czasie swojej podrozy
przez Polske w poblizu granicy rumunskiej ugrzazt on
kilkakrotnie w $niegu jednak zostat on wyciagniety
przez poczciwych naszych kmiotkéw, o dziwo! — zu-
petnie bezinteresownie. Drogi w Polsce znalazt on
naogot w stanie zupetnie dobrym i wymiecione ze
$niegu. Pisze on dostownie: ,jezeli przejazd przez
Polske nasz oraz tych zawodnikéw, ktérzy startowali
z Tallina byt mozliwy, to tylko jedynie im (Automo-
bilklubowi Polski, Automobilklubom prowincjonalnym
oraz odnos$nym wiadzom — Przyp. red.) to zawdzie-
czamy. Plugi od$niezne pracowaty do ostatniej chwili,
drogi byly wspaniale oznaczone az do granicy za-
rowno przy przejezdzie przez miasta, jak i w polu
przez policjantéw, zandarmow i dréznikow.

I to zarbwno w nocy jak i w dzieh pomimo 23 stop-
niowego zimna. PrzejechaliSmy przeszio 1000 Kkim.
bez potrzeby zajrzenia do mapy”. A dalej: ,,Nie bez
zalu opuszczamy wkrotce ten kraj tak goscinny, tak
uprzejmy, tak usportowany”. W dalszej drodze, w kté-
rej juz na terenie Francji miat starcie z policjg przypo-
mina mu sie uprzejmosc¢ policjantéw warszawskich. Wy-
krzykuje on: ,,dzielni policjanci warszawscy, wirtuozo-
wie side-car’'ow, gdzie wy jestieSce? !””,
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(Fot.-A Sitkowki).
P. M. Lacrose przy swoim M. G.

Mamy wrazenie, ze przyjecie zawodnikéw przez pol-
skie kluby automobilowe oraz przygotowanie drog
orzez nasze Wiadze oddaty doniostg 'przystuge naszej
propagandzie zagranicznej.

25 stycznia byt dniem zakonczenia XII Rallye do
Monte Garlo i przybycia na mete zawodnikéw. Przed
ostateczng klasyfikacjg musieli oni poddac sie jeszcze
probie zrywu i hamowania, ktéra miata na celu zréznicz-
kowanie tych konkurentow, ktorzy osiagneli jednakowa
ilos¢ punktow. Wiasciwie wiec proby te.byty decydu-
jace dla klasyfikacji zawodnikéw, gdyz bardzo wielu
z nich, zwkaszcza wsrod tych, ktorzy na pewnych szla-
kach byli uprzywilejowani przez warunki atmosferycz-
ne, nie miato zadnych punktow karnych. Ze 115 przyj-
mujacych udziat w tegorocznym Rallye zawodnikéw 43
odpadto, badZ to wskutek réznych wypadkéw w drodze,
badZ to wskutek opdZnienia na etapach, badz tez
wreszcie wskutek niemozno$ci pokonania trudnosci te-
renowych i atmosferycznych, jak to miato miejsce ze
wszystkiemi zawodnikami startujacymi z Bukaresztu
i z Aten. Jedna zawodniczka zostata wreszcie wyelimi-
nowana po przyjezdzie do Monte Carlo wskutek uszko-
dzerh samochodu. Byta to Pani Montagne Johnstone na
Riley‘u, ktora ulegta w drodze wypadkowi i uszkodzita
zupetnie bude samochodu. Zwyciestwo bezapelacyjnie
przypadto zawodnikom, ktdrzy startowali z Tallina,
gdyz zajeli oni pierwsze 14 miejsc. Niemato do tego
sukcesu bezwatpienia przyczynit sie Automobilklub
Polski, ktéry w sposéb wyjatkowy utatwit zawodnikom
przejazd przez Polske. Pierwszym w ogdlnej klasyfi-
kacji byt p. M. Vasselle na Hotchkiss — zesztoroczny
zwyciezca w temze Rallye na tejze maszynie.

P. Vasselle w probie szybkosci przebyt 100 m. w cia-
gu 8 s. 8/10 ze startu z miejsca i zahamowalt nastepnie
swoj woz na przestrzeni 16 m. gdy miat juz szybko$¢
70 kim./godz. Osiagnat on 979,05 punktéw. Drugim
byt R. Guyot na Renault, ktéry o maty wios nie odebrat
Vasselle’'owi pierwszego miejsca, przebywajagc 100 m.
w jedng pigtg sekundy diuzej, ale za to hamujgc na
przestrzeni 15 m. za co otrzymat 978,80 p. Trzecig
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byta p. Rouault na Salmsonie z 974,29 punktami,
czwartg p-i Schell na Talbocie z 973,89 p., pigtym
Lord Clifford na Gardner-Diesel Bentley z 973,60 p.
szostym Bravard na Amilcarze, si6dmym Braillard na
Bugatti, 6smym ks. Narischkine na Fiacie, dziewigtym
Battu na Citroenie i dziesigtym de Lavalette na Peugeot.

W kategorji 2-giej wozow lekkich pierwszg byta p.
Rouault na Salmsonie, drugim Bravard, trzecim Na-
rischkine i czwartym de Lavalette.

W konkursie wygody samochodéw, ktéry odbyt sie
bezposrednio po zakonczeniu Rallye w dniu 27 stycznia
— i-3 nagrode w kategorji powyzej 1.500 cm3, otrzy-
mat p. W. T. Townend za swojego Talbota, drugg
p-i Schell roéwniez za Talbota. Za wozy otwarte
i-a T. C. Mann za Lagonde, 2-g de Ribeiro-Ferreira
za Delage’a. W kategorji drugiej ponizej 1.500 cmj
w wozach zamknietych pierwszym byt Ch. de Cortanze
za Peugeot’a, 2-im F. S. Barnes za Singer’a. W wozach
otwartych i-szym Major D E. M. Douglas-Morris za
Inyicte.

W wyscigu na zboczu Mont des Mules, ktory roze-
grany zostat w dniu 28 stycznia i ktéry jak i poprzedni
konkurs nie obowigzywat uczestnikéw Rallye, ale byt
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przeznaczony wytgcznie dla nich, zwyciestwo odnidst
G.W. J. H. Wright na M. G.— osiggajac najlepszy czas
dnia, cho¢ nie pobit on zesztorocznego rekordu, ktory
nalezat do ks. Djordjadze na Mercedesie z szybkoscig
powyzej 60 klm/godz. W kategorji 750 cm3 i-szym byt
W. T. Platt na M. G. w 3 m. 35 sek. 3/5, (przecietna
50 kml, 92), 2-gim p. Longman na Andre V. 6. W ka-
tegorji 1100 cm3 i-szy G. W. J. H. Wright na M. G.
w 3 m. 9 sek. 3/5 (przecietna 56 kim. 962) — rekord
w tej kategorji; 2-gim byt G. F. Dennison na Riley.
W Kkategorji 1500 cm3 i-szym H. J. Aldington-Berry na
Frazer-Nash w 3 m. 22 sek. (przecietna 53 kim. 465) —i
rekord; 2-gim M. Lancroze na M. G. W Kategorji
2000 cmi i-szym T. G. Mann na Lagonda w 3 m.
32 s. 3/5 (przecietna 50 kim. 799) — rekord; 2 gim H. C.
Lidell na Lagonda. W kategorji 3000 cm3 i-szym J. W.
Staal na Bugatti w 3 m. 27 sek. 1/5 (przecigetna 52 kim.
123; 2-gim ks. von Schoenburg na Lancia. W kategorji
do 5000 cm3 i-szym W. Whalley na Fordzie w 3 m.
28 s. 3/5 (przecietna 51 kim. 773), 2-gim F. de Ribeiro-
Ferreira na Delage. W kategorji 8000 cm3 i-szym byt
Lord de Clifford na Gardner-Diesel Bentley w 3 m.
50 s. 4/5 (przecietna 46 kim. 793).

DOROCZNY MIEDZYKLUBOWY ZJAZD AUTOMOBILOWY

W dniu 29 stycznia odbyt sie doroczny Zjazd Mie-
dzyklubowy poswiecony jak zwykle sprawom sporto-
wym i organizacyjnym oraz w tym roku réwniez i spra-
wom drogowym. Wobec bardzo ciezkiej sytuacji w ja-
kiej znajduje sie automobilizm polski i skurczenia sie
catego zycia automobilowego sprawy sportowe nie byty
w tym roku tak liczne, jak w latach zesztych. Ustalono
Polski Kalendarz Sportowy na rok 1933, ktory wyglada,
jak nastepuje:

Polski Kalendarz Sportowy 1933 r.

Luty 25. Zimowy Zjazd Zespotow Klubowych
do Zakopanego, Organizujg Krakowski Klub
Automobilowy i Slaski Klub Automobilowy.

Luty 26. Wyscig Torowy w Zakopanem, Orga-
nizuje Krakowski Klub Automobilowy.

Maj 7. WysScig Wiosenny w Strudze, Organizuje
Automobilklub Polski.

Czerwiec 11. ,,Grand Prix Lwowa” Wyscig Mie-
dzynarodowy, Organizuje Matopolski Klub Au-
tomobilowy.

Lipiec 29 — 30. VII Zjazd Gwiazdzisty nad
Morze Organizuje Pomorski Automobilklub.

Jak widzimy projektowana jest bardzo nieliczna ilo$¢
zawodow miedzyklubowych, czy narodowych, a tylko
jedna impreza miedzynarodowa — Wyscig Lwowski.
Z zawodow tych jednakowoz nie wszystkie sg zupetnie
pewne i przewidywac nalezy, ze niektére nie dojda
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do skutku. Za to wszystkie kluby projektujg mniejsze
imprezy wewnetrzno-klubowe o charakterze rozrywko-
wym, jak np. gymhkany, pogonie za lisem, pogonie za
balonami lub samolotami i t. p.

Cze$¢ zebrania poswiecona sprawie drogowej, na
ktorg to czes¢ zaproszeni zostali przedstawiciele Rzadu,
organizacji spotecznych, gospodarczych i sportowych
w przeciwienstwie do pierwszej czesci Zjazdu byta
badrzo ozywiona. Referat p. Prezesa Regulskiego
0 obecnym stanie drég w Polsce, o 0og6lnej gospodarce
drogowej i 0 nowelizacji funduszu drogowego wzbudzit
wielkie zainteresowanie, jak dowiodta tego bardzo ozy-
wiona dyskusja na poruszone w referacie tematy. Osta-
tecznie kluby automobilowe uchwality ponizszarezolucje.

Zebranie delegatéw Polskich Klubéw Automobilowych,
Polskiego Touring Klubu, Polskiego Zwigzku Motocyklo-
wego, Zwigzku Inzynierow Drogowych, odbyte w dniu
25 stycznia r.b. w lokalu Automobilklubu Polski w War-
szawie, po wszechstronnem przedyskutowaniu zagadnie-
nia drogowego stwierdza:

Posiadanie dobrej sieci drog jest jedng z najwazniej-
szych dzi§ koniecznosci-panstwowych tak pod wzgledem
gospodarczym, kulturalnym jak i obrony Panstwa.

Obecny stan drég polskich jest katastrofalny. W ciggu
2 ostatnich lat, po pewnej poprawie w latach 1927 i 1928
powrdciliSmy do stanu ruiny drogowej, jaka miata miejsce
po wojnie bolszewickiej.

Intencje wiadz panstwowych uzdrowienia gospodarki
drogowej przez wprowadzenie funduszu drogowego cat-
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kowicie zawiodty, gdyz wbrew opinji sfer automobilowych
i gospodarczych:

t) fundusz drogowy oparty zostat na zbyt szczuptych
podstawach, obcigzajac nowemi bezposredniemi Swiadcze-
niami wykgcznie motoryzacije,

2) zakre$lono funduszowi drogowemu zbyt szerokie
cele, przerzucajac nan nietylko przebudowe nawierzchni
drdg, lecz réwniez budowe nowych drég i konserwacje
istniejgcej sieci.

Rezultatem tej polityki byto:

1) znikome wptywy funduszu drogowego w sumie za-
ledwie g miljon6w zt. wobec przewidywanych 40 miljondw,

2) usuniecie sie Skarbu Panstwa od S$wiadczen na
utrzymanie drég, ktore to Swiadczenia w poprzednich la-
tach wynosity ok. 3% budzetu Panstwa, t. j. przecietnie
ok. 70 miljondw rocznie, osigganych przytem przez Skarb
Panstwa catkowicie z po$rednich i bezposrednich $wiad-
czen Swiata automobilowego,

3) katastrofalne zniszczenie drég wywotane brakiem
Srodkow,

4) zanik motoryzacji kraju i to niezaleznie od kryzysu.

Nowelizacjafunduszu drogowego wformie obecnieprojek-
towanej nie rozwigzuje zagadnienia, gdyz nie zwiekszy
wplywow funduszu drogowego i nie zmniejszy jego zadan.

Preliminowane wptywy znowelizowanego funduszu dro-
gowego W sumie 17 miljonéw w rzeczywistosci nie prze-
kroczg nawet potowy tej sumy, wobec tego raty amortyza-
cyjne i procentowe pozyczek zuzytych w latach poprzed-
nich, catkowicie wptywy te pochtong. Nie pozostanie za-
tem nic nawet na utrzymanie stuzby drogowej, nie méwigc
juz o konserwacji drog.

Wedtug zgodnej opinji sfer fachowych obecnie na bie-
zgcg konserwacje drég potrzebna jest conajmniej suma
80 miljonéw zt. rocznie.

W wyniku powyzej podanych przestanek, nakazem
chwili jest:

t) ograniczenie zadan funduszu drogowego wytgcznie
do budowy trwatych nawierzchni,

2) rozszerzenie ram funduszu drogowego przez prze-
lanie dor wplywéw z cet od samochoddw, opon, czesci
zamiennych, smaréw i t. p.; obecnego podatku konsumpcyj-
nego od benzyny; pociggniecie do $wiadczen na rzecz
funduszu drogowego wszystkich uzytkownikéw drég;
zwolnienie funduszu drogowego od jakichkolwiek cigezarow
poza budowg drdég np. premjowanie samochodéw krajowej
produkcji, co winno by¢ dokonywane z innych Zrodet
Panstwa,

3) pokrywanie kosztow konserwacji drég z ogdlnych
wpltywow skarbowych. Jest rzeczg konieczna, azeby do-
tacja na ten cel w sumie conajmniej 50 — 60 miljonéw
byta przyznana juz w roku biezgcym, przyczem w czesci
moga sie na nig ztozy¢: pomocfunduszu bezrobocia, $wiad-
czenia rzeczowe wzamian niesciggalnych podatkéw, kre-
dytowanie przewozu, materjatdéw i t. p.
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Nr. 3-

W poczuciu spetnienia swego obowigzku obywatelskiego
zebrani o$wiadczajg, ze zrealizowanie bez zwioki po-
wyzszych wytycznych jest nieunikniong koniecznoscia,
w przeciwnym bowiem razie juz z wiosng roku biezgcego
rozpocznie sie ostateczna ruina i zanik polskich sieci
drég, odbudowa ktérych w nastepstwie wymaga¢ bedzie
miljardowych wktadow. Bytaby to jedna z najwiekszych
klesk, jakie kraj nasz spotka¢ moze.

Przewodniczacy Zebrania

JANUSZ REGULSKI

V-Prezes Automobilklubu Polski

Rezolucja ta byta najwiekszym dorobkiem tegorocz-
nych obrad Miedzyklubowego Zjazdu Automobilowego.

Nowy Gmach Automobilklubu Norwegji

UROCZYSTOSC KROL. AUTOMOBILKLUBU
NORWEGJLI.

W dniu 23 listopada b. r. Krélewski Automobilklub
Norwegji obchodzit uroczystos¢ dwudziestopieciolecia
swego istnienia, potgczong z poSwieceniem nowego
wspaniatego gmachu swej ciedzibv. Gmach ten, kto-
rego sylweta utrzymana jest w nowoczesnym stylu,
zawiera w podziemiach obszerny garaz, na parterze
biura i restauracje, na pierwszem pietrze salony klu-
bowe, na wyzszych za$ pietrach znajduje sie 50 pokoi
sypialnych przeznaczonych dla cztonkéw zaréwno wia-
snych, jak tez klubéw zrzeszonych w A. 1. A. C. R.

Na uroczystos¢ ztozyly sie akademja i bankiet, ktore
odbyty sie w obecnosci krola Norwegji i nastepcy
tronu. W imieniu Automobilklubu Polski przema-
wiat jego cztonek — konsul Finn Christensen, skia-
dajac na rece krola zyczenia powodzenia i dalszego
rozwoju bedacej pod jego protektoratem instytucii.
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W czasie pobytu na Stowaczyznie, a Scislej mdéwiac
na Orawie, trudno nie zahaczy¢ o Zamki Orawskie.
Lezg one przy linji kolejowej Nowy Targ — Suchaho-
ra — Kralovany, a zwiedzenie ich ufatwia stacja kole-
jowa na miejscu. Automobilisci dojecha¢ mogg z Za-
kopanego, lub Nowego Targu bocznemi drogami do
Terszczeny, a stad juz doskonata szosa wiedzie do
Zamkow. Podkresli¢ nalezy, ze cze$¢ szosy w kierunku
pothocnym miedzy Zamkami Oraw, a Hrustinem,
gdzie wznosi sie ona serpentynami na grzbiet Magory
Orawskiej, biegnac Sliczng zalesiong doling gdrska, jest
najpiekniejszg drogg na Orawie.

Sama miejscowo$¢ Zamki Orawskie, zwana tez Pod-
zamczem, jest matg kolonjg urzednicza, ztozong z kilku-
nastu willi, mieszczacych kancelarje zarzgdu dobr
orawskich i mieszkania urzednikéw. Pobyt utatwia
czysty hotel z doskonatg restauracjg i duzy dom wy-
cieczkowy Klubu Czeskostowackich Turystow. Dosko-
nata plaza nad szeroko ptynaca rzekg Orawg i place ten-
nisowe — oto jedyne rozrywki czekajgce przyjezdnych.
Okolica zalesiona, goérzysta i malownicza.

(Fot.-Al. Szyndler).

ORAWSKIE

Gtoéwnym celem wycieczek w te strony jest dominu-
jaca nad okolicg i miejscowoscig sylweta zamku oraw-
kiego. Sktada sie on wiasciwie z trzech zamkéw, budo-
wanych jeden u stép drugiego, dzieki czemu najstarszg
czescig jest zamek najwyzszy. Oddawna juz Zamki
Orawskie uchodzg za osobliwo$é turystyczng, europej-
skiej stawy. Pieknos$¢ ich jednak i okazato$¢ odczuc
mozna jedynie zwiedzajac je osobiscie. Cala przeczy-
tana bowiem literatura propagandowo-opisowa, wydaje
sie bladym szkicem po bezposrednim zetknieciu sie
z zamkiem.

U podnbéza wspaniatego .imponujgcego ogromem
zamku, toczy swe wody rzeka Orawa, otaczajgc go
niby wstega blekitno-szarg. Zamek zbudowany jest na
odosobnionej wapiennej skale, wznoszacej sie iii me-
trow nad poziomem rzeki. Stromo spadajgca ku rzece
$ciana skalna stanowita pierwszorzedng obrone, dzieki
czemu zamek mozna byto w swoim czasie zdoby¢ je-
dynie gtodem. W Polsce nie byto zamku, ktoryby sie
z nim mogt rowna¢ pod wzgledem pieknosci i niedo-
stepnosci potozenia.
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ROK XIlI.

Najwyzszy zamek powstat w XIIlI wieku w dobie
romanskiej, Sredni w XIV w. jako gotycki, a dolny
w XV w. jako renesansowy i jest najlepiej zachowanym.

Burzliwe i ciekawe byty dzieje zamku, cho¢ o powsta-
niu jego nie mamy dotagd doktadnych wiadomosci.
Od konca XIV wieku, przez caty wiek XV az do po-
tfowy XVI w. namiestnikami zamku z ramienia Wegier
z tytutem ,,hrabiego na Orawie” byli niemal wytgcznie
magnaci polscy, ktérzy bardzo przyczynili sie¢ do pod-
niesienia Swietnosci zamku. Po nich przez lat 50 wia-
dali zamkiem wegierscy magnaci Thurzowie, dbajac
0 utrzymanie zamku na poprzednim poziomie. Na zbo-
czach gory zatozono wspaniate ogrody, a cato$¢ nabrata
wygladu urzadzonej z przepychem magnackiej re-
zydencji.

Na poczatku XVIII w. zamek zostat obrabowany
i zniszczony przez wojska austryjackie przez co stracit
on swoje poprzednie znaczenie polityczne, a stat sie
jedynie centrum zarzadu ogromnych débr orawskich.
Nalezata do nich poczatkowo niemal cata Orawa,
a wiascicielami dobr do wojny byto kilka magnackich
rodzin wegierskich, potomkoéw dawnych wiascicieli. Po
wojnie zamek niemal w calosci przeszedt na wiasnos¢
rzadu czeskostowackiego.

Do zamku wchodzi sie przez potezng brame, dzie-
dziniec i sklepiony korytarz. Zwiedzanie zaczynamy od
Dolnego Zamku, ktérego ozdobg jest renesansowy taras
z glorjetg. Roztacza sie z niej malowniczy widok na

(Fot.-Al. Szyndler}.
Widok ogoélny Zamkéw Orawskich

AUTO

ptynagca w dole Orawe i pasma gor, ostaniajace widno-
kreg. W tej czeSci zamku miesci sie rowniez kaplica
zamkowa z grobowcem Jerzego Thurzona zbud. w r.
1611. Obok kaplicy w okragtej baszcie miesci sie cie-
kawe Muzeum Orawskie, zawierajgce plastyczng mape
Orawy oraz zbiory przyrodnicze i kulturalno-historycz-
ne, dotyczace Orawy. Uzupetnieniem muzeum jest ga-
lerja portretow dyrektoréw dobr orawskich, bogato
rzezbione meble i zbrojownia.

W Zamku Srodkowym zachowata sie wieza uzywana
niegdy$ na wiezienie oraz studnia kuta w skale przez
dwa lata, ktorej dno znajduje sie 11 metrow nizej
rzeki Orawy. Obecnie Zamek Srodkowy znajduje sie
w odbudowie, dzieki ktdrej otrzymuje pierwotny wy-
glad izb wraz z urzadzeniem.

Stromemi drewnianemi schodami, na ktérych budowe
zuzyto drzewo ze sporego lasku, wydostajemy sie na
Zamek Gorny, opustoszaty i nieurzadzony. W XIX w.
dobudowano do niego z jednej strony zelazng galerje,
zawieszong nad przepascia, z ktdrej rozposciera sie wi-
dok na osade Podzamcze, z drugiej strony zamku przez
otwory w S$cianie wida¢ malowniczg doling Orawy,
Magére Orawska i Zachodnie Tatry.

Zwiedzanie zamku dostepne jest codziennie dzieki
czemu licznie przybywajace tu wycieczki ozywiajg stale
swym gwarem posepne mury zamkowe, ktore tyle wi-
dziaty i przezyty, a pigknem swym coraz to nowych
czarujg przybyszow. Marja Szachoéwna.

(Fot.-Al. Szyndler).
Wejscie do Dolnego Zamku



(Photo-Associated Press).

Widok ogélny hali samochodéw ciezarowych na salonie Berlinskim

SALON BERLINSKI JAKO RETROSPEKTYWNY PRZEGLAD
POSTEPU W AUTOMOBILIZMIE.

(Korespondencja wiasna Auta).

Miedzynarodowy salon samochodowy w Berlinie,
otwarty uroczystg przemows prezesa kota przemystow-
cow automobilowych, burmistrza i kanclerza w dniu
11 lutego, trwat az do 23 lutego. Salon zajmowat dwie
hale o powierzchni 15500 m2 Okoto 400 fabryk
z wszystkich panstw o wysoko rozwinietym przemysle
samochodowym wystawiaty swoje wyroby. 13 fabryk
niemieckich, 14 francuskich, amerykarnskich, angielskich,
wioskich, austrjackich i czeskich, wystawito auta oso-
bowe, 15 niemieckich 5 zagranicznych—auta ciezarowe,
14 niemieckich i 2 zagraniczne — motocykle.

Obecna wystawa samochodowa obrazuje dobit-
nie rewolucje panujacg w konstrukcji samochodéw. Re-
wolucja tg dotkniete sg prawie wszystkie czesci sktadowe
samochodu.

Wszedzie zauwazy¢ mozna tendencje do zmniejsze-
nia ciezaru martwego. Wyniki w tym kierunku osiggnie-
te godne sg podziwu. Bez uzycia drogich materjatow
0 matym ciezarze wihasciwym, skonstruowaty firmy
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Fiat, Ford i Opel, wozy wazace z limuzyng okoto 700
kg. Stosunek ciezaru do mocy jest réwniez u wiekszych
wozow, korzystniejszy niz dotychczas.

Przemyst samochodowy, czynigc zado$¢ ztym wa-
runkom ekonomicznym, zwraca si¢ coraz bardziej do
budowy matych i tanich wozéw. Produkcja wozow
3 kotowych przyjeta wielkie rozmiary. Rysunek Nr. 1
przedstawia samochdd 3 kotowy, z napedem na kofa
przednie.

Problem szkieletu podwozia jest zagadnieniem cze-
kajacem juz od dtuzszego czasu na rozwigzanie. Jedna
cze$¢ konstruktorow usituje montowac karoserje ela-
stycznie i poniekad ruchomo, uzywajac gumowych pod-
ktadek, druga natomiast cze$¢ stara sie potgczyé ka-
roserje z ramg w jedng catos¢, uzyskujac przez
to mase o wielkim przekroju i o wielkiej wytrzymatosci
na skrecenie. Odpowiednio do tych pogladéw zauwazy¢
mozna rozmaite konstrukcje ram:

1) rama podwozia o dwu podtuznych dzwiga-



Rys. i.

rach, silnie wygietych w tylnej czesci i usztywnionych
poprzecznemi i krzyzowemi trawersami (Rysunek Nr. 2);

2) ramy centralne o przekroju rurowym, skrzynko-
wym (Rysunek Nr. 3) lub ziozonych z dZwigarow
0 waskim przekroju (Rysunek Nr. 4),

3) woz bezszkieletowy z samonosng karoserjg drew-
niang. Kazda z tych konstrukcji ma w poréwnaniu do
poprzednich wielkg wytrzymato$¢ na skrecenie. De-
finitywnie zwr6cono sie do ramy niskiej, z gteboko
potozonym punktem ciezkosci. Dodatniem zjawiskiem
w tej ewolucji jestto, ze pomimo centralizacji ram, karo-
serja sie nie zwezyla, przeciwnie, wwielu konstrukcjach
mozna zauwazy¢ rozszerzenie sie rozstawu kot, a w pa-
rze z gtebokiem potozeniem S$rodka ciezkosci idzie
ptaska budowa karoserji. (Rysunek Nr. 5 6 i 7).

Ulubiong formg karoserji jest linja strumieniowa.
(Rysunek Nr. 8). llos¢ konstrukcji wozow z napedem
na kota przednie ciggle wzrasta.

Fabryki, ktore dotychczas propagowaty naped na ko-
fa przednie nadal budujg ten system, a takze wielka
cze$¢ innych konstruktorow idzie za tym przyktadem.
Wozy z napedem na kofa przednie posiadajg korzyst-
niejsze warunki podczas jazdy w krzywiznie, natomiast
wozy z napedem kota na tylne wiekszg zdolnosé
brania pochytosci, u ostatnich natomiast nie styszy sie,
siedzac przy kierownicy tak wyraznie szmer6w napedu.
Chcac zwiekszy¢ przecietng szybko$¢ wozu, nalezy
zwroci¢ szczegblng uwage na uresorowanie podwo-
zia. Czesto zauwazyé mozna u nowszych typow, po-
jedyncze zawieszenie k&t i pojedyncze uresorowanie
tychze (Rysunek Nr. 9).
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Rys. 2.

Nowem w technice samochodowej jest wprowadze-
nie sprezyn spiralnych, bardzo stabo ttumigcych drga-
nia. Zadanie ttumigce obejmuje w tym wypadku odpo-
wiednio dymensjonowany thumik wstrzasnien (amor-
tyzator). Rysunek Nr. 10 przedstawia zastosowanie
sprezyn spiralnych przy kotach przednich, rysunek
Nr. 11 zastosowanie tychze przy kotach tylnych przy-
czem uwage zwr6ci¢ nalezy na sztywne umocowa-
nie organow tylnego napedu na ramie. Waznem przy
tej konstrukcji jest aby na sprezyne spiralng nie dzia-
taty sity od$rodkowe' co uzyska¢ mozna przez korzy-
stne potozenie sprezyny wzgledem $rodka ciezkosci.
Aby unikng¢ przechylenia si¢ karoserji podczas jazdy
na zakrecie, zaleca sie zblizy¢ Srodek ciezkosci ka-
roserji jaknajbardziej do punktu zawieszenia sprezyny.
Rozwigzanie tego zadania przedstawia rysunek Nr. 12.
Przy dotychczasowem niskiem potozeniu resoru, dzia-
tanie sit osrodkowych wplywa ujemnie na sztywno$¢
na zakrecie?

Usitowania zmiany i udoskonalenia podwozia wpty-
nety na rozpowszechnienie si¢ osi wahliwych. [los¢
konstrukcji nowych typéw wyposazonych w osie wa-
hliwe wzrosta nieomal o 70%. W wielu typach spoty-
ka sie obie osie, przednig i tylng, zbudowane wahliwie.
Konstrukcja ta ma te zalete, ze mate usztywnienie osi
przedniej na zakrecie powetowane jest wysokim
usztywnieniem wahliwych pétosi tylnych, niekorzystng
za$ jest ciggta zmiana rozstawu kot tylnych.

Wysokie usztywnienie wykazujg typy, ktérych o$
przednia jest sztywng, potosie tylne natomiast wahliwe.
Obie powyzej opisane konstrukcje zastosowane sg tylko
u wozow z napedem na kota tylne. Jesli nie przywig-

Rys. 4.



Rys. 5

zuje sie wielkiej wagi do szczeg6lnie niskiego usztyw-
nienia wozu na zakrecie, lecz kladzie sie nacisk na
dobre prowadzenie sterowanych kot, nie dopuszczajac
zmiany rozstawu tychze, wybiera sie przednig i tylng
0$ zawieszong catkowicie wahliwie. Jesli wymaga sie
rowniez wiekszej sztywnosci wozu na zakrecie, to
musi sie kota przednie uresorowac pojedynczo z pro-
wadzeniem rownolegtem, 0§ tylng za$ zbudowaé
sztywno. Oba powyzsze rozwigzania dajg sie zastosowac
zarbwno przy napedzie na kotatylne, jak i na przednie.

Rozwo6j osi i uresorowanie kot sterowanych po-
ciggnat za sobg udoskonalenie organéw kierowniczych.
Po najwiekszej czesci spotyka sie oddzielne kierowanie
obu kot. Podziat tacznicy kierowniczej na dwie czesci
przerywa przenoszenie sie drgan z jednego kota na
drugie.

Organem kierowniczym jest $limacznica lub drazek
zebaty.

Umocowanie silnika na szkielecie podwozia jest
u wiekszej czesci typow elastyczne. Punktem wyjscia
tej konstrukcji' jest daznos¢ do takiego umocowania,

zeby drgania i wibracje nie przenosity sie z silnika na
podwozie.

Wynikiem tego jest elastyczne zawieszeniesilnika, tak
zwane ,,Floating Power”. Silnik zawieszony jest w punk-
tach, ktorych facznica przechodzi przez S$rodek ciez-
kosci agregatu silnika i skrzynki biegéw. Agregat mo-
ze kotysaC sie okoto osi neutralnej nie przewodzac
wibracji na podwozie i karoserje.

Silnik utozyskowany jest w tym wypadku w gumie
w 3-ch lub 4-ch punktach. (Rysunek Nr. 13). Kon
strukcja silnikéw o chtodzeniu powietrznem zyskuje co-
raz wiecej sympatji w przemysle samochodowym. Nie-
zawodno$¢ pracy jest w motorach chtodzonych powie-
trzem niezalezna od warunkow zewnetrznych. W zimie
niema obawy zamarzniecia, wykluczone sg rowniez
przeszkody spowodowane przez nieszczelno$¢ chtodni-
cy lub przewodow W jezdzie pod gore na drugim lub
pierwszym biegu niema obawy gotowania, przez sprze-
gniecie za$ wentylatora lub turbokompresora bezpo-
$rednio z watem korbowym zwieksza sie wraz ze wzro-

Dokonczenie na str. 56.

Rys. 6.
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BEZPIECZENSTWO RUCHU NA POLACZENIU DROG
SYSTEMEM PIERSCIENIOWYM

W Nr. io ,,Auta” z ub. r. zamieszczony zostat arty-
kut pod tytutem ,Sprawy drogowe we \Wioszech”.
Autor tego artykutu opisujgc miedzy innemi potacze-
nie autostrad Brescia — Bergamo i Medjolan — Ber-
gamo dokonane systemem pierscieniowym, wygtasza
opinje, ze system ten imponujacy swa prostotg usuwa
krzyzowanie sie samochoddéw jadacych po zbiegajacych
sie drogach, a tem samem wyklucza niebezpieczenstwo
zderzen, gdyz ruch w pierscieniu jest jednokierunkowy
i samochod niezaleznie od kierunku z ktéregoby nad-
jechat ma zawsze mozno$¢ skrecenia w kazda droge,
bez skrzyzowania si¢ z innemi samochodami.

Tego samego prawdopodobnie zdania byli projekto-
dawcy potgczenia wspomnianych autostrad tym wias-
nie systemem, skoro go wiasnie zastosowali. WKkrotce
jednak po otwarciu ruchu w pierscieniu przekonano sie,
ze system ten nie przedstawia jednak tak bezwzgled-
nego bezpieczenstwa dla krazenia pojazdow, jak to po-
czatkowo przypuszczano. Znalazto to swdj wyraz w
opinji wygtaszanej w tej sprawie na tamach odnosnej
fachowej prasy wioskiej.

Poniewaz sprawa bezpieczenstwa ruchu pojazdéw na
skrzyzowaniach drég jest zagadnieniem zywo obcho-
dzacem automobilizm, przeto interesujgcem bedzie
blizsze zapoznanie sie ze wspomnianym systemem
zwlaszcza,ze zostat on dopiero poraz pierwszy zastoso-
wany w Europie na autostradach Medjolan — Bergamo
i Brescja — Bergamo.

Rys. 3. Skrzyzowanie autostrad Brescia—Medjolan i Medjolan—Bergamo.

Na podanych nizej rysunkach schematycznych i fo-
tografjach przyjrzyjmy sie poszczegdlnym fazom ruchu
w pierscieniu. Rysunek Nr. i, przedstawiajacy ogolny
schemat pierscienia i kierunkdw ruchu w nim, daje
pozorny obraz zupetnego bezpieczenstwa dla tego ru-
chu. Jednak na rysunku Nr. 2, ktory podaje szczeg6to-
wy obraz krazenia samochodéw w pierscieniu, widzi-
my juz jasno, ze w punktach A, B, C samochody prze-
jezdzajac z prawej strony drogi na lewa, w kierunku
wewnetrznej krzywej pierScienia, przecinajag droge sa-
mochodom dazacym w kierunku po linji prostej. Widac
to jeszcze dokfadniej na fotogiafiach Nr. 3 i 4, gdzie

wystepuja wyraznie $lady ruchu samochodowego na
nawierzchni drogowe;j.

Na fotografji Nr. 3, ktéra odpowiada punktowi B
na rys. Nr. 2, wadzimy doktadnie na Sladach két sa-
mochodowych punkt skrzyzowania sie ruchu samocho-
dowego dagzacego z Medjolanu do Bergamo z takimze
ruchem z Brescji w kierunku Medjolanu i Bergamo.

Fotografja Nr. 4 odpowiadajgca punktowi C na ry-
sunku Nr. 2, przedstawia skrzyzowanie sie ruchu
w punkcie rozejscia sie drég w kierunkach do Bergamo
i Brescji. Slady maszyn, dazacych z Bergamo po krzywej
pierscienia, przy zmianie kierunku na Brescje, krzyzuja
sie w tem miejscu ze $ladami maszyn dazacych po pro-
stej w kierunku z Medjolanu do Bergamo.

Rys. 4. Skrzyzowanie autostrad Medjolan—Bergamo i Bergamo—-Brescia,
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Rys- 5-

Analogicznie przedstawia sie spra-
wa w punkcie C.

Z powyzszego okazuje sie, ze system
pierScieniowy, jako pofaczenie zbiega-
jacych sie drog, bynajmniej nie przed-
stawia absolutnego bezpieczenstwa dla
pojazdow przejezdzajacych z jednej
drogi na druga.

Zamiast stosowania tego systemu,
sprawa pofaczenia autostrad Medjo-
lan — Bergamo i Bergamo —i Brescja
mogtaby znaleZz¢ rozwigzanie przedsta-
wione na rys. Nr. 5, gdzie przy ruchu
dwukierunkowym na zbiegajacych sie
drogach, w punktach ich skrzyzowa-
nia sie A, B, C, bezpieczenstwo ruchu
bynajmniej nie jest mniejsze, jak w
pierscieniu, a zyskuje sie na skrdceniu
przestrzeni do przebycia, a co zatem
idzie na oszczedno$ci czasu jazdy.

Jeszcze lepiej przedstawia sie ro-zwig-

zanie, ktére widzimy na rysunku Nr. 6, chociaz i tutaj
niebezpieczenstwo zderzer sie¢ samochoddw nie jest wy-
kluczone w punktach A, B, C, jednakze obszerny plac

Rys. 6.

z wysepka posrodku, o$wietlong w porze nocnej, dajac

duze pole widzenia jadgcym samochodom, zmniejsza

znacznie to niebezpieczenstwo.

Kraftwagegenstrasse

Rys. 1.

Bezwzglednie najlepsze rozstrzygnie-
cie daje projekt przedstawiony na ry-
sunku Nr. 7. Komunikacja miedzy Ber-
gamo a Brescjg i odwrotnie, odbywa
sie na odcinku przechodzagcym pod
autostrada biegnaca z Medjolanu, kté-
ra rozwidlajac sie dwukrotnie, zmierza
odmiennemi kierunkami ku Bergamo
i Brescji, co uwidoczniajg dokfadnie
strzatki objasniajace kierunek ruchu.
W tern rozwigzaniu niebezpieczenstwo
zderzenn samochodéw juz absolutnie
jest wykluczone, gdyz kazdy samo-
chdd, z ktorejkolwiek dazytby strony,
zawsze moze jecha¢ trzymajac sie pra-
wej strony i niema nigdzie mozliwosci
skrzyzowania sie z innym samochodem,
bowiem przejazd w poprzek drogi jest
zupetnie wyeliminowany.

Polaczenie tego rodzaju, ma tylko
te jedng ujemng strone, ze jest o wiele

kosztowniejsze od innych tu przedstawionych, a to ze
wzgledu na potrzebe zajecia znacznego terenu, a takze
i koniecznos¢ wybudowania wiaduktu pod autostrada.

Koncepcja techniczna tego potgczenia jest wzorowana
na majgcym duze zastosowanie w Ameryce, systemie

faczenia dwoch zbiegajacych sie drog (rys. Nr. 8). K.

Wijazdy na Austostrade Kolonja (z lewej strony) — Bonn (z prawej strony), aczkolwiek jest to najnowsza droga samochodowa, réwniez nie
daja zupetnego bezpieczenstwa jako rozwigzane technicznie na tej samej zasadzie systemu pierscieniowego.
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ROK XII.

Inz. Adam MINCHEIJMER.

BLA.SKI

Warto nadmieni¢, ze automobilizm w Stanach za-
trudnia bezposrednio 3 no 000 ludzi, w tern:
170 000 robotnikow w fabrykach samochodowych
175 000 robotnikow w fabrykach opon i akcesoryj,
350 000 sprzedawcow i handlowcow,
410 000 pracownikéw garazowych i w warsztatach
obstugi,

j80 000 Kkierowcow autobusow, takséwek i prywat-
nych samochoddw,
1 510000 kierowcow samochodoéw ciezarowych.

Jest wiec automobilizm jaknajscilej zespolony ze
wszystkiemi przejawami i dziedzinami zycia gospodar-
czego, gdy wiec w roku 1930 skonczyta sie dobra kon-
junktura i rozpoczat sie kryzys przemystu amerykan-
skiego i handlu, nie mogto to nie odbi¢ sie na stanie
automobilizmu,—zatamanie sie za$ jego wytworczosci
pociggneto za sobg zndéw optakane skutki dla wielu
innych dziedzin przemystu, jeszcze bardziej pogarsza-
jac ciezkg sytuacije.

W roku 1930 ukazaty sie pierwsze zwiastuny Kkry-
zysu i zywiotowy dotychczas rozwdj automobilizmu
ulegt zahamowaniu, bo ilo$¢ 26 501 000 samochoddw
z roku 1929 wzrosta zaledwie do 26 545 000, czyli o nie-
cate 0,16%, rok za$ 1931 okazat sie wprost katastro-
falny, bo ogolna ilo$¢ zarejestrowanych samochodow
nietylko nie wzrosta, ale wprost przeciwnie zmalata
do 25 841 000 wozdw, czyli o 747 000 sztuk, co w od-
niesieniu do 1930 roku stanowi ubytek 2,8% — a wiec
nawet w tak dotychczas zamoznych Stanach Zjedno-
czonych wystgpito charakterystyczne i u nas zjawisko,
ze bardzo wiele os6b, nie mogac podota¢ kosztom
eksploatacji i utrzymania, wogdle zrezygnowata z re-
jestrowania swych wozow.

Whplyw kryzysu jeszcze wczesniej odbit sie na roz-
miarach produkcji samochodowej, ktéra w roku 1929
osiggneta, jak juz wiemy swa najwiekszg -wartos¢
5 622 000 wozéw. Ale juz i ten rekordowy rok zawierat
w sobie zardd kleski. Od kilku juz lat przemyst samo-
chodowy wykazywat regularne okresowe wahania pro-
dukcji; wzmozenie jej na wiosne i spadek na poczatku
zimy. W marcu, kwietniu i maju 1929 roku produkcja
miesieczna osiggneta przecietng rekordowg warto$¢
630 000 wozéw, w listopadzie za$ gwattownie spadta
do 220 000, a w grudniu do 125 000 — a wiec znacznie
nizej normy dla tych miesiecy z lat ostatnich, ktora
wynosita koto 260 000 wozéw. Catkowita produkcja
w ciggu 1930 r. spadfa do 3 427 000, w roku za$ 1931
do cyfry 2 127 000 czyli o blisko 60% mniej niz w 1929,
cofajgc niejako przemyst samochodowy do poziomu z lat
1921 — 1922.
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| CIENIE AMERYKANSKIEGO AUTOMOBILIZMU
| PRZEMYStU SAMOCHODOWEGO

(dokoriczenie)

Zbyt tak wielkich corocznie produkowanych ilosci
samochodow stanowi zagadnienie bardzo ciekawe. Na
eksport szedt zawsze stosunkowo niewielki utamek pro-
dukcji i zagranice wywozono rocznie od 500 000 do
900 000 wozbéw, co stanowito od 13 do 17% ogolnej
produkcji, wywoz wiec nie miat zbyt wielkiego znacze-
nia dla amerykanskiego przemystu. W roku zreszty
1931 zmalat on do. 325000 (13% catk. produkcji).

Wewnetrzny rynek byt zawsze gtownym odbiorcy
wytwoérczosci  przemystu samochodowego, przyczem
nabywcdw nowych samochodéw mozna tu podzieli¢
na dwie odrebne grupy: do pierwszej z nich nalezg
osoby, ktore dotychczas wcale nie posiadaty samochodu,
lub tez dokupowaty nowy woéz do dotychczas posiada-
nych, do drugiej za$ osoby, pragnace zastgpi¢ nowym
samochodem swdj dotychczasowy, pozbywajac sie go cz>
to przez zniszczenie czy to przez odsprzedanie. W okresie
szybkiego rozpowszechniania sie w Ameryce automo-
bilizmu przewazata oczywiscie pierwsza grupa na-
bywcow, w miare jednak wzrastania liczby kursujacych
samochoddw potrzeba byto coraz wiecej wozow dla
zastepowania maszyn zniszczonych i wycofywanych
z obiegu.

Roczna ilos¢ wozéw nabytych przez pierwszg grupe
kupujacych osiggneta najwiekszag warto$¢ 2 922 000
sztuk jeszcze w 192" roku i odtad coraz wyrazniej za-
czyna wystepowa¢ objaw nasycenia amerykanskiego
rynku samochodami i ta liczba stopniowo maleje do
cyfry 1851000 wozéw w 1929 r., natomiast roczna
ilos¢ samochodéw nabytych dla zastgpienia wycofanych
z uzycia stale wzrasta od liczby 877 143 wozoéw w 1923 r.
do 2773000 w 1929. W roku 1930 dato zauwazy¢ sie
ciekawe zjawisko: ilos¢ samochoddéw nabytych przez
»howicjuszy” samochodowych zmalata gwattownie do
liczby 56 650 wozéw, podczas gdy ilos¢ samochoddw
nabytych dla zastgpienia zuzytych nadal wzrosta do
2 894 000.

Swiadczy to o tern, ze poczatkowy okres kryzysu
wyrazit sie przedewszystkiem zahamowaniem mozli-
na to, zeby nabycie samochodu mogto rozszerzy¢ za-
kres pracy nabywcy, ale ze nie wptyngt on jeszcze
zzecydowanie na istniejgce juz warsztaty pracy i nie
mienit warunkow eksploatacji dotychczas posiadanych
-amochoddw.

Rok jednak 1931 okazat sie juz wprost katastrofalny,
bo dostownie ani jeden samochdd nie zostat sprze-
dany komus, kto jeszcze samochodu nie posiadat, ilos¢
za$ wozow nabytych dla zastgpienia starych zmalata
do 2 148 000. Pogtebienie sie wiec kryzysu nietylko
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ze uniemozliwito automobilizmowi posuniecie sie o
krok naprzod, ale przeciwnie zaczeto go gwattownie
spycha¢ z dotychczasowego stanowiska.

O tem ze przemyst samochodowy zaczat wyraznie
traci¢ swe dotychczasowe znaczenie $wiadczy réwniez
stopniowe, ale wyrazne wycofywanie zainwestowanego
w nim kapitalu. W poszczegd6lnych latach kapitat ten

wynosit
rok 1926 . ... ____ 2089498000 1
1927 . ... _-... 2080657000 ,,
1928 .. -. . . . . 1965310000 ,,
1929 ... - ... 1956987000 .,
1930 - ... .- ._-__. 1880808000 .,
1931 . ... ..--- 1637907000 ,

Kurczenie sie wytwdrczosci samochodowej odbito sie
oczywiscie w bolesny sposéb na zatrudnionych w prze-
mysle samochodowym robotnikach. W roku 1929 wy-
twornie te zatrudniaty' 427 000 robotnikdéw, w roku
za$ 1931 liczba ich spadta na 270000 przyczyniajac
sie znacznie do pogiebienia ogo6lnego bezrobocia.

Zmalaty rownoczesnie i zarobki zatrudnionych w sa-
mochodowym przemysle robotnikéw z blisko 2000 $
rocznie w roku 1930 do 1450 $ w 1931 czyli o przeszio
26%.

W poszczegblnych stanach i na poszczeg6lnych tere-
nach destrukcyjny wptyw kryzysu odbit sie oczywiscie
rozmaicie. Najwiekszy ubytek ilosci kursujgcych samo-
chodéw dat sie zauwazy¢ w gtownych przemystowych
stanach Michigan, Ohio, Illinois, Pensylvania, nastep-
nie w stanach rolniczych jak Pétnocna i Potudniowa
Dakota, Wisconsin, Indjana, Nebrasca;, najmniej wy-
raznie wywart séwj wplyw na terenie standw, beda-
cych przewaznie o$rodkami handlu i posiadajgcych
wieksze porty jak np. New Jersey, Main, gdzie dat sie
zauwazy¢ pewien przyrost liczby samochoddw.

Kryzys spowodowat pozatem pewne przesuniecie
w dziedzinie zastosowania samochoddéw, co wyrazito
sie pewnym przyrostem ilosci samochoddw ciezarowy ch
w stosunku do ilosci samochod6éw osobowych. Przyrost
ten jest oczywiscie wzglednym, bo ogdlna ilos¢ samocho-
dow ciezarowych jak réwniez i ich produkcja zmalata
w ciggu 1931 roku; podczas gdy jednak ilos¢ samocho-
dow osobowych zmalata z 23 052 000 na 22 348 000,
czyli 0 3,1%, to ilo§¢ samochodow ciezarowych zma-
lata z 3486000 na 3466000, czyli zaledwie o 0,6%.

Podobnie przedstawia sie sytuacja i z ich produkcja,
ktora zmalata w tym samym okresie z 600 000 na 434 000
czyli 0o 27,6%, podczas gdy produkcja wozéw osobo-
wych zmalata z 2 910 000 na 2 028 000, a wiec o 30%,

Dalszym dowodem wzrostu zainteresowania sie ryn-
ku amerykanskiego samochodami ciezarowymi — a wiec
maszynami juz wylacznie uzytkowemi w przeciwien-
stwie do samochoddw osobowych, majacych zawsze
charakter wozéw poniekad rozrywkowych, jest réwniez
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i to, ze podczas gdy w ubiegtych latach rynek ten po-
chtaniat zaledwie 60 — 65% produkcji amerykanskiej,
w roku 1931 rynek wewnetrzny pochiongt 72 %e

Z drugiej strony dowodem rozwoju zastosowania sa-
mochodow ciezarowych sg dane statystyczne wykazu-
jace, ze w pewnych dziedzinach przewozu transport
samochodami stanowi coraz to wiekszy odsetek, wy-
pierajac koleje. Dotyczy to przedewszystkiem przewozu
produktéw rolniczych do wiekszych miast i oSrodkow;
i tak np. jezeli chodzi o przywoz tych produktéw do
miast zachodnich nadbrzeznych stanéw, to nastepujgca
cze$C przewozu dokonana zostata samochodami cieza-
rowemi:

rok 1929.......ccccviiiiiiieee 59.9%
1930 i 61,4%
1931 64,3%

Réwniez transport bydta do wielkich osrodkéw prze-
mystu miesnego np. do Chicago i innych, coraz czesciej
dokonywany jest przy pomocy samochodéw: i tak w roku
1930 przewieziono samochodami 16 947 800 szt. bydta,
a w roku 91oi — 21 162 450 sztuk, co wykazuje przy-
rost 25% podczas gdy koleje przewiozty:

w roku 1930 — 39 568 000 sztuk,

a w roku 1931—36475000 sztuk, czyli o 7,8%
mniej.

Samochody ciezarowe opanowywujg réwniez i takie
dziedziny transportu, ktore dotychczas byty przewaz-
nie domeng kolei, posiadajacej specjalnie do tego celu
przeznaczone wagony, a wiec naprzykiad masowy
transport owocow, tak ze w roku 1931 juz 20,3% do-
starczonych do Nowego Yorku owocow przywiezione
zostato samochodami.

Dzigki swojemu nadzwyczajnemu rozwojowi iloscio-
wemu, automobilizm amerykanski decyduje niejako
0 catosci rozwoju automobilizmu na ziemi i narzuca
mu swoje pietno, wobec czego ogdlna ilos¢ samocho-
doéw na Swiecie zmaiata w ciggu 1931 roku z 35 653 500
aa 35 058 400, czyli o blisko 1,6% —i stwierdzi¢ jednak
nalezy ,ze poza Stanami Zjednoczonemi sytuacja auto-
mobilizmu nie jest bynajmniej tak fatalna. W ciggu
1931 roku ilos¢ samochodéw w pozostatych krajach
nie tylko ze nie zmalata, ale przeciwnie wzrosta z
9 108 000 na 9 244 000. Roczna produkcja w pozosta-
tych krajach ulegta oczywiscie zmniejszeniu, jednak nie
w tak znacznym stopniu jak w Stanach.

Wynosita ona w ciggu ostatnich trzech lat:

1929 s 919 000 sam. rocznie
1930 i, 77°500 N
1931 e, 752000 N

Widzimy stad, ze sytuacja amerykanskiego automo-
bilizmu, do niedawna jeszcze tak tryumfujgcego, jest
jednak obecnie znacznie gorsza niz w pozostatych
krajach.



fPhoto Asseciated Pres)
Scena z pzygotowarn Campbella do pobicia $wiatowego rekordu szybkoéci— trening na plazy w Daytona w dn. 14 lutego.

(Dokoriczenie artykutu: ,, SALON BERLINSKI™) wietrzem, turbokompressorem. Ciekawe jest rowniez
stem ilosci obrotow proporcjonalnie iloS¢ chtodne- w tej konstrukcji, ze starter dziata bezposrednio na
go powietrza. wat korbowy, przy pewnej ilosci obrotéw starter

Rycina Nr. 14 przedstawia silnik chtodzony po- ten obejmuje role dynama. Konstrukcja przedsta-
wiona w tej rycinie posiada naped kota
przedniego.

Wszystkie prawie czesci skfadowe samo-
chodu ulegty zmianie, w wielu wypadkach
jednoznacznemu ulepszeniu. Dos$wiadczenie
okaze, ktéra konstrukcja idealnie rozwigzuje
zagadnienie. Jest bardzo pochlebne dla prze-
mystu samochodowego, ze pomimo stagnacji
0golnej, rozwdj konstrukcji i badania ida
rychtem tempem naprzad.

,GOSPODA NA STAREM MIESCIE®
AD. 1610 (T. FUKIER) A.D.1933

Stare Miasto 27'— lei. 694-76.

MIEJSCE SPOTKAN ELITY TOWARZYSKIEJ
STOLICY

Sezon Zimowy: od godz. 11-ej karnawatowe wieczory

Jedna z sal Gospody na Starem MiesScie (herbowa), w ,.Kamienicy pod Okretem" artystyczne z udzialem najwybitniejszych sit.

(T. Fukiera). Na $cianach rzezbione dawne i obecne herby wszystkich ziem . . . . . .
S ; . A . Koncertuje najstynniejszy w Europie zesp6t cyganow
R.Polskiej, stropy modrzewiowe z XV wieku. W gtebi widoczny (nad drzwiami wegierskich prymasa RUDI NYARI
wiodacemi do sali Lampiego herb Fukieréw).

56



_ekkie-czy tez ciezkie
wiaczanie biegow!

Mozna wybra¢ jedno lub drugie.

Jesli skrzynke biegow napetnimy
wiasciwym olejem, mozna tryby
przektadni wiaczaC lekko i spo-
kojnie, jesli kto$ natomiast kupuje
Htani“ produkt watpliwej jakosci,
niechaj sie trudzi ciezkiem wig-
czaniem!

Z doktadnoscig tysiecznych milimetra
obrobione tryby przekiadni moga
by¢ ochronione przed szybkiem zu-
zyciem i defektami jedynie przez
zastosowanie odpowiedniego do kon-
strukcji i warunkdéw pracy wysoko-
wartosciowego oleju.

Lekkie Wiaczanie, cichy bieg trybéw, ochrone przed szybkiem
zuzyciem nawet w najtrudniejszych warunkach pracy zapewni
zgodnie z Tabelg Polecajgcg dobrana marka GARGOYLE MOBILOIL.

Gargoyle Mobiloll

EJ. macka ochronna

VACUUM OIL COMPANY S A
CZECHOWICE-WARSZAWA
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WYLACZNE
PRZEDSTAWICIELSTWO
na Polska i wolne m. Gdansk

MOTOR-STOCK

WARSZAWA

PLAC NAPOLEONA 3.
TELEFON 259-14

NAJWIEKSZY WYBOR
A KCE.SORJI
SAMOCHODOWYCH

AUTO
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Jenkins mysli, prowadzac swoj

,,Pierce

Arrow* przez

24 godziny

z przecietng szybko$cig ponad 112 mil na godzine (180 kim.)

894 kim. w 4 godziny 20 minut... ho! ho to jest
lepiej, niz rekord 800 kim. w Indianopolis...
i wszystko idzie tak gtadko... dziesie¢ godzin bez

cienia zmeczenia... 11 godzin... pokry-
tem z goérg 1900 kim... nic nie jest
w stanie mnie zatrzymac... a jednak—
Swiece mogtyby... od takiej drobnostki
zalezy zwyciestwo lub porazka... lecz
te CHAMPIONY mnie nie zawioda,
nie... one nigdy nie zawodzg... 12 go-
dzin... czas S$ciga sie ze mng... nic
dziwnego, ze we wszystkich najwaz-
niejszych wyscigach w ostatnich dzie-
sieciu latach zwyciezaty Swiece CHAM-
PION... a ten nowy, specjalny typ
CHAMPION badany dokfadniej od
poprzednich... wierzcie mi, ze ufam
im zupehie... juz 14 godzin,., ciemno,
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cho¢ oko wykol... z trudnoscig dostrzegam znaki...
jakie to ciekawe, ze tak duza maszyna jak Pierce
Arrow zalezy od tak drobnej $wiecy... jakze dum-

ny moze by¢ CHAMPION ze swych
Swiatowych rekordoéw, ale bedzie musiat
czuc¢ wdziecznos¢ za te sposobnos¢ wyka-
zujaca sprawnosc¢ swiec... wstaje stonce,
tak, to juz mija 22 godziny... wiasciwie
powinienem by¢ zmeczony,_lecz jestem
zbyt szcze$liwy, aby zmeczenie odczuc...
23... juz, juz'koniec, mija 24 godziny...
Hurra! Hurra! Co za wyczyn Pierce
Arrow!... czego$ dokonat , Ab“ stary
chtopcze... | co za Swietny wyczyn Swiec
CHAMPION. O Boze ogtuchtem... co on
powiedziat? 4360 kim. w 24 godziny z
szybkoscig 181,67 kim. na godzine... bez-
watpienia najwiekszy Swiatowy wyczyn.
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ROLA | ZNACZENIE PSYCHO TECHNIKI W ROZWOJU

W ciggu dtugich, a tak szybko mi-
nionych lat czterdziestu, odkad auto-
mobil przebit sie przez zycie nowo-
czesnych spoteczenstw — kwestja
bezpieczenstwa ruchu na drogach pu-
blicznych a przedewszystkiem spra-
wa bezpieczenstwa przechodnidéw
ulegata dtugiej i ciekawej ewolucji.

Poczatkowo, w ostatnich latach
ubiegtego stulecia, w zadnym z kra-
jow Europy kierowcom samochodéw
nie stawiano zadnych wymagan ze
strony wiadz publicznych. W owych
czasach uwazano automobil popro-
stu za pewnego rodzaju zabawke
dzentelmenow, zabawke, wprawdzie
niedajgcg wielkiego pozytku, ale tez
I nieprzynoszacg nikomu zadnej
szkody. A ze w epoce ,fin de
siecle’u” zycie byto tatwe i nikt ni-
komu krwi niepotrzebnie nie psut,
wiec i wiadze publiczne starej Euro-
py patrzyty do$¢ obojetnie na ekspe-
rymenty pionieréw automobilizmu.

Pierwsza reakcja w opinji publicz-
nej na rzecz bezpieczenstwa prze-
chodniéw rozpoczyna sie we Francji
w roku 1897 pod wpltywem wysci-
gébw samochodowych Paryz —
Dieppe i Marsylja — Nicea. Wy-
jazana w czasie wyscigow tych du-
ka juz sprawno$¢ maszyn, rozwija-
zacych szybko$¢ do 60 km/godz.
sprawita nieoczekiwany efekt mo-
ralny: drobnomieszczuch francuski
przestaje z samochodu drwi¢ +— za-
czyna go sie baé. Rozpoczyna sie
w prasie codziennej kampanja prze-
ciw automobilizmowi.

W sze$¢ lat poOzniej nastepuje
pierwsza reakcja wiadz bezpieczen-
stwa publicznego. Zorganizowany
w roku 1903 staraniem Automobile-
Club de France wyscig Paryz — Ma-
dryt upamietnit sie w historji auto-
mobilizmu szeregiem smutnych wy-
padkow. Na pierwszym etapie Pa-
ryz — Bordeaux ginie Marcel Re-
nault, Lorraine Barrow; ponosi
Smier¢ paru widzow; jest tez Kkilka-

AUTOMOBILIZMU.

nascie osob rannych. Pod wptywem
powszechnego wzburzenia wiadze
wstrzymaty bieg zaraz po pierwszym
etapie w Bordeaux i wydaty jedno-
cze$nie zakaz urzadzania w przysz-
tosci wysScigbw samochodowych na
otwartych szosach.

JesteSmy zatem u narodzin pierw-
szych przepisbw prawnych, maja-
cych na celu ujecie automobilizmu
w pewne normy ze wzgledéw bez-
pieczenstwa publicznego. Odtad juz
norm tych bedzie nietylko coraz wie-
cej, lecz co wazniejsza, bedg one
coraz rozmaitsze pod wzgledem swej
istoty, dajac w rezultacie te bogatg
kolekcje Srodkow zabezpieczajgcych,
jakie dzi$ znamy pod postacig: pri-
mo, calego szeregu warunkéw, kto-
rym muszg odpowiada¢ samochody,

(IL) szkale

i wszedzie, gdzie zbiera sie¢ wie-
le os6b, istnieje niebezpieczen-
stwo zarazenia sie przez wdy-
chanie rozsiewanych podczas
kaszlu lub kichania zarazkéw.
Chroncie sie zatem przed grype,
zapaleniem gardta i przezie-
bieniem zapomoce

Do nabycia we wszystkich aptekach.

aby otrzymaty zezwolenie na kur-
sowanie po drogach publicznych,
secundo — calego szeregu warun-
kow, ktorym odpowiada¢ muszg kie-
rowcy, miedzy innemi pod postacig
egzaminu z jazdy, egzaminu z prze-
pisOw o jezdzie, egzaminu ze znajo-
mosci miasta w potaczeniu z ulico-
znawstwem i wreszcie najnowszego
egzaminu, jakim jest egzamin psy-
chotechniczny.

W historji wprowadzania w zycie
coraz to nowych ograniczen auto-
mobilizmu, momentem epokowym
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byto wprowadzenie we wszystkich
panstwach przedwojennej Europy
rozporzadzen, uzalezniajgcych moz-
no$¢ prowadzenia auta od uprzed-
niego uzyskania pozwolenia najazde.

Takie postawienie sprawy byto
miedzy innemi konsekwencjg zawar-
cia przez szereg panstw — Miedzy-
narodowej Konwencji, dotyczacej
ruchu samochodowego. Podpisana
przez kontrahentow w roku 1909
w Paryzu, Konwencja ta w szeregu
rozdziatdw uregulowata kwestje do-
tyczace:

1) ustalenia i zatwierdzenia wa-
runkow, ktérym musza odpowiadac
samochody, aby otrzymaty zezwo-
lenie na kursowanie na drogach pu-
blicznych;

2) warunkow, jakim powinni od-
powiada¢ kierowcy pojazdéw me-
chanicznych;

3) miedzynarodowych $wiadectw
drogowych;

4) umieszczenia tablic rejestra-
cyjnych na pojazdach;

5) urzadzen ostrzegawczych;

6) ruchu na drogach publicz-
nych;

7) umieszczenia znakéw ostrze-
gawczych na drogach publicznych.

Jak widzimy, Konwencja paryska
z roku 1909 miedzy innemi zobo-
wigzywata kontrahentow do prze-
strzegania ,,warunkéw, jakim po-
winni odpowiadaé kierowcy pojaz-
déw mechanicznych”. Rzecz jasha,
ze takim typowym,,warunkiem” by-
fo wszedzie wprowadzenie przymusu
uzyskania pozwolenia na jazde. | tu
jesteSmy w punkcie wyjsciowymi
wszystkich p6zniejszych egzaminéw
i préb sprawnosci.

Pierwszg takg (i przez diugie lata
jedyng) proba sprawnosci, jakiej
poddawano kandydata, byt egzamin
zjazdy. Zresztg i ten egzamin ulegat
stopniowej ewolucji od zwykilej u-
miejetnos$ci  prowadzenia maszyny
gdziekolwiek (najczesciej) gdzie$ na
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pustym placu) az do dzisiejszego
skomplikowanego egzaminu, pole-
gajacego na pokierowaniu autem
w centrum wielkiego miasta, $rod
tysiecy nieprzewidzianych przeszkod
i niespodzianek.

Nastepng prdba, jakiej poddawac
zaczeto juz tylko kierowcow zawo-
dowych byt egzamin ze znajomosci
miasta. Lata bezpos$rednio powojen-
ne byty dla wielu stolic i wigkszych
miast obu kontynentéw okresem nie-
stychanie intensywnej rozbudowy
i rozrostu granic. Wielkie metropolie
miejskie anektujg dziesigtki przed-
mie$¢, zmieniajgc nie do poznania
niedawne swe granice. Przybywa
mnastwo nowych instytucyj publicz-
nych i gmachéw. W tych warunkach
egzamin ze znajomosci miasta i uli-
coznawstwa staje sie koniecznoscia.
Jest to zatem nowa kategorja ogra-
niczen, stosowanych, jak juz zresztg
zaznaczyliSmy, tylko wzgledem kan
dydatow na kierowcow zawodowych.

Roéwnoczesnie z powojenng roz-
budowg miast statystyka notuje ol-
brzymi wzrost nasilenia ruchu po-
jazdéw mechanicznych na ulicach
i drogach publicznych tudziez
ogromny wzrost ilosci wypadkow
samochodowych. Szczeg6lnie daje
sie to spostrzec w wielkich miastach
Ameryki i zachodniej Europy. Daw-
ne przepisy prawne w zmienionych
warunkach ulicznych raczej tamuja
ruch, niz go regulujg i raczej sprzy-
jajg powstawaniu wypadkow samo-
chodowych, niz im zapobiegajg. To
tez lata 1923 i nastepne sg u nas
i zagranicg okresem wzmozonej pra-
cy ustawodawczej, majgcej na celu
usprawnienie ruchu ulicznego. W
szczegolInosci na terenie miasta War-
szawy obowigzuje cata masa ustaw,
rozporzadzen ministerjalnych i roz-
porzadzen lokalnych, (naprz. Komi-
sarza Rzgdu). W tych warunkach
egzamin z przepiséw prawnych, do-
tyczacych jazdy na drogach publicz-
nych réwniez stat sie koniecznoscia.

Caly ten olbrzymi aparat warun-
kéw technicznych i prawnych —
ograniczen, egzaminéw i prob, po-
czawszy od roku 1903 we Francji az

AUTO

WIOSNA W
AFRYCE

WYCIECZKA MORSKA
OKRETEM >POLONIA<

Gdynia - Lizbona - Casablanca -
Malaga - Sewilla - Antwerpia.

Od 3 do 27 kwietnia b. .
Ceny biletbw od 870.- zi

Informacyj udzielajq wszystkie
biura podrézy oraz

LINJA GDYNIA-AMERYKA

w Wartzawie — ul. Marizatkowiko [16
w Gdyni — ul. Waszyngtono

w Krakowie — ul. Lubicz 3

we Lwowie — ul. Nabtonie 2

w Rzeszowie — ul. Grottgero 1004

po dzien dzisiejszy — caty ten wielki
aparat urzedniczy, zatatwiajacy spra-
wy automobilowe i czuwajgcy nad
zyciem przechodnia — wszystko to

miato jeden cel i jedng mysl prze-
wodnig: sprowadzi¢ do minimum
ilos¢ wypadkéw samochodowych,
jesli juz niemozliwoscig byto zu_

Radioaktywny krem, eliksir,

proszek do czyszczenia ze-

béw i pielegnowania ust w/g D-ra Med.
Napoleona Cybulskiego prof. Uniwersytetu
Jagiellonskiego. Nadaje zebom zdrowie
i olsniewajqgcq biel

i jedrny wyglqd

— dzigstom odpornos¢

60

Nr. 3-

petne ich uniknigie. Tymczasem
w latach ostatnich przed narodami
Europy i Ameryki staneto w catej
swej ostrosci zagadnienie, ktore za-
niepokoito wszystkie spoteczenstwa:
pomimo skrupulatnego wypetniania
wszystkich prawnych i technicznych
postanowien Miedzynarodowej Kon-
wencji paryskiej, pomimo wprowadze-
nia coraz to nowych i bardziej skompli-
kowanych egzamindw i utrudnien przy
wydawaniu praw jazdy, statystyka
wypadkéw samochodowych wskazywa-
fa, iz liczba tych wypadkow nietylko
nie malata, lecz rosta i to w tempie
niepokdjacem.

Na famach prasy amerykanskiej
i zachodnio-europejskiej rozpoczeta
sie olbrzymia kampanja przeciwko
automobilizmowi. Spoteczenstwa za-
czety domagac sie radykalnych po-
sunie¢. Pomiedzy gtosami tej pu-
blicznej polemiki byty i takie, ktore
zadaty catkowitego zamkniecia ko-
munikacji samochodowej po wiek-
szych miastach i usuniecia jej poza
obreb miast. Rzeczg najtragiczniej-
sza w calej tej polemice byfa Swia-
domos¢ szerokich mas ludnosci, ze
pomimo dziesigtkow i setek ofiar
ludzkich, spychanych do grobu przez
samochody osobowe i ciezarowe, auto-
mobilizm jest przejawem i wyrazem
powojennego postepu cywilizacyjnego,
a zadanie wprowadzenia nanowo
trakcji konnej w wielkiem miescie
jest réwnoznaczne z katastrofg ca-
tego nowoczesnego przemystu, handlu
i komunikacji — a co zatem idzie,
jest podcieciem egzystencji miljondw
ludzi, nie méwigc juz o cofnigciu
rozwoju wielkich miast na lat sto!

Trzeba byto zatem szukaé innych
drog naprawy. | trzeba je byto zna-
lez¢ koniecznie i to w czasie mozli-
wie szybkim, bo statystyka wypad-
kéw samochodowych po wielkich
miastach rosta juz niemal z kazdym
dniem.

Gdy wszystkie $Srodki i potsrodki
czysto mechaniczne zawiodty, zwroé-
cono sie po ratunek do nauki. I jak
juz po tylekro¢ od zarania dziejow,
tak i tym razem nauka nie zawiodta.

(cigg dalszy nastgpi),
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DENATURAT

TO NAJPRAKTYCZNIEJSZE PALIWO

JAKOSC PODWYZSZONA
CENA OBNIZONA

Gotujcie na denaturacie

uzywajgqc kuchenek spirytusowych

E M E S

PRAKTYCZNYCH - BEZPIECZNYCH
OSZCZEDNYCH

Kuchenki ,EM ES" kosztujg:

jednoogniskowa  zt. 12 —

dwuogniskowa , 23.50

turystyczna V4

6i
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DOCHODY Z MYT MOSTO-
WYCH W AMERYCE.

Na moscie t. zw. Waszyngtona
w New Yorku, najwigkszym na
Swiecie moscie wiszacym, pobiera
sie myto w wysokosci od 10 do 50
centbw w zaleznosci od rodzaju
pojazdu. Most ten daje dochodu z
myt okoto 1 miljona dolaréw rocz-
nie.

W pierwszej potowie sierpnia
1932 r. przejechato przez most
przeszto 300.000 pojazdéw, a w
niedziele w $redniem ilo$¢ pojaz-
dow przekracza 30.000.

W t. zw. ,,Hudson Tube“ tunelu
drogowym, zbudowanym pod rze-
ka Hudson w New Yorku i utatwia-
jacym bezposrednig komunikacje
miedzy wyspg Manhattan i New
Jersey, ilo$¢ przejezdzajacych po-
jazdow w niedziele przekracza
liczbe 40.000. W ciggu roku prze-
chodzi tam okoto 12 miljonéw po-
jazdow, optacajac okoto 2 miljo-
noéw dolaréw optat mytniczych.

NOWOCZESNE OSWIETLENIE
TRAKTOW.

W ciggu ostatnich miesiecy za-

prowadzono sposéb  osSwietlania

traktow za pomocg lamp gazowych

AUTO

z zastosowaniem sodu w stanie pa-
ry, co jest wynikiem dtugoletnich
badan w laboratorjach Philipsa.

Miedzy innemi w Anglji o$wie-
tlono w ten sposéb droge z Croy-
don do Eastbourne i Brighton, a
znakomity rezultat tego oSwietle-
nia fachowa prasa angielska zali-
cza do wynalazku nie mniej epoko-
wego niz wynalezienie przed 25 la-
ty lamp zarowkowych z metalo-
wem wioknem.

Droga z Croydon do wymienio-
nych miejscowosci wymagata o-
Swietlenia specjalnie dobrego ze
wzgledu na duzg ilo$¢ ciezkich wy-
padkow, ktore sie na niej zdarza-
ty-

Latarnie sodowe pracujg w ten
sposdb, ze przez pare sodu w spe-
cjalnej rurze przechodzi prad elek-
tryczny. Oszczednos$¢ tych lamp na
pradzie jest trzy razy wieksza od
lamp zarowych, a poniewaz sg one
dwa razy silniejsze, wiec wydaj-
nos$¢ ich jest szeSciokrotnie wiek-
sza niz zwyktych lamp elektrycz-
nych.

Latarnie sodowe dajg Swiatto

Nr. 3.

absolutnie nie razace i rownomier-
nie oSwietlajg wszystkie objekty
drogowe, czynigc zupelnie niepo-
trzebnem zapalanie latari, a tem-
bardziej reflektorbw samochodo-
wych. Efekt oSwietlenia lampami
rozstawionemi co 50 yardow jest
tak wielki, ze doskonale wida¢ dro-
ge na odlegtos¢ do 800 metréw.
Swiatlo dajg o specjalnem poma-
ranczowo-zéttem zabarwieniu.

Ten nowy sposéb oswietlenia
dziata dobrze przy mglistem po-
wietrzu, co np. w Anglji ma ogro-
mne znaczenie.

Na inauguracji oSwietlenia dro-
gi z Croydon 1 grudnia 1932 r. byt
obecny dr. Philips, ktory stat sie
przedmiotem goracych owacji.

Na kontynencie Europy rowniez
zaczynajg stosowaC to o$wietlanie
wielkich traktow lampami sodowe-
mi i przypuszczalnie w r. 1935, w
czasie wystawy w Brukseli wszyst-
kie gtdwne drogi zbiegajace sie w
stolicy Belgji bedg zaopatrzone w
te lampy.

Inzynier Ryszard Minchejmer.

Znany sportsmen, inz. Czestaw Kotodziejski zbudowat $lizgowiec-sanie motorowe, zastosowawszy
motor ze $migtem, ktére osiagaja szybkos$¢ jazdy do 60 kim. na godzine.



ANDRE, CITROEN S. A. w Paryzu.
ZE SPRAWOZDANIA WALNEGO ZGROMADZENIA ZA ROK 1932,

»,Chce Panom wykaza¢ oSwiadcza Prezes Rady p. Andre Citroen—iz zgodnie z tem co twier-
dzitem w roku ubiegtym, marka Citroen w okresie ogdlnej depresji zdwaja swa dziatalnos¢, ini-
cjatywe i wszelkiego rodzaju wysitki, dajgc tem dowod, iz przedsiebiorstwo pracuje usilnie

I 0z
trudniejszych warunkach™.

BILANS NA 30 CZERWCA 1932 R.

ione zapatem moze prosperowaC znakomicie w czasach najbardziej niepewnych i w naj-

Aktyw a Pasywa
Nieruchomosci: 1932 1931 1932 1931
Tereny.... ., 59.728.021 57.95S-814 Kapitah........ocoooviiiiiiicc 400.000.000 400.000.000
Budynki.. . 224.124.710 218.072.977 Bony 10-letnie 100 milj., mi-
Materjaty ... 576.925.957 547.663.284 nus bony 10-letnie wyloso-
Kasy, Banki, Portfel: wane 20 miljonéw . . . . 80.000.000 100.000.000
Kasy i BanKi.......... 91.046.300 101.501.054 Obligacje: 5%% 1928,75 milj.
Weksle........coonn. 94.112.427 Zi-u5.417 wylosowane 3.270.000 . 71.730.000 72.880.000
Udziaty finans., akcje w port- Oblig. 5% 1930 125 milj.
felu o 109.815.981 85-516-557 mniej  oblig.  wylosowane
Zapasy, towary i produkty fabr. 328.144.128 403.163.327 2.840.000........cccceiiiiiiiiiiinins 122.160.000 123.610.000
Przedstawiciele i klijenci. . . 61.199.964 33.856.014 Rezerwy:
Zakkady filjalne........... 200.565.053 198.888.304 Ustawowe . A 7.866.071 6.174.701
Ro6zni diuznicy........... 82.728 320 63-141-903 Nadzwyczajne..........ccoeuveunee. 11.500.000 .11.500.000
Wydatki przewidz..... 36.096.021 11.808.157 Specjalne..........ccoccninenn. 2.050.000 2.050.000
Na amort. nieruch. Do roku
oper. 31/32 518.674.327. Z ro-
ku oper. 31/32 89.151.407
FAZEM..coiiiicces 607.825.734 518.674.246
Zapas nadzwyczajn. 30.000.000 30.000.000
Premja emisyjna........c....... 40.000.000 40.000.000
ROZNE.....ciiiiiiiiee 60.078.000 70.696.106
Weksle i czeki do wyptaty . 119.142.722 138.633.148
Dostawcy i przedsiebiorcy . 79-524-343 79-515-030
Wierzyciele rézni i wierzytel-
NOSCI o 167-553-814 141.768.628
Rézne przewidywania - - - _ 22.445.320 22.640.037
Zyski i Straty:
Ubiegty rok oper..........ccoeuee. 32.761.363 33-827.389
Przenie$, z lat poprzednich . 1.849.518 713-498
1.864.486.889 1.792.682.873 1.864.486.889 1.792.682.873
RACHUNEK ZYSKOW | STRAT
Debet Kredyt
1932 193i 1932 1931
Obcigzenie finans. . . + 20.039.555 21.836.484 Zysk brutto..........ceceene .o 171.952.326 186.437.166
Amort. nieruchom . . o 89.151.407 101.148.293
Rezerwy rozne - _ _ _ 29.625.000
Zysk netto.........ceeeee 32.761.363 33.827.839
razeM......cccoevevenn. 171.952.326 186.437.166 razem. 171.952.326 186.437.166

Na zebraniu tem p. Andre Ci-
troen, Prezes Rady Towarzystwa,
wygtosit obszerne przemdéwienie, z
ktorego kilka interesujacych uryw-
kéw ponizej:

...W okresie od roku 1919 do 1929
konsumeja wzrastata nieustannie
i wszyscy konstruktorzy byli w sta-
nie nietylko utrzymywac¢ dotych-
czasowe sumy obrotu, ale nawet
znacznie je zwiegkszaé. Dla zachowa-

nia zajetego miejsca wystarczato po-
prostu produkowac, nie starajac sie
specjalnie o jakos$¢ produktu. W
okresie kryzysu natomiast, gdy kon-
sumeja sie kurczy, konstruktor mo-
ze zwieksza¢ procent sprzedazy je-
dynie przez nadzwyczajne zalety
swych fabrykatéw. Wychodzac z
tego zatozenia, postanowilisSmy, po-
czawszy od pazdziernika 1931,
uczyni¢ znaczny wysitek, aby w Sa-
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lonie 1932 przedstawi¢ wozy, przo-
dujace innym i tak zbudowane by
byty w stanie przyciggna¢ wszelkich
ewentualnych nabywcow.

Nad osiggnieciem takich wynikéw
i nad stworzeniem nowych modeli
pracowaty nietylko nasze wydziaty
techniczne nasi inzynierowie i la-
boratorja doswiadczalne, lecz nadto
w sprawach technicznych zawarlis-
my bardzo korzystne uktady z naj-
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Dzieki zastosowaniu
DO SAMOCHODOW t0ZYSK

ffiCSSF

osigga sie szybko$¢ i pewnos$¢ biegu

LOZYSKA KULKOWE i

potezniejszemi  firmami  Standw
Zjednoczonych, dzieki czemu mie-
liSmy do dyspozycji wszelkie zdo-
bycze postepu osiggniete za Ocea-
nem przez najbardziej kompeten-
tnych inzynieréw, znaczne ufatwie-
nia, pozwalajgce na szybka realizacje
zamierzen, i powazne korzysci przy
wykanczaniu i lansowaniu nowych
modeli.

Zamierzony rezultatzostat osia-
gniety—i podczas ostatniego Salonu
moglismy z radoscig skonstatowac,
ze wszystkien asze nowe modela
odniostytwielki sukces, dzieki cze-
mu nasi przedstawiciele i agenci
zanotowali znacznie wiecej zamo-
wien niz poprzednio, nawet w cza-
sach najbardziej pomysinych.

Jak Panom wiadomo, najwazniej-
sze zalety naszych nowych modeli
sg nastepujace: ,,moteur flottant”,
sztywne podwozia, nowa skrzynka
biegdw synchronizowana o drugim
biegu cichym, nowa karoserja ,,mo-
nopiece”. Nadto zwiekszyliSmy
znacznie bezpieczenstwo naszych
wozOéw przez wprowadzenie we
wszystkich modelach szyb ,,securit”,
ktére w razie wypadku nie groza po-
ranieniem.

Dzieki tym metodom pracy mo-
glibySmy w warunkach normalnych
i przy niskiej cenie kosztu wykorzy-
stywaC nasze instalacje nawet dla
produkcji niewielkiej liczby wozow,
a obecnie, skoro okoliczno$ci nam
nato pozwalajg, jesteSmy gotowi na-
nowo podnie$¢ naszg produkcje do
cyfr bardzo wysokich, bez potrzeby
stwarzania nowych i kosztownych
instalacji.

Co sie tyczy naszego eksportu, to
byt on ograniczony w tym roku juz
to przez og6lng niepewnos$¢ sytuacji
Swiatowej, juz to przez barjery celne,

ROLKOWE, SP. AKC.,

AUTO

albo przez ciggte nowe ograniczenia
dewizowe. W tej sytuacji uwazalisSmy
za stosowne ograniczy¢ ryzyko han-
dlowe w réznych krajach utrzy-
mujac jednak w dalszym ciggu
dziatalnos¢ naszych organizacji
zagrcnicznych a nawet rozwijajac
ich instaacje techniczne stuzace dla
obstug klijenteli.

Dzieki temu nasza sytuacja na
rynku Swiatowym, a przedewszyst-
kiem na rynku europejskim pozo-
staje nadal w stosunku do konku-
rencji doskonata, zwiaszcza dlatego,
ze mamy zawsze mozno$¢ skorzy-
sta¢ natychmiast z kazdego polep-
szenia stosunkéw miedzynarodo-
wych, wykorzystujac w danym mo-
mencie intensywnie istniejgce orga-
nizacje.

JOHNSON

NAJLEPSZY MOTOR PRZYCZEPNY
SWIATOWEJ SEAWY DO +ODZI

Inz.c. kododziejski

Warszawa, txl. Szopena 15-
Telefon 8.25-3(5.

Wiasna przystan na Wisle przy moscie
Poniatowskiego dla obstugi i demon-
stracji.
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WARSZAWA,
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ODDZIALY:

w Poznaniu, ulica Gwarna Nr. 20
w Katowicach, ulica Kosciuszki la.
we Lwowie, ulica Sykstuska Nr. 2,
w Krakowie, ulica Diuga Nr. 35,

ULICA WIERZBOWA Nr. 8.

KOMUNIKAT BIURA TURYSTYCZNE-

GO AUTOMOBILKLUBU POLSKI.
Nowe kolejowe stacje wyjazdowe i do-
jazdowe wprowadzone do udzielania 33‘ls
znizek dla okazicieli legitymacji Zwigzku

Polskich Towarzystw Turystycznych.

Podajemy do wiadomosci, ze Minister-
stwo Komunikacji zaliczyto do stacji ob-
jetych indywidualnemi znizkami kolejo
wemi za legitymacjami Z. P. T. T., jako
stacje wyjazdowe:

Czortkéw, Grodno, Ostréw WIkp. Pe-
plin i Réwne
i jako stacje dojazdowe:

Brzezany, Czarniecka-Goéra, Grybow,
Koscierzyna, towicz, Otyka, Pionlki, Sza-
motuty, Wadowice, Worwaoiirice.

Dotychczasowy wykaz stacji oraz spo-
sob uzyskania legitymacji Z. P. T. T.
przystugujacych cztonkom A. P. i Kklu-
béw z nim afiljowanych zostat umiesz-
czony w Komunikacie Biura Turystycz-
nego w Nr. 12 ,Auta" z ub. roku.
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KRONIKA

NAJWIEKSZY TUNEL DROGO-
WY W EUROPIE.

Na jednej z najbardziej malo-
wniczych drég w Alpach Francu-
skich w Sabaudji, do-konano w o-
ostatnich czasach wielkiego ulep-
szenia komunikacyjnego, mianowi-
cie krety i stromy odcinek drog

gorskich zastgpiono tunelem dro-
gowym, dbugosci 1500 m., skra-
cajgcym o % kim. odlegtos¢ z
Chambery do Belley i z Aix-les-
Bains do Belley. Tunel ten naj-
dtuzszy w Europie, ma 6 metrow
wysokosci, 8 m. szerokosci i posia-
da dwa boczne chodniki po jed-
nym metrze. Przebicie tunelu kosz-
towato okoto 8 miljonéw frankow,
ale obliczono, ze przy znacznem
natezeniu ruchu w ilosci 50.000 sa-
mochodéw osobowych, 4.500 auto-
buséw i 4200 ciezaréwek, oszczed-
no$¢ na paliwie wyniesie okoto
550.000 frs. rocznie, co stanowi bar-
dzo powazng oszczedno$¢ i sowicie
wynagradza koszt budowy tunelu.

U/ dniu 7 stycznia r. b. otworzony zostat 33 Salon samochodowy w Nowym-Yorku.
gtébwna hale Central Patace w ktorej znajdowata sie wieksza czes¢ 300 wystawionych samochodow

AUTO
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PRZEMYSLOWO-HANDLOWA

Tunel ten, o$wietlony w ciemnej
czesci Srodkowej przez 61 latari
elektrycznych po 100 W., przecho-
dzi pod gbra, wznoszacg sie nad
nim masywem 300 metrowym.

Jeszcze wiekszy tunel drogowy,
o dtugosci 1800 m. jest przewidzia-
ny w tejze Sabaudji na projekto-
wanej autostradzie, majacej pota-
czy¢ Lyon przez Chambery z Evian
nad jeziorem Genewskiem.

Projekt jest obecnie rozwazany
przez specjalng komisje w Naczel-
nej Radzie Rob6t Publicznych we
Francji.

Droga ta, ktérej koszt ma wy-
nies¢ okragto 400 miljonéw fran-
kéw, bedzie miata dtugos¢ 250 ki-
lometréw, przy szerokosci 15 me-
trow, dwie oddzielne jezdnie po 7
metréw — przedzielone pasem jed-
nometrowym. Nawierzchnie projek-
tuje sie betonowsa. tuki sg tak za-
projektowane, aby mozna bylo
przebywac je z szybko$cig do 150
kim. na godzine.

(Photo-Associated Press).
-Widok na

i podwozi.
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ZADACj] WSZEDZIE

OSWIETLANIE PRZEJSC DLA
PIESZYCH W PARYZU.

Ciekawy sposob  sygnalizacji
Swietlnej jest przedmiotem badan
paiyskich wiadz miejskich.

Poniewaz przejscia, o0znaczone
whbitemi w jezdnie gwozdziami, sg
mato widoczne w nocy, zaprowa-
dzono os$wietlenie ich migajgcemi
promieniami zo6ego Swiatha, sta-
nowigcemi jednoczesnie dla pojaz-
déow znak zwolnienia jazdy. O-
Swietlenie to jest na tyle daleko
widoczne dla kierowcow, aby po-
zwoli¢ im powoli przejezdzac przez
przejscia, bez wzgledu na to jaka
byta szybkos$¢ jazdy. Przechodnie
na przejsciu sg oswietleni z dotu
na wysoko$¢ okoto 75 cm.

Ten system osSwietlenia sktada
sie z trzech matych reflektorow,
rzucajgcych bardzo mocne snopy
Swiatla i ustawionych jeden nad
drugim, dzieki czemu osSwietlajg
jednolicie jezdnie na calej jej sze-
rokosci, pomimo jej wypuktosci, i
dajg jednakowa widoczno$¢ wszy-
stkich gwozdzi od pierwszego do o-
statniego.



ROK XIlI.

Inz. W. Ornstein.
KARBURATOR.

Wybitny wptyw na zjawiska zachodza-
ce w silniku samochodowym i jego dzia-
talno$¢ ma lkarburator. Zadanie tego na
pozér nieznacznego co do rozmiaru apa-
ratu jest skomplikowane, o ile ma on au-
tomatycznie zastosowaé¢ sie do rozmai-
tych obcigzen silnika. Rozwigzanie zagad-
nienia karburatora znacznie jest utatwio-
ne, jesli wymaga sie od silnika jednego
rodzaju obcigzenia i nieznacznych wahan
ilosci obrotow. W6z wyscigowy z silnikiem
skrojonym na najwyzszg moc przy naj-
wiekszej ilosci obrotéw, wyposazony jest
w karburator uregulowany tylko dla po-
wyzszych warunkéw, gdy natomiast woéz
do uzytku normalnego o wielkim inter-
wale szybkosci i rozmaitem obcigzeniu
wymaga karburatora, stosujgcego sie au-
tomatycznie do poszczeg6élnych warun-
kéw. Bieg jatowy wymaga obfitej mie-
szanki z nieznaczng iloscig powietrza,
bieg czesciowego obcigzenia natomiast
szczuptej mieszanki ze znaczng domieszka
powietrza, a bieg petlnego obcigzenia ob-
fitej mieszanki. Karburator stojacy na
szczycie swego zadania musi automatycz-
nie odpowiedzie¢ zado$¢ poszczegblnym
wymogom. Waznym réwniez warunkiem
dobrego dziatania karburatora sg tagodne
bez luk przejécia z jednego obcigzenia
w drugie.

Rysunek | przedstawia charakterystyke
zapotrzebowania materjatlu pednego dla
roznych obcigzen przy statej ilosci obro-
tow. Do 1/s mniejwiecej obcigzenia ruch
jest jeszcze  ekonomiczny za$ po-
nizej 1/, obcigzenia wzrasta nagle nie-
zmiernie zapotrzebowanie materjatu ped-
nego. Obcigzenie 33% silnika odpowia-
da mniejwiecej szybkosci 45 km. na pta-
szczyznie, a zapotrzebowanie materjatu
pednego wynosi 440 gr./K. M. godz. Za-
potrzebowanie to mozna obnizy¢, jesli
karburator ureguluje sie skagpiej. W tym
wypadku mozna, jak wskazuje rycina,
obnizy¢ zapotrzebowanie na 370 gr./K. M.
godz. Przy tej skapej regulacji nie da
sie jednak osiggna¢ najwyzszej mocy i
najlepszego przyspieszenia. W tym wy-
padku nalezatoby zapotrzebowanie zwiek-
szy¢ z 265 gr./K. M. godz. na 325 gr./K.
M. godz. Idealny karburator powinien
przy normalnem obcigzeniu by¢ ekono-
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miczny, a zarazem musi automatycznie
wzbogaci¢ tadunek, aby otrzymaé mak-
symalng moc. Charakterystyka tego kaT-
buratora w przejsciu z cze$ciowego- ob-
cigzenia w maksymalne, przedstawiona
jest linja kreskowang. Dzieki dtugolet-
nim badaniom naukowym i zmudnym do-
Swiadczeniom w tej dziedzinie, udato sie
rozmaitym fabrykom karburatoréw stwo-
rzy¢ aparaty odpowiadajagce mniej lub
wiecej temu celowi.

Fabryka karburatoréw Zenith buduje
aparaty, ktérych mysla przewodniag jest
dostarczanie ilosci materjatu pednego
Scisle proporcjonalnej do wsysanej ilosci
powietrza. Ze wzrostem ilosci obrotéw
wzrasta w przewodzie wsysajagcym de-
presja, a w parze z nig idzie wzrost
dziatania ssacego. Z tego wynika przy
wielkiej ilosci obrotéw nadmiar paliwa i
zubozenie przy niskiej ilosci obrotéw.

Stosunek materjatu pednego do ilo-
éci powietrza w zaleznosci od ilosci o-
brotéw przedstawiony jest na rysunku 2.
Fabryka Zeniith rozwigzuje ten problem
przez zbudowanie drugiego rozpylacza,
ktéry dostarcza materjatu pednego w spo-
sob przedstawiony na rysunku Nr. 3.
Rozpylacz ten nazywa sie kompensato-
rem, albo rozpylaczem wyréwnujacym.
Przy réwnoczesnem dziataniu oba rozpy-
lacze nawzajem sie wyréwnuja, dostar-
czajagc réwnomierng mieszanke. Dziatanie
kompensatora wynika z rysunku Nr. 4.
Rysunek ten przedstawia szematycznie
karburator Zenith. Rozpylacz gtéwny do-
starcza mieszanki bezposrednio do prze-
wodu wsysajgcego, stoi tez bezposrednio
pod wplywem prézni w przewodzie wsy-
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sajacym, t. z. rozpylacz uregulowany przy
pewnej ilosci obrotéw dostarcza ze wzro-
stem obrotéw coraz bogatszej, a ze zni-
zeniem sie liosci obrotéw coraz skagpszej
mieszanki.

W tym okresie zaczyna kompensator
swoje dziatanie. Kompensator jest rozpy-
laczem lezacym ponizej poziomu materjatu
pednego i prowadzi tenze do rurki potaczo-
nej z atmosferg. Poniewaz przekréj tej
rurki jest znacznie wiekszy od przekroju
kompensatora, przeto zmiany ci$nienia w
przewodzie wsysajacym nie majg prak-
tycznie zadnego wpltywu na ilos¢ mater-
jatu pednego dostarczanego przez kom-
pensator. Wskutek tego, ze kompensator
dostarcza w réwnym czasie TOwng ilo$é
materjatu pednego, przypada nai skok
przy wzrastajacej ilosci obrotéw coraz
mniejsza dawka. W ten sposéb uzupet-
niaja oba rozpylacze swoje dziatanie; ale
wymogi stawiane obecnie karburatorowi
nie zadawalajg sie tym wynikiem. Karbu-
rator ma stosownie do wspomnianych ro-
zumowan dostarcza¢ nie jednolitej mie-
szanki, lecz stosownie do obcigzenia ubo-
giej lub obfitej mieszanki. Zadanie to roz-
wigzata fabryka Zenith przez wprowadze-
nie korektora. Korektor ten skiada sie
z kurka posiadajacego otwory w ksztat-
cie litery T. Kurek daje sie regulowaé
z rozdzielnicy; zadanie jego polega na
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tem, ze taczy z atmosferg kanalik
rozpylaczy gtéwnych lub rozpylacz jato-
wy. Przy starcie obie rurki sa zamkniete,
przy biegu normalnym natomiast potg-
czony jest rozpylacz jatowy z atmosfera,
wskutek czego dziatanie rozpylacza ja-
towego jest wylaczone. Jesli sie chce
skapo regulowaé, taczy sie kanalik roz-
pylaczy gtéwnych z atmosferg zmniej-
szajgc przez ‘wprowadzenie powietrza po-
bocznego depresje. Regulacja powyzsza
nie jest jednak automatyczna.

Fabryka amerykanska Stromberg skon-
struowata karburator, dajacy moznosc
indywidualnej regulacji kazdego ruchu z
osobna. Zasade tego karburatora przed-
stawia rysunek 5. Przy starcie zamyka sie
przepust startowy; réwnoczesnie podno$
sie igietka startowa i silnik otrzymuje bo
gata mieszanke. Podczas biegu jatoiwegc
dostarcza silnikowi materjatlu pednego
rurka (O) przez otwory 1 i 2. Materjat
pedny po oczyszczeniu sitkiem ,,S™ dosta-
je siie r6znemi kanatami z komory pty-
wakowej do rozpylacza gtéwnego. Czes$é
osigga rozpylacz gtéwny przez dysze (B),
cze$¢ przez pompe (P), cze$¢ przez dysze
dodatkowsg (D). W chwili przyspieszenia,
a wiec z czeSciowem otwarciem sie prze-
pustnicy, system ramieniowy porusza cy-
linder pompy w dét.  Sci$niony mater-
jat pedny zmusza ttok pompy, pomimo
o.nory sprezyny, réwniez do ruchu w dét.
Wskutek tego zwalnia sie otwér w wce
dzidle ttoka i materjat pedny dostaje sie
z stosunkowo wielkim ci$nieniem przez
kanalik ,,U" do rozpylacza gtéwnego. Przy
mniiejwiecej 3/4 otwartej przepustnicy ot-
wiera sie wskutek dziatania systemu ra-
miennego na wentylek ,,W*, rozpylacz do-
datkowy, przeznaczony do petnego obcig-
zenia. Materjal pedny dostaje sie z ko-
mory ptywakowej przez dysze ,D" do
rozpylacza gtéwnego. Przy umiejetnem u-
regulowaniu tego karburatora dziatanie
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jego jest doskonate. Na rynku samocho-
dowym znajduje sie iw.ielka ilo§¢ rozmai-
tych systeméw karburatora, dziatanie ich
jest jednakowoz podobne do tych pod-
stawowych karburatoréw.

Nowosci techniczne

tatwy i skuteczny S$rodek przeciwko
mgle. Duze zainteresowanie w tej chwili
wzbudza we Francji bardzo tatwy sposéb
zmniejszenia niedogodnosci i niebezpie-
czenstwa mgly. Wszystkie do tej pory
zalecane sposoby, jak ekrany na latarnie
koloru pomaranczowego lub zétego, jak
aparaty do rozdmuchiwania mgty za po-
mocg gorgcego powietrza i t. d., byly w
praktyce bardzo mato skuteczne, a za to
bardzo kiopotliwe, albo kosztowne.
Istnieje jednak sposéb, jezeli nie bez-
wzglednie skuteczny, to w kazdym razie
bardzo tatwy do stosowania, a mianowi-
cie umieszczenie poprostu reflektorow
mozliwie jaknajnizej nad powierzchnig
drogi. Zjawisko to zauwazyli juz bez wat-
pienia bardzo liczni automobilisci, ale do-
piero p. DarPmat, przedstawiciel samo-
chodéw w Paryzu, postanowit z obserwa-
cji tej wyciagnaé praktyczne wnioski.
Poszukiwania p. DarPmat doprowadzity
go do stwierdzenia, ze najlepszy efekt
osigga sie przy umieszczeniu reflektoréw
na wysokosci 65 centymetréw nad po-
wierzchnig drogi. Podobno — przy ta-
kiem umieszczeniu reflektorow mozna w
gestej mgle jecha¢ zupetnie bezpiecznie
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L OZYSKA KULKOWE

1 KOLKOWE
*V<ACZNB ZASTEPSTWO NA

ACTOTECHNIKA

KRAKOW
BSACKA 3TCL.1A3A3.

z szybkoscig do 70 km/godz. Firma Pan-
hard zastosowata juz praktycznie nowy
$rodek przeciwko mgle, umieszczajac re-
flektory w nowych swych modelach
wprost na przednich fajkach podtuznie.

Farba glinowa odporna na wysokg tem-
perature. Ukazata sie na rynku farba gli-
nowa odporna na dziatanie wysokiej tem-
peratury, wprowadzona przez Aluminium
Tnc,, Cincinnati. Srodkiem wigZzacym jest
sztuczna zywica. Farba nie zawiera zad-
nych olejow naturalnych, stad zrozumiata
jest jej wytrzymato$¢ na goraco oraz na
kwasy i tugi.

Nowy ttuszcz ochraniajacy dla akumu-
latoréw. Dr. H. L. Lehmann podaje, ze sa-
mowytadowania sie akumulatoréw i ko-
rozjowanie zaciskéw nie mozna zawsze
przypisywa¢ dziataniu rozpryskowego
kwasu, lecz predzej pragdom btgdzacym,
ktore przebiegaja wzdiuz powierzchni,
zwilzonej kwasem siarkowym. Wobec te-
go zwykte smarowanie ttuszczem nie po-
maga tu. Nowy tluszcz, ktéry zawiera
$rodki wigZzace kwasy ma podobno da-
wacé dobre rezultaty.

Karburwfyt' Sfrembrrg.
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KRONIKA SPORTOWA.

Wyscig 1000 milowy w Czechostowa-
cji. Automobilklub Czechostowacji posta-
nowit ostaitnio stworzy¢ nowy wyscig ty-
sigc milowy wzorowany na 1000 milo-
wym wyscigu w Brescii. Wyscig ten ro-
zegrany bedzie w dn. 10 i 11 czerwca.
Gtéwne punkty regulaminu beda naste-
pujace: wyscig w jednym etapie, dwodch
kierowcoéw na kazdy woéz i klasyfikacja
wedtug najlepszego czasu. Wyscig pro-
jektowany jest na tréjkacie Praga —
Brno — Bratislava, liczacym 400 kim.
W ten spos6b dla osiagniecia petnych
1000 mil wyipadnie 4 peine okrazenia po-
wyzszego trojkata. Do wyscigu beda do-
puszczone tylko wozy turystyczne w ka-
legorijach: 750 cm3, 1100 cm3, 1500 cm3
2 litry i powyzej 2 liltréw. Nagrody beda
pieniezne. Zapisy przyjmuje Automobil-
klub Czechostowacji do dnia 4 maja r. b.

Zmiany w regulaminie Targa Florio.
Wobec decyzji Automobilklubu Italji po-
dzielenia kierowcéw na klasy: dyplo-
mowanych ekspertéw (t. pozakonku-
rencyjnych), 1 kategorji i amatoréow za-
szta konieczno$¢ zmiany regulaminu Tar-
ga Florio 1933 r. w nastepujacym sen-
sie:

Dla klasy ekspertow obowigzywaé be-
dzie 7 okrgzen nowego toru Madonie
t. J. 504 kim. Nagrody dla tej klasy Kie-
rowcoéw wynoszg 110.000 liréw. Zawod-
nicy 1 kategorji zrobi¢ beda musieli 5
okrazen t. j. 360 kim., ale bedzie im wol-
no zrobi¢ réwniez i petne 7 okrazen, je-
zeli beda kandydatami do klasy eksper-
tébw. Dla amatoréw obowigzywaé beda
tylko 3 okragzenia t. j. 216 kim. i nagro-
dy w tej klasie wyniosg tylko 20.000 li-
row.

Nuvolari ma juz posade. Najlepszy jez-
dziec $wiata Tazio Nuyolari zostat zaan-
gazowany przez Ferrarfego, ktérv posia-
da kilka samochodéw wyscigowych. Nu-
yolari- startowa¢ bedzie w barwach pry-
wathego amatora na wozie Alfa Romeo
2.300 Itr. W ten sposéb jest nadzieja, ze
imie Alfa Romeo nadal krélowaé bedzie
na wielkich zawodach miedzynarodo-

wych.

Rallye Niemiecki Garmisch-Partenkir-
chen. W dniu 4 lutego przybyli do Gar-
misch (w Alpach Bawarskich) uczestnicy
dorocznego Zjazdu Gwiazdzistego. Na 35
zawodnikéw przybyto w godzinach kon-
troli tylko 16. Siedmiu zawodnikéw mia-
to opodznienie za$ 12 wycofato sie z za-
wodéw. Pierwszymi byli ex a-cquo —
Bernet na Wanderer i Birnholz na Mer-

cedesie, kazdy z 524,16 punktami. Star-
towali oni z Emden i przebyli w ciggu
35 godzin 2,100 kim. Drugim byt H. Na-
thusius na Mercedesie z 480,48 punkta-
mi, trzecim G. Macher na D. M. K. z
437,36 punktami. Nagroda zespotowa zo-
stata wygrana przez trzech zawodnikéw:
Birnholza, Nathusiusa i Schneidera na
Mercedesach z 1192,56 punktami.

Sir Malcolm Campbelt w pogotowiu.
Malcolm Campbelt ze swoim stynnym
,.btekitnym ptakiem" przybyt w poczat-
kach lutego do Daytona — w wiadomym
zamiarze pobicia zesztorocznego swego
rekordu $wiatowego szybkosci. Jednakze
niesprzyjajgce warunki atmosferyczne nie
pozwolity mu do tej pory przystgpi¢ do
decydujacej proéby. Poza rekordem szyb-
kosci z rozpedu ma on zamiar réwniez
zaatakowac Swiatowe rekordy kilometra
i mili ze startu z miejsca, ktére do nie-
go jeszcze nie nalezaly.

Po ostatecznej prébie pobicia tych re-
kordéw Campbelt ma zamiar przenies¢
swoje proéby do stanu Utah, gdzie w po-
blizu Sal Lack City, stolicy Mormondw,
maja znajdowacé sie przepyszne réwniny
o twardej nawierzchni solnej, na ktérych
tatwo jest znalez¢ proste diugosci do 30
kim., podczas gdy plaza w Daytona nie
przekracza 15 kim. Zdaniem Campbella
ta wiasnie ograniczona dtugos$¢ toru nie
pozwolita mu dotagd na uzyskanie dosta-
tecznego rozpedu dla osiggniecia conaj-
mniej 450 kim. na godzine.

Trzecie miedzynarodowe Rallye samo-
chodowe do Santa Margherita Lugure.
W dniu 4 i 5 marca roku biezacego od-
bedzie sie organizowane przez Krélew-
ski Automobilklub Italji trzecie Miedzy-
narodowy Rallye do Santa Margherita Li-
gure.

Dziewiecdziesiecioosobowy autobus we
Wioszech. W ostatnich czasach urucho-
miono w Rzymie dla podmiejskiej komu-
nikacji autobusy kryte dwupietrowe, nie-
zwyktych rozmiaréiw, mogace przewozi¢
90 os6b wraz z obstuga i 200 kg. bagazu.

Fakt

ze Asplrtna od 30
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Autobus taki, ktérego ciezar wiasny
wynosi 14 tonn, jest zmontowany na
trzyosiowem podwoziu i posiada silnik
6-cylindrowy o sile 90 KM. Zawiera prze-
dziat | klasy na 13 o0s6b, przedziat Il kla-
sy dla niepalajacych na 55 oséb, i drugi
taki przedziat dla palacych na 20 os6b
i wreszcie... pomieszczenie dla przewo-
ZU psow.

Ze statystyki wypadkéw samochodo-
wych. W ciggu roku 1932, wedtutg obli-
czen prezydjum policji w Berlinie, zdarzyto
sie 23.824 wypadkéw ruchu ulicznego (w
r. 1931 — 24.811), co daje w S$redniem
na dobe 65 (68) wypadkéw. W stosunku
do r. 1931 byto mniej o 987 wypadkéw
czyli o 4,3%. Liczba samochodéw na 1
stycznia 1933 r. wynosita 92.569, a na |
stycznia 1932 r. — 95.992, czyli ze w cia-
gu roku liczba samochodéw zmniejszyta
sie o 3,6%.

Podczas tych 23.824 (24.811) wypad-
kéw zgineto 334 osoby (367), a rannych
byto 10.956 (10.245). Uszkodzen pojazdéw
zanotowano 23.236 (25.492), w tem 5.151
(5.653) ciezkich uszkodzen.

Na skutek ran odniesionych w wypad-
kach zmarto 32 (35) os6b. Wsrdéd zabi-
tych byto 116 (108) kierowcoéw 38 (41),
jadacych i 180 (183) przechodniow.
Wsréd rannych byto 5300 (4518) kierow-
cOw, 1686 (1841) jadacych i 3970 (3921)
przechodniéw.

Przyczyne wypadkéw zdotano ustali¢
w 9943 (10.479) razach. W tej liczbie z
winy kierowcéw byto 74,4% (70,9%), a z
winy przechodniéw 19,6% (21%) wypad-
kow.

Sie¢ drogowa Stanéw Zjednoczonych
A. P. Przy powierzchni 7,82 milj. kim.2 Sta-
ny Zjednoczone A. P. posiadajg sie¢ drég
kotowych diugosci 4,8 milj. kim., z kt6-
rych okoto 400.000 kim. stanowig drogi
panstwowe, a reszte samorzadowe.

Twardg nawierzchnie posiada zaledwie
drobna cze$¢, mianowicie tylko 1.175.300
kim., z ktérych okoto '-i przypada na dro-
gi panstwowe, a % na drogi samorzado-
we.

lat cieszy sie bezprzyktadnem *

powodzeniem, dowodzi najlepiej wartosci | nieszkod-

liwosci tego $rodka.

Wobec mndstwa nasladownictw, zjawiajacych sie ciagle

1( Jeszcze na rynku, przytoczony powyzej fakt sktania do
zgdania oryginalnych
']5\ BAYER, w opakowaniach z czerwong banderola.

tabletek Aspiriny ze znakiem

Asplrina istnieje tylko Jednat Do nabycia w aptekach, 1
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Z drég umocnionych tylko *b odpowia-
da wymaganiom, stawianym nowoczesnej
drodze przez samochdd.

Z sumy 1.861.000 milj. dolaréw wyda-
nej na potrzeby drogowe, samochdd do-
starczyt w r. 1930, w postaci optat reje-
stracyjnych i podatku od materjatéw ped-
nych, 863 milj. dolaréw, czyli 46,5%.

Od r. 1920 do 1930 wypuszczono obli-
gacji drogowych na sume powyzej 1 mi-
liarda dolaréw. Samochody dostarczyty
z podatkéw 77,5% $rodkéw na oprocen-
towanie i umorzenie obligacji. Dalsze 6%
przyniosty myta mostowe, w ktérych zno-
wu samochdd stanowi gtéwne Zrédio do-

chodu. Inz. RySzar(j Minchejmer.

WYSTAWA PISMIENNICTWA SAMO-
CHODOWEGO.

Od szeregu miesiecy Towarzystwo Bi-
bljoteki Publicznej w Warszawie urza-
dza perjodyczne wystawy, bedgce prze-
gladem pismiennictwa i prac wydawni-
czych, zwigzanych z dang gatezig mysli
ludzkiej, czy pewnego aktualnego zagad-
nienia spotecznego.

Okresowe te wystawy, dajgce niejako
synteze 'tego wszystkiego, co w danej
kwestji napisano i wydano, spetniajg wy-
jatkowo pozyteczng role informatora, u-
walniajac studjujgcego od zmudnego o-
bowigzku wyszukiwania tak zwanych
materjatdiw.

Ostatnio znéw Bibljoteka Publiczna w
porozumieniu i przy wspoétudziale Auto-
mobilklubu Polski urzadzita okresowa
wystawe drukéw od 6 lutego 1933 do 4
marca 1933 na temat: ,,Automobilizm .

Woystawa ta zorganizowana ze zwykig
Bibljotece Publicznej starannoscia obej-
muje w ,,wykazie eksponatéow" 68 dziet
specjalnych, dajagcych obok elementar-
nych podrecznikéw i schematéw budowy
samochodu, — szereg powaznych rozwa-
zan technicznych z zakresu budowy i
konserwacji maszyn, ustawodawstwa dro-
gowego, sportu i turystyki automobilo-
wej, nie brak nawet podrecznikow,
traktujgcych samochéd z punktu widze-
nia potrzeb obrony kraju — stowem czy-
telnik znajduje gotowe materjaty, dajace
mu wszechstronne ujecie automobilizmu,
jego istoty, znaczenia i celu, jako $rod-
ka komunikacyjnego nowoczesnej urba-
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nistyki, tudziez dokiadne oswietlenie
wszelkich dziedzin zycia spotecznego, u-
bocznie z automobilizmem zwigzanych,
jak prawodastwo, sprawy drogowe, cel-
ne, podatkowe i t. p.

Précz dziet zgromadzonych na wysta-
wie zwraca na siebie uwage prasa auto-
mobilowa z pieknie oprawionemi roczni-
kami ,,Auta” na honorowem miejscu o-
raz ,bibljografja polskich wydawnictw
samochodowych”, jak réwniez bogate
wydawnictwa krajowych i zagranicznych
przewodnikéw automobilowych oraz e-
fektowna mapa: ,,Europe en automobile”,
wydana przez A. I. A. C. R,, tudziez ma-
pa automobilowa Polski.

Mimochodem chcielibySmy zwréci¢ u-
wage na pewien objaw niepozadany:
wszystkie nowsze wydawnictwa z dzie-
dziny automobilizmu, jak nas poinformo-
wano, znajdujg sie na wystawie jedynie
wypozyczone przez Automobilklub Pol-
ski, natomiast ze swych wiasnych zbio-
row Bibljoteka Publiczna dostarczy-
ta ksigzek i wydawnictw starszych i ma-
to aktualnych. Dowodzitoby to faktu, ze
Bibljoteka nie posiada wydawnictw au-
tomobilowych nowszych, co bytoby rze-
cza dziwng, zwazywszy, ze od roku 1924
obowigzuje w Polsce ustawa o bowiagz-
kowym egzemplarzu.

Jedno stwierdzi¢ trzeba: omawiana
wystawa jest imprezg nad wyraz pozy-
teczng i udang i za to nalezy sie Bibljo-
tece Publicznej uznanie.

Byloby rzeczag ze wszech miar pozada-
ng, aby lokalne Automobilkluby polskie,
jak Matopolski, Krakowski i inne weszty
w blizszy kontakt ze swemi lokalnemi Bi-
bliotekami Publioznemi, czy Uniwersy-
teckiemi, by za iwzorem stolicy mogty
przynajmniej w swych regionalnych o-
Srodkach uniwersyteckich urzadzi¢ pu-
bliczny pokaz-wystawe, uswiadamiajaca
szerokie rzesze czytajacej publicznosci w
tak aktualnej kwestji automobilizmu i co
do jego znaczenia w nowoczesnych sto-
sunkach gospodarczo-spotecznych.

Henry.

PRACE NAD ORGANIZACJA
MUZEUM PRZEMYStU | TECHNIKI.

Prace nad organizacjg tej tak potrzeb-
nej dla kraju placéwki posuwajg sie zwa-
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wo naprzdd. Dziesie¢ Komisji fachowych
pod przewodnictwem znanych specjali-
stow ze sfer profesorskich i przemysto-
wych pracuje nad ustaleniem idealnego
planu zobrazowania w ramach Muzeum
catoksztattu przemystu i techniki z tem,
ze realizacja bedzie postepowac kolejne-
mi etapami, przyczem 1 faza organiza-
cji Muzeum ma by¢ zakonczona bez-
wzglednie do dnia 1 pazdziernika r. b.

Dyrekcja Muzeum czyni energiczne za-
biegi w celu wydobycia z réznych insty-
tucji, fabryk, uczelni technicznych i t. d.
jaknajwiecej  eksponatéw  charaktery-
stycznych pod wzgledem dydaktycznym
wzgl. historycznym. Niezaleznie od tej
akcji sg w opracowaniu rézne modele
oraz szereg tablic pogladowych, ktérych
zadaniem bedzie zilustrowanie kolejnych
faz produkcji szeregu przedmiotéw pro-
dukowanych przez przemyst. Réwnolegle
Z powyzszemi programowemi pracami
postepuje réwniez akcja w kierunku
skoordynowania pracy innych Muzedw
stotecznych o charakterze technicznym
w tem zatozeniu, ze z czasem wszystkie
te placowki winny sie potgczy¢ w jednag
catosé.

W imie tej zdrowej idei Zarzad Mu-
zeum Przemystu i Techniki zdotat juz na-
wigzac jaknajscislejsza wspotprace z Mu-
zeum Kolejowem, Muzeum Tramwajow i
Autobuséw, oraz Muzeum Filtrow i Ka-
nalizacji.

Dyrekcja Muzeum zwraca sie z gora-
cym apelem do ogétu technikéw i sym-
patykéw o nadsytanie informacji o po-
siadanych prywatnych zbiorach, ktéreby
sie mogly przyczyni¢ do wzbogacenia
centralnych zbioréw.

W drodze takiej wspotpracy i zaufa-
nia poszczegblne kraje europejskie zy-
skaty piekne Swiatynie techniczne, kto-
rych zadaniem jest pogitebianie kultury
technicznej szerokich sfer ludnosci.

Wszelkie zgtoszenia oraz koresponden-
cje zatatwia Dyrekcja Muzeum Przemy-
stu i Techniki, mieszcczaca sie w gma-
chu przy ul. Krakowskie Przedmiescie
66, parter, tel. 693-40.

Czeé¢ dziatdw Muzealnych bedzie sie
miesci¢ w gmachu 3 pietrowym przy ul.
Tamka, — czg$¢ w gmachu przy ul. Kra-
kowskie Przedmiescie.
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Automobilklub

tODZ, Piotrkowska ! 04.

Sekretarjat czynny od

Z ZYCIA £ODZKIEGO AUTOMOBIL-KLUBU.

Sezon zimowy t. A. K. poswiecony zostat catkowicie we-
wnetrznemu zyciu Klubu. Zorganizowana w tym celu specjal-
nie komisja zajeta sie urozmaiceniem naszych zwyklych wie-
czoréw klubowych pogadankami, ktéreby zapoznaty czionkéw
klubu i sympatyzujacych z nimi go$émi z drobiazgami z zycia
automobilisby, na ktére zwykle nie zwraca sei uwagi, gdyz na
pozér wydajg sie zrozumiate same przez sie.

Dotychczasowe czwartki dyskusyjne cieszyly sie liczng
frekwencjg, co jest bezwzglednie dowodem niestabngcego,
wbrew ‘temu co sie naogét mniemea, zainteresowania automo-
bilizmem, tembardziej, ze nawet panie, dla ktérych przewaz-
nie teorja jest mniej zajmujaca od praktyki, stanowity powazng
liczbe ‘wsréd stuchaczy.

Pierwszy wieczér dyskusyjny rozpoczat w listopadzie
r. ub. V-prezes p. Inz. Karol Kauczynski pogadanka na temat:
,.Mapy samochodowe, jako materjat do ukladania marszrut".
Prelegent na wstepie podat zarys historji map i, jako fachowiec
w tym Kierunku, ich opracowywania, ilustrujac wyktad cieka-
wemi przezroczami. Omoéwit po kolei wszystkie istniejace ma-
py polskie, nie wylaczajagc wojskowych i zwirécit uwage na
,»Czytanie" map, umiejetno$¢ ta jest bowiem niezbedna dla tu-
tysty.

Na drugim wieczorze dyskusyjnym w grudniu wygtosit p. inz.
A. Trzos pogadanke na temat: “Wiasciwe smarowanie i kon-
serwacja samochodu”, ilustrujac wyktad przezroczami. Prele-
gent w krétkich stowach przypomniat stuchaczom o dziataniu
motoru, wskazujac na skutki wynikte z nieumiejetnej lub nie-
dbatej konserwacji. Zwrécit uwage na wazny czynnik, jakim
jest olej samochodowy dla dobrego fukcjonowania silnika i na
specjalnych przyrzadach zademonstrowat réznice miedzy wy-
soko-a matowarto$ciowym smarem.

Na trzecim wieczorze dyskusyjnym w styczniu wygtosit rad-
ca ministerialny p. Inz. Ryszard Minchejmer pogadanke o zmia-
nie przepiséw drogowych. Zamierzona zmiana dotyczy przede-
wszystkiem dowoddéw osobistych i praw jazdy. W zwigzku

Elektrotechnika samochodowa

L. Sempolinski i E. Braun

Warszawa, PLAC 3-CH KRZYZY 8.

WULKANIZACJA

Sprzedaz opon okazyjnych
o UPREM

Telefon 9-16-98 9-21-58

10 do 14 i od 1630 do 1830. Telefon 163-03.

z tem udzielit prelegent bardzo cennych informacyj i wyjas-
nien, ktére niejednokrotnie moga wybawi¢ przygotowanych juz
na rézne inowacje automobilistéw, z przykrych sytuacyj. Na za-
konczenie pogadanki omoéwit p. inz. Minchejmer ujednostajnio-
ne miedzynarodowe znaki drogowe, postugujac sie, specjalnie
w tym celu przywiezionymi, rysunkami.

Na czwartym wieczorze dyskusyjnym w lutym wygtosit
V-prez. p. Dr. Eugenjusz Schicht odczyt lekarski o pierwszej
pomocy w nagtych wypadkach. Odczyt tembardziej cenny, gdyz
prelegent wzial sobie za zadanie pouczy¢ stuchaczy jak nalezy
obchodzi¢ sie z rannymi w wypadku, gdy nie posiada sie ze
sobg zadnych $rodkéw opatrunkowych. A wiec: zamiast ban-
dazy — zwykle chusteczki, ktére kazdy przeciez ze soba po-
siada, zamiast tupek — narzedzia samochodowe i t. d. i t. d.;
nastepnie jak rozpozna¢ rodzaj rany i w jaki najdogodniejszy
i najmniej bolesny sposéb przenosi¢ chorego. Wszystko demon-
strowat p. Dr. Schicht na zywym modelu, dajagc tem catkowi-
ty obraz praktycznego zastosowania swych pouczen.

Na nastepnym wieczorze dyskusyjnym, ktéry odbedzie sie
w marcu, V-prezes p. Kaz. Poznanski wygtosi pogadanke o Mie-
dzynarodowym Ruchu Samochodowym dawniej a dzi$, jak row-
niez i o réznych szczegétach podrézy samochodem zagranice.

Précz uzupetniajacych wyktadéw dla cztonkéw, urzadzony
zostat staraniem t. A. K. jesienny kurs jazdy, dajacy uczestni-
kom normalne wyksztatcenie szoferskie, niezbedne do otrzy-
mania prawa jazdy. Na kursie tym, tak samo jak i na wiosen-
nym, dali$my bezptatnie nauke trzem cztonkom Zrzeszenia Se-
dziéw i Prokuratoréw Rzplitej P. Kota tédzkiego.

W dniu 9 lutego 1933 roku odbyto sie otwarcie juz dawno
zamierzonego kursu teoretycznego dla posterunkowych Poli-
cji P. Catoksztalt wyktadéw obejmuje ogélne wiadomosci
o dziataniu motoru, szczeg6towe za$ o instalacji $Swietlnej, dzia-
taniu hamulcéw, sygnatéw, ttlumika i t. p.; procz tego powto-
rzenie przepiséw policyjnych, regulacji ruchu i konieczne wia-
domosci o samochodach zagranicznych. Na kurs ten uczeszcza
4-ch przodownikéw i 16-tu posterunkowych P. P.

KAROSERJE SAMOCHODOWE

BUDOWA
REMONT
LAKIEROWANIE

Flinikowski i S-Ka.
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