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SPORT NA MANOWCACH.

Zdajac w Nr. 10 Auta sprawozdanie z przebiegu
tragicznego wyscigu w Monza, nadmieniliSmy w kon-
cu, ze zdaniem naszem sport samochodowy wkraczac¢
zaczyna na manowce, schlebiajgc coraz czesciej bar-
dzo niezdrowym i niskim instynktom ttumoéw. To cos-
my powiedzieli o sporcie samochodowym odnosi sie
jednak réwniez i do catego wogdle sportu. Pismo na-
sze, jako w znacznej czesSci pismo sportowe, nie po-
trzebuje chyba udowadnia¢ swego szacunku dla spor-
tu. Sport uznajemy, jako jeden ze szlachetniejszych
i pozyteczniejszych kierunkéw aktywnosci ludzkiej,
ale sport taki, jakim powinien on by¢ — to jest racjo-
nalng kulturg ciata, zmystéw i charakterow. Dosko-
nale rozumiemy wielkie znaczenie dla rozwoju fizycz-
nego, dla tezyzny i dla zdrowia mas, tak pojetego, spor-
tu. | rozumiemy réwniez dobrze, iz dla propagandy
sportu, dla zainteresowania nim publicznosci, dla po-
budzenia do jego uprawiania jaknajszerszych mas po-
trzebne sg publiczne pokazy, zawody i emulacja w
postaci rekordéw a nawet i nagrdéd. Wszystko to do-
skonale rozumiemy i uznajemy. Ale to co obecnie za-
czyna sie dzia¢ w sporcie, to stanowczo wykracza juz
poza ramy propagandy i emulacji, a wchodzi¢ zaczy-
na w brzydka dziedzine geszeftu, zeby nie powiedzie¢
poprostu szwindlu Kluby sportowe zawigzujg sie cze-
sto bynajmniej nie w celu popierania i propagandy
sportu, ale poprostu w celu robienia na tak zwanym
»sporcie’ doskonatych intereséw. Doprowadzajac rze-
czywiscie nieraz swych sportowcow do niebywatej do-
skonatosci i perfekcji stajg sie one poprostu zwy-
czajnemi przedsiebiorstwami cyrkowemi 0 pewne;
tylko specjalnosci, obejzdzajagcemi ze swymi spektak-
lami caly Swiat, oczywiscie za doskonatem wynagro-
dzeniem. | wtedy t. zw. sportowiec z pod ich barw
to zwykly artysta cyrkowy o jednostronnym rozwoju
fizycznym, to poprostu antyteza tego co rozumie¢ na-
lezy pod mianem sportowca. | wobec tego $mieszng
staje sie komedja z podziatem na tak zwanych ama-
torow i zawodowcow. Kazdemu, interesujgcemu sie
sportem doskonale sg znane takie to a takie, stynne
na caly Swiat, kluby sportowe, ktére sg poprostu pew-
nym zwigzkiem jaknajtypowszych zawodowcdéw, choc
nieraz noszg one nawet w nazwie swej stowo nama-~
torzy”. Nie znaczy to bynajmniej abySmy potepiali
zawodowcOw. Owszem — uwazamy, Ze Sg oni bardzo
potrzebni i pozyteczni, jako instruktorzy i propagan-
dzisci, ale réwniez uwazamy, ze podziat obecny jest
tylko niesmaczng kornedja, majacg utatwia¢ nabijanie
kabz klubow sportowych. Kazdy sportowiec wystepu-
jacy w zawodach za ptatnym wstepem, jest w naszem
zrozumieniu, juz zawodowcem, gdyz zadnej to roli

nie odgrywa, czy pienigdze za jego wystep ptyng do
jego osobistej kieszeni, czy tez do zbiorowej kieszeni
klubowej. W pierwszym bowiem wypadku jest on po-
prostu artystg, czy jak kto woli, sportowcem indywi-
dualnym, pracujagcym na wiasny rachunek, w drugim
natomiast wypadku jest on artystg zaangazowanym
przez przedsiebiorstwo — klub. Kluby sportowe ttoma-
cza, ze muszg sprzedawac¢ na zawody bilety wstepu,
poniewaz organizowanie tych zawoddéw pociagga za so-
ba znaczne koszty, ktore muszg by¢ pokryte. Zapew-
ne, — wyznaczanie dla zawodnikéw kosztownych
nagrod, plakietit. p., nastepnie sprowadzanie dla za-
interesowania gawiedzi, a wiec i dla zrobienia ,,kasy",
stynnych wedet zagranicznych, nastepnie wyptacanie
honorarjow roznym funkcjonarjuszom, komisarzom
sportowym, sedziom i t. d. pocigga za sobg znaczne
koszty, ale wszak cata tak pomys$lana organizacja za-
wodow, to przeciez typowy spektakl, obliczony na do-
chdd, a wiec i wymagajacy wiozenia w niego pewne-
go kapitatu. W tem lezy wiasnie cate zlo, z tego
rodzi sie choroba, ktéra zaczyna toczyC sport. Caty
nacisk kiadzie obecnie sport na wystep publiczny, do
tego trenuje on swoich adeptow, w tem widzi on swdj
cel wylaczny. | propaguje on zawody jako cel, gdy
propagowaé powinien byt jedynie kulture fizyczna
szerokich mas, miedzy innymi i za pomocg zawodow
jako $rodkiem. No i w szerokich masach rozwija sie
gust i namietnos¢ dla widowiska sportowego, ale by-
najmniej nie dla samego sportu. Sposéb zachowywa-
nia sie publiczno$ci na tych zawodach jest najlep-
szym tego dowodem. Wielkie karjery niektérych
stynnych sportowcéw przewracaja w gtowach ty-
sigcom ludzi, ktérzy marzg roéwniez o podobnej ka-
rjerze sportowej, gdy w prawdziwym sporcie nie mo-
ze byC Kkarjery, bo tam gdzie jest karjera, tam nie
ma juz sportowca, a jest jedynie taki to a taki nie-
zwykle wycwiczony specjalista, taki sam, jaki wy-
stepuje w cyrku pod nazwg ,,artysty”. Dlaczego bo-
wiem Swietny w swoim rodzaju cyrkowiec-zongler, ta-
pigcy na ostrze noza, trzymanego w zebach, kazda rzu-
cong mu pitke, ma by¢ gorszym od specjalisty, ktory
potrafi odbi¢ rakietg kazdg ,,podang” mu pitke. | dla
czego, gdy jeden i drugi bierze za swdj wystep w tej
lub w innej formie wynagrodzenie, gdy jeden i drugi
dzieki tej swojej ogromnej wprawie robi tak zwang
»Karjere” jeden nazywa sie sportowcem, a drugi tyl-
ko cyrkowcem? Jest to gruba niekonsekwencja i ba-
famuctwo, z ktérego wynika choroba, ktéra podcina
obecnie sport. Dla nas nie ulega watpliwosci, iz w
przytoczonym przyktadzie jeden i drugi specjalista
jest tylko cyrkowcem, i pierwszy uzurpuje sobie nie-
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tylko nazwe sportowca, ale i amatora. Dos¢ juz ma-
my ciagtych skandaléw, a wiasciwie tylko komed;ji
z dyskwalifikowaniem sportowcow za ztamanie za-
sad amatorstwa. Kt6z to bowiem ich dyskwalifikuje?
— Zwigzki i Kluby Sportowe, ktrée same sg najcze-
Sciej zwyczajnemi przedsiebiorstwami widowiskowemi
i ktore za jedyny cel swdj uwazajg doprowadzenie
swych cztonkéw do wystepu publicznego, oczywiscie
za ptatnem wejsciem.

Z takiego pojmowania sportu rodzg sie i dalsze je-
go niedomagania — te, o ktorych wspomnieliSmy
w Nr. 10 Auta, gdy moéwilisSmy specjalnie o sporcie
samochodowym. Mianowicie schlebianie niskim nieraz
instynktom thumdw, gdyz to najpewniej je przycigga
i to robi ,kase". Thum — gawiedz przepada za wal-
ka, a wiec zawody sportowe majg najczesciej forme
walki, badZ to, rywalizujgcych ze sobg, a zgodnie dzie-
lacych dochody, Kklubéw, badZ to kilku narodowo-
ci, badz wreszcie w niektérych sportach walki in-
dywidualnych zawodnikéw. W wielu gateziach spor-
tu walka ta z istoty rzeczy nie moze by¢ brutalng ani
krwawag, ale sg niektdre, zwiaszcza sporty motorowe,
w ktérych wspotzawodnictwo prowadzone jest w ta-
ki sposdb, lub w takiem tempie, ze zamienia sie ono
w prawdziwg walke, w ktorej nie wyklucza sie, cze-
sto nawet programowo, krwawego wyniku. Te sporty
cieszg sie, oczywiscie, najwiekszem zainteresowaniem
thumow i zawody tego rodzaju przynoszg najwieksze
dochody. Ale tez i stajg sie one wyjagtkowo kosztow-
ne, gdyz t. zw. sportowiec, ktéremu mogg potamac
kosci, lub ktéry moze straci¢ zycie, kaze sobie stono
ptaci¢ za takie ryzyko. Tak samo jak cyrkowiec, kt6-
ry wykonuje pod sufitem cyrku karkotomne ewolucje,
lub pogromca dzikich zwierzat, gdy wchodzi do klat-
ki z tygrysami. | oczywiscie — im bardziej jest on
stawnym, im wiecej ma on zwyciestw za sobg, a wiec
im bardziej jest on pozgdang i poszukiwang wedetg dla
organizatoréw ,,zawoddw sportowych"”, im lepszg robi
on im kase, tern wyzej cenion swoje kosci, lub swo-
je zycie i tern drozej kaze on sobie ptaci¢. | moéwcie
nam w takich warunkach o ,,amatorstwie i 0 zawodo-
wosci"! Tak — amatorstwa napewno w takich wy-
padkach niema zbyt wiele, jest za to napewno ciezki
i niebezpieczny zawdd. Ale przedewszyslkiem niema
tu juz napewno i cienia sportu. | czyz mozna sie dzi-
wi¢ manjakowi, ktory wdrapywat sie po $cianach, na
oczach zachwyconej gawiedzi, na czteropietrowe ka-
mienice, ze nazywat on siebie réwniez sportowcem?
Czemuzby nie?

Na temat ten wylano juz zresztg morze atramentu.
Najostrzejsza krytyka jednak nie wptyneta dotad w
najmniejszej mierze na zawrdcenie sportu z drogi, na
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ktérg on wkroczyt. Przeciwnie kierunek widowiskowy
coraz bardziej w sporcie przewaza i ostatecznie szero-
kie masy nie rozrdzniajg zupetnie co jest wiasciwg
istotg sportu. Lud jest zawsze zgdny igrzysk, a boha-
terowie ich sg jego bozyszczami. Jest to kult t. zw. za-
wodow sportowych i t. zw. sportowcow, a wihasciwie
tylko igrzysk i gladjatoréw, niczem nie roznigcy sie
od tego ktory byt praktykowany w starozytnym Rzy-
mie przedchrze$cijanskim. W starozytnosci bowiem
sport przechodzit zupetnie takg samg ewolucje i de-
kadencje co obecnie — od szlachetnego, opartego o
piekno, powszechnego kultu ciata starozytnej Hellady
do coraz to krwawszych igrzysk zawodowcow-gladja-
torow przedchrzescijanskiego Rzymu.

Jezeli chodzi o sporty motorowe, to te, na szcze-
$cie, uniknety niesmacznej liomedji podziatu na ama-
toréw i zawodowcdw. Na to w sportach motorowych
nikt nie zwraca uwagi i tem samem odpada w nich
jedna przyczyna powaznej deprawacji. Za to sporty te
staty sie terenem walki reklamowej wytworni sprze-
tu motorowego, prowadzonej notabene bez ogladania
sie na koszty, co w silniejszej jeszcze mierze niz w
innych sportach nadato im charakter widowiskowy.
Wysokie ,,startowe"” i nagrody, wynikajgce z jednej
strony z ogromnego ryzyka, jakie przedstawiajg dla
zawodnikéw te igrzyska, a z drugiej strony z roz-
rzutnosci wytworni, ktére w zawodach tych widza dla
siebie znakomity $rodek reklamy, pobudzity powsta-
nie catej klasy jaknajtypowszych zawodowcow, wy-
specjalizowanych tylko w pewnym rodzaju zawoddw,
specjalistow znacznie bardziej zblizonych do cyrku
niz do sportu. Odnosi sie to zwiaszcza do sportu
samochodowego i motocyklowego, ktére w najwiek-
szym stopniu sg finansowane przez bardzo silne prze-
mysty samochodowy i motocyklowy. Uwydatnia sie
to najbardziej w wielkich miedzynarodowych zawo-
dach, a zwiaszcza w wyscigach samochodowych. Jak
zauwazy¢ to mogli nasi Czytelnicy w sprawozdaniach
z tych zawoddw, zamieszczanych na famach ,,Auta”
we wszystkich wielkich wyscigach miedzynarodowych
startowali zawsze jedni i ci sami zawodnicy. Istny
cyrk wedrowny, gdyz wykluczonem jest, aby ktokol-
wiek z poza ich grona miat najmniejsza chocby szan-
se zwyciestwa; do takiego bowiem doszli oni stopnia
perfekcji. Doszto obecnie do tego, iz organizatorzy
mniejszych nawet wyscigbw samochodowych, ktore z
natury rzeczy sg bardzo kosztowne, chcac zapewnic
sobie optacalno$¢ tych widowisk, zmuszeni sg zapew-
ni¢ sobie udziat ktorego$ z tych wielkich mistrzéw,
gdyz zblazowana publiczno$¢ w przeciwnym razieby
nie dopisata, cho¢ z gory juz wiadomo, iz mistrz ten
nie znajdzie konkurencji i ze on zagarnie Iwig czgs¢
nagrod. | jakaz tu rdznica, pytamy, miedzy tymi wy-
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$cigami a z gory utozonemi zawodami atletycznemi w
cyrkach, na ktére prawdziwi sportowcy tak sie zzy-
maja?

Ale ostatecznie mniejsza i z tem. Wolno kazdemu
urzadza¢ jakie sobie chce przedstawienia czy igrzy-
ska i nazywa¢ je tez jak sobie chce. Mozna je nazy-
wac i zawodami sportowemi, tak jak zawodami spor-
towemi nazywajg sie cyrkowe walki atletow. Ale na
jedno w zadnym razie godzi¢ sie nie nalezy, to jest
na narazanie w zawodach tych zycia nieszczesnych
aktordw. Im wieksze ryzyko, im wieksze igranie ze
$miercig, im wiecej Scinajagcych krew w zytach sytua-
cji, tem wiecej to sie podoba ttumom, tem wieksza na
zawodach tych frekwencja i tem lepszy dochdd.
W Ameryce jest to juz na porzadku dziennym, iz dla
powodzenia wyscigow samochodowych niezbedne °g
trupy albo w kazdym razie karambole, na ktére po-
luje cata armja operatoréw filmowych, majgca za-
pewni¢ dzieki temu réwniez i powodzenie obrazom
kinematograficznym. Moda ta przechodzi juz i dc
Europy. A stwarzanie takich warunkéow w tych za-
wodach, czy to regulaminowych, czy tez terenowych,
ktoreby nie zabezpieczaty od nieszczesliwych wypad-
kow, jest poprostu zbrodnig. Zbrodnig jest nie-
ograniczanie szybkosci zawodnikéw na autodromach,
wyraznie niebezpiecznych, zbrodnig wszelkie za-
niedbania mogace sprowadzi¢ nieszczesliwy wypadek
zbrodnig wreszcie nieprzerywanie zawodéw w chwi-
li, gdy warunki atmosferyczne czynig tor niebez-
piecznym. Zawody nie moga by¢ préba, czy zawodni-
kowi uda sie -wywing¢ od S$mierci, gdyz takich prob
ani etyka chrzescijanska, ani kodeksy wspotczesne
nie toleruja, a tembardziej staje sie to potepienia

Marja Szachoéwna.
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godnem i nikczemnos$cig gdy czynione jest w celu czer-
pania zyskow. Ostatnich kilka wielkich wyscigow mie-
dzynarodowych dowiodto, ze nikczemno$¢ ta jest po-
petniang coraz czesciej. Wielka ilos¢ nieszcze$liwych
wypadkow, ktdra sie zdarzyta w koricu tego sezonu z
najlepszymi jezdzcami, wypadkdéw, w ktérych bez zad-
nego wahania udato sie ustali¢ przyczyne niezalezng
od zawodnikdw i od maszyny, a wiec taka, ktorg kiero-
whnictwo wyscigu mogto usuna¢, potwierdza to. Nie wa-
hamy sie uzy¢ na okre$lenie takiego czynu jaknajo-
strzejszych stéw, gdyz pismo nasze jest organem Klu-
béw, ktdére grzechu takiego nie majg na sumieniu, kto-
rych sposob pojmowania istoty sportu samochodowego
jest, na szczescie, inny i ktére — pomimo zarzutéw, ja-
kie im z tego powodu czynig reprezentanci spragnionej
igrzysk, publicznosci, nie uwazajg za wasciwe obierac
kierunku wytgcznie przedsiebiorstw widowiskowych.
Tak — w chwili obecnej sport znajduje sie na rozdro-
zu. Albo pozostanie on tem, czem powinien by¢, t. j.
powszechng racjonalng kulturg ciata i charakterow, tak
jak w starozytnej Grecji, albo tez zamieni sie on w
igrzyska praktykowane, gwoli zado$¢uczynieniu niskim
instukntom ttumow przez zamknietg kaste psjecjali-
stow, tak jak w dawnym Rzymie. No i wtedy, oczywi-
$cie, sport upadnie, gdyz przyjdzie napewno gwattow-
na reakcja, ktora, tak jak Srednie wieki, bedzie miata
w pogardzie wogole wszelka kulture ciata, ktéra moze
doprowadzi¢ do podobnego zdziczenia. Narazie sport
zdaje sie wkraczaé na te drugg droge. Zle dzia¢ sie w
nim zaczyna i dla tego nie wahamy sie powiedzie¢
to otwarcie, cho¢ moze to by¢ nie w smak ,,zad-
nemu igrzysk ludowi" i cho¢ moze za to posypig sie
Z jego strony na nas kamienie.

JAK MOZNA SPEDZIC WEEK—END?

Warszawa uchodzi za miasto najbardziej upoSle-
dzone pod wzgledem moznosci przedsigbrania z niej
jednodniowych wycieczek turystycznych. Utarto sie
juz przeSwiadczenie, ze z Warszawy niema dokad
wyjecha¢ na wee-end, nawet gdy sie ma do rozporza-
dzenia samochdd. Na dodatek drogi sg jakoby wsze-
dzie w Polsce tak zte, ze nie mozna niemi nigdzie
dojecha¢ bez narazenia auta i gum na zniszczenie.

Tymczasem tak nie jest. Wystarczy troche dobrej
woli i poswiecenia godziny czasu na przestudjowanie
trasy i utozenie planu jazdy, aby odby¢ sobie z War-
szawy jednodniowa, niezmiernie ciekawg wycieczke,
z moznos$cig zobaczenia przy tej okazji szeregu pier-
wszorzednych zabytkow Polski.

Poniewaz marzeniem mojem jest, aby wreszcie szo-
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sy polskie zaroity sie od aut turystycznych, podziele
sie z Szanownymi Czytelnikami wrazeniami z mej
wycieczki, w nadziei, Ze niejeden z PP. Automobili-
stow pojdzie za moim przyktadem.

A wiec wczesnym niedzielnym rankiem, bo o godz.
6-ej, opuscilismy Warszawe, Kierujgc sie droga przez
Biatobrzegi do Radomia. Humoru i wesotosci doda-
wata nam bajeczna pogoda, wspaniata, niedawno od-
nowiona, szosa i ta niepewnos¢ czy zdotamy, wobec
czekajacych nas rzekomo nie do przebycia drog, do-
trze¢ wszedzie, wedtug z goéry obmyslonego planu.

Pierwszym etapem naszej jazdy byt Radom, miasto
powiatowe o 80.000 mieszk. i wazny wezet drogowy.
Nie wszystkim moze wiadomo, ze po za znakomitg
i popularng wsérod automobilistéw restauracjg Wierz-
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bickiego, Radom posiada kilka ciekawych zabytkdw,
zachowanych ze swej przesztosci. Sg to mianowicie
kosciot sw. Katarzyny z klasztorem Bernardynow,
gotyk z r. 1468 z zachowanemi wewngtrz obrazami,
malowidtami i kaplicami. W niedlugim czasie majg
go znéw obja¢ Bernardyni, wypedzeni stad po 1863 r.
Ozdobg miasta jest kosciot z r. 1899, utrzymany w
stylu gotyckim, jedno z najbardziej natchnionych
dziet Jozefa Dziekonskiego.

Czyste, szerokie ulice i piekny park miejski, czy-
nig z Radomia jedno z estetyczniejszych naszych
miast prowincjonalnych.

Wedtug utozonego z gory planu mieliSmy jechac
stad wprost do lzy, ale wobec braku dostatecznych
tablic orjentacyjnych, w dodatku btednie poinformo-
wani przez zapytanego autochtona, wyjechalismy z
miasta niewfasciwg szosa.

Fot. Al. Szyndler.
Radom — Koséciét O. O. Bernardynow.

Po 30 kilometrach drogi mieliSmy, wedlug mapy
stang¢ w lzy, i rzeczywiscie po przejechaniu 30 ki-
lometrow stanelismy, ale... na rynku w Zwoleniu. Na
szose do lMzy trzeba bowiem zboczy¢ z jednej z ulic
w miescie, ale przy tak waznym zakrecie niema zad-
nego napisu. Wida¢ wiadze w Radomiu nie docenia-
ja tego zupetnie, Ze miasto jest dzisiaj waznym punk-
tem weztowym dla ruchu automobilowego, z ktérego
rozchodzi sie kilka drég w réznych kierunkach.

Na pocieszenie nieoczekiwanej zmiany kierunku na-
szej wycieczki, przypomnieliSmy sobie, ze w miejsco-
wym kosciele jest pochowany Jan z Czarnolasu Ko-
chanowski i ruszyliSmy na poszukiwania jego grobow-
ca. Okazale wnetrze kosciota zdobi do dzi§ kaplica
rodziny Kochanowskich z zachowanym, cho¢ mocno
zniszczonym, popiersiem poety Jana z Czarnolasu.

Poniewaz ze Zwolenia niema drogi do Hzy, musie-
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Fot. Al. Szyndler.
I#za — Ruiny baszty zamkowej.

liSmy wréci¢ do Radomia, skad dopiero po kilkakrot-
nych pytaniach udato sie nam wyjecha¢ we wiasci-
wym kierunku. Wyjazd na Ifze jest tak zakonspiro-
wany, Ze chyba niedtugo automobiliSci bedg zmusze-
ni dla wygody, wiasnym sumptem sprawi¢ drogo-
wskaz.

Fot. Al. Szyndler,
IHza — Kosciot.
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Droga z Radomia do ltzy bardzo malownicza, wie-
dzie piekna, zadrzewiong alejg wsrod pol i lasow.

Po drodze mineliSmy wie§ Skaryszew, odwieczng
wiasnos¢ Bozogrobowcdw miechowskich, z tadnym sta-
rym kosciotem z r. 1701 stojacym w malowniczem
otoczeniu starych drzew.

Najtadniejszym jest jednak sam wjazd do Iltzy.

Od niepamietnych czaséw I4za byta wiasnoscig bi-
skupow krakowskich, z ktorych Jan Grot w r. 1340
pozostawit tu zamek, rozszerzany i upiekszany w
epoce renesansu przez jego nastepcow. Po rozbiorach
Polski zamek byt juz tylko ruderg, a w okresie rza-
dow austryjackich padt ofiarg pozaru, ktory strawit

Opatéw — Brama miejska. Fot. Al. Szyndler.

resztki muréw. Odtad zamek pozostaje w ruinie, kto-
ra dzieki potozeniu na wzgbrzu, malowniczo goruje
nad miastem, stanowigc jego ozdobe i przywodzac na
pamie¢ dawne dzieje. Baszty miejskie i ratusz zo-
staty rozebrane w r. 1821. Pozostat tylko murowany
koscidt, okazatych rozmiaréw, wewnatrz mato cieka-
wy. Obok kosSciota doskonale zachowaty sie resztki
muréw miejskich i przejscie tgczace kosciot z zam-
kiem.

Dzi§ Hza jest matem, czystem i cichem miastem
p_(i(wiatowem, chociaz sam urzad miesci sie w Wierzb-
niku.

AUTO

Nr. ii.

Fot. Al. Szyndler
Opatow — Kolegjata od strony rzeki.

Opuszczamy lze, kierujac sie na Ostrowiec n;Ka-
mienng. Zaraz po wyjezdzie z lzy, na prawo od dro-
gi ma sie jeden z najtadniejszych wogdle widokéw
na fancuch Gor Swietokrzyskich. Wystepuja tu one
w calej krasie, uwidaczniajgc doskonale podziat na
poszczeg6lne pasma. Cho¢ odlegtos¢ od gor jest
znaczna, dzieki czystemu powietrzu widzi sie je do-
skonale, to tez przez kilka minut napawamy sie piek-
nym widokiem. Pomimo, ze z calej drogi do Ostrow-
ca ma sie nieustannie widok na Gory Swietokrzyskie,
zaden z nich nie moze sie poréwnaé z opisanym po-
przednio.

Fot. Al. Szyndler.
Opatéw — Kolegjata.
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Fot. Al. Szyndler.
Ujazd — Brama wjazdowa.

Mijamy malowniczo potozong wie$ Krynki, z pet-
nym zabykow kosciotem z r. 1727, goérujagcym nad ca-
g okolica, oraz osade, dawniej miasto, Kunow ze sta-
rym kosciotem z r. 1638, odwieczng posiadto$¢ bisku-
pow krakowskich, ktorzy tu mieli swdj dwor.

Za Kunowem wjezdzamy w piekng doline rzeki
Kamiennej. Ciemno bronzowy kolor wody zdradza
juz bogate ztoza rudy, przez ktére ptynie Kamienna.

Wreszcie na horyzoncie ukazuje sie las komindw
fabrycznych, nalezacych do stynnych Zaktadéw Ostro-
wieckich, bedacych do wojny jedng z najwiekszych
fabryk w Kroélestwie. Krajobraz zmienia sie. Jestes-

Fot. Al. Szyndler.
Ujazd — Fragment ruin.

AUTO Nr. ii.

my w przemystowem mieScie Ostrowcu n/Kamienna,
niezbyt fadnie zabudowanem, pozbawionem zabytkow
i urzadzen kulturalnych, ale czystem. Ozdobg mia-
sta jest tadny park, dostepny tylko dla urzednikéw
fabrycznych. Zbudowany w r. 1614 przez ks. Janu-
sza Ostrogskiego koscidt, znajduje sie od 8 lat w
gruntownej przebudowie.

Z Ostrowca jedziemy do Opatowa, malowniczg dro-
ga, majac przez caty czas widok na piekny, jedyny w
swoim rodzaju krajobraz ziemi Kieleckiej. Ziote ta-
ny zb6z, szmaragdowe tgki, poprzecinane lasami oraz
rzekami i falisty teren — oto charakterystyczny obraz
pieknej Ziemi Kieleckiej.

Fot. Al. Szvndler.
Ujazd — Fragment ruin.

Przez doskonale zachowang brame miejska, zdaje
sie jedyny zabytek dawnych fortyfikacji, wjezdzamy
do Opatowa.

Okazatly Rynek, zabudowany bardzo skromnemi do-
mami, oraz szereg cichych uliczek, nie swiadczg swym
obecnym wygladem, ze Opatdéw jest stolicg powiatu
i jednem z najstarszych miast w Polsce. Przez diu-
gie wieki odbywat sie tu ozywiony handel z kupcami
Dalekiego Wschodu, dzieki czemu w XVI wieku mia-
sto otrzymato przydomek Wielkiego Opatowa.

Miasto zatozone w XII wieku przez zakon Templa-
rjuszéw, zostato w r. 1514 nabyte za 10.000 czerw,
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ztotych przez Krzysztofa Szydtowieckiego, ktéry opa-
sat je murem i odpowiednio zaopatrzyt.

Zjadamy smaczny i wyjatkowo tani obiad w miej-
scowej restauracji, poczem pokrzepieni na duchu i
ciele udajemy sie na zwiedzenie stynnej kolegiaty,
bedacej najcenniejszym i wspaniatym zabytkiem Opa-
towa. Jest to jeden z piekniejszych kosciotdw na zie-
miach polskich, okazaty peten sedziwej powagi z do-
skonale zachowanemi na fasadzie $ladami roman-
skiej budowy.

Sciany wewnatrz kosciota pokrywaja bardzo mier-
ne malowidta ze scenami z zycia $w. Marcina, po-
chodzace z XVIII wieku. Najwiekszg ozdobg koscio-
fa sg dwa pomniki Szydtowieckich, nalezace do naj-
cenniejszych w Polsce. Jeden z nich bedacy wspa-

Fot. Al. Szyndler.
Ujazd — Widok od strony stawu.

niatem dzietem sztuki przypisywany Gian Maria
Padovano, tworcy posagu Zygmunta Starego na Wa-
welu, jest grobowcem kanclerza Krzyszfota Szydto-
wieckiego. W goérng cze$¢ pomnika wmurowana jest
rzezbiona w mosigdzu ptyta z podobizng syna kan-
clerza Zygmunta, uwazana za dzieto Stanistawa Stwo-
sza. Drugi pomnik, obok, wyobraza rzezbiong w
marmurze postaC cérki kanclerza Anny, a medalion
na gorze uchodzacy za dzietlo da Fiesole jest podo-
bizng drugiego syna kanclerza — Ludwika Mikofaja.

Wyjezdzamy z Opatowa w kierunku lwanisk; 3 kim.
przed Iwaniskami skrecamy jednak na lewo, drogg
gruntowg do wsi Ujazd. Maszyna sapie niemozliwie,
nieprzyzwyczajona do pokonywania tego rodzaju

AUTO Hr. Ii.

przeszkdd, wreszcie staje przed ptyngcym wpoprzek
drogi strumykiem. Poniewaz wokoto niema zadnego
mostku, ani kfadki, przejezdzamy po krétkiem na-
mysle przeszkode wbrdd, majac wode zaledwie do po-
fowy két. Ratowata nas coprawda trwajgca od diuz-
Szego czasu posucha, gdyz w razie podniesienia sie
poziomu wody dojazd tg drogg do wsi Ujazd jest zu-
petnie niemozliwy.

Gtownym celem naszej wycieczki byty wspaniale
i doskonale zachowane ruiny zamku Krzyztopér, le-
zace dzisiaj w samym $rodku wsi Ujazd, jedna z
gltosniejszych osobliwosci turystycznych w Polsce.

Zamek w Ujezdzie, zwany Krzyztopér od rzezbio-
nych na bramie znakdéw topora i krzyza, byt ongi$
jednym z najwspanialszych zamkéw w Polsce. Wznie-
siony zostat w r. 1644 przez wojewode Krzysztofa
Ossolinskiego nie dla obrony, ale raczej dla dogodze-
nia proznosci. Budowa jego wykonana wedtug pla-
néw Szwajcarskiego Wiocha, Wawrzynica Senesa, po-
chtoneta podobno 5 miljonéw ztotych i nadszarpneta
mocno magnacka fortune wojewody.

Zaledwie 11 lat chelpit sie Pan Wojewoda swojg
rezydencjg, gdyz juz w r. 1655 zamek zostat zdobyty,
ztupiony i zniszczony przez Szwedéw. Jedno tylko
skrzydto zamkowe przetrwato w stanie mieszkalnym
do r. 1770, zniszczone wowczas dopiero przez bronia-
cych sie w nim Konfederatow Barskich.

Dzi$ zamek przedstawia sobg najwiekszg co do roz-
miar6w na ziemiach naszych ruine, malowniczo wzno-
szgcy sie nad otaczajgcg zamek okolicg. Z jednej stro-
ny broni dostepu do ruin tafla wodna matego jezio-
ra, w ktorej cudnie odbijajg sie potezne jeszcze dzis,
cho¢ ogotocone Sciany zamku.

Wochodzi sie do ruin przez most i wspaniatg bra-
me. Doskonale zachowaty sie mury wewnetrzne, dzie-
dziniec i otaczajgca go péznorenesansowa fasada
gtéowna o wielkich oknach ziejgcych pustka. W o$mio-
bocznej baszcie nawprost wejscia miata sie ongi$ mie-
$ci¢ sala balowa, nad ktorg byt szklany basen z ry-
bami, a na dnie baszty zachowato si¢ do dzisiaj bi-
jace zrodto. Stoki wzgdrza, na ktdrym stoi zamek,
pokrywaly niegdy$ wspaniale i kunsztownie urzadzo-
ne ogrody, dzi$ poroste trawg stuzg za pastwiska.

Mimo wielkiego zniszczenia zamek zachowat do-
brze Slady swej wspaniatej przesztosci, ktére jeszcze
dzi§ pozwalajg odtworzy¢ sobie przepych i wielkos¢
tej najwspanialszej rezydencji magnackiej. Wedtug
podania zamek zbudowany byt na wzoér kalendarza:
posiadat wiec 4 baszty narozne, 12 sal, 52 pokoje i
365 okien.

(Dokonczenie nastapi).
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Czy wdziat Pan juz
palto zimowe?

Zapewno juz Pan korzysta z garderoby zimowej?

A co z Panskim samochodem? Czy zatroszczyt sie juz Pan
0 odpowiednie jego smarowanie na zime? Jedli nie, to niech
Pan to dzi$ jeszcze uskuteczni! Niech Pan nie czeka, az
bedzie Pan zmuszony do zmiany oleju! Ruch pojazdéw w porze
zimowej stawia bardzo wysokie wymagania dla oleju. Stoso-
wanie w tej porze pierwszego lepszego taniego oleju niepewnego
pochodzenia i watpliwej jakosci moze doprowadzi¢ do nie-
mitych i kosztownych defektow.

Do osiggniecia prawdziwie nienagannego i oszczednego ruchu w zimie przyczyni sie GARGOYLE MOBILOIL

ARCTIC, ktory dzieki temu, ze jest niewrazliwy na zimno i wytrzymaty na ciezkie warunki pracy, wyprzedza
inne oleje zimowe pod wzgledem sprawnosci, jak i trwatosci.

Nalezy kupowa¢ GARGOYLE MOBILOIL w oryginalnej zaplombowanej

blaszance, ktéra chroni najpewniej przed rozmyslng czy tez mimowolng
dostawg innego produktu.

Mobiloll

ZAREJESTR. MARKA OCHRONNA

VACUUM OIL COMPANY S A
CZECHOWICE-WARSZAWA
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AUTO

WIELKIE ZAWODY MIEDZYNARODOWE.

MASARYKOW OKRUH.

Ponure wizje poprzedniej tra-
gicznej niedzieli w Monzy bigkajg
sie jeszcze nad trasg wielkiego wy-
$cigu pod Brnem. W programach,
wydrukowanych widocznie wczes-
niej figuruja, jak groZzne memento
mori, nazwiska Campari i Bor-
zacchini. Zycie ma jednak swoje
nieztomne prawa. Tamci zgineli,
pozostali beda dalej narazali zycie
w walce o pierwszenstwo.

Deszcz padat przez cze$¢ nocy i
poranek, pada jeszcze i teraz. Mimo
to trybuny sg szczelnie zapetnione
(miejsce na trybunie kosztuje 140
koron), cate hektary p6l zapetnio-
ne prywatnemi samochodami i au-
tokarami, podwojny szpaler para-
solek otacza catg trase.

Uwaga koncentruje sie przed
gléwnemi trybunami. Tutaj w diu-
gim szeregu stojg okryte ptachtami
brezentowemi wyscigowe bolidy.
Mechanicy tu i 6wdzie jeszcze co$
dokrecajg, kierowcy silg sie pod
maska obojetnosci ukry¢ treme. A
trema ma dostateczne uzasadnie-
nie. Asfaltowana trasa jest na ca-
tej tej przestrzeni mokra, i na kaz-
dym ze 120 zakretow tej trasy mo-
ze przytrafi¢ sie katastrofa. Nie
koniecznie musi by¢ zaraz $mier-
telna, a jednak tam, w Monzy...

Juz od samego poczatku znac na
kazdym kroku sprezystg organiza-
cje. Trasa w oznaczonej godzinie
jest zamknieta i wolna. Publicz-
no$¢ obwodowemi szosami dostaje
sie tatwo do trybun. Dzigki Scistej
kontroli kazdy bez trudu odnajduje
i zajmuje swoje miejsce.

Na pare minut przed startem
mechanicy zdejmujg ptachty z ma-
szyn i wypychajg je. Roznobarw-
ne maszyny stojg w szachownice
na szosie, nad nimi unosi sie siwy
welon spalin. Punktualnie o 10.30
opada choragiewka startera. Sze-
snascie maszyn wielkiej kategorji

jak stado kolorowych smokow zry-
wa sie z miejsca i po chwili znika
za zakretem na drugim kilometrze.
W zamieszaniu startowem trudno
nawet zorjentowac sie, kto wiasci-
wie wysunat sie na czoto. Ale juz
po paru minutach gtosnik przyniést
wiadomos$¢: na czwartym kilome-
trze Chiron wyszedt na pierwsze
miejsce i prowadzi wyscig. Francu-
ski kierowca jest zdecydowanym
faworytem bernenskiej publiczno-
§ci. Juz dwa lata z rzedu wygry-
wat ten wyscig. W tym roku ma
szanse bodaj jeszcze wieksze, bo
startuje na jednomiejscowej Alfa-
Romeo, a grozne ,,monoposti" Ma-
serati nie stanety do zawodow.

Pie¢ minut po wielkiej kategorji
rusza ze startu kategorja do 1.5 li-
tra. Stawka tutaj sktada sie row-
niez z szesnastu maszyn. Gdy i te
maszyny znikajg za zakretem za-
pada na trybunach dziwna cisza.
Jedynie samolot, krgzacy nad to-
rem, wskazuje w przyblizeniu
miejsce, na ktérem powinny sie
znajdowaé¢ zawodnicy. Chwilowo
zainteresowanie koncentruje sie
dokota zagadnienia, kto tez pierw-
szy ukonczy pierwsze okrazenie.
Zdania publicznosci sg podzielone.
Wiekszo$¢ faworyzuje  Chirona,
wszakze i Brauchitsch ma swoich
licznych zwolennikéw, ktorym wi-
docznie imponujg masywne ksztat-
ty Mercedesa.

Po osiemnastu minutach pierw-
szy przed trybunami przechodzi
Chiron, idacy juz o pareset metrow
przed wspotzawodnikami. Dalej
idg w kolejnosci: Lehoux (Alfa-
Romeo), Piets¢h (Alfa-Romeo), we-
gier Hartmann (Bugatti), niemiec
Steinweg (Alfa-Romeo), von Brau-
chitsch (Mercedes), francuz Wimil-
le (Alfa-Romeo), czech Pohl (Bu-
gatti), Kubiczek (Bugatti), wioch
Balestrero (Alfa-Romeo), francuz
Moll (Alfa-Romeo), Fagioli (Alfa-
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Romeo), ktéry juz po pierwszem
okragzeniu staje dla zmiany S$wiec,
Dreyfus (Bugatti) wreszcie Sforza
(Alfa-Romeo). Juz na pierwszem
okrazeniu pozostali na trasie wsku-
tek defektow silnikow Markiewicz
(Bugatti) i Batilano (Maserati).

W drugiej kategorji po pierw-
szem okrgzeniu wysunat sie na czo-
o réwniez zesztoroczny zwyciesca,
niemiec Burggaller (Bugatti). Bar-
dzo blisko za nim trzyma sie wioch
Landi (Maserati). Dalsza kolejno$¢
jest taka: Hosztalek (Zbrojowka),
szwajcar Ruesch (Alfa-Romeo), an-
glik Hamilton (Mg. Midget), sz6-
sty — Jan Ripper na swej staro-
zytnej Bugatti, czech Weinfurter
(Bugatti), francuz Veyron (Bugat-
ti), czech Sojka (Bugatti), wioch
Decaroli (Bugatti), jedyna kobieta,
niemka, pani Edith Frish (Bugatti),
nastepnie dwa amerykanskie Mil-
lery, prowadzone przez francuzéw
Baucly i Marret, na koricu za$ dwaj
czesi — Kreml (Wikov) i Trum-
pesz '(,Z") oraz francuz Vagniez na
Maserati.

Nastepne okrgzenia nie przyno-
szg zasadniczych zmian na czoto-
wych miejscach w obu kategorjach.
Nikt nie moze odebra¢ prowadze-
nia ani Chironowi, ani Burggalero-
wi. Walka zacieta na razie toczy
sie na dalszych miejscach. Bardzo
fadnie jedzie algierczyk Lehoux,
wszakze po pieciu okrgzeniach
zjezdza z trasy z uszkodzong
skrzynkg biegéw. Réwnie dobrze
jedzie niemiec Steinweg, lecz juz
na trzeciem okrgzeniu wpada do
rowu i na tern koriczy wyscig. Na
drugie miejsce wychodzi Pietsch,
jedzie bardzo $miato i pewnie, pro-
buje nawet dogoni¢ Chirona, ale w
jedenastem okrgzeniu rozbija ma-
szyne.

W drugiej kategorji odbywa sie
walka jeszcze bardziej ciekawa.
Burggaller w swojem prowadzeniu
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jest stale zagrozony przez Landie-
go. Na trzecie miejsce wysuwa sie
niespodziewanie Hamilton, ktory
tez staje sie wkrotce ogolnym fa-
worytem. Jego malutki Midget ma
zaledwie 750 cm.3 pojemnosci sil-
nika, jednakze rozwija ogromng
szybkos$¢. Jazda odbywa sie w bar-
dzo ciezkich warunkach, wszyscy
kierowcy majg twarze literalnie
oblepione blotem, Kkierownictwo
prosi mechanikbw o oczyszczanie
podczas postojéw numerOw starto-
wych, gdyz inaczej niepodobna ro-
zeznaC maszyn.

Pani Frisch na wirazu wpada na
worki z piaskiem, rozbija sobie
nos, mimo to jedzie dalej, stajac
sie przedmiotem gorgcych owacji
ze strony publicznosci. Po paru
dalszych okrgzeniach wycofuje sie
jednak z wyscigu.

Deszcz ustaje, trasa szybko wy-
sycha i tempo wyscigu stopniowo
ros$nie. Rownocze$nie jednak mno-
zg sie wypadki. Jedynie Chiron je-
dzie jak zegarek, oddalajgc sie co-
raz wiecej od konkurentéw. Wy-
cofuje sie Sforza; von Brauchitsch
na swojej ciezkiej maszynie nie mo-
ze wytrzymaé tempa wyscigu i rze-
komo z powodu defektu pozosta-
wia w0z na trasie. Doskonaty kie-
rowca francuski Moll wydostaje
sie na drugie miejsce, lecz wkrotce
wylatuje z trasy i zostaje odwiezio-
ny do szpitala. Fagioli, ktory po-
czatkowo stracit duzo czasu na na:
prawy maszyny, teraz jedzie do-
skonale i pewnie wychodzi na dru-
gie miejsce, aby je zachowal az
do konca wyscigu. Jako trzeci kon-
czy Wimille.

Chiron zatem prowadzit wyscig
prawie od startu az do mety. Skon-
czyt 17 okrgzen (blisko 500 kilome-
metréw) w czasie 4 godz. 50 min.
22 sek., co oznacza przecietng
szybko$¢ 102.3 klm./godz. Przed
dwoma laty na tej samej trasie zro-
bit przecietng ponad 117. Stad ta-
two wywnioskowa¢, jak trudne
byty warunki tegorocznych zawo-

AUTO

dow. Wszystkie trzy pierwsze
miejsca przypadty w udziale ma-
szynom Alfa-Romeo, ktére dotad
jako$ nie miaty szczeScia w Brnie.
Ukonczyto wyscig w tej kategorji
tylko osiem maszyn, czyli zaledwie
potowa startujgcych.

Jeszcze wieksze spustoszenia
byly w drugiej kategorji, gdzie wal-
ka byta znacznie ostrzejsza. Bra-
wurowo jadacy Hamilton minat
wreszcie Burggallera, lecz juz na
nastepnem okrgzeniu zjezdzajac
serpentynami  w  Ostrowacicach
wyleciat z trasy. Maszyna zrobita
dwa kozty i przygniotta kierowce,
ktéry byt przypasany do siedzenia.
Nieprzytomnego Hamiltona odwie-
ziono do szpitala. Prawie réwno-
cze$nie w innem miejscu trasy za-
szedt drugi wypadek. landi wyle-
ciat z trasy, rozbit maszyne i zta-
mat noge. Jadacy przed nim Va-
gniez obejrzat sie, zeby zobaczy¢
co sie stato z Landim i wskutek
tego sam rozbit maszyne, ranigc
sie nieco lzej. Kolejno wypada-
ja z wyscigu Hosztalek, Kremle
obaj francuz! na Millerach, kt6-
re wcale nie okazaty sie tak groz-
ne, Weinfurter, wreszcie Veyron,
ktéry zdazyt przedostaé sie na dru-
gie miejsce.

Ripper poczatkowo jechat bar-
dzo ostroznie, nie rwat sie naprzdd,
starat sie jedynie dotrzyma¢ tem-
pa innym, zachowujac maszyne na
koncowy wysitek przed finiszem.
Jechat bardzo tadnie, darzony by¥
wielkg sympatjg zarbwno przez
publiczno$¢, jak i przez zapowiada-
cza, ktory wygtosit nawet dtuzszy
referat o zaletach polskiego kie-
rowcy. Maszyna jednak nie wy-
trzymata. Na przedostatniem okra-
zeniu urwata sie pompa oliwna i
Ripper stracit pewne najdalej trze-
cie miejsce.

Skonczyly wyscig w tej kate-
gorji zaledwie cztery maszyny.
Pierwszy, jak i w roku poprzednim
Burgaller w czasie 4 godz. 32 min.
50 sek., co rOwna sie przecietnej

Rr. 1i.

ponad 96 kim/godz. Na drugiem
miejscu Sojka, na trzeciem — Ru-
esch.

Organizacja wyscigu od poczat-
ku do konca stata na bardzo wyso-
kim poziomie. Publiczno$¢ byta
informowana o przebiegu zawodow
szczegotowo i szybko, dziennika-
rze w odstepach kilkunastominu-
towych otrzymywali szczeg6towe
biuletyny w trzech jezykach, licz-
ne wypadki na trasie nie spowo-
dowaty zamieszania, ani wstrzyma-
nia wyscigu; nawet po skorczonym
wyscigu odptyw 50.000 masy pu-
blicznosci odbyt sie we wzorowym
porzadku.

I. KoHupajto.

TRAGICZNY DZIEN MONZY

(Korespondencja wiasna ,,Auta®).

Nad wspaniatym autodromem w
Monzy cigzy fatalno$¢: trzech
wszech$wiatowej stawy aséw auto-
mobilizmu: Borzacchini, Campari i
Czaykowski zgineto tragicznie w
czasie tegorocznych zawodow...

,La grande journee* Monzy bu-
dzita w tym roku wieksze jeszcze
niz dawniej zainteresowanie, prze-
dewszystkiem ze wzgledu na obfi-
ty program, zawierajagcy az dwa
»Grand Prix* na liczny udziat naj-
lepszych kierowcdw, wreszcie na
powr6t do szrankéw jednoosobo-
wych wozéw Alfa Romeo.

To tez pomimo deszczu, ktory
padat przez catg noc z 9-go na 10-y
wrzesnia i ustat dopiero nad ranem,
naptyw publicznos$ci do pieknego
parku krdlewskiego w Monzy, w
ktorym miesci sie autodrom, byt
kolosalny. Dtugie bez konca szere-
gi samochodow i autobusow ze zna-
kami wszystkich prawie prowincy;
whoskich i zagranicy, tramwaje
podmiejskie, liczne pociaggi juz od
wczesnego ranka wysypywaty ty-
sigce widzow, tak, ze kiedy o 9.35
dano sygnat do pierwszego startu,
zar6wno trybuny, jak miejsca po-
pularne byty nabite.
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Jedenasty z rzedu ,,Grand Prix
Wioch" posiadat w roku biezacym
nastepujacy regulamin. Zawody o-
twarte dla samochodéw wyscigo-
wych bez ograniczen w cylindrazu
rozgrywajg sie na obwodzie szoso-
wym i torze wyscigowym autodro-
mu, tgcznej diugosci 10 km. w 50-u
okragzeniach, to jest na dystansie
500 km. Wyscig konczy sie z chwi-
la przybycia pierwszego do mety,
najpozniej w dziesie¢ minut po je-
go przybyciu zamyka sie kontrola.

Dziewietnascie wozow staneto do
startu: 10 Alfa Romeo, 5 Masera-
ti, 3 Bugatti i jeden M. B. P. Po
pierwszych juz okrazeniach Nuvo-
Jari na Maserati i Fagioli na Alfa
Romeo zajmujg czotowe pozycje i
widocznem jest, ze bieg zakonczy
sie  pojedynkiem pomiedzy tymi
dwoma asami, aczkolwiek bardzo
wielu poktadato nadzieje w nowej
gwiezdzie automobilizmu wioskie-
go: inz. Taruffi, prowadzacym Ma-
serati. W samej rzeczy Taruffi po-
czatkowo dzielnie sie spiawiat i
nawet przez kilka okrazen prowa-
izit bieg, jednakze, wskutek dwu-
krotnego ztamania sie tylnego kota
zmuszony zostat wycofaé sie z za-
wodow.

W czterdziestem okrgzeniu na
czoto wysuwa sie Chiron na Alfa
Romeo, drugi jest Nuvolari, trzeci
Fagioli, reszta zawodnikéw w pew-
nej za nimi odlegtosci. Prawie jed-
noczesnie zatrzymujg sie Chiron i
Nuvolari przy boksach zaopatry-
wania sie, pierwszy dla zmiany
Swiecy, drugi — tylnego kota. Fa-
gioli zyskuje przez to pierwsze
miejsce. Niebawem Chiron, ktéremu
silnik zaczyna odmawia¢ postu-
szenstwa, wycofuje sie — rozpo-
czyna sie decydujgca walka pomie-
dzy Nuvolarim i Fagiolim, ktory
powoli, lecz miarowo dogania prze-
ciwnika, ustalajgc w miedzyczasie
nowy rekord okrgzenia — 186,335
km/g. Przy 44-em okrazeniu juz
tylko 11 sekund dzieli rywali. Nu-
volari orjentuje sie w sytuacji i juz
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w dwdch okrgzeniach zyskuje 7 se-
kund. Walka, wsérod szalonego na-
piecia i entuzjazmu tlumu zbliza
sie ku koncowi, Nuvolari ciggle jest
pierwszy. Juz tylko dwa okrgzenia;
niestety, gumy na tylnych kotach
sg w strzepach, musi sie zatrzymaé
dla ich.zmiany. Aczkolwiek trzy-
dziesci oSm tylko sekund trwata ta
operacja, nic juz jednak Fagiole-
mu nie moze odebra¢ zwyciestwa.
Konczy on pierwszy, przebywajac
500 km. w 2 g. 51'41" z przecietng
szybkoscig 174,470 km/g. i ustala-
jac w ten sposéb nowy rekord o
7,219 km. lepszy od zeszioroczne-
go Nuvolariego.

Zarébwno Fagiolemu, jak swemu
benjaminkowi, Nuvolariemu, pu-
bliczno$¢ zgotowata niestychanie
goracg owacje.

Nastepuje przerwa na $niadanie,
w czasie ktérej przepadat drobny
deszczyk. Nie ostabia on jednak
entuzjastycznego nastroju publicz-
nosci, ktéra z zaciekawieniem ocze-
kuje na rozpoczecie drugiego wy-
Scigu: Grand Prix Monzy.

Wedtug regulaminu zawody te
miaty sie rozegra¢ w trzech przed-
biegach i rozgrywce; przedbiegi na
dystansie 63 km., to jest 14 okra-
zen toru wyscigowego, dtugiego na
4500 m., rozgrywka za$ w 22 okra-
zeniach na dystansie 99 Kkilome-
trow. Zawodnicy, ktorzy zajeli w
przedbiegach pierwsze cztery miej-
sca sg zakwalifikowani do rozgryw-
ki. Zawody otwarte dla jednooso-
bowych samochoddéw wysScigowych,
bez kwalifikacji wedtug cylindrazu.

O godzinie 14-ej startuje pierw-
sza ekipa. Na autodromie wielkie
jednak rozczarowanie, gdyz Nuvo-
lari, wyczerpany porannym bie-
giem, nie stanagt do biegu. Fawory-
tami sg Czaykowski na Bugatti i
Trossi na amerykanskim wozie Dii-
senberg, ktéry w samej rzeczy w
pierwszych okrgzeniach wykazuje
duzg szybkosé. W potowie jednak
biegu wskutek uszkodzenia silnika,
Trossi zmuszony jest wycofa¢ sie i
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Czaykowski przychodzi pierwszy w
20'49" 1/5 (181,555 km/g.).

W czasie tego biegu w lozy ofi-
cjalnej zjawit sie nastepca tronu,
ks. Piemontu, owacyjnie witany
pizez publicznosc.

Wielkie zainteresowanie wywo-
tuje drugi przedbieg, stajg w nim
bowiem miedzy innymi, Campari i
Borzacchini: dwaj przyjaciele —
rywale na dwoch rywalizujgcych
markach: Alfa Romeo i Maserati.
Na znak startera, a jest nim sekre-
tarz generalny partji faszystow-
skiej gen. Starace, siedm wozow
wyrusza z miejsca z piorunujaca
szybkoscig. Na czoto wysuwa sie
Campari, w niewielkiej za nim od-
legtosci Borzacchini, dalej hr. Ca-
stelbarco i Barbieri, na Alfa Ro-
meo, dalej reszta. Wozy znikajg w
lasku, zakrywajgcym tor, czekamy
ich pojawienia sie. Uptywa dtuz-
sza, niz powinna by¢ chwila, wresz-
cie wypadajg z lasku zgrupowane
trzy samochody, ktére zajety pc
starcie trzy ostatnie miejsca...
pierwszych czterech brak! Uptywa-
ja chwile denerwujgcego oczekiwa-
nia, nikt jednak z pozostatych nie
nadjezdza. Stato sie jasnem, ze na-
stgpita katastrofa. Ponury nastrgj
ogarnia tlumy, przestano sie zu-
petnie interesowac przebiegiem wy-
écigu... Niestety, stuzba informa-
cyjna, dotychczas Swietnie funkcjo-
nujaca, zupetnie zawodzi, z ust
tylko do ust przebiega tragiczna,
wies¢, ze wskutek derapazu wozow
na potudniowym tuku Campari za-
bity na miejscu, ze Borzacchini
bardzo ciezko, za$ Castelbarco lzej
ranny, przewiezieni zostali do szpi-
tala.

W miedzyczasie, wsrdéd ogdlnego
zobojetnienia na to, co sie dzieje
na torze, wyscig sie konczy. Pierw-
szy przychodzi Balestreri (Alfa
Romeo) w 22722%2/5, przecietna
szybkos$¢ 168,950 km/g.

Nastepuje dtuga przerwa w cza-
sie ktorej dowiadujemy sie. ze Bor-



ROK XII.

zacchini w 20 minut po przywiezie-
niu go do szpitala, wyziongt ducha.

Rozpoczyna sie trzeci przedbieg.
Po pierwszych juz okrgzeniach za-
lysowuje sie walka o pierwsze
miejsce pomiedzy Lehoux i Ghers.
obaj na Bugatti. W potowie biegu
Ghersi derapuje na temZe miejscu,
co jego nieszczesliwi poprzednicy,
— cudem wychodzi cato, lecz traci
pozycje i Lehoux konczy pierwszy
w 21'650“4/5 (przecietna szybko$¢
173,023 km/q).

Nie mozemy sie doczekac epilo -
gu Grand Prix — rozgrywki. Na
torze, zamiast wyscigowek, ukazu-
jg sie samochody osobowe, a w nich
stuzba uzbrojona w wielkie miotty
i kierujg sie na miejsce wypadku,
wywotujac poruszenie w publicz-
nosci, ktéra wyczuwa, ze co$ nie-
dobrego sie dzieje. Wreszcie, po
godzinnem prawie spoOznieniu, wo-
zy wyjezdzajg na mete i ustawia-
ja sie do startu, lecz po chwili kie-
rowcoéw odwotujg do gmachu dy-
rekcji, gdzie bawig pewien czas,
powracajg do swych wozéw i na-
koniec startuja.

Poczatkowo  pierwszym  jest
Straight na Maserati, wkrotce
jednak wysuwajg sie Czaykowski,
a za nim, w niewielkiej odlegtosci,
Lehoux, obaj na Bugatti, od 5-go o-
krazenia zajmujgc dwa pierwsze
miejsca. Po 6smem Lehoux ukazu-
je sie sam i, przejezdzajgc obok
trybun, daje reka jakie$ znaki. W
tejze chwili, z poza drzew, zakry-
wajacych fatalny potudniowy tuk
ukazuje sie czarny pioropusz dy-
mu... ZrozumieliSmy giesty Le-
houx — nowa katastrofa — Czay-
kowski!

Mrok powoli zapada, zawodnicy
prawie juz pociemku konczg bieg,
w czasie ktérego znowu derapuje
woz Molla, szczesliwie bez ztych
skutkéw. Lehoux przychodzi pierw-
szy, zdobywajac ,,Grand Prix Mon-
zy", przebywszy skrocony, wsku-
tek zblizajgcej sie nocy, z 99 dc
63 kilometrow dystans rozgrywki
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w 21'17"  (przecietna
177,603 km/g.).

Olbrzymi thum widzéw, ktéry z
iScie potudniowym temperamentem
przyjmowat rano udziat w emocjo-
nujacych zawodach, rozchodzi sie
w milczeniu, przygnebiony krwa-
wemi wynikami dnia.

Jakie byty przyczyny tej potroj-
nej katastrofy?

Urzedowy komunikat, wydany
nazajutrz z Rzymu (?), brzmi w
dostownym przektadzie, jak naste-
puje:

»Wszystkie trzy wypadki przy-
pisa¢ nalezy nadmiernej szybkosci
i jej konsekwencjom, wyptywaja-
cym z niemoznosci utrzymania sie
na tuku, ktéry pozwala na szybko-

szybkos¢
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tniejsce, bez zadnej dla siebie szko-

dy".

Na wywody te trudno sie jednak
zgodzi¢, szczegllnie  naocznemu
Swiadkowi.

Pomijajac juz, ze zarzut nieudol-
nosci prowadzenia samochodu, u-
czyniony polegtym, tak wybitnym
mistrzom k:erownicy, nie mozna u-
wazac za fair, fakty mowig same za
siebie: przy trainingach przed za-
wodami osiggano przecietne znacz-
nie wyzsze, niz w czasie zawodow
(przeszto 205 km/g.), jakze wiec tu
moéwi¢ o ,,nadmiernych” szybko-
$ciach?

| wilgo¢ nie mogta by¢ powodem
takiej konsekwentnej serji derapa-
zy na tem samem miejscu toru

e O X € S

TRIBUNE TRIBUNETTE

Plan Autodromu w Monza.

ci do pewnego maximum, lecz nie
na wszystkie szybkosci. Jeszcze in-
ny czynnik mogt sie przyczyni¢ do
utrudnienia biegu, to jest wilgo¢ na
torze, gdyz od czasu do czasu po-
padywat deszcz. Kilku widzéw wy-
suneto przypuszczenie, ze wypadki
mogty by¢ spowodowane rozlaniem
sie na torze oleju z karteru samo-
chodu, ktoéry brat udziat w po-
przednich biegach. Jest to jednak
wykluczone, gdyz wypadki wyda-
rzyty sie, aczkolwiek w poblizu,
jednakze o kilka metrow przed
przestrzenig, na ktdrej olej byt
rozlany, a takze wobec faktu, ze in-
ne wozy, biorgce udziat w zawo-
dach przebiegty wielokrotnie to
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Deszcz padat wprawdzie w nocy,
lecz przestatl przed 8-3 rano i lek-
ko tylko pokropit przez pare minut
na dwie godziny przed pierwszym
wypadkiem.

Gdziez wiec szuka¢ przyczyny?
Oto w trakcie pierwszego przed-
biegu, na pierwszej potowie potu-
dniowego tuku pekt karter u wozu
Dusenberg i spora ilos¢ oleju wy-
lata sie na tor. W chwile potem
nadbiega Moll, derapuje, trzy ra-
zy okreca sie na torze, lecz wycho-
dzi z tego cato. Tenze Moll w po-
przedniem okrgzeniu osiggnat naj-
lepszy czas dnia — 196,601 km.,
nie derapujac! Najlepszy to chyoa
dowod, ze nie charakter tuku a
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zmiany w jego nawierzchu byty
przyczyng derapazu.

Co uczynito powiadomione 0 wy-
padku kierownictwo biegéw? Po
pierwszym przebiegu polecito za-
sypac piaskiem miejsce zalane ole-
jem i przed rozpoczeciem drugie-
go wezwato pilotébw, ostrzegajac o
niebezpieczenstwie i zalecajac o-
stroznosc.

Z opowiadan bedacych w pobli-
zu katastrofy i $ladow na torze
mozna w nastepujacy sposob skon-
struowac przebieg pierwszej. Cam-
pari, po derapazu, wyrzucony na
zewnetrzng krawedZ toru, przez
kilkadziesigt metréw starat sie po
mistrzowsku wyprowadzi¢ woz,
niestety uderzyt o stupek przy to:
rze, wywrocit sie i zgingt na miej-
scu. Tuz za nim byt w chwili ka-
tastrofy Borzacchini, ktory widocz-
nie musiat gwattownie zahamowac;
w0z, wyskoczywszy z toru, obrocit
sie 0 180"; nieszczesliwy pilot zo-
stat wyrzucony z siedzenia podnie-
siono go w beznadziejnym juz sta-
nie i odwieziono do szpitala, gdzie
niebawem skonat. Nastepne dwa
wozy: Castelbarco i Barbieri spot-
kat ten sam los, co i poprzednie,
pierwszy odniost jednak lekka tyl-
ko rane w szczeke, drugi wyszedt,
cudem, cato.

WspominaliSmy wyzej o nad-
miernie diugiej przerwie pomiedzy
trzecim przebiegiem, a rozgryw-
kg i 0 odwotaniu gotowych juz do
startu zawodnikéw do dyrekcji au-
todromu. Jak sie okazato, wezwa-
no ich tam, aby $ciggna¢ od nich
piSmienng deklaracje, ze stan to-
ru jestimznany i ze jadg na wias-
ng odpowiedzialnos¢... Istotnie
pierwsze dwa okrgzenia wykazujg
mniejsze przecietne, widoczna jest
pewna ogledno$¢ w jezdzie, jed-
nak zytka sportowa wzieta widaé
gore nad ostroznoscia, bo tempo w
dalszych okragzeniach sie przyspie-
sza. Do 6smego okragzenia wszyst-
ko idzie pomyslnie, gdy wtem na
fatalnym tuku Czaykowski, derapu-
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je, uderza o zewnetrzny murek i
wyrzucony z wozu, zabija sie na
miejscu. Wbz wywraca sie do go-
ry kotami i zapala, ptonaca benzy-
na zalewa caty tor; tuz za Czay-
kowskim jadgcemu L,ehoux udaje
sie przeslizgna¢ przez ptomienie
pomiedzy stojagcym w ogniu wozem
i dolng krawedzig toru.

Do tego suchego, bez komenta-
rzy, opisu przebiegu wypadkow,
dodajmy jeszcze tylko jedno. Na-
wet prasa wioska jednomysinie
nader ogledna w sprawozdaniach
z zawodoéw, przyznata, ze tor na
tuku byt zalany olejem i cytowata
fakt, ze w obuwiu z podeszwami
gumowemi $lizgato sie po nim, jak
po lodzie.

Co powiedzie¢ o bolidach, wpa-
dajacych na tak Sliski tuk z szyb-
koscig okoto 200 km. na godzine?

Sostifuto.

XIX AUTOMOBILOWY WYSCIG
MIEDZYNARODOWY NA SEM-
MERINGU (AUSTRJA).

Staraniem Oesterreichischer Au-
tomobil-Club odbyt sie w dniu 24
wrzesnia 1933 roku, XIX Miedzy-
narodowy Wyscig na wzniesieniu
pod Semmering. Trasa wyscigu jest
droga panstwowg pomiedzy miej-
scowosciami  Schotwien — Sem-
mering, ktérej dtugos¢ wynosi 10
km.

Na starcie stawito sie 11 samo-
chodéw wyscigowych, 16 sporto-
wych i 13 ,samochodéw uzytko-

tvych Motocykli wystartowato
szeSCdziesiagt kilka.
Najlepszy czas dnia uzyskat

Wioch hr. Premoli na kombinowa-
nym wozie B. M. P. skiadajgcym
sie z podwozia Bugatti i 3 litrowego
silnika Maserati. Czas zwyciezcy
wynosit 6 min. 26,63 sek. Zwy-
ciezcg kategorji sportowej byt row-
niez Wioch, Tadini na 2,3 litrowej
Alfa-Romeo w czasie 6.27.89, kto-
ry tem samem ustanowit nowy re-
kord. Padt réwniez rekord pan,
ktéry ustanowita M. L, KoZzmiano-
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wa na |,5litrowym Bugatti w cza-
sie 7.38,42. Wyscig motocyklowy
wygrat Czerny na A. J. S. w cza-
sie 6.54,10. W Kkategorji wozow
*tizytkowych  zwyciezyt Hoffman
na Lancia Augusta.

Znany nasz Kierowca, mistrz
Polski Jan Ripper uzyskat pierw-
sze miejsce w swojej klasie na Bu-
gatti 1.5 litr, zwyciezajagc doskona-
fego, znanego i u nas, francuskie-
go zawodnika Veyrona na 8-iu cy-
lindrowej Bugatti. Kozmianowa
sklasyfikowata sie jako trzecia w
swojej klasie, bijac mistrza We-
gier, L. Hartmana, ktory jechat na
identycznym co ona wozie i byla
za zwyciezcg Ruschem na Alfa-
Romeo o0 21 sek.

Pogoda byta fatalna, deszcz i ge-
sta mgta nie pozwalaty na rozwi-
niecie wiasciwych szybkosci. Te-
mu tez przypisac nalezy, ze rekord
Stucka nie zostat pobity. Organi-
zacja bardzo dobra i sprezysta.
Wyscigowi przygladato sie ponad
30 tysiecy widzow.

Nasza zwycieska zawodniczka
p. M. L. KoZmianowa pisze 0 swym
udziale w powyzszej imprezie co
nastepuje:

»Wyscig na Semmeringu byt od-
dawna celem moich marzen. W
ostatnich dwuch latach impreza ta
sie nie odbywata, to tez z radoscig
powitatam zaproszenie do wzie-
cia udziatlu w tych zawodach. Mgj
pierwszy wystep na miedzynaro-
dowym wyscigu w Austrji chcia-
tam uswietni¢ uzyciem polskigj
spirytusowej mieszanki napedowej
i polskich opon *8tomil  Przyzna-
je, ze miatam pewng treme, gdyz
chociaz jezdzitam juz na polskiej
mieszance spirytusowej, z okazji
wyscigu 0 Grand Prix Lwowa, jed-
nakze sposob jazdy w dtugodystan
sowym wyscigu, nakazujagcym sza-
nowanie motoru t. j. nie wypycha-
nie go na wyzsze niz normalne ob-
roty, jest inny, niz jazda na krot-
kim gorskim wyscigu, w ktérym
mozna sobie pozwoli¢, na pewne
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ryzyko krétkotrwatego przeturo-
wania motoru. Obawiatem sie mia-
nowicie, czy na posiadanej mie-
szance silnik wyda z siebie maksi-
mum mocy. Juz podczas trenowa-
nia na Semmeringu nabratem otu-
chy, a sam wyscig nietylko obalit
wszelkie moje watpliwosci, lecz
przeciwnie, przekonat mnie o wy-
sokiej jakosSci naszej mieszanki spi-
rytusowej. Silnik wychodzit pioru-
nujgco na obroty, dajgc z siebie
calg swojg sprawnos¢ i tylko z po-
wodu panujacej podczas wyscigu
gestej mgty, musiatam czesto re-
zygnowac z catej jego mocy.

W mojej konkurencji t. j. kate-
gorji sportowej, klasie od 1500 cm
bedac za zwyciezcg o 21 sekund,

pokonatam o 11 sek. mistrza We-
gier L. Hartmana, znanego z udzia-

tu w wyscigu w Monte-Carlo, kto-

STRONNICA PRAWNIKA

Henryk Gotogorski

W dniu 2 sierpnia r. b., wobec
zapowiedzenia apelacji doreczono
obroncy oskarzonego uzasadnienie
wyroku na pismie. W obszernych
tych motywach czytamy:

»o8d Okregowy przy wydaniu
wyroku skazujacego w sprawie ni-
niejszej miat na uwadze, ze oskar-
zony Edw. Alb. nie przyznajac sie
do winy, ztozyt wyjasnienia, ktore
nie sg zgodne z prawda i czesciowo
sprzeczne sg z zeznaniami oskarzo-
nego, ztozonemi przez niego w
$ledztwie, albowiem oskarzony
Alb. obecnie twierdzi, ze jechat z
szybkoscig okoto 30 kim. na godzi-
ne, w Sledztwie za$ oSwiadczyt, iz
jechat z szybkoscig okoto 50 kim.
na godzing, przyczem jest zdania,
ze przyczyng spowodowania ka-
tastrofy bylo wogole rzekomo za-
trzymanie sie taksowki Nr...., pro-
wadzonej przez szofera K., ze jed-
nakze z zeznan zbadanych w toku
przewodu sadowego naocznych
Swiadkow tego zderzenia (tu na-

AUTO

ry jechat na identycznym co ja
Bugattim. Po tych wynikach je-
stem najzupetniej przekonana, ze
nasza mieszanka spirytusowa, nie
ustepuje, jezeli nie przewyzsza roz-
reklamowanych mieszanek zagra-
nicznych.

Do jazdy turystycznej moim
sportowym Austro-Daimlerem uzy-
wam juz od diuzszego czasu mie-
szanki benzynowo-spirytusowej z
najlepszym skutkiem. Szkoda, ze
paliwo to nie jest jeszcze nalezycie
rozpowszechnione, gdyz nieraz
mam trudno$ci z dostaniem tegoz.
Opony Stomil okazaty sie rowniez
doskonate".

Poniewaz nietylko p. Kozmiano-
wa, lecz i inni automobilisci nieje-
dnokrotnie uskarzajg sie, ze majg
trudnosci z dostaniem mieszanki
spirytusowo-benzynowej,  przeto

Z SALI SADOWEJ

(Dokonczenie)

stepuje wymienienie tych Swiad-
kéw) niezbicie wynika, ze zderze-
nie wozu strazackiego strazy
ogniowej z Piaseczna z taksOwka
Nr... w dniu krytycznym nastgpito
w tym momencie, Kiedy taksowka
Nr... jadac wolno ul. Wilcza od
Poznanskiej w strone Kruczej
przejechata ulice Marszatkowska,
bowiem bytfa juz na drugich szy-
nach tramwajowych; ze woz stra-
zacki jechat z nadmierng szybko-
$cig od 50 do 80 kim. na godzine,
przyczem jechat ,.serpentyng”, nie
dajac zadnych sygnatéw na skrzy-
zowaniu ulic Wilczej i Marszat-
kowskiej; Ze osk. Alb. widocznie
nie byt w stanie trzezwym, po-
niewaz nie zauwazyt przejezdzaja-
cej przez ul. Marszatkowsksg tak-
séwki Nr... i nie jechat strong
przepisowa, jesli zawadzit lewem
kotem i zderzakiem o taksowke,
bedaca juz na drugim torze szyn
tramwajowych — blizej do lewej
strony jezdni i to zawadzit juz wte-
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Do nabycia we wszystkich aptekach.

podajemy do wiadomosci zaintere-
sowanych, ze paliwo to sprzedajg
pompy uliczne nast. firm: Galicja,
Karpaty, Polmin, Gazy Ziemne,
Drago.

dy, gdy silnie skrecit wprawo, bo
inaczej uderzytby nie w tyt tak-
sowki, a w sam jej Srodek, jak to
stwierdzit Sw. Tw.; ze Swiadko-
wie M. i Cz. stwierdzili, Ze od 0séb,
jadacych wozem strazackim dawat
sie odczu¢ zapach alkoholu; Ze
prowadzacy woz strazacki szofer
Alb. musiat by¢ dobrze pijany, kie-
dy, badac wytrawnym i doswiad-
czonym szoferem, jadac ulicg Mar-
szatkowska, tak krecit wozem, Ze
Swiadek Ch. doznat wrazenia, zZe
musi niechybnie nastgpi¢ katastro-
fa; ze oskarzony Alb. byt w stanie
nietrzezwym, $wiadczy o tem nie-
zbicie fakt, iz natychmiast po ka-
tastrofie Alb. zbiegt, pozostawia-
jac w6z na opatrzno$¢ losu i do-
piero po uptywie 3—4 godzin zgto-
sit sie na policje, twierdzac, ze
zmuszony byt zaprowadzi¢ ,ko-
gos" do apteki, obecnie za$, na
rozprawie twierdzi, ze zrobito mu
sie niedobrze; Ze oskarzony Alb.
prowadzit woz strazacki z nad-
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Dzieki zastosowaniu
DO SAMOCHODOW £0ZYSK

ffiCgfF
osigga sie szybko$¢ i pewno$¢ biegu

LEOZYSKA KULKOWE

mierng szybkoscig i zupetnie nie
zdawat sobie sprawy z tego, ze na
tak ruchliwej arterji, jaka jest uli-
ca Marszatkowska, szczegblnie w
tych punktach, gdzie jg tak czesto
przecinajg boczne ulice, nalezato-
by zachowac wieksza 0stroznosc i
przytomno$¢ umystu, aby nie spo-
wodowac¢ katastrofy; ze fakt nad-
miernej szybkosci, z jakg prowa-
dzit woz osk. Alb. potwierdzajg
takze skutki zderzenia: ujawnione
uszkodzenia w taksOwce Nr... jak
zgiecie potoski i obu felg, potama-
nie piast, odrzucenie taksowki i
przycisniecie jej do wozu tramwa-
jowego Nr. 3 stojgcego na przy-
stanku, rég Wilczej i Marszatkow-
skiej; ze wszyscy biegli jednogto-
$nie zaopinjowali, ze oskarzony
Alb. przekroczyt § 38, 42 i 49 Roz-
porzadzenia Min. Robot Publicz-
nych z dn. 27 stycznia 1926 r., a
ponadto 8§ 51 Rozp. Komisarza
Rzadu m. Warszawy z dn. 15 maja
1925 r. gdyz jechat z szybkoscig
50—60 kim. na godzine; ze na pod-
stawie wszystkich powyzszych o-
koliczno$ci sprawy niniejszej Sad
Okregowy przyszedt do nieztom-
nego przekonania, ze osk. Alb.
bezwzglednie winien jest dokona-
nia zarzuconego mu w akcie o-
skarzenia czynu przestepnego,
przewidzianego w art. 230 § 1 K.
K., zagrozonego karg wiezienia do
lat pieciu; ze przechodzac do o-
rzeczenia kary i majac na wzgle-
dzie uprzednig niekaralno$¢ oskar-
zonego z jednej strony, z drugiej
za$ wykretne tlumaczenie sie o-
skarzonego, uwazat za stuszng i
wspotmierng kare dla oskarzonego
Alb, jeden rok wiezienia i reduku-

i ROLKOWE, SP. AKC.,
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jac kare powyzszg na mocy amne-
stji do szesciu miesiecy".
Przeciwko wyrokowi powyzsze-
mu zatozona zostata apelacja przez
obronce oskarzonego; w wywo-
dzie apelacji obronca szczegdlnie
podnosi okoliczno$ci nastepujace:
,»oad Okregowy w wyroku swym
nie wzigt pod uwage orzeczenia
biegtych, ktére wyraznie wskazu-
je, iz szofer rozbitej taksowki w
duzej mierze przyczynit sie do wy-
padku przez mylng ocene szybko-
§ci wozu strazackiego, kierowane-
go przez oskarzonego oraz stwier-
dzenia przez biegtego, ze woz ja-
dacy ulicg gtdwng ( w danym wy-
padku Marszatkowskg) miat pierw-
szenstwo przejazdu i nie potrzebo-
wat na skrzyzowaniach ulic zwal-
nia¢ szybkosci. Oparcie przez Sad
Okregowy stwierdzenia szybkosci
na podstawie zeznan Swiadkow,
obserwujacych woz, z miejsca sta
lego, jest wzgledne, gdyz najlepiej
okresli¢ szybkos¢ ruchu moga jedy-
nie jadacy samochodem. Poza ze-
znaniami  Swiadkéw powotanych
przez Sad jest jeszcze fakt, ktory
niemal decydujgco moze ustali¢
szybkos¢ jazdy wozu strazackiego,
a mianowicie, iz wdz strazacki je-
chat, poczawszy od Dworca Wie-
denskiego za takséwka, ktéra bez-
posrednio przed wypadkiem skreci-
fa w ul. Wilcza. Zupetnie niemozli-
wem bytoby przypuszczenie, iz tak-
sOwka mogta jecha¢ w miescie z
szybkoscig 50—80 kim. na godzi-
ne. Faktu tego Sad Okregowy w
swem uzasadnieniu zupeinie nie
uwzglednit, natomiast cytuje ze-
znania $wiadka Ch. o szybkosci, 0
jezdzie ,,serpentyng” i o niedawa-
niu sygnatbw, ktére to zeznania
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WARSZAWA,

ODDZIALY:

w Poznaniu, ulica Gwarna Nr. 20
w Katowicach, ulica Kosciuszki la.
we Lwowie, ulica Sykstuska Nr. 2,
w  Krakowie, ulica Dluga Nr. 35,

ULICA WIERZBOWA Rr. 8.

nie sg wiarogodne, gdyz Swiadek
nie moégt doktadnie obserwowac
nadjezdzajgcego wozu strazackie-
go, bowiem widok zastaniata mu
poprzedzajaca w6z — taksowka.
Taksoéwka ta wiasnie byta przy-
czyng gtowng wypadku, gdyz za-
staniata oskarzonemu pole widze-
nia z prawej strony. Jej Kierowca
unikngt zderzenia, gdyz majgc
przed sobg wolng przestrzen, zau-
wazyt w pore wyjezdzajaca z Wil-
czej taksOwke i zdazyt skrecic.

Sad Okregowy niestusznie przy-
puszcza, ze ostrozno$¢ jazdy jest
szczegblnie wskazana na ulicy
Marszatkowskiej. Przeciwnie, uli-
ca ta, jako jedna z gtéwnych, sze-
roka, posiadajgca ruch tramwajo-
wy, daje kazdemu kierowcy wiek-
sze poczucie bezpieczenstwa i
pewnosci jazdy, bowiem wozy nad-
jezdzajace z bocznych ulic winny
dawacé pierwszenstwo przejazdu i
wjezdza¢ dopiero po upewnieniu
sie, ze niema przeszkdd do przeja-
zdu. Winnym spowodowania wy-
padku jest szofer rozbitej taksow-
ki, ktéry prawdopodobnie przy-
puszczat, ze zdazy jeszcze przecigé
ulice, jednakowoz na drugiej stro-
nie zwolnit biegu i w ten sposéb
nastgpito zderzenie. Na zasadzie
wszystkich powyzszych okoliczno-
ci, przemawiajgcych za tern, ze
nie oskarzony byt sprawcg wypad-
ku, mam zaszczyt prosi¢ Sad Ape-
lacyjny o0 uchylenie zaskarzonego
wyroku i uniewinnienie Alb.".

Rozprawa apelacyjna w cieka-
wej tej sprawie odbedzie sie w
koncu listopada i o wyniku jej nie
omieszkamy poinformowac czytel-
nikow.



Z ZYCIA KLUBOW.

AUTOMOBILKLUB POLSKI,

Wycieczka do Wiednia.

W  zwigzku z uroczystosciami
250-lecia odsieczy Wiednia A. P..
wspolnie ze Zwigzkiem Zrzeszen
Technicznych zorganizowat w dn.
9—18 wrzesnia r. b. wycieczke za-
graniczng, w ktorej wzieto udziat
370 o0s6b z posrod czionkéw Sto-
warzyszen Technicznych, A. P. o-
raz klubow afiljowanych.

Impreza ta byfa pierwszg tego
rodzaju. Dziewie¢, imponujgcych
wygladem, autobuséw Panstwowych
Zaktadow Inzynierji i trzydziesci
cztery maszyny osobowe repre-
zentowaty barwy Klubu w uroczy-
stosciach na Kahlenbergu, pokazu-
jac zagranicy, po raz pierwszy pol-
skie autobusy i polski turyzm au-
tomobilowy.

Woycieczka wyruszyta z siedziby
A. P. w Warszawie, dnia 9 wrzes-
nia, o godz. 6 i drogg przez Piotr-
kow, Czestochowe, Katowice zaje-
chata na nocleg do miasteczka Wista
(Slask). Dnia nastepnego zespoly
maszyn osobowych dotarty do miej-
sca przeznaczenia, t. j. Badenu i Hin-
terbriihl pod Wiedniem, a zespoty
autobusowe z powodu trudnosci
czechostowackich wiadz granicz-
nych musiaty nocowa¢ w Brnie.

W czasie pobytu na ziemi au-
stryjackiej poza udziatem w uro-
czystosciach 250-lecia odbyto wy-
cieczke na Semmering oraz zwie-
dzano malownicze okolice Wiednia
i samo to ,,miasto moich marzen".

Wycieczka ta udowodnita jaskra-
wo ze turystyka samochodowa
daje nieporéwnanie wiecej wrazen
od podobnych imprez kolejowych
i ze nawet po przebyciu przeszto
2.000 kilometréw sama jazda nie
powoduje zmeczenia. Z drugiej
strony, wykazata, ze w przysztych
wycieczkach samochodowych (au-
tobusowych i aucarowych) nie mo-
ga bra¢ udziatu osoby traktujace
wycieczke jako mozliwo$¢ wydo-
stania sie z kraju za paszportem
ulgowym w celu zatatwienia swo-
ich spraw osobistych zagranica. Tej

kategorji uczestnikow nie radzimy
nigdy bra¢ udziatlu w wycieczkach
samochodowych.

Zreszty ta whasnie kategorja ,,tu
rystow" — i na odbytej wycieczce
miata stale co$§ do powiedzenia,
i do zarzucenia!

Uznanie uczestnikdw—turystoéw
za mys$l urzadzenia wycieczki da-
je podstawe do planowania no-
wych, a zdobyte doswiadczenie
wykluczy napewno w przysziosci
jakiekolwiek braki.

Z ramienia A. P. w Kkierownic-
twie wystepowali pp. inz. Zeydow-
ski i Zabtocki oraz kpt. Haupt ze
Slaskiego Klubu A. ze strony Zrze-
szen Technicznych natomiast p.
inz. Wadzynski, z P. Z. Inz. p. mjr.
Heins. Kierownictwo gtowne miat
p. kpt. Cymer.

Pogon za lisem.

W dniu 24 wrze$nia r. b. Auto-
mobilklub Polski, przyjetym zwy-
czajem, zorganizowat wesotg im-
preze pod nazwa ,,pogon za lisem".
W roku biezgcym lisem byt znowu
tradycyjnie p. Jan Maryanski. O
godz. 9-tej rano przy pieknej po-
godzie wyruszyto grono zawodni-
kéw w ilosci 14-tu samochodéw na
poszukiwanie lisa", ktéry, jak
wiadomo byto ukryt sie na prawym
brzegu Wisty Zreczne ukrycie sie
jednak ,lisa" nie uchronito go od
wytropienia po $wiezych papiero-
wych S$ladach. Okoto godz. 11-gj
rano pierwszy dopadt ,lisa" ukry-
tego w lesie miedzy Kobytkg a
Zielonka, p. W. Zukowski na ADR.
Wkrotce po nim przybyt p. Kle-
mens Potocki na Fiacie 508, a na-
stepnie p. Burger na ADR. i p.
Przygodzki na Fiacie 508. W Kka-

tegorji pan — pierwszg byfa p.
Wanda Zielinska na Citroenie. Po-
wyzsi zawodnicy zostali nagrodze-
ni, za$ dla pozostatych ,mysli-
wych" wynagrodzeniem za ponie-
sione trudy byt doskonale zaopa-
trzony bufet, przy ktorym honory
Hlisiej nory" czynit gospodarz Klu-
bu p. Ryszard Bormann. Rekom-
pensata ta wida¢ poszta w smak
zawodnikom, gdyz wesofa zabawa
urozmaicona tancami przeciagneta
sie do p6znej godziny popotudnio-
wej. Zaznaczy¢ nalezy, ze do ,li-
siej jamy" zjechalo sie pozatem
sporo gosci, ktérzy woleli przyby¢
wprost na lisi festyn bez kluczenia
po jego S$ladach. Tegoroczna ,,po-
gon za lisem" nalezata tak jak i
dawniejsze do bardzo udatnych i
wesotych imprez.

Poswiecenie kosciota automobilistow.

W dniu 5 listopada o godz. 10
m. 30 zostanie poswiecony kosciot
p. wezw. $w. Krzysztofa patrona
automobilistow i lotnikow w Les-
nej Podkowie. W zwiazku z tg u-
roczystoscia Automobilklub Pol-
ski organizuje wspodlng wycieczke
automobilowg do Le$nej Podkowy
i prosi 0 wczesne zapisywanie u-
czestnictwa. Punkt zborny w nie-
dziele dnia 5 listopada o godz. 9-gj
rano przed lokalem A. P. Na pa-
migtke tej uroczystosci wybitg zo-
stata plakietka pamigtkowa ze $w.
Krzysztofem, kt6rg nabywac beda
mogli uczestnicy wycieczki do Les-
nej Podkowy. Cztonkowie A. P. i
zaproszeni przez nich goscie, kto-
rzy nie posiadajg wtasnych samo-
chodéw bedg mogli skorzysta¢ z
bezptatnego przejazdu do Lesnej
Podkowy specjalnym pociggiem
kolei elektrycznej.



NOWE HALE FABRYCZNE CITROENA W PARYZU
ZOSTALY ZBUDOWANE W CIAGU PIECIU MIESIECY.

Szybko$¢ i precyzyjno$¢ wyko-
nania robot przy budowie nowych
hal warsztatowych na Javel, w Pa-
ryzu, jest nowym dowodem nowo-
czesnych i oryginalnych metod
pracy Zakltadéw Citroen. 200 dni
uptyneto od pierwszego uderze-
nia pogtebiarki do dnia inaugura-
cji. 150 dni wystarczyto dla wznie-
sienia i urzadzenia budynkow.

Nalezato przedewszystkiem zde-
molowa¢ warsztaty na przestrzeni
30.000 metrow kw., przygotowac
plac na przestrzeni 55000 metr,
kw., wykopa¢ 65.000 metr, szes¢,
ziemi i 15.000 metr, sze$¢, betonu
pochodzacego ze starych funda-
mentow.

Nastepnie trzeba bylo wbic
1.800 pali przeznaczonych dla pod-
trzymania zelazo-betonowej bu-
dowli i zawieszonego nad nig ze-
laznego sklepienia.

W sumie dato to 1300 mtr. kw.
nowych warsztatow, wraz z pietra-
mi, przeznaczonych dla fabrykacji.

Zrealizowanie tych rob6t w cia-
gu kilku tygodni wydawato sie nie-

mozliwoscig. Roboty rozpoczety
sie 15 marca od wywdzki zdemo-
lowanego materjatu. 600 maszyn
narzedziowych zostato przestawio-
nych na inne miejsce, przyczem
zadna z nich nie byla unierucho-
miona diuzej niz pot dnia.

Aby nie stworzy¢ zatoru w fa-
brykacji praca byfa zorganizowa-
na w ten sposéb: nim jeszcze po-
wierzchnia catkowicie zostata u-
przatnieta, zostaty puszczone w
ruch parowe pogtebiarki. Byto ich
siedem i kazda uprzatata dz:ennie
300 metr, sze$¢, ziemi. W wielu
miejscach trzeba byto uzy¢ dyna-
mitu celem rozerwania skamienia-
tych czesci, tkwigcych gteboko w
ziemi.

W miare tego jak postepowaty
roboty wiertnicze, kafary parowe
umocowywaty na gtebokosci 25
mtr. pale ,,Franki".

Zasadnicza budowa rozpoczeta
sie w koncu kwietnia. Dla techni-
ka byta ona wyrazem olbrzymiego
wysitku; dla profana — podziwu
godnem widowiskiem.

Teren pokryty zostat szynami;

Na/a przy rozpoczeciu robét tu dn. 23 marca 1933 r.
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Widok Hali na wykonczeniu w 5 miesigcy po
rozpoczeciu rob6t t.j. w dn. 15 wrzeénia 1933 r.
maszyny mieszaty zwir, cement i
wode; oszalowania z drzewa po-
kryty miljony metr. kw.

Biorgc poczatek w glebi warszta-
tow roboty dosieglty w ciggu kilku
dni brzegéw bulwaru Javel. Wte-
dy rozpoczeto konstrukcje zelazne.

Nie uptyneto wiecej ponad trzy
miesigce do chwili wykonczenia
budowli, wzniesienia i znitowania
5.000 ton dzwigaréw, wzniesienia
hal mierzacych po 300 metr diugo-
§ci i 10 szerokosci (w niektorych
miejscach dochodzity one nawet
do 158 metr.) i 25 metrow wyso-
kosci.

5.000 ton zelaza! Podczas gdy
»Maison de France" w bloku Roc-
kefellera w New-Yorku nie zuzyt
nawet 2.000 ton!

Tutaj réwniez nie bylo zamie-
szania, gdyz praca zorganizowana
byta w ten sposdb, Ze nigdy wiecej
ponad 800 robotnikéw nie znajdo-
wato sie przy pracy.

Okoto potowy czerwca rozpo-
czeto wykonanie dachdéw, kiadac
90.000 ptyt z fibro-cementu dla
izolacji termicznej dachu, i pokry-
wajac je nastepnie 350.000 dachdw-
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Fragment z bankietu na 6 tysiecy 500 osob.
Stét honorowy.

kami i 20.000 ptytami ze szkia nie-

tlukacego sie.

Po uplywie pieciu miesiecy
wznosity sie ku niebu nowe Hale
Warsztatowe, catkowicie ukonczo-
ne i tetnigce praca.

Tern wieksza jest zastuga tego
wyczynu, ze nie nalezy zapominac,
iz w czasie gdy burzono i budowa-
no w samem sercu dawnych Zakita-
doéw, te ostatnie prowizorycznie
amputowane, kontynuowaty swo-
ja wytworczos¢ produkujac 360 wo-
z6w dziennie, potrzebnych dla za-
spokojenia potrzeb klijenteli.

W dniu wykonczenia nowych
hal warsztatowych odbyt sie ol-
brzymi bankiet inauguracyjny, na
ktéry p. Andre Citroen zaprosit
6.500 osOb. Zaproszeni pomiescili
sie wygodnie w jednej czesci no-
wych hal, a ustawienie stotéw nie
wymagato przestawienia ani jed-
nej maszyny.

Pan Louis Serre, Min ster Prze-
mystu i Handlu, przewodniczac uro-
czystosci tej osobiscie, zamanifesto-
wat znaczenie wielkosci dzieta kto-
rego szybkie ukonczenie fetowano.

Z zewnatrz widac¢ byto, ze wszy-
stko posiadato odpowiednie wy-
miary: fasada ostro oSwietlona

AUTO

wielky iloscig reflektorow, Swietl-
ny napis ,Citroen“ utozony z
liter 0 5-metrowej wyskosci, ktére
wysoko i szeroka oswietlaty niebo,
szeroka rampa prowawadzaca do
podziemnych garazy i do 120 szatni;
szeregi samochoddw, ciggnacych sie
zwartym taincuchem jeden za drugim
w zupetnym porzadku, gdyz miejsce
dla kazdego z nich byto przewidzia-
ne i zarezerwowane.

Przy wejsciu do hali, w ktorej
odbywat sie bankiet, wrazenie
wielkoSci jeszcze sie bardziej u-
twierdzato i potegowato. Niezli-
czona ilos¢ stotdw, ponizej dwuch
stotdw honorowych, rozstawiona
byta w olbrzymiej hali.

Przedewszystkiem rzucat sie w
oczy charakter tego bankietu:
wchodzgc miato sie wrazenie przy-
blizania do olbrzymiej flagi, sze-
rokiej na 250 metr, i diugiej na
48 metr. — flagi o barwach naro-
dowych Francji. W rzeczywisto-
Sci hala byta podzielona na trzy
czesci, z ktorych kazda miata swoj
kolor i w tym samym kolorze byto
menu, kwiaty i almanachy, ktérych
pierwsze odbitki otrzymali zapro-
szeni goscie.

W czesci niebieskiej zajeto miej-

Nr. it

sce 1000 dostawcow fabryki, wy-
branych z pomiedzy 5000-y. W cze-
ci biatej urzednicy, 800 przedsta-
wicieli zagranicznych i 2000 przed-
stawicieli francuskich. W czesci
czerwonej 300 miodych ucznidéw
szkot zawodowych, wszyscy czton-
kowie Ekspedycji Citroena do
Srodkowej Afryki i Srodkowej Azji,
1500 robotnikéw i pracownikow,
zatrudnionych przeszto 10 lat w Za-
kfada, delegaci réznych stowarzy-
szen sportowych fabrycznych, i t. d.
Przy stole honorowym zajeto
miejsce 180 zaproszonych gosci,
obok Ministra, p. Louis Serre i p.
Andre Citroon: — Gubernator woj-
skowy Paryza, Gen. Gouraud, p.
Louis Renault, Przewodniczacy Ra-
dy Miejskiej m. Paryza — p. Rene
Figuet, Prezes Federacji Samocho-
dowej — Baron Petiet, Prezes Au-
tomobilklubu Francji — Vicomte
de Rohan, Prezes Automobilklubu
Danji—Ksigze Axel-Dunski, czton-
kowie Parlamentu, Rady Miejskie!
Paryza, podsekretarze stanu i wyzsi
funkcjonarjusze Ministerstw, gene-
ratowie i wyzsi oficerowie i najzna-
komitsze osobistosci ze $wiata nau-
kowego, finansjery, przemystu i
handlu. (n-)-

Widok Hali w czasie bankietu na 6500 os6b. Delegacje zagraniczne.
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Produkcja amerykarskiego prze-
mystu samochodowego w 1-em poét-
roczu 1933. Zostata ogtoszona o-
statnio statystyka produkcji ame-
rykanskiego przemystu samochodo-
wego w 1-em potroczu 1933 r.

Wytworczos¢  grupy ,,Generat
Motors Corporation”, razem 101.686
samochodow, za$ wedtug marek:

Chevrolet 289.830
Pontiac 54.377
Buick 30.339
Oldsmobile 22.205
Cadillac 2.645
La Salle 2.290

Wytwdrczos¢ grupy Chrysler ra-
zem 205,125 samochoddw, za$ we-

dtug marek:
Plymouth 131.829
Dodge 45.038
Chrysler 16.737
De Soto 11.881

Wytwdrczo$¢ grupy Ford razem
171.679 samochodow, za$ wedtug
marek

Ford 170.282

Lincoln 1.397

Wytwdrczo$¢ grupy Studebaker
razem 22.559 samochoddw, za$ we-

dtug marek:
Rockne 11.678
Studebaker 9.743
Pierre-Arrow 1.130

Wytworczo$¢ grupy Hudson ra-
zem 22.375 samochoddéw, za$ we-

dtug marek:
Essex 20.266
Hudson 2 109
Wytwérczos¢  grupy  Willys-

Overland razem 10.660 samocho-
déw, za$ wedtug marek:
Willys 10.353
Willys - Knight 207
Wytworczosé za$ marek nieza
leZnych wynosita:

Nash 6.869
Graham -Paige 6.265
Packard 5.555
Hupmobile 4.349
Aubum 3.579
Austin 2.518
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PRZEMY St OWO-HANDLOWA

Reo 1.982
Continental 1.081
Franklin 828
Marmon 80

Wreszcie 34 pozostate marki wy-
produkowaty tacznie 827 samocho-
dow. W ten sposob taczna produk-
cja amerykanskiego przemystu sa-
mochodowego w pierwszem potro-
czu 1933 wyniosta 868.025 samo-
chodow, co stanowi zwigkszenie
produkcji w stosunku do tego sa-
mego okresu roku przesziego o
14%. ZaznaczyC przy tem nalezy,
iz Generat Motors zwiekszyta swg
produkcje o 17%.

Chrysler 0 51%
Ford 0o 10%
Austin 0 300%

wszystkie za$ inne marki zmniej-
szyty swa produkcje nieraz powy-
zej nawet 3/4 ilosci wyprodukowa-
nej wr. 1932 (,,L'Auto®).

Podatki samochodowe
w Niemczech.

Fachowa prasa niemiecka pod-
kresla spadek dochodéw z opodat-
kowania samochoddéw, stwierdza-
jac, ze w lutym r. b. dochodd z te-
go zrédta wynosit tylko 10,5 miljo-
na marek, podczas gdy w zesztym
roku w tym samym miesigcu przy-
niost 11,1 miljona marek. Prasa
podkresla, ze btednem jest mnie-
manie, jakoby ten spadek byt ob-
jawem ogo6lnego ztego stanu gospo-
darczego, i aby ten spadek zatrzy-
mac, nalezy przeprowadzi¢ znacz-
ne zmniejszenie stawek podatko-
wych.

Przemyst samochodowy upadt
znacznie wiecej niz inne gatezie
przemystu, a liczba oséb zajetych
w automobilizmie zmniejszyta sie
dwa razy wiecej niz w innych ga-
teziach gospodarczych.

Do jakiego stopnia wzrosto w o-
kresie od r. 1929 do 1932 ogdlne
obcigzenie podatkowe, skiadajgce
sie z optat skarbowych, naktada-
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nych na materjaty pedne, oraz z o-
podatkowania pojazdéw, Swiadczg
nastepujgce cyfry: od samochodu
wagi 2,5 tonny, przebiegajacego
25.000 kim. i rozchodujgcego 15
litrbw paliwa na 100 km., ptaco-
no wr. 1929 — 559 marek, a w
r. 1932 juz 1102 marki; od samo-
chodu ciezarowego 5-tonnowego,
przebiegajacego 40.000 km. i roz-
chodujacego 40 litrébw paliwa na
100 km., ptacono w r. 1929 —
1740 marek, a w r. 1932 — 4116
marek, wreszcie od pociggu dro-
gowego trzyosiowego, przebiegaja-
cego 60000 km. i rozchodujacego
70 litréw paliwa na 100 km. ptaco-
no w 1929 — 3690 marek, a w
r. 1932 — 10.054 marek.

27 Paryski Saton Samochodowy.

W czasie od 5 do 15 pazdzierni-
ka miat miejsce doroczny 27-my z
rzedu Paryski Salon Samochodo-
wy. Jak i w latach poprzednich
Salon stat sie najgtowniejszg w
ciggu roku manifestacja przemy-
stu samochodowego. Blizsze szcze-
g6ty o Salonie i 0 wystawionych w
nim modelach pomie$cimy w na-
stepnym (12) numerze Auta.

Londynski salon samochodowy.

W dniu 10 pazdziernika zostat
otwarty w Olympia Hall w Lon-
dynie doroczny Salon Samochodo-
wy. Oméwimy go réwniez w na-
stepnym (12-ym) numerze ,,Auta".

Produkcja samochodéw w Niem-
czech w maju r. b.

wyprodukowano w maju 1933 r.:
samochodéw  osobo-

wych 10.356
samochodow ciezaro-
wych i autobuséw  1.268

Natomast wyprodu-
kowano w maju 1932:
samochoddw  osobo-
wych
samochodéw ciezaro-
wych i autobusow
Ogo6tem wyprodukowano:
w maju 1933 r. 11.624
w maju 1932 r.

4.760
631

5.391
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NOWE

Ponizej podajemy wynik badan
czesci sktadowych samochodu Ci-
troen 8 CV, ,Petite Rosalie", kto-
ry przebiegt pod kontrolg—-300.000
kim. Wszystkie czesci poréwnano
z samochodem Citroen 8 CV, wzie-
tym bezposrednio z fabrykacji se-
ryjnej. Obecni byli nastepujacy
Cztonkowie Komisji: PP. Auclair,
prezes Komitetu Mechanicznego
Narodowego Instytutu Badan i Wy-
nalazkéw, Desportes de la Fosse,
generalny sekretarz ~ Zjednoczo-
nych Hut; Ch. Faroux, prezes Ho-
norowy Stowarzyszenia Inzynierow
automobilowych; Labbe, generalny
Dyrektor Szkolnictwa Techniczne-
go; Loisy, Dyrektor Szkoty Naro-
dowej Sztuk i Rzemiost, Petiet,
prezes Narodowej Federacji Auto-
mobilowej; Jean Rey, z Instytutu,
prezes Stowarzyszenia Inzynieréw
Prywatnych Francji.

Pan Cellerier, dyrektor Labora-
torjum préb, zapoznat Cztonkéw
Komisji z rezultatami osiagnietemi
przez swoéj wydziat, pod wzgledem
mechanicznym, chemicznym, i me-
talograficznym. CzeSci sktadowe
wozu Citroen 8 CV, ,,Petite Rosa-
lie“, ustalone jako autentyczne
przez A, C. F. (Automobilklub
Francji), zostaty poréwnane z cze-
$ciami sktadowemi samochodu Ci-
troen 8 CV, wzietego bez wyboru
przez A. C. F. wprost z fabrykacji
seryjnej.

Identyczno$¢ czesci jest absolut-
na. Taka sama mikrografja, jedna-
kowe wymiary. Proba Brinella wy-
kazata dla tej samej czeSci: 190
przy wozie ,,Petite Rosalie™ i 192
przy wozie seryjnym. Przy anali-
zie chemicznej roznice sktadnikow
sg nieuchwytne i bez znaczenia: je-
dyna roznica, zresztg bardzo nie-
wielka, zauwazona zostata w nieco
innej zawartosci chromu w watach
korbowych. PP. Leroy i Brull, in-
zynierowie Citroena, ustalili, ze
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powodem tego bylo, iz materjaty,
z ktorych sporzadzone byty waty
korbowe, pochodzity od dwoch réz-
nych dostawcow, co mozna stwier-
dzi¢ przegladajac ksigzki zamo-
wien. Zreszta, wracajac do jtych
dwoch watéw korbowych, ustalono
identyczno$¢ metalografji i proby
na skrecenie i twardo$¢, tak samo
byty identyczne.

Ciekawym jest fakt, ze jesli ja-
ka$ niewielka zresztg roznica data
sie zauwazy¢, notowano jg zawsze
na korzys¢ wozu seryjnego, wzie-
tego do pordwnania z *ancucha
montazowego, co dowodzi ile tru-
du zadajg sobie Zaktady Citroen w
badaniach nad udoskonaleniem ja-
kosci i techniki wozu.
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Ogotem biorgc Cztonkowie Ko-
misji byli Zdziwieni brakiem S$la-
dow zniszczenia czeSci metalowych,
jak rowniez matym stopniem zuzy-
cia wozu. Zaréwno w wozie ,,Rosa-
lie" jak i w samochodzie seryjnym,
stosowano nitruracje materjatéw.

Nalezy zauwazy¢, ze proba wy-
trzymatosci przerwana zostata do-
browolnie, nie za$ z powodu jakie-
gokolwiek defektu, po przebyciu
300.000 kim. i ,,Petite Rosalie"
znajduje sie w stanie zdolnym do
dalszego uzytku.

Wynik badania pod wyzej opi-
sang kontrolg przysparza najwiek-
szy zaszczyt przemystowi francu-
skiemu i firmie Andre Citroen.

fnj.
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WYSOKA KOMPRESJA | JEJ WPLYW
NA DZIALANIE SILNIKA

Objetos¢ mieszanki benzynowej nassa-
nej do cylindra jest wielko$cig zmienng i
zalezng od kazdorazowego potozenia tto-
ka ponad ktérym sie ona skupia. Sci$lej
rzecz biorgc, nalezatoby tu raczej moéwic
0 objetosci cylindra i komory wybucho-
wej, ktérych mieszanka nigdy nie wypet-
nia szczelnie. Przytem stopien napeinie-
nia tych organéw zalezny jest gtdwnie od
potozenia przepustnicy karburatora, ilosci
obrotéw silnika, ksztattu gtowicy, diagra-
mu rozrzadu i t. p. czynnikéw.

Ot6z gdy ttok w cylindrze dochodzi do
dolnego punktu martwego, wytworzona po-
nad nim objeto$¢ osigga swoje maximum
(rys. 1 — na lewo), ktére oznaczamy przez
Vmax gdy natomiast tlok znajdzie sie w
gérnym punkcie martwym, owa objetos¢
osigga swa najmniejszg warto$¢, reduku-
jac sie do objetosci komory spalinowej v
(rys. 1 — na prawo). Zalezno$¢ te wyra-
zi¢ mozemy nastepujacem réwnaniem:

gdzie jest funkcja linjowa zmiennego

skoku hx, a = 3.14, d-$rednicg cylindra,

a u — objetoscig komory wybuchowej.
Gdy hx osigga petng warto$¢ skoku

ttoka, wyrazenie Z%Z—Ax przechodzi w

objetos¢ cylindra, ktéra oznaczymy przez a.
Bedziemy zatem mieli
Kiax a-F

Gdy ir hx o, co ma miejsce, gdy
ttok znajduje sie w gérnem skrajnem po-
tozeniu, woéwczas

Stosunek

V,

max

nazywamy stopniem sprezania, lub krétko-
kompresjg (n jest zatem liczbg oderwang).

Znajac wymiary cylindréw danego sil-
nika, z tatwoscig obliczy¢ mozemy war-
tos¢ a i wyznaczy¢ objetos¢ komory spali-
nowej, o ile stopien sprezania n jest nam
znany —

Obserwujgc rozwoj techniki samocho-
dowej kilku ostatnich lat, spostrzegamy,
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ze warto$¢ n wzrasta z roku na rok.
Wozrost ten uzmystawia wykres przeciet-
nych kompresji w ciggu ostatnich dziesie-
siu lat, sporzadzony na podstawie staty-
styki amerykanskiej (rys. 2). Gdy przed
10 laty kompresja 4,5 nalezata do rzad-
kosci, dzi$ czesto osigga ona 6, a nawet
przekracza te warto$¢, dochodzac do 6,5
(Graham).

Warto zastanowi¢ sie, jakie wzgledy
sktaniajg konstruktoréw do statego zwiek-
szania stopnia sprezania. Ot6z im wiek-
sze jest owe sprezenie, tem bardziej pote-
guje sie cisnienie $rednie wywierane na
ttok w czasie catego cyklu pracy, a wraz
z niem i moc silnika wzrasta. Innemi sto-
wy, wydajno$¢ mechaniczna silnika ulega
zwiekszeniu. Roéwnoczesnie jednak wzra-
sta jego wydajnos¢ termiczna, gdyz zwiek-
szona kompresja sprzyja lepszemu spala-
niu mieszanki wybuchowej, przez co zo-
staje ona kalorycznie lepiej wyzyskana.
Praktycznie zysk ten tlumaczy sie badz
to wzrostem mocy przy okreslonej kon-
sumcji paliwa, badZz tez ekonomjag tegoz
dla danej mocy. Z tych kilku stéw wy-
wnioskowa¢ nietrudno jak bardzo dodat-
nio wplywa zwiekszona kompresja na
dziatanie silnika.

Po uzasadnieniu panujacej tendencji
wytania sie pytanie, jakie wzgledy po-
wstrzymuja konstruktoréw przed bezkar-
nem zwiekszaniem kompresji, skoro ko-
rzysci, ptynace z modyfikacji tej, sg tak
wielkie? Nalezy zaznaczy¢ na wstepie, ze
na przeszkodzie stajg tu obecnie juz nie-
tyle czynniki czysto konstrukcyjne, ile nie-



ROK XIlI.

ktore wiasciwosci chemiczne paliwa, dzie-
ki ktérym powstaja pewne, zgubnie na sil-
nik wplywajace, zjawiska. Pierwszem z
nich jest zjawisko detonacji.

Zjawisko to, do niedawna mato znane i
zbadane, wyjasnia nam hipoteza inz. Ri-
cardo, ktérg ostatnio potwierdzity skom-
plikowane badania, przeprowadzone w la-
boratoriach Generat Motors Corporation.
Wyobrazmy sobie, ze mieszanka skompry-
mowana w komorze wybuchowej cylindra
(rys. 3 — A) podzielona zostata na pewng
liczbe warstw réwnolegtych. Pod wpty-
wem iskry kazda z tych warstw zapalaé¢
sie bedzie kolejno, poczynajac od tej, kto-
ra sasiaduje ze $wieca. Gdy pierwsza war-
stwa sie zapali, jej temperatura i objetos¢
silnie wzrasta, powodujac wzrost cisnienia,
ktére przenoszac sie na warstwy sasiadu-
jace, zmniejsza niejako ich grubos¢ (B).
Podobne zjawisko powtorzy sie w sposéb
bardziej zaakcentowany przy spalaniu dru-
giej warstwy (C). Normalnie zatem spa-
lanie poszczegélnych warstw odbywaé sie
bedzie stopniowo i stopniowo réwniez
wzrasta¢ bedzie cisaiene catej masy skom-
prymowanej. Detonacja ma miejsce wow-
czas, gdy pod wpltywem zbyt wysokiego
ci$nienia i temperatury warstw spalonych,
wszystkie pozostate warstwy raptownie
zaptong (D). Nastgpi wtedy silny wstrzas
i charakterystyczny dla detonacji stuk.

Wstrzasy towarzyszace detonacji udzie-
lajg sie przedewszystkiem ttokowi, skad
przenosza sie na sworzen ttokowy, korbo-
wod i wat korbowy, powodujac czesciowe
wypchnigcie smaru z panewek tych orga-
néw, lecz przy silniejszych wstrzgsach za-
chodzi nawet mozliwo$¢ odksztatcen mole-
kularnych korbowodu. Réwnoczesnie daje
sie zauwazy¢ zmniejszenie elastycznosci
silnika. Mozna to odczué¢ zwiaszcza przy
sforsowanym nieco silniku, ktéry doma-
ga sie wtedy zbyt czestej zmiany biegéw.

Przechodzimy do zjawiska samozapto-
nu. Zazwyczaj samozapton powstaje przy
kompresji wyzszej od tej, ktéra powoduje
detonacje. Wobec tego, ze wybuch mie-

AUTO

Rys. 3-

szanki nastepuje tu przed iskrzeniem Swie-
cy, mozliwos¢ detonacji jest w danym
wypadku wykluczona. Niemniej jednak
samozapton, o ile nie jest cechg konstruk-
cyjnag silnika (Diesel), jest wskaznikiem
wadliwego funkcjonowania tegoz. Najcze-
stszg przyczynag samozaptonu jest nad-
miar nagromadzonego w silniku zapieku
weglowego, ktory osadzajgc sie na denku
tloka i $ciankach komory spalinowej, po-
woduje sztuczne zmniejszenie jej objeto-
§ci, a co zatem idzie zwigkszong i nie-
przewidziang przez konstruktora kompre-
sje. Osadzajace sie wowczas w poblizu
ostrych krawedzi gniazd zaworowych, na
brzegach ttoka i t. p. miejscach czasteczki
zapieku, majac sktonnos$¢ do zarzenia sie,
zapalajg sprezong mieszanke przed poja-
wieniem sie iskry. Pozatem przyczyng sa-
mozaptonu moze by¢ niekiedy przegrza-
nie silnika, albo tez wadliwie dziatajace
lub nieodpowiednio dobrane $wiece, kto-
rych elektrody nadmiernie rozgrzewaja sie.

Zaréwno detonacje, jak i samozapton
maja ujemny wplyw na dziatanie i zywot-

Nr. 1ii.

noé¢ silnika. O ile jednak pierwsze za-
chodzi¢ moga w silniku dziatajagcym bez
zarzutu naskutek np. uzycia nieodpowied-
niego paliwa, o tyle juz samozapton jest
najczesciej wskaznikiem jakiej$ usterki w
organizmie silnika.

Zadowolniwszy sie opisem grosso modo
detonacji i samozaptonu, ktére to zja-
wiska sg dobrze wszystkim automobili-
stom znane, zastanéwmy sie jakiemi dro-
gami kroczy inwencja konstruktoréw, ce-
lem ujarzmienia tych wrogéw wysokiej
kompresji. W danym wypadku przycho-
dzi im z pomocg chemja, albowiem roz-
wigzanie problemu, sprowadzone z czysto
mechan:cznego punktu widzenia, do opra-
cowania odpowiedniego ksztattu gltowi-
cy — nie jest kompletne. Dopielniajg je
badania wiasnosci chemicznych paliwa i
jego odpornosci na detonacje, uwienczone
wynalezieniem mieszanek antidetonacyj-
nych.

Przedewszystkiem wiec ksztatt komory
spalinowej ma tu wielkie znaczenie i
wpltyw bezposredni na detonacje. Doswiad-
czenie uczy, ze im bardziej jest ona zwar-
ta i mniej w rysunku skomplikowana, tem-
bardziej wydajng jest ona termicznie, gdyz
pozwala na takie zwigkszenie kompresji,
ktére przy innym jej ksztatcie powodowa-
toby juz detonacje. Z tego punktu widze-
nia silniki bezzaworowe, suwakowe daja
najlepsze wyniki, umozliwiajac zastosowa-
nie najracjonalniejszej, bo potkulistej gto-
wicy ze $wiecg po Srodku (rys. 4). Zbli-
zony do niej ksztalt daje sie osiagnac
przy zaworach goérnych nachylanych pod
katem 45" (rys. 5), oraz pionowych, przy
ktorych jest ona cylindryczna (rys. 3).
Najgorszy natomiast ksztatt posiada gto-
wica silnika z zaworami bocznemi (rys. 1).

~O~

Rys. 5.
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Ulepszong jej forme stanowi glowica Ri-
cardo, ktéra przy catej prostocie mecha-
nizmu zaworéw bocznych, stwarza niejako
termiczny  efekt  glowicy  sferycznej
(rys. 6).

Bardzo wielkie znaczenie ma réwniez
spos6b i intensywnosé, z jaka sie odbywa
chtodzdnie gtowicy. Skonstatowano, ze
przez odpowiednig konstrukcje koszulki
wodnej w czesci, w ktérej otacza ona gto-
wice, mozliwe jest szybsze wypromienio-
wanie ciepta w pewnych okreslonych miej-
scach, przez co detonacja zostaje zazeg-
nana.

Roéwniez materjat konstrukcyjny gtowi-
cy, o ile jest on dobrym przewodnikiem
ciepta — sprzyja jej chtodzeniu. Tem tez
ttumaczy sie ostatnio coraz czestsze sto-
sowanie glowic aluminjowych. Tak np.
przez zaopatrzenie nowej o6semki Forda
w aluminjowe gtowice, o odpowiednio
zmodyfikowanych komorach spalinowych,
osiggnieto kompresje 6,33, podczas gdy
poprzedni model o gtowicach zeliwnych
posiadat stopien sprezania 5,5.

Pozatem nie bez pewnego wptywu na
detonacje pozostaje utrzymanie awansu
zapalania w pewnych okreslonych grani-
cach. Korzystnem z tego wzgledu jest za-
palenie z automatycznem przyspieszeniem
zaptonu, lub tegoz przyspieszenia korek-
torem. W ostatnich modelach samochodu
Chevrolet spotykamy sie z przyrzadem
zwanym ,,Octan-selector”, ktéry uzaleznia
przyspieszanie zaptonu od wiasciwosci
antodetonacyjnych paliwa (rys. 7).

Poniewaz, jak juz zaznaczyliSmy, pro-
blem kompresji zwigzany jest écisle z wia-
snosciami chemicznemi materjatu wybu-
chowego — przeto na zakonczenie poswie-
cimy im stow kilka.

Wiadomo, ze benzyna, ktéra jest pali-
wem powszechnie w automobiliZznie stoso-
wanem, skiada sie z dwdéch weglowodo-
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réw, jakiemi sg heptan i izooktan. Pierw-
szy z nich posiada wiasnosci wybitnie de-
tonacyjne, natomiast drugi odznacza sie
najwiekszg odpornosciag na detonacje ze
wszystkich znanych weglowodoréw. Wy-
nika z tego, ze warto$¢ antidetonacyjna
paliwa zalezna bedzie od proporcji w ja-
kiej te dwa zwigzki zostalty zdozowane
wolumetrycznie (objetosciowo). Czynigc
np. mieszanine z 70 czesci izooktanu i 30
czesci heptanu, uzyskamy paliwo o znacz-
nej odpornosci na detonacje. Kazde inne

paliwo, réwnie na detonacje odporne jak
powyzsza mieszanina, posiada¢ bedzie
wspotczynnik odpornosci = 70 oktanom.
Wytrzymatos$¢ paliwa na wysokie kompre-
sje wzrasta¢ zatem bedzie z liczbg okta-
néw, jaka mu przypisujemy.

Paliwo o wysokiej odpornosci na deto-
nacje, czyli t. zw. paliwo wyzszego ga-
tunku (po francusku: super-carburant)
uzyskujemy przez odpowiednig domieszke
benzolu lub spirytusu. Zawartos¢ 15—30%
benzolu w benzynie metylko zwieksza,
warto$¢ antydetonacyjng paliwa, ale i
réwniez jego wydajno$¢ kaloryczng, dzie-
ki czemu sprawnos$¢ silnika pedzonego ta-
kg mieszanke nieco wzrasta. Natomiast
utrudnione jest tu nieco rozruszanie zi-
mnego silnika, zwiaszcza zimg, gdyz w
nizkich temperaturach benzol paruje po-
wolniej od benzyny.

Druga mieszanka antidetonacyjna, w
sktad ktérej wchodzi 25% spirytusu po-
siada wprawdzie mniejsza od poprzedniej
wydajnos$¢ kaloryczna, lecz zato odznacza
sie inng wielka zaleta — zapobiega two-
rzeniu sie osadu weglowego.

Istnieje jeszcze inna metoda uodopor-
niania paliwa na detonacje. Polega ona na
dodaniu do benzyny nieznacznej ilosci sub-
stancji, ktéra sama paliwem nie bedac,
potrafi w bardzo wysokim stopniu zwiek-
szy¢ jej wiasnosci antidetonacyjne. Diu-
gotrwale badania naczelnego inzyniera
G. M. C. Retteringa przy wspotpracy asy-
stentow Midgleya i Boyda naprowadzity
na odkrycie zwigzku dobrze zreszta w
chemji znanego pod mianem otowiu tetra-
ethylowego — Pb (Cs H-)i, ktéry przy
rébwnej objetosci jest 825 razy aktywniej-
szy od benzolu. Paliwo z domieszka tego
zwigzku w ilosci 08/a0 bardzo jest roz-
powszechnione w Stanach Zjednoczo-
nych, w Kanadzie i w Anglji.

Fr. I. Stykolt.

KRONIKA SPORTOWA

Pobicie rekordu $Swiatowego 24 godzin.
Swiatowy rekord 24 godzin, ktéry od
wrzesnia 1927 roku nalezat do marki Voi-
sin i do kierowcéw Marcharda. Morel'a
i Kiritow'a, zostat niespodziewanie pobi-
ty w drugiej potowie sierpnia r. b. w
Kalifornji przez &nkins na 12-cylindro-
wym Pierce-Arrow. Wyczyn ten zostat
dokonany nie na autodromie. lecz na to-
rze urzadzonym w kotlinie wyschnie-
tego jeziora w miejscowosci Dry Lake
(Suche Jezioro), niedaleko m. Salurdo.
Tor posiadat obwod 10-u mil i zostat dla
tej préby oswietlony latarnianr elektry-

cznemu. Préba trwata 25 godzin i 24 mi-
nuty i w ciggu catego tego czasu pro-
wadzit woz jeden tylko kierowca A. Jen-
kins. Zatrzymywat sie on regularnie co
530 mil na dwie minuty dla nabrania ben-
zyny i zmiany wszystkich opon. Takich
zatrzyman bylo w ciggu catej préby 6.
W ciggu o$miu godzin szalata burza i pa-
dat ulewny deszcz. Jenkins oprécz re-
kordu Swiatowego 24 godzin pobit row-
niez 13 rekordéw $wiatowych w grani-
cach 1 doby. Jenkins przebyt w czasie
24 godzin — 4550 km. (dawny rekord 4383
km.), z przecietng szybkoscig 189 km.
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580. A oto inne rekordy amerykanina:

3 godziny — przecietna 199 km. 500

6 godzin u 197 km. 500

12 godzin " 193 km. 900
200 mil — . 199 km. 350
500 km. — . 199 km. 500
500 mil " 199 km. 550
1000 km. — . 193 km. 300
1000 mil " 197 km. 900
2000 km. — . 196 km. 950
2000 mil i 188 km. 300
3000 km. " 186 km. 800
3000 mil " 189 km. 800
4000 km. " 189 km. 050
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W dorocznym wyscigu goérskim na zbo-
czu Mont Ventoux rozegranym w dniu
3 wrzesnia najlepszy czas dnia osiggnat
startujagcy w kategorji wyscigowej powy-
zej 2 litréw Whitney Straight na Mase-
rati przebywajac 21 km. 600 trasy w cig-
gu 14 m. 31 s. 2/5 (przecietna 89 km. 245)
i bijac tem samem o 41 sekund rekord
ogoélny tej trasy nalezacy do Caraccioll.
Klasyfikacja w kategorjach w tym wy-
$cigu byta nastepujaca: w kategorji tury-
stycznej 750 cm. 1-y Real na Mathis w
27 m. 56 s. 1/5. W kat. 3 litrow — 1-y
Vial na Hotchkiss w 20 m. 58 s. 4/5. W
kategorji sportowej 750 cm. 1-y Onzarow
na Midget w 21 m. 3 s. 2/5. W Kkat. 1.100
cm. — 1-y Jourdan na Salmson w 20 m.
23 s. 1/5. W kat. 1500 cm.3 — 1-v Rey
na Bugatti w 17 m. 55 s. 4/5. W Kat.
5.000 cm.3 — 1-y Tadini na Alfa-Romeo
w 15 m. 45 s. 1/5. W kat. powyzej 5.000

cm.3 — 1-y Brackenbury na Bentley w
19 m. 2/5. W kategorji wyscigowej do
1.100 cm3. — 1-y Leurquin na Amilcar w

17 m. 5 s. 4/5. W kat. 1500 cm.3 — 1y
Mistral na Bugatti w 16 m. 57 s. 4/5 i
wreszcie w kat. powyzej 2 litréw — 1-y
Straight na Maserati w 144 m. 31 s. 3/5,
2-i Lehoux na Bugatti w 15 m. 8 s. 2/5.

Wyscig o Grand Prix Hiszpanji. Po
dwuletniej przerwie zostat w tym roku
wznowiony wyscig o grand Prjx Hiszpa-
nji. Jak i dawniej rozegrany on zostat na
torze Lasarle w Saint-Sebastian, ktory
posiada obwdéd 17 km. 315. Wyscig o
Grand Prix Hiszpanji, odbyt sie w tym
roku w 30 okrgzeniach toru, t. j. na prze-
strzeni 519 km. 450. Na starcie w dn. 21
wrzesnia staneto 14 zawodnikéw, zreszta
tych samych co i we wszystkich innych
tegorocznych wielkich wyscigach miedzy-
narodowych, Ws$rdéd bardzo licznej pu-
blicznosci znajdowat sie prezydent rze-
czypospolitej Hiszpanskiej p. Alcala Za-
morra. Od drugiego okragzenia toru na
czoto, jak zwykle, wysunat sie Nuvo.lar:
na swojej Maserati i stale przys$pieszajac
i bijac raz za razem rekord okrazenia
toru odsgdzat sie coraz bardziej od resz-
ty zawodnikéw. Dopiero w 7 okrazeniu
Chiron na swojej jednomiejscowce Alfa-
Romeo zaczyna zbliza¢ sie nieco do Nu-
volari‘ego, sam doganiany réwniez przez
Fagiolfego. W bliskiej odlegtosci za tym
ostatnim idzie Taruffi, Varzi, Ftancelin.
Lehoux, Dreyfus, Zehender i Wimille. Po-
rzadek ten z niewielkiemi zmianami na
dalszych miejscach utrzymuje sie do 20
okrazenia. Teraz zaczyna pada¢ deszcz
i tor staje sie $liskim. Przecietne szyb-
kosci raptownie spadajg, ale nie chroni
to kierowcéw od poslizgnie¢. W kroétkich
odstepach czasu nastepuja trzy wypadki.
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ktore cudem kornczg sie tylko poranie-
niem kierowcow. Pierwszy w 21 okrgze-
niu poslizguje sie Nuvolari, zatacza i ko
ziotkuje. Na szczescie dla niego zostaje
on wyrzucony z siedzenia przed ostat-
niemi dwoma koziotkami, ktore rozbijaja
w0z w drobne kawatki. Przewieziony do
szpitala Nuvolari okazuje sie tylko lekko
rannym. Podobny wypadek spotyka za
chwile FrankPa i bezposrednio za nim
Taruffi‘ego, ktory konczy wyscig na drze-
wie. Obaj kierowcy wychodzg wzglednie
cato, gdyz tylko z pottuczeniami i za-
drapaniami. Teraz na pierwszem miejscu
wobec znikniecia niepokonanego Nuvo-
lari'ego znajduje sie Chiron, z niewielkg
przewaga nad Fagiolim. O trzecie miejsce
wre zacieta walka pomiedzy Varzi‘m
Lehoux. Temu ostatniemu udaje sie w
27 okrazeniu wyprzedzi¢ swego rywala
i porzadek ten utrzymuje sie juz do kon-
ca wyscigu. Grand Prix Hiszpanji wygry-
wa wiec Louis Chiron na Alfa-Romeo
w 3 g. 50 m. 57 s. z przecietng 134 km.
092. Drugim jest L. Fagioli réwniez na
Alfa-Romeo w 3 g. 55 m. 21 s. 8/10, 3-im
Lehoux na Bugatti w 4 g. 12 m. 49 s,
4-ym A. Varzi na Bugatti w 4 g. 14 m.
14 s, 5ym Wimille na Alfa-Romeo i
6-ym R. Dreyfus na Bugatti. Wyscig o
Grand Prix Hiszpanji zakonczyt serie
wielkich zawodéw miedzynarodowych i
stat sie terenem nowego tryumfu Chi-
ron'a, ktéry zaangazowany w koncu se-
zonu do stajni Ferrarfego 1 otrzyma-
wszy do ragk doskonalty woéz wykazat,
ze nalezy w dalszym ciggu do elity Kie-
rowcéw miedzynarodowych. Sezon za-
konczony wiec zostat jeneralnym tryum-
fem Chirona, o ktérym gilucho byto na
poczatku roku i porazka Nuvolari‘ego,
ktory na swojej Maserati wydawatl sie
w tym roku w dalszym ciggu nie do po-
konania.

Tryumf Rippera na Semmcringu. W
dniu 24 wrze$nia rozegrany zostat do-

PROSTOWNIKI

Nr. ii.

roczny wyscig goérski na przeteczy Sem-
meringu. Dlugo$¢ tej trasy wynosi, jak
wiadomo, 10 km. Najlepszy czas dnia o-
siggnat hr. Premoli na B. M. P. przy prze-
cietnej 93 km. 110. A oto klasyfikacja:
Sam. Sportowe 750 cm.3 1-y Robert Ma-
yver na M. G. w 8 m. 4 s. 94/100. Spor-
towe 1100 cm3. 1-y Sorak na Amilcar
w 9 m. 9 s. 84/100. Sportowe 1500 cma3.
1-y Ruesch na Alfa-Romeo w 7 m. 17 s.
6/100. Sportowe 2 litry 1-y Norton na
Alfa-Romeo w 7 m. 54 s. 22/100. Spor-
towe 3 litry — 1-y Tadini na Alfa-Ro-
meo w 6 m. 27 st 89/100. Sportowe po-
wyzej 3 litrbw — 1-y Masse na Talbot w
8 m. 32 s. 32/100. Samochody wyscigowe
1100 cm3. — 1-y Riha na Amilcar w 7 m.
5s. 9/1. Wyscigowe 1500 cm3. 1-y Ripper
na Bugatti w 7 m. 14 s. 82/100. Wyscigowe
2 litry — 1-y Berionne na Maserati w
7 m. 21 s. 4/100. Wyscigowe 3 litry —
1-y Balestrero na Alfa-Roiueo w 6 m.
42 s. 23/100. Wyscigowe powyzej 3 li-
trow — 1-y hr. Premoli na B. M. P. w
6 m. 26 s. 63/100. Osiggniecie przez Rip-
pera pierwszego miejsca w swojej bar-
dzo silnie obsadzonej kategorji na sta-
rym, zjezdzonym samochodzie jest bardzo
pieknym sukcesem, ktory go juz stawia
w rzedzie Kkierowcow miedzynarodo-
wych. Gdybyz to Ripper zdobyt wreszcie
wspotczesng maszyne!

Wyscig gorski na Monte Ceneri koto
Lugano, rozegrany zostat w dniu 24 wrze-
Snia na przestrzeni 10 km. z czego
5150 m. wiasciwego zbocza, za$ 4850 m.
na réwninie. Najlepszy czas dnia osigg-
nat Trossi na Alfa-Romeo przebywajgc
trase w 4 m. 26 s. 3/5, to znaczy z prze-
cietng szybkoscig 135 km. 033. W Kkate-
gorji sportowej najlepszy wynik osiggnat
Bonetti réwniez na Alfa-Romec gdyz
4 m. 49 s. 3/5.

ALSTHOM

»T UNGAR?”
DO +ADOWANIA

AKUMULATOROW SAMOCHODtHWYCH

Wyréb francuski
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DWORCOWA 16.

KATOWICE,
TEL. 22-20.

ZADAJCIE KATALOGOW G.
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Firma i adres

Pneumatyki MICHELIN
Gen. Reprez. Jacques Hauwette
Warszawa; Kroélewska 10
u wszystkich odsprzedawcéw.

STOMIL Sp. Akc. Poznan
Fabr. Opon i Detek Samochodowych
Poznan, Wodna 14
Oddziat w Warszawie, Trebacka 10
Przedstawicielstwo we wszystkich
wiekszych miastach Polski,

Opony Samochodowe
Jeneralna Reprez. ,,BERSON"
J. Gerson i Ch. Tenenblnm

t6dz, Narutowicza 16
Warszawa, Szpitalna 12.

Mechaniczne Warsztaty Samochodowe
J. HERMAN
Warszawa' Ksigzeca 19.

MOTOR-METAL
Warszawa, Mokotowska 24
Tioki, Bolce, Pierscienie, Wentyle.

Warsztaty Elektrotechniki samochdéd.
L. SEMPOLINSKI i E. BRAUN
Warszawa, Pl. 3 Krzyzy 8.

Tow. KOMISPOL S. A.
Warszawa, Krak. Przedm. 16
Artykuty sportu i podrézy.

,OLIMPJADA"
Wytwérnia artykutéw sportowych
i gimnastycznych
Warszawa, Warecka 5.

LSTART"
Sktadnica Sportowa
Warszawa Chmielna 26.

BRACIA NEUMAN

Zaktady Przemystowo-Handlowe

Wyrobéw skdérzano-galanteryjnych
i podréznych
Warszawa, Bielanska 8.
Zaréwki Samochodowe TUNGSRAM

Zjednocz. Fabr. Zaréwek S. A.

Warszawa, Nowowiejska 13

u wszystkich odsprzedawcow.

»SCINTILLA™ Sp. z 0. 0.
Warszawa, Bagatela 15.

. KESTENBAUM
Warszawa, Wilcza 29
Reprez. F-my Robert BOSCH.

LAUTOTECHNIKA" Krakéw, Bracka 5
Thoki, Pierscienie, Wentyle ,,Simdural”.
+ ozyska kulkowe ,S. R. 0.".
Tasma hamulcza oryginalna angielska
Fer0dO0 Ltd, Londyn.

Pierwsza Polska Wytwadrnia
Niekruszacego i Nierozpryskujgcego
sie Szkia ,,TRIPOL"

Jozef Radelicki
Warszawa, Karolkowa 68.
LKAPEKA™
Krajowy Przemyst Karoserji S. A.
Warszawa, Mireckiego 5.
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PRZEWODNIK AUTOMOBILISTY

Zrodia zaKupéw, hotele, restauracje, garaze

Rabaty dla Cztonkéw A. P.
i Klubéw Afiliowanych,
udzielane za okazaniem
legitymacji cztonkowskiej

na rok biezacy

Specjalne rabaty

Specjalne rabaty

10% od cennika

10% od cennika

15% od cennika

20% na cenie robo-
cizny

5% od cennika

10% — 15% od cen-
nika

5% — 10% od cennika

10% od cennika

specjalne rabaty

10% od cennika

10% od cennika

10% od cennika

25% od ostatniego cen-
nika

10-15%
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Firma i adres

Polska sktadnica
,DOM | SPORT"
Warszawa, Jerozolimskie 16

HOTEL ANGIELSKI
Warszawa

HOTF.L BRISTOL
Warszawa

HOTEL BRUHL
Warszawa

HOTEL ROYAL
Warszawa

HOTEL VICTORIA
Warszawa

HOTEL BAZAR
Poznan

HOTEL CONTINENTAL
Poznan

HOTEL FRANCUSKI
Krakéw

HOTEL SASKI
Krakéw

HOTEL BRIStOL
Lwoéw

HOTEL NEW-YORK
Lwow

HOTEL BRISTOL
Zakopane

GRAND HOTEL
L 6dz

HOTEL
POD BRUNATNYM JELENIEM
Cieszyn

HOTEL FRANCUSKI
Gniezno

HOTEL RITZ
Biatystok

HOTEL-PENSJONAT-KASYNO
Kazimierz nad Wistg

HOTEL KRAKOWSKI
Piotrkow.

HOTEL RZYMSKI
Radom.

Rabaty dla Cztonkéw A. P.
i Klubéw Afiljowanych,
udzielane za okazaniem
legitymacji cztonkowskiej

na rok biezacy

5% rab.

Pokoje 10%. Restau-
racja — 10%

Specjalne ceny
Pokoje pojedyncze
od 8 zt. do 20 zt
pokoje podwdjne od
16 zt. do 30 zt

Pokoje 20%, Reastau-
racja — 10%

Pokoje — 15%, przy
wiekszych zjazdach

wedtug umowy. Ga-
raze bezptatne

Pokoje — 10%

Pokoje — 10%

Pokoje — 10%, spec-
jalne znizki przy wy-

cieczkach zbioro-
wych

Pokoje — 10%. Resta-
uracja — 10%

Pokoje — 10%

Pokoje 25%,
obiad zt. 1 80

Pokoje 25%,
obiad zt. 1.80

Pokoje — 15%, Resta-
uracja — 15%

Pokoje 20%

Pokoje 25%, zbiorowe
wycieczki — 50%

Pokoje—20%, potrawy
10%, trunki 20%

Pokoje — 20%

Pokoje — 10%

Pokoje 15-30%

Pokoje 20%



