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B. O.

Jednym z najwazniejszych czynnikédw powodzenia, kazdego przedsie-
wziecia w czasach terazniejszych, jest szeroka i umiejetna propaganda.

Znana jest porada wielkiego ekonomisty amerykanskiego, udzielona ban-
krutujgcej firmie, ktorg chciano ratowac¢ nowa wptatg miljonowej sumy. Brzmiata
ona wrecz nieprawdopodobnie. ,, Wyrzuci¢ zbedny personel techniczny, stworzyc¢
dzial propagandy, catos¢ sumy bez wyjatku uzy¢ na reklame®. 1 firma stala
sie po roku jedng z najpotezniejszych w Stanach Zjednoczonych.

Fabryki lotnicze nasze, ktore z podziwu godnym stoicyzmem budujg stale
nowe typy ptatowcow, bez pomocy obcej nie sg w stanie zatroszczyc¢ sie o pro-
pagande zagranicg, a o krajowej mys$la jak najmniej, uwazajac stusznie, ze
grunt to praca rzetelna.

Ze tak zupeilnie nie jest przekonaliSmy sie stajgc do konkursu w jednym
z panstw battyckich, w sprawie dostarczenia ptatowcow szkolnych.

Mimo, ze polskie byly znacznie tansze i charakterystyki miaty lepsze,
podiug raportu poselstwa, oferty naszej nie uwzgledniono, bo nic o nich nigdy
nad Baitykiem nie styszano, sg poprostu nieznane.

Czy jeszcze mato dowodéw?
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Lotnictwo w AngljL

Z cyklu:

Komfortowo urzadzone, szybkolotne, bez-
pieczne — uposazone w sprawnie funkcjonu-
Jace silniki lotnicze — posiadajgce duzg wy-
dajno$¢ komercjalng ptatowce te oddajg wiel-
kie ustugi dla stosunkéw internacjonalnych
Wielkiej Brytanji — codziennie przewozgc po-
wazng ilo$¢ towaru, bagazu, poczty i znaczng
liczbe pasazeréw, ktérzy zar6wno 1 noca prze-
wozeni sg do stolicy Swiata Paryza. Ostatnio
Towarzystwo ,,Imperjal Airways" zaméwito
w angielskich Zaktadach Lotniczych Handley-
Page w Crickwood olbrzymie cztery nowe pta-
towce, ktore posiadajg nowe silniki ochtadza-
ne powietrzem o wysokiej mocy, by zwigkszyc
ilos¢ uzytecznego itonnazu kazdego ptatowca

konujacego jednorazo rzelot i by po-
\Iw\ll>igkszy{§q hagndljowa szybvl\<lt>)/é£ lotu. WyroFI)<u
ubiegtym Anglicy uruchomili wielkie ptatowce
0 trzech motorach, ktore zdolne sg uniesé
oprocz zatogi sktadajgcej sie z pilota, jego za-
stepcy i mechanika, takze 20 pasazeréw po-
umieszczanych w wygodnych fotelach luksu-
sowych kabin pasazerskich. Samoloty te re-
gularnie kursujg miedzy Londynem i Pary-
zem a przez swe wspaniate urzgdzenia, wielki
komfort i znakomite wiasnosci techniczne uzy-
skuja sobie powszechne uznanie i uwazane sg
za ostatni wyraz handlowej techniki lotni-
czej.

Do szeregu lotniczych linij Tow. ,Im-
perjal Airways" zaliczyC nalezy nowozatoZone
potaczenie poCztowo.-pasazerskie na szlaku
Londyn—Dublin via Liverpool. W mysl swej
tradycyjnej doktryny ,,Times is money* —
Anglicy skracajg czas trwania podrozy z An-
glji do Irlandji 0 6 godzin mniej, anizeli to
praktykowato sie dotychczas za posrednict-
wem innych nowoczesnych $rodkéw komuni-
kacyjnych. Trasa Londyn—L.iverpool obstu-
giwang jest przez ptatowce typu ,,Handley-
Page“ z silnikami ,,Bristol-Jupiter* badz ,,Na-
pier-Lion“ a trasa Liverpool—Dublin przez
metalowe hydroplany typu ,,Short* z motora-
mi ,,Jupiter* chtodzonemi powietrzem.

Na linji angielskiej Kair—Karachi An-
glicy uzywajg samolotow De Havilland
0 trzech silnikach. Aparaty te zabierajg
mniejszg iloSC cigzaru, zwigkszajg jednak
szybko$¢ transportowg a ich zdolnosc uniesie-
nia duieg ilosci paliwa pozwala im na przeby-
wanie lekich dystanséw bez lgdowania.
Ptatowce te przeprowadzone byty do Indji
Angielskich przez lotnikbw Dood, Carr, Gill-
man i przez nieodzatowanych pilotow: Hin-
chliff‘a i Barnarda.

Minister angielskiego lotnictwa Sir Sa-
muel Hoare dokonat podrézy napowietrznej

tatowcem De Havilland pilotowanym przez
otnika Bernarda z Londynu do Delhi w In-
djach przebywajac olbrzymig te przestrzen

Organizacja floty powietrze] U innych.

(Dokonczenie),

przez 11 dni. Zanim Anglicy doszli do tak zna-
komitych rezultatbw w wykorzystaniu pta-
towca handlowego, Wyprébowali oni moc roz-
nych typéw samolotow, ktGre nastepnie po-
rzucali po nieudanych doswiadczeniach. Pod-
kresli¢ nalezy, ze kierownicy ,,British Air Mi-
nistry“ nie zawahali sie¢ usung¢ z floty po-
wietrznej takich aparatow lotniczych, ktore
wedtug ich mniemania nie daty zadawatniajg-
cycli wynikéw tak pod wzgledem bezpieczen-
stwa, jako tez i z punktu widzenia komercjo-
nalnego.

Wysitki brytyjskiego lotnictwa zmierzajg
zasadniczo ku konstruowaniu coraz silniej-
szych ptatowcow i zdolnych przetransporto-
wac coraz to wieksza ilos¢ os6b i materjatu.
Podobny program ma na celu zredukowanie
w uzyciu duzej ilosci ptatowcow drogg zatado-
wania na kazdy ptatowiec wigkszej ilosci uzy-
tecznego bagazu skutkiem czego 1 wydajnos¢

racy personelu latajgcego odbywa'sie w da-
eko lepszych warunkach.

Lotnictwo wojskowe Wielkiej Brytanji
posiada mnéstwo wiasnych, krajowych typéw
samolotow inysliwskich, bombardujacych
i obserwacyjnych oraz pokazna liczbe wielkich
ptatowcow odpowiednio uzbrojonych i prze-
znaczonych specjalnie do masowego transpor-
tu odziatdw wojska, sztabéw putkéw i mater-
jatu wojennego. Ze wzgleddéw zrozumiatych
nie przytaczamy szczegotow — zresztg wogole
charakterystyki cho¢by nawet pobieznie po-
szczegOlnych samolotéw uzywanych w armji
angielskiej, a takze i wszelkie wyniki ich
w praktyce osiggane — utrzymane sag tani
w jaknajscislejszej tajemnicy (co jest godnein
pozazdroszczenia u anglikow) a ogdlnie mozna
powiedzie¢, ze do najwiecej spotykanych tam
typOw nalezg ptatowce: Bristol, De Havilland,
Sopwith, Parnal, Bristol-Bullet, Sparrow-
liawk, Westland-Weazel, Handley-Page, Vic-
kers-Victoria, Bulton and Paul, Sidesstrand,
Westbury, Bristol Ten Seater, Yimy, Vic-
kers-Vimv, Martinsyde, Gloster, Fairey, King-
ston, Westland-Widgeon, Beardmore i wiele
innych.

W ostatnich czasach znaczna cze$¢ an-
gielskich lotniczych eskadr poscigowych wy-
pésazona zostata w duzg stosunkowo ilos¢
lekkich — matych samolotow z motorami chio- ;
dzonemi powietrzem; naprzykiad 24-ta my-'
Sliwska eskadra otrzymuje wedtug ustanowio-
nego etatu 20 awjonek typu De Havilland-
Motti (motor Cirrus), inne znéw ekskadry ta-
kaz liczbe lekkich ptatowcéw typu: Avro, Bri-
stoi. De Havilland lub Avro-Avion. Szefowie
angielskiego lotnictwa i Royal Air Force —
wszyscy sg z reguty rutynowanymi lotnikami
nalezagcymi do personelu stale latajgcego a dy-
rektor lotnictwa cywilnego wice-marszatek |
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Sir Sefton Brancker zaliczajac sie (czem sig
z zaszczytem szczyci) do rzedu ,,czystej kKrwi
wilkdéw powietrza“ posiada do swego perso-
nalnego uzytku wiasny aparat typu ,,Moth —
De Havilland* na ktorym odbywa czeste po-
droze napowietrzne — inspektuje podlegte mu
instytucje lotnicze i kluby pilotow, osobiscie
czuwajac nad usuwaniem brakow lub niedo-
magan w lotnictwie przez niego dostrzezonych.

mechanik
przed Fokkerem.

Lundborg i

Zupetnie osobng gateziag lotnictwa ogrom-
nie rozwinietego w Kroélestwie Angielskim
jest lekka turystyka lotnicza. Uprawianie
sportu lotniczego w tym panstwie wielce utat-
wianem jest przez rozmaite organizacje i szko-
ty lotnicze oraz przez mnostwo dzielnicowych
Aeroklubéw subsydjowanych przez Rzad
i Spofeczenstwo. Niema bowiem w Anglji
wiekszego miasta by w nim nie istniat tak
zwany ,,Flying — Club* posiadajgcy w swem
rozporzadzeniu mnoga ilos¢ matych sporto-
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wych ptatowcow, ktore oddawane sg do dyspo-
zycji cztonkom klubéw na kazdorazowe ich
zyczenie. To tez z chwilg nadejscia sprzyjaja-
cej pogody — podczas letniego sezonu — liczni
sg synowle i cory Albionu, ktérzy positkujac
sie samolocikami przylatujg ku brzegom sto-
necznej Galji — by tu spedzi¢ swoje waka-
cje i by pod btekitnem niebem Francji w calej
petni korzysta¢ z wszelkich daréw zycia...

Angielskich turystow powietrznych beda-
cych na wyweczasach na francuskiej ziemi spo-
tyka sie szczeg6lnie w Turynji, nad Jasnym
Brzegiem, w Biarritz, w okolicach Monte-
Carlo, Nicei, Tuluzy, Marsylji a nawet i na
Korsyce oraz w Chamonix. W potowie nato-
miast pazdziernika co roku — niby jak te we-
drowne ptactwo powracajgce do gniazd
swych — zmierzaja turysci angielscy na swych
sportowych ptatowcach w strony ojczyste —
pokazujgc przed Swiatem, ze przodujg nie-
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tylko w footbalu, w rugby lub golfie lecz za-
rowno i w sporcie lotniczym umig dumnie
prym dzierzyc¢ przed innymi...

Na specjalng uwage zastuguje szczegot,
ze w Anglji uprawianie sportu lotniczego wiel-
kiem zainteresowaniem cieszy sie¢ wsrdd stu-
dentow i studentek angielskich. Okoto 100
osob z tychze posiada prywatnie — swoje
wiasne mate samoloty w tern 15 kobiet, a kie-
rownictwo uniwersytetu w Oxfordzie uzyska-
to gratisowo od Ministerstwa Lotnictwa An-
gielskiego — trzy nowe ptatowce ,,Avro“ z sil-
nikami ,,Lynx", ochtadzanymi powietrzem, na

ktorych stuchacze poszczegolnych fakultetow
odbywajg regularne nauki tatania i treningi
pod kierownictwem specjalnie przydzielonych
monitoréw. Nie dziw tez, ze angielscy studen-
ci z Uniwersytetow Oxfort i Cambridge zosta-
ja zaproszeni w biezgcym roku do wziecia
udziatu w zawodach lotniczych, majacych sie
odby¢ w koncu czerwca w poblizu Nowego
Jorku. Do zawoddéw tych stang takze inne
uniwersytety jak naprzykfad: Harward, Yale,
Richmond, New-York oraz stuchacze z Insty-
tutu Technologicznego w Massachussets, kto-

Opis Samolotu

Samolot P. W. S. 20 T jest owocem Kilku-
miesiecznych studjow przez «Podlaskag WYy-
twornie Samolotéw — w celu stworzenia typu
samolotu pasazerskiego, ktéryby w sposob ra-
cjonalny taczyt w sobie dwie zasadnicze cechy
konieczne do osiagniecia dobrych rezultatow
w eksploatacji, to jest dobrej wydajnosci
aerodynamicznej i wydajnosci konstrukcyjnej.

W opracowaniu zasadniczych szczegotow
opierano sie w duzej mierze na istniejgcych ty-
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re to uczelnie posiadajg swoje wiasne Lotni-
cze Sekcje Treningowe.

W ostatnich latach Anglicy dokonali na
polu lotnictwa olbrzymie wysiki, osiggajac
z nich w obecnej chwili jaknajlepsze rezulta-
ty. Z dobrodziejstw Kierownictwa Lotniczego
w Tmperjum Wielkiej Brytanji korzysta dzi-
siaj caty nar6d — wszak kazdy obywatel ma
tam tatwag sposobno$¢ zainteresowania sie lot-
nictwem w jaknajszerszym zakresie.

Tak w lotnictwie wojskowem jak zaréwno
w aeronautyce, w doswiadczeniach nad nowe-

Z tragicznej wyprawy bie-
gunowej. Zbawca gene-
rata Nobilego pil. szwedzki
Lundborg i jego ptatowiec.

mi wynalazkami lotniczemi, w poszukiwa-
niach oraz w dziedzinie lotnictwa handlowo-
komunikacyjnego — Anglicy stajg si% dzisiaj
powaznymi konkurentami dla innych naro-
dow. W eksploatacji handlowej zeglugi napo-
wietrznej wyprzedzili oni w znacznym stopniu
inne panstwa europejskie i poza kontynentem
Europy — a miedzy innemi silnie o tem prze-
konywa przez Anglikéw utrzymywana pocz-
towo-pasazerska komunikacja lotnicza na
szlaku Londyn—Paryz.
M. Radwan-PrzypkowskKi.

»P. W. S. 20

pach samolotow, ktére w zyciu wykazaty juz
swe zalety, a mianowicie na amerykanskich
konstrukcjach jak naprzyktad ,,Ryan-Mono-
plan®, ,,Bellanca-Monoplan®, ,,Stinson-Detroi-
ter Monoplan“, ,,Breese-Monoplan ,,Aloha“,
wreszcie ,,Fairchild F. C. 2“ Monoplan.

Wszystkie wymienione typy wykonane sg
jako konstrukcje mieszane, to jest przy zacho-
waniu konstrukcji drewnianej skrzydet i pod-
wieszenm skrzydta zastrzatami.
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Rozwiazanie zamocowania ptatéw samolo-
tu P. W. S. 20 T, wykonano w sposéb nastepu-
jacy: Skrzydio skfada sie z dwu czesci, ktore
Yaczg sie bezposrednio z kadtubem zapomocag
odpowiednio dymesjonowanej rury, Kktora
przenosi wszystkie natezenia. Przez doczepia-
nie skrzydet do kadtuba uzyskano:

1. Duzy przekréj kabiny, gdyz przy tego
rodzaju rozwigzaniu odpada potrzeba przepro-
wadzenia dzwigara tylnego skrzydta przez ka-
bine, a co zatem idzie, zmniejszenie wysokosci
kabiny;

2. Niezwiekszony przekréj kadtuba, w wy-
padku bowiem przeprowadzenia dzwigaréw
ponad kadtubem, zwiekszamy niepotrzebnie
przekroj, a wiec i opor kadtuba — co ujemnie
odbija sie i na pracy Smigta.

Zeberko samolotu /. W. S. 20 dtugo$é¢
3,2 m i konstruktor ptatowca inzynier
Zbystaw Ciotkosz.

W konstrukcji samolotu P. W. S. 20 T nie
ma niepotrzebnego zwiekszenia przekroju ka-
dtuba, ani zmniejszenia wysokosci kabiny, kto-
ra posiada na catej swej diugosci wysokos¢
1800 m/m.

3. Zaoszczedzenie wagi czesci skrzydia
przypadajagcego nad kadtubem, ktére przy
skrzydtach wolnonos$nych w tej czesci wiasnie
posiadajg maksymalne wymiary.
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W celu otrzymania mozliwie matej szczeli-
ny przytotkowej, zastosowano specjalng szpa-
re krytg, ktéra dla wychylen lotki w obu kie-
runkach zwieksza sie tylko nieznacznie.

Lotka w celu unikniecia wibracji cha-
rakterystycznych lotkom wysunietym cto kon-
ca skrzydta, lub nawet po za nie wystajacym
(kompensacjg), ktéra w wielu wypadkach
(kachmann) prowadzg do demontazu czesci
sterujgcych, wykonana jest na wzér amery-
kanski catkowicie schowana w obrebie ptata.

Profil skrzydet — A. Bobka Nr. 4 (Gottin-
gen Nr. 648) majacy przy wydluzeniu 1.5
finesse maks = 18,5 i Cy maks = 145.

Naped lotki wewnatrz skrzydta catkowi-
cie sztywny. Dzwigary skrzydtowe wykonane
sg w formie skrzynek, przyczem, dzieki ko-

rzystnemu obiorowi profilu i krzywej Cm,
ktorej punkt Cmo posiada warto$c zaledwie
7,8 uzyskano obcigzenie wigksze dzwigara
przedniego, a zarazem i wyzszego, hiz dZzwiga-
ra tylnego, co ma miejsce przy profilach o da-
leko z tytu lezacych $rodkach parcia.

Z zalet profilu wymieni¢ nalezy jeszcze
duzg no$nos¢ maksymalna, ktéra utrzymuje
sie do 17,5°, dajac zabezpieczenie przed utratg
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szybkosci nawet dla przeciggniecia maszyny.

Silnik zastosowano jeden Lorraine-Die-
trich 450 MK wyrabiany w kraju z mozli-
woscig tatwej przebudowy samolotu na silnik
Jupiter 480 MK.

W celu umozliwienia kontroli ztgcz ruro-
ciggéw i dziatania pompki M. A., zaopatrzona
jest | przegroda kadiuba w obszerny wiaz,
dostepny z kabiny zatogi, pozwalajgcy na kon-
trole silnika w locie.

Podwozie catkowicie metalowe o osi nie-
dzielonej, posiada przednie nogi wykonane ja-
ko elastyczne — przyczem, jako amortyzato-
row uzyto sznuréw (zwitek) niezaleznych gu-
mowych. Pekniecie jednego z sznuréw nie po-
woduje demontazu systemu amortyzujacego.

Maksymalne ugi%cie nogi elastycznej wy-
nosi 15 cm. Ploza z blach duralowych, osadzo-
na jest na koncowce ruchomej, pozwalajacej
na wychylenie sie ptozy w kierunkach po-
przecznych.

Ptoza jest tatwo demontowalna, przyczem,
demontaz nastepuje réwniez z uprzednio na-
winietemi amortyzatorami.

Kadtub wykonany jest catkowicie z meta-
lu, przyczem, przednia czes¢ (to jest kabina
zatogi 1 pasazerska) z rur normalnych duralo-
wych o. przekroju prostokatnym,’ tylna za$
czesc, t. zw. ,,doczep tylny“ ze spawanych rui’
stalowych (na sposob Fokkera).

Uzycie rur o przekroju prostokgtnym
wprowadza do konstrukcji kolosalng prostote
w_wykonaniu oku¢, zazwyczaj bardzo skom-
plikowanych w przedniej czesci kadtuba.

Sa to rury normalne spotykane w handlu.

Kabina zatogi, umieszczona jest z przodu
samolotu przed pilotem i doskonale oszklona..
Przednia cze$¢ kabiny zaopatrzona jest row-
niez w okna, aby zapewni¢ widocznos¢ przy
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rolowaniu na ziemi. Srodkowa cze$¢ szyby
przed pilotem i mechanikiem, umieszczona jest
na zawiasach, tak, iz w konieczno$ci uzycia
spadochronu, pilot zwalniajac odpowiedni za-
mek oswabadza cze$¢ Srodkowg szyby, ktéra
pod naporem powietrza odchyla sie az do
sciany za pilotem, odstaniajgc wystarczaja-
cych wymiaréw otwor.

Po za tem, odpowiednio duze drzwi umo-
zliwiajg swobodng komunikacje z kabing pa-
sazerska.

Stery zastosowano podwajne, dla pilota —
koto, dla mechanika — wyjmowany drazek ste-
rowy — naped steru kierunku orczykiem.

Skrzynka do sterowania silnika i chtodni-
cy, umieszczona jest w posrodku siedzen.

Nowy angielski ptatowiec

posc.goivy 2-sicdzeniowy

Faireg-Fox z silnikiem
Napier ,,Lion*.

Pod kabiny zalogi znajduje sie przedziat
na 170 kg bagazu o pojemnosci 0,8 m3,

Kabina  pasazerska 0  wymiarach
1600X1800X3150 zachowuje w calej swej diu-
gosci wysoko$¢ 1800 m/m zapewniajgc Swo-
bodng Cyrkulacje-.

Normalnie kabina wyposazona jest w 6
krzeset, ustawionych w kierunku lotu. Prze-
widujemy wstawienie dwu krzeset sktadanych
pod Sciankg kabiny zatogi, lub tez czterech
krzeset i dwu t6zek.

Na cetej swej dtugosci kabina jest oszklo-
ng szklem ,.triplex“, przyczem Srodkowa czgs¢
okien jest opuszczana. W gorze kadtuba znaj-
duje sie otwoér normalnie oszklony  tatwo
otwieralny.

Wejscie do kabiny odbywa sie przez
osobny przedziat, ktéry rébwnoczesnie stuzy za
klozet — otwarcie drzwi z kabiny pasazer-
skiej zamyka naroznik, w ktérym klozet sie
znajduje tak, iz normalnie w czasie wsiadania,
lub wysiadania jest on niewidoczny.
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Zbiorniki benzyny znajdujg sie w skrzy-
dle — oproznienie zbiornika odbywa sie przez
otwarcie wentyla wylewowego i zarazem do-
prowadzajgcego powietrze do zbiornika. Ben-
zyna doprowadzana jest do krawedzi odptywu
rurg duralowg o znacznej $Srednicy. Zarzuco-
no system wyrzucania, jako czesto zawodzacy.

Pozatem, oprdznianie zbiornika znajduja-
cego sie w skrzydle ma ta zalete, iz zadna cze$¢
samolotu (nawet staecznik, uwzgledniwszy de-
wiacje) nie znajduje sie w strumieniu rozpylo-
nej benzyny.

W tyle kadtuba znajduje si¢ zbiornik o po-
jemnosci 60 kg benzyny, ktory stuzy do zmia-
ny potozenia srodka ciezkosci — przepompo-
wywanie odbywa sie reczng pompka systemu
Vickers'a.

Do pokrycia skrzydet i kadtuba uzyto
ptétna lotniczego. Jedynie kabina zatogi
I wnetrze kabiny pasazerskiej, posiadajg

| Sciany sklejkowe — oklejone imitacjg skory.

Charakterystyki samolotu pasazerskiego

,P.W. S. 20 T
| Rozpietosc skrzyde’f — 17,600 m
| Dtugo$¢ samolotu — 12,620 m
Wysoko$¢ — 3710 m
| Powierzchnia no$na — 52,9 m?
Profil skrzydta — A. Bobka Nr. 4 (G. 648)
tPowierzchnia lotek — 4 m?
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Powierzchnia statecznika i steru poziome-
go—7 ml )
Powierzchnia statecznika i steru pionowe-
go 2,2 ml

Silnik — Lorraine Dietrich lub Jupiter

Moc silnika — 450—463 MK

Spoétczynnik wytrzymatosci—n = 7

Ciezar wiasny z urzadzeniem wewnetrz-
nem — 1720 k?

Ciezar paliwa (oliwa i benzyna) — 510 kg

Ciezar uzyteczny — 890 kg

Ciezar catkowity — 3120 kg

Stosunek ciezaru uzytecznego do wagi pla-
towca 0,81 kg

Obcigzenie skrzydta — 59 kg/m?

Obcigzenie mocy silnika — 6,94 kg/MK

Predkos¢ maksymalna przy ziemi — 178,55
km/gdz

Predkos¢ ekonomiczna — 150 km/gdz

Predkos¢ ladowania teoretyczna — 93 km/gdz

Putap teoretyczny — 4500 m

Putap praktyczny — 4200 m

Wznosi sie na 300 m — 2,04 min.

Wznosi sie na 1000 m — 6 min.

Wznosi si¢ na 3000 m — 26 min.

Promien dziatania na petnym gazie — 800 km

Promien dzialania z ekwipunkiem raido-
wym — 6450 km

K(l)(nstruowa4 i projektowat inz. Zbystaw Ciot-

0sz.

f Wychowujmy mitodziez w umitowaniu lotnictwa.

| Niejednokrotnie juz dotkneliSmy w arty-
kutach rzeczowych aktualnosci problemu lot-
nictwa w Polsce. Wielkie znaczenie odgrywa
A tej sprawie zgodnos$¢ pogladdw, wspolnosé

poczynan i potrzeba zainteresowania i wspot-
dziatania miodziezy naszej jako tworczego
czynnika pracy. Zrozumienie przejawOw zy-
cia spotecznego przez miodziez, to rownocze-
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$nie zapewnienie pomys$inego rozwoju lotnic-
twa, oraz pewnosc jej wspotpracy w tej ak-
cji. Nalezy mtodziezy naszej wskazac cele jej
istnienia, wezwac jg cto walki o uzdrowienie
ducha narodu, i skupi¢ ja w pracy okoto urze-
czywistnienia wielkiej idei — polskiego lot-

nictwa. Miodziez nasza przez cigg dziejow,
byta skutecznym szancem obronnym przeciw-
ko barbarzynstwu wschodu, obecnie strzec
musi tego sztandaru cywilizacji w swoim po-
chodzie przysztosci. Dzisiaj, pierwszym obo-

JAN NIWINSKI.

Skrzydta mitosci.
CZESC DRUGA
5 ROZDZIAL V.

Z chatupy teraz dopiero wyszto dwoch
zotnierzy . Zydek patrzy przerazony — pol-
skie mundury z pod kozuchow.

— Co z nimi robi¢? — pyta starszy chtop
zotnierza.

— A no — pokazcie! — wziat do reki pa-
piery.

— Antek zobacz, czy tam jeszcze czego
nie maja.

Ten, nazwany Antkiem z dwoma innymi
chtopami wzieli ptaszcz, obszukali kieszenie,
znalezli pienigdze.

Atek krzyknat uradowany.

— Patrz Bolek, bedziemy mieli za co do
naszych dratowac! co tu tego! starczy na calg
droge.

— Wez i ptaszcz, to sie przyda.

— A co z tymi zrobi¢?

LOTNIK
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wigzkiem miodziezy naszej — to zwalczanie
destrukcyjnych pradow, ptynacych ku nam ze
zgnitych odmetdw bolszewickich. Wyrosta na
zgliszczach wielkiej wojny — w okresie urze-
czywistnienia sie proroczych snéw i wizyj na-
szych przodkéw — nie znalazta niestety pod-

» Ripon*.

niety uskrzi/dlajqcej dusze i obecnie cala jej
energja wyladowuje sie w ¢wiczeniu miesni,
a silna pigs¢ staje si¢ marzeniem, ktorego re-
alizacja przynosi pienigdze i wawrzyny.
Wychowanie miodziezy naszej domaga sie

— Ubi¢!... — syknat jeden z chtopéw. —
Ubic¢ sukin syna, a zyda na gatez.

Kilku podeszto do lezacego, a jednocze$nie
silne rece pochwycity Lejbusia.

Betkotat zsiniaty: — To polak, oni do nas
nocg przyszli, ich przystata Sara... Moéwili, ze
ona tak kazata... — ttumaczyt pozieleniaty ze
strachu. )

— Jaki tam polak! Zyd jak i ty.

Nagle Antek krzyknat:

— Wiecie ze to Moryc Conner, ten kat
cztle_r'vvony!... — ii toSmy tadnego ptaszka zia-

ali!
P — Hej ty, komisar! — Kto$ wzigt Mary-
sia za ramie. Otworzyt oczy.

— Komisar, ostatnia twoja chwila, skon-
czymy z tobg, czerwony kacie!...

Marys$ styszy, rozumie, ale bezdzwiecznie
poruszajg sie wargi. Chce mowic¢: Polacy —
ja polak!... — Nie moze, stowa bez dZwieku,
konajg na wargach. Naprézno, usta wykre-
cajg sie bolem...

Bolek patrzy na niego — zastanowit sie —
chtopi czekajg — wreszcie po chwili zawyro-
kowat.
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radykalnej reformy. Ciezkie lata wojenne i
powojenne sprawity, ze jest o wiele wiecej
przeczulona nerwowo, anizeli generacja z o-
kresu przedwojennego; dowodem tego Swia-
dectwa nauczycieli, wykazujace zupetny brak

Angielskiptatowiecz urza-
dzeniem do rzucania
torped ,,Ripon*.

odpornosci na najmniejsze chociazby niepo-
wodzenia, a w konsekwencji liczne samoboj-
stwa.

— Wiecie co, — pienigdze im zabierze-
my, ale niech jada, — zawszec¢ to rannyl...

Antek protestuje.

— Zasypig nas psubraty, ze tu jestesSmy.

— To stad uciekniemy!

— Ale to tern bolszewicki
Conner — trzeba go dobié.

— Daj spokéj Antek, mysSmy zotnierze
a nie oprawcy.
al — Pus$Ccie zyda, niech go wiezie do szpi-
ala..

— Dobi¢! dobi¢! — odzywaja sie gtosy.

Nie!l... styszycie — nie! — krzyknat Bolek
z btyskiem w oczach.

— A no, jak chcesz!

sanie.
— A zostaw ptaszcz, przyda nam sie ta

bolszewicka szmata!

Antek zabrat ptaszcz.

Bolek zwrdcit sie do zastraszonego Lejbka.

— Pojedziesz tedy prosto, a potem przy
krzyzu na prawo. Do miasteczka godzina
drogi.

Lejbus, trzesac sie ze strachu, pogania
konia. Uszli znow $mierci.

pies —

Siadaj zydtak na

LOTNIK
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Gdzie szuka¢ przyczyn? Czy w wiekszem
przemeczeniu nauka? Chyba nie. Naogét bo-
wiem przed wojna, rezultaty umystowego roz-
woiu miodziez™ po ukonczeniu studjéw gim-
nazjalnych, bylty o wiele lepsze anizeli obec-

nie. Glébwnym bezwMpienia powodem, to de-
moralizujacy wptyw czasow powojennych. —
Miodziez tych czasow wychowana bowiem w

Mary$ patrzy dokota. — Dokad jedziet..
Tak biato...

Nic nie wie i nic nie pamieta, tylko te bia-
te ptachty i zwierzeta bez nég — potworne!

A w gorze, wysoko, ptak wielki, straszny.
Dolne ma czarna ogromne skrzydia...

Sanki skaczg po grudzie, to znowu zapa-
daja w mig. Co$ cieptego cieknie po twarzy
Marysia i zalewa oczy. Podniost z trudem pra-
wg reke. Ciepta, kleista ciecz na twarz, na
piersi sptywa. To krew! krew...

Zimno, takie zimno straszne, i taki w gto-
wie bol!l... Nie wytrzyma dtuzej.

Szarpie, targa bandaze. Krzyczy...

Lejbus przestraszyt sie — patrzy...
da strasznie, sina twarz we krwi...

Zal mu tego cztowieka, tak krzyczy, reke
wycigga. Lejbus patrzy ciggle. Kon stanat.

Czemu ten cziowiek tak reke wycigga?
Lejbu¢ mysli: — Jak to kiedy gtowa jest sttu-
czona, pamietam, kiedy Natan spadt z wozu —
to mu lud kiadli...

Wiec i teraz. Zeszedt z sani, oglgdajac sie
trwoznie. Wie$ juz w oddali znikneta za wzgo-
rzem. (C.d. n).

Bla-



Str. 10

atmosferze niezdrowej, nasyconej pragdami
spaczonych teoryj, byta $wiadkiem powojen-
nego zepsucia, a w konsekwencji rozluznienia
weztéw rodzinnych i spotecznych, zaniku po-
czucia etyki.

Dlatego naszym obowigzkiem skierowac
miodzienczg energje ku celom zdrowym, po-
zytecznym dla Panstwa i jego obywateli. Roz-

wijajacv sie umyst reaguje zywo na kazdg ze-
wnetrzng podniete i dlatego wymaga umiejet-
nej opieki, ktéraby mu dopomogta do krytycz-
nej oceny nasuwajacych sie zjawisk.
Lotnictwo jest wiasnie tym ideatem, kto-
ry nalezy wszczeniaC w dusze miodzienczg w
zaraniu Jej zycia. Majac przed sobg Swietne
wyniki rozwoju, stanowi wdzieczny teren do
pracy nadzwyczaj zajmujgcej i pozytecznej.
Kt6z z nas nie.widziat matych' chtopcow odda-

igcycli sie z zapatem ,,puszczaniu latawca*!? —
Dlaczego skoro dorosng, majg porzucic te po-
uczajacg rozrywke... S ieruLmy ich na droge
budowania modeli lotniczych, przedstawiaja-
cych dokfadnie samolot i jego urzadzenia. Ko-
rzy$¢ z tego az nazbyt widoczna. Primo, skie-
ruje sie miodziez na droge zawodu lotnika,
ktory to zawdd, peten wrazen jest jednym z
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najbardziej odpowiadajacych zgdnemu przy-
god, usposobieniu dorastajgcej mtodziezy. Se-
cundo, wzmoga sie szeregi pracownikéw przy
warsztatach lotniczych, co Panstwu naszemu
tylko korzys¢ przynies¢ moze. Zawod lotnika
uzdrowi¢ moze chorg dusze miodziezy, uczac
hartu, Wytrwatosci, odwagi. Wdrazajmy w
miodziez naszg to przekonanie, ze znajdziemy

Ptatowiec konstrukcji inzyniera
Rucllickieyo, zbudowany w fa-
bryce Plage i Laskiewicz
w Lublinie.

dla kwestji lotniczej rozwigzanie woéwczas,
gdy kazda dziedzina lotnictwa, posigdzie u
nas wiasne warsztaty pracy, a miodziez roz-
wijajagc w tem dziele tworczg inicjatywe i
zdolnosci organizacyjne, stanie sie dla lotnic-
twa sitg o pierwszorzednem znaczeniu.
Polska, jako organizm powstaty w tru-
dnych warunkach, w wielu zagadnieniach, od-
mienne ma zapatrywania i potrzeby. Na Slg-
sku kwestja lotnictwa szczegoélnie jest waz-

na, chociazby ze wzgledu na Dotozenie geogra-
ficzne, ktore zmusza do ustawicznej czujno-
$ci. Wobec tych danych, wciggniecie mtodzie-
zy, tego podatnego materjatu, z ktérego wyku-
wa sie zto i dobro do lotnictwa i pracy dla nie-
go, staje sie koniecznoscig. Organizacja lot-
nicza powinna si¢ sta¢ dla miodziezy naszej,
wytyczng i podstawows linjg postepowania,
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w przezvwanej obecnie dobie, kiedy liczba na-
szych organizacyj spotecznych, jest jeszcze
zbyt mata, i kiedy Niemcy nadal trwajg w
swych zamiarach wojennych, Polska nie moze
dalej pozosta¢ w wierze, ze prad pacyfistycz-
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ny wezmie gore, gdyz taki optymizm mogtby
ja narazi¢ na powazne niebezpieczenstwo.
Nakazem naszego patrjotyzmu — to byc¢
w pogotowiu i nie da¢ sie zaskoczy¢ zadnym
niespodziankom, M. CHARNAS.

Kalejdoskop.

A wiec — wykapaliSmy sie w oceanie!

Ale byla to — w zestawieniu z licznemi
kapielami oceanicznemi lotnikow — kapiel
najkrotsza, rekordowa — zaledwie prysznic
oceaniczny.

MieliSmy szczescie wyjatkowe. Zatodze
»Marszatka Pitsudskiego“ S$mieré¢ zagladata
w oczy. Nungesef i tylu innych szli im na.
spotkanie, gdy nagle, w chwili ostatniej nad-
ptynat ,,Samos®. Jest to finat zaiste filmowy,
przypominajacy nhaciggniete obrazy, w kto-
rych w momencie, gdy do skazanego na kare
$mierci juz celuja, nadjezdza auto, przywozac
utaskawienie.

Start ptatowca
LUBLIN R. VIII.

Jest w tym powieSciowym finale polskie-
go rajdu omen szcze$liwy. Widacé biato-czer-
Wonytn kwadratom sgadzono jeszcze dokonac
bardziej konkretnych, czynéw. Moze wiasnie
béhdaterscy zmartwychwstancy nasi — ldzi-
kowski i Kubala — sg przez los przewidziani
dla nieznanych dzi$ jeszcze wysitkow.

Tak czy inaczej — jest faktem, ze proba
polskiego lotu oceanicznego nie nalezy do nie-
pomysinych. Woystarczy przejrze¢ diuga li-
tanje tragicznych ofiar oceanu, wystarczy
skonstatowac, ze dotad nikt jeszcze, dostownie
nikt nie pokonat Atlantyku w skoku z konty-
nentu europejskiego lub z wyspy angielskiej.
Wszak ,,Bremen* nie wiele wiecej szczescia
miat od nas, o tyle chyba, ze — zabtadziwszy —
rozbit sie na ladzie, a nie na falach morskich.
Lecz zafo ,.Bremen® ma na swem sumieniu
Smier¢ pilota, ktory z pomoca podazyt na
Green Island,

Z drugiej strony poprzednik naszych pilo-
tow, Paris, ladowat na Azorach, podczas gdy
dtugos¢ lotu ,,Marszatka Pitsudskiego” rowna
sie trasie Europa—Ameryka, a nastepca Po-
lakbw — Drouhin — przy starcie juz ponidst
$mier¢. Nasz start, zdaniem fachowcéw fran-
cuskich, zaliczy¢ mozna do mistrzowskich.

Gdzie indziej Znajdg Czytelncy szczegoty
lotu, zresztag niema dzi§ w Polsce cziowieka,
ktoryby szczeg6tow tych niemal na. pamie€ nie
umiat. My — na tem miejscu — chcemy wy-
ciggnac z lotu kilka wnioskow.

Najpierw — brawo, polska publicznosci!
Dnie 4, 5i 6 lipCa dowiodty, ze zainteresowanie

lotnictwem w Polsce juz istnieje! To, na
cosmy sie tak czesto uzalali — obojetnosé
w sprawach lotnictwa — nalezy wreszcie do
przesztosci. Niestychane podekscytowanie,
wywotane lotem w catej Polsce, ttumy przed
redakcjami, niebywate ozywienie poczty pan-
toflowej i t. d,, 1 t. d. — oto celujagcy wynik
egzaminu polskiej publicznosci. | brawo, Ra-
djo Polskie! Speinito ono swa role doprawdy
chlubnie. Calemi nocami — co p6t godziny —
nadawaty wszystkie stacje polskie ostatnie
wiadomosci PAT-icznej. A przy aparatach od:
biorczych, rezygnujac ze spoczynku nocnego,
wielotysigczna publiczno$¢ radjowa z biciem
serca oczekiwatla wiesci: dolecieli czy nie?
Czy oby Zyjg?!

Prasa wszystkich odcieni — nawet ta. kto-
ra lotnikbw naszych wpierw systemuwezme
osmieszata i kamienowata — prasa polska by-
ta wiernem odbiciem nastrojow ogétu i jedno-
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myslnie obdarzata lotnikdw przymiotnikami
»dzielni“, ,,bohaterscy”, ,,brawurowi®.

Prasa zagraniczna wykazata niemniejsze
zainteresowanie rajdem. Nota bene podawata
ona duzo wiecej konkretnych danych, niz
PAT. Tak wiec pisma zagraniczne obliczyty
dtugosc lotu polskiego, zrobity doktadne zesta
wienia lotu ,,Marszatka Pitsudskiego® z pro
bami poprzedniemi i t. p.

A juz rekord pobita prasa angielska.
Skonstatowata ona, ze linja polskiego lotu im
mapie wyglada, jak odwrocona litera R. Ina-
czej mowigc — utrafita palcem w miejsce bo-
Igce i... wstydliwe.

Ach, to R! To R!

Ale przejdzmy nad niein do porzadku
dziennego.

Mimo wzglednie szcze$liwego finatlu na-
szego rajdu, nalezy przeciez zachowac trzez-
wos¢ sadow. Wiec uderzmy sie w piersi i po-
wiedzmy sobie szczerze:
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— Tegoroczny sezon lotniczy (jak dotad)
nie udat sie nam!

Szakas... ,,Samos“.. Zalewski X i wogdle
rajd Malej Ententy...

| czego to wszystko dowodzi?

Tego, ze rajdy, odbywajg sie u nas nazbyt
rzadko — sg propaganda watpliwej jakosci.
By osiggna¢ swoj cel, musiatyby sie takie spo-
radyczne przeloty z reguty udawa¢ — a prze-
ciez ,,cztowiek strzela i t. cl.*

Rozumiejg to rzady obce. Dlatego wielkie
rajdy lotnicze organizuje sie tam raz po raz,
gdyz biorg zagranicg pod uwage procent
fiask — procent strzatéw, co spalajg na pa-
newce i procent ,,pudet”. )

U nas nie liczono sig z tern. Ze sie Rayskie-
mu i Orlinskiemu powiodto — to jeszcze nie
powoOd do zbytniego optymizmu.

By propaganda lotnictwa polskiego od-
niosta sukces zamierzony — musimy wcigz by¢
na starcie!

DZIAL. URZEDOWY

KOMISJI TECHNICZNEJ Z. L. P.

Liczby z prawej strony oznaczaja: pierwsza — numer komunikatu, druga — numer ,.totnka“, trzecia — tom.
W komunikatach oznacza sie: N — péinoc, S — potudnie, - E wschéd, W — zachdd.

POLSKA.

Rozporzadzenie Ministra Komunikacji
z dnia 23 maja 1928 r.

wydane w porozumieniu z Ministrem Spraw \Woj-

skowych i Ministrem Spraw Wewnetrznych o sy-

stmie znaczenia statkéw powietrznych i sposobie
umieszczania znakéw na statkach.

Na podstawie art. 15 rozporzgdzenia Prezy-
denta Rzeczypospolitej z dnia 14 marca 1928 .
o prawie lotniezem (Dz. U. R. P. Nr. 31, poz. 294)
zarzadza sie co nastepuje:

Bartel B. M. 4 z Le RLone.

~ S 1. Kazdy statek powietrzny, wpisany do pol-
skiego rejestru panstwowego, powinien by¢ ozna-
cz_onl)</_ %ru a znakéw, sktadajaca sie z pieciu liter
wielkich alfabetu tacifskiego. Pierwsza literg win-
na byc litera P, ktéra oznacza polska przynalez-
nos¢ panstwowa, statku powmtrznego i jest od-
dzielona poziomg kreska od pozostalych czterech

liter, tworzacych znak rejestracyjny statku po-
wietrznego, np.
P—POZA

Pierwsza litera znaku rejestracyjnego jest
réwniez litera P, trzy zas nastepne litery tego zna-
ku, z ktérych co najmniej jedna winna byc samo-
gtoska, ustala Ministerstwo Komunikacji przy re-
jestracji statku powietrznego. Litere Y uwaza sie
za samogtoske. . .

§ 2. Na wszystkich statkach powietrznych —
z Wg]gtk_lem statkdw _panstwowych i statkow
przedsiebiorstw komunikacji IotnlczgI — znak re-
estracyjny powinien byC podkreslony czarng
inja.
J§_ 3. Znak rejestracyjny, ustalony dla statku
powietrznego, nie podlega zadnym zmianom i nie
moze by¢ nadany Innemu statkowi powietrznemu,
dopoki ‘statek, majacy ten znak, nie zostanie skre-
s’lonﬁ/ z rejestru panstwowego statkdw powietrz-
nych.
y,§ 4. Grupa znakéw, okreSlona w § 1, powinna
by¢ namalowana czarng farba na biatem tle i roz-
mieszczona na statku z uwzglednieniem jego
ksztatu: ] ]

a) Na samolotach umieszcza sie grupe znakéw na
powierzchni dolnej ptatéw dolnych, na. po-
wierzchni gornej ptatow gornych, oraz po obu
stronach kadtuba miedzy skrzydtami i ptatami
ogona. Litery znakéw na ptatach dolnych i gor-
nych powinny by¢ zwrdcone gorng czescig do
przedniej krawedzi ptatéw. .

Na jednoptatowcu umieszcza sie grupe zna-
kow na gornej i dolnej powierzchni ptata w spo-
sob wyzej wskazany. .

Na samolocie, nie majacym kadtuba, umiesz-
cza sie gru”e znakow na obu bokach todzi.

b) Na sterowcach umieszcza sie grupe znakéw po
obu bokach mozliwie najblizej najwigkszego

. przekroju poprzecznego oraz na gornej po-
wierzchni sterowca w rownej odlegtosci od zna-
kéw bocznych.
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Na balonach umieszcza sie przy linji najwiek-
szego obwodu_poziomego dwie grupy znakéw, jak
najdalej od siebie oddalone.

Znaki, umieszczone na bokach sterowcow i ba-
lonéw, powinny by¢ dobrze widoczne tak z boku,
jak i z dotu.

§ 5. Oprocz grupy znakow, umieszczonej na
statku wedtug przepisow § 4, umieszcza sie na sa-
molotach i sterowcach ten sam znak przynalezno-
Sci panstwowej P po obu stronach dolnej po-
wierzchni dolnego nieruchomego ptata ogona lub
tez steru wysokosci oraz na gornej powierzchni
nleruchomeﬁo gornego piata ogona lub steru wy-
sokosci, jesli tenze jest szerszy, i na obu stronach
steru kierunkowego, lub bokach zewnetrznych ste-
row zewnetrznych kierunkowych, jesli statek ma
kilka sterow kierunkowych.

.Sam znak przynaleznosci_panstwowej statku
umieszcza sie rowniez na lodzi balonu.

§ 6. Wymiary znakéw przynaleznosci panstwo-
wej i rejestracyjnego powinny by¢ nastepujace:
a) Na samolotach: wysokos¢ Znakéw na skrzydtach
i na na ptatach ogona wynosi cztery pigte ich

Samolot sportowy D. H. Moth

z silnikiem Cirrus 80 MK na

lotnisku w Lawicu. Samolotem

tym odbywat rajd po Europie

kpt. Irvin — znany konstruk-
tor spadochronow.

szerokosci a na sterze kierunkowym powinna
by¢ mozliwie najwieksza; wysokosC znakéw na
kadtubie lub na todzi wynosi cztery piate naj-
wiekszej wysokosci, mierzonej w najwyzszej
czedci kadtuba lub tédki, na "ktérej to "czesci
znaki majg by¢ wymalowane.

Na sterowcach: wysokos$¢ znaiiu przynaleznosSci
panstwowej, umieszczonego na ptatach ogona,
wynosi cztéery pigte szerokosci ptatéw, na sterze
za$ kierunkowym znak ten powinien oy¢ mozli-
wie najwiekszy; wysokos¢ innych znakow nie
moze_by¢ mniejsza od_dwunastej czesci obwodu
najwiekszego przekroju poprzecznego sterowca.

e) Na balonach: wysoko$¢ znaku przynaleznosci
panstwowej, umieszczonego na lodzi balonu, wy-
nosi cztery pigte wysokosci todzi; wysokos¢ in-
nych znakOéw wynosi co najmniej dwunastg
cze$¢ obwodu najwiekszego przekroju poprzecz-
nego balonu.

Na wszystkich statkach powietrznych wysokosc¢
znaku przynaleznosci panstwowej i znaku re-
jestracyjnego nie powinna przekraczac¢ 2,5 m.

§ 7. Szerokosc liter znakow powinna by¢ réwna
dwom_trzecim ich wysokosSci, grubos¢ zas jednej
sz6stej wysokosci.

Litery powinny bv¢ wykonywane zwykiem pet-
nem pismem jednego typu i wymiaru, odstep za$

b)

d)
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miedzy literami powinien by¢ rowny potowie sze-
rokosci liter.

. Linja pod literami podkreslonemi powinna by¢
tej samej grubosci jak litery, a miedzy literami
i gorng krawedzig linji powinien byC odstep,
réowny szerokosci linji.

_Dtugosc kreski, oddzielajgcej znak przynalez-
no$ci_panstwowej statku od znaku rejestracyjne-
go, rowna sie szerokosci jednej litery, grubosc za$
tej kreski jest taka sama jak grubosc liter.

§ 8. Na tablicy metalowej o wymiarze 10X15
cm, umieszczonej w miejscu widocznem na_kadtu-
bie lub lodzi zarejestrowanego statku powietrzne-
go. powinny by¢ wyryte: imie, nazwisko i miejsce
zamieszkania wiasciciela statku oraz znak przyna-
leznosci panstwowej statku i znak rejestracyjny.

_ Tablica metalowa o wymiarze 7X10 cm z ta-

kim samym napisem powinna by¢ umieszczona
rébwniez wewnatrz kabiny _pasazerskiej statku
przedsiebiorstwa komunikacji lotniczej.

§ 9. Na statku powietrznym powinno by¢ uwi-
docznione najwieksze dozwolone obcigzenie stat-
ku, wskazane w Swiadectwie sprawnosci technicz-

nej. Napis literami o wysoko$ci 10 cm umieszcza
sie po prawej stronie kadtuba lub lodzi statku po-
wietrznego w czesci, przeznaczone' dla pasazerow
i tadunku, w odlegtosci 1/6 szerokoSci kadtuba od
jego krewedzi dolnej.

§ 10. Znaki_ i tablice z napisami, umieszczone
na statku powietrznym, powinny bycC stale utrzy-
mywane w czystosci | zawsze widoczne.

§ 11. Znaki i tablice z napisami powinny byc¢
umieszczone na statku nowietrznym niezwiocznie
po jego zarejestrowaniu.

W przypadku wykreslenia statku powietrzne-
go z rejestru panstwowego statkéw powietrznych
znak przynaleznosci panstwowej i znak rejestra-
cyjny powinny by¢ natychmiast ze statku usuniete.

§ 12. Wykroczenie przeciw przepisom niniej-
szego rozporzadzenia podlega karom, okreslonym
w art. 72.roziaorzadzen|a Prezydenta RzeczyposBo-
litej z dnia 14 marca 1928 r. o prawie lotniczem (Dz.
U. R. P. Nr. 31, poz. 294).

. 8§ 13.. Rozporzadzenie niniejsze wchodzi w zy-
cie z dniem ogtoszenia.

Minister Komunikacji: Romocki

Minister Spraw Wojskowych: J. Pitsudski
Minister Spr. Wewnetrznych: Stawoj Skiadkowski

«Si
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Program polityki lotniczej Zwigzku Zawodowego
Pracownikdéw Lotnictwa w Polsce.

1. Lotnictwo polskie winno stuzy¢ interesom
panstwa, w pierwszym za$ rzedzie jego
obronie.

2. Lotnictwo polskie winno sie oprze¢ wy-
facznie o polskg wynalazczosé, polski
przemyst lotniczy, polskg technike i polski
personel.

3. Lotnictwo polskie we wszelkich jego prze-
jawach oraz polityka lotnicza winny by¢

ierowane przez Centralny Organ Lotni-
czy, ktory jaknajrychlej winien by¢ po-
wotany do zycia.

Ptatowiec Bartet B. M. 3 z silnikiem Le Rhone 8) MK.
Widok z boku.

4. Piecza nad utrzymaniem na wysokosci za-
dania kadry personelu latajagcego i tech-
nicznego oraz nad utrzymaniem odpowie-
dnich rezerw, stale uzupetnianych, ¢wiczo-
nych i szkolonych, winno byc¢ jednem z za
dan naczelnych w celu rozwoju polskiego
lotnictwa. Udostepnienie i popularyzowa-
nie polskiego sportu lotniczego wazng od-
grywa tu role.

5. Wszystkie poczynania w dziedzinie pol-
skiej nauki lotniczej, dajace jej przedsta-
wicielom mozno$¢ poznania najnowszych
zdobyczy Swiatowych winny znajdowaé
ja,knaizyczliwsze poparcie.

6. Wysitki polskich konstruktoréw i techni-
kow zmierzajace do tego be/ polskie lot-
nictwo bylo samowystarczalne i pod zad-

nym wzgledem nie ustepowato lotnictwu
zachodniemu winny byc¢ popierane z calg
usilnoscia.

7. Przemyst lotniczy winien by¢ otoczony
specjalng opieka, ktéra pozwoli na zdro-
wy i silny jego rozwoj, przyczem pod prze-
mystem lotniczym nalezy rozumie¢ nietyl-
ko wytwornie lotnicze wiasciwe, lecz caly
przemyst pomocniczy i wszystkie wytwor-
nie, ktére w razie potrzeby mogtyby

rzejs¢ na produkcje lotniczg. Przemyst
otniczy powinien sie zupeinie unieza-
lezni¢ od zagranicy takze pod wzgledem
zaopatrzenia, stajgc sie samowystarczal-
nym i zdolnym do poteznie wzmozonej
produkcji w razie potrzeby.

8. Zegluga powietrzna powinna sie odbywac
na polskich aparatach lotniczych, jej
obstuga powinna sie sktada¢ z personelu
panstwowego pewnego. Lotnictwo komu-
nikacyjne powinno by¢ utrzymywane
w gotowosci stuzenia, obronie panstwa
w razie potrzeby. Wysuwajgc koniecz-
nos¢ upanstwowienia gtownych arterji ko-
munikacji powietrznej (jak to miato miej-
sce w zesztym stuleciu z kolejami zelazne-
mi) nalezy dazy¢ do tego, aby byty zorga-
nizowane jako przedsiebiorstwa autono-
miczne. Moznos¢ uspotecznienia tako-
wych drogg zaangazowania kapitatow ko-
munalnych winna by¢ wzieta pod uwage.

9. Ustawa lotnicza winna uwzglednia¢ jak-
najdalej interesy panstwa, zabezpieczac
Polske przed ekspansjg obcego przemystu
lotniczego. Winna ona ustali¢ powinno$¢
lokalnych ustrojow administracyjnych
(samorzadow) do stwarzania i utrzymy-
wania lotnisk, tras i innych urzadzen po-
trzebnych lotnictwu a ustalonych przez
powotane organy rzagdowe. Ustawa lotni-
cza powinna przechodzi¢ przez perjodycz-
ne rqwizlje w duchu przystosowania do po-
stepow lotnictwa.

10. Nalezy dazy¢ do jaknajscislejszej wspot-
pracy z wszelkiemi instytucjami majgce-
mi za zadanie dobro i rozwdj lotnictwa
polskiego.

Slask a niebezpieczenstwo wojny lotniczej.

Slask a niebezpieczenstwo wojny lotniczej.

Msciwy duch wojowniczy nie skonat jesz-
cze w narodzie niemieckim. Nie zdotajg go
ujarzmi¢ zadne pakty rozbrojeniowe, rowniez
zadna kontrola wojskowa ze strony koalicji
nie zdota stwierdzic spontanicznych i olbrzy-

mich wysitkow ,,hakenkreuzlerow" zdazaja-
cych do przygotowania wojny odwetowej
w celu odebrania ziem odstgpionych na mocy
traktatu wersalskiego i konwencji genewskiej
narodom i panstwom nowopowstatym po woj-
nie Swiatowej. Kto zna ducha niemieckiego
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ten wie, ze w nim nurtuje zajadty jad zemsty
do wszystkiego co polskie. Najwymownigj-
szym dowodem tego,, to nieustanne akta teroru
dokonywane prawie bezustannie na bezbron-
nej ludnosci polskiej na niem. Gornym Slasku.
Aktow teroru naliczy¢ by mozna tysigce. Lecz
wystarczy tylko wspomnie¢ ostatnig afere na
Rozbarku, gdzie Prusak w haniebny sposob
zmaltretowat bezbronng ludno$¢ polska i jej
opiekunéw. Wszystkie te akty teroru i zem-
sty to nic innego jak staranne przygotowanie
do wojny odwetowej z Polska, by moc jej ode-
bra¢ z niewoli pruskiej wyswobodzone dzielni-
ce a szczegolnie najcenniejszg perte — Slask.

W catych Niemczech istnieje obecnie ca-
ty szereg laboratorji pod najniewinniejsze-
mi nazwami jak ,,Chemisches Laboratorjum*,
»,Chemisches Institut” i t. d,, by przezto ukry¢
przed okiem catego Swiata zbrodnicza dziatal-
nos$¢ przygotowania chemicznych $rodkow avo-
jennych. W gruncie rzeczy taboratorja o ta-
kich i podobnych nazwach, to nic innego jak
warsztaty pracy stuzace przygotowaniu przy-
sztej wojny.

Ostatni okropny wybuch fosgenu w Ham-
burgu to nie bynajmniej wybuch pozostatych
po wojnie resztek tego okropnego gazu, jak
to sprytnie Niemcy ttumaczg ale wskazuje on
na to, ze Niemcy nieustannie w kierunku przy-
gotowania wojny gazowej pracujg. Z pewno-
scig nie bedzie to juz ostatni wypadek, bo nie-
zawodnie doczekamy sie innych, lecz nigdy nie
przyznajg sie Niemcy mimo wszystkiego do
winy, lecz bedg wszystko tak starannie ukry-
wac, az beda gotowi do wojny.

Ze Niemcy marzg o tej wojnie, styszymy
W najrozniejszych przemowieniach ,,patrjo-
tycznych* ,,Hura patrjotow niemieckich®, kt6-
rzy ani na chwilg¢ nie wyrzekli sig tej mysli.
Wiele by na to mozna przytoczy¢ dowodow,
a zresztg sg one znane wszystkim, ktorzy inte-
resujg sie wypadkami w Niemczech. Przeto
do jednego znamiennego i. charakterystyczne-
go wypowiedzenia obecnego Prezydenta Rze-
szy Niemieckiej v. Hindenburga tylko sie
ogranicze. Powiedziat on niedawno miedzy in-
nemi dostownie: ,,w przysztej wojnie floty po-
wietrzne wielkg bedg odgrywac role®. A wyz-
sze dowddztwo niemieckie takiemi popisato sie
stowami: ,,Przyszfa wojna, bedzie wojng
w powietrzu. Rola lotnictwa w latach 1914-18
byta zaledwo slabem, tej wojny odbiciem®. Do
stéw tych nie trzeba komentarza, wszak z nich
wynikajg jasno i niedwuznacznie zamiary i ce-
le Niemiec wojowniczych.

Budowa olbrzymich sterowcow, balondw,
réznego rodzaju olbrzymich samolotéw na kil-
kanascie osob, szeregi najrozniejszych rajdéw
jak ostatnia wyprawa ,,Bremeny“ i inne
Swiadczg o niestychanie rozwinietej technice
lotniczej w Niemczech, a ciggta daznos$¢ do
produkcji metalowej samolotéw, by moéc pro-
dukowac takowe masowo, mowi sama za sie,
jakie w tym kryja sie cele.
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Jezeli wreszcie dodam, ze wedtug niedaw-
nych zapowiedzi gazet niemieckich buduje sie
w Niemczech olbrzymi samolot obliczony na
500 pasazerow, ktoéry przeksztatcony na samo-
lot wojskowy zabierze 37500 kg bomb, fatwo
zrozumie¢ jakie nam grozi niebezpieczenstwo.

Jezeli w czasie wojny Niemcy posiadali
18 fabryk lotniczych, ktore produkowaty prze-
szto 2000 samolotéw miesiecznie, czy na wy-
padek awentualnej nowej wojny nie sg w sta-
nie to samo stworzy¢, Kiedy przeciez zadna,
z tych fabryk nie ulegta zniszczeniu, atoli
w tajemniczy sposob bywaja powigkszone.

Ze lotnictwo niemieckie stoi obecnie na
wysokim poziomie technicznym dowodzg sza-
lone zaméwienia na samoloty niemieckiej kon-
strukcji przez caty szereg panstw europejskich
a nawet Ameryke.

Rozwoj techniki w lotnictwie niemieckiem
jest i nadal zapewniony, wszak najrézniejsze
przedsiebiorstwa, instytuty i towarzystwa
»Przyjaciot lotnictwa“ stale popierajg techni-
ke lotniczg licznemi i znacznemi subsydjami
a budzet Panstwa Niemieckiego przewiduje na
ten cel powazng kwote 19172 miljona marek
niem. Na badania naukowe w dziedzinie lot-
nictwa wyznacza ten sam budzet 4650000 ma-
rek niemieckich w roku biezagcym, za$ przed-
siebiorstwa lotnicze kwote 20165000 marek nie-
mieckich.

Nic przeto dziwnego, ze lotnictwo nie-
mieckie pomyslnie i szalenie si¢ rozwija, tem-
bardziej, ze ma wydatng i materjalng pomoc
ze strony spoteczenstwa, ktére w liczbie okoto
2 miljonéw jest zorganizowane w najrozniej-
szych zwigzkach majacych na celu popieranie
lotnictwa a przez state i liczne skladkowanie
realizuje cele lotnictwea.

Nie ulega najmniejszej watpliwosci, ze
akcja rozwoju niemieckiego lotnictwa coraz
bedzie silniejsza i ze w parze z nig idzie coraz
wieksze niebezpieczenstwo okropnej wojny
lotniczej nie przeciwko komu innemu, jak tyl-
ko przeciw Polsce.

Rowniez nie moze by¢é dwéch zdan co do
tego, ze na wypadek wojny z Polskg Niemcy
bezwarunkowo zaczng takowa od najazdu na
Slask i starac sie bedg wszelkiemi i najokrop-
niejszemi $rodkami stojgcemi im do dyspo-
zycji, ubezwiadni¢ nasz' olbrzymi przemyst,
ktéry mogtby dla nich by¢ groznym rywalem.
Niezawodnie tez przez- ataki gazowe i Rombo-
we bedg sie starac uniemozliwi¢ ludnosci $lgs-
kiej zbrojne wystapienie a kraine tak bogatg
obrocg w perzyne. Niebezpieczenstwo to staje
sie dla nas tembardziej grozniejsze, gdy zwa-
zymy, ze prawie kazdy powiat Slaski ma je-
dna, lub nawet kilka miejscowoscl granicza-
cych z Niemcami. Przeto konieczng jest obro-
na na wszelkie te strony a jej skutecznie doko-
nac¢ zdota tylko silne lotnictwo polskie, wypo-
sazone w najnowsze zdobycze techniczne,
w odpowiednig ilo$¢ aparatowi stosowne $rod-
ki odporne.
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Scisle okrojony budzet naszego Panstwa
pozwolit tylko na wyznaczenie bardzo skrom-
nych Srodkow na ten cel. Przeto cate spote-
czenstwo pospieszy¢ musi z pomocg wydatng
a szczeg6lnie my Slazacy, bo jesteSmy najbar-
dziej zagrozeni przez wroga 1 najwigksze gro-
zi nam niebezpieczenstwo na wypadek wojny.

Whprawdzie wiele ztozyliSmy dowodow na
to, ze pragniemy przygotowac sie nalezycie na
taki grozny wypadek, lecz to co dotychczas
u nas zdziatano, jest stanowczo nie wystarcza-
ce, przeto i nadal i to z zdwojong sitg | energja
zabra¢ powinnismy sie do tej pracy aby byc
na czas gotowi, gdyz nie znamy ani dnia ani
godziny okropnego najazdu naszego wroga.

Mamy u nas na Slasku potezng organiza-
cje pod nazwag Liga Obrony Powietrznej
i Przeciwgazowej, ktdéra stuzy wzmocnieniu
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naszego lotnictwa. Organizacja ta obejmuje
zgOra 31000 cztonkéw a na czele jej stoi Woje-
wodzki Komitet L. O. P. P. w Katowicach (lot-
nisko).

Do niej wiec garnijmy sie wszyscy jako
cztonkowie i ptaémy chetnie sktadki cztonkow-
skie wynoszace tylko 50 gr miesiecznie i jedno-
razowa sktadke wstepng 1 zt oraz wspoma-
gajmy ja stale cho¢by najdrobniejszemi skiad-
kami a wtedy przyczynimy sie do stworzenia
silnych kadr lotniczych, stosownych Srodkow
odpornych i skutecznej obrony naszej dzielni-
cy Piastowskiej od zgrozy okropnego najazdu
naszego wroga Niemca, jakotez od tragicznych
jego nastepstw.

Siemianowice, dnia 12 czerwca 1928 r.

(—) Bytomski Piotr
prelegent Woj. Komitetu L. O. P. P.

1
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POLSKA.

Jubileusz pilota oblatujacego. Pilot
fabryczny ,,Samolotu“ Edmund Hotodynski ob-
latat w tych dniach trzysetni samolot W\X})I‘O-

dukowany w WIKkp.
Wytworni Platéw.,
Sp. Akc. Samolot.

Typy; Hanriot28
H nriot 19, Han-
riot 19 wzmocnio-
ny i przekonstruo-
wany, (chtodnica
w podwoziu), Han-
riot Sanitarny, S.
P. 1., Bartel M. 2,
Bartel M. 4, Bartel
M. 4a (silnik Za-
lewskiego wzgl. Le
Rhone) i B. M. 5.

Przy oblatywa-

waniu wykonat641

, lotéw w czasie 251

godz. 32 minut, przyczem zaznaczy¢ wypada

ze oblatat wszystkie samoloty bez najmniej-
szego uszkodzenia. . .

Petniac rownoczesnie funkcje Szefa-pdota

w bytej Cywilnej Szkole Pilotow przy Sp. Akc.

Samolot wykonat w Szkole 2464 lotow w cza-

sie 287 godz. 41 minut, tak, ze ogolna ilos¢

lotow w Fabryce, to jest od czasu wypuszczenia
pierwszego samolotu, (styczen 1925r.), do dnia
dzisiejszego wynosi ogétem 3105 lotéw w cza-
sie 593 godz. 13 minut.

Dotychczas przekroczyt pilot Holodynski
og6tem 6000 lotow.

Nowe ksigzki.

»Wynalazki i Odkrycia“ wydaty zeszyt lipco-
W% w fantastycznej szacie zewnetrznej, natomiast
z bogata treécig naukowsg i informacyjna obejmu-
Jacazokoio 26 artykutow i prawie sto ilustracji.

wraca uwage nowo wp_rowadzonﬁ dzia
dan wynalazczych dla mtodziericzych konstrukto-
row i pierwszy konkurs na polskie wynalazki ogto-

szony w trzech grupach.

Za-

Numer okazowy dwutygodnika ,,Zycia Lite-
rackie”“ w dniu 25 czerwca r. b. opuscit prase dru-
karska\.N . . o )

Nowe to czasopismo jest wysitkiem twdrczym
miodych literatdbw poznanskich. Na jﬁgo tamach
znajda miejsce nietylko utwory literackie, ale i ar-
tykuty krytyczne z zakresu sztuki. Reprezentowa-
ne beda dziaty: literatury, teatru, plastyki, muzy-
ki, kina, radja i t. d. . . .

Zewnetrzny glad pisma zgory usposabia
dobrze czytelnika do jego tresciwej wartosci. Nis-
ka cena pisma uprzystepnia szerokim kotom inte-
ligencji zapoznanie sie z tworczoscig mtodych.

Za dziat redakcyjny odp. Bolestaw Ostrowski.

Czcionkami Drukarni Lotniczej w Poznaniu, Stary Rynek 95/96.



