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OD REDAKCII

Z ukazaniem sie niniejszego numeru kwartalnik nasz ob-
chodzi swoj maty jubileusz. Oto bowiem mija rok od chwili,
gdySmy oddali do ragk czytelnika pierwszy zeszyt ,Przegla-
du Inzynieryjno-Saperskiego”. Rok egzystencji pisma w oce-
nie czytelnikbw wydawac sie moze okresem zbyt krétkim,
by wycigga¢ wnioski na przysztos¢ i poddawac¢ analizie dotych-
czasowy dorobek. Stanowisko takie wydaje sie tylko pozornie
stuszne. Rok ten byt bowiem rokiem do$wiadczen i prob reali-
zacji wytyczonej linii pisma, byt rokiem ustawicznego szukania
drég. Dlatego tez proba bilansu osiggnie¢ jest rowniez prébg
podsumowania wszystkich trudnosci, jakie pietrzyty sie w cig-
gu roku przed Komitetem Redakcyjnym i Redakcja, jest probag
podsumowania wszystkich potrzeb, jakie stawiaty koniecznosci
natury wyszkoleniowej. Do najwigkszych trudnosci nalezato
oczywiscie przekazanie czytelnikom w dobrej formie materia-
tu obszernego, opartego na doswiadczeniach minionej wojny
oraz zaznajomienie korpusu oficerskiego wojsk inzynieryjno-
saperskich z osiggnieciami aktualnymi: metodami szkolenia,
zdobyczami techniki itp. Oczywiscie zespo6t redakcyjny pisma
w miare swych sit i moznosci starat sie na przestrzeni wyda-
nych szesciu zeszytow pisma podawaé¢ materiat przydatny dla
celow wyszkoleniowych, materiat wartosciowy, ktéry by za-
poznajac z rolg i zadaniami wojsk saperskich réwnoczesnie po-
szerzal kwalifikacje fachowe czytelnikow, rekrutujgcych sie
zaréwno z naszego korpusu jak i innych broni. Tu jednak
stwierdzi¢ musimy, ze zespot redakcyjny pisma byt w swej
pracy na ogot odosobniony. Wyczuwat potrzeby czytelnikow
czesto intuicyjnie. Czytelnik za$ ograniczat sie zazwyczaj do



roli konsumenta pisma, nie dzielit sie z nami swymi uwagami,
nie poddawat krytyce naszej pracy, nie nadsylat swych zy-
czen i dezyderatéw. A to sg elementy niezbedne w pracy kaz-
dego pisma, kazdego zespotu redakcyjnego. Krytyka jest cen-
na, aktywng wspotpracg — jest elementem wprowadzajacym
wartos$¢ i poziom pisma.

Wchodzgc w nowy rok naszej pracy spodziewamy sie
wiekszego niz dotychczas wspotudziatu czytelnikow w reali-
zacji zadan, jakie stawiajg przed nami potrzeby. Prosimy wiec
wszystkich o rzetelng, szczera, konstruktywng krytyke, o dzie-
lenie sie z nami swymi spostrzezeniami i zyczeniami. O to pro-
simy szczegolnie oficerow wojsk inzynieryjno-saperskich.

Niech zabierajg gtos na tamach pisma jak najczesciej.
Pismo nasze posiada szeroki wachlarz potrzeb. Omodwienia
wymagaja kwestie zarébwno na wyzszym szczeblu dowodze-
nia, zarowno kwestie natury ogélno-teoretycznej, jak i sprawy
na szczeblu nizszym z zakresu aktualnych zagadnien wyszkole-
niowych, metodycznych lub tp. Prac z tego zakresu potrzeba
jak najwiecej. Dlatego tez liczymy na miode, petne zapatu
i energii sity.

Wierzymy, ze grono naszych statych autoréw powiekszy
sie 0 nowe nazwiska.

Wierzymy, ze w drugim roku egzystencji pisma zyskamy
zywszy kontakt z czytelnikami, ze nie bedziemy w swej pracy
odosobnieni. Ze swej za$ strony dotozymy wszelkich staran,
by tre$¢ artykutébw odpowiadata istotnym potrzebom czytelni-
ka, by materiat przez nas podawany byt rzeczywiscie przydat-
ny, by poszerzat nowe horyzonty i zapoznawat z rozwojem no-
woczesnej mysli saperskiej i mysl te ksztattowat.









Mjr STANISEAW NOWICKI

W ROKU DWUSETNEJ ROCZNICY URODZIN
TADEUSZA KOSCIUSZKI

202 lata tern una Litwie we wsi Mereszczowszczyzna urodzit
sie Tadeusz Kosciuszko.

Majac lat 19 wstgpit do Szkoty Rycerskiej, gdzie odznaczyt
sie nieprzecietnymi zdolnosciami oraz wielkg wytrwatosciag
i pilnoscig w nauce. W roku 1768 ukonczyt Korpus Kadetow.
W dwa lata pozniej Kosciuszko, jako prymus, zostat wystany
do Paryza — gldwnego wowczas osrodka postepowej mysli
europejskiej — celem odbycia dalszych studiow wojskowych.
I tam tez wykazat sie ogromnyjni zdolnosciami do przedmiotéw
wojskowych — szczegdlnie inzynierii i fortyfikacji.

Studiowat on ponadto ekonomie i nauke "“Fizjokratow",
teoretykdw zajmujacych sie materialnym potozeniem rolnictwa
i chtopow oraz reforma podatkéw, ktore za panowania ostatnich
krolow francuskich byty bardzo ucigzliwe dla chtopéw.

Ponadto przyswajat sobie poglady Voltaire'a i Rousseau a,
ktorzy prowadzili zacietg walke z ciemnotg, wstecznictwem
Sredniowiecznym i gtosili zasady demokracji.

Pod wptywem tych pradéw krystalizuje sie ostatecznie
demokratyczny Swiatopoglad Kosciuszki, ktéremu zostaje
wierny az do korica swego zycia.

Na wies¢ o wybuchu wojny miedzy kolonistami p6inocnej
Ameryki i Anglikami Kosciuszko poptynat za ocean, by wzigc
udziat w wojnie wyzwolenhczej, wiedzac, ze i tam linia frontu
przebiega nie tylko miedzy narodem amerykanskim i zaborcg
angielskim, lecz réwniez miedzy wyzyskiem kapitatu angiel-
skiego a ciezkag pracg tamtejszego rolnika-hodowcy — stowem
miedzy ludem a jego wrogami, miedzy wstecznictwem a de-
mokracja.

Kosciuszko zrealizowat hasto, ktére zabtysto na polskich
sztandarach o wiele lat pdzniej — hasto walki "za nasza wol-
no$¢ i waszg".



Za zastugi bojowe, za fortyfikowanie osiedli w obronie
przed wrogiem oraz za kierownictwo pracami inzynieryjnymi
zostal Kosciuszko odznaczony przez Waszyngtona najwyz-
szym oiderem ,,Cincinata i awansowany do stopnia generata.
Po zakoniczeniu wyzwolenczej wojny w roku 1784 wraca
Tadeusz Kosciuszko do Polski ze stawag znakomitego inzyniera
i fortyfikatora.

Kraj przyjmuje bohatera obojetnie, a nawet wrogo. Ma-

gnateria i reakcja nie moze mu zapomnie¢ udziatu w wojnie
0 wolnos¢ ludu.

Zostaje pozbawiony stopnia oficerskiego.

Kosciuszko podaje sie do dymisji, osiada w zaciszu do-
mowym, a nastepnie wyjezdza do Francji szuka¢ tam pomocy
przeciwko Targowicy i drugiemu rozbiorowi Polski w 1793 r.

24 marca 1794 r. Tadeusz Kosciuszko po powrocie do Pol-
ski ogtasza w Krakowie powstanie przeciwko zaborcom i obej-
muje wiadze jako Naczelnik Panstwa.

Przejmujac kierownictwo powstaniem wypowiedziat on
stowa Swiadczace o jego nieztomnym umitowaniu wolnosci:

"Za samg szlachte bi¢ sie nie bede, chce wolnosci catego
Narodu i dla niego tylko poswiece swoje zycie".

Kosciuszko rozumie, ze jedynie wysitek wszystkich warstw
narodu moze zapewni¢ powodzenie, ogtasza wiec dnia 7 maja
1794 r. pod Potancem stynny Uniwersat Potaniecki, ktory
gtosit:

"ze osoba wszelkiego wioscianina jest wolna".

Manifest ten znacznie obnizyt panszczyzne, chiopéw
biorgcych udzial w powstaniu zwalniat catkowicie od panszczy-
zny, gwarantowat wiasnos¢ posiadanego gruntu.

Pomimo osobistych zalet, niezmordowanej pracy i energii
powstanie Kosciuszki chyli sie ku upadkowi przez egoizm
szlachty i reakcji, hamujacej rozwdj powstania. Pomimo wielu
zwycieskich bitew, bitwa pod Maciejowicami zadecydowata
o klesce, a ciezko ranny wodz dostaje sie do niewoli carskiej.

Zwolniony przez cara Pawta | z niewoli i wiezienia wy-
jezdza Tadeusz Kosciuszko do Ameryki, a nastepnie do Francji.

W roku 1806 Napoleon, tworzac Ksiestwo Warszawskie,
zwrocit sie do Kosciuszki chcac go wciggnaé do zycia politycz-
nego.

Kosciuszko w odpowiedzi postawit Napoleonowi twarde
warunki , ktérych Napoleon nie przyjat, a miedzy innymi:



»Wolnos$¢ dla chtopa i posiadanie ziemi na wiasnos¢".

Ostatnie chwile swego zycia spedzit bohater w Szwajcarii
w miejscowosci Solur i umart tam w 1815 r., zapisujac caty
swoj niewielki majatek chtopom.

Totez w 202 rocznice urodzin Tadeusza Kosciuszki, tak jak
i zawsze gdy wspominamy Go, myslimy o nim jako o czio-
wieku, ktory szedt droga najstuszniejszg, drogg wiodaca do lep-
szego jutra Polski i ludzkosci.

Pozostanie on na zawsze w naszej pamieci jako szermierz
walki o wolnos¢ Narodu, jako wédz — demokrata, jako gorgcy
patriota.

Nie darmo imie Kosciuszki nosi 1 Warszawska Dywizja
Piechoty Polski Demokratycznej, utworzona z inicjatywy
Zwigzku Patriotéow Polskich na goscinnej ziemi Radzieckiej
w dniu 14 maja 1943 r.

Dnia 12. 10. 1943 r. w bitwie pod Lenino, po raz pierwszy
od pieciuset lat, tj. od kleski zadanej krzyzactwu pod Grun-
waldem, zoinierz | WDP w imie hasta ,,Za naszg wolnosc
i waszg" skierowat swoj karabin wspdlnie z zotnierzem radziec-
kim przeciwko okrutnemu wrogowi — Niemcom.

Walczac w Berlinie zoinierz polski odrodzonej Armii
Polskiej wspdlnie z oddziatami radzieckimi w dniu 2 maja 45 r.
dobit bestie hitlerowskg w jej wlasnym legowisku.

1 jesli saper Polski dowrzesniowej uwazatl Kosciuszke —
wybitnego fachowca, inzyniera i fortyfikatora — za swego
patrona, to tym bardziej bierzemy go za wzor my saperzy
Odrodzonego WP, ktérzy walczyliSmy o realizacje jego haset.

Zotnierz Odrodzonego WP urzeczywistnit marzenia bo-
hatera, gdyz wywalczyt swojej ojczyznie: Wolnos¢, Niepodle-
gtosc i Ustroj Demokratyczny.



WYSZKOLENIE

Pptk St. SWINARSKI

OPRACOWANIE | PRZEPROWADZENIE
JEDNOSTRONNEJ, DWUSTOPNIOWEJ GRY WOJENNEJ

1. Zasady ogolne

W jednym z zeszytow ,,Wojennego Wiestnika" ptk Tisz-
czenko rozpatruje metode i sposéb przeprowadzenia gry wo-
jennej. Poniewaz w wyszkoleniu kadr oficerskich zagadnie-
nie to odgrywa doniostg role, sadze, ze bedzie bardzo pozy-
tecznie zaznajomic¢ z nim czytelnikow.

Jesli chodzi o cel i metode przeprowadzenia gry wojennej,
rézni sie ona zasadniczo lod grupowych zajec¢ oficerskich.
O ile zajecia przeprowadzone z grupg oiicerow majg na celu
przestudiowanie z nimi pewnego zagadnienia lub kolejno sze-
regu zagadnien, to gre wojenng, w wiekszosci wypadkow, prze-
prowadza sie w tym celu, aby uczestnicy gry nabrali wprawy
w rozwigzywaniu zagadnien, ktore poprzednio juz przestudio-
wali. Nastepnie, o ile na zajeciu grupowym wszyscy uczestnicy
spetniajg jedng funkcje, np. dowddcy batalionu, to w grze
wojennej kazdy z uczestnikObw zajmuje inne stanowisko.
Wreszcie na zajeciu grupowym Kkierownik podaje sytuacje
calej grupie, a rozwigzanie dajg uczestnicy na wezwanie kie-
rownika, natomiast w grze wojennej kazdorazowg sytuacje
uzupetniajgcg otrzymuje tylko czes¢ uczestnikow, ktérzy bez-
posrednio powinni rozpocza¢ prace, nie oczekujac na jakie-
kolwiek wskazéwki lub bodzce ze strony kierownika. Gry
wojenne mogag by¢ przeprowadzane na mapach lub w terenie,
z uzyciem s$rodkéw tgcznosci lub bez nich. W zaleznosci od
swej tresci gry wojenne dzielg sie na gry majgce na celu
szkolenie wylgcznie dowddcéw, dowddcow i sztabow oraz gry
specjalne, a pod ‘wzgledem organizacyjnym rozrézniamy gry
wojenne jednostronne i dwustronne, jednostopniowe i wielo-
stopniowe. Jednostronng gra wojenng nazywamy takie c¢wi-



czenie, w ktérym, w odréznieniu od dwustronnej, kazdy z ucze-
stnikdw zajmuje okreslone stanowisko, a razem tworzg oni ze-
spot dowoddcow jednej strony walczacej. Kierownik ¢wiczenia
gra za druga strone — za nieprzyjaciela. Jednostopniowa gra
wojenna jest to takie ¢wiczenie, w ktdrym uczestnicy petnig
funkcje jednego szczebla dowodzenia, np. dowddcy putku,
a za dowodcow wyzszych jednostek gra kierownik éwiczenia.
Wielostopniowa grg wojenng nazywa sie taka gra, w ktorej
uczestnicy biorg udziat na réznych stanowiskach, bezposrednio
sobie podlegtych. Np. w grze dwustopniowej uczestnicym biorg
udziat jako dowddcy dwoéch szczebli: 1) dywizja — pukki,
2) putk — bataliony; sytuacje dla biorgcych udziat w grze na
wyzszym szczeblu stwarzajg ogniwa nizszego szczebla na pod-
stawie przebiegu gry, a nie kierownik ¢wiczenia; za szczebel
wyzszy, nie biorgcy udziatlu w grze, rozgrywa kierownik ¢wi-
czenia.

W grach wojennych majgcych na celu szkolenie dowodcow
uczestnicy pracujg jako dowodcy zwigzkéw taktycznych, jed-
nostek, pododdziatéw oraz dowoddcy rodzajéw broni; w grach
majacych na celu szkolenie dowo6dcow i sztabow uczestnicy
wystepujg w roli dowddcow i oficerow sztabow; w grach, gdzie
chodzi o szkolenie sztabdw, uczestnicy wystepujg tylko w roli
oficeréw sztabOw, tworzac pewien okreslony zespét sztabowy;
w grach specjalnych — w roli dowddcow broni specjalnych
i szeféw stuzb.

Ponizej podany jest opis, jak nalezy przygotowac i prze-
prowadzi¢ jedng z najbardziej typowych gier wojennych —
jednostronng, dwustopniowg gre wojenna.

2. Przygotowanie do gry wojennej

Przygotowanie do ¢wiczeh metodg gry wojennej ma wiele
wspolnych cech z przygotowaniem do ¢wiczenn metoda grupo-
wych zaje¢ oficerskich. Podobnie jak w grupowych zajeciach
oficerskich, kierownik gry wojennej studiuje literature odno-
szgca sie do danego tematu, ustala sytuacje wyjsciowa, cel ¢wi-
czen, zagadnienia wyszkoleniowe oraz etapy gry wojennej;
nastepnie dobiera mape lub potrzebny wycinek terenu, prze-
nosi na mape planowang koncepcje i przebieg gry oraz Scisle
ustala ja w terenie, wreszcie ustala zadanie i plan gry.

Podczas przeprowadzania gry wojennej od kierownika
wymaga sie jaknajwiecej inicjatywy i tworczosci. W zaleznosci
od rozwigzan uczestnikOw winien on umiejetnie podawac sytu-



acje, poréwnujac przy tym dziatania uczestnikéw gry z dzia-
taniami przeciwnika. W tym celu nalezy zawczasu szczegétowo
rozpracowacé ugrupowanie i dziatania nieprzyjaciela juz przy
opracowaniu planu przeprowdzenia gry. Tutaj nalezy wzig¢ pod
uwage nastepujaca wiasciwos¢ gry wojennej; o ile dla gru-
powego zajecia oficerskiego kierownik moze zawczasu rozpra-
cowac wszystkie dane dla sytuacyj uzupetniajacych, o tyle dla
gry wojennej wszystkie sytuacje uzupetniajgce winny wynikacé
z rozwigzanh uczestnikéw gry.

Majac to na uwadze kierownik gry rozpracowuje sytu-
acje uzupetniajgce bez uwzglednienia szczegétéw na tle takiej
sytuacji ogolnej, ktéra winna wytworzy¢ sie w okreslonym
czasie i podaje je uczestnikom gry celem przestudiowania po-
stawionego zagadnienia. Wyjasnimy to na przyktadzie. Za-
t6zmy, ze przeprowadzamy gre wojenng na temat: ,,Dziatanie
putku piechoty podczas przetamywania umocnionej pozycji
nieprzyjaciela." W tym temacie studiujemy réwniez te dziala-
nia, ktére majg na celu okazanie pomocy pododdziatom wal-
czacym w giebi obrony przeciwnika.

Czy w danym wypadku mozemy stworzy¢ sytuacje uzupet-
niajgca, chociaz nie wiemy, jakie szyki bojowe zastosujg ucze-
stnicy gry oraz jakie pododdziaty beda dziata¢ na tym lub in-
nym kierunku? Oczywiscie mozemy, jednak tylko w tym przy-
padku, jesli mamy doktadnie rozpracowany plan dziatan prze-
ciwnika, jesli doktadnie przestudiowaliSmy teren i przemysle-
lismy najbardziej celowe rozwigzanie strony nacierajgcej
(uczestnikéw gry). Bioragc to wszystko pod uwage mozemy
stworzy¢ nastepujgca sytuacje:

"W wyniku skutecznego natarcia prawoskrzydtowe pododdziaty na-

cierajgcego putku osiggnelty o ... godz. linie oo ,
na ktorej zostaty zatrzymane wskutek silnego oporu przeciwnika oraz ognia
jego artylerii i MOZAZErzYy z rejoNU ..occoocvveiereieecee e Srodkowe
pododdziaty putku osiagnety pozycje ..., .. i kontynuujg

skuteczny marsz naprzod, pokonujac silny ogien nieprzyjacielski na swe
lewe skrzydto oraz odpierajgc przeciwuderzenia niewielkich grup nieprzy-
jacielskich w kierunku .................. . (poda¢ oznaki rzlygoto-
wujacego sie przeciwuderzenia z rejonu .........cooienennnneaen. 5) ewo-

skrzydtowe pododdziaty putku zostaty zatrzymane na linii..........c...........

Podalismy tto sytuacji ogoélnej, w ktdérej nacierajacy po-
stawiony zostal w takiej sytuacji, ze jego pododdziaty $rod-
kowe wysunety sie naprzéd i nacierajg z powodzeniem, a pod-
oddzialy skrzydiowe zostaty zatrzymane. Sytuacja, ktora sie
wytworzyta w przebiegu gry, bezwarunkowo bedzie sprzyjac
przestudiowaniu postawionego zagadnienia.



Kierownikowi jest znacznie tatwiej stworzy¢ sytuacje uzu-
petniajacg w tym wypadku, jesli do planu gry dotgczymy szki-
ce odzwierciedlajgce poszczegdlne etapy jej przeprowadzania.
Na szkicach tych kierownik gry oznacza potozenie obu stron,
tj. sytuacje wiasng i nieprzyjaciela, jaka sie moze wytworzyc¢
w okreslonym czasie, pisze krotkie omoOwienie podajgc w nim
czego nalezy wymaga¢ od uczestnikéw gry w tym etapie roz-
grywki, ogolnie jak sie zachowuje nieprzyjaciel, jakie moze
on mie¢ straty itd. W tym wypadku, gdy gre wojenng przepro-
wadza sie z uzyciem $rodkéw tgcznosci, kierownik gry zestawia
ilos¢ sit i srodkéw tacznosci zgodnie z sytuacja wyjsciowa (po-
czatkowsq). Bardzo wazne jest, aby uczestnicy gry, grajacy jako
dowddcy réznych jednostek, byli rozmieszczeni oddzielnie.

Podczas przeprowadzania gry wojennej kierownikowi gry
potrzebni sg pomocnicy oraz rozjemcy przy grajgcych. Zobo-
wigzani sg oni stwarza¢ sytuacje uzupeiniajgce utatwiajgce
uczestnikom gry lepsze opanowanie zagadnien szkolnych, kon-
trolujg rozwigzania grajacych i informuja kierownika gry o ich
przygotowaniu.

Zachodzi pytanie, ilu pomocnikéw kierownika gry oraz ilu
rozjemcoéw potrzeba dla przeprowadzenia gry wojennej?
W kazdym konkretnym wypadku ilo$¢ ich bedzie inna— wszy-
stko zalezy od rozmiardéw gry i tresci rozgrywanego tematu.

Wezmy dla przyktadu taki wypadek. Rozpracowujemy
plan jednostronnej, dwustopniowej gry wojennej na szczeblu
batalionu piechoty. W grze tej bedzie bra¢ udziat: dowddca
batalionu, jego zastepca, starszy adiutant, dowddca plutonu
tacznosci, dowddca plutonu zaopatrzenia, dowddcy pododzia-
tow artylerii i czolgdébw wspierajgcych batalion, dowddcy kom-
panii strzeleckich, dowddcy kompanii karabinbw maszynowych
i mozdzierzy. W tym wypadku w przyblizeniu potrzeba rozjem-
cOw przy dowoddcach kompanii strzeleckich — 3, przy dowod-
cach pododdziatow wspierajagcych artylerii i czolgébw — 2, po-
mocnikow kierownika gry — 5 (dwoch do oznaczenia potozenia
i rozgrywki dziatah sztabu putku, jednego dla rozgrywki dzia-
tan tytow (stuzba kwatermistrzowska) oraz jednego do ftacz-
nosci z batalionem), czyli do przeprowadzenia tej gry potrze-
ba 10 oficerow jako pomocnikow kierownika gry i rozjemcéw.

Przygotowujac sobie pomocnikéw oraz rozjemcow Kkie-
rownik gry stawia ich w roli tych uczestnikéw gry, przy
ktorych bedg oni spetniali swe obowigzki podczas gry i roz-
grywa z nimi wedlug swego planu caty temat. Nastepnie
szczegotowo zaznajamia ich z planem gry, poleca im przygoto-
wac na pismie akcje wstepng — wprowadzajgcag do wiasciwej



gry — oraz przemysle¢ sposoby podania jej do wiadomosci
uczestnikOdw gry, jak réwniez te zagadnienia, na ktére trzeba
zwroci¢ szczego6lng uwage.

Zwykle na kilka dni przed c¢wiczeniami kierownik gry
podaje do wiadomosci uczestnikéw gry ich funkcje, jakie bedg
spetniali podczas gry. Im mniej jest doswiadczony grajacy
zespot oficeréw, tym praca ta winna by¢ wczesniej wykonana,
aby kazdy uczestnik gry mogt sie do niej lepiej przygotowac.
Jedynie w tych wypadkach kiedy celem gry waodjennej jest
nabranie wprawy w zagadnieniach juz przestudiowanych, przy-
dziat funkcji uczestnikom gry moze sie odby¢ tuz przed roz-
poczeciem gry.

3. Przeprowadzanie gry wojennej

Rozpoczynajac gre wojenng kierownik zapytuje przede
wszystkim uczestnikdw gry, czy nie majg jakich pytan od-
nosnie samego zatozenia gry. Jesli sg takie pytania, to udziela
na nie odpowiedzi nie zdradzajgc przy tym mysli przewodniej
gry. Nastepnie kierownik ogtasza poczatek gry i podaje
wszystkim uczestnikom czas operacyjny.

Jednostronna, dwustopniowa gra wojenna moze sie roz-
pocza¢ albo od przyjecia decyzji przez dowddce — uczestnika
gry i postawienia zadan podwiadnym, albo z chwilg nadesta-
nia do grajacego dowddcy (jego sztabu) przez podwiadnych
meldunkéw, ktére ustalajg sytuacje wyjsciowg lub dajg nowe
dane sytuacji istniejacej.

W pierwszym wypadku podstawg do powziecia decyzji
bedzie zalozenie i zadanie gry, a w drugim — sytuacje uzu-
petniajgce (wprowadzajace) podawane do wiadomosci graja-
cych i ich rozjemcow. Przy tym sytuacje uzupeiniajgce., nie
powinny by¢ podawane przez kierownika lub rozjemce, lecz
w postaci meldunkéw od podwitadnych, informacji sasiadéw,
rozkazu wyzszego dowddcy itd. W danym wypadku wazne
jest, aby wiadomosci byly przekazane takimi drogami jak
w warunkach bojowych.

Podczas przeprowadzania gry wojennej kierownik gry nie
powinien rozpraszac¢ sie i zwraca¢ uwagi na drobiazgi, ktore
zaréwno jego jak i uczestnikéw gry moga odcigga¢ od rozwig-
zania zagadnien zasadniczych, przewidzianych w planie gry.

Kierownik gry i rozjemcy powinny bardzo uwaznie oce-
nia¢ decyzje powziete przez uczestnikbw gry, porownujac je
z dziataniami nieprzyjeciela i tylko na tej podstawie podawac
nastepne nowe dane sytuacyjne. Przy decyzjach nieprawidto-



wych lub przy stabym zabezpieczeniu dziatan, przy dziataniach
niezdecydowanych nalezy "karcié" uczestnikéw gry przypisu-
jac im niepowodzenie, straty itp. Natomiast gdy grajacy prze-
jawiajg rozumng inicjatywe, dokiadnos¢ oraz podejmujg Smia-
te i wszechstronne uzasadnione decyzje, nalezy ich za-
checa¢ przez stworzenie takich sytuacyj dodatkowych jak
skuteczne posuwanie sie¢ w gigb obrony nieprzyjacielskiej,
wziecie jencow, zdobyczy wojennej itd.

Pozadane jest, aby podczas gry wojennej czas operacyjny
odpowiadat czasowi astronomicznemu. Naturalnie w przebiegu
gry w czasie operacyjnym mogg by¢ przeskoki. Zatézmy, ze
w pierwszej fazie gry mamy przestudiowa¢ zagadnienia zwig-
zane z organizacjg i przygotowaniem do natarcia na nieprzy-
jacielskg pozycje obronng, a w drugiej fazie — natarcie i roz-
woj walki w glebi jego obrony. Miedzi tymi fazami bedzie
mniejsza lub wieksza przerwa w czasie. Z tego wzgledu kie-
rownik gry po zakonczeniu pierwszej fazy rozgrywki podaje
do wiadomosci czas odpowiadajacy poczatkowi drugiej fazy.
Przy tym obowigzany on jest oczywiscie krotko, stresci¢ gra-
jacym wszystko to, co zaszto na froncie w tym czasie, ktory
zostat z gry wyeliminowany.

Kierownik zezwala na rozmowy uczestnikéw gry zaréwno
z dowddcami, podwiadnymi jak i przetozonymi tylko w tych
wypadkach, ktére sg usprawidliwione warunkami sytuacji
oraz gdy istnieje taczno$¢ miedzy rozmdowcami.

W trakcie gry nalezy stawia¢ grajgcych w potozenia kry-
tyczne i pelne napiecia, powodujgc przerwanie #gcznosci
miedzy dowddcami, podwiadnymi i sgsiadami. Uczy to ofice-
row pobierania decyzji bez czekania na rozkaz z gory.

Starajgc sie osiggna¢ w grze wojennej cel szkoleniowy kie-
rownik w zadnym wypadku nie powinien naprowadza¢ grajg-
cych na to rozwigzanie, ktore uwaza za prawidtowe. Nalezy dac
moznos¢ uczestnikom gry samodzielnie zorientowac sie w wy-
tworzonej sytuacji i przyja¢ decyzje indywidualnie. W tym
wypadku kierownik, nie narzucajgc swego rozwigzania, obo-
wigzany jest wprowadzi¢ poprawki do swego planu i rozgry-
wac gre dalej wedlug rozwigzania grajacych, oczywiscie jesli
powyzsze rozwigzanie nie jest sprzeczne z sytuacjg. Moze sie
zdarzy¢, ze uczestnik gry powezmie decyzje mato odpowiada-
jaca sytuacji, jednak w kazdym badz razie pozwalajgcg na
rozpracowanie postawionego zagadnienia szkoleniowego. Wow-
czas kierownik gry poprawia go przez zdecydowane, petne
inicjatywy dziatania podlegtych grajagcemu pododdziatéw



i stwarza taka sytuacje, ktdra umozliwia rozpracowanie za-
gadnienia szkoleniowego.

Jesli uczestnicy gry przyjmuja decyzje uniemozliwiajace
przestudiowanie tego lub innego zagadnienia, ktore byto celem
gry wojennej, kierownik moze wyeleminowac¢ z gry tego on-
cera, ktory powzigt falszywag decyzje lub zmieni¢ te decyzje
przez "rozkaz przetozonego" i dokonanie czes$ciowej analizy.
W analizie tej trzeba rozpatrzy¢ wszystkie ujemne strony
mylnie powzietej decyzji.

Podczas dokonywania czesciowej analizy uczestnicy nie
biorg w niej udziatu, mimo to jednak kierownik gry nie po-
winien wyjawia¢ mysli przewodniej gry i jej celu szkolenio-
wego.

Do bardzo waznych koncowych czesci gry wojennej na-
lezy omowienie ogolne. Przygotowanie do tego omowienia
przeprowadza kierowmik od samego poczagtku gry. W trakcie
gry notuje on sobie w notesie sposéb pracy grajgcych, ich
bledy i rozwigzania bojowe, a przed omowieniem zbiera mel-
dunki od swych pomocnikdéw i rozjemcow.

Kierownik gry wojennej moze przeprowadzi¢ ogoélne omo-
wienie gry w nasepujacej kolejnosci:

1. podac¢ temat, cel i zagadnienia szkoleniowe gry;

2. rozpatrzy¢ zasadnicze dane teoretyczne odnoszgce sie
do danego tematu i podac¢ przykitady z doswiadczen drugiej
wojny Swiatowej;

3. omoéwic¢ taktyczng mysl przewodnig gry i poda¢ charak-
ter dziatan nieprzyjaciela;

4. rozpatrzy¢ najcharakterystyczniejsze rozwigzania ucze-
stnikdw gry i zwr6ci¢ uwage na btedy, jakie oni popetnili;

5. wskazac te dziedziny, ktére uczestnicy gry opanowali
oraz te, nad ktérymi musza jeszcze pracowac i wystawi¢ gra-

jacym oceny.

Oto ogolne wskazowki charakteryzujace gre wojenng jako
metode zaje¢ z oficerami. Prawidlowe wykorzystanie tych
wskazowek jest jednym z podstawowych warunkéw osiggnie-
cia dobrych wynikdéw w doskonaleniu korpusu oficerskiego.

Zrodta:
»Wojennyj Wiestnik" art. ptk. Tiszczenko.
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NIEKTORE UWAGI O SPOSOBACH NISZCZENIA
| ODBUDOWY MOSTOW W SWIETLE DOSWIADCZEN
WOJENNYCH

W wojnach wspotczesnych jednym z najbardziej waznych
zagadnien jest dgzenie do zdezorganizowania systemu komu-
nikacji nieprzyjaciela zarowno w rejonie bezposrednich dzia-
tan bojowych jak i na tytach.

Przerwanie lub powstrzymywanie ruchu nieprzyjaciela na
liniach komunikacyjnych mozliwe jest przez stosowanie prze-
szkdd (minowanie, zawaty, putapki, zatopienie okolicy itd.)
lub tez przez niszczenie drég. Poniewaz sie¢ komunikacyjna
jest zazwyczaj tak rozlegta, iz catkowite jej zniszczenie wy-
maga wysitku przerastajgcego mozliwosci nawet najbardziej
wyposazonych wojsk, obiektem zniszczenia stajg sie prze-
waznie elementy najbardziej skomplikowane, trudne do oTi-
niecia i wymagajace najwiekszego naktadu pracy przy od-
budowie.

Do takich obiektéw w pierwszym rzedzie nalezg mosty.
Najpowazniejsze zahamowania ruchu transportowego na li-
niach komunikacyjnych powstajg wskutek zniszczenia mostéw,
przy czym dla komunikacji kolejowej prawie w réwnym stopniu
grozne jest zniszczenie mostow przez rzeki, jak i zniszczenie
wielkich wiaduktéw; niszczenie wiaduktow na drogach koto-
wych jest mniej wazne ze wzgledu na mozliwo$s¢ ominiecia
ich, pojazdy bowiem korzystajagce z drég kotowych zdolne
sg do przezwyciezania nieporéwnanie wiekszych spadkow niz
Pociggi.

Niszczenie mostow podczas dziatan wojennych prowadzg
obie strony, przy czym przy niszczeniu linii komunikacyjnych
na tytach nieprzyjaciela uzywa sie takich srodkéw, jak ostrzat
artyleryjski, bombardowanie lotnicze, dziatania dywersyjne;



podczas odwrotu prowadzi sie gruntowne niszczenie mostow
i innych wazniejszych obiektow™ na terenie opuszczanym row-
niez przy uzyciu materiatbw wybuchowych, przez podpale-
nie itp.

Praktykowany dos¢ czesto ostrzat artyleryjski powoduje
przewaznie nieznaczne uszkodzenia mostow. Bombardowanie
mostow z powietrza tez nie zawsze jest dostatecznie skuteczne,
most bowiem jako cel przedstawia waski pasek trudny do
trafienia z powietrza, szczegodlnie przy ostonie przeciwlotniczej.
Poza tym nie kazde trafienie przyczynia sie do powaznego
uszkodzenia mostu: bomba, ktéra trafia w jezdnie mostu
statego, zazwyczaj przebija nawierzchnie i eksploduje pod
kostrukcja nosng, nie czynigc jej uszczerbku. Dopiero przy
trafieniu w wazniejsze elementy mostu — a szczegOlnie przy
trafieniu w podpore — moze nastgpi¢ zawalenie sie konstrukcji
nosnej. Wyjatek stanowig mosty drewniane, szczegolnie nisko-
wodne o matej rozpietosci przeset; zawalenie sie ich nastepuje
czestokro¢ od podmuchu, ktory powstaje wskutek eksplozji
bomby w poblizu mostu.

Na ogo6t jednak przez bombardowanie lotnicze mostow
dostatecznie ostonietych artylerig przeciwlotniczg nie udaje
sie osiggng¢ powazniejszych zniszczen. Jedynie zmasowane
naloty na mato ostoniete obiekty moga osiggng¢ wiekszg skale
zniszczen.

Dlatego tez niszczenie mostdw na tytach nieprzyjaciela
(wylaczajac akty dywersyjne) przewaznie nosi charakter czes-
ciowych uszkodzen, ktére mogag by¢ naprawione w prosty
i tatwiejszy spos6b niz mosty, ktore niszczy sie na terenie
bezposrednich dziatan wojennych lub podczas odwrotu.

Wiele mostow przechodzi podczas operacji kilkakrotnie
z rgk do rgk, przy czym niszczenia i odbudowy ich dokonuje
sie kilkakrotnie. W tym wypadku zniszczenia noszg charakter
najbardziej powazny, odbudowa za$, z powodu rozmiaréw
zniszczenia oraz ze wzgledu na zatarasowanie terenu przez
zwaty konstrukcji statych i dobudéwek prowizorycznych, jest
najbardziej utrudniona. Trudnosci wzrastajg jeszcze i z tego
powodu, iz teren zniszczonych budowli jest zazwyczaj zamino-
wany minami o dziataniu ze zwioka.

Strona walczgca, podczas, odwrotu, prowadzi mozliwie
gruntowne niszczenie mostéw, przy czym sposéb i rozmiar
zniszczen zalezy gtéwnie od czasu, ktorym dysponuje dowddca
nakazujacy zniszczenie, jak réwniez bezposredni wykonawca
zniszczen — oddziat saperski.



Nadzwyczaj wazne jest powziecie decyzji o skali znisz-
czenia oraz o0 sposobie jego wykonania, najwieksze bowiem
nawet zniszczenia, lecz przeprowadzone w sposOb nieprzemy-
Slany, stanowig czasem mniejszg przeszkode dla nieprzyja-
cielg, niz mniejsze, lecz dokonane z rozmystem; dowodem tego
moga by¢ przykiady, o ktdrych mowa ponizej.

Niemniej wazny jest czas, ktoérym rozporzadza¢ bedzie
bezposredni wykonawca, najlepiej bowiem nawet przemyslany
.spos6b zniszczenia moze okaza¢ sie niewykonalny z powodu
mozliwych przeszkéd ze strony nieprzyjaciela zaréwno w po-
staci ostrzatu jak i w postaci desantéw itp. srodkéw majacych
na celu opanowanie wazniejszy obiektow.

Uprzednie przygotowanie obiektéw, do zniszczenia moze
by¢ brzemienne w skutki — a to przez mozliwos$¢ przedwczes-
nego wypadkowego wybuchu. Wybuch moze by¢ spowodowa-
ny czy to przez detonacje przy bezposrednim trafieniu w most
pociskdw lub bomb, ktdre same nie przyczynityby wiekszego
uszczerbku mostowi, czy nawet na skutek zjawisk atmosferycz-
nych (uderzenie pioruna).

Na ogot bioragc, charakter i rodzaj zniszczen mostéw na
skutek dziatan wojennych jest tak rozmaity, iz mozna jedynie
bardzo niescisle sklasyfikowac¢ je co do mozliwosci odbudowy
statej w warunkach pokojowych, wzglednie mozliwosci pro-
wizorycznej odbudowy w warunkach wojennych. Z grubsza
ujmujac, rozrézni¢ mozna nastepujgce rodzaje zniszczen:

a) catkowite zniszczenie mostu na catej diugosci;

b) catkowite zniszczenie czesci mostu;

c) zniszczenie poszczegolnych elementéw mostu (konstru-

kcji przeset, podpor);

d) czesciowe uszkodzenie mostu bez zawalenia jego

catosci lub czesci.

Mogtoby sie wydawac, ze catkowite zniszczenie mostu na
catej diugosci jest najbardziej skutecznym srodkiem zahamo-
wanta ruchu nieprzyjaciela ng danym odcinku drogi. Jednak
tak nie jest.

Mate mosty mozna burzy¢ catkowicie za pomoca poteznego
tadunku materiatdow wybuchowych, wysadzajac konstrukcje
przeset i podpory. W tym wypadku powstaje na miejscu
gdzie byt most w nasypie drogi gieboka wyrwa. Jakkolwiek
wyrwa ta stanowi przeszkode, jednak nie jest ona zbyt po-
wazna z punktu widzenia wojskowego ze wzgledu na niezna-
czne jej rozmiary, przy zastawaniu bowiem w warunkach
wojennych prowizorycznych metod odbudowy wyrwe taka



mozna tatwo przekroczyc; stosuje sie w tym celu mosty skia-
dane, ktoérych konstrukcja i nieskomplikowany montaz (bez
rusztowan), dzieki mozliwosci uzycia kombinacji kratownic
stalowych w uktadach pietrowych lub kilkusciennych, nadaje
sie do réznych rozpietosci — od 3 do 73 m (cyfry powyzsze
podane sg dla mostow skiadanych syst. Baiiey'a, sktadane za$
mosty kolejowe nadajg sie do budowy przeset o jeszcze wiek-
szych rozpietosciach).

Inaczej przedstawia sie ta sprawa w wypadku wielkiej
dtugosci mostu. Pojecie catkowitego zniszczenia nosi tu od-
mienny charakter, poniewaz zburzenie statlego mostu o wiel-
kich rozpietosciach przeset i masywnych podporach jest bardzo
rzadko tak dokonywane, by wysadzony most przedstawiat stos
ztomu; na to potrzebny bytby zbyt wielki naktad pracy i ma-
teriatbw wybuchowych oraz staranne przygotowanie, po-
trzebne do osiggniecia zamierzonego stopnia zburzenia. Zni-
szczenig tego stopnia mogg by¢ przeprowadzone jedynie w celu
uniemozliwienia lub utrudnienia w jak najwyzszym stopniu od-
budowy zniszczonego obiektu w warunkach pokojowych, lecz
nie moga by¢ usprawiedliwione checig powstrzymania ruchéw
nieprzyjaciela w okresie wojny. Metody niszczen na tak wielka
skale spotykaliSmy ws$rdd barbarzyrniskich sposobow walki hit-
lerowskich okupantéw, ktorzy w obliczu przegranej wojny,
opuszczajgc kraje okupowane, w bezsilnej wsciektosci dazyli
do osiggniecia mozliwie najwiekszego ostabienia tempa od-
budowy krajow zwycieskich w okresie powojennym. Wypadki
takie nalezg do metod wojny na wyniszczenie, nie jest to je-
dnak celem rozwazan niniejszego artykutu.

Zasadnicza cechg catkowitego niszczenia mostéw o wiel-
kiej ditugosci, dokonywanego w warunkach cofania sie armii
walczgcej na terenach wiasnych w celu powstrzymania ruchu
nieprzyjaciela na dtuzszy okres czasu, jest to, ze uszkodzg sie
w wiekszym lub mniejszym stopniu wszystkie podpory, a wszy
stkie przesta muszg by¢ tak uszkodzone, by runety w doét. Jako
usprawiedliwienie takiego zniszczenia przed wiasnym narodem
moze stuzyc¢ fakt zanotowany w wojnie minionej, a mianowicie:
Niemcy, przygotowujgc sie do napadu na Polske i oceniajac ja
jako tatwag zdobycz (z powodu niezmiernej przewagi sit), przy-
gotowani byli na to, ze sity zbrojne Polski podczas odwrotu do-
konajg czesciowych zniszczeh urzadzen komunikacyjnych, co
tez miato miejsce. Na dalszg mete Niemcy uwazali tereny Pol-
ski za baze wypadowg przeciwko potezniejszemu przeciwni-
kowi, ktorym byt Zwigzek Radziecki i dlatego agresor zamie-
rzajagc napas¢ na ZSRR przygotowatl zawczasu cze$¢ zapaso-



wych przeset mostéw, przerzuconych przez wazniejsze przesz-
kody wodne na gtéwnych liniach komunikacyjnych kierunku
Zachod-Wschéd, majac na celu dokonanie szybkiej odbudowy
na state gtdownych mostéw, aby pewniej zagospodarowac sie
w kraju podbitym i oprze¢ swa komunikacje podczas przysziej
ofensywy na solidnej, statej podstawie, ktdrej zniszczenie przez
akty dywersyjne lub dziatania partyzanckie bytoby utrudnione.

Z tych to powoddéw panstwo o0 nastawieniu pokojowym
zmuszone jest do niszczenia whasnych urzgdzen komunikacyj-
nych, a w pierwszym rzedzie mostow, w takiej skali, aby w jak
najwiekszym stopniu utrudni¢ nieprzyjacielowi odbudowe sta-
ta.

Ostatecznie jednak, przy wspoétczesnym poziomie mostow-
nictwa wojennego zagadnienie odbudowy mostéw zniszczonych
nawet w najwiekszej skali, w warunkach rozporzagdzania dosta-
teczng iloscig czasu na budowe, tj. w warunkach zblizonych do
pokojowych, nie stanowi specjalnych trudnosci. Gdy front od-
dali sie od przeszkody, na ktdrej zamierzona jest odbudowa
mostu, mozna go stosunkowo szybko odbudowaé przy zastoso-
waniu stalowych przeset sktadanych o wielkich rozpietosciach,
opartych na podporach prowizorycznych, ktére mozna tak solid-
nie zabezpieczy¢ chociazby Sciankami metalowymi zapetnio-
nyTi betonem, ze most taki mato rézni¢ sie bedzie od mostu
statego pod wzgledem statecznosci i nosnosci, pod wzgledem
za$ narazenia na bombardowanie i akty dywersyjne bedzie
lepszy od statego, gdyz uszkodzone czesci przeset mogg byc¢
stosunkowo tatwo zamienione.

Tak wiec najpowazniejsze zniszczenia mostoéw statych nie
beda stanowity specjalnych trudnosci dla nieprzyjaciela, ktory
zamierza oprze¢ odbudowywany system komunikacyjny na
solidnych podstawach, gdy ma on czas. Stad mozna wysungc
whniosek, ze catkowite zniszczenie mostu dokonane przez stro-
ne, ktoéra sie cofa, nie osigga celu, ktéorym jest utrudnienie sta-
lej odbudowy mostu.

Jednak w okresie bezposrednich dziatann wojennych mniej
wazne jest zagadnienie odbudowy statej, natomiast kardynat-
nym dgzeniem kazdej ze stron walczacych jest najbardziej diu-
gotrwate zatrzymanie lub powstrzymanie ruchéw nieprzyjacie-
la podczas operacyj bojowych.

Powstaje pytanie: czy catkowite zniszczenie wielkich TO-
stow jest najbardziej odpowiednim S$rodkiem powtrzymania
ruchu nieprzyjaciela w okresie bezposrednich dziatan wojen-
nych?



Aby odpowiedzie¢ na to pytanie, nalezy rozpatrzy¢ warun-
ki, w ktdrych znajdujg sie obie strony walczgce w okresie od
momentu poprzedzajgcego zniszczenie mostu do chwili nieco
pozniejszej, a mianowicie — od Kkilku godzin do kilku dni po
zniszczeniu mostu. Otéz, z grubsza przedstawia sie to w spo-
sOb nastepujacy: jedna ze stron naciera, druga zas broni sie.
Strona nacierajgca prowadzi ostrzat i bombardowanie mostu —
a wiec sama stara sie zniszczy¢ go. Strona, ktdra sie broni, osta-
nia most przed nalotami powietrznymi nieprzyjaciela,
a réwnoczsnie przygotowuje most ten do zniszczenia. Tak wiec
strona nacierajgca, dgzac do zblizenia si¢ i do opanowania prze-
szkody naturalnej (rzeki), przygotowana jest na to, iz most be-
dzie zniszczony w wiekszym lub mniejszym stopniu.
Nacierajacy posiada zazwyczaj przewage sit i, jesli przewaga
ta jest tak zdecydowana, ze bronigcy sie nie jest wstanie zatrzy-
mac nieprzyjaciela i cofa sie, postara sie on oprze¢ swa obrone
0 przeszkode naturalng, zagrodzi jg za pomocg min, znisz-
czy mosty i zesrodkuje na dogodnych dla nieprzyjaciela
punktach przeprawy maksimum ognia. Strona nacierajgca da-
zgc do sforsowania przeszkody naturalnej bedzie uzywata
wszelkich mozliwych sposobéw przeprawy w postaci srodkéw
ptywajacych, nie zwracajgc uwagi w pierwszej fazie natarcia
na zniszczony most. W wypadku osiggniecia powodzenia, gdy
oddziaty nacierajgce zdobedg przyczotek na przeciwlegtym
brzegu rzeki postara sie nacierajgcy o przeprawe solidniejsza,
ktora zapewnitaby mu mozliwie szybkie przerzucenie gtéwnych
sit. Moze on tego dokona¢ w sposOb najbardziej szybki przy
uzyciu cztonéw i mostéw pontonowych, tj. sposobami prowi-
zorycznymi przystosowujgc do ruchu mosty zniszczone. Na-
cierajacy nie jest w stanie positkowac¢ sie dlugo na danej
przeszkodzie sprzetem pltywajgcym, gdyz rozwijajagc natarcie
zmuszony jest sprzet ten przerzuca¢ naprzéd; w wypadku za$
braku sprzetu plywajacego o duzej nosnosci palagcym zaga-
dnieniem dla strony nacierajgcej jest mozliwie szybkie urzg-
dzenie przeprawy prowizorycznej na podporach statych.

Najdonioslejszym czynnikiem, ktory warunkuje szybkosc
urzadzenia takiej przeprawy jest to, czy most zniszczony
moze by¢ przystosowany do ruchu przy zastosowaniu metod
prowizorycznych czy tez nie. Jesli naklad pracy i czasu po-
trzebny na przystosowanie do ruchu mostu zniszczonego okaze
sie tak wielki, ze nacierajgcy zdecyduje sie na budowe nowe-
go mostu prowizorycznego, uwazajac, iz dokona tego szybciej
— strona, ktora sie broni moze uwazac, iz cel swoj osiggneta,



poniewaz zniszczyta most w taki sposob, ze powstrzymata
ruch nieprzyjaciela na mozliwie najdtuzszy czas.

Nawigzujac teraz do pytania postawionego uprzednio, na-
lezy zda¢ sobie sprawe czy catkowite zniszczenie wielkiego
mostu osigga taki cel.

Jak nadmienitem juz powyzej, tzw, zniszczenie catkowite
statego mostu wielkiej dtugosci dokonywane jest tak, iz wszyst-
kie podpory uszkodzone sg w wiekszym lub mniejszym stopniu,
wszystkie za$ przesta zwalone sg do rzeki.

Tworzy sie w ten sposdb przegrod a na catej szerokosci
rzeki, przy czym z powodu tego, ze kratownice przeset o wiel-
kich rozpietosciach majg duza wysokos$¢, wystaja one ponad
poziom wody, dzieki za$ temu, ze wszystkie przesta sg zwalone
— zarysy wystajgcych z wody czesci tworzg w profilu pod-
luznym lekko falista, w planie zas — mniej lub wiecej zwichro-
wang linie, zblizong do pierwotnego potozenia osi mostu
(patrz rys. 1).

Ot6z, moim zdaniem, taka przegroda zamiast utrudnié
przeprawe moze stuzy¢ jako fundament, na ktéorym mozna
oprze¢ prowizoryczne konstrukcje z materiatdw podrecznych,
utozyc jezdnie i, korzystajgc ze zdolnosci pojazdow mechanicz-
nych do pokonywania znacznych nawet spadkéw, w najkrot-
szym czasie urzadzi¢ dos¢ solidng przeprawe prowizoryczna,
ktorg mozna postugiwa¢ sie w ciggu dlugiego czasu. W ten
wiasnie sposéb zostaty przystosowane do ruchu rumowiska
catkowicie zniszczonych mostow w Fordonie i Grudzigdzu
w r. 1945, przy czym nadbudéwka mostu w Fordonie prze-
puszczata nawet ciezkie czotgi i stuzyta nieporownanie diuzej
niz zwykie mosty niskowodne. Wprawdzie przeprawa taka
mozliwa jest do wykorzystania jedynie dla pojazdéw kotowych
i gasienicowych (nie méwigc o piechocie i kawalerii) — lecz
mowie tu o tym okresie, w ktérym dla strony nacierajgcej
jest droga kazda minuta, kiedy prowadzone sg dziatania bo-
jowe, w tych zas warunkach kolej nie jest w stannie nadazy¢
za przednig linig i ni,e jest brana pod uwage.

Reasumujgc powyzsze rozwazania uwazam, iz catkowite
niszczenia mostow przeprowadzone przez cofajagcego sie nie
osiggaja podczas wojny zasadniczego celu, w imie ktéregoe
zostaty dokonane. Z punktu za$ widzenia odbudowy kapital-
nej w warunkach pokojowych zniszczenie na takg skale
trudno poprostu usprawiedliwi¢. Tak np. razgcym przyktadem
niewspotmiernych skutkow™-catkowitego zniszczeniadla odmien-
nych warunkéw — wojny i pokoju — moze stuzy¢ fakt znisz-
czenia mostu w Fordonie, o ktorym wspomniatem powyzej;



Rys. 1. Catkowite zniszczenie mostu stalowego; wszystkie podpory
wysadzone, przesta zawalone

z jednej strony wysadzenie przez Niemcow najdiuzszego
w Polsce mostu zatrzymato ofensywe radzieckag na czas krot-
szy, niz czas potrzebny na wybudowanie najprostszej prowi-
zorycznej przeprawy niskowodnej na podporach statych, bez
mozliwosci wykorzystania zniszczonego mostu; z drugiej nato-
miast strony zwalony most w Fordonie zatarasowat rzeke,
uniemozliwit zegluge, spowodowat zmiane nurtu, wytworzyt
wydmy piaszczyste; w potgczeniu z identycznymi zjawiskami,
ktorych powodem byto zatarasowanie rzeki przez rumowiska
mostu w Grudzigdzu, nastgpito takie zacie$nienie przekroju



koryta przeptywu wod, iz podczas pochodu lodéw poziom
wod na dolnej Wisle podniést sie powyzej wszystkich dotycli-
czasowych, przerwat waty i zatopit okolice. Oprocz tego,
wiasciwa odbudowa obu wspomnianych mostow (rozpoczeta
od razu po wojnie od tego, iz zaczeto podnosi¢ i usuwac
zwalone konstrukcje z koryta rzeki) trwa dotychczas i wy-
maga olbrzymiego wprost naktadu pracy i kosztéw. Podobnie
wyglada sprawa odbudowy mostu przez Wiste w Modlinie
zburzonego rowniez catkowicie; rumowiska jego, powodujgc
zaburzenie w korycie rzeki, przyczynity sie walnie do powodzi
w r. 1947; podczas wojny natomiast zniszczenie tego mostu
nie odegrato powazniejszej roli.

Tak, z grubsza jedynie ujete, wygladajg skutki catkowitego
zniszczenia wielkich mostow. Skutki te nie moga nie napawac

Rys. 2. Czesciowe, zniszczenie mostu stalowego

rozgoryczeniem zaréwno zoinierzy wojsk saperskich jak i zot-
nierzy odbudowy pokojowej — robotnikéw, inzynieréw i tech-
nikow.

Zgota odmienne skutki wywotuje sposob niszczenia mostu
w czesci jego diugosci. Na przygotowaniee takiego
zniszczenia potrzeba mniej czasu, nakitadu pracy i materiatow
wybuchowych, przez co utatwione jest zaréwno przemyslenie
sposobu zniszczenia jak i wilasciwe dokonanie go.



Zazwyczaj niszczy sie cze$¢ mostu potozong nad nurtem,
tj. nad miejscem najgtebszym oraz przesta przybrzezne (rys. 2),
co ma na celu maksymalne utrudnienie odbudowy. Dazy sie
przy tym do osiggniecia celéw pobocznych, a mianowicie —
zatarasowania zwalonymi konstrukcjami nurtu rzeki, na kto-
rym odbywa sie zegluga, w wypadku za$ niszczenia wiaduktow
— zawalenia toréw lub drogi pod mostem. Nienaruszona po-
zostaje cze$¢ przeset opartych na podporach stojgcych w wo-
dzie (rys. 4). W ten sposéb na osi drogi przez rzeke powstaje
przeszkoda, ktdra w najwyzszym stopniu utrudnia zastosowa-
nie prowizorycznych sposoboéw odbudowy na osi zniszczonego
mostu.

Rys. 3. Zniszczona czesc mostu

Utrudnienie to uwarunkowane jest zasadniczo przez rdznice
wysokosci w profilu podtuznym mostu, ktdére powstajg na
skutek zniszczenia oraz przez pokrzywienie osi mostu w planie,
ktore daje sie osiggnaC przez takie roztozenie tadunkéw na
przestach, iz 'powodujg one zrzucenie kratownic z filaréw
w rozne strony, a nawet wywrocenie ich jezdnig w dét. Rys. 2
ilustruje zniszczenie mostu dokonane w sposéb opisany po-
wyzej, na rys. zas 3 i 4 uwidoczniono roéznice wysokosci
w profilu podtuznym zniszczonego mostu.

Chcac wykorzysta¢ ocalatg diugos¢ mostu nalezy wy-
rownac te réznice wysokosci, osiggna¢ zas ten cel mozna jedy-



nie przez wybudowanie filaréw do wysokosci przeset ocalatych
pamietajgc, ze podpory stanowig te cze$¢ mostu, ktérej budo-
wa wymaga hajwiekszego naktadu pracy i czasu; nacierajacy,
nawet najlepiej wyposazony w s$rodki techniczne, zastanowi
sie gteboko, czy nie lepiej, zamiast budowaé potezne podpory
w utrudnionych warunkach (dno rzeki zawalone jest rumo-
wiskiem) — wybudowac¢ nowy most obok.

Jesli chodzi o mozliwosci wykorzystania w czasie forso-
wania tylko cze$ciowo zniszczonego mostu to zastosowanie
konstrukcji wiszacych (i to jedynie w wypadku niezbyt duzej
rozpietosci zniszczonych przeset) pozwolitoby moze na jakie
takie urzadzenie przeprawy prowizorycznej odpowiedniej dla

Rys. 4. Oddzielnie zniszczonej czesci mostu od brzegu

pieszych i niewielkich tadunkow; szybkie za$ przystosowanie
takiego mostu dla ruchu maszyn bojowych przy uzyciu ma-
teriatbw podrecznych jest w ogole niemozliwe.

W wypadku gdy stronie, ktdra sie cofa, zabraknie czasu
lub materiatdbw wybuchowych, dokona¢ ona moze zniszczenia
jedynie poszczegolnych elementdw mostu — niektorych pod-
por i niektorych przeset. W ten sposdb mozna osiggnac
powstrzymanie ruchu nieprzyjaciela na krotszy czas w takim
samym stopniu, jak i w wypadku przeprowadzenia gruntownego
zniszczenia czes$ci mostu w sposob opisany powyzej.



Taki sposOb zniszczenia okazuje sie jednak mniej sku-
teczny jesli chodzi o zmniejszenie tempa odbudowy, ktorej
przeciwnik zamierza dokona¢ wdéwczas, gdy front oddali sie
od przeszkody, tj. w tym okresie, kiedy ma on wiekszg ilos¢
czasu I moznos$¢ uzycia ciezkiego sprzetu odpowiedniego do
pracy przy statej odbudowie. Gdy niszczy sie bowiem po-
$piesznie poszczegllne podpory, moze nastgpi¢ zawalenie sie
przeset w taki sposdb, ze kratownice nie ulegng wiekszym
odksztatceniom. To samo moze powsta¢ w wypadku, gdy
zawalenie sie przeset spowodowane jest przez przerwanie
paséw kratownic w $rodku, rozerwanie kratownic na kilka
czesci lub zrzucenie ich z podpoér przez wysadzenie tozysk
oporowych (w ostatnim wypadku zostajg uszkodzone w wiek-
szym lub mniejszym stopniu podpory, na ogoét zas$ przy nisz-
czeniu przeset podpory pozostajg przewaznie nienaruszone).

Kratownice tak zniszczonych przeset moga by¢ podnie-
sione, uszkodzone elementy moga by¢ albo wymienione, lub
tez zgota wyrzucone (z dotataniem brakujgcej dtugosci dzwi-
garami prowizorycznymi), podniesione za$ kraty moga byc¢
oparte czesciowo na ocalatych podporach, czesciowo zas —
na podporach nowo wybudowanych.

Budowa nowych podpor, jakkolwiek ucigzliwa, w tym
wypadku bedzie racjonalna, bowiem podpér takich potrzeba
bedzie mniej niz w wypadku koniecznosci wybudowania no-
wego mostu obok, warunki za$ fundowania sg znacznie lepsze
niz w wypadku odbudowy gruntownie zniszczonej czesci
mostu, kiedy dno rzeki zawalone jest rumowiskiem zburzonych
przeset, ktdre nadajg sie jedynie na ztom i muszg by¢ usuwane,
poniewaz uniemozliwiajg budowe podpor. Rumowisko takie
pokazane jest na rys. 5, przestawiajgcym gruntowne zniszcze-
nie przeset przybrzeznych.

Podniesienie kratownic, jakkolwiek nalezy do prac zmud-
nych, jednak tez bedzie racjonalne, bowiem podnoszgcemu
przys$wieca cel ostateczny — osiggniecie solidnej, trwatej bu-
dowli stosunkowo matym nakiadem pracy; wykorzy-
stujac ocalate przesta obok podniesionych przywraca on mniej
wiecej ten sam ustrdj mostu, ktdry w postaci budowli stalej
zapewniat komunikacje niezaleznie od pory roku.

O porach roku wspomniatem dlatego, poniewaz majg one
wybitnie duze znaczenie dla nowo budowanego mostu, kto-
rego konstrukcja nosna, nawet w postaci krat stalowych, opiera
sie zazwyczaj w warunkach wojennych na podporach pro-
wizorycznych. Podpory takie narazone sg na podmycie podczas
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powodzi letnich, podczas za$ pochodu lodoéw zdarzaty sie takie
wypadki, ze najbardziej solidnie budowane, zabezpieczone
i bronione mosty prowizoryczne zostaty zniesione przez prze-
mozny zywiot. Przyczyng tych zjawisk jest zatarasowanie rzek
przez zwaty konstrukcji zniszczonych mostoéw, powodujgce
zatory lodowe, ktore ruszajac tamig wszystko na swej drodze;
oprze¢ sie im moga jedynie mosty state o wielkich rozpie-
tosciach przeset i masywnych podporach.

Nadmieni¢ nalezy, iz nie kazdy most, ktérego przesta sg
zwalone przez nieznaczne nawet uszkodzenia dokonane przy
uzyciu materiatbw wybuchowych, nadaje sie do odbudowy
z wykorzystaniem konstrukcji nosnej.

Kamienne i betonowe mosty stale po zawaleniu sie sg
zazwyczaj stosem bryt réznej wielkosci, w wypadku zas gdy
runie nawet minimalnie uszkodzone przesto zelbetowe o zna-
cznej rozpietosci (rys. 7), podniesienie go jest tak utrudnione
z powodu nadmiernej wagi, ze przerasta optacalnos¢ odbudowy
w warunkach nie tylko wojny, lecz nawet pokoju. Zazwyczaj
rozsadza sie takie rumowiska na czesci drobniejsze, po czym
usuwa sie je, zamiast za$ zniszczonych przeset buduje sie nowe
(w warunkach pokojowych).

Podobny charakter zniszczen mozna obserwowac przy
mostach stalowych o znacznej wysokosci. Kratownice stalowe,
spadajgc ze znacznej wysokosci ulegajg tak duzym odksztat-
ceniom, ze w rzadkich tylko wypadkach mogg by¢ czesciowo
wykorzystane do odbudowy, przewaznie za$ nadajg sie jedynie
na ztom.

Inaczej wyglada sprawa, gdy mamy do czynienia z mostem
stalowym o niezbyt duzej wysokosci. Zwalone kratownice TO-
ga w tym wypadku by¢ wykorzystane, czasem nawet catko-
wicie, do odbudowy w warunkach wojennych, przy doktadniej-
szych zas i pewniejszych metodach odbudowy w okresie poko-
jowym — wartos$¢ stalowych zwalonych przeset wynosi okoto
50%, czego przykitadem moze stuzy¢ odbudowa statego mostu
kolejowego w Warszawie, zmontowanego pod jeden tor ze zwa-
lonych przeset, ktdre niegdys$ stuzyty poci dwa tory.

Na ogot, jesli chodzi o mosty kolejowe, odbudowa ich
prowadzona jest zazwyczaj w tym okresie, kiedy front sie od-
dala; tempo odbudowy ich nie jest tak gorgczkowe, jak prowi-
zoryczna odbudowa mostow drogowych, zapewniajgcych poru-
szanie sie maszyn bojowych i sprzetu samochodowego pierw-
szych rzutéw; odbudowywane mosty kolejowe réznig sie zasad-
niczo od mostow drogowych jeszcze i tym, ze zarGwno same



mosty jak i dojazdy do nich winny mie¢ mozliwie wyréwnang
linie jezdni w profilu podtuznym i planie, pociggi bowiem nie sg
zdolne do pokonania wielkich spadkéw i ostrych zakretow.
Stad wyptywa dazenie do odbudowy mostéw zniszczonych na
starym miejscu, wybudowanie bowiem nowego mostu nie w o0si
istniejgcej drogi pocigga za sobag koniecznos$cérprzeprowadzenia
rob6t dodatkowych — urzadzenia nasypow na dojazdach.

Rys. 7. Zniszczony most zelbetowy; na zdjeciu uwidoczniono tatwosc¢
prowizorycznej odbudowy, natomiast odbudowa stata oraz wykorzystanie
ocalatego przesta jest bardzo utrudniona

Z powyzszych wzgledoéw mosty kolejowe w warunkach wo-
jennych odbudowuje sie zazwyczaj na tym samym miejscu,
przy czym, w wypadku niemoznosci wykorzystania zwalonych
przeset, buduje sie obok nowe przesta i opiera sie je na prowi-
zorycznych podporach, ktére tak sie ustawia, aby mozliwe by-
to urzadzenie tagodnego tuku na zatamaniach osi mostu w pla-
nie; zatamania te powstajag na skutek przesuniecia odbudo-
wywanej czesci w bok od starej osi mostu celem umozliwienia
fundowania podpdér prowizorycznych (ominiecie rumowiska)
oraz umozliwienia przysztej odbudowy statej w sposdb naj-
mniej hamujacy ruch.

Wysokos$¢ podpor prowizorycznych, zapewniajgca jedna-
kowy poziom jezdni w profilu podtuznym na ocalatej i dobu-
dowanej czesci mostu, jest bardzo waznym czynnikiem wy-
wierajacym decydujgcy wpltyw na ilo$¢ czasu potrzebnego na



odbudowe. Im wyzsza podpora, tym bardziej skomplikowana
jej konstrukcja, wykonanie za$ jej wymaga wiekszego naktadu
pracy i materiatébw. Totez najtrudniej wykonywac¢ prowizo-
ryczne dobudowki do ocalatych przeset mostu z jazdg gora:
nawet w wypadku gdy diugos¢ czesci ocalatej takiego mostu
przewyzsza o wiele dtugos$¢ czesci zniszczonej, bardzo rzadko
dokonywana jest w warunkach wojennych prowizoryczna do-
budoéwka. Na prowizoryczng dobudéwke mostu w Knybawie,
zniszczonego jedynie na 1/3 dlugosci, nikt sie nie skusit, stata
za$ odbudowa tego mostu dotychczas nie jest zakonczona, wy-
maga bowiem ogromnego wysitku.

Jeszcze bardziej razacy przykiad to most Poniatowskiego
zniszczony w taki sposob, ze nadwodne przesta mostu wiasci-
wego zostaly zwalone, przesta za$ przybrzezne i dilugi wia-
dukt, stanowigcy przedtuzenie mostu na brzegu lewym, a na-
wet jedno przesto pod nurtem, ocalaty; zarbwno w czasie
ofensywy jak i w okresie gdy front dochodzit do Odry most
ten przez wojsko nie byt odbudowywany. Podkresli¢ nalezy,
iz podczas ofensywy obok mostu Poniatowskiego wybudo-
wany zostat most niskowodny (przeznaczony dla maksyma!-
nych obcigzen, lecz na kroétki okres), budowany w warunkach
pokrywy lodowej na rzece, tj. w warunkach najbardziej sprzy-
jajacych wszelkim prowizorycznym poczynaniom. Jednocze$-
nie prowadzona byta budowa mostu wysokowodnego, rowniez
prowizorycznego, lecz przeznaczonego na dtuzszy okres stuzby.
Zadne z tych rozwigzan zagadnienia komunikacji wojskowej
nie przewidywato mozliwosci wykorzystania ocalalej czesci
mostu Poniatowskiego — wilasnie z powodu jego wysokosci,
wszelkie za$ ine mosty stale byly prawie zburzone catko-
wicie, co spowodowato zbudowanie jeszcze jednego prowizo-
rycznego mostu kolejowego. Ocalate natomiast przesta mostow
mniej wysokich i z jazdg dotem, jak np. most drogowy i ko-
lejowy w Toruniu, most kolejowy w Deblinie zostaty wy-
korzystane przez zastosowanie prowizorycznych dobuddwek
omijajacych zwalone przesta.

* » *

Poréwnujac rodzaje zniszczenn mostow dokonywanych pod-
czas wojny mozna zauwazy¢€, iz najbardziej skuteczng metoda
powstrzymania ruchow nieprzyjaciela okazuje sie gruntowne
niszczenie czesci mostu, taki bowiem rodzaj zniszczenia w naj-
wyzszym stopniu utrudnia zastosowanie prowizorycznych spo-
sobow odbudowy.



Rozwazania powyzsze podatem w zarysach ogolnych, wy-
mienitem bowiem w artykule niniejszym jedynie kilka waz-
niejszych mostow, ktore stanowig zaledwie matg czagstke ogro-
mu zniszczen komunikacji dokonanych w Polsce.

Podaje ponizej kilka cyfr, na podstawie ktorych mozna
wyobrazi¢ sobie rozmiar zniszczen i naktad pracy, poniesiony
przy odbudowie zarébwno w warunkach wojennych jak i pod-
czas pokoju.

Ogotem w catym kraju podczas wojny ulegto zniszczeniu
w réznym stopniu:
mostéw kolejowych (o dtug, od 20 m wzwyz)
— 63,4 % ogolnej dtugosci
wszystkich istniejgcych mostow;
mostow drogowych (o diug, od 20 m wzwyz)
. — 52°/» og6lnej ilosci.
Okoto potowa zniszczonych mostow zostata przystoso-
wana do ruchu w warunkach wojennych, przy czym jedynie
w nielicznych wypadkach mosty drogowe budowano wykorzy-
stujgc ocalate czesci mostow statych, przewaznie za$ budo-
wano nowe mosty prowizoryczne obok mostoéw zniszczonych.

W warunkach pokojowych od czasu zakonczenia wojny
— odbudowano na state okoto 25 % zniszczonych mostow, przy
czym wykorzystano okoto 50°/" zwalonych konstrukcji do odbu-
dowy mostow kolejowych. Procent wykorzystania zwa-
lonych  konstrukcji  mostéw  drogowych jest znacznie
nizszy, wchodzi tu bowiem w rachube wielka ilos¢ mostéw
zelbetowych obroconych w perzyne.

Prawie wszystkie uszkodzone podpory zniszczonych ino-
stbw nadaja sie do odbudowy, jedynie w nielicznych wypad-
kach (ok. 50») odbudowa wymaga stosowania prac kesono-

wych lub innych wiasciwych metod odbudowy od funda-
mentow.

Nalezy nadmieni¢, iz w trakcie pokojowej odbudowy
znalazty szerokie zastosowanie sposoby wojenne, jak np. wy-
korzystanie wojennych mostow sktadanych, opartych na pod-
porach zaréwno statych jak i prowizorycznych, wykorzystanie
doswiadczenia i pomocy saperdw przy rozsadzaniu konstrukcji
stalowych i kamiennych — zaréwno w czesci nadwodnej jak
i pod wodg (podczas usuwania wrakéw z koryta rzek lub
burzenie uszkodzonych budowli kamiennych), wykorzystanie
mostéw pontonowych, na ktérych opiera sie komunikacja miejs-
cowa az do czasu ukonczenia odbudowy mostow statych itp.



Pik. dypl. LEON TYSZYNSKI.

Z ARMII OBCYCH

PRZEKRACZANIE PRZESZKOD

WEDLUG POGLADOW AMERYKANSKICH
(Podtug artykutu mjr. Smimowa z nr 18 "Wojennogo YViestnika')

Doktryna amerykanska zada, by usuwanie i przekraczanie
przeszkdd byto poprzedzane obezwiadnieniem obrony nieprzy-
jacielskiej. Czasem jednak, celem uzyskania zaskoczenia, to-
rowanie przejs¢ przez pas przeszkéd moze by¢ wykonane znie-
nacka (pod ostong nocy lub zastony dymnej).

Do tego rodzaju zadan sg wyznaczani saperzy lub specjat-
nie wycwiczone oddziaty innych rodzajow broni, w pierwszym
rzedzie piechoty. Dla rozminowania przej$¢ przez pola minowe
tworza Amerykanie z saperdw i piechoty specjalne grupy toru-
jace. Organizacja i wyposazenie grup torujacych oraz utozenie
dla nich planu dziatania nalezy do dowddcy saperéw dywizyj-
nych lub do wiasciwego dowddcy putku. Zazwyczaj grupa taka
sktada sie z:

podgrupy rozpoznania,

podgrupy rozminowania,

podgrupy usuwania przeszkod,

podgrupy tyczenia i utrzymania przejs¢,

podgrupy zaston dymnych i wsparcia ognhiowego, oraz
z odwodu przeznaczonego do wzmochienia poszczeg6lnych
podgrup lub do uzupetnienia strat.

Grupy o podobnym skiadzie organizuje sie w armii ame-
rykanskiej rowniez dla towarzyszenia czotgom, artylerii, pie-

*) Opracowanie oparte na: Regulaminie uzycia saperow U. S. A. w po-
iuz 1943 r., Mllltary En(r:yneer (zeszyt wrzesniowy 1943 r. oraz majowy
i czerwcowy 1945 r.) itary Rewiew nr 12 z marca 1945 r., Elektronix
za listopad 1945 r. . 1,



chocie w natarciach prowadzonych w giebi pozycji nieprzyja-
cielskiej; silniejsze grupy torujace tworzy sie jedynie wowczas,
gdy przeszkoda jest specjalnie trudna do pokonania.

Rozpoznanie

Amerykanie zwracajg specjalng uwage na drobiazgowe
i staranne przeprowadzenie rozpoznania. W mys$l regulaminu
musi by¢ ono prowadzone w sposOb nieprzerwany. Do rozpo-
znania przeszkdd wyznacza sie specjalne oddziaty, ktérym po-
daje sie dokladne granice rozpoznawanych odcinkéw. Sita
i wyposazenie oddziatdw rozpoznawczych zalezg od zadania
i potozenia bojowego. Rozpoznanie szczegétowe musi by¢ po-
przedzone rozpoznaniem wstepnym.

Rozpoznanie wstepne wedtug poje¢ amerykanskich polega
na studiowaniu dokumentéw naswietlajacych sposoby i srodki
stosowane ostatnio przez nieprzyjaciela przy rozbudowie zapoér
(zwikaszcza minerskich), metody zaktadania pdl minowych, ich
cech demaskujgcych, na analizie terenu z mapy i zdje¢ lotni-
czych celem wywnioskowania najprawdopodobniejszego usy-
tuowania przeszkdd, na przestudiowaniu w strefie nieprz/jacie-
la sieci komunikacyjnej oraz uzywanych przez niego didg,
oraz na przestuchaniu jericéw i ludnosci miejscowej odrosnie
rozbudowy przeszkdd przez nieprzyjaciela.

Rozpoznanie szczeg6towe okresla granice paséw prze-
szkod, system ich budowy, typy i konstrukcje min zasLosowa-
nych na danym odcinku. Woyjasnia ono nastepnie miejsca
przejs¢ pozostawionych przez nieprzyjaciela dla wojsk wia-
snych, rozmieszczenie stanowisk ogniowych broni ostaniajgcej
przeszkody i wreszcie najdogodniejsze podejscia do przeszkod
oraz najwilasciwsze miejsca do wykonania przejsé.

Zaleca sie przy tym zwraca¢ baczng uwage na doktadne
ustalenie granic pol minowych, ktore, jak Amerykanie uwazajg,
sg obecnie najbardziej skuteczng nowoczesng przeszkoda, wy-
wierajgca decydujcy wplyw na planowanie natarcia. Zazna-
czy¢ nalezy, ze instrukcje amerykanskie przewidujg dla rozpo-
znania ogolnych granic pol minowych zastosowanie sposobow
mechanicznych przez uzycie maszyn: czolgéw tratow (walco-
wych lub cepowych) wzglednie opancerzonych buldozeréw.

Rozpoznanie szczegOtowe prowadzi sie zawsze na szero-

kim froncie w kilku miejscach matymi patrolami podoficerski-
mi w sktadzie 3—5 saperéw.



Patrole tego rodzaju mogg dziata¢ bgdz w skiadzie grupy
torujgcej badz tez samodzielnie.

W tym ostatnim wypadku rozpoznanie prowadzi sie we-
dtug nastepujgcego schematu.

Na przedzie idzie lub czotga sie doswiadczony miner nr |
z wykrywaczem min i mackag minerskg. Jego zadaniem jest wy-
krycie i oznaczenie min w pasie dwumetrowej szerokosci.
W $lad za minerem nr 1, wzdluz rozwijanej przez niego tasmy
irasujgcej, posuwa sie miner nr 2 badajacy (unieszkodliwiajacy)
wykryte miny. CzeSciowo pomaga mu w tym posuwajgcy sie
za nim podoficer-dowddca patrolu, ktérego podstawowym za-
daniem jest ustalanie typoéw wykrytych min oraz stwierdzenie
zastosowanego schematu ukitadania min. Ustalone dane zostajg
natychmiast utrwalone za pomocg znakéw umowny h zaréwno
na tasmie trasujacej jak i na szkicu.

Zadanie minera nr 3 (ew. i nr 4) — to ostona ogniowa pra-
cy poprzednikéw oraz utrzymywanie tgcznosci z minerem po-
zostawionym na tylnej granicy pola minowego, celem ubez-
pieczenia oraz tacznosci z czotowymi elementami nacierajgcej
piechoty.

Po zakonczeniu rozpoznania pola minowego patrol powra-
ca, ustawiajgc czasem unieszkodliwione miny z powrotem na
ich poprzednie miejsca. Okazy min nieznanych dotychczas ty-
pow sa niezwitocznie przekazywane do sztabu.

Na podstawie danych dostarczonych przez patrole rozpo-
znawcze zestawia sie ogolny plan rozpoznanego pola minowe-
go z podaniem schematu rozmieszczenia i typow uzytych min
(uwzgledniajgc przy tym miny pozorne i przeszkody saperskie
uzbrojone tadunkami materiatéw wybuchowych).

Rozpoznanie pola minowgeo wykonuje sie z reguty w no-
cy (a w dzien tylko pod ostong zastony dymnej) i przy wspar-
ciu ogniowym ciezkiej broni piechoty, czotgow lub artylerii sa-
mobieznej.

Przekraczanie przeszkod drutowych

Resztki niezaminowanych przeszkéd, ocalatych po przygo-
towaniu artyleryjsko-lotniczym, piechota przekracza samodziel-
nie wykorzystujagc gtownie takie Srodki, jak nozyce, maty
wszelkiego rodzaju (brezentowe, wiklinowe, metalowe), typo-
we wydtuzone tadunki materiatdw wybuchowych, drabinki,
mostki z materiatu podrecznego itp.

Maty i mostki sg stosowane do przechodzenia nad prze-
szkodami woéwczas, gdy ogien obrony zostat zneutralizowany,
wzglednie pod ostong nocy lub w momencie artyleryjskiej na-



waty ogniowej na przedni skraj obrony. Najodpowiedniejsze
sg maty z siatki zelaznej z okami o wymiarach 6,3"6,3 mm,
12 m dtugosci i 90 cm szerokosci. Taka mata-siatka zwija sie
w rulon, jest wiec tatwa do przenoszenia a rozwija jg dwadch
strzelcow w momencie natarcia. Niekiedy dla usztywnienia
przejscia podktada sie pod siatke deski lub kotki.

Inny rodzaj maty metalowej — to siatka o bardzo dréb-
nych oczkach, tzw. ptétno metalowe. Wymiary jej sa podobne
do poprzedniej (czasem maty metalowe sg zastepowane przez
mate z mocnego podwdjnego brezentu). Diugos¢ tego rodzaju
maty powinna przewyzsza¢ szeroko$¢ przekraczanej przeszko-
dy o 15—2 m.

Siatka stalowa o grubych pretach przeznaczona do wzmac-
niania nawierzchni drogowej i toréw wzlotowych na lagdowi-
skach jest réwniez uzywana przy przekraczaniu przeszkod, ale
raczej jako przerzucane mostki. Celem wykonania przejs¢ sys-
ternem minerskim stosuje sie wydtuzone tadunki materiatow
wybuchowych tzw. ,,torpedy Bangalora”. Pod nazwg tg znany
jest tadunek zestawiony z kilku potgczonych rur metalo-
wych wypetnionych materiatem wybuchowym. Wymiary poje-
dynczego elementu: diugos¢ 1,5 m, Srednica 50 cm, grubosc
Sciany blaszanej 2—3 mm, waga za$ mat. wyb. 4,5 kg. W celu
tatwiejszego podsuniecia pod przeszkode na przedzie tadunku
przytwierdza sie jajowatg gtowice; w ogonie ostatniego ele-
mentu umieszcza sie detonator, ktéry wybucha na skutek za-
palnika iglicowego lub elektrycznego. +adunek ,torpedy"
umieszcza sie w przeszkodzie na powierzchni ziemi, tuz przy
srodkowym kotku przeszkody. Po wysadzeniu powstaje przej-
Scie okoto 3 m szerokie. Celem uzyskania szerszego przejscia,
wolnego jednoczesnie od min przeciw piechcie, stosuje sie po-
dwojne torpedy odpalane jednoczes$nie. Przy rozwidczaniu
przeszkdd, zwlaszcza przenosnych, stosuje sie kotwiczki i haki
umocowane do mocnych linek i zarzucane na przeszkody
z pojazdéw pancernych lub samochodéw wyposazonych w win-
dy.

Przeszkody drutowe na drewnianych palikach mogg by¢
w sprzyjajacych warunkach taktycznych stosunkowo tatwo od-
suniete i zniszczone przy uzyciu wszelkiego typu buldozeréw.
Celem zniszczenia przeszkdd buldozery posuwajg sie wzdluz
pasa przeszkéd z szybkoscig 2 m/min., przy czym przejazd bul-
dozerow niszczy jednoczesnie i miny przeciw piechocie usta-
wione w drutach. Ochrone przed razeniem kierowcy ogniem
nieprzyjacielskiej piechoty” lub odtamkami wybuchajacych min
uzyskuje sie przez czesciowe opancerzenie jego kabiny.



Oczyszczanie przejs¢ przez pola minowe

Amerykanie stosujg zasadniczo dwie metody rozminowa-
nia przej$¢ reczng i mechaniczng. Stosujgc metode re.czng wy-
krywa sie i unieszkodliwia wzglednie wysadza kazdg poszcze-
golng mine oddzielnie. Druga metoda polega na wykonaniu
przejs¢ — bez wykrywania poszczeg6lnych min — za pomocg
tratbw mechanicznych lub poteznych tadunkéw wybuchowych
(wydtuzonych lub skupionych). Jesli wierzy¢ wypowiedziom
prasowym, to opinia amerykanska skiania sie do uznania za
najpewniejszy i najbardziej wydajny sposob reczny z za-
stosowaniem jednak elektromagnetycznych wykrywaczy min,
macek drucianych, stalowych kotwiczek i hakéw oraz na-
ktadanych tadunkéw materiatdbw wybuchowych. Opinia ta
utrzymuje sie, pomimo ze w ciggu catej wojny do niszczenia
min stosowano a nawet budowano wszelkiego rodzaju specjat-
ne maszyny oraz opracowywano potezne tadunki wybuchowe
specjalnej konstrukcji.

Metody rozminowania recznego

Organizacja pracy zalezy tu catkowicie od sytuacji tak-
tycznej. Jesli np. majagcemu naciera¢ zalezy specjalnie na za-
skoczeniu, to przejscia przez pole minowe muszg by¢ wykony-
wane w S$cistej tajemnicy, pod ostong nocy lub zaston dym-
nych.

Minerzy pracujg czotgajac aie, przy uzyciu wykrywaczy
o skroconych trzonkach i drucianych macek. Min nie wysadza
sie a tylko unieszkodliwia przez wyjecie zapalnikéw. We-
dtug zasad amerykanskich, najodpowiedniejszy czas na wyko-
nanie przejs¢ — to okres przygotowania artyleryjsko-lotnicze-
go, poniewaz wtedy przestaje obowigzywac¢ minerdw zasada
ciszy przy pracy. Zespoty rozminowujgce mogg pracowac sto-
jac, z narzedziami o diugich trzonkach, a oczyszczanie przejsc¢
wykonuje sie przewaznie za pomocg materiatdw wybuchowych
przez wysadzanie naktadanych tadunkow. Dla przekroczenia
przeszkody przez czotowe rzuty szturmujgcej piechoty wystar-
czajg bardzo waskie przejscia (do | m szerokosci) przygotowa-
ne w ilosci od 2 do 3 na kompanie. Oczyszczajg je saperzy lub
specjalnie przeszkolona piechota. Pewna ilo$¢ tak wykonywa-
nych przejs¢ ulega nastepnie poszerzeniu celem przepuszcze-
nia pojazdéw. Dla czolgdéw i samochodow szerokos¢ przejsc¢
musi wynosi¢ poczatkowo 7,3 m (24 stopy) z tym, ze w dalszym
okresie poszerza sie je dwukrotnie — do 14,6 m (48 stop). Do



wykonania regulaminowego przejscia, o szerokosci 7,3 i do
200 m dhugosci wydziela sie grupe torujgca w sile plutonu sa~
perow lub przeszkolonych strzelcéw. Wyznaczony oddziat dzie-
li sie na dwa zespoly uszykowane w gigb, z ktorych kazdy
obejmuje prace na potowie szerokosci przygotowywanego
przejscia. Praca zespolow jest zorganizowana systemem po-
dzialu na zastepy, ktdére pracuja wyprzedzajac sie wzajemnie.

Zaleznie od obranego sposobu usuwania min — przez wy-
sadzanie mat. wyb. lub recznie — w skiad kazdego zespotu
wchodzi:

podgrupa wyszukiwaczy (7 saperow),

podgrupa unieszkodliwiania i usuwania min (3—5 sap.),

podgrupa wytyczania przejscia (5—6 saperéw).

Odwadd grupy w. sile 6—8 saperéw z zapasowym sprzetem
(wykrywaczami) pozostaje w dyspozycji dowodcy catosci —
oficera i jest przewidziany na uzupetnienie i wzmocnienie po-
szczegOlnych podgrup pracujacych lub tez do ostony ogniowej
catosci grupy.

Czasem organizujgc zespot nie tworzy sie podgrupy tycze-
nia przejs¢; jej zadania spadajg wowczas na podgrupy wyszuki-
wania. i unieszkodliwiania min, a czesciowo i na odwdd ogdlny.

Saperzy podgrupy wyszukiwaczy pracujg parami, .leden
z nich wyposazony w wykrywacz wyszukuje miny metalowe,
drugi za pomocg macki — miny innej konstrukcji.

Ten ostatni oznacza poza tym specjalnym znakiem wykry-
te miny oraz napiete druty (linki) od zapalnikoéw. Co 20—30 mi-
nut saperzy wspolpracujacy zamieniajg miedzy sobg narzedzia
i rodzaj pracy. Wyszukujg oni miny w pasie o szerokosci 1,2 m
— przy pracy w postawie lezgcej, a 1,8 m — przy pracy w po-
stawie stojacej.

By unikna¢ wzajemnego oddziatywania na siebie sgsied-
nich wykrywaczy, saperzy pracujacy nimi ustawiajg sie scho-
darni z tym, ze uskok schodu musi wynosi¢ 12—13 m. Przy
pierwszej parze posuwa sie rowniez kierunkowy grupy utrzy-
mujacy kierunek wg busoli.

Do jego obowigzkéw nalezy rowniez uktadanie naziemi taSmy
trasujgcej celem oznaczenia prawej granicy przejscia. Lewg
granice przejscia oznacza drugag tasma lewoskrzydtowy wyszu-
kiwacz ostatniej pary. Za wykrywaczami posuwa Sie grupa
unieszkodliwiajgca i usuwajgca miny. O ile sytuacja wymaga
pracy w ciszy, to unieszkodliwianie musi by¢ wykonane
rekami, przy zachowaniu koniecznych odstepéw bezpieczen-
stwa miedzy pracujgcymi saperami. Zazwyczaj jednak zalecajg



Amerykanie wysadza¢ wykryte miny za pomocag naktadanych
tadunkéw materiatdw wybuchowych. tadunki tego rodzaju sg
przygotowane do jednoczesnego wysadzania po kilka sztuk
i sg tgczone ze sobg lontami detonujacymi badz na calej szero-
kosci przejscia, badz na jego czesci. W pewnych sytuacjach za-
lecg sie wykryte miny usuwa¢ za pomocg kotwiczek lub ha-
kéw umocowanych na konncach mocnych linek o 50—70 m dtu-
gosci, co pozwala na umieszczenie pracujgcych saperéw w bez-
piecznych odlegtosciach. W ten sposob usuwa sie miny poje-
dynczo lub partiami — po kilka jednoczesnie. Niekiedy odko-
pane miny mogg by¢ wysadzane za pomocag tadunkow wy-
dtuzonych lub siatki z podwojnego lontu detonujacego.

Podgrupa tyczaca posuwa sie w Slad za wyszukiwaczami
wzdluz tasm trasowniczych obramowujgcych przygotowane
przejécia. Celem widocznego oznaczenia otwartej drogi sa-
perzy tej podgrupy ustawiajg przepisowe znaki orientacyjne;
sg to tarcze w ksztatcie rombu pomalowane w potowie na ko-
lor czerwony, w potowie na biaty. Potéwka czerwona jest zwro-
eona w kierunku pozostatego pola minowego, potowka biata
— do wewnatrz oczyszczonego przejscia. W nocy granice tyczy
sie lampkami elektrycznymi lub naftowymi o odpowiednich ko-
lorach, przy czym swiatto musi by¢ ostoniete od strony nieprzy-
jaciela, a zwrécone w strone wilasng. Niekiedy uzywa sie row-
niez znakow i tasm fosforyzujacych. Na poczatku i na koncu
pola minowego ustawia sie na palikach z kazdego boku przej-
Scia po dwie tablice biato-czerwone podanego wyzej ksztattu.
Celem szybszego wykonania normalnego regulaminowego
przejscia dla czotgdéw (14,6 m) liczebnos$¢ grupy torujgcej moze
by¢ podwadjna.

W czasie przekraczania pola minowego przez oddziaty na-
cierajace czes$¢ grupy torujgcej pozostaje na miejscu celem ob-
stugi przejs¢ i regulowania na nich ruchu. Zorganizowanie
i utrzymanie stalej tgcznosci z grupami torujgcymi spada na
sztaby oddziatdw nacierajgcych. tacznos¢ ta musi by¢ zape-
wniona zarowno w okresie oczyszczania przejs¢ jak tez podczas
ich przekraczania.

Opis przyrzadow stosowanych przy rozminowaniu przej$c¢

Wykrywacz SCR-625 (rys. 1) jest przystosowany do
wykrywania min metalowych, zakopanych na gtebokosci
60 cm. Spos6b wkrywania: na stuch lub przez obserwacje elek-
trycznego przyrzadu pomiarowego. Wykrywacz wazy w pogo-
towiu bojowym 7,5 kg.



Do kompletu nalezg: aparat wykrywajgcy, generator lam-
powy, wzmacniacz, tablica rozdzielcza (wytacznik i regulator),
stuchawki, trzonek sktadany oraz zrédto pradu.

Aparat wykrywajgcy sktada sie ze swej strony z dwdch ce-
wek indukcyjnych generatora, odbiorczej cewki wzmacniacza
oraz cewki obwodu kontrolnego, potaczonych tablica rozdziel-
czg, na ktérej jest umieszczony wytacznik i regulator. Tablica ta
jest przymocowana do dolnego elementu sktadanego trzonka.

Rys. 1 Praca wykrywacza min ,SCR-625"

Kadtub aparatu wykrywajacego ma ksztalt ptaskiej owalnej
skrzynki, ktdra jest osadzona na dolnym elemencie trzonka.
Dzieki uszczelnieniu skrzynki mozliwe jest zanurzanie jej do
wody i wykrywanie min na ptyciznach i brodach. Generator
sktada sie z lampy radiowej, transformatorka i trzech kgnden-
satorow; wytwarza on prad o wysokiej czestotliwosci (1000
okreséw na sekunde). Wzmacniacz wytwarza prad o niskiej
czestotliwosci i jest potaczony ze stuchawkami i wskaznikiem
skrzynki kontrolnej. Wzmacniacz skfada sie z dwoéch lamp ra-
diowych, kondensatora, cewki oporowej oraz zrodia pradu
(bateryjek). Wszystkie elementy generatora i wzmacniacza
mieszczg sie w pudetku, ktére w czasie pracy miner nosi przez
ramie w brezentowym pokrowcu.
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Zrodtem pradu sg trzy bateryjki: jedna ,,BAS-38' o napieciu
100 volt — dla napiecia anody i dwie ,,BAS-30" o napieciu
1,5 volt — dla zarzenia.

Gdy pod aparatem wykrywajacym znajdzie sie przedmiot
metalowy (mina) — w stuchawkach nastepuje ostry dzwiek.
Ujawnienie w zasiegu aparatu obcego ciata metalowego sygna-
lizuje rowniez odchylenie strzatki wskaznika przytwierdzonego
do trzonka.

Rys. 2. Wykrywacz AN/PRC-1

Pracujac w postawie stojgcej miner moze wykorzysta¢ catg
dtugosc roboczg trzonka i badac dzieki temu grunt w pasie dwu-
metrowej szerokosci, pracujac zas lezac moze on wykorzystac
tylko odziemne kolanko trzonka, co zmniejsza badany pas do
1,80 m. Wykrywacz typu SCR-625 zostat wprowadzony do armii
USA w 1941 roku i byt szeroko stosowany na wszystkich fron-
tach wojsk amerykanskich.,

Wykrywacz AN/PRC-1 (rys. 2) zostat oddany do uzyt-
ku armii w koncu 1942 r. Byt on skonstruowany w zwigzku z za-
stosowaniem przez Niemcow min o korpusach niemetalowych
i jest przeznaczony do wykrywania na stuch lub wzrokowo min
0 korpusach niemetalowych, zakopanych w ziemie do 100 mm
gtebokosci (zaleznie od rodzaju gruntu). Ciezar jego w pogoto-
wiu bojowym — do 12 kg. Przy pracy nalezy uwazac, by aparat



wykrywajacy byt stale utrzymywany nad ziemig na tej wyso-
kosci, na jakg zostat wyregulowany przed rozpoczeciem pracy.

Aparat wykrywajacy jest tak czuly, ze mozna nim wykry-
wacé wszelkie obce przedmioty oraz zmiany struktury gruntu,
jak np. korzenie drzew, kamienie, zamaskowane wykopy itp.
Wszelkie zmiany w gérnej warstwie gruntu wywotuja w wy-
krywaczu takie same reakcje elektromagnetyczne, jak natrafie-
nie na mine naziemng, jednak doswiadczony wyszukiwacz po
dzwieku w stuchawce moze rozpoznaé rodzaj zmiany wykrytej
w badanej warstwie ziemi.

Rys. 3. Komplet aparatu AN/PRC-1:

1 — aparat wykrywajacy; 2 — skrzynka kontrolna ze wskaznikiem;
3 — trzonek sktadany; 4 — rezonator; 5 — stuchawki; 6 — pokrowiec
wzmacniacza; 7 — skrzynka do zapakowywania wykrywacza;

8 — wzmacniacz.



Wedtug informacji prasy amerykanskiej, opisywany apa-
rat moze by¢ wyregulowany nawet na wykrywanie ruchu
ludzi, samochoddw i pojazdéw w odlegtosci do 30 m. Pozwala to
na wykorzystanie go dla zabezpieczenia niektérych obiektéw
lub przejs¢. Do kompletu wykrywacza (rys. 3) naleza: aparat
wykrywajacy, generator lampowy, wzmacniacz, zrédto pradu
i skladany trzonek. Aparat wykrywajacy, wskaznik, skladana
antena i reflektor elektromagnetyczny sg umocowane na kon-
cu trzonka i stanowig podstawowy przyrzad wykrywacza. Cie-
zar tych czesci wynosi 2 kg. Aparat wykrywajacy jest potgczo-
ny ze wzmacniaczem za pomocg kabla.

Antena oraz regulator strojenia sg umieszczone w dolnej
czesci cylinderka zawierajgcego catos¢ aparatury. Antena wy-
krywacza jest potgczona indukcyjnie z generatorem. Ponad
aparatem wykrywajgcym réwnolegle do anteny jest unneszczo-
ny reflektor, ktérego zadaniem jest kierowanie wypromienio-
wanej energii .w Kierunku ziemi. Poza tym nalezy zaznaczy¢,
ze pod wzgledem taktycznego uzycia i metody pracy wykry-
wacz AN/PRC-1 nie rézni sie wiele od opisanego poprzednio
SCR-625.

Wykrywacz AN/VSR-18 jest zbudowany do szybkiego
rozpoznawania zapoér minowych na terenach réwninnych, a w
pierwszym rzedzie na drogach. Aparat wykrywajacy jest zrnon-
towany na drewnianej ramie osadzonej na dwukotowym ogu-
mionym wozku, ktéry doczepia sie z przodu samochodu Willys

(rys. 4).

Rys. 4. Wykrywacz min AN/VSR-1B.

Czutos$¢ aparatu pozwala na wykrywanie w pasie 182 cm
(2 yardéw) min metalowych, zakopanych na gtebokosci do 15
cm. Praca odbywa sie podczas jazdy samochodem z szybkoscig
od 4—8 km/godz. Aparatura wykrywacza jest potgczona z sil-
nikiem samochodu w ten sposob, ze w razie stwierdzenia pod
aparatem miny nastepuje automatyczne zahamowanie i zalrzy-
manie samochodu, a na tablicy rozdzielczej zapala sie czerwo-



ne Swiatto. Do zasadniczych elementéw wykrywacza naleza:
aparat wykrywajacy, generator, automatyczny hamulec samo-
chodu, wzmacniacz i skrzynka kontrolna.

W skrzynce paratu wykrywajgcego sa umieszczone cztery
szeregowo potaczone indukcyjne cewki odbiorcze i tylez ce-
wek przekazujgcych. Aparat jest tak wyregulowany, ze o ile
nie ma w poblizu jakiegokolwiek przedmiotu metalowego, to
samoindukcja cewek odbiorczych i przekazujgcych jest rowna
zeru. Ta rownowaga elektryczna cewek zostaje naruszona, gdy
w polu magnetycznym aparatu (czyli pod skrzynka) znajduje
sie. kawatek metalu (mina). Wzbudzony prad dziata na przeka-
znik, ktéry uruchamia hamulec automatyczny samochodu. Na-
lezy zaznaczy¢, ze wykrywacz samochodowy, w odroznieniu
od poprzedniego, posiada automatyczne strojenie.

Rama, na ktorej jest zmontowany wykrywacz, jest pola-
czona przegubowo ze specjalnym wspornikiem na przedzie sa-
mochodu, dzieki czemu mozna jg ustawiac¢ przez podniesienie
do pionu w potozeniu marszowym. Wspornik samochodu po-
siada specjalne sprezyny przejmujace na siebie w czasie pracy
wiekszg cze$¢ ciezaru ramy z wbudowanym wykrywaczem.
Zabezpiecza to od przypadkowych wybuchéw min, ktére TO-
gtyby by¢ spowodowane naciskiem koétek podtrzymujgcych
rame.

Generator posiada cztery lampy, zasila on cewki przekazu-
jace aparatu wykrywajacego. Pieciolampowy wzmacniacz jest
przeznaczony do wzmacniania impulséw otrzymywanych od
cewek odbiorczych. Jest on potgczony z hamulcem automatycz-
nym oraz przyrzagdem pomiarowym skrzynki kontrolnej.
Skrzynka kontrolna, umocowana na tablicy rozdzielczej samo-
chodu, posiada dwie lampy sygnatowe (kontrolne), miliampero-
mierz oraz wytgcznik automatycznego hamulca i regulatora.
Gdy samochéd jest ,w ruchu a aparat dziata — pali sie lampa
zielona, z chwilg natrafienia na mine zapala sie Swiatlo czer-
wone z jednoczesnym wigczeniem automatu hamulca oraz na-
stepuje odchylenie wskazéwki miliamperomierza.

Macka minerska jest zaostrzonym pretem stalowym
o $rednicy 3 mm i dbugosci 20 cm. Pret ten jest osadzo-
ny w rurowym, pustym w $rodku, sktadanym trzonku rnetalo-
wym.

Podczas sondowania gleby ostrze macki natrafiajgc na
przedmiot metalowy (ming) zostaje wprawiony w nieznaczne
drgania, ktore zostajg przekazane na metalowy trzonek, a dzie-
ki rurowej konstrukcji trzonka otrzymane impulsy ulegajg ta-
kiemu wzmocnieniu, Ze stajg sie tatwiej wyczuwalne. Nalezy je-



dnak podkresli¢, ze tak skonstruowane macki nadajg sie przede
wszystkim do wykrywania min o korpusach metalowych, gdyz
przy innych konstrukcjach przestaje wystepowac wyrazne brze-
czenie w trzonku macki. Przy pracy w postawie lezacej trzonek
musi- by¢ skrécony przez usuniecie gornego elementu.

Wrazie braku macek etatowych uzywa sie do sondowania
przyrzadow zastepczych w postaci kawatkéw twardego siato-
wego drutu lub po prostu bagnetow.

Do sporzadzania tadunkéw naktadanych, przeznaczonych
do wysadzania wykrytych min — uzywa sie w armii amerykan-
skiej etatowych 227 g lub 454 g kostek (¥Yr funtowych i funto-
wych) tetrytolu (mieszanina 25" trotylu i 75" tetrylu), wzgle-
dnie plastycznych materiatéw wybuchowych ,S" i "S-2".

Niekiedy zamiast tadunkéw naktadanych stosuje sie przy
wysadzaniu min obnazonych z ziemi — siatki wykonane z po-
dwodjnego lontu detonujgcego, o wymiarach oczek siatki
20X20 cm.

Rozminowywanie przej$¢ sposobem mechanicznym

Amerykanska mysl wojskowa stale pracowata nad zaga-
dnieniem przyspieszenia rozbrojenia pdl minowych pod ogniem
nieprzyjacielskim. Rozwigzania szukano w ptaszczyznie rozbu-
dowy wszelkiego rodzaju tratow czotgowych oraz wynalezienia
najskuteczniejszego sposobu stosowania wydtuzonych lub sku-
pionych tadunkéw materiatéw wybuchowych.

Czotgowy trat cepowy posuwa sie przez pole minowe
z szybkoscig 1,5—2 km/godz. Do wykonania jednego przejscid
wyznaczajag Amerykanie z reguty 5 maszyn, z tym ze 3 traty ida
obok siebie w jednym szeregu i wykonujg wiasciwg prace to-
rujaca, a pozostate dwa posuwaja sie za nimi jako odwod.

Amerykanie poktadajg duze nadzieje na sprzet tego lodza-
ju i starajg sie o jego udoskonalenie.

Czotgowy trat walcowy jest wyposazony w ciezki wat sta-
lowy popychany przed czotgiem. Powoduje on wybuchy naje-
chanych min. Celem umozliwienia lepszego przylegania wralca
do terenu wykonuje sie go z kilku oddzielnych segmentow,
kazdy o ciezarze ¢o najmniej 2 t. Szybkos¢ posuwania sie tratu
walcowego wynosi 4 km/godz. Byly one uzywane gtownie do
rozpoznawania pol minowych, na ogét jednak nie miaty duze-
go zastosowania w akcji w czasie walki.

Trzeci rodzaj tratu mechanicznego to trat nozowy, rodzaj
wieloskibowego ptuga bez odkiadnic. tapy czy tez noze takie-
go tratu zagtebiaty sie do 37 cm w ziemig, rame, na ktorej byty
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one osadzone, montowano na przodzie zwykiego czotgu linio-
wego. Podnoszenie i zagtebienie nozy odbywato sie za pomocg
dzwigu hydraulicznego, umocowanego na wsporniku przed
czolgiem. Wedtug danych amerykarnskich typ ten nie zyskat
sobie jednak uznania w polu.

+ adunki wydtuzone ,,zmije" (rys. 5) byly prze-
znaczone do wykonania przejs¢ przez pola minowe na catej
ich gtebokosci. Maksymalna dtugos¢ gotowego tadunku — 122
m, szeroko$¢ — 35,5 cm i wysokos¢ — 12,7 cm. Celem tatwiej-
szego wysuwania a rgczej wypychania #tadunku przez czoig
mocowano na wysuwanym do przodu korncu tadunku gtowice
w formie gruszki.

Ciezar najdtuzszego tadunku wynosi okbto 4 ton., w tym
dwie tony materiatu wybuchowego. +tadunek skiada sie
z dwodch réwnolegtych tadunkéw wydtuzonych, tgczonych ze
sobg wzdtuz catej dugosci elastycznymi uchwytami poprzecz-
nyTi (przekrdj poprzeczny podaje rys. 6). Kazdy z tadunkow
sktada sie z poszczegolnych elementéw w postaci atuminio-
wych owalnych rurek wypetnionych materiatem wybuchowym.
Dtugos¢ pojedynczego elementu — 1,5—2 m, przy szerokosci
13 cm i wysokosci 5,5 cm; ciezar materiatu wybuchowego za-
wartego w jednym elemencie wynosi 16 kg. Konce elementow
byty taczone ze sobg przegubowo, co zapewniato catemu ta-
dunkowi moznos$¢ podtuznego wyginania sie i dostosowania sie
w czasie wysuwania do wszelkich nieréwnosci terenowych.

Rys. 5. kadunek wydtuzony "Zmija"



Detonowanie fadunku odbywato sie drogg ostrzeliwania
zapalnika umieszczonego w tylnej czesci ,,zmii" pociskami ka-
rabina maszynowego z czotga, ktory wypychat tadunek.

Do zmontowania ,,zmii" wyznaczano pluton specjalnie prze-
¢wiczonych saperéw. Czas przygotowania wynosit 1—2 go-
dziny. +tadunki tego rodzaju moga by¢ stosowane zaréwno
w dzienh jak i w nocy, w okresie gdy artyleria prowadzi ostrzeli-
wanie przedniego skraju pozycji nieprzyjacielskiej. Po raz
pierwszy Amerykanie zastosowali ten wynalazek w maju 1944
roku na froncie wioskim.

Rys. 6. Przekroj poprzeczny tadunku wydtuzonego "Zmija'

t adunki skupione sg wysuwane na pola minowe za pomoca
specjalnych kranéw umieszczanych na przedzie czotgéw. Trzy
lub cztery czolgi z podwieszonymi na ramionach kranéw po-
Meznymi tadunkami materiatéw wybuchowych najezdzaty ko-
lejno na pola minowe i po kolei wysadzaty swe tadunki toru-
jac w ten sposOb przejscia. Potaczenia kablowe umozliwiaty
przy tym odpalanie tadunku bez wychodzenia z czotga.

Przekraczanie saperskich przeszkéd przeciwczoigowych

Do przekraczania przeciwczoigowych przeszkéd ziemnych
(rowbw, skarp i przeciwskarp oraz lejow) najodpowiedniejsze
sg wg pogladéw amerykanskich — pomosty koleinowe prze-
rzucane nad przeszkodami; stosuje sie jednak skopywanie
i wysadzanie stromych skarp, wypetnianie wyrw ziemig, faszy-
nami lub zwojami siatek stalowych (uzywanych zasadniczo do
wyktadania torow wzlotowych na lotniskach polowych) itp.

Celem szybkiego przerzucania mostéw koleinowych armia
amerykanska posiada sprzet specjalny — samochody-uktada-
cze wyposazone w 4-tonowe dzwigi (rys. 7); elementy koleino-
we przewozone na takim samochodzie maja 3,7 m ditugosci
przy 1,15 m szerokosci koleiny.

Przez taczenie trzech par elementéw powstaje mozliwos¢
przekraczania wyrw do 11 m szerokich i to przez czotgi o cie-
zarze do 45 t. Czas montazu mostu — 20—40 minut.



Te same stalowe koleiny bywaty stosowane celem prze-
kraczania obiektow zabagnionych, a niekiedy nawet waskich
kanatoéw lub wawozoéw.

Przy mostach o wiekszych rozpietosciach stosowano pod-
pory posrednie w postaci koztow stalowych, montowanych
z elementow stalowych przewozonych w parkach oddziatow sa-
perskich lub z zapasow sktadnic polowych.

Rys. 7. Samochod do przerzucania mostéw koleinowych przez przeszkody

Rys. 8. Przewozny most nozycowy

Inny typ mostu przewoznego uzywanego do tego celu —
to most nozycowy, bardzo zblizony do typu opisanego w arty-
kule pptk Wojtowicza w 3 zeszycie ,,Przegladu Inz. Sap." (Sa-
perski sprzet pancerny armii angielskiej). Opisywany typ ame-
rykanski (rys. 8) jest jednak przewozony nie na czolgu, a na
przyczepie traktorowej; jest on zbudowany z aluminium i mon-



towany za pomoca 4 t dzwigu w ciggu 15—20 minut przez 6 sa-
perow. Dzwig jest umieszczony na traktorze, ktory holuje
przyczepe ze ztozonym mostem. Poza tym amerykanski most
nozycowy ma normalng jezdnie trzymetrowej szerokosci i po-
zwala na przekraczanie wyrw przez pojazdy o ciezarze do 50 t.
Ciezar wiasny konstrukcji — okoto 10 t. Niestety w posiada-
nych opisach brak wskazéwek odnosnie rozpietosci mostu, musi
sie jednak ona waha¢ w poblizu 10 m. Niezaleznie od tych
dwéch typow przewozonych na pojazdach nieopancerzonych i
montowanych przez saperéw réwniez nieostonietych pance-
rzem uzywali Amerykanie, celem szybkiego przekraczania
przeszkdd w ogniu nieprzyjacielskim, mostow koleinowych
o konstrukcji specjalnej, przewozonych na czotgach bojowych.

Nos$nos¢ tego typu mostow siega 45 ton, rozpietos¢ — 10
—11 m. By}ly one ustawiane bez wychodzenia zatogi spod pan-
cerza.

Zasypywanie lejow oraz niwelowanie skarp wykonywano
z reguty buldozerami, przy czym do pracy w ognili nieprzyja-
cielskim stosowano ,,czotgozery", ktérych urzadzenie polegato
na tym, ze n6z (podobny do noza buldozera, lecz bardziej ma-
sywny) byt montowany na $rednim ,,Shermanie". Diugos¢ noza
— 320 cm, szeroko$¢ — 120 cm a ciezar — 2,5—3 t. Czolg, na
ktérym montowano néz buldozera nie byt pozbawiany swego
uzbrojenia (75 mm dziata i km).

Specjalne urzadzenia umozliwiaty odczepianie noza od
czotga w ciggu kilku sekund, od wewnatrz i bez wychodzenia
zatogi. Pozwalato to na tatwe blokowanie nozem buldozera
strzelnic szturmowanych schronéw.

Wykonanie przej$¢ w potezniejszych przeszkodach saper-
skich (stupy, bariery, zawaty, stalowe jeze itp.) najskuteczniej
dawato sie uzyska¢ przez zastosowanie wolno przytozonych
tadunkow materiatow wybuchowych.

Stosowano w tym celu specjalne gotowe tadunki, tzw. M-I
i M-2. tadunek M-I o ciezarze 9 kg skiadat sie z 8 kostek
tetrytolu potgczonych ze sobg 20-centymetrowymi odcinkami
lontu detonujgcego i byt dostarczany na front juz w gotowym
stanie w brezentowym pokrowcu.

Na baczng uwage zastuguje zastosowanie specjalnych wy-
rzutni tadunkéw wybuchowych montowanych na czotgach
i. stuzacych do wyrzucania materiatbw wybuchowych na bli-
skie odlegtosci.

Wyrzutnie tego typu pozwalaty na ostrzeliwanie przeszkod
salwami lub pojedynczymi tadunkami i byly montowane na



czotgach bojowych lub saperskich. Wedtug zrédet prasowych,
wyrzutnia na bojowym czotgu typu "“Sherman" posiadata 60
luf kalibru 4,5 cala i mogta prowadzi¢ ogien pod katem 45°
w okregu 360°, przy czym mozna byto strzela¢ pociskami poje-
dynczymi, salwami grupowymi lub jednocze$nie wszystkimi
lufami. Specjalny "Sherman" saperski byt wyposazony w 12 luf
— kalibru 185 mm.

Z kazdej lufy mozna byto wyrzuci¢ 15-kilogramowy tadu-
nek tetrytolu na odlegtos¢ 70—80 m. Czotg saperski byt wypo-
sazony w néz buldozera oraz w urzadzenia do wypychania fa-
dunkéw "zmija". Przestrzen uzyskana w czolgu przez usunie-
cie normalnego uzbrojenia bojowego i amunicji byta wykorzy-
stywana na zatadowanie materiatlu wybuchowego,- w wypad-
kach specjalnych dodatkowe materiaty wybuchowe byty prze-
wozone na opancerzonych dwukotowych przyczepach holowa-
nych przez czotgi saperskie.

Lzejsze przeszkody typu polowego oraz betonowe bloki
i jeze stalowe (ustawiane na drogach i w cie$ninach bez wko-
pania do ziemi) zalecaja Amerykanie usuwac¢ za pomocg oma-
wianych juz czolgéw wzglednie buldozeréw o silniejszych sil-
nikach. W tym dziataniu wykorzystuje sie szybkos¢, mase
i moc silnikébw maszyn bojowych, dzieki czemu mogg one sto-
sunkowo szybko otworzy¢ droge posuwajgcemu sie natarciu
tamigc i usuwajgc przygotowane zapory.



Por. HIERONIM CHSZCZONOWICZ

POZABURTOWY AGREGAT "FASII-203"

1. Przeznaczenie i dane techniczne silnika

Silnik ,,Fasil-203" (Rys. 1) jest przewidziany na wyposaze-
nie cztondéw na todziach A-3, na pontonach NLP, DLP, MLP
i naepontonach typu "B" oraz jednostek ptywajacych parku

typu N-2-P i TMP i innych todzi nietypowych.
Silnik przyczepny typu ,Fasil-203", wytworni:

Fabryka

Silnikéw nr 3 Wroctaw — Psie Pole, posiada nastepujgce dane:

llo$¢ cylindrow 2 8 KM przy 2750 obr/min.
Moc teore-

tyczna )
llo$¢ suwow 2 12 KM przy 4000 obr/min.
Skok ttoka 54 nim Zpgﬁﬁe 2,3 1/godz.
Srednica cylindra 64 mm gIaD%/r?iZI?a 0,95/0,90

] Odstep

Objetos¢ skokowa 350 mm3 w przerywa- 0,4 mm

czu
Pojemno$¢ zbiornika 71 sgﬁggzi?l?a 1:65

Ciezar
Ciezar silnika 44kg ()S;Jg]lig\?va- 90 kg

niem

Zapton nastepuje na 4 mm przed gérnym martwym potoze-

niem ttoka.

&
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Chtodzenie wodne: naped od $ruby wodnej i pompka od-
Srodkowa.

Wymiary silnika — patrz rys. 2.

Wyzej wymienione dane techniczne silnika sg danymi
teoretycznymi. Okazato sie, ze silnik wbudowany na pontonie
parku ,B" (rys. 3) wykazat co nastepuje: podczas jazdy pod
prad szybkos¢ — okoto 5 km/godz. (obcigzenie: 1 motorzysta
plus 5 ludzi), przy jezdzie z pragdem szybkos¢ — okoto
12 km/godz. (obcigzenie jak wyzej). Proby przeprowadzono na
Wisle. Silnik ,,Fasil-203" pracowat dobrze i wykazat duzg
zwrotno$¢. Silnik tego typu posiada jeden z proméw w Ka-
zuniu; jest on zbudowany bezposrednio na todzi o diug. 10,5 m
i szerokosci 1,8 m.

Przepracowat on juz przeszio 300 godzin; pracuje dobrze
przy obcigzeniu tej todzi wynoszacym 18 oséb i 1200 kg ba-
gazu.

2. Budowa silnika "Fasil-203"

Silnik przyczepny ,,Fasil-203" dzieli sie na trzy zasadnicze
czesci (rys. 1):

1) rozrusznik reczny — R,
2) silnik wiasciwy — S,
3) czes$¢ podwodna — P

1) Rozrusznik reczny stuzy do rozruchu silnika. Gtownymi
jego czesciami sg: kadiub rozrusznika, talerz rozrusznika,
dzwignia zapadki, sprezyna taSmowa, tarcza hamulcowa, linka,
raczka i pokrywa kadtuba.

W wypadku uszkodzenia rozrusznika nalezy odkrecic¢
cztery Sruby mocujace i zdjg¢ rozrusznik.

2) Silnik wiasciwy — spalinowy, dwusuwowy, dwucylin-
drowy, z obrotowym suwakiem rozrzadczym. Silnik ten skiada
sie: z iskrownika, gaznika, karteru, watu korbowego, korbo-
wodow, ttokdw, cylindrow, ttumika oraz zbiornika paliwa.
Iskrownik jest wbudowany w koto zamachowe. Dla zapewnie-
nia normalnej jego pracy styki przerywacza muszg by¢ wia-
Sciwie ustawione i czyste. Celem dokonania proby ustawie-
nia stykoéw nalezy zdjg¢ rozrusznik, nie zdejmujac kota za-
machowego. Po zdjeciu rozrusznika styki mozna oczysci¢ lub
nastawi¢ przez okienko w kole zamachowym. Czyszczenia
stykéw dokonuje sie przez doktadne obmycie czystg benzyng
lub wygtadzenie pitniczkiem (tylko ptaskim). Celem ustawie-



Bys.

1

Zbiornik benzyny

Thumik

Ostona watka
sprzegtowego

Gorna czesc
podwodna

[? rozrusznik roczny

-Paczka rozrusznika

5-silnik whasciwy

Gaznik

-—Watek sprzegtowy

Pompka wodna

P- czes¢ podwodna

Watek Sruby wodnej






nia stykéw nalezy przekreci¢ koto zamachowe tak, aby roz-
warcie stykOw przerywacza byto maksymalne; nastepnie na-
lezy zluzowac przeciwnakretki i tak ustawi¢ styki, aby od-
legto$¢ miedzy nimi byta réwna 0,4 mm (przecietna grubosc
karty pocztowej), po czym dokreci¢ przeciwnakretki.

Rys. 2.

Aby zdja¢ iskrownik, nalezy przedtem zdjg¢ rozrusznik,
ktory jest przymocowany czterema S$rubami. W tym celu
nalezy zluzowac¢ koto zapasowe za pomoca specjalnego klucza,
a nastepnie odkrecajgc kluczem sztorcowym nakretke —
Sciggacz, ktoéra swoim pierscieniem cisnie na koinierz kota
zapadkowego i unosi do gory, oddzieli¢ kolo zamachowe od
stozka watu korbowego. Dokonujac tej czynnosci nalezy zwro-
ci¢ uwage na klin kota zamachowego (nie zagubic).

Dolna cze$¢ iskrownika jest, odkryta. Zdjecie dolnej
czesci odbywa sie przez zluzowanie $ruby zaciskowej na prze-
potowionym kotnierzu podstawy iskrownika i Sruby prowa-
dzacej.



Przy ponownym zaktadaniu iskrownika mimosréd kota
zamachowego i slizgacz mioteczka musi byC lekko nasmaro-
wany. Sruba ustalajaca winna by¢ tak dokrecona w kotnierzu
podstawy, by czop jej wszedt w wyciecie karteru, $ruba zas
ustalajgca winna by¢ tak dokrecona, zeby podstawe iskrowni-
ka mozna byto lekko i wiasciwie ustawi¢ (przyspieszenie
i opo6znienie zaptonu). Raczka zaptonu ma by¢ ustawiona
na pozny zapton. Po zatozeniu klina na wat korbowy +— na-
tozy¢ koto zamachowe. Dokrecajagc nakretke dociskamy koto
zamachowe. Na koto zamachowe zaktada sie ostone iskrowni-
ka, po czym wkreca sie koto zapadkowe i wbudowuje sie
rozrusznik.

Gaz nik jest typu ptywakowego, bocznossacy z wymien-
nym rozpylaczem. Rozpylacz jest zamocowany za pomoca
specjalnej srubki i moze by¢ tatwo wymieniony.

Kazdy silnik spalinowy potrzebuje wiecej paliwa podczas
pracy zimg niz latem. Do regulowania stuzy wymienny roz-
pylacz o innym przekroju dyszy. Rozpylacze cechowane sg
numerami. W zimie stosuje sie rozpylacz o wyzszej nuTe-
racji

Oznaki bogatej mieszanki sg podobne jak w silniku czte-
rosuwowym i w tym wypadku nalezy zalozy¢ rozpylacz
0 mniejszej numeracji.

W czasie pracy silnika nalezy przy wolnych obrotach
nastawic¢ stozek regulujacy gaznik. Przez przekrecenie w lewo
gaznik dostarcza ubozszg mieszanke, w prawo za$ — bo-
gatsza.

Kran benzynowy. Pod zbiornikiem paliwa znajduje sie
kran benzynowy z nastawieniem na rezerwe oraz z filtrem.
Trzy potozenia dzwigni kranu oznaczajg: ,,0" — kran jest
otwarty i paliwo przeptywa ze zbiornika do gaznika, przy
czym przy tym potozeniu ze zbiornika nie wyptynie catkowita
ilos¢ mieszanki, lecz pozostanie w nim okoto pét litra paliwa

na dnie zbiornika; ,R" — przy tym potozeniu catkowita ilos¢
mieszanki sptynie do gaznika i zbiornik pozostanie pusty;
,Z" — paliwo ma zamkniety doptyw do gaznika. Dzieki

sitku w kranie paliwo jest oczyszczane. O ile zachodzi potrzeba
oczyszczenia kranu, nalezy odigczy¢ przewdd benzynowy od
kranu i odkreci¢ cze$¢ dolng (nie zagubi¢ uszczelki). Za pomocg
Srubokretu odkrecamy filtr od kranu, oczyszczamy go i nastep-
nie kran mozna zmontowac z powrotem.

3) Cze$¢ podwodna "P" skitada sig: z zawieszenia hako-
wego, ostony watka sprzegtowego, watka sprzegtowego, gornej



czesci podwodnej, dolnej czesci podwodnej, watka napedo-
wego z pompka wodng, watka Sruby wodnej, $ruby wodnej
oraz kot zebatych.

3. Eksploatacja i obstuga silnika

Silnik ,,Fasil-203" obstuguje jeden cziowiek, (motorzysta).

Przygotowanie. Zawiesi¢ silnik na burcie todzi lub
ramie pomocniczej pontonu i mocno dokreci¢ $ciggacz $rubo-
wy odrecznie (bez uzycia pomocniczego narzedzia).

Silnik nalezy tak zamocowa¢, aby podczas obcigzenia
pontonu lub todzi $ruba wodna byta ustawiona prostopadle
do zwierciadta wody, a zanurzenie pontonu wynosito minimum
330 mm od osi $ruby wodnej (jak na rys. 3). Silnik ustawia
sie za pomoca S$ruby hakowej zatykajac ja w odpowiedni
otwor; nakretka motylkowg zabezpieczamy jej potozenie. Na-
stepnie przez lejek nalewamy do silnika paliwo, ktore jest
mieszaning benzyny i oleju silnikowego mieszanych w sto-
sunku 20:1.

Do smarowania silnika uzywamy oleju silnikowego 6 ge-
stosci  11,3; natomiast czes¢ podwodng smarujemy smarem
Gargoyle Molilcompound nr. 4 lub Calypsol W. 11 przy uzyciu
praski smarnej.

W razie braku zalecanych smaréw mozna uzywac lekko
rozrzedzonego towotu.

Uruchomienie. Raczke zaptonu ustawi¢ w potozenie
na ,,rozruch"™ (rys. 4); otworzy¢ kran benzynowy i, naciskajgc
na sworzen, spowodowac przez zatopienie ptywaka przelanie
sie paliwa z gaznika; przepustnice otworzy¢ na 1/4 catkowitego
otwarcia; raczke rozrusznika lekko pociagna¢ az do oporu, po
czym gwattownie i silnie szarpna¢ linke; pusci¢ powoli z po-
wrotem linke rozrusznika.

Uwagi dla motorzysty. Rozruch silnika nastepuje przy
otwarciu przepustnicy do 14 i potozeniu raczki zaptonu na
,,fozruch". Zmniejszania szybkosci dokonuje sie przez przym-
kniecie przepustnicy i przesuniecie raczki zaptonu w lewo.
W razie nierbwnomiernego biegu nalezy otworzy¢ przepust-
nice o tyle, aby silnik znowu nabrat réwnych obrotow. Zwigk-
szenie szybkosci jazdy i wiekszg moc silnika uzyskuje sie
przez catkowite otwarcie przepustnicy i przesuniecie rgczki
zaptonu w prawo az do oporu. Silnik zatrzymuje sie przez
nacisniecie przycisku na rgczce zaptonu.



Rys.



Uszkodzenia i ich naprawy. Zia praca lub trudny
rozruch silnika muszg mie¢ swojg przyczyne. Jezeli silnik
dostaje za mato paliwa, nalezy oczysci¢ przewod benzynowy
i rozpylacz. Jezeli silnik otrzymuje za duzo benzyny, oznacza
to, ze jest przessany i w tym wypadku nalezy wykreci¢ Swiece,
otworzy¢ catkowicie przepustnice i startowac¢ tak diugo, az
zostanie zuzyty nadmiar paliwa.

Jezeli temperatura otoczenia jest niska, nalezy mocno
przela¢ gaznik, filtr powietrza przestoni¢ rekg na krotki okres
czasu i rozruszac silnik.



W wypadku zuzycia' Swiecy nalezy zatozy¢ nowa (starg
Swiece uprzednio wyprobowac, oczysci¢ i sprawdzi¢, czy daje
iskre).

Zaolejone $wiece nalezy oczysci¢ i wysuszyC¢, zatozyc¢
rozpylacz o mniejszej dyszy, odstep miedzy elektrodami Swiec
wyregulowa¢ na 0,4 mm mierzac rozstawienie szczelino-
mierzem przy kluczyku iskrownika.

Jezeli styki przerywacza sg zaolejone — zdja¢ rozrusznik,
koto zapadkowe odkreci¢, zdja¢ ostone iskrownika, styki prze-
rywacza oczysci¢ papierem (gazetowym) przesuwajac go mie-
dzy stykami.

Uszkodzony kabel do $wiecy nalezy owing¢ tasma izola-
cyjng lub zmieni¢ na nowy.

Jesli jest uszkodzony iskrownik lub majg miejsce inne
powazniejsze uszkodzenia silnika, nalezy odesta¢ go do na-
prawy.

Zuzywanie sie czesci silnika. Do najbardziej
zuzywajacych sie czesci silnika nalezy uchwyt, w ktorym
obraca sie rura ochronna watka sprzegtowego, przy czym rura
ta wystawiona jest na uderzenie z zewnatrz oraz $ruba wodna,
ktéra w czasie pracy w wodzie moze uderza¢ o twarde przed-
mioty.

Konserwacja. W czasie gdy silnik jest przyczepiony
do todzi na krotki okres czasu, nie wymaga on specjalnej
opieki. Po dtuzszej bezczynnosci silnika nalezy po odjeciu go
od todzi kilka razy pociggna¢ za linke rozrusznika, aby woda
znajdujgca sie w przewodach wyciekia na zewnatrz.

Silnik nalezy wytrze¢ szmatg do sucha, po czym szmatg
nasycong rzadkim olejem przetrze¢ mzawieszenia hakowe, czes¢
podwodng oraz Srube wodna.

Smarowania mechanizmoéw dolnej czesci podwodnej do-
konuje sie przy uzyciu praski smarnej; zaleconym smarem
napetniamy praske, po czym odkrecamy $rubke smarng w doi-
nej czesci podwodnej i wkrecamy w otwor gwintowany prze-
waod praski.

Smar nalezy wciska¢ tak ditugo, az zacznie wydostawac
sie na zewnatrz, co jest oznaka dobrego nasmarowania. toze
zawieszenia hakowego nalezy réwniez odrecznie nasmarowac
tym samym smarem co i czes¢ podwodna.






Silnik zakonserwowany wkitada sie do specjalnej skrzyni
i przechowuje sie.

Transport. Silnik tak utozony i zakonserwowany
mozna przewozi¢ na réznych $rodkach transportowych. Nie
nalezy go tylko gwattownie przerzucac i uderzac.

Wyposazenie i narzedzia. Do normalnego wy-
posazenia silnika nalezy (rys. 5):
1. futerat na narzedzia;
2. lejek z sitkiem;
3. miarka 1 I/,
4. praska smarna;
5. miotek;
6. przebijak;
7. klucz dwustronny (2 sztuki);
8. klucz nasadowy;
9. klucz do iskrownika,
10. klucz nasadowy;
10. klucz nasadowy do watu korbowego;
11. klucz specjalny do kota zapadkowego;
12. klucz specjalny zakretki rury wydechowej;
13. Srubokret;
14. szmaty;,
15. Swieca zapasowa z pudetkiem;
16. kotek $ruby'wodnej;
17. klin watu korbowego;
18. pilniczek ptaski.
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Ptk ZBIGNIEW SZACHERSKI
Dyrektor Muzeum WP

CHLOP POLSKI SAPEREM SREDNIOWIECZA

Sposrdd naszych broni przede wszystkim saperzy mogg po-
szczycic sie prawdziwie ludowym pochodzeniem przy réwnocze-
snych prastarych tradycjach. Pierwszym bowiem saperem na-
szym byt chtop polski, ktory juz u zarania dziejow przesieka,
czyli watem ze Scietych, splgtanych pni drzewnych oraz tancu-
chern grodéw obronnych zabezpieczat granice przed nawalg
germanska. Przesieki, przez ktére nieprzyjaciel siekierg tylko
mogt torowa¢ sobie droge, przebiegaty np. wzdluz Srodkowej
Odry i Bobra na przestrzeni okoto 100 km. Pisze o nich kroni-
karz niemiecki Thietmar w zwigzku z najazdem Henryka Il na
Polske: "Oddziaty naszych ,Sciggajac sie ku Odrze, rozbity na-
mioty swe ponad rzekg ze stowianska Bobrem zwang. Ale Bo-
lestaw umocnit jej brzegi i, potozywszy sie obozem u Krosna,
zadng miarg nie dopuszczat przeprawy". Przesieka bowiem utru-
dniata lgdowanie przede wszystkim konnicy i taborom.

Wazng pozycje w systemie obronnym tworzyty grody,
pierwotnie najgesciej roztozone miedzy Wistg a Odrg, na ktorej
zachodnim brzegu linia grodéw ciggneta sie od Rytwin do Lu-
busza. Grody bronity przede wszystkim przepraw i brodéw,
0 czym Swiadczg niejednokrotne ich nazwy, np. grod w Przy-
brodziu w pow. poznanskim. Grodami tego typu byty grody
w Santoku i Nakle nad Notecig oraz we Wroctawiu, w tym
bowiem punkcie wyspy na Odrze utatwiaty jej przebycie.

W epoce plemiennej, kiedy powstawato dopiero panstwo
polskie, grody byty przewaznie:

— ksztattu pierscieniowego, tzn. tworzyty kotline otoczong
watem,
— podkowiaste, wzniesione nad rzeka lub jeziorem, od stro-
ny ktérego nie posiadaty watu,
lub wreszcie



— zbudowane u sptywu rzek lub na pétwyspach, w poprzek
ktorych od strony niezabezpieczonej ciagnety sie waty.

W XI wieku pojawiajg sie grody stozkowate, czyli zbudo-
wane na wzniesieniu naturalnym lub nasypie ksztattu Scietego
stozka. Byly one osrodkami administracyjnymi i wojskowymi
w przeciwienstwie do rozlegtych grodéw pierscieniowych,
w ktdrych chronita sie w razie najazdu nieprzyjacieskiego cata
ludnos¢. Stopniowo grody stozkowate, stanowigce nie tylko
punkty obrony ale i oparcia wtadzy ksigzecej, wypierajg grody
pierscieniowe i dominujg w Polsce w X1l wieku.

Grody otaczano pierwotnie ostrokotem i fosg coraz szer-
szg w miare technicznych ulepszen machin oblezniczych.
W najstarszym grodzie gnieznieriskim zabezpieczano ponadto
Sciany fosy plecionka z gatezi brzozowych i wierzbowych, a na
jej dnie wznoszono drugi ostrokot. Stosunkowo rzadko wyste-
puja waly ze skrzyn drewnianych napetnionych ubitg ziemig
lub ktodami. Umocnienia te stosowano w IX w., po czym za-
czeto stosowac waty drewniane dochodzace do 12 m wyso-
kosci i od 4 do 6 m szerokosci. Waty te sktadaty sie pierwotnie
z luzno utozonych warstwami bierwion, ktore od czaséw Mie-
szka | umacniano dodatkowo, celem zapobiezenia ich rozsuwa-
niu sie, poprzecznie utozonymi klodami o zakonczeniu hakowa-
tym. Dalsze umocnienie watéw stanowity niejednokrotnie pale
pionowe wbite na stronie zewnetrznej. Wat tego typu, pocho-
dzacy z okoto r. 1000 odkryto w Gnieznie na gorze Lecha
w 1926 r. Na wewnetrznej stronie watu znajdowat sie rodzaj
pomostu, na ktdorym stata zatoga w czasie obrony. W Poznaniu
odkryto dalsze ulepszenia fortyfikacyjne, a mianowicie wat
kamienno-drewniany, u podstawy przeszio 20 m szeroki i do
8 m wysoki. W Polsce kamienne mury obronne zaczynaja
wchodzi¢ w uzycie dopiero od XII wieku.

Nad bramami grodéw wczesnopiastowskich wznosity sie
wieze straznicze; baszty narozne pojawiajg sie pozniej. Po-
mieszczenia dla zatogi ciggnety sie wzdtuz watow.

Woczesne grody stozkowate skiadaty sie z stotbu, wiezy
obronnej otoczonej watem lub palisada. Wieza stanowita ostat-
nie schronienie obroncéw, dlatego nie posiadata drzwi na dole,
lecz otwOr wejsciowy znajdujgcy sie pare metrow ponad ziemig.
Nalezato wiec postugiwac sie drabing. Waskie otwory okienne
dawaty mato Swiatta. Najpowazniejszym niebezpieczenstwem
byt ogien, totez w czasie oblezenia obroncy przykrywali dre-
whniane wieze i zabudowania wilgotnymi skérami bydlecymi.



Grod posiadat studnie, a w czwartym grodzie w Santoku
z przetomu Xl i X1l wieku (znajduje sie tam bowiem nawarst-
wienie 12 grodow od VIII do XV wieku) zachowat sie nawet
ustep dla zatogi, a mianowicie otoczona $ciang deska nad do-
tem zapelnionym czesciowo mchem, czyli papierem toaleto-
wym owych czaséw. Tego rodzaju urzgdzenia sanitarne zastu-
gujg na uwage, gdy uprzytomnimy sobie, ze w 500 lat pozniej
nie znajdujemy ich w Wersalu Ludwika XIV.

Wokot grodéw powstawaty z biegiem czasu osady stuzeb-
ne, o czym $wiadczg po dzi$ dzien nazwy niektorych ulic czy
przedmiesci, jak Winiary, Piekary, Szczytniki, charakteryzuja-
ce produkty dostarczane ongi$ przez ich ludnos¢ zatodze grodu.
Osiedlali sie tu réwniez kupcy, a podgrodzia, otoczone nieje-
dnokrotnie watem, dawaty poczatek miastom.

Ciezki obowigzek budowy i naprawy grodéw cigzyt na lu-
dnosci wiejskiej, stanowit jeden z jej powaznych wkiadow
w wielkie dzieto podniesienia obronnosci panstwa. Prawo
wzniesienia grodu przystugiwato w Polsce piastowskiej wy-
tacznie ksieciu, w odrdznieniu od panstw zachodnich, gdzie
zamki stanowity ostoje buntowniczych wielmozdéw trudnigcych
sie czesto rozbojem.

Grody polskie, wzniesione rekg naszych pierwszych sape-
row — chtopdéw, spetnity szczytnie swoje zadanie za Bolestawa
Chrobrego przez zacietg obrone Niemczy w 1017 r. Za Krzywo-
ustego rozbija sie najazd niemiecki w 1109 r. o grody Slaskie.
Zaraz bowiem przy pierwszym z upatrzonych jako zdobycz
grodéw doznat ces. Henryk V ,,zawodu pod kazdym wzgledem,
albowiem ujrzat gréd uzbrojony i obwarowany", jak stwierdza
Gall Anonim. Minat go wiec ,,jako niemozliwy do zdobycia ze
wzgledu na obwarowanie i naturalne potozenie wsrod rozla-
nych dookota woéd". Przekazany przez Galla opis stynnej obro-
ny Glogowa daje nam zarazem obraz éwczesnych machin oble-
zniczych oraz furii szturmu, ktéremu musiaty oprzec sie polskie
fortyfikacje i ich obroncy. ,,Cesarz niemiecki nakazat budowac
machiny obleznicze, rozdzieli¢ odpowiednio oddziaty, otoczy¢
miasto zewszad watem, chorgzym zas polecit da¢ w trgby na
bitwe, rozpoczynajgc zdobywanie miasta ze wszech stron naraz
zelazem, ogniem i machinami”. W Glogowie przygotowano sie
jednak réwniez do walki obsadzajac poszczegdlne bramy i wie-
ze, ,,umacniajgc przedmurze, przygotowujac narzedzia wojenne,
znoszac kamien i wodeg". “Zatem ze wszech stron przypuszcza-
no szturmy do grodu, zewszad krzyk potezny podnoszac. Niem-
cy nakrecali kusze reczne, Polacy zas machiny z kuszami; Niem-
cy wypuszczali strzaty, Polacy strzaty i inne pociski; Niemcy
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zataczali proce z kamieniami, a Polacy kamienie mtynskie i sil-
nie zaostrzone pale. Gdy Niemcy, zakryci przykrywami z de-
sek, usitowali podejs¢ pod mur, Polacy sprawiali im taznie
wrzgcg wodg i zasypywali ich ptongcymi gtowniami. Niemcy
podprowadzali pod wieze zelazne tarany, Polacy za$ staczali na
nich z goéry kota zbrojne stalowymi gwozdziami. Niemcy po
wzniesionych drabinach pieli sie w gore, a Polacy zaczepiajac
ich hakami zelaznymi porywali ich w powietrze”. Opis ten do-
brze swiadczy o budowie i trwatosci fortyfikacji polskich, ktore
zadecydowaty o niepowodzeniu wyprawy Henryka V.

Gdy natomiast wobec najazdu Fryderyka Rudobrodego
w 1157 r. Bolestaw Kedzierzawy zastosowat inng taktyke—palac
grody Slgskie, miedzy innymi Bytom i Glogow, wycofywat sie
w glab kraju — rezultatem byta kleska Polski i pokdj na ciez-
kich warunkach.

Porownujac nasze wczesne, stosunkowo skromne jeszcze
zabytki z dziedziny fortyfikacji z dumnymi zamczyskami za-
chodnimi,. otoczonymi juz w XIlI wieku dwoma szeregami mu-
row kamiennych, wzmocnionych gesto basztami, powinnismy
wystrzegac¢ sie mimowolnego kompleksu nizszosci.

Rozwdj sztuki fortyfikacyjnej zawdziecza Europa zacho-
dnia zetknieciu ze Wschodem muzutmanskim w Hiszpanii i w
czasie wypraw krzyzowych. Celem fortyfikacyj muzuiman-
skich byto wyniszczenie oblegajacych przed ich dotarciem do
gtéwnej linii obronnej. Stuzyly do tego forty zewnetrzne, zna-
ne w Europie, szczegdlnie w Hiszpanii, potudniowej Francji
i we Wioszech jako barbakany czy ,,rondele”, a ktére przeni-
kaja do Polski w XV wieku.

Bodzcem do rozwoju naszej sztuki fortyfikacyjnej staty sie
czeste a niszczace najazdy Tatarow w XIII wieku. Ofiarg pierw-
szych napadéw padty takie miasta jak Lublin i Sandomierz,
ktore nastepnie, odpowiednio umocnione, stawilty skuteczny
opOr najazdowi tatarskiemu w 1287 r.

Dla Mazowsza bodzcem takim byty ciggte napady Jadz-
wingow i Litwindw, ktérym udato sie nawet opanowac i znisz-
czy¢ drewniany zamek w Ujazdowie, przy czym zgingt ks. Zie-
mowit I. Wobec tego ksigzeta mazowieccy wznoszg nowy za-
Tek, ktorego fortyfikacje taczg w X1V wieku z fortyfikacjami
rozwijajacej sie odtad stale Warszawy. W 1379 r. wzmocniono
fortyfikacje warszawskie przez dodanie drugiej, rownolegtej
linii muréw nizszych od muréw pierwotnych.

Znaczny wptyw na budownictwo Mazowsza wywarta ar-
chitektura krzyzacka. Zdobyte na Prusach lub wydarte Polsce



podstepnie ziemie umacniali Krzyzacy natychmiast warownia-
mi. Wprawdzie pierwszy zamek w Malborgu ukonczony w 1274
roku byt drewniany, otoczony fosg i ostrokotem, wkrotce je-
dnak rozpoczynajg Krzyzacy budowe poteznego zamczyska
majgcego swym rozmiarem szesciokrotnie przewyzszy¢ Wawel.
Na budowle te, stopniowo powiekszang i przerabiana, ztozyt sie
najstarszy, wysoki zamek sredni i dolny, czyli przedzamcze.
Wode do nawodnienia gtebokich fos zamkowych doprowadzo-
no juz w Xl wieku wykopanym w tym celu kanatem z odleg-
tego o 7 mil jeziora Barlewickiego. Jest faktem mato znanym,
ze imponujgce budowle krzyzackie byty czestokro¢ dzietem
budowniczych polskich, np. do powstania zamku malborskiego
przyczynit sie w znacznym stopniu Bartosz z Zgbkowic, jak to
wykazaty badania archiwalne prof. Morelowskiego.

Obronnos$¢ panstwa polskiego wzmaga sie za Kazimierza
Wielkiego, ktory rekoma chtopa polskiego wznidst co najmniej
33 zamki oraz ufortyfikowat 27 miast.

Rozwoj ciezkiej broni palnej pociggnat za sobg rozwoj
sztuki fortyfikacyjnej, do czego przyczynili sie w XV wieku
miedzy innymi Ramirez, Giovanni da Milano, Filarete, Leonardo
da Vinci. Doswiadczenia wojenne wykazaty niedostatecznosc
dotychczasowych umocnien, ktorych narys dyktowaty nie za-
gadnienia obrony, lecz plan miasta. Konstrukcja wiez i zakry-
tych blankami chodnikéw dla obroncow nie przewidywata
miejsc na dziata i uniemozliwiata ich wprowadzenie. Postep
sztuki fortyfikacyjnej, w ktorej nadal szeroko stosowany jest
barbakan, jako zwiastun samodzielnych fortow zaporowych,
zaznacza sie takze w Polsce, gdzie szczeg6lnie w Krakowie pod
koniec XV wieku nastepuje modernizacja dotychczasowych
umocnien. Powstaje wowczas barbakan krakowski, nowe ba-
szty, drugi row i waty z potokragtymi bastionami biegnace
wzdtuz muréw. Zmiany te sg juz zapowiedzig sztuki fortyfika-
cyjnej doby nowozytnej, chlubnie zapisanej w naszym kraju
za Wiadystawa 1V, a zastugujgcej na oddzielne obszerne omo-
wienie.

Prace saperskie chtopa polskiego nie koriczyty sie na budo-
wie fortyfikacyj. Do jego obowigzkéw nalezata réwniez budo-
wa drog, sypanie grobli, budowa mostéw. Zawczasu wybudowa-
ny, przygotowany w Kozienicach przenosny most tyzwowy
umozliwit Jagielle nieoczekiwang przez Krzyzakoéw przeprawe
przez Wiste pod Czerwiniskiem, a moment zaskoczenia stat sie
jednym z elementéw, ktdre przyczynity sie do zwycieskiego
wyniku wojny.



To tez saperzy nasi, cho¢ rozkwit inzynieryjnej sztuki wo-
jennej przypada dopiero na czasy nowozytne, mogg z dumg
opiera¢ sie na tradycjach Polski piastowskiej, Polski Srednio-
wiecznej, bo juz woéwczas dobrze zastuzyli sie Ojczyznie.
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ROZNE

Z ZYCIA SAPEROW

PROMOCJA W OFICERSKIEJ SZKOLE INZ.-SAP.

Dna 14 kwietnia br. Marszatek Polski Michat ZYMIERSKI dokonat
uroczystej promocji  podchorazych, absolwentéw  Oficerskiej —Szko-
ty Inz.-Sap. we Wroctawiu. Wiekszos¢ z promowanych dotknieciem butawy
marszatkowskiej posiada wysokie odznaczenia bojowe: dwudziestu szesciu
krzyze walecznych, dwudziestu czterech — krzyze zastugi, jedenastu —
srebrne medale zastuzonych na polu chwaty.

50 procent mtodych oficeréw, to synowie robotnikéw, 40 procent —
synowie chlopow.

Prymusem szkoty jest st. sierzant podchorgzy A. LYSAKOWSKI,
drugg lokate zdobyt sierzant podchorgzy L. KUBICA.

Pracg i osiagnietymi wynikami' wyroznili sie:
St. sierz. podchor. S. ZABLOCKI
! ! ! W. SMEREKA
! J. KROWEL
! " " A KASTNER
! ! "S. SMIEBODZKI
S. PLAZA
. CHLEWINSKI
PAWLOWSKI
OLESIK
. KACZMARSKI
MORAWSKI
. JAWORSKI
. PETRYK

_Zgodnie ze swoim rozkazem nr 84 dnia 12. 05. 48 r, w ktorym jest
powiedziane — "Za wzorowe wykonanie zadan bojowych w walce Z na-
jezdzcg niemieckim przy przerwaniu poteznych umocnien iortyfikacyjnych
i iorsowaniu Odry w czasie decydujgcego natarcia na Berlin, Rada Naj-
Wyzsza ZSRR uchwala swoja z dnia 28. 05. 1945 r. przyznata ordery Czer-
wonej Gwiazdy 6 Batalionowi Pont. Most.,, 7, 10 i 11 Batalionom Sape-
row" — Marszatek Zymierski udekorowat sztandary tych jednostek. Deko-
racja ta poprzedzita promocje.

Tenze rozkaz mowi: ,,Zaszczytne te odznaczenia $wiadczg o braterstwie
broni Wojska Polskiego i bohaterskiej Armii Radzieckiej, scementowanym
na polach bitew wspélnie przelang krwig i trudami zotnierza".

n n ”

n n n

n n n
n

. 1" "
n n

“P>IBZ0—



ROZMINOWANIE

Minister Obrony Narodowej Marszatek Polski Michat Zymierski roz-
kazem swoim nr 70 z dnia 20. 04. 1948 r. rozkazat wojskom saperskim
przystapi¢ do przerwanego w okresie zimowym 1947/48 rozminowania terenu
Rzeczypospolitej Polskiej.

W zwigzku z tym Goéwny Inspektor Inz.-Sap_ gen. dyw. Jerzy
Bordzitowski zarzadzit w dniach od 26 —28 kwietnia odprawe, w ktorej
wzieli udziak: o

— szefowie wydz. inz. DOW,

— dowodcy putkéw saperow,

— dowddcy saperow dywizy) piechoty.

W stowie_wstepnym gen. dyw. Bordzitowski scharakteryzowat i zre-
asumowat Winl_kl osiggniete w rozminowaniu w latach od 1945 do 1947 r.,
okreslit oczekujace saper6w zadania w roku 1948 oraz wskazat na koniecz-
nos¢ wykorzystania i stosowania obmyslanej i doktadnej organizacji prac
i dyscypliny w najszerszym tego stowa znaczeniu.

Reszta dnia 26 kwietnia zostata wykorzystana na nastepujace referaty:

1) ptk inz. K. Kowalskiego na temat: "Ogolny zarys przebiegu rozmi-
nowania terenéw RP w latach 1945 —1947",

) 2) pptk inz. M. Owczynnikowa na temat: "Planowanie, organizacja
i technika rozminowania".

Drugi dzien odprawy, tj. 27. 04, zostat posSwiecony na pokazy prak-
tyczne, poprzedzone zwiedzeniem bardzo dobrze urzadzonego gabinetu mi-
nerskiego w 2 putku saperéw.

~ W trzecim i ostatnim dniu odprawy, tj. 28. 04. omoéwiono dokumen-
tacje i sprawozdania z rozminowania.

Na tym Gtowny Inspektor zakonczyt trzydniowa odprawe.

W mysl pierwszych stow rozkazu nr 70 — "Wojska saperskie W latach
1945—m1947 usunely i zniszczyly 14392947 min, 33148386 pociskow, lecz
pomimo tego sa jeszcze tereny niecatkowicie rozminowane" — z dniem
trzecim maja 1948 r. nasi dzielni saperzy wyruszyli w teren celem wykona-
nia dalszych niebezpiecznych prac rozminowania i osiggnigcia jeszcze
lepszych wynikéw niz w latach ubiegtych.

WRECZENIE SZTANDARU

_Dnia 18. 04. 1948 r. spoteczenstwo powiatu i miasta Augustowa,
wdzieczne za trudy rozminowania terenu, za pomoc i wspo6tprace w realizo-
waniu zadan o znaczeniu gospodarczo-spotecznym, ofiarowato sztandar
saperom jednostki wojskowej nr 3735.

Przewodniczacy komitetu wreczenia sztandaru inz. Paszkiewicz prze-
kazujac  sztandar ~ przedstawicielowi  Ministra  Obrony  Narodowej
ptk Staporowi powiedziat:

"Niech sztandar ten wiedzie bohaterskich zotnierzy do $wietlanej
przysztosci, jaka jest dobrobyt i potega Rzeczypospolitej”.

Pik Stapor podzigkowat za dar mowigc:

Sztandar ten bedzie wysoko trzymany i nie zawiedziemy nadziei po-
ktadanych W nas przez chiopa, robotnika i inteligenta pracujacego".

Sztandar zostat oddany w rece dowddcy jednostki.

Defilada, wspolny obiad zotnierski i zabawa ludowa zakonczyty uro-
czystosci.



MOST W WARSZAWIE

Rokrocznie saperzy WP, wykonujac najrozmaitsze zadania w terenie
i w miastach, przoduja w_realizowaniu zadan spoteczno-gospodarczych,
w dziele wzmocnienia organizmu panstwowego, w realizowaniu haset odbu-
dowy panstwa.

Tak tez i w roku 1943, 16 kwietnia zostat oddany do uzytku ludnosci
gVarszawy most pontonowy jednotorowy, o szerokoSci 4,2 m i no$nosci

ton.

Most sktada sie z czesci statej — 91,9 m dtugosci i ptywajacej na
pontonach — 340 m dtugosci.

Aktu przekazania mostu dokonat Glowny Inspektor Inz.-Sap.
gen. dyw. Jerzy Bordzitcwski w asyscie sztabu i oficerow Gt. Insp. Inz.-Sap.
Przekazujac most gen. dyw. Bordzitowski podkreslit w krotkim przemowie-
niu nierozerwalng wiez 1aczacg lud Warszawy z saperami Warszawskiego
Pth<u|_ Saperow, t(’)rzyl_vyalc.z%li wI pamietnych dnira]ch st%/pzni\?v 1945 .
o stolice, rozmino ali i bronili prowizorycznych mostéow Warsza
w Iatacﬁ 1945/46 i\,\?£,)\£1\16/47.1zjl P yeeny "

Dzi$ pontony ofiarowane nam w roku 1944 przez bratnig Armie Ra-
dziecka, po stuzbie na chwalebnym szlaku oreza polskiego od Wisty do
taby, obejmujg stuzbe w czasie pokoju dla ludu Warszawy. Prezydent mia-
sta “st. Warszawy ob. Totwiniski w "goracych stowach podziekowat sape-
rom za prace, po czym I:)gen._ dyw. Bordzitowski przecigt wstege otwierajac
tym samym potaczenie Pragi z Warszawa.

Jak wielkie znaczenie ma dla Warszawy most pontonowy, niech
Swiadczg ponizsze cyfry.

W roku 1947 przez taki most pontonowy przeszto:

ieszych — 7.394.817
urmanek — 104.838
motocykli — 22.344
rowerow — 138.327

ryksz 36.709
Po Wisle przepuszczono 983 statki.
Od dnia 16 kwietnia do dnia 15 maja 1948 r., tj. w ciggu 30 dni prze-
puszczono przez most:

pieszych — 1.381.148
furmanek — 26.505
motocykli — 5912
rowerow — 28.685
samochodoéw osob. — 273

Po Wisle przepuszczono 178 statkow.

MOST W GRUDZIADZU

We wrzedniu 1947 roku Minister Obrony Narodowej obiecat dele-
gacji m. Grudzigdza pomoc w potaczeniu miasta z rolniczymi terenami po-
wiatu $Swieckiego.

W tym celu saperzy warszawskiego putku pontonowego zbudowali
most pontonowy przez Wiste o dtugosci 408 m (w tym czesci na podporach
ptywajacych 343 m) i nosnosci 8 ton.

W dniu 2 maja br. na uroczystosci zwigzane z otwarciem mostu przy-
byt Minister Obrony Narodowej—Marsz. Polski Michat Zymierski, Gtowny
Inspektor Wojsk. Inz.-Sap.—gen. dyw. Jerzy Bordzitowski i Dowodca Okre-
gu Wojskowego — gen. dyw. Potturzycki.



Z ramienia wiadz panstwowych byli obecni: wojewoda bydgoski
ob. Kubecki, przewodniczacy WRN. ob. Adamowicz oraz starostowie oko-
licznych powiatow i delegacje mtodziezy.

Minister Obrony Narodowej dokonat otwarcia mostu przez przeciecie
wstegi, po czym przyjat deﬂladg oddziatéw saperskich bioracych udziat przy
budowie mostéw, oddziatow ,SP", organizacji miodziezowych i harcerstwa.

_ Tego_dnia Miejska Rada Narodowa m. Grudzigdza-wreczyta podczas
posiedzenia Marszatkowi Zymierskiemu dyplom honorowego™ obywatela
m. Grudzigdza.

O znaczeniu mostu pontonowego niech $wiadcza cyfry za okres od 2
do 15 maja br. Przez most przepuszczono :

pieszych przeszto 128999,
1075

samochodow  —

furmanek — 1412
rOWerow — 2175
motocykli — 1006

oiaz przepuszczono po Wisle 40 statkow.

MOST W PULAWACH

Dnia 21 maja 1948 r. otwarty zostat most pontonowy przez Wisk
w Putawach o dtugosci 493 m (cze$¢ na podporach ptywajacych 202 m(;
zbudowany ze sprzetu parku DMP. Zbudowali go saperzy putawskiego
Putku Saperéw i dywizyjnego baonu saperdw.

Jest to juz trzeci z kolei most oddany do uzytku ludnosci w bieza-
cym roku w ciggu miesiecy kwietnia i maja.



SPRAWOZDANIA | RECENZJE

PISMA TADEUSZA KOSCIUSZKI
pisma Tadeusza Kosciuszki - wybra# i wstepem poprzedzi+ henryk Moscicki
WARSZAWA 1947 r. PANST W. ZAKEL WYDAWNICTW SZKOLNYGH STR. 344.

Tadeusz Kosciuszko To_ rfie tylko generat wojsk bronigcych Konsty-
tucji 3 maja przed zakusami rodzimej i obcej reakcji, to nie tylko wodz
powstania narodowego 1794 roku, ale przede wszystkim obywatel, ktory
swa émla’rf(ji mysla demokratyczng wyprzedzit wspotczesne mu pokolenie
i wskazat droge prowadzaca do wyzwolenia socjalnego i politycznego.

~ Wielkos¢ Tadeusza Kosciuszki najwierniej i najtrafniej mozemy okre-
sli¢ i pojaC na podstawie jego wiasnych pism i wypowiedzi oraz na podsta-
wie sadow czotowych przedstawicieli éwczesnej mysli postepowej.

Ukazanie sie naktadem Panstwowych Zaktadéw Wydawnictw Szkol-
nych Pism Tadeusza Kosciuszki w opracowaniu prof. Moscickiego pozwala
szerokim kotom czytelnikbw pozna¢ Naczelnika Powstania Narodowego
na podstawie zrodet historycznych, jakimi sg zarébwno pisma samego
Kosciuszki jak i szereg dokumentéw odnoszacych sie do jego dziatalnosSci.
Szkoda tylko, ze zostaty pominiete pisma o charakterze wojskowym, gdyz
Kosciuszko byt nie tylko politykiem i reformatorem, ale i dowddca, ktory
rozpoczat tworzenie nowej, nieznanej dotychczas Polsce armii narodowej
wyrostej z mas i walczace] za masy Wigczenie dokumentéw o charakterze
wojskowym datoby nam  bardziej wykonczong sylwetke tego bohatera
i propagatora nowych wartosci spoteczno-politycznych, a zarazem wyka-
zato by, iak Scisle byly ze sobg zespolone hasta, mysli i czyn%/ tego wiel-
kiego Polaka. Narodowa armia insurekcyjna byta inna z ducha i z haset
od wojsk Rzeczypospolitej szlacheckiej i te roznice najlepiej podkreslityby
dokumenty, ktore zostaty pominiete w omawianym zbiorze.

‘Wysitki, jakie podejmowat Kosciuszko w kierunku zrealizowania prze-
obrazen spofecznych i wyzwolenia politycznego, ulegly potedze ciemnoty,
wstecznictwa i egdizmu klasowego szlachty. Triumfowata Targowica.
Triumfowata przewaga militarna panstw rozbiorczych. Lecz po latach no-
wych walk musiaty zatriumfowa¢ — i to ostatecznie — wiasnie te hasta,
mysli i wskazania, ktdre Kosciuszko, cho¢ jeszcze w spos6b niesprecyzo-
wany i za mato stanowczy, postawit przed narodem.

Owczesng Polske zgubit egoizm stanowy “narodu szlacheckiego”,
ciemnota i biernos¢ mas Iudowych, ktére "nie wiedziaty nawet, ze ojczyzne
maja". Wypadki okazaty w cafej jaskrawosci, ze 6wczesna klasa panujaca
przezyfa sie i musi w niestawie zej$¢ z widowni dziejowej, lecz jeszcze nie
dojrzaty nowe sily, ktdre miaty Zzastapi¢ ten "gasnacy Swiat rezydencyj,
dwordéw, dworkoéw, sejmikéw i burd".



Kosciuszko trafnie ocenit dro%e walki. Oto jego stowa pisane z obozu
pod Potaricem do generata Sapiechy:1) ,.Nie przerazaj si¢ niedoSwiadcze-
niem wojennej sztuki, to tylko pamietaj, ze wojna nasza ma swoj szczegot-
ny charakter, ktéry dobrze poja¢ nalezy. Jej pomysino$¢ zasadza sie naj-
wiecej na upowszechnieniu zapatu i na uzbrojeniu generalnym wszystkich
ziemi naszej mieszkancéw. Do tego rozbudzi¢ potrzeba mitos¢ kraju w tych,
ktérzy dotgd nie wiedzieli nawet, ze ojczyzng majg. PostawiC od razu sto
tysiecy wojska liniowego jest trudno w naszych okolicznosciach, lecz po-
stawi¢ mase trzechkroC stotysieczna tatwo przyjdzie......... | dlatego lud
do_sprawy publicznej przywiaza¢ nalezy. Tymi srodkami, ktdre przez nich
pojete by¢ moga, najtatwiej sie celowi dogodzi. Ulzenie panszczyzny jest
rzecza konieczng".

Nie odwazyt sie Kosciuszko zada¢ catkowitego, gospodarczego i poli-
tycznego wyzwolenia chtopa, gdyz nie czut sie na sitach zwalczy¢ opozycje
szlachecka, ktora wotata by laczej udac sie pod protektorat panstw rozbior-
czych niz ograniczy¢ swa ekonomiczng baze — panszczyzniany folwaik.
Lecz rownoczesnie widziat Koscnszko jedyna drogie prowadzgcg do nie-

odlegtosci. Byta to droga rewolucyjna, ktéra usitowat przejsé etapami,
udzac sie, ze mitosé <#'czyzriy jest wyzsza penad klasowy egoizm szlachty.

A wiec przez reformy socjalnie do armii ludowej. Z armig ludowg
do walki narodowo-wyzwolenczej i zwyciestwa.

Byly to wytyczne, ktdre realizowata wiasnie wowczas Wielka Rewo-
lucja Francuska.

Kosciuszko widziat site tkwigca w biernych dotychczas masach, lecz
zarazem przeceniat site tych, ktorzy sprzeciwiali sie wprowadzeniu w czyn
jego stusznych haset. Nie odwazyt sie wbrew opinii szlacheckiej zrealizo-
wac¢ manifestu potanieckiego, rozniecic ptomien rewolucji narodowej, lecz
wskazat droge, po ktorej nalezy kroczyC, i po raz pierwszy w naszej hi-
storii w sposob niezwykle odwazny ukazat te niesmiertelng prawde, ze
"wolno$¢ moze by¢ obroniona tylko reka ludzi wolnych".

"Pisma Tadeusza Kosciuszki" poprzedza wstep profesora Henryka
Moscickiego. Autor postawit sobie za zadanie nakresli¢ sylwetke Kosciuszki
-obywatela i nauczyciela narodu. DziatalnoS¢ wojskowa zostata potrakto-
wana marginesowo | raczej wymyka sig¢ spod uwagi czytajacego. Nie wiem,
czy zatozenie to jest stuszne, gdyz w swiadomosci kazdego Polaka z imie-
niem Kosciuszki kojarzy sie nie tylko Uniwersat Potaniecki ale i Dubienka,
i Ractawice, i tragedia Macejowic.

Wiasciwe "Pisma" — zgrupowane sg w dwu czesciach. Pierwsza — to
wypowiedzi samego Naczelnika, jego odezwy, listy, deklaracje w sprawach
spoteczno-politycznych, druga to dokumenty i wspomnienia 0s6b wspotcze-
snych, zwigzanych z dziatalnoscig Kosciuszki i przedstawiajgcych Kosciu-
szke w roznych okresach jego zycia publicznego i prywatnego.

Catos¢ zamykaja przepisy i uwagi wydawcy dotyczace publikowa-
nych dokumentéw oraz skorowidz os6b wymienionych w ksigzce.

Profesor Moscicki juz kilkakrotnie publikowat pisma Tadeusza Kosciu-
szki, jednak wydany obecnie wybor jest najwiekszy i najpetniejszy choc
nie wyczerpuje bynajmniej. catosci zachowanych pism Naczelnika insu-
rekcji. Nie nalezy tego uwaza¢ za wade wydawnictwa, gdyz ksigzka, cho-
cigz posiada charakter éciéle'nauk_ovl\a/, jest przeznaczona dla wszystkich,
ktorych intersuje postaC Kosciuszki. Moga oni dzigki omawianej publikacji
zapozna si¢ ze szczeg6tami z zycia Naczelnika juz nie tylko z opracowan,
ale bezposredno ze zrodet, by na tej podstawie stworzyC sobie wiasny po-
glad na te wyjatkowag w naszej historii posta¢ i stwierdzi¢, ze w zyciu
Kosciuszki pomiedzy stowami i czynem nie byto rozbieznosci.

mjr Wt Bortnowski
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