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Zerwalismy sig przed dziesigciu laty do wspol- 
nej pracy, zeby pchnqc naprzod lezqcy odlogiem 
sport motocyklowy w Zaglgbiu.

Poczqtki mielismy cigzkie.
Kiedy nam magneto dawalo zbyt slabq iskrg, 

kiedy swiecg naszych zamierzen zalewaia oliwa znie- 
chgcenia, kiedy sprzqglo harmonii naszego Klubu 
rozluznialo sie, wiedzielismy, ze nie to, ze wreszcie 
dotrzemy nowq maszyng, ze w wytrwalej zaprawie 
zdobgdziemy panowanie nad niq, ze zwycigzymy!

Jedziemy pelnym gazem, start mamy juz daleko 
za sobq...

Naprzod! wigeej gazu na dobry zryw!



Podpis Pana Prezydenta Rzeczypospolitej 
w ksiqzeczce turystycznej prezesa K. M. Z. D.
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___ __  ZŁOŻENIE HOŁDU___ __
Panu Prezydentowi Rzeczypospolitej

Prof. Dr. Ignacemu Mościckiemu
------------------ przez -----------------
Motocyklistöw Sosnowieckich

w dniu 3 maja 1929 r.

Hold sklada prezes Klubu H. Levittoux, 
obok — czlonek Klubu L. Dziordzinski.



P o 1 s k i 
Z w i q z e k 
Motocyklowy

Polski Zwiqzek Motocyklowy jest 
nadrz^dn^ wiadz^ kluböw motocyklo- 
wych w Polsce. Kolebkq Zwiqzku jest 
Wielkopolska, gdzie kluby o wi§kszej 
pr§znosci powolaly do zycia P. Z. M. w 
roku 1926. Kiedy po raz pierwszy Klub 
Motocyklowy Zagi§bia Dqbrowskiego 
zetknqi si§ w 1929 roku ze Zwiqzkiem, 
jego siedzibq byia Warszawa.

Walne zgromadzenie w 1929 roku re- 
prezentowaio siedem kluböw z 53 gio- 
sami, a Zarz^d P. Z. M. w swoim spra- 
wozdaniu informowal zgromadzonych, 
ze P. Z. M. zostai przyj§ty w poczet 
czionköw Mi§dzynarodowego Zwiqzku 
Motocyklowego (F. I. C. M), ze Auto
mobilklub Polski uznai P. Z. M., jako 
jedyn^ organizacj§, rz^dzQcq sportem 
motocyklowym w Polsce (nawet i o to 
trzeba bylo walczyc), oraz, ze P. Z. M. 
zostai czionkiem Polskiego Zwi^zku 
Zwiqzköw Sportowych. Byiy to juz suk- 
cesy nielada. Prezesem Zarz^du byl
wtedy s. p. Generai Bronislaw Sikorski.

Gen. Dyw. Stanislaw Burhardt-Bukacki
Inspektor Armii

Prezes Polskiego Zwiqzku Motocyklowego.

Gen. Bryg. Dr. Stanislaw Rouppert
Prezes Honorowy 

Polskiego Zwiqzku Motocyklowego.

W drugiej polowie 1929 roku P. Z. M. 
przenosi siedzib§ do Katowic i pozostaje tarn 
do walnego zgromadzenia dnia 6 kwietnia 
1930 r., ktöre siedzib§ P. Z.M. przenosi z po- 
wrotem do Warszawy. Na Prezesa Zarzqdu 
zaproszono p. generaia brygady dra Stanis- 
lawa Roupperta.

Zwiqzek od tej chwili wchodzi na nowe 
tory. Koriczy si§ dla kluböw, zrzeszonych 
w P. Z. M., bl^dzenie po manowcach i szu- 
kanie drög, albowiem na czele komisji spor- 
towej P. Z. M. staje doskonaiy znawca mo- 
tocyklizmu i posiadaj^cy niespozytq energi§ 
öwczesny kapitan, obecnie major p. Jerzy 
Kulesza. Nowy przewodniczqcy komisji spor- 
towej cz§sto zwoiuje zjazdy kapitanöw klu- 
bowych do Warszawy, szkoli ich i jednoczes- 
nie wytycza nowe drogi pracy dziaiaczom 
motocyklowym. Polski sport motocyklowy 
pod swiatiym kierownictwem nowych wiadz 
rozwija si§ bardzo pomyslnie.

W 1936 roku pan generai S. Rouppert 
rezygnuje z czynnego udziaiu w zyciu moto-
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■’cyklistöw i przyjmuje godnosc honorowego 
prezesa P. Z. M.

Stanowisko czynnego prezesa zarzqdu P. 
Z. M. obejmuje p. general dywizji Stanislaw 
Burhardt-Bukacki, a wkrotce wiceprezesem 

;sportowym P. Z. M. zostaje pan puikownik 
Eugeniusz Wyrwinski, slusznie nazwany odno- 
wicielem sportu motocyklowego.

Dziaiacze, stojqcy dzis na czele P. Z. M., 
sq najlepszQ r§kojmiq, ze sport motocyklowy 
w Polsce b§dzie dalej kroczyl w rozwoju na- 
lezytq drog^ ku doskonalosci swojej i pozyt- 
kowi Rzeczypospolitej.

Major Jerzy Kulesza
Zasluzony Czlonek Zarzqdu Polskiego Zw. Motocyklowego 

Redaktor „Moto".

Jerzy Kulesza, major

Trzy mysli
„Pomimo budowy niezwykle tanich samo- 

«hodöw osobowych—motocykl nigdy nie utra- 
ci swego znaczenia jako sprz^t motorowy dla 
■celöw sportowych i wojskowych. Bye moze 
stopniowo zagin^ wielkie litraze i kosztowne 
motocykle wielocylindrowe, bowiem zast^pi^

Pulk. Eugeniusz Wyrwinski
Wiceprezes Sportowy Polskiego Zw. Motocyklowego 

Odnowiciel Sportu Motocyklowego.

je tanie samochody, lecz motocykl solöwka 
sredniego litrazu zawsze znajdzie swoich zwo- 
lennikow, tak jakich znajdowal kon pod siod- 
lem poinimo najbardziej pongtnych kabrioletöw 

ZwrotnoSc motocykla, moznosc przebywa- 
nia motocyklem najci§zszych terenöw i prze- 
szköd terenowych, jego taniosc, prostota obslu- 
gi i male koszty utrzymania i garazowania czy- 
nic go b§d^ zawsze niezastqpionym srodkiem 
tqcznosci w wojsku, nieodl^cznym towarzy- 
szem sportowca-motorowego i jedynym „lu- 
dowym pojazdem mechanicznym“ w naszych 
warunkach.

Polski sport motocyklowy, uj§ty w moene 
r§ce i skierowany na wlasciwe tory, przeis- 
toczy si§ z doraznej rozrywki i przyjemnego 
sp^dzenia czasu, wzgl^dnie z mozliwosci wy- 
ladowania miodzienczej energii — w powaz- 
ny czynnik, pot^guj^cy obronnosc kraju.

Planowe zamierzenia Polsk. Zw. Motocyk
lowego, uj§te w form§ Kalendarza Sportowego 
P. Z. M. oraz zrozumienie swych zadan i obo- 
wiqzköw przez zarzqdy kluböw motocyklowych, 
przejawiaj^cych duzq inicjatyw§, czyniq z kaz- 
dego wysilku organizatorow i zawodniköw 
prawdziwe wyczyny o duzym ci§zarze gatun- 
kowym, maj^ce wielk^ wartosc dla sprawy 
wojskowego przysposobienia motorowego“.



Okr^gowy Zwiqzek Motocyklowy 
Slqska i Zagl^bia Dqbrowskiego

Dlugo wsröd dzialaczöw w dziedzinie spor- 
tu motocyklowego Slqska i Zagl§bia Dqbrow
skiego kielkowaia mysl stworzenia organizacji, 
ktdra by kierowala sportem motocyklowym 
na tym terenie, zanim przyoblekla si§ w 
ksztalty realne.

Juz w koricu 1931 roku przedstawiciele 
Kluböw: Myslowickiego w Myslowicach, Za- 
gi§bia Dqbrowskiego w Sosnowcu i Polskiego 
w Katowicach, zbierali si§ celem omöwienia 
wytycznych punktöw projektowanej organiza
cji. Wyloniono komisjg statutowq, do ktörej 
weszli pp. dr. Dawidowski, H. Levittoux i R. 
Grabe. Opracowany przez komisj§ Statut, ak- 
ceptowany przez walne zebranie przedstawi- 
cieli dwunastu kluböw, zostal przedstawiony 
do aprobaty Polskiemu Zwiqzkowi Motocyklo- 
wemu w Warszawie.

P. Z. M. nie zgodzil si§ nadac projekto- 
wanemu Okr§gowemu Zwiqzkowi uprawnien 
osobowosci prawnej i opracowal regulamin 
ramowy dla Zwiqzköw Okrggowych, zatwier- 
dzony przez walne zgromadzenie P. Z. M. w 
dniu 5 lutego 1933 roku.

Regulamin ramowy nie zadowolil wpraw^ 
dzie motocyklistöw Slqska i Zagl§bia Dqbrow
skiego, lecz pragnienie posiadania na miejscu 
organizacji nadrz§dnej, regulujqcej miejscowe 
sprawy sportu motocyklowego bylo tak silnek 
ze w dniu 5 marca 1933 roku walne zgroma
dzenie przedstawicieli dwunastu kluböw, po- 
wolalo do zycia Okr§gowy Zwiqzek Mofocy«. 
klowy Slqska i Zagl§bia Dqbrowskiego, opar- 
ty o regulamin opracowany przez P. Z. M.

Najwigkszq imprezq sportowq, jakq zorga- 
niz-owal 0. Z. M. w okresie pi§cioletnim swe-«. 
go istnienia, byly mi^dzynarodowe wyScigi 
w Katowicach o wielkq nagrod§ (Grand Prix) 
Polski w 1933 roku, ktöre pod wzgl§dem spor- 
towym udaiy si§ znakomicie. Brak osobowoä- 
ci prawnej Okr§gu stanowi ogromnq przesz- 
kod§ na drodze jego pomyslnego rozwoju.

Na czele zarzqdöw 0. Z. M. stali nast§pu- 
jqcy prezesi: major Henryk Kowalöwka, pul- 
kownik Otton Grosser, major Ziemba i Hen
ryk Levittoux, w r. biezqcym zostal prezesem 
p. major Wladyslaw Tarnawski, w ktörym mo- 
tocyklisci okr§gu pokladajq wielkie nadzieje.

Dzieje Klubu 
Motocyklowego 
ZaglQbia Dqbrowskiego 
w Sosnowcu---------------

Macierzq naszq jest Sosnowieckie To- 
warzystwo Cyklistöw, gdzie w dwudzies- 
tych latach gromadzili si§ motocyklisci 
ZaglQbia, nie zrzeszajqc si§ jednak w sa- 
modzielne kölko. W roku 1924 Towa- 
rzystwo posiada najwi§kszq ilosc moto
cyklistöw, bo az 15. Ilosc ta odtqd sta- 
le si§ zmniejsza, a w roku 1927 pozos- 
taje tylko dwöch czlonköw, uprawiajq- 
cych jazd§ na motocyklu, a mianowicie 
H. Levittoux i L. Zalega. Atmosfera nie 
sprzyja rozwojowi sportu motocyklowe
go, pomimo to, odbyla si§ w tym okre
sie znaczna iloöc imprez sportowych, 
ktöre sciqgaly do Sosnowca z Cz§sto- 
chowy i Slqska zawodniköw takiej mia- 
ry, jak Wqsowicz, Zmuda, Tichauer, Mar- 
czewski i inni.

Pozostali w S. T. C. dwaj motycyklis- 
ci, ze zrozumialych wzgl§döw, nie mogli 
organizowac imprez sportowych, lecz rqk 
nie opuszczajq i w 1927 r. w dniu Swi§- 
ta Narodowego inicjujq sztafet§ motocy- 
klowq z adresem holdowniczym dla Pana 
Prezydenta Rzeczypospolitej. — Projekt 
swöj wprowadzajq w czyn i pomimo nie- 
pogody i zlego stanu drög stajq na wy-

Zalozyciel i prezes K.M.Z.D. Henryk Levittoux 
czlonek honorowy Klubu oraz OkrQgowego Zwiqzku Motocyklowega 

Slqska i ZaglQbia Dqbrowskiego.



Posiedzenie pierwszego Zarzqdu K. M. Z. D.

Mistrz S. T. C. — J. Kukieia, mistrz K. M. Z. D. — J. Szkutnik, kapitan — K. Klaus, sekretarz — E. Faust, 
gospodarz — F. Jamroz, czionek — H. Sabelman, wiceprezes — L. Zalega, prezes — H. Levittoux, 

zast. gospodarza — Cz. Ciszewski, kapitan — A. Baran.

Znaczon^ godzin§ w Warszawie na Zamku 
przed oblicze Pana Prezydenta.

Odtqd co roku, juz tradycyjnie, sosnowiec- 
ka sztafeta podfjzala w dniu Swi§ta Narodo- 
wego do Warszawy. W roku 1929, sztafeta 
nasza spotyka po drodze w Rawie Mazowiec- 
kiej sztafetg SIqskq, ktöra wyruszyla po raz 
pierwszy na Zamek, pod protektoratem Pol
skiego Zwi^zku Motocyklowego, wioz^c Panu 
Prezydentowi hold Ziemi Slqskiej i statuetk^ 
wykut^ z w§gla, wyobrazajqcq pomnik pow- 
starica sl^skiego.

Tu nasi motocyklisci po raz pierwszy na- 
wiqzujq kontakt z Polskim Zwi^zkiem Moto- 
cyklowym i pod jego wpiywem organizujq 
wlasn^ sekcjg przy Towarzystwie Cyklistöw, 
korzystajqc z zatwierdzonego juz statutu 
Towarzystwa.

Walne zgromadzenie, skladajqce si§ z 14 
czlonköw, w dniu 27 maja 1929 roku wybiera 
zarz^d, na czele ktörego staje Henryk Le
vittoux, sekretarzem zostaje Michal Dynkow- 
ski, skarbnikieia — Leon Dziordzinski oraz 
kapitanami — Leonard Zalega i Bronisiaw 
Kwiatkowski. Sekcja rozwija si§ pomyslnie 
i w koncu roku liczy juz 24 czlonköw.

Wkrötce motocyklisci odseperowujq si§ od 
kolarzy i w dniu 11 maja 1930 roku Sekcj§ 
przy S. T. C. przemianowuj^ na klub pod 
nazwq „Klub Motocyklowy Zagl§bia Dqbrow- 
skiego w Sosnowcu“. Statut Klubu podpisujq, 

jako zalozyciele Henryk Levittoux, Leonard 
Zalega i Bronisiaw Kwiatkowski. Szybko wzras- 
ta liczebnosc Klubu, dochodz^c w sierpniu 
1931 roku do 65 czlonköw.

W 1930 roku Klub organizuje pierwsze 
wyscigi o mistrzostwo Klubu. Starosta powia- 
towy b§dzinski p. Jozef Boxa, stale najprzy- 
chylniej usposobiony dla poczynah motocy
klistöw sosnowieckich, osobiscie zaszczyca 
swojq o'oecnosciq t§ pierwszy na wi^kszq ska- 
1§ zakrojonq imprezg klubowq i przecinaj^c 
wst§g§, szczesliwq r§kq puszcza pierwszych 
zawodniköw klubowych do szlachetnej walki. 
Na starcie stajq: Jozef Szkutnik, Leon Dzior- 
dzinski, Boleslaw Maias, Czeslaw Wawrzycki, 
i Kaziinierz M§drzecki (w klasie do 500 cmc.), 
Karol Wroblewski, Marian Dziedzic, Wlady
slaw Halicki, Stanislaw Klembowski, Stefan 
Klembowski, Boleslaw Oles i Walery Kocba- 
nowicz (w klasie do 250 cmc.). Mistrzem zos
taje Jozef Szkutnik, wicemistrzem Czeslaw 
Wawrzycki i trzecie miejsce uzyskuje Bole
slaw Oles.

W koncu listopada 1930 roku otwarto przy 
klubie kursy dla kierowcöw motocyklowych, 
dost§pne tylko dla czlonköw Klubu. W wyni- 
ku kursöw Wojewödzka Komisja egzaminacyj- 
na czternastu czlonkom wydala t. z. „prawa 
jazdy“.

W 1931 roku Klub przyjmuje udzial w za- 
wodach narciarsko-motocyklowych organizo- 
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wanych w dniu 25 stycznia przez Narciarski 
Klub w Sosnowcu na boisku P. W. i W. F. 
Wyniki osiqgni^to znakomite, a impreza przy- 
czynila si§ znacznie do propagandy sportu 
narciarskiego na terenie Zagl§bia.

Kryzys ekonomiczny w roku 1933 kladzie 
si§ cieniem na- rozwoju Klubu. W ci§zkich 
warunkach Klub bierze czynny udziai wraz 
z innymi Klubami Öl^ska i Zagl§bia D^brow- 
skiego w organizowaniü wyscigöw mi§dzyna- 
rodowych w Wisle i o wielkq nagrod§ Polski

Y W ==============
W nast§pnym roku Klub osiqga nowy suk- 

ces. Oto na zaproszenie Belgijskiego Zwiqzku 
Motocyklowego z racji powszechnej wystawy 
w Brukseli Polski Zwi^zek Motocyklowy wy- 
delegowal polski zespöi w liczbie szesciu ma- 
szyn pod kierownictwem prezesa naszego 
Klubu H. Levittoux. Ponadto z naszych czion- 
köw wzi^li udzial w raidzie do Brukseli Eu-< 
geniusz Faust, oraz jako pasazerowie Leon 
Dziordzinski i Feliks Piwonski. Mimo silnej 
konkurencji mi^dzynarodowej zespoi polski

Starosta powiatowy bedzinski p. Jozef Boxa, zegna Sztafete K. M. Z. D., 
udajaca sie z holdem na Zamek.

(Grand Prix) w Katowicach oraz uprawia tu- 
rystyk§.

Klub doskonale rozumiejqc obowiqzki, ja- 
kie ci^zq na motocyklistach wzgl§dem Pah- 
stwa, czynii wysilki celem przysposobienia 
czlonköw czynnych do potrzeb wojskowych. 
Szukajq.c drog w tym kierunku, powoiai ko- 
misj§ wojskow^ pod przewodnictwem kapita- 
na w stanie spoczynku Kazimierza Piotrow- 
skiego. W sktad komisji wchodzili oficero- 
wie rezerwy— czlonkowie Klubu. Wyniki ko
misji nie byly duze z powodu braku jakich- 
kolwiek instrukcyj wojskowych dla motocy- 
klistow, na poszukiwanie ktörych wiele cza- 
su stracono.

Klub przeprowadzii kilka cwiczen wojsko
wych na motocyklach oraz urzqdzal raidy 
nocne i w porze zimowej, aby zaprawic czlon- 
köw do ci§zkich warunköw siuzby wojskowej.

Nadszedi rok 1934, w ktörym obchodzilis- 
my uroczyscie jubileusz pi^cioletniego istnie- 
nia Klubu. W zwi^zku z jubileuszem Klub 
zorganizowai zjazd gwiazdzisty do Sosnowca 
oraz wielkie wyscigi szosowe mi^dzyklubowe. 
Na starcie stan§li czolowi zawodnicy polscy, 
jak Mieloch, Weyl, Tomaszewski, Nowak, Bre
slauer, bracia Geyerowie i inni. Zawody pod 
wzgl§dem sportowym i organizacyjnym uda- 
ly si§ znakomicie.

zajqi pierwsze miejsce przed Francjq i Daniqv 
W defiladzie w Brukseli wzi§lo udziai ponad 
5,000 motocyklistöw z calej Europy. Nasi mo- 
tocyklisci jako trofeutn przywiezli do Polski 
srebrny puchar z odpowiednimi napisami.

Lata 1936 i 1937 Klub przezywa w ci§zkiej 
mröwczej pracy nad rozwojem wszerz i 
wzwyz. Wysilki nie idq na marne, rosnie ilosc

Na dawnej drodze z Sosnowca do Warszawy
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Pierwsze wyscigi o mistrzostwo Klubu w 1930 r.

Starosta p. J. Boxa przecina wst^ge przed puszczeniem zawodnikow do biegu.

czlonköw, turystyka rozwija si§ pomyslnie, 
poprawiamy swoje finanse i szykujemy si§ 
do intensywnej pracy na polu sportowym, 
ktöre ostatnio z powodu braku funduszöw 
troch§ zalegaio.

Rok 1938 przeprowadzilismy z bardzo do- 
brymi wynikami: na kursach przysposobiliömy 
nowych 27 motorzystöw, ktörzy z korzysci^ 
mogq. byc uzyci w potrzebie wojennej, prze- 
prowadziliämy kilka terenowych zawodöw itp.

Szczegölowe sprawozdanie z roku 1938 
czytelnicy znajdq dalej w specjalnym artykule.

W dniu 26 marca 1939 r. Polski Zwi^zek 
Motocyklowy nadai naszemu Klubowi dyp- 
lom za zaslugi polozone dla rozwoju sportu 
motocyklowego w Polsce.

Artykul niniejszy uzupeiniamy wykresami, 
obrazujqcymi zycie Klubu w ubieglym dzie- 
si§cioleciu.

Charakterystycznq cech^ wykresöw jest 
obnizanie si§ prawie w kazdej dziedzinie 
linii rozwoju, poczynaj^c od 1931 roku.

Zdawaloby si§ na pierwszy rzut oka, ze 
jest to objaw zaniedbania si§ w pracy i u- 
padku Klubu.

Nie, byio to tylko przezwycigzanie ogöl- 
nego kryzysu ekonomicznego, ktörego wpiyw 
widzimy w wykresach, a ktöry wyraznie od- 
bil si§ na Klubie. Wyj^tek stanowi wplyw 
gotöwki w 1932 roku, ktöry lini§ rozwoju 
podnosi znacznie w gör§, aby tym gwaitow- 
niej zaznaczyc jej spadek dalej az do ro
ku 1935.

Od 1935 roku rozpoczyna sie lekka po- 
prawa, wszystkie linie przyjmujq wybitnie 
staly kierunek dogörny.

Nieco odmiennie rysuje si§ linia wyslanej 
korespondencji. Stale widzimy jq, obnizaj^- 

cq si§ od 1930 roku, az do roku 1937. Ma to 
wytlumaczenie. W mlodzienczym, ze tak po- 
wiemy, wieku Klub — jak ciekawe i gadatli-

Blaschke i Walotek
sklad cz^sci zamiennych 
oraz przyborow 
samochodowych

opony i d^tki
iiiiniiiiiiiiiiiiiiiiiniiiiiniiiiiiiiiiiiiiiN

Nowoczesnie urz^dzony 
warsztat obslugi i 
warsztat wulkanizacyjny

■ Ätv

Katowice, ul. Pilsudskiego 63
uiiiiiuiiiiiiiiiiiiiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiM^

Telefony: 347-74, 336-83 
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we dziecko — zwraca si§ do starszych 
o rady, szuka drög..., jednym slowem: 
koresponduje.

W pözniejszym czasie dojrzaiosci ta 
potrzeba znika, widzimy d^znosc linii 
w swym biegu ku görze dopiero w 1938 
roku, kiedy Klubowi przybywa znacz- 
niejsza ilosc czlonköw.

Linia ilosci posiedzen zarz^du nie 
idzie rownolegle do linii kryzysu, jej ry- 
sunek jest zblizony raczej do linii ko- 
respondencji, co swiadczy, ze w okresie 
organizowania si§ Klubu posiedzenia za- 
rz^du byly cz§stsze niz w pözniejszym 
czasie skrystalizowania si§ potrzeb 
i dqzen.

Najfantastyczniejsz^ liniq jest linia 
ruchu czlonköw. Z wykresu poröwnaw- 
czego przyrostu i ubytku czlonköw wi
dzimy okresy, daj^ce w czystym zysku 
duzy przyrost czlonköw, jak röwniez o- 
kresy z wielkim ubytkiem.

Ta linia idzie scisle rownolegle z 
poglebiaj^cym si§ i nast^pnie nikn^cym 
kryzysem.

Wielokrotny mistrz Klubu Jozef Szkutnik.

Plenarne

posiedzenia Zarzqdu

1929 - 1933 r.

Zalatwiona

korespondencja

1929 - 1938 r.
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Ruch

czlonköw Klubu

1929 - 1938 r.

Przyrost ilosci

czlonköw Klubu

1929 — 1938 r.

Ubytek

czlonköw Klubu

1929 - 1938 r.

Poröwnanie

przyrostu i ubytku

czlonköw

1929 - 1933 r.
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Wplywy gotowki 

do kasy Klubu 

w zlotych 

1929 - 1938 r.

Wysokosc skladki 
czlonkowskiej w zlotych 
miesiQcznie
1929 - 1938 r.

4o 3/ o J,O ZoiZ,O

1
4, o ■f,o 4.25

Z?34 WS -f?s6 /?3f
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Turystyka

K 1 u b o w a 

(zbiorowa)

1929 - 1938 r.
*

ilosc

wycieczko-czlonkow

Kombinezony, pilotki, r^kawice
Namioty do turystyki motorowej
Benzynowe kuchenki do gotowania

O K U L A R Y
LAMPKI ELEKTRYCZNE

K U P I S Z NA IT A NI E J-----------------

W wytworni i skladnicy artykulow sportowych
SKLADNICY HARCERSKIEJ

------------------- Spolki z o. o. -------------------

Telefon 307-52 Katowice, Francuska 12
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Turystyka Klubowct

(zbiorowa)

1929 - 1938 r.

Przejechane kilometry

w tysiqcach.

Turystyka Klubowa 

(zbiorowa) 

1929 - 1938 r.

Ilosc zdobytych 

przez czlonkow 

konkur s o wy ch 

nagrod

za turystykQ
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Sprawozdanie roczne
Zarzqdu Klubu Motocyklowego Zagl. Dqbr. w Sosnowcu 

za 1938 rok
wygloszone na Walnym Zebraniu Czlonköw Klubu w dniu 29 stycznia 1939 roku.

I. Sprawozdanie ogolne.
Niniejsze sprawozdanie jest dziesiqte z rz§- 

du od istnienia Klubu, a wi§c jubileuszowe. 
W roku sprawozdawczym Zarzqd Klubu odbyi 
36 posiedzen, w tym 30 plenarnych przy u- 
dziale 4 do 7 czlonköw Zarzqdu i 6 z udzia- 
lem 2 do 3 czlonköw, podczas ktörych zalat- 
wiano sprawy biezqce Klubu bez uchwal. W 
posiedzeniach Zarzqdu przyjmowali udzial 
röwniez i zwyczajni czlonkowie Klubu z glo- 
sem doradczym.

Zalatwiono 127 korespondencji i wyslano 
25 komunikatöw do Czlonköw Klubu, infor- 
mujqcych ich o biegu spraw.

Rok sprawozdawczy zastai nas w skiadzie 
37 czion- 

köw, samych m§zczyzn.
W ciqgu r. 1938 ubylo czlonköw:

z decyzji Zarzqdu 
na wlasne zqdanie

1
4 5

W ciqgu roku przybylo czlonköw:
32

w lutym 1
w marcu 10
w kwietniu 4
w maju 5
w czerwcu 5
w lipcu 4
w sierpniu 2
we wrzesniu 3
w pazdzierniku 2
w listopadzie 2 38

Razem na 31 grudnia 1938 r. 70 (w tym 1
4V kobieta).

Jak widac z powyzszego zestawienia, rok 
ubiegly zaznaczyl si§ duzym przyrostem ilos- 
ci czlonköw Klubu, bo az 102,7%. Mozemy go 
przypisac przede wszystkim prowadzonej przez 
Zarzqd Klubu propagandzie sportu motocyk
lowego. W roku sprawozdawczym Propagan
da rozpocz§lismy juz w dniu 6 lutego umiesz- 
czeniem w prasie miejscowej sprawozdania 
z Walnego Zebrania Czlonköw Klubu, opisu 
dokonanej w roku poprzednim pracy i innych 
informacyj o zyciu Klubu.

W dniu 8 marca rozpocz§lismy bezplatne 
kursy kandydatöw na kierowcöw motorowych, 
wznawiane w miar§ potrzeby w röznych ter- 
minach. Prawo jazdy po ukonczeniu kursöw 
otrzymali:

2 czlonk. Klubu na prowadzenie motocykli
1 „ „ „ „ samochodöw
1 czlonek sqsiedniego Klubu na prowadze

nie wszystkich pojazdöw
l uczeh gimnazjum na prowadzenie wszyst

kich pojazdöw

1 uczeh gimnazjum na prowadzenie sa
mochodöw

1 uczeh gimnazjum na prowadz. motocykli 
15 nowych czlonköw „ „ „
22
5 czlonköw ukonczylo kursy z dobrym 

wynikiem, lecz z powodu braku maszyny nie 
poddawali si§ jeszcze urz§dowemu egzaminowi.

Ogöiem przeszio kursy dla kierowcöw 27 
osöb.

Rzuconq przez Zarzqd Polskiego Zwiqzku 
Motocyklowego myM urzqdzenia specjalnego 
„miesiqca propagandy motoryzacji“ Zarzqd 
naszego Klubu przyjql z aplauzem. Miesiqc 
propagandy zostal ogloszony od 15 maja do 
15 czerwca.

Wszystkich nowych czlonköw, przyj§tych 
do Klubu w miesiqcu propagandy zwolniono 
od oplaty wpisowego.

Diugoletni i zasluzony wiceprezes Klubu 
Eugeniusz Faust.
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Zarz^d Klubu wsröd swoich cztonköw pro- 

pagowal camping (wczasy obozowe) i w tym 
celu w dniu 28 maja roku sprawozdawczego 
po raz pierwszy demonstrowal dwa namioty 
z urzqdzeniem. W dniu 17 lipca Klub posia- 
dal juz 4 namioty. Podczas wycieczki do 
Jastrz§bia-Zdroju uczestnicy skorzystaliz nich, 
zmuszehi chronic si§ przed duzym deszczem, 
ktöry lunql jakby zamöwiony. Obozowanie 
pod namiotami dato uczestnikom wycieczki 
wiele przyjemnosci i zadowolenia. — Dzis w 
Klubie posiadamy juz szeäc namiotöw. —

Tabor Klubu na 31 grudnia 1937 r. skla-
dal si§ z:

Motocykli • • • 29
W roku sprawozdawczym przybylo . 20
(po uwzgl§dnieniu ubytku)

Razem mtotocykli . 49
Przybylo motocykli 69%.

Samochodöw 4
Przybylo • 6

Samochodöw . 10
Przybylo samochodöw 150%.
Nie posiadalo maszyn w r. poprzednim 4 czl.
Obecnie nie posiada maszyn 11 •n

Tabor Klubu sklada siq z:
Solöwek do 100 cmc. pojemn. sztuk: 3

„ 200 n 2
„ 250 w n 8
„ 350 •n 8
„ 500 •n * n 14
r> 550 'n V 1

Razem szt. 36 36
Mofycykle z wözkami doczepnymi

do 350 cmc. pojemn. sztuk 1
„ 500 'n 'n n 3
„ 550 n •n n 1
„ 750 n 'n n 1
„ 770 n •n 2
„ 850 n •n 'n 1
„ 1000 * n 'n 3
„ 1200 •n 'n 1

13 13
Razem Motocykli 49
Samochodöw 10
OGÖLEM MASZYN 59

Podzial motocykli wedlug marek:
A. J. S. 1 Motobecane 1
A r d i e 1 Motosacoche 7
Ariel 3 New Imperial 1
B. S. A. 5 Norton 2
D. K. W. 6 N. S. U. 2
Excelsior 2 Puch 2
F. N. 1 R u d g e 2
Gmome et Rhone 1 Triumpf 1
Harley-Davidson 2 Velocette 1
Humber 1 Victoria 1
Indian 3 Zündapp 1
Montgomery 2 Razem 49

Podziat samochodöw wedlug marek:
A e r o 1
B. M. W. 1
D. K. W. 2
Fiat 4
Ford 1
Opel-Olimpia 1

Razem 10 10
OGÖLEM MASZYN 59
28-miu marek.

Wedlug zawodöw Czlonkowie Klubu. 
dzielq siq na:
Aptekarze 2 Nauczyciele 1
Emeryci 1 Pracownicy fiz. 2
Fotografowie 1 Przemyslowcy 2
Handlowcy 8 Rzemieslnicy 13
Inzynierowie 4 Technicy 10
Kupcy 1 Urz^dnicy panstw. 6
Ksi^gowi 7 „ prywatni 12

Razem 70

Pod wzglqdem wojskowosci Klub posiadat
Oficeröw rezerwy 14
Podoficeröw rezerwy 17
Szeregowcöw rezerwy 17
Nadkontyngentowych 15
W wojsku nie sluzyli ___ 7

Razern 70

Twoich marzen cel —

MOTOCYKL SHL
Popularna setka wyrobu firmy

Huta Ludwiköw S. A. Kielce
Moto cy kl SHL dostarczajq 
miQdzy innymi firmy:▼

Spölka Motoryzacyjna S. z o. o. Warszawa, Hotel Bristol 
„Febauto“, Poznafi, Dqbrowskiego 2
„SHL—Service“, Kraköw, Wielopole 1
„Roltur“, Suwalki, KoSciuszki 72
„Motor* S. z o. o.. Radom, Zeromskiego 64
„Spöidzielnla Prac. Huty Ludwiköw“, Kielce, Zagnanska 38
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Cztonkowie Klubu uprawiajq sport 
motocyklowy:

od 1938 r. . 12 od 6 lat . 3 od 13 lat . 4
„ 1 roku 5 55 7 55 6 55 14 55 1
„ 2 lat 8 55 8 55 4 55 15 55 3
„ 3 55 2 55 9 55 2 55 18 55 2
„ 4 55 2 55 10 55 . 1 55 26 55 1
„ 5 55 4 55 12 55 3 Nie uprawia

jeszcze jazdy 7
R a z e m 70

Wiek Czlonköw jest nastqpujqcy:
21 lat 1 30 lat 4 37 lat 6 45 lat 3
24 „ 4 31 „ 1 38 „ 2 46 „ 1
25 „ 3 32 „ 5 39 „ 1 47 „ 2
26 „ 2 33 „ 1 40 „ 1 51 „ 2
27 „ 5 34 „ 4 42 „ 5 55 „ 1
28 „ 3 35 „ 1 43 „ 4 67 „ 1
29 „ 2 36 „ 2 44 „ 1 >5

Czlonköw w wieku. od 21 do 30 lat wl^cz-

12 czlonköw, czyli 17,1%, a narybek z ostat- 
nich trzech lat wynosi 55 czlonköw, tj. 78,6%.

Wedlug miejsco zamieszkctnia Czlonko- 
wie Klubu pochodzq:

1. Z miasta, w ktörym jest siedziba Klu
bu 40 osöb = 57,1%.

2. Z powiatu, na ktörego terenie jest sie
dziba Klubu 17 osöb = 24,3%.

3. Z innych powiatöw i miejscowosci Pol
ski 13 osöb = 18,6%.

Z wyzej podanych zestawien widzimy, ze 
przyrost iloöci czlonköw w Klubie wynosi 
102,7%, narybek z ostatnich trzech lat wyno
si 78,6% oraz tabor klubowy w roku spra- 
wozdawczym wzrösl w motocyklach o 69% i w 
samochodach o 150% a w ogöle wzrösl 
o 126,9%.

Te wyniki sq bardzo powazne.

Obecny Zarzqd K. M. Z. D.

Wiceprezes — Ignacy JASINSKI, sekretarz — Waclaw BIALAS, prezes — Henryk LEVITTOUX, kapitan — Teodor GLUCH, 
skarbnik — Stefan NIESZPOREK, gospodarz — Janusz PLACHECKI, kapitan — Tadeusz Henryk NAMIECZKOWSKI.

nie posiadamy 25 czyli 35,7 $, w wieku od 
31 do 40 lat — posiadamy 25 czyli 35,7% 
i od 41 do 67 lat — 20, czyli 28,6%.

z 1929 r. czlonköw 3 z 1934 r. czlonköw 2

Wedlug daty wstqpienia do Klubu 
Czlonköw dzielimy:

„ 1930 „ 55 3 „ 1935 „ 55 1
„ 1931 „ 55 4 » 1936 „ 55 8
» 1932 „ 55 1 „ 1937 „ 55 9
„ 1933 M 55 1 „ 1938 „ 55 38

Czlonköw zalozycieli Klubu pozostalo tyl- 
ko 3, to jest 4,3%, ze starszych lat pozostalo

Badaj^c glebiej przyczyny pomyslnego ro- 
zwoju sportu motocyklowego na terenie dzia- 
talnosci Klubu Motocyklowego Zagi§bia Dqb- 
rowskiego, przychodzimy do wniosku, iz spra- 
wila to nietylko wielka Propaganda, jak^ pro- 
wadzil w roku sprawozdawczym Zarz^d Klu
bu w prasie, radio oraz przez organizowa- 
nie ciekawych zawodöw, dost§pnych dla nie- 
zrzeszonych motocyklistöw, bezplatnych kur- 
söw dla kierowcöw motorowych i swi^tecz- 
nych wycieczek turystycznych z udzialem 
niezrzeszonycb. Do rozwoju sportu motocy
klowego znacznie si§ przyczynilo uiatwienie 
przez Panstwo kupna nowych maszyn przez 
zmniejszenie ceny o 20 procent, oraz zwol- 
nienie maszyn o pojemnosci do 100 cmc. od
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swiadczeri i rejestracji wojewödzkiej, jak 
röwniez otwarcie w Sosnowcu przedstawi- 
cielstwa handlowego z dziedziny motocyklo- 
wej, ktöre ulatwiio nabywanie miejscowym 
sportowcom motocykli na raty. Dotychczaso- 
we ulgi i uiatwienia nie sq jednak dosta- 
teczne do calkowitego rozwiqzania naszej 
kwestji, nalezaloby jeszcze:

a) obnizyc clo od nowych maszyn, spro- 
wadzanych z zagranicy,

b) obnizyc ceny cz§sci zamiennych,
c) zwolnic od rejestracji wojewödzkiej i po- 

datku drogowego motocykle o pojem- 
nosci do 250 cmc.

Powyzsze ulgi bezspornie spowoduj^ szeroki 
rozwöj sportu motocyklowego, lecz zeby ten 
sport byi silny, zdrowy, nalezycie zorganizowa- 
nv i zdolny swiadczyc Panstwu te uslugi, jakich 
od niego Panstwo ma prawo wymagac,jest nie- 
zb^dne — zrzeszanie sie motocyklistöw w 
Klubach, podporzqdkowanych Polskiemu 
Zwiqzkowi Motocyklowemu. Idzie to jeszcze 
bardzo opornie, gdyz (jak moglismy zebrac 
material) na Slqsku w 1937 roku na 12 mo
tocyklistöw przypada dwöch zrzeszonych w 
Klubie, a na terenie Zagl§bia 2 zrzeszonych 
na 5 motocyklistöw, stosunek ten w calym 
Panstwie wynosi dwöch zrzeszonych na 8 
motocyklistöw.

Obecnie przy wi§kszym rozwoju motory- 
zacji napewno nie o wiele si§ ten stosunek 
poprawil.

Powaznym powodem niech§ci do zrzesza- 
nia si§ motocyklistöw jest brak jakichkolwiek 
ulg i przywilejöw dla zrzeszonych, ktörzy 
odwrotnie, jako tacy, ponosz^ swiadczenia 
na rzecz Klubu, trac^c swobodg ruchu przez 
stale dopingowanie ich do röznych imprez 
klubowych i t. p.

Jedyna ulga: przy przewozeniu maszyny 
kolejami, nie bardzo poci^ga motocyklist^, 
z dobrodziejstwa tego bowiem, jak wskazuje 
zycie, korzysta znikoma iloäc motocyklistöw, 
np. w naszym Klubie legitymacje ulgowe do

Nasz brawurowy zawodnik 
Wladyslaw Maslon, 

zasluzony czlonek zarzqdu.

przewozenia maszyn posiada tylko 18 czion- 
köw, to jest zaledwie 24,3’/0, a korzystaio z 
z ulgowego przewozu motocykli tylko 3°/0 
czlonköw. Jedynie ulgi specjalne i przy- 
wileje dla zrzeszonych motocyklistöw mo- 
gq. poci^gn^c „dzikich“ do Klubu tak, jak tyl
ko znizka cen kupna maszyny i ulgi poru- 
szyly z martwego punktu naszq motoryzacj^.

Mamy nadziej§, ze poprawic ten stan rze- 
czy mog^ nast§puj^ce ulgi i przywileje:

1) obnizenie dla motocyklistöw zrzeszo
nych cen materiaiöw p§dnych,

2) obnizenie podatku drogowego od wszyst- 
kich maszyn w posiadaniu motocyklis
töw zrzeszonych.

Generale - Pneu
Spötka z ogr. odp.

Sw. Jana 6 KATOWICE Tel. 301-90

Czqsci zamienne do wszystkich samochodow europejskich
------------------i amerykanskich.---------------------

Akcesoria samochodowe w wielkim wyborze.

Oliwa / Lozyska / Opony / Dßtki
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3) bezplatne korzystanie przez zrzeszonych 
motocyklistow z imprez. urz^dzanych 
przez Kluby,

4) powierzenie Klubom Motocyklowym 
egzaminowania kandydatöw na kierow- 
cöw motocyklowych.

5) korzystanie z moznosci przyjmowania 
udzialu w wycieczkach zagranicznych, 
organizowanych przez Polski Zwi^zek 
Motocyklowy.

To sq nasze postulaty, o ktore walczyc 
nam nalezy.

Nasi Jubilaci

Czeslaw Ciszewski, Henryk Levittoux, Leon Dziordzinski.

B I L A N S
Klubu Motocyklowego Zagl^bia Dqbrowskiego

na dzien 31 grudnia 1938 r.

Sosnowiec, w styczniu 1939 r.

zl. zl.

Kasa zl. 282,36 Fundusz zapasowy zl. 158,50

1. P. K. 0. , 99 20,49 302,85 1. B do dysp. Zarz^du „ 105,- 263,50

2. Ruchomosci 40,90 2. R-k Czlonkow 7,50

3. Materialy • ' • 91,73 3. R-k Straf i Zyskow

Dtuznicy zl. 16,50 Zysk z roku ub. . zl. 231,53

4. R-k Czlonkow 99 438,39 454,89 „ roku operac. „ 387,84 619,37

890,37 890,37

SKARBNIK: Z A RZ AD:
H. Levittoux, C. Ciszewski, 

W. Biatas, F. Wnuk.

KOMISJA REWIZYJNA:
L. Michalski, Fr. Bendych, 

M. Mleczko.
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II. Sprawozdanie 
finansowe
Czqsc 1 (Wykonanie budzetu)

Sprawozdanie finansowe podzielilismy na 
dwie cz§sci. Cz§6c pierwsza obejmuje stron§ 
finansowy Klubu w ramach zatwierdzonego 
przez zeszloroczne Walne Zebranie budzetu, 
cz$sc zas druga — to ogölna charakterysty- 
ka polityki finansowej naszego Klubu.

Przyst^pujemy do poröwnania kwot, pre- 
liminowanych na rok 1938, z rzeczywiscie o- 
siygni§tymi i wydatkowanymi.
W dochodzie preliminowano:

osi^gni^to: wi^cej mniej 
zl zl zl zl

Skladka czlonkowska 450,— 777,50 327,50 —
Wpisowe . 15,— 87,— 72,— —

465— 864,50 399,50 —

W obydwöch pozycjach dochodowych o- 
siygni§to nadwyzk§ w wysokosci 399,50 zl.

------ -----— ..... 21 

zet zostal przekroczony razem o 138,28 zl, 
w innych zas — wydano mniej o zl 37,20 a 
w ogöle przekroczono budzet o zlotych 101,08.

Rozpatrzmy wszystkie pozycje, ktöre zo- 
staly przekroczone.

Skladka czlonkowska do P. Z. M. przekro- 
czona zostala o 20,— zl. przyczyny tego jest 
zwi§kszenie si§ ilosci cztonköw Klubu w roku 
sprawozdawczym o wi§kszy ilosc cztonköw, 
niz to przypuszczalismy. Cieszymy si§ bardzo 
z tego przekroczenia.

Nast§pny przekroczony pozycjy jest pozy- 
cja „koszty reprezentacyjne“, ktöra zostala 
przekroczona o zl. 21,00,—.

Do pozycji tej wpisane zostaly nast§pujy- 
ce rozchody: a) ofiara wr kwocie 20,— zl, ja- 
ky Zarzyd Klubu czul si§ w obowiyzku zlo- 
zyc w dni historyczne obj^cia Slyska Zaol- 
zianskiego przez nasze Wladze na pomoc u- 
chodzcom z Zaolzia i b) koszt znaczka klu- 
bowego 3 zlote, ktöry przeslalismy na zyda- 
nie do P. Z. M. — czyli razem niespodzie- 
wane wydatki w rubryce kosztöw reprezen- 
tacyjnych wyniosly 23 zlote.

Raid motocyklowy Sosnowiec-Cieszyn 1931 r.

Nasi na pölmetku w Cieszynie.
Nr. 3 — zwyciezca kapitan inzynier Aleksander Baran.

W rozchodzie preliminowano:

zl

rzeezywiScie 
wydatkowano: 

zl

wi§cej

zl

mniej

zl
Skladka do P. Z. M. 90,- 110,— 20,- —
Materiaiy piämienne 50,— 24,80 — 25,20
Podröze 60,— 60,— — —
Koszty reprezentacji 45,- 66,— 21- —
Porto 70,- 145,38 75,38 —
Turystyka 130,- 120,- — 10-
Prenumerata pism 10,- 8,- — 2-
Röine 10,- 14,90 4,90 —
Nagrody na zawody — 17- 17,— —

RAZEM 465,— 566,08 138,28 37,20

W niektörych pozycjach preliminowany bud-

Wydatki te wynikly z obowiyzku moral- 
nego. —

Dalej koszty porta przekroczyliömy o 75,38 
zl, czyli o 107,67o- Bardzo duze pozycje w 
tym koncie stanowiy znaczki pocztowe i blan- 
kiety na zlecenia inkasowe, za pomocy ktö- 
rych äciygamy od Cztonköw Klubu sklad- 
ki i naleznosci a mianowicie 41,75 zl. i por- 
to za wyslane komunikaty, ktörych zostaio 
wystane 25 kosztem 67,55 zl.

Bezwzgl§dnie koszty porta podniosly sie 
z powodu wzrostu iloSci cztonköw w Klubie”, 
ktörych przybylo nam w poröwnaniu z ro- 
kiem, poprzedzajycym sprawozdawczy, 102,77«. 
Wzrost kosztöw porta o 107,6°/o i wzrost licz-
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by czlonköw o 102,7%, bardzo z sobq har- 
monizujq, dla tego sqdzimy, ze Walne Zebra- 
nie uzna Zarzqd Klubu w tym wypadku za 
usprawiedliwiony.

Musimy dodac, ze czulismy sie w obowiqz- 
ku cz^sto informowac Czlonköw Klubu 
komunikatami o zyciu wewn§trznym Klubu, 
stanowiqcymi niezb§dnq wi$z czlonköw z 
Klubem. Wedlug zdania Zarzqdu, duze ko- 
szty pocztowe swiadcz^ tylko o zywym t§tnie 
zycia klubowego i o sprawnosci Sekretariatu, 
co razem wzi§te ma tylko strony dodatnie.

Ostatniq^ pozycjq przekroczon^ jest pozycja 
„Rözne“, ktör^ przekroczylismy o 4,90 zl, z 
tego powodu, ze okazalo si§ koniecznosciq 
uzyskac pozwolenie Wladz Panstwowych na 
prawo uzywania odznak klubowych, jak pro- 
porczyköw i znaczköw do surduta. Koszty te 
wyniosly: znaczek klubowy 3 zl. i oplata 
stemplowa 7,70 zl., a razem 10,70 zl.

Do przekroczonych pozycyj mozemy zali- 
czyc jeszcze dwie pozycje razem wzi^te, o 
jednym charakterze, a mianowicie „turysty- 
ka“ i „nagrody na zawody“.

Na turystyk?, a wlaiSciwie na nagrody za 
turystyk§, bylo preliminowanych 130 zl., a 
faktycznie na nagrody za turystyk§ i nagro
dy na zawody wydatkowano razem 137 zl., 
(to jest 120 zl. i 17 zl.), czyli fundusz nagro- 
dowy przekroczylismy o 7 zlotych. Bylo to 
konieczne ze wzgl§du na potrzeb§ organiza- 
cji zawodöw, w ktörych by przyj§Iy udzial 
szersze kola niezrzeszonych motocyklistöw.

1. Geyer Alfred i 3. Dziech Edward.

Pokrycie powyzszych przekroczen budze- 
towych uskutecznilismy z zysköw na sprze- 
dazy olejöw i proporczyköw, oraz z ofiar.

Bardzo waznq pozycja w budzecie kazde- 
go motocyklisty jest wydatek na smary i dzi- 
wimy si§ niezmiernie, ze tak mala iloSc 
Czlonköw korzysta z olejöw, specjalnie 
sprowadzonych przez Klub dla Nich.

Nie möwiqc juz o tym, ze, jak to samt 
stale przekonywamy si§, ze za oleje na ryn- 
ku placimy o wiele drozej, ale jeszcze ta 
okolicznosc, iz kupuj^c na rynku, nie wiemy,

Wylqczne zastQpstwo motocykli na Zagl^bie 
Dqbrowskie i CzQstochowQ

D.K.W., RUDGE,
■iiii B. S. A. ■■■■■

oraz dwuosobowych trzybiegowych 100-ek polskiej 
produ'kcji

„PODKO WA"
Dogodne warunki splaty 
Zwrot 20« podatku dochodowego

„STADION"
-■ wl. P. SIKORA -

Sosnowiec, ul. 3-go Maja 29 / / telefon 630-53
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co kupujemy, powinna by Panow zach§cic 
do zaopatrywania si§ w oleje z Klubu. Choc 
tak mai^ ilosc oleju sprzedalismy Czionkom, 
bo tylko 130,1 litra, to jednak na tej tran- 
zakcji Cztonkowie zaoszcz§dzili sobie prze- 
szio 120 zlotych i co najwazniejsza, otrzymali 
pierwszorz§dny produkt, co jest wielkim plu- 
sem, gdyz tylko dobry olej konserwuje nale- 
zycie maszyn§.

Czqsc 2. (Uwagi w zwiqzku
z bilansem na 31-XII 1938 r.)

Bilans Klubu za ubiegly rok obrachunko- 
wy jest bilansem wybitnie plynnym; zamkn§- 
lismy go czystym zyskiem w wysokosci zi. 
387,84, co wraz z nadwyzk^ z'roku 1937-go 
w wysokosci zlot. 231,53 daje sum§ ZI. 619,37 
czystego zysku za dwa ubiegle lata. Wyniki 
te podkreälajq bardzo ostroznq, moze nawet 

na naleznosci niesciqgalne, co byioby bardzo 
smutnym objawem, to otrzymamy kwot§ 630,— 
zi., b§d^cq z koncem roku obrachunkowego 
do dyspozycji Zarz^du. Kwot§ t§, plus przy- 
puszczalne wpiywy za skiadki w roku przysz- 
lym, preliminowane bardzo ostroznie, w wy
sokosci 850 zi., razem wi§c okr^gle zi. 1,480,— 
mozna i nalezy w przyszlym roku wydac, zeby 
przez wzmozenie dziaialnoöci Klubu nie do- 
puäcic do dalszego wzrastania zysköw, co jest 
sprzeczne z zaiozeniami istnienia i dziaial- 
no'sci Klubu. W ramach tej kwoty zawarlis- 
my preliminarz budzetowy na rok 1939, ktö- 
rego wykonanie zalezy — specjalnie podkre- 
§lamy wytqcznie od Czlonköw Klubu.

Przy omawianiu strony czynnej bilansu 
musimy zwröcic uwag§ na smutny fakt, iz na 
podstawie uchwaly Walnego Zebrania z dnia 
30 stycznia 1938 roku spisane zostaiy nies- 
ci^galne naleznosci od b. czlonköw Klubu 
w wysokosci zl. 76,55 i manko na oiejach i 
bankach w sumie zi. 50,93.—.

Nasz klubowiec Rudolf Breslauer
zaliczony przez P. Z. M. do czolowych zawodnikow Polski.

nazbyt ostrozn^ gospodark§ finansowq Klubu, 
dyktowanq przykrymi doswiadczeniani lat u- 
biegiych, zamykanych stratami.

Niemniej jednak fakt uzyskania tak duzej 
nadwyzki ma takze swojq. ujemn^ stron§, 
swiadczy on o tym, iz Klub nie wyzyskai w 
okresie dwu ubiegiych lat swoich mozliwoiSci 
finansowych, a win§ za to ponoszq Czionko- 
wie Klubu przez niepunktualne wpiacanie na- 
lezno^ci za skiadki i oleje.

Przy tej okazji apelujemy do Czlonköw o 
danie wi^kszych mozliwosci dziaiania przy- 
sziemu Zarz^dowi przez punktualne spiacanie 
swych zobowiqzan wobec Klubu, bez oczeki- 
wania na przysianie zlecenia inkasowego, 
ktöre bardzo cz^sto przychodzi nie w por§ 
i nie jest mile widziane.

Strona czynna bilansu wykazuje srodki 
piynne w wysokosci 780,47 zi.; jezeli z kwoty 
naleznosci od czlonköw obliczyc nawet 25°/o

Strona bierna bilansu nie wykazuje zad- 
nych zobowiqzan.

Naleznosci za oleje zapiacilismy gotöwkq, 
jak wszystkie inne zobowi^zania Klubu.

Oleje odst^pujemy Czionkom w wi§kszos§ci 
wypadköw na kredyt.

W roku ubiegiym sprzedalismy 130 litröw 
olejöw za cen§ wiasnq, zl. 521, — , co na 70 
czlonköw Klubu stanowi przeci^tnie 1,9 litra, 
jest to napewno zaledwie 20% olejöw, ktöre 
czionkowie w sezonie zakupili poza Klubem.

Jak widzimy, sytuacja finansowa Klubu, 
b^d^ca sitq dynamiczn^ kazdej organizacji, 
jest pomyslna i s$ podstawy do twierdzenia, 
ze b^dzie si§ stale polepszac, drog^ wzrasta
nia ilosci czlonköw Klubu.



Odjazd zespolu sosnowieckiego na zjazd motocyklowy do Brukseli w 1935 r.

Prezes H. Levittoux z L. Dziordzinskim, wiceprezes E. Faust z F. Piwonskim.

III. Sprawozdanie 
s p o r t o w e

Klub Motocyklowy Zagi^bia Dybrowskiego 
w Sosnowcu nie posiada jakichkolwiek kapi- 
tatöw zapasowych, ktore by mogly siuzyc za 
podstawe funduszu specjalnego na cele czys- 
to sportowe.

Fundusze mozna osiygnyc jedynie przez 
organizowanie imprez dochodowych, ktore 
jednak z braku toru zamiast dochodu dawaly 
nam deficyt, pokrywany z ofiar czionkow.

Istniejycy w Sosnowcu tor motocyklowy, 
nalezycy do Towarzystwa Sportowego „UNIA“, 
byl dla nas niedost§pny z powodu stawiania 
nam przez Sekcj§ Motocyklowy tego T-wa 
warunkow nie do przyj§cia.

Przy tej sposobnosci musimy zaznaczyc, 
ze sam tor nie entuzjazmowal näs, gdyz nie jest 
on odpowiedni do wyscigöw. Podniesione zie- 
mne wiraze przy najmniejszej wilgoci stajy 
si§ bardzo niebezpieczne, a z powodu wys- 
kosci terenu — boiska wiraze sy dose ostre 
i zmuszajy do nadmiernego zmniejszania szyb- 
kosci na wirazach.

Powstatej myöli urzydzenia wlasnego toru 
nie wprowadzilismy w zycie. Odpowiadajyce 
potrzebom toru tereny zostaiy dawniej pozaj- 
mowane w okolicy miasta przez starsze or- 
ganizaeje sportowe, a dzierzawa lub nabycie 
terenu jest bardzo trudna, gdyz wiasciciele 
terenow stawiajy nadzwyczaj ci^zkie warunki.

Wobec znacznego przyrostu obecnie czion- 
köw, ktdrzy tak inicjatywy, staraniami jak i 
pomocy przy budowie mogy wiele przyczynic 
si§ do urzeczywistnienia projektu budowy toru 
wlasnego, Zarzyd K. M. Z. D. na porzydku 
obrad Walnego Zebrania postawil wniosek 
rozpatrzenia wszechstronnego budowy wlas
nego toru.

A wi§c nie majyc moznoäci organizowania 
zawodow o zasi§gu ogolnopolskim z przyczyn 
wyzej wymienionych Zarzyd Klubu organizo- 
wal w ciygu roku sprawozdawczego zawody 
szosowe, dost§pne dla czionkow Klubu i nie- 
zrzeszonych motocyklistow, nie wymagajyce 
wi§kszych nakiadow pieni§znych.

Fabryka
Galanterii

Metalowej

„Galmet
Goldberg i Kucynski

SOSNOWIEC
ul. Przejazd 3.

6$9

Wykonywa;

odznaki klubowe, medale, 
plakiety, puchary, gwoz- 
dzie do sztandarow, niklo- 
wanie, chromowame, mie- 
dziowanie, srebrzenie, zlo- 
cenie oraz odnawianie 
nakrycia stolowego.
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Aby zach§cic motocyklistöw do udzialu w 
zawodach, a jednoczeönie zmusic ich do zro- 
zumienia zadania zawodöw organizowaliämy 
je pod pewnymi haslami.

I tak klasyczny „kilometr — lance“ zor- 
ganizowali^my pod haslem „poznaj swojq 
maszyng“. Haslo to zach^cilo wielu do udzia
lu w zawodach, gdyz zawodnik zrozumial, iz 
przez udzial w zawodach nie tylko pokaze 
swojq brawur§, ale i pozna swojq maszyny, o 
czym przed rzuceniem tego hasla wcale 
nie myslal. Inne znöw zawody szosowe, po- 
legajqce na przejechaniu jednego kilometra, 
z obowiqzkiem zapalenia zimnego silnika i 
zatrzymania si§ na mecie, zorganizowalismy 
pod haslem „panuj zawsze nad maszyny“. 
Zaciekawienie tymi zawodami bylo bardzo 
duze i wielu motocyklistöw stan§lo na starcie, 

gowej Velocette, z szybkosciq 150 km/godz. 
w klasie 350 cmc. sportowej p. Wlodzimierz 
NIEPON z K. M. Z. D. na B. S. A. z szyb- 
kosciq 90,0 km/godz., w klasie 500 cmc. p. 
Boleslaw MALAS z K. M. Z. D. z szybkosciq 
101,4 km/godz. i w klasie 500 cmc. z wöz- 
kiem doczepnym pani Wiesiawa GLUCHOWA 
z szybkosciq 80 km/godz.

Zawody pod haslem „panuj zawsze nad 
maszyny“ cieszyly si§ jeszcze witjkszym po- 
wodzeniem. Na starcie stan^lo 31 zawodni- 
köw, w tym 8 niezrzeszonych, 20 czlonköw 
Klubu M. Z. D. i 3 czlonköw Klubu Dq- 
browskiego.

Pierwsze miejsca zdobyli: w klasie 100 cmc. 
p. Henryk LERMER z K. M. Z. D., osiqgajqc 
szybkosc 44,9 km/godz., w klasie 250 cmc. p. 
Stanislaw WOJEWÖDZKI, niezrzeszony z

aby si§ przekonac, czy zawsze panujq nad 
maszynq.

Okazalo si§ jednak, ze nie bardzo panuje- 
my nad swojq maszyny, bo cz§sto dlugo trze- 
ba bylo czekac na zapuszczenie silnika, a co 
do zatrzymania si§ na mecie, to pomimo 
wyznaczenia w poprzek trasy, na dwadziescia 
metröw przed metq, linii orientacyjnej i bia- 
lej chorqgiewki, tylko kilku zawodniköw bez 
omylki wykonalo zadanie. Pozostali nie do- 
jechali, lub przejechali met§, przez co zmu- 
szeni byli dostawiac si§ do mety i tracili na 
czasie.

Zawody pod haslem „poznaj swojq ma- 
szyn§“ na starcie zgromadzily 21 zawodni
köw, w tym 3 niezrzeszonych, 14 czlonköw 
Klubu i 4 czlonköw sqsiedniego Klubu Dq- 
browskiego, ktörzy byli klasyfikowani poza 
konkursem.

Pierwsze miejsca zdobyli: w klasie 100 
cmc. niezrzeszony p. Henryk LERMER, osiq
gajqc szybkosc 75,7 km/godz., w klasie 250 
cmc. p. Stefan ROKICKI, niezrzeszony, z szyb- 
kosciq 83,7 km/godz., w klasie 350 cmc. p. 
Rudolf BRESLAUER z K. M. Z. D. na wysci- 

szybkosciq 61,1 km/godz., w klasie 350 cmc. 
p. WacIawT BIALAS z K. M. Z., osiqgajqc 
szybkosc 55,2 km/godz., w klasie 500 cmc. p. 
Czeslaw SIDOROW z K. M. Z. D. rozwinql 
szybkoäc 54,1 km/godz. w klasie 500 cmc. z 
wözkiem doczepnym p. Teodor GLUCH z K. 
M. Z. D. osiqgajqc szybkoäc 47,6 km/godz. 
i w klasie samochodöw p. Eugeniusz FAUST 
z K. M. Z. D. z szybkoöciq 48,9 km/godz.

Nast^pne zawody nazwane „manewrami 
jesiennymi motocyklistöw“, ktöre odbyly si§ 
w dniu 9 pazdziernika, zaliczamy röwniez do 
sportowych.

Zadaniem zawodniköw bylo przejechanie 
dwöch kilometröw szosq i 4 kilometröw te- 
renem (po ci§zkim piasku) w/g mäpy w 
dwöch grupach. Kazda grupa posiadala tak 
solöwki jak i maszyny z przyczepkami i obo- 
wiqzana byla stanqc na mecie (oznaczonej na 
mapie) w pelnym skladzie.

Pierwsza grupa wyruszyla pod wodzq Ka- 
pitana Sportowego Klubu pporucznika rezer- 
wy p. T. GLUCHA, druga zas pod wodzq 
prezesa Klubu H. LEVITTOUX. Zwyci^zyla 
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grupa druga, röznica czasu mi§dzy przyby- 
ciem grup wynosita 12 minut.

Zaznaczamy, ze zadowolenie zawodniköw 
bylo bardzo duze i ze zawody te przekonaty 
cztonköw Klubu do jazdy terenowej. Nowi 
cztonkowie Klubu naszego z ochotq przyjmo- 
wali udziat w zawodach, organizowanych 
przez Klub, natomiast nie mogli przyjmowac 
udziatu w wielkich raidach i zawodach orga
nizowanych przez inne Kluby, gdyz — prze- 
waznie uprawiajqc turystyk§ — nie posiada- 
jh odpowiednich maszyn. Jednak Zarzqd K. 
M. Z. D. ma nadziej§, ze wsröd nowych czton- 
köw znajdzie zawodniköw, ktörzy odwazq sie 
spröbowac swoich sit w zawodach mi§dzy- 
klubowych, a to tym bardziej, ze obecnie kla- 
syfikacja maszyn jest zmieniona przez Polski 
Zwiqzek Motocyklowy na korzysc maszyn 
sportowych.

W Klubie posiadamy dwöch licencjonowa- 
nych zawodniköw—senioröw, pozostali czlon
kowie o licencje sportowe nie ubiegali si§.

IV. Sprawozdanie 
turystyczne

Turystyka w Klubie Motocyklowym Zagt§- 
bia Dqbrowskiego w Sosnowcu jest dose roz- 
wini§ta i przez cztonköw Klubu popierana.

Ogöiem w roku sprawozdawczym zorga- 
nizowano 20 wycieczek turystycznych, pod-

Nowopasowana na motorzystk? Jedynaczka 
z trudem zapala maszyn? 

(pani Wiesia Gluchowa w Bukownie).

czas ktörych przejechano razem 36,345 kilo- 
metröw.

Wycieczki turystyczne byly roztozone jak 
nast^puje:

w kwietniu
w maju
w czerwcu
w lipeu
w sierpniu 
we wrzesniu
w pazdzierniku

1 wycieczka
3 wycieczki

RAZEM . 20 wycieczek

Zwycißzca na bezdrozach-------------

Wiqksza pewnosc — 
duza oszczedncsc

Pasuje do obr^czy 
standardowych

„PNEUMATYK
Sp. z o. o.

KATOWICE
ul. Marsz. Pilsudskiego 38

Telef. 336-12



Wczasy obozowe.

W tym roku udaio si§ nam przeiamac 
niech^c naszych motocyklistöw do wycieczek 
terenowych i trasa jednej z wycieczek (do 
Tarnowskich Gor w dniu 4-IX-1938 r.) prze- 
chodzila cz§sciowo po drodze nieszosowanej. 
Pomimo to, ze na drodze bylo spore bioto, 
sarkania nie byio, a przeciwnie przekonalis- 
my si§, ze przezwyci§zac trudnoöci jest bar
dzo przyjemnie.

Udziai czlonköw w wycieczkach wyraza 
si§ cyfr^ 239, udziai niezrzeszonych moto
cyklistöw cyfrq 39 i udziai gosci — 224.

Najliczniejsza wycieczka byla do T y c h, 
w ktörej wzi§lo udziai 77 osöb, to jest 26 
czlonköw. 4 niezrzeszonych motocyklistöw 
i 47 osöb gosci. Najdluzsza wycieczka zbio- 
rowa wynosila 350 kilometröw, na Zaolzie. 
Najmniej liczna wycieczka do Skoczowa, pod 
Cieszynem, odbyia si§ przy udziale 4 Czion- 
köw Klubu, 1 niezrzeszonego i 1 goscia.

Najkrötsze wycieczki odbyly si§ podczas 
zawodöw’ sportowych i do Siewierza po 60 
kilometröw.

Najwi^ksz^ ilosc wycieczek zbiorowych, 
bo az 18, odbyl Kapitan Klubu Teodor Gluch, 
przejezdzajqc 2965 kilometröw.

Indywidualne wycieczki uprawiali:
Teodor Gluch — do Gdyni i z powro- 

tem 1500 klm.
Ludwik Michalski — naokolo Polski 

2050 kilometröw.
Wlodzimierz Niepon — na kresy wscho- 

dnie 1800 kilometröw.
Stefan Nieszporek — do Gdyni 750 klm.
Za granic§ maszynami wyjezdzali:
Eugeniusz Faust, samochodem, do Estonii 

i Niemiec — 4592 klm.

Tadeusz Delimata, motocyklem, do Czech, 
Austrii i Wloch, 3000 klm.

Za udziai w zbiorowych wycieczkach tu- 
rystycznych i przejechanie przewidzianej kon- 
kursem iloöci kilometröw Zarzqd Klubu przy- 
znal plakiety nast^pujqcym 14-tu Czionkom 
Klubu:
Zfote plakiety otrzymali:

Giuch Teodor
Levittoux Henryk 
Michalski Ludwik 
Wnuk Feliks.

Srebrne plakiety otrzymali:
Kanczewski Edmund.

Brqzowe plakiety otrzymali:
Bialas Waclaw
Faust Eugeniusz 
Hesse Edward

Nasi na Rynku Krakowskim.
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Miodynski Zygmunt 
Namieczkowski Tad.-Henryk 
Niepori Wlodzimierz 
Plachecki Janusz 
Szwaja Franciszek 
Wacewicz Czestaw.

Za turystyk§ zagraniczn^ zlotq pla- 
kietq Zarzyd przyznal Eugeniuszowi 
Faustowi.

Porownuj^c cyfry statystyczne z tu- 
rystyki roku sprawozdawczego z taki- 
miz roku 1937, stwierdzamy, ze wycie- 
czek obecnie zorganizowano mniej, a 
mianowicie 99,9’/0, udzial czionkow w 
wycieczkach powi§kszyl si§ o 5,3%, u- 
dzial niezrzeszonych motocyklistow 
wzrosi o 680’/o, udzial gosci wzrosi o 
31%, ilosc przejechanych kilometrow wzro- 
sla o 34,l°/0 i przyznano plakiet za turysty- 
k§ o 27,3% wi§cej.

Sosnowiec znajduje si§ w tym szcz^sliwym 
potozeniu geograficznym, ze wybor trasy wy- 
cieczki jest bardzo ulatwiony. Mamy w blis- 
kosci Beskidy i tak pi§kne miejscowosci jak 
Wisla, Zywiec, Zwardon, Cieszyn, - a obecnie 
otworzyl si§ przed nami nowy teren niezna- 
ny — Zaolzie, ktory juz zd^zylismy obejrzec 
z lotu motocykla, a w roku przyszlym obie- 
cujemy sobie zwiedzic dzielnic§ t§ dokiad- 
niej. Kazda nasza wycieczka wobec tak do-

Wypoczynek przy drodze.

godnego poiozenia geograficznego jest inte- 
resujqca.

Na wycieczki nasze sciqgalismy niezrze
szonych motocyklistow, propaguj^c je i odpo- 
wiednio oswietlaj^c w prasie miejscowej i 
Polskim Radio w Katowicach.

Rezultaty propagandy byly dobre. Na jed- 
nej wycieczce mielismy az 13 niezrzeszonych, 
ktörych z czasem pochlon§lismy w Klubie 
naszym.

Ogöiem czlonkowie Klubu w wycieczkach 
zbiorowych i indywidualnych przejechali 
242.000 klm. na co zuzyli okolo 12 ton benzyny.

CENTRALA 
MOTOCYKLI

Spolka z ogr. odpow.

KATOWICE, ul. Wojewodzka 50
telefon 350-80

Filia
w KRAKOWIE, ulica Wislna 2

Przedstawicielstwo
motocykli 
swiatowych marek

ZÜNDAPP
i T. W. N.



Celem ozywienia zycia towarzyskiego w 
Klubie, Zarzqd organizowal podczas wycieczek 
majöwki z obowiqzkiem udziatu w nich ro- 
dzin Cztonköw Klubu. Cztonkowie Klubu, za- 
mieszkali w Myszkowie, urzqdzili jednq ma- 
jöwk§ w pi§knym lesie pod Mijaczowem. Na 
tym miejscu wyrazamy podzi§kowanie i uz- 
nanie organizatorom, ktörym przyswiecata 

pi§kna mysl pogt§bienia spötzycia Czton- 
köw Klubu.

W karnawale zorganizowano w podzie- 
miach „Savoy’u“ zabaw§ tanecznq, ktöra zgro- 
madzita 21 osöb. Byta to pierwsza pröba,ktö- 
rq nalezy uwazac za zupetnie udanq.

Nauczeni doswiadczeniem projektujemy 
i w przysztosci zorganizowac kilka zabaw, o 
ktöre juz Cztonkowie si§ dopominajq.

Cztonkowie Klubu

wedlug

zatrudnienia

w roku 1938.

w roku 1938.
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Ruch

Czlonköw Klubu

w roku 1938.
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Podzial 

taboru Klubowego 

wedlug 

pojemnosci 

w roku 1938.

Ignacy Jasinski

O szosach — z siodelka 
motocyklisty

Nikt si§ z pewnoöciq nie interesuje w ta- 
kim stopniu stanem drög, jak motocyklista, 
ktöry doly i wyboje odczuwa w sposöb 
mniej lub wi§cej dobitny nie tylko na wias- 
nej skörze, ale caiym organizmem i to za- 
röwno sam, jak i jego maszyna. Ilez zlorze- 
czeh i przeklenstw pod adresem anonimowe- 
go winowajcy poplyn§lo z ust motocyklistöw, 
brn^cych po bezdrozach wielu naszych szla- 
köw! Wreszcie, kiedy si§ skonczy taki pie- 
kielny odcinek drogi i motor potoczy si§ 
wartko po röwnej jak stöi szosie, przycho- 
dzq refleksje z minionej dopiero co jazdy, a 
mözg — wolny od wstrzqsöw — zaczyna rny- 
slec, szukac przyczyn zia i wyci^gac wnioski 
z obserwacji.

Przypuscmy, ze program budowy ulepszo- 
nych nawierzchni, t. j. asfaltu, kostki i beto- 
nu, b§dzie wykonany w 1007o w ci^gu pew- 
nej ilosci lat Przypuöcmy, ze röwne i pros

te autostrady potnq nasz kraj w röznych kie- 
runkach. Czy wtedy zwykie, zwirowane szo- 
sy zniknq zupelnie? Przeciwnie — powinno 
byc ich jeszcze wi§cej. Dzisiejsze szosy awan- 
suj^ wprawdzie na trwale drogi, lecz ilez ma- 
my tak waznych drög, ktöre obecnie öw'iec^ 
blotem i nalez^ do kategorii niedost^pnych» 
choc cz^sto powinny speiniac rol§ znacznie 
wazniejszq niz dotychczas. Niechze ich bioto 
zniknie pod tluczniem, a malownicze zygzaki 
przyjm^ form§ linii prostych i iuköw. Gdy- 
bysmy wi$c wszystkie dzisiejsze szosy prze- 
budowali na szlaki pierwszej klasy, zrobili- 
byämy duzo, lecz — jesli nie przebudujemy 
wszerz — mnöstwo ciekawych okolic kraju 
pozostanie nadal „terra incognita“.

Skoro wi§c szosy nie mozna przez diugie 
jeszcze lata traktowac jako formy przejscio- 
wej — nalezy jej poswi§cic duzo uwagi w 
zwiqzku z rozwojem motoryzacji.
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Przede wszystkim nalezy stwierdzic, ze 
szosa walcowana, b§d^ca w stanie dobrym, 
pod wzgl§dem uzytkowym nie ust§puje na
wierzchni ulepszonej. Kurz, towarzysz^cy po- 
jazdowi, jest oczywiäcie przykry, ale wyna- 
gradza to dobre trzymanie si§ drogi i pew- 
noiSc jazdy. W obr§bie osiedli winna byc bez- 
wzgl§dnie nawierzchnia twarda.

Nietrwaloäc nawierzchni walcowanej i sto- 
sunkowo znaczne koszty utrzymania sq gtöw- 
nym argumentem przeciwniköw szos.

Drogi o nawierzchni trwalej bezwzgl§dnie 
sq lepsze, ale pozwolic sobie na nie mogq 
tylko panstwa bogate, na nasze stosunki na- 
tomiast lepsza jest zasada — wi^cej dobrze 
utrzymanych szos, niz znikoma iloäc autostrad.

Powtarzam — dobrze utrzymanych, szosa 
bowiem z wybojami— to pulapka, nie arteria 
komunikacyjna.

Na temat drög tyle juz napisano, ze zabie- 
ranie w tej sprawie glosu jest — zdawaloby 
si§ — wywazaniem otwartych drzwi, z dru- 
giej jednak strony jest to dowodem, w jakim 
stopniu sprawa jest waznq, a dla dobra pro- 
blemu warto naswietlic go od strony moze 
niej'ciekawej, lecz nie mniej waznej.

Jak dzisiaj wyglqda sprawa konserwacji 
nawierzchni szosowej? W jezdni, pocz^tkowo 
röwnej, powstaj^ zagl§bienia, doleczki, dolki, 
wreszcie wyboje. Taki stan trwa par§ lat, 
wreszcie pomyölano o remoncie, bo na wy- 
biegach pojawiajq si§ pryzmy kamieni, kilku 
bezrobotnych dostalo prac§ przy tiuczeniu 
kamienia, rosnq pryzmy tlucznia i... min^l 
sezon. Pözniej pryzmy rozpelzaj^ si§ na 
wszystkie strony, mieszajq si§ z blotem i na 
wszelaki sposöb utrudniajq jazd§, w zdeformo- 
wanej postaci lez^c caie lata. A tyle doiköw 
naprözno czeka, zeby ktos w ich czeluäcie 
wrzucil par§ lopat tlucznia.

Ale kto wrzuci? Moze budzet obci^ty, brak 
kredytu, dose, ze nieopatrzny turysta, wpad- 
Iszy w takie piekielko nie wie, czy ma je- 
chac dalej, czy zawröcic.

Poniewaz nie nie trwa wiecznie, wi§c kie- 
dy§ wreszcie rozkopuje si§ szos§, po kawa- 
leczku, ratami, robi si§ objazdy po röznych 
wertepach, a kiedy znöw znikly pryzmy i po- 
wierzchnia szosy wygladzila si§ — sprawa 
powtarza si§ znöw od poczqtku — jak wyzej.

Taka gospodarka naraza na koszty spole- 
czenstwo, a kierowcöw dodatkowo na roztröj 
nerwowy, zapalenie nerek, lub zgola poiama- 
nie konczyn.

Nalezy skoriczyc z pozostawianiem szosy 
bez opieki na lata cale. Drobne uszkodzenia, 
ktöre w pierwszej fäzie mozna naprawic ko- 
sztem groszowym, wymagaj^ pözniej znacz- 
nych srodköw, a w mi§dzyczasie uniemozli- 
wiajq, lub utrudniajq jazd§. Latwiej wyzna- 
czyc w budzecie pewnq stai^ sum§ na utrzy- 
manie szosy niz jednorazowo wydatkowac sto- 
krotnie wi^cej-na przebudow§. Nalezy prowa- 
dzic konserwacji metodq zapobiegawcz^ od 
dnia oddania szosy do ruchu.

Motocyklista, zna dobrze proces tworze- 
nia si§ doiköw: — na röwnej jezdni, w pierw
szej fazie w poblizu srodka tworzq si§ wgl§-

Nasze gosposie 
panie: W. Gluchowa i W. Wnukowa.

bienia kilkumilimetrowe, dla ruchu pojazdöw 
jeszcze nieodczuwalne, w ilo£ci stosunkowo 
niewielkiej. Latwo mozna miejsca takie za- 
uwazyc zaraz po deszczu, jako jasniejsze pla- 
my, pokryte wodq, pozbawione piasku i mul- 
ku. Kiedy guma pojazdu przy szybkiej jez- 
dzie trafi na takie miejsce, woda zostanie 
raptownie rozplu£ni§ta, a razem z wod^ zos
tanie wymyta cz^öc mulku, tworzqca spoiwo 
mi^dzy ziarnami tlucznia. Jednoczesnie ssqce 
dzialanie opon odrywa luzniejsze ziarna. Po 
kazdym deszczu dolek si§ pogl^bia, a — kie-

„ZOREL"
WARSZAWA
UL. KRÖLEWSKA NR. 23

motocykle
A. J. S.,
B. S. A., 
Rudge, 
Royal- 
Enfield, 
Norton, 
Panther 
Triumph, 
Puch,
100-ki krajowe 

Podkowa 



dy si^gnie do warstwy grubszego tlucznia — 
z pomocq oponie przychodzi zelazna obr§cz 
kota, ktöra miazdzy grubsze ziarna tlucznia 
i proces pogl^biania post^puje szybko na- 
przöd. Tarn, gdzie szosa posiada znaczn^ po- 
chylosc — czy to w profilu poprzecznym czy 
podluznym — w miejscach naslonecznionych 
i przewiewnych, gdzie jest ulatwiony odpiyw 
czy szybkie wysychanie, doiköw jest mniej. 
W miejscach poziomych i w cieniu — wi§cej. 
Najbardziej narazony na powstawanie doiköw 
jest srodek szosy, jako miejsce o najmniej- 
szym nachyleniu i najbardziej ucz^szczane — 
co jest powodem, ze jezdnia z czasem robi 
si§ plaska, a to jeszcze bardziej sprzyja two- 
rzeniu si§ dziur.

Substancja skorupy szosy podlega röwniez 
niszczeniu w postaci pylu, unosz^cego si§ z 
wiatrem na okoliczne pola i temu zapobiec 
nie mozna. Mozna jednak starac si§, zeby 
niszczenie si§ skorupy szosy post§powalo 
röwnomiernie na calej powierzchni.

Azeby to osiqgnqc nalezy nowq szos§ od- 
dac pod opiek§ specjalnych robotniköw, zao- 
patrzonych w zapas grysiku, lopat§, ubijacz- 

k§, a ich zadaniem byloby niedopuszczenie 
do tworzenia si§ wkl^slo^ci.

Zwazywszy jak powoli w pierwszym okre- 
sie tworzq si§ zagl§bienia, usuwanie ich by
loby sprawq latwq i jeden robotnik z pew- 
nosci$ möglby latwo obsluzyc par§ kilome- 
tröw drogi. Jeöli by jeszcze mozna bylo raz 
wczesnq wiosnq przesypac jezdni§ cienko 
grysikiem i przewalcowac, zeby wyröwnac u- 
bytek kory oraz erozyjne dzialanie mrozu 
i odwilzy, szosa przydatnosciq i trwaloSci^ 
doröwnywalaby kostce, ktöra tez nie jest 
wieczna.

Jesli do powyzszych wywodöw dodac fakt> 
ze budowa szos jest tahsza, stosunek wartoö- 
ci robocizny i materialöw korzystniejszy niz 
przy nawierzchniach t. zw. trwatych, do wy- 
konania mozna uzyc robotniköw niewykwa- 
lifikowanych — wartosc szosy z gospodar- 
czego punktu widzenia przedstawia si§ zna- 
cznie lepiej niz sqdzi si§ naogöl — trzeba 
tylko konserwacj§ szos prowadzic metodycz- 
nie i bardziej starannie.

Z^damy wi^cej dobrze utrzymanych szos!

Popas maszyn. 

Stefan Nieszporek

Klub — czy wlasna...
dzika sciezk a...

Dlaczego nie nalezysz do Klubu
Pytanie to kierujemy do wszystkich nie- 

stowarzyszonych motocyklistöw. Jestern pew- 
ny, ze zaden z nich nie potrafi dac przeko- 
nywujqcej odpowiedzi; musz^ jednak istniec 
jakieö przyczyny, ktöre powodujq, ze w Pol- 
sce na 16000 wlaäcicieli zarejestrowanych 
motocykli i nierejestrowanych setek tylko — 
2000 nalezy do kluböw. Przyczyny te na- 
tury psychologicznej, lez^ one w naszym cha- 

rakterze. Jestesmy zbyt wielkimi indywidua- 
listami i posuwamy t§ naszq wlasciwosc, nie- 
raz moze bezwiednie, tak daleko, ze w pew- 
nych wypadkach staje si§ ona wystgpkiem i 
niemal zdrad^ stanu.

Motoryzacja jest jednym z najwazniejszych 
czynniköw obronnoöci Pänstwa. Zdanie to sta- 
io si§ truizmem z ktörym spotykamy si§ co- 
dzien i na kazdym miejscu, a najlepiej rozu- 
mie go chyba motocyklista, ktöry jest malym
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kölkiem w wielkiej machinie motoryzacji i od 
sprawnosci jego dzialania zalezy sprawnoäc 
calosci.

Wladze wojskowe, czuwajqce nad rozwojem 
motoryzacji w Panstwie, z^dajq od Kluböw 
Motocyklowych, zrzeszonych w Polskim Zwi^z- 
ku Motocyklowym, wychowania dobrych kie- 
rowcöw, ktörzy w kazdej chwili bydq mogli 
przesiqöc sie na maszyny wojskowe, lub na 
wlasnych maszynach spelniq bez zarzutu po- 
wierzone im zadania — gdyz do ich spelnie- 
nia bydq odpowiednio przygotowani.

Z motocyklisty, ktöry pydzi po drodze na 
oölep, niszczy maszyny wyciskaj^c z niej os- 
tatni dech i staje siy Zgrozq dla ruchu dro- 
gowego i przechodniöw, nikt nie bydzie miai 
pozytku. Dobrego kierowcy, znaj^cego ma
szyny na wylot, umiej^cego jezdzic po kazdej 
drodze i w kazdym terenie, wiedzqcego czego 
od niego bydq wymagac w polu, slowem ta- 
kiego z ktörego bydzie miec pozytek wojsko 
— moze wychowac tylko klub, ktöry jest do 
tego powoiany, rozporz^dza odpowiednimi 
pomocami i pracuje wedlug otrzymanych 
dyrektyw.

Zarzqdy kluböw wziyly sprawy do serca i 
wychodzq z siebie, zeby znalezc sposoby öciq- 
gniycia do kluböw tej ogromnej iloöci — bo 
az 87,5°/0 motocyklistow niezrzeszonych, py- 
dzqcych bez celu po wlasnych, dzikich Sciez- 
kach, majqcych na wzglydzie tylko wlasnq 
przyjemnoöc i gluchych na wszystkie wezwa- 
nia i apele. Bardzo smutny objaw!

Z 16000 motocyklistow tylko 12,5’/,, t. j. 
zaledwie co 8 motocyklista nalezy do klubu 
i tym wlasnie skiada dowöd, ze naprawdy 
rozumie na czym polega akcja motoryzacyjna, 

ze zdaje sobie sprawy, ze posiadanie motocy- 
kla nie tylko daje moznoSc milego spydzenia 
czasu na wycieczce, ale naklada takze na 
wiaöciciela obowiqzek sluzenia maszynq i 
wlasnq sprawnosci^ kierowcy—sprawie obro- 
ny Paristwa.

Jestern przekonany, ze kazdy z niestowa- 
rzyszonych motocyklistow — czytaj^cy te sio- 
wa — przyzna racjy przytoczonym twierdze- 
niom i wyci^gajqc logiczny wniosek — jutro 
zapisze siy do klubu.

Dla tych, ktörych nie przekonalem mam 
jeszcze inny argument: interes wlasny.

Moje wlasne przykre doswiadczenia dyktu- 
jq mi twierdzenie: Kandydat na motocyklisty 
powinien zacz^c swojq kariery od zapisania 
siy na czlonka klubu motocyklowego i to 
jeszcze przed kupnem maszyny. Dzieje siy 
zwykle odwrotnie i jest zle! Kupno maszyny 
jest sprawy bardzo powaznq i wlaönie w klubie 
motocyklowym kandydat na motocyklisty o- 
trzyma od doswiadczonych kolegöw fachowe 
wskazöwki jaki typ maszyny najlepiej odpo- 
wie jego wymaganiom i celowi, jaki ma spel- 
nic. Przez klub najlatwiej maszyny zareje- 
struje, najszybciej pozna i opanuje arkany 
poprawnej jazdy, najprydzej zdobydzie „pra- 
wo jazdy". W klubie pomog^ mu we wszyst- 
kiem i zaopiekujq siy nim i opieka ta trwac 
bydzie przez caiy czas nalezenia do klubu. 
Tarn zas, gdzie prezesem jest nieuleczalny 
ideowiec, ze zlotym dla motocyklistow sercem, 
dla ktörego motocykl ma wdziyk mlodej 
dziewczyny, a röwny stukot silnika jest mu- 
zykq. sfer, ktöremu nocami sni^ siy nieprzej- 
rzane szeregi motocyklowej husarii, tarn znaj- 
dzie przyszly motocyklista najcudowniejsze

Kazdy przezorny posiadacz samochodu lub moto- 
tocykla ubezpiecza siQ tanio i pewnie: od ognia, odpo- 
wiedzialnosci cywilnej, nast^pstw nieszczQsliwych wypadköw 

oraz auto-casco, w
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przyj§cie. Stare wygi motocyklowe chodzic 
b$dy kolo niego jak koio niemowl§cia i kar- 
mic go b§dy motocyklowy wiedzy i entuzjaz- 
mem po lyzeczce, zeby zbyt silna dawka za- 
palu nie uderzyla mu do glowy i nie ziozyta 
z nög.

Nie wolno mi tez zataic innych korzysci, 
a wi§c takich jak swietnie redagowany mie- 
si§cznik „Moto“, ktory kazdy czlonek klubu 
otrzymuje darmo, stala znizka na przewöz 
maszyny kolejy, dyplomy i plakiety za 
Sport i turystyk§ i t. d. I to wszystko 
za maly skladk§ czlonkowsky. Mlo- 
dy adept sportu motocyklowego szybko zzyje 
si§ ze starymi kolegami. Na starannie przy- 
gotowanych wycieczkach krajoznawczych poz- 
na pi^kno naszego kraju, a na zawodach 
sportowych nauczy si§ naprawdg panowac 
nad swojy maszyny i wydobywac z niej ma- 
ximum sprawnosci, a jezeli b§dzie miec zapal 
i kawalerska fantazj§, moze liczyc na zasz- 
czytne miejsce w rodzinie motocyklistöw.

Niezrzeszeni motocyklisci—wzywamy Was! 
Zerwijcie z bezwladem, oboj§tnosciy i ego- 

izmem — zerwijcie si§ do czynu! Zawröccie 
z wyskiej, dzikiej sciezki na szeroky drog§ 
celowej pracy i czynu! Idziemy do Was ze 
„Zrywem“ i dla Was go przeznaczamy. Jego 
tresc zapozna Was z naszy pracy, a tytul 
niech si§ stanie hasiem, ktöre odbije si§ ty- 
si§cznym echem po warsztatach, biurach i fa- 
brykach Zagl§bia i powröci do nas rzeszy 
niezorganizowanych motocyklistöw.,

Przychodzcie — czekamy na Was!

PATENT CASTROL- ,, 
KONSERWUJE SILN/Kf!

Jeneralna Reprezentacja na Polsk?

J. Szvlit, Warszawa, Zielna 47
Broszurki, ulotki, podr^cznik smarowania 

i obslugi motocykla wysylamy 
na zqdanie bezplatnie.

Halina Chwalowna

Z manewrow motocyklowych 
na Zaolzie---------------------- 1

0! jak pi§kne i przyjemne sy wycieczki 
Klubu Motocyklowego!!!

Kazda z nich daje cos nowego, daje tyle 
niezapomnianych wrazen, emocji, humoru, bez- 
troski, ze mimowoli z dnia na dzien oczekuje 
si§ upragnionej niedzieli, ktory mozna tak 
mito sp§dzic z dala öd szarego, codziennego 
zycia.

Otwieram oczy. Pierwsza mysl, jaka mi si§ 
nasuwa — niedziela, zapowiedziane komuni- 
katem manewry motocyklistöw. Ale czuj§ ze 
na tym si§ nie skonczy, ta niedziela da cos 
wi§cej. I rzeczywiscie, przeczucie mnie nie 
mylilo. Spoglydam w okno, czy tez pogoda 
nam dopisze. Jest ladnie, to grünt!

Gotowi do drogi, wsiadamy na naszy pu- 
pilkQ (ja, oczywiscie, zajmuj§ wygodne miej
sce na tylnym siodelku). Punkt ösma jestes- 
my na umöwionym miejscu. Witamy si§ z u- 
czestniczkami i uczestnikaini naszych wspöl- 
nych wycieczek. Na wszystkich twarzach wi- 
dac wielkie zadowolenie, cate towarzystwo 
tryska humorem i niecierpliwie oczekuje wy- 

jazdu (trzeba jeszcze zaczekac na tych, ktö- 
rzy lubiy si§ „trochg“ spözniac). Nadchodzi 
czas odjazdu — rumaki si§ zapalajy, warczy
— wyjezdzamy. Sznur motocykli przesuwa sie 
ulicami miasta, Jedziemy, powoli, przyzwy- 
czajajyc si§ do rannego zimnego powietrzat 
ktöre poczytkowo kluje nas jakby szpilkami.

Jazda po asfalcie jest wspaniaia i daje du- 
zo emocji.

Za Piotrowicami — przystanek i „Manew
ry“. Ta pi§kna impreza klubowa, o ktörej 
wspomina sprawozdanie sportowe zarzydu 
klubu, udala si§ znakomicie, pominywszy, ze 
jeden z uczestniköw zagrzebai si§ ze swy 
przyczepky w piasku i biedak diugo nie mögt 
ruszyc (no, ale na szcz§scie obeszio si§ bez 
wysiadania i popychania). Maszyny zdaly eg- 
zamin jazdy terenowej, my posilamy si§ po- 
trochu ( mamy wspaniaiy babk§ z rodzynka- 
mi) i ruszamy dalej.

Kiedysmy si§ znalezli znöw na asfalcie, 
okazuje si§, ze — jezeli b§dzie tylko mozliwe
— pojedziemy na Zaolzie, na naszy polsky
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ziemi§, odzyskan^ przed tygodniem. Wiado- 
mosc przyjrnujemy z wielkim entuzjazmem i na- 
sze serca lopocqmocniej, niz chorqgiewki 
klubowe przy maszynach.

W drodze do Cieszyna roztaczajq si§ przed 
nami pi§kne panoramy gor. Szkoda tylko, ze 
niebo jest takie jednakowe, zlekka zachmu- 
rzone i ze slonce nie chce okrasic swymi 
promieniami tych cudnych widoköw. Posuwa- 
my si§ naprzod — Cieszyn si§ zbliza. Znac 
i czuc, ze tu w tych stronach jeszcze wszyst- 
ko jest pod znakiem chwili dziejowej. Spoty- 
kamy po drodze samochody, tabory wojskowe 
i zolnierzy. Im blizej jestesmy,- tym wi§cej 
wojska wszelkich broni.

Wjezdzamy do Cieszyna; na rynku widzimy 
wielkq ilosc samochodöw, motocykli i wszel- 
kiego rodzaju pojazdöw. Boc przeciez kto 
tylko ma moznosc, przybywa tu, zeby sobie 
upami§tnic te historyczne dni. Miasto przy- 
strojone flagami narodowymi, wszgdzie wiel- 
kie ozywienie. Wszyscy kierujq si§ w stron§ 
pami^tnego mostu. Obiad staramy si§ zjeöc 
jak najszybciej, poniewaz czas ucieka, a mamy 
jeszcze tyle do zobaczenia. Po poludniu nie
bo si§ pokrylo chmurami, deszcz zaczyna ro- 
sic. To jednak nie tiumi naszej radoäci.

Przejezdzamy 01z§ — rzek§, ktöra do tak 
niedawna jeszcze dzielila serca, bijqce tq sa- 
mq wielkq milosciq ku jednej umilowanej 
Ojczyznie. Dzisiaj w obliczu jej wartkich szu- 
mi^cych radoänie fal, Iqczq si§ w jedno t§tno 
bicia polskich wiernych serc. Dawny „czeski“ 
Cieszyn bieleje i czerwieni si§ barwami pol- 
skimi. Flagi wiszq ze wszystkich okien, tkwi^ 
we wszystkich dachach, lopocz^ na kazdej 
wiezy. Olbrzymi napis na bramie triumfalnej 
„Od dziö na zawsze razem“ — bije zdaleka 
w oczy. Zwiedzamy pobieznie miasto, gdzie 
juz pilnuje porzqdku policja polska. Na szyl- 
dach i wystawach sklepowych na miejsce na- 
pisöw czeskich widniejq juz polskie. Czesi 
opuszczajq miasto, znac to po samochodach, 
odwoz^cych meble za granic§.

Jestesmy tak pochloni^ci tym wielkim dla 
nas dniem, ze nawet nie czujemy, iz deszcz 
nie przestaje ani na chwil§ nam towarzyszyc. 
Zatrzymujemy si§ przed dworcem, skqd wy- 
sylamy pozdrowienia znajomym, i po krötkim 
postoju ruszamy w glqb naszej ziemi Zaol- 
zianskiej. Z nowoczesnej dzielnicy Zachodnie- 
go Cieszyna wiedzie nas röwna wst§ga asfal- 
tu wzdluz czysciutkich willowych domköw. 
Droga jest znakomita. Z dala roztacza si§ 
przed nami las kominöw Trzynca, najwi§k- 
szego osrodka przemyslu hutniczego na za- 
j§tym obecnie przez Polsk§ terenie zaolzian- 
skim. Nie mamy duzo czasu, to tez w Trzyn- 
cu i Jablonkowie zatrzymujemy si§ na krotko.

W drodze od Jablonkowa mielismy pecha, 
pojechalismy zl^ drogq i zamiast w Istebnej 
znalezlismy si§ niespodzianie na granicy 
slowackiej. Po miiej rozmowie ze straznika- 
mi slowackimi, zawröcilismy swoje „rumaki“ 
z powrotem do Jablonkowa.

Kiedyömy przyjechali po raz wtöry do 
Jablonkowa, bylo juz zupelnie ciemno. Ponie
waz deszcz mzyl bez ustanku, a bylo jeszcze

Majowka w lesie Myszkowskim.

duzo drogi do przebycia, ruszylismy wi§c za- 
raz do Istebnej. Drog§ mielismy tak sliskq, 
ze nie mozna bylo szybko jechac, zwlaszcza 
jazda na solowce byla bardzo niebezpieczna, 
No, ale szcz§sliwieömy dojechali do Istebnej, 
jednak porzqdnie przemoczeni i zmarzni^ci. 
Tu zrobilismy krotki przystanek, aby sie za- 
grzac i cos niecos zjesc.

Powröt odbywa si§ w zupelnych ciemnoiä- 
ciach görskich, rozjasnianych jedynie swiat- 
lami reflektorow motocyklowych. Jeden mo- 
tocykl za drugim posuwa si§ powoli. Serpen- 
tynami wspinamy si§ na szczyt Kubalonki, a 
z niej zjezdzamy w dol do opustoszaiej teraz 
Wisly. W towarzystwie deszczu, poznq noc^, 
pelni niezatartych wrazen powracamy do 
domu.

To byla naprawd§ jedna z najbardziej mi- 
lych i wartosciowych wycieczek K. M. Z. D. 
i dlugo pozostanie w mej pami^ci.

"" > ...

Przez Motocykl SHL
do motoryzacji kraju. —

Bez motoryzacji nie ma
obrony kraju

Motocykle SHL
Popularne setki wyrobu

Huta Ludwikow S. A. Kielce
dostarczajq mi^dzy innymi flrmy:

Spölka Motoryzacyina Sp. z o. o. 
Warszawa, Hotel Bristol

„Febauto“, Poznafi, Dqbrowskiego 2 
„SHL—Service“, Kraköw, Wielopole 1 
„Roltur“, Suwaiki, KoSciuszki 72 
„Motor“ S. z o. o„ Radom, Zerom- 

skiego 64
„Spöldzielnia Prac. Huty Ludwiköw“, 

Kielce, Zagnatiska 38
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Kazimierz Olesinski

Jak zostalem motocyklistq
Znöw niedziela, do diabla, a ja nie mam 

co robic. Lato juz w peini, dni jakby z pro- 
mieni slonca i bl^kitu utkane, a ty siedz 
czlowieku w domu. Nawet nie otwieram o- 
czöw — bo po co? Udaj§, ze jeszcze Spi§. 
Wi^cej czasu uplynie i mniej go b§dzie do 
nudzenia si§. Wmawiam wi§c w siebie, ze 
^pi§.

Naraz! Najpierw warkot jednego silnika, 
po tym drugiego, trzeciego... dziesiqtego... az 
powstai jeden ogluszajqcy halas.

Zerwalem si§ z lözka i biegn§ do okna, 
chociaz i tak wiem, co zobacz§. Co niedzielg 
ta grupka ludzi, tworzqca jakby rodzin§ w 
swym klubie, wyjezdza rano gdzies. Gdzie? 
ba! nie wiem. I teraz ich widz§ ustawionych 
na jezdni „g§siego“. Ruszajq. Jeden za dru- 
gim podrywa si§ i znika. Wszyscy. Szcz§sliwi 
ludzie. Mogq si§ wyrwac z tego dusznego, 
zadymionego miasta. Mogq podqzyc gdzie 
tylko zechcq. Ich maszyny dajq im zaj§cie, 
rozrywk§, przyjemnosc, pozytek. Widzialem 
ich juz nieraz. Wyjezdzali sznurem z miasta, 
aby wieczorem, o zmierzchu, pokryci kurzem, 
zm§czeni, ale jakze rozradowani, powröcic do 
domu. Teraz znöw pojechali pobuszowac po 
szosach. Pojechali wszyscy i tylko z daleka 
dochodzi jeszcze huk motoröw...

I takiej chwili narodzilo si§ to:
Postanowilem poprostu kupic motocykl.

Uplywaly dni, a mnie ogarniaia gorqcz- 
ka jazdy.

Kazdy warczqcy pojazd wywolywal mnie 
do okna, a widok motocykla sprawial, fizycz- 
ne prawie, zludzenie jazdy. Kazdy miniony 
dzien sprawial przykrosc tym, ze si§ juz 
skonczyl i ze.. o dzien b§d§ kröcej jezdzil. 
Az wreszcie!

Jakiegos popoiudnia udalem si§ do skia- 
du. I tu pierwszy cios. Owszem, motocykl 
moze byc, ale za jakie trzy tygodnie. „Duzy

zbyt, a mala dostawa“ — wyjasnil mi sprze- 
dawca. Trzy tygodnie? Ludzie! Tu juz li- 
piec, polowa lata zmarnowana, a tu mi kazq 
czekac trzy tygodnie. Bylern zdecydowany: 
starq, nowq, zlq, dobrq, slabq, mocnq, jakq- 
kolwiek maszyn§, ale musz§ kupic dzis. — 
I kupilem!

Przytransportowalem jq co pr§dzej do 
domu.

Ba! ale na motocyklu trzeba tez umiee 
jezdzic. Przypomnialem sobie tych „ludzi ze 
wspölnych wycieczek“ i ich zielone chorq- 
giewki. Przyj§to mnie mile, nawet bardzo 
mile! I (Bög zaplac) bez najmniejszych kosz- 
töw, nauczono wszystkiego: jazdy, przepisöw, 
konstrukcji i t. d. B§d§ to zawsze pami§tal. 
Byl to zresztq jeden z najprzyjemniejszych 
okresöw tej motocyklowej gorqczki,

„Teraz jeszcze „tylko“ prawo jazdy, rejes- 
tracja, zgloszenie i — juz. Nowy cios. Sly- 
szeli panstwo o tak zwanej akcji motoryza- 
cyjnej? Male sprostowanie. To jest akcja 
antymotoryzacyjna. Niezliczona iloöc papier- 
köw, formularzy, kartek, Swistköw, kwitöw, 
przekazöw podpisöw. Wpisywanie niezliczo- 
nq ilosc razy tych samych pozycji i danych 
co raz to na innej kartce.

Myslalem, ze kolowacizny dostang. Czulem 
si§ wöwczas anarchistq, nihilistq i Bög wie 
czym jeszcze. Bylem w opozycji do wszyst- 
kich i do wszystkiego, a widok kartki papie- 
ru doprowadzal mnie do pasji.

Ale nie zniech§cilem si§!! Przetrwalem. 
A gdy jeszcze skonczyly si§ jednoczesnie „e- 
popeje“ prawa jazdy i rejestracji (kartk§, po- 
twierdzajqcq zgloszenie, dostalem w koncu 
listopada), zapomnialem o wszystkim. Ba!

Gdy pewnej niedzieli znalazlem si§ w sze- 
regu innych motocykli przypomnialo mi si§, 
ze „Gdyby nie bylo lez, nie byloby szcz§scia“.

Bylern gotöw nawet sw. Biurokracego 
przewiezc.

Niech mu tarn!

Tadeusz Delimata

Przez kraj wiecznych dzieci
Dnia 2 lipca 1938 roku Harley dygotal ra- 

dosnie i gdakal przeciqglq piesri motoru o 
slonecznej Italii.

Ubrani w kombinezony, zaopatrzeni w pro1 
wianty oraz z przytroczonym namiotem go- 
towi bylismy do odjazdu. Motor, czuiy na 
kazdy ruch kierowcy, zrywal si§, ryczal po- 
t§gq piuc zelaznych, smial si§ i gonii, wie- 
dziony myslq rozumu ludzkiego ku sloncu i 
uroczej Romie. Sosnowiec, z ktöregoämy wy- 
jechali na jednomiesi§cznq cyganeri^, ginqi 

powoli w mroku przestrzeni. Droga, jakq 
przebywalismy dqzqc do Wiednia, byla tak 
pofaldowana, ze do zludzenia przypominala 
garby dromaderöw. W Brnie zatrzymalismy 
si§, zeby uzupelnic wyczerpany zapas paliwa. 
Trasa od Brna byla röwnie dobra. Nawierz- 
chnia röwna, bez cz^stszych zakr^töw pozwa- 
lala na rozwini§cie wi§kszej szybkoöci.

Wieden, stolica niezapomnianych sznycli 
i walcöw, witala nas w osobie niezastqpionego 
Judejczyka, ktöry szerokim gestern zapraszai
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„rodaköw“ i ofiarowywal lokum, oczywiscie za 
potröjna cen§. Robil wrazenie szaraka, tro- 
pionego przez charty. Nie dziwnego, pi§sc 
hitlerowcöw ma swoja moc. Wieden, udekoro- 
wany w swastyki i juz dose drogi, nie za- 
trzymal nas dlugo. Nocowalismy w namiocie 
w lesie neustadzkim.

Z Wiednia wypocz§ty Harley, nakarmiony 
mieszankq „straussowskq“, niösi nas do Wil- 
lach. Pierwszq pröbq jego wytrzymaiosci i 
sprawnosci bylo przebycie Semeringu. Mijane 
miasta na zboczach gor tonq w zieleni krze- 
wöw podgörskich, otoczone cienkimi ramio- 
nami chmielu. Przekraczamy granieg austro- 
italskq.

Alpy, osnute lepkq, galaretkowata mgla z 
rapa, zmieniaja swöj wygl^d w miar§ wzno- 
szenia si§ tarczy sionecznej. Niezapomniane 
pozostawiiy wrazenia. Wysokie poszarpane 
skaly, niby gigantyczne bastiony, rozsiewaly 
czar swoja biela sniegöw na turniach i przy- 
troczonych do zböcz domöw tyrolskich ludzi. 
Mimowoli rodzilo si§ poröwnanie z gniazdami 
chybkich jaskölek. To kraina, zamieszkala przez 
tyrolczyköw — wieczne dzieci. Dobrze zbu- 
dowani, ubrani w krötkie skörzane spodenki 
i takiez kurtki w fantazyjnych kapelusikach 
z nieodlqcznym piörkiem.

Serpentyna gorskq z ostrymi wirazami 
mijamy skaliste Alpy i z deszczem wpadamy 
do Walencji. Zostawiwszy motor w olbrzy- 
mim garazu Fiata, zwiedzamy to miasto mar- 
muröw z w^skimi ulicami, kanaiami i mozaj- 
kami. Uderza nas jakas nabozna cisza, ktöra 
atoli zmienia si§ w haias i ruch z zapadaniem 
zmroku. Brak ruchu konnego, czy automobi- 
lowego, zastapionego w tym miescie uniwer- 
salnymi lodziami i gondolami, nadaje mu 
swoisty Charakter. Kiedy nad miastem zapa- 
da noc, setki tych lodzi wozi zakochane pa- 
ry ukryte dyskretnie za firankami i ufne w 
dyskrecj§ gondolieröw. Zwiedzamy takzewys- 
p§ Lido. Wspaniaia plaza i szmaragdowe, spo- 
kojne morze jest wymarzonym miejscem wy- 
poczynku (gdybyz nie ten nieznosny upal!)...

Autostrad§ do Padwy przebyli^my w kröt- 
kim czasie. Podröz na tym odeinku byia tak 
jednostajna i nudna, ze£my z przyjemnoscia 
witali görzyste okolice Florencji. Florencja, 
jak prawie wszystkie miasta Italii, ma swiet- 
ne zabytki architektury sredniowiecza i re- 
nesansu.

Do wiecznego miasta Romy wjechalismy 
przez via Cassia, ktöra zaprowadzila nas pros- 
to pod monomento a Vittorio Emanuele II, a 
stad droga dose kr§ta do botelu. Rzymu nie 
b§d§ si§ silil opisywac, a wspomn§ tylko, ze 
zwiedzilismy Kolosseum i Palatyn. W muze- 
um watykanskim milesmy byli zdziwieni, uj- 
rzawszy na jednej ze öcian olbrzymi obraz 
„Sobieskiego pod Wiedniem“, zdawajacego 
si§ möwic „Veni, vidi, vici“. Niezapomniane 
wrazenie wywarlo na nas wn§trze bazyliki 
sw. Piotra: marmury, mozajki, wspaniale rze- 
zby i malowidla przepi§knych plafonöw. Pa- 
nuje tarn zwyczaj, iz kobiety musza wchodzic 
do kosciola z nakryciem glowy, m^zczyzni

Autor „Przez kraj wiecznych dzieci" przed 
spoczynkiem pokrzepia sie wloskim winkiem.

zag w marynarkach (Brori Boze, w wiatröw- 
kach !).

Trasa Rzym — Neapol jest bodaj najbar- 
dziej malownicza. Z boku drogi widzi si§ ga- 
je cytrynowe, pokr§cone upiornie kaktusyK 
oleandry kwitnqce bialo-czerwonym kwieciemK 
peine rozhoworu ukrytych ptaköw-spiewaköw. 
Z dala — niby barwna wst^ga, poprzerzyna-. 
na gajami oliwek, — biyszczy peina barwa 
las konopny imponujqcej wysokosci. Nie tez 
dziwnego, ze ta droga wydala si§ nam zbyt 
szybko przebyta i ze ze smutkiem zegnaliämy 
ja, przybywszy do Neapolu.

Neapol — to miasto kontrastöw, gdzie o-. 
bok monumentalnych palacöw marmurowych 
widzi si§ brudne obskörne chaty. Krzyk bru- 
dasöw nieletnich, zachwalajacych sprzedawa- 
ny towar, sekunduje nam przez cale miastoK

Po jednodniowym wypoczunku wybieramy 
si§ statkiem na Capri i Sorrento. Wyjechaw- 
szy z portu, podziwiamy z daleka Neapol, po'. 
lozony na zboczach brzegu, w dolinie, peten 
doskonaiyeh motywdw dawnej architektury. 
Wyspa Capri wydaje si§ miejscem, przezna' 
czonym do szcz^scia promiennego, z bajki 
tysiaca i jednej nocy. Zwiaszcza z wysokoö-^ 
ci schodöw Tyberiusza, maj^cych przeszio 
900 stopni, roztacza si§ czarowna panorama. 
Zwiedzamy cud natury, slynnq grot§ Lazuro- 
wa, do ktörej wjazd jest tak maiy, ze trzeba 
wjezdzac lödkq, pöl lez^c, Dno morskie przy 
wyspie jest peine ostrych kamieni i muszelx 
co zmusza k^piqcych si§ do wkladania na 
nogi obuwia.

Rankiem jedziemy do Pompei. Zwiedzamy 
bardzo ciekawe muzeum, w ktörym znajduje^ 
my moc zabytköw, oraz odlewy zw§glonych 
cial ludzi i zwierz^t. Sciany domöw sq do 
dzis pokryte malowidlami, przedstawiajacy-^ 
mi dawne Orgie patryejuszy i wielmozöw 
rzymskich.

Sionce zawieszone na bladym niebie, po- 
syla uscisk promienny ziemi italskiej, jakby 
zawieraj^c z nia braterstwo wieczne. Roz-> 
grzana ziemia oddycha milionem wibrujacych 
atomöw powietrznych. Harley, pieszczony go- 
raca symfoniq storica, wykazuje duzo taktu 
i umiaru, wywiazujac si§ bez zarzutu. Droga 
na Wezuwiusz, ten owiany nimbem wszech^



grozy piec boga Wulkana, jest z poczatku 
znoSna. Trzy kilometry koncza röwn^ tras§ 
ujezdzonq. Nast§pne kilometry, pelne wyr- 
Wisk, zwalow kamiennych i zakrzeptych ka- 
walöw lawy. przypominaja nam ojczyste piar- 
gi. Dojezdzajac do krateru, coraz wyrazniej 
siyszymy gluchy pomruk niby kolosalnego 
Iwa, Iub murzynskich b§bnöw „tarn - tarn“. 
Powtarza si§ to w pewnych odst§pach czasu 
doäc systematycznie. Z dala widac juz ogrom- 
ne zwaiy dymu, ukladajacego si§ w näjdzi- 
waczniejsze ksztalty i za mocniejszym pod- 
muchem wiatru ginqce, by za chwil§ nowe z 
wi^ksza siia mogly wypasc z rozpalonego 
pieca i rozniesc dokola ten specyficzny dla 
nich zapach Hadesu i siarki. Dalsza droga 
motorem byla niemozliwa. Pozostawiwszy 
Harleya bez opieki, udalismy si§ z grupa 
Niemcöw do giöwnego krateru. Im bardziej 
malala przestrzen, dzielqca nas od niego, tym 
wyrazniej slyszelismy pot§zne grzmoty. To 
Wezuwiusz oddychal i dawal znac, ze zyje i 
jest zawsze grozny. Co chwil§ wylatywata w 
powietrze lawa, a gryz^ca wori siarki wdzie- 
raia si§ nosem, atakowaia narzqdy oddecho- 
we, powodujac krztuszenie sie i suchy kaszel. 
Kiedysmy stan^li blisko kraw§dzi krateru, o- 
garn§la nas bojazn przed pot§ga zywioiowe- 
go Wezuwiusza. Sqsiadujqce z giownym ma
le kratery po wybuchu tego pierwszego przy- 
cichaty, gasly jakby i wtedy si§ odczuwalo 
■dziwna chwiejnosc gruntu wulkanicznego. 
Niemcy byli coraz niespokojniejsi. Coraz to

ktörys ogl^dal si§ z l§kiem to na bulgocz^cy 
krater, to poza siebie, niezdecydowany, czy. 
pöjsc dalej czy wracac. Nas trzech zdecydo- 
waio si§ podejsc blizej. Z wiatrem nie od- 
czuwalismy juz tak bardzo zapachu siarki. 
Groza wspanialy Wezuwiusz przyczail si§ na 
chwilg, jakby chcial wciagnac w swoje pluca 
pot§zny baust powietrza, a po tym nagle z 
hukiem pot^znym wyplul z siebie piynna la- 
w§, blysnal ogniem rubinowym, zasnul to 
wszystko g§stym gryzacym dymem i przy- 
cichl. Ognista piynna masa spadac pocz§la 
na postrz§pione bloki i—zdumiona swiatios- 
ciq dnia — pocz§Ia stygnac, poskr§cana niby 
nerw wyrwany z ciala. Chcac miec pamiat- 
k§ zaslubin ognia Italii z Orlem Polski, wlo- 
zylismy monet§ w roztopiony odlamek lawy, 
a kiedy ostygl, zabraliömy go z soba- Czas 
byio wracac. Wulkan na pozegnanie ilumino- 
wat si§ wspanialym ogniem, wysoko krwa- 
wiacym w sioncu i kiadacym odblask rubinu 
na spokojnym morzu. Po odpoczynku motor 
poczal huczec niby maly krater, zionac row- 
niez dymem z rury wydechowej. Noc przy- 
azla szybko, ciemna, choc niebo blyszczaio 
milionem gwiazd. Rozbilismy namiot nocle- 
gowy na stoku.

Nazajutrz wracamy do Rzymu, skad — po 
reperacji pop§kanych od zaru opon — uda- 
jemy si§ do Genui. Mi§dzy Grosseto a Genua 
mamy moznosc raz jeszcze podziwiac pi^kne 
panoramy. Droga, biegnaca wzdiuz wybrzeza 
morskiego na wysokoöci stu kilkudziesi§ciu

Motocykle „MOJ” to maszyny o najwyzszej uzytecznosci
NA KTÖRE SKLADAJA SIR:

Wydajnosc w pracy, bezpieczenstwo, 
pewnosc w ruchu i przystosowanie do 
najgorszych warunkow terenowych 
Najpiekniejszy i estetyczny wyglqd 
Niska cena « Wszystkie powyzsze 
wlasnosci zostaty sharmonizowane 
w konstrukcji oryginalnej, opartej na 
ramie i w idlac h wyprasowanych 
z blachy stalowej 

o najwyzszej wytrzymalosci • Moto
cykle „MOJ" zbudowane sq z naj- 
szlachetniejszych materialow krajo- 
w y c h i nie sq oparte na zadnych 
zagranicznych licencjach @ Motocykle 
„MOJ" wykonane sq na najnowoczes- 
niejszych i najbardziej precyzyjnych 
maszynach obröbczych wg 
systemu tolerancyjnego
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metröw nad jego poziomem, syci nasz wzrok 
pi^knem rozigranego w sloncu morza i dale- 
kim widnokr§giem, na ktörym rysujq si§ ol- 
brzymy transoceaniczne, wygl^dajqce jak 
cienkie kreski. W gl§bi l^du widniejq nagie 
ciemne masywy görskie, rumieniqce si§ w za- 
chodz^cym sloncu, graj^ce pein^ gamq barw, 
rozczepianych na ziamach granatowych szczy- 
tow. Mijamy Rapallo, moze najbardziej ory- 
ginalnq w swym odr^bnym pigknie miejsco- 
woäc gorskq, polozonq. nad zatok^. Peine ja- 
kiejä wioSnianej cichej, niedomowionej poezji. 
Rapallo to miasto szcz^öcia i radosci. Sama 
Genua, slynna ze öredniowiecznej i§wietno£ci 
i bogactwa, posiada duzo swoistego pi^kna 
i cennych pamiqtek.

Autostrada, biegnqca w kierunku Medio- 
lanu, posiada wiele uroku. Diugie tunele, 
mroczne i proste, dostarczajq. nam duzo e- 
mocji, poniewaz jedziemy ze zgaszonymi 
swiatlami, kierujqc si§ nikiym öwiatlem przy 
wylocie. Dopadamy Mediolanu! Roj wspom- 
nien cisnie si§ z opowiadan i czytanych o- 
pisöw. A wi§c to tu slynna opera La Scala, 
tu pierwsze kroki na drodze swiatowej sla- 
wy stawial „chiopak z Sosnowca“! Wspania- 
ia katedra i monumentalne budowle robiq 
wrazenie pi§kna dobrze zakonserwowanego 
dla turystow.

Z Mediolanu do Triestu robimy pröb§ 
wytrzymaloöci naszych min^ni i zelaznych 
Harleya. Ruch w nocy jest wielki. Mijamy 
co chwil§ ci§zarowki towarowe oraz olbrzy-

mie dwuwagonowe cysterny. Pröba wypada 
doskonale: zadnego defektu, zadnej katastro- 
fy! Ma to swoje wytiumaczenie w tym, gze 
chiodna noc wloska jest por^ najodpowied- 
niejszq do ruchu komunikacyjnego, bo nie 
powoduje tak szybkiego grzania si§ motoru.

Zatrzymujemy si§ w Triescie, azeby skorzy- 
stac z nalez^cego si§ nam odpoczynku, jemy 
we Fiume po raz ostatni znienawidzone Spa
getti, ktore naprawd§ z czlowieka mogq zro- 
bic szpagat, i po krötkich formalnosciach 
wjezdzamy do Jugosiawii. Biedny Harleyu* 
tu dopiero wyciqgniesz swoje kopyta w wy- 
siiku po drogach, niczym nasze boczne szo
sy. Dopiero w Zagrzebiu dokonalismy wy- 
czynu „rekordowego“ na Jugoslawin, osiqgaj^o 
60 km/godz. Jugoslawia ma rowniez duzo uro
ku, ale opuszczamy jq bez wi§kszych wra- 
zen. Pozostal nam tylko w pami§ci fatalny 
stan drög.

P^dzimy na Budapeszt. Harley jakby po- 
czui, ze kierujemy si§ w ojczyste pielesze, 
rwie jak „rozhukane bydln“. Dzi§ki temu juz. 
na drugi dzieri widzimy jezioro Blotne, a za 
nim Budapeszt. W Budapeszcie sp^dzili^my 
mile czas, wsiuchani w upojne melodie czar- 
daszy, karmieni na cale zycie kukurydz^ 
i kasztanami.

Czardaszem zegnala nas zywa ba£ri mie- 
sincznej „cyganerii“, osi^gni^tej tylko za ty- 
si^c dwiescie zlotych.

A teraz — na nowe drogi dzi§ki niestru- 
dzonemu motorowi!

MOTOCYKLE
ARIEL — 250, 350, 500, 600 i turystyczne

TRIUMPH— 250, 350, 500, 600 
Slynne 500-tki „Speed-Twin" 
2 cylindrowe Triumph

Kraj owe setki „PODKOWA"
2-osobowe — 3-biegowe na oponach 19x3" luksusowo wyposazone.

Motocykle malolitrazowe SAROLEA 100 i 125 cm. 
HERKULES i VICTORIA

Najlepiej zaopatrzony sklad cz?sci zamiennych Sachs’a i Villiers’a oraz akcesorii motocyklowych

MOTO-SPRZ^T
Tel. 336-42 KATOWICE, ul. Miyhska 5 Tel. 336-42
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Waclaw Bialas

_MOTOCYKLEM______
______ W TATRY!

Kiedy si§gn§ mysl^ w ubiegly sezon mo
tocyklowy, radosciq. napelnia si§ serce, a na 
usta wyst^puje usmiech zadowolenia. Moto
cykl i wycieczki z K. M. Z. D. — to nieprze- 
ci^tna przyjemnosc.

Z muzykq motoröw mknie si§ beztrosko 
po asfaltowych, czy innej nawierzchni dro- 
gach — po zdrowie, odpoczynek i rozrywk§. 
Klubowe wycieczki turystyczne sq przemile. 
Jednak nie zawsze mozna korzystac z towa- 
rzystwa klubowego. Mam w tej chwili na 
mysli swöj urlop wypoczynkowy, ktöry w 
ubiegiym roku przypadl na wyjqtkowo pi§k- 
ny sierpien. Dlugo si§ biedzilem nad obra- 

ze — nie wiedz^c kiedy — stan§lismy na 
pierwszym etapie podrözy motocyklem.

Krakow! miasto, kochane przez motorzys- 
töw nietylko dla historycznego czaru i krö- 
lewskiej powagi, ale i dla doskonalych drög, 
powitalo nas hejnalem z wiezy Mariackiej. 
Byla godzina punktualnie 7. Trzeba byio za- 
trzymac si§ na posilek.

W niespelna godzin§ zegnalismy goscinne 
progi Krakowa, udaj^c si§ znöw na pi^knq 
teraz drog§ o ulepszonej nawierzchni, wio- 
dqc^ poprzez wi§ksze lub mniejsze wzniesie- 
nia do Myslenic, tak nam dobrze znanych, 
niemal wszystkim, z glosnego najazdu Dobo-

Zainteresowanie motocyklistami Zaglebia w malym miasteczku.

niem kierunku jazdy na stalowym przyjacie- 
lu, ktörego — pröcz dobrej oliwy i benzyny 
— niczym innym wynagrodzic go nie umiem. 
Mialem projekty: jeziora Wilenskie, polskie 
morze, Tatry. Wybralem wreszcie ostatni.

Ze swoj^ nie rozstajqcq si§ z tylnym sio- 
delkiem pasazerk^, przygotowalismy si§ do 
wyjazdu. Wczesnym rankiem opuszczalismy 
nasz Sosnowiec, wjezdzajqc na kqpi^ce si§ w 
blaskach rannego slonca asfalty drogi kra- 
kowskiej. Szybko uciekaia z pod köl moto- 
cyklu poza nas röwna jak tafla lodu droga, 

szynskiego. To byl drugi etap podrözy. Je- 
dziemy dalej po powierzchownym zwiedzeniu 
miasta, ktörego malownicze polozenie z tru- 
dem pozwala na kontynuowanie wycieczki. 
Znöw kilka kilometröw tej pi§knej, nowoczes- 
nej, a b^d^cej obecnie w budowie drogi Kra
kow — Zakopane i... skonczyla si§ frajda.

Dowiadujemy si§, ze do Zakopanego trze
ba jechac samymi objazdami: Mszana Dolna, 
Rabka, Zaryte, Czarny Dunajec, Nowy Targ, 
Zakopane. Odtqd zaczynaj^ si§ nasze tortu- 
ry. Maszyna, podskakujqc na mocno zepsutej 
i wyboistej drodze, trzQsie nielitosciwie. —
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O wi§kszej szybkosci nie ma mowy. Trzeba 
prowadzic na tröjce, a nawet na dwöjce. Gra- 
nie silnika i trudna droga jednak niczym 
wobec nagrody, jak^ nas obdarza natura. 
Pi^kne widoki i cudowna wprost pogoda 
sprawiajq, ze maszyna bierze ochoczo ostat- 
nie wi^ksze wzniesienia, sk^d przed nami, 
jak na ekranie, rozpostaria si§ malownicza 
panorama Tatr, od pölnocy osniezonych mi- 
mo lata. Trzeba bylo si§ zatrzymac i chlo- 
n^c zachwyconym wzrokiem te cuda natury. 
Bylo poludnie. Sionce stalo w zenicie, do- 
kuczaj^c mocno swym skwarem. Poz^dalismy 
diuzszego odpoczynku w cieniu. Zjazd w do- 
lin§ byi mniej ciekawy. Droga gwaltownie 
opada wdöt, jezqc si§ dokuczliwie wystajqcy- 
mi kamieniami. Maszyn§ musialem trzymac na 
obu hamulcach.

Pozwol^ sobie zwröcic uwag§ pod adre- 
sem tatrzanskich woznicöw i stwierdzam, ze 
sq o wiele posiuszniejsi od naszych. Przy- 
zwyczajony do dlugich sygnalöw, z trudem 
mogiem si§ pogodzic, kiedy na odglos klak- 
sonu woznica natychmiast dawat wolnq drog§.

0 godzinie 14 ukonczylismy tras§ pierw- 
szego dnia, zatrzymuj^c si§ w Poroninie.

Nast§pnego dnia — pierwsza wycieczka 
w göry nad Morskie Oko. Maszyna, przygo- 
towana do görskiej jazdy, pedzi przez Zako
pane, a po tym wspina si§ dose szerok^ ale 
mocno popsutq drogq, wij^c^ si§ w g§stym 
lesie. Narazie dose lagodne wiraze wznosz^ 
nas coraz wyzej nad poziom morza, wcho- 
dz^c w ostrq serpentyn§, ktöra rzuca drogq 
raz w lewo, raz w prawo, tworzy wsröd wyso- 
kich jodel niewidoczne pole i utrudnia rozwi- 
ni§cie wzgl§dnej szybkosci. Jedziemy jakby 
dlugim kr§tym korytarzem o zielonych scia- 
nach i bi§kitnym stropie. Maszyna gra, po- 
konywaj^c ci^zkq naprawd§ drog§, aby znöw 
si§ znalezc na przestrzeni otwartej.

Po drodze zatrzymujemy si§ przy wodo- 
grzmotach Mickiewicza. Wartki, zimny po- 
tok görski gl^boko wryi si§ w skaly, two- 
rzqc przy szosie dla spragnionych turystow 
prawdziwq oaz§ görsk^. Jeszcze bardziej w 
gör§, coraz wi^cej widoköw, az wreszcie bar
dzo trudna, ale pi§kna do zachwytu serpen- 
tyna prowadzi nas do Morskiego Oka, p§dzo- 
na prawie caiq drogq na dwöjce, otrzymuje 
wreszcie zasluzony kilkugodzinny odpoczy- 
nek. Czas ten zuzytkowalismy z mojq, upo- 
jonq przez natur§ towarzyszkq podrözy, na 
obejrzenie tego cudu przyrody.

Olbrzymie zagl§bienie, utworzone ze zbo- 

czy gor, robi wrazenie wielkiego kotla. Dno 
stanowi ciemno-zielona tafla wody, w ksztai- 
cie nieröwnego koia, falowana wiatrem. Scia- 
ny tego olbrzymiego kotla od doiu sq poro- 
£ni§te limb^ i kosodrzewinq, wyzej zas prze- 
chodzq w nagie skaly, tu i owdzie pokryte 
topniejqcym sniegiem. Potoczek z Czarnego 
stawku szumi przy spadaniu, po glazach. 
Brak mi slöw, do opisu powagi i ogromu te
go, cosmy widzieli. Radosc m^ciia jedynie 
mysl, ze odjezdzajqc, musimy te cuda natury 
zostawic.

W powrotnej drodze maszyny prowadzilem 
miejscami najnizszym biegiem i na obu ha
mulcach. Przed wieczorem bylismy znöw w Po
roninie, naszym rannym punkeie wypado- 
wym, czujqc si§ dziwnie osieroceni przez 
przyrod§.

Nast§pnego dnia wycieczka w dolin§ Cho- 
cholowskq przyniosla niemniej przyjemnosci 
od poprzedniej. W dalszym ciqgu pi§kna po
goda sprawiaia, ze osiqgaio si§ z wycieczek 
stuprocentowy urok. Szosa z Zakopanego do 
doliny Chochoiowskiej byla mocno zepsuta i 
wiodla u podnöza gor, poprzez lasy, Iqki i 
rzadko spotykane zabudowania göralskie. Po 
drodze — kilka zdj§c fotograficznych i wresz-

Magazyn galanteryjny 
konf ekej a 
d a m s k a 
m q s k a 
i dziecinna

P. Kucharski
Sosnowiec
ul. 3-go Maja nr. 8 

Telefon nr. 61-915

Firma egzystuje 
od 1907 roku
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cie stop... szosa si§ konczy przykrym zna- 
kiem: „Zamkni§ta dla wszelkich pojazdöw“.

Zostawiajqc na bozej lasce motocykl, ru- 
szamy pieszo do schroniska w dolinie Cho- 
cholowskiej. Duzo niezatartych obrazöw przed 
oczyma i wreszcie po parugodzinnej w§dröw- 
ce — olbrzymia polana, zewszqd otoczona 
szczytami görskimi, wypelniona dzwi§kami 
maio harmonijnych dzwonköw, zlewaj^cej si§ 
z pobekiwaniem wielkiej ilosci bydla i owiec, 
wyp§dzonych na cale lato w göry. Porozrzu- 
cane niskie bez okien szalasy drewniane 
tworzq jakby osad§. To letnia rezydencja ju- 
hasöw, od ktörych si§ mozna wielu cieka- 
wych rzeczy dowiedziec z zycia ich i gor. W 
oddali pod ciemnozielonym zboczem göry 
schronisko zaprasza na wypoczynek.

Kto wie, jak diugo by nas to wszystko 
trzymalo, gdyby nie zblizaj^ca si§ burza, ktö
ra lada chwil§ mogla zaatakowac dolin§. Zej- 
scie w döl trwaio 3 kwadranse, a odjazd ma- 
szyn^ (ktörej nie spodziewaiem si§ byc juz 
wlascicielem) nastqpil natychmiast. Burza po- 
szla jednak inn^ drogq. w dolinie ogranicza- 
jqc si§ tylko do wielkiej wichury.

SzybkoSc jazdy, ze wzgl§du na oslizgl^ 
drog§, ograniczylem do20km/godz. Ze wzgl§- 
du na brak czasu, dolin§ Koscieliskq zwiedzi- 
liämy bardzo ogölnie.

Zakopane zastaliömy po ulewnym deszczu.
Jednodniowy odpoczynek w Poroninie i— 

ostatnia programowa wycieczka na Bukowina 
Tatrzanskq.

Nast§pnego dnia rano padal deszcz, Ci^z- 
kie, olowiane chmury posuwaly si§ leniwie, 
p§dzone wiatrem. Wycieczk§ postanowilismy 
odlozyc na lepsz^ pogod§. Tym czasem, jak
by na przekör nam zaplakane niebo zacz§lo

si§ rozjasniac. Z za barankowych chmur prze- 
dostawaly sie cieple promienie sionca, przy- 
j§te przez nas z entuzjazmem. Jeszcze chwila, 
zeby droga troch§ przeschla, i wyjechaliämy. 
Boze, to chyba jeden z najgorszych etapöw! 
Gorzej byc nie mogio. Droga zla, tyle blota 
na niej i kamieni... no, ale trudno — jedzie- 
my. Na wszystkich stromych miejscach blot- 
nistej drogi pasazerka idzie piechotq, aby u- 
niknqc wypadku, ktörego w kazdej chwili 
mozna si§ bylo spodziewac, przez zarzucenie 
maszyny. Znalezc si§ w przydroznym rowie, 
lub po srodku szosy w blocie nie nalezy 
wszak do przyjemnosci. Slonce osuszato dro- 
g§ i tak z wol^ Boz^ dojechalismy na Bu
kowina

Odpoczynek i zdj^cie fotograficzne, na 
ktörym widocznie nie bylo mi pisanym byc, 
bo z chwilq uruchomienia samowyzwalacza 
nie zd^zylem dobiec na swoje miejsce, wsku- 
tek upadku na bardzo sliskim gruncie. Na 
kliszy zostaia uwieczniona zatem tylko moja 
towarzyszka podrözy z trzema göralami w 
oryginalnych strojach.

Nazajutrz z przykrosciq przygotowalismy 
si§ do wyjazdu, zegnaj^c Tatry, ktöre nam 
daly tyle emocji, tyle niezatartych wrazen, 
tyle milych wspomnien i po raz ostatni od- 
bilo si§ echo warkotu motoru naszego o zbo- 
cza gor, okalaj^cych Poronin i odjechalismy 
z zalem do Sosnowca.

Jakze inaczej wyglqda zycie wsröd niebo- 
tycznych gor, na swiezym powietrzu, wsröd 
szumu jode! i szemrzqcych potoköw görskich, 
niz tu, w wielkomiejskim zgielku i kurzu!

Te niezapomniane wczasy zawdzi§czamy 
kochanej mojej trzystapi§cdziesi^tce, ktöra 
si§ znakomicie wywi^zala ze swoich zadari.

FOTO-LAZAR
SOSNDWIEC, DIDSDDSISIEGC 14

Nowootwarty przy zakladzie fotograficznym $ |\I AD PKZY BCKCM'
E CTPGKAflCINYCK, 

posiada stale na skladzie duzy wybör gwarantowanie 
swiezych blon, klisz i papieröw, pierwszorz§dnych marek 
krajowych i zagranicznych. Ceny konkurencyjne.

Wywolujemy klisze i blony, kopiujemy, 
powiQkszamy i kolorujemy.

BEZPLATNE porady fachowe 
P. Amatorom w godz. od 17 do 18.



ZYCZENIA
JUBILEUSZOWE

Warszawa, w marcu 1939 r.

Min^Io 5 lat od chwili, kiedy po raz pier
wszy mialem okazj§ przyjrzec si§ pracy Klu
bu Motocyklowego Zagl^bia D^browskiego w 
Sosnowcu. Jubileuszowe wyscigi na trasie 
Pekin — Zagörze, w ktörym brali udzial moi 
koledzy z warszawskiego PKM-u, przekonaly 
mnie, ze Klub umie pracowac, a Jego Prezes 
p. H Levittoux jest czlowiekiem, jaki jest ko- 
nieczny w kazdej pracy sportowej. P. Le
vittoux byl wöwczas wsz^dzie, pracowal za 
wszystkich, pami§tal o wszystkim. Dzi§ki te- 
mu organizacja byla bez zarzutu.

Dzisiaj po latach pi§ciu przeniosiem swe 
zapaly sportowe do automobilizmu. Nie ob- 
cym jednak byl mi rozwöj Klubu w Sosnowcu. 
Wielki sukces ekipy polskiej na zjezdzie do 
Brukseli pod wodz^ Presesa Levittoux, liczne 
i swietne organizowane imprezy Klubu ob- 
serwowalem ze stanowiska byiego motocy- 
klisty, ktöry zywi nadal wielkq i nieklamanq 
sympatj§ dla sportu motocyklowego. B§d^c 
wiele lat czynnym organizatorem imprez PKM 
z Warszawy, umialem ocenic osiqgni^cia i 
wyniki pracy Klubu Zaglgbia Dqbro wskiego. 
Chociaz bylem raz tylko w Sosnowcu na im- 
prezie Klubu, Pan Prezes Levittoux co rok 
raczyl pami§tac w dniu Nowego Roku o mej 
osobie i röwniez w przeddzien Jubileuszu o 
mnie nie zapomnial.

Tymi kilkoma siowami pragn§ podkreslic 
swoje prawdziwe sympatje dla Klubu, oraz 
wielki szacunek i uznanie dla niespozytej 
pracy i energii Jego Prezesa, Przyglqdaj^c 
si§ przez wiele lat zmaganiom polskiego mo- 
tocyklizmu z przeciwnosciami losu, z niedol^ 
naszej motoryzacji, musz§ z peinq satysfak- 
cjq stwierdzic, ze Klub Zagl^bia Dqbrowskie- 
go i Jego Prezes byli zawsze zywym przy- 
kladem, jak nalezy pracowac na niwie spor
towej. Liczne dowody pomyslowosci i eks- 
pansji, zywotnosci i przestrzeganie zasady 
czystego sportu nakazujq mi obecnie posta- 
wic Klub Zaglgbia D^browskiego w Sosnow
cu na czoiowym miejscu polskich klubow mo- 
tocyklowych. Postac Prezesa Levittoux stanie 
si§ w karcie polskiego motocyklizmu wprost

historycznq, Prezes Levittoux pracuje nie dla 
tytulöw i dyplomöw honorowych. Zawsze 
pierwszy i gotöw do pracy, prowadzi pewnq 
r§kq swöj Klub, wiodqc go na zaszczytne 
miejsce poäröd kilkudziesi^ciu klubow Rzplitej.

Koncz^c te kilka stow, pozwalam sobie 
zyczyc Panu Prezesowi, aby Motocyklowy 
Klub Zagl^bia D^browskiego obchodzil wiele 
dziesi^cioletnich obchodöw jubileuszowych, a 
kazde dziesi^ciolecie byio röwnie pigknie za- 
pisane i przepracowane jak pierwsze, wzoro- 
we i godne nasladowania. Zycz§ wi§c swym 
kolegom po kierownicy licznych sukcesöw' 
sportowych, Klubowi i Jego Prezesowi suk
cesöw organizacyjnych.

Stanislaw Prqdzynski
PKM Warszawa

IIIIIIIIIIIIIIIIIIM

Program
Obchodu Jubileuszowego 

z okazji 10-1ecia 
Klubu Motocyklowego ZaglQbia Dqbr.

w Sosnowcu
w dniu 30 kwietnia 1939 r.

„ 11.15 Uroezysta Akademia w gmachu PZZPPH
przy ul. Sienkiewicza 17-a w Sosnowcu.

„ 12.15 do 12.45 P r z e r w a.

„ 13.00 Zawody szosowo-terenowe.

„ 16.30 Wspölny obiad i rozdanie nagröd.

Godzina 9.15 Zbiörka czlonköw Klubu z maszynami 
przed Ratuszem w Sosnowcu.

» 9.30 R a p o r t

9.45 Odjazd do Kosciola.

10.00 Nabozeüstwo.

» 10.30 PoSwi^cenie maszyn.

» 10,45 Zlozenie wienca na plycie Nieznanego 
Zolnierza.

IIIIIIIIIII
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Wyroby skorzane i przybory podrozne 
------- najkorzystniej kupisz u -------

PIECHOCKIEGO
....... ................................ ”ll||pii|,|il||||||||||lil|illl||||ll.. .......... ........ .

Sosnowiec
ulica Warszawska nr. 6 

tel. 630-52

Dqbrowa Gorn.
ul. Sobieskiego 23 

tel. 682-34

Katowice
ul. Marsz. Pilsudskiego 11 

tel. 31-483

Chorzow I
ulica Powstancow nr. 15 

rog Sobieskiego 
tel. 415-81

SPEC J ALNO SC:

Torby turystyczne do motocykli.

Kurtki skorzane gatunkow najwyzszych, „Ängielskie 
Nappa" lub „Boxowe", jako tez 
ptaszcze mQskie, damskie i dzie- 
cinne, w kolorach: brqzowym, czar- 
nym i zielonym.

Kamizelki („Olimpijki“),
spodnie skorzane.
r^kawice
HELMY

ze sztywnymi mankietami (letnie lub na flaneli) ze 
skory pojedynczej lub podwojnej

skorzane, zamszowe i plocienne dla motocyklis
töw, szoleröw i lotniköw poleca

najwi^ksza w Kraju, Wytwornia Kurtek Skorzanych

„IISMIi"
WILNC I. SKK. PCCZT. 213.

Jako sc pierwszorzQdna. / / / Ceny konkurencyjne.
Na zqdanie wysylamy probki, cenniki i sposöb podania miary.



W L A D Z E
Klubu Motocyklowego Zagl^bia Dqbr. w Sosnowcu

obrane na Walny m. Zebraniu odbytym
w dniu 29-go stycznia 1939 roku.

Z A R Z A D:

PREZES: Levittoux Henryk, Sosnowiec, ul. 
Mariacka 10, m. 4, tel. 617-72.

WICEPREZES: Jasinski Ignacy, Sosnowiec, 
ul. Dworska 2, m. 5.

SEKRETARZ: Biaias Waclaw, Sosnowiec, ul. 
Reymonta 22, m. 1.

KAPITAN I: Namieczkowski Tadeusz Henryk, 
Sosnowiec, ul. Pusta 2, II p.

KAPITAN II: Gluch Teodor, Grodziec k. B§- 
dzina, ul. Koöciuszki 16.

SKARBNIK: Nieszporek Stefan, Sosnowiec, 
ul. Wiadyslawa 2, m. 3.

GOSPODARZ: Piachecki Janusz, Sosnowiec, 
ul. Dworska 2, m 1.

ZastQpcy czlonköw Zarzqdu:

Podolski Wilhelm, Sosnowiec, Osiedle 
Pogori 26, m. 1.

Kanczewski Edmund, Sosnowiec, ul. 
Pusta 3, m. 1.

Giercuszkiewicz Jan, Sosnowiec, ul. 
Prez. Moscickiego 13.

Janczynski Leon, Myszkow, ulica 
Kosciuszki 25.

KOMISJA REWIZYJNA:

PRZEWODNICZACY: Piechocki Zygmunt, So
snowiec, ul. Warszawska 6, m. 1.

CZLONKOWIE: Wacewicz Czesiaw, Sosnowiec, 
ul. Rybna 2, m. 12.
Wnuk Feliks, Sosnowiec, ul. 3 Maja 

15, m. 4.

Zastqpcy Czl. Kom. Rewiz.:
Michalski Ludwik, Grodkow, poczta 

Bgdzin.
Niepon WIodzimierz, Sosnowiec, ul. 

3 Maja 1 m. 12.

KOMISJA DYSCYPLINARNA:

PRZEWODNICZACY: Wojcikiewicz Julian, 
Czeladz—Piaski, Pilsudskiego 5.

CZLONKOWIE: Grochulski Jozef, Sosnowiec, 
Prez. Moscickiego 27-a.
Bem Ferdynand, Myszkow, fabryka 

„Swiatowit“.

Zmarli czlonkowie:
S. p. Stanislaw Koziol, dlugoletni czionek 

Zarzqdu zmari w dniu 29 lutego 1936 r.
S. p. Franciszek Krömer, inzynier, 'zmari w 

dniu 19 grudnia 1938 r. w nast§pstwie 
wypadku motocyklowego.

Czesc Ich pamiQci!

Czlonkowie Klubu:
1. Adamczyk Henryk
2. Bem Ferdynand
3. Bendych Franciszek
4. Biaias Waclaw
5. Bobrowski Eugeniusz
6. Breslauer Rudolf
7. Cichy Stanislaw
8. Ciszewski Czesiaw
9. Dubrowski Herbert

10. Delimeta Tadeusz
11. Drozdzynski Edward
12. Dudzihski WIodzimierz
13. Dziordzinski Leon
14. Faust Eugeniusz
15. Fliski Janusz
16. Giercuszkiewicz Jan
17. Gluchowa Wieslawa
18. Gluch Teodor
19. Golacki Jan Mieczyslaw
20. Golacki Stefan Bronislaw
21. Grochulski Jozef
22. Grycner Roman
23. Halaczkiewicz Roman
24. Hesse Edward
25. Jachimowski Jozef
26. Janczynski Leon
27. Janicki Stanislaw
28. Jasinski Ignacy
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29. Jeziorowski Przemyslaw
30. Kanczewski Edmund
31. Kapuscik Mirosiaw
32. Kqdzielski Franciszek
33. Kobzdej Jan
34. Kordalski Edmund
35. Kossowski Stanislaw
36. Krzemien Leopold
37. Krzysztowczyk Zygmunt
38. Kula Jozef Jan
39. Kwiatkowski Bronislaw
40. Lermer Henryk
41. Levittoux Henryk
42. Malasiewicz Tadeusz
43. Maias Boleslaw
44. Maslon Wladyslaw
45. Michalski Ludwik
46. Miodynski Zygmunt
47. Miskiewicz Leonard
48. Mleczko Boleslaw
49. Morawski Marian
50. Najmowicz Franciszek
51. Namieczkowski Tadeusz Henryk
52. Niepoh Wiodzimierz
53. Nieszporek Stefan
54. Pawelec Jozef
55. Piechocki Zygmunt
56. Piekarski Henryk
57. Pietrusiak Jozef
58. Plachecki Janusz
59. Podmagorski Kazimierz
60. Podmagörski Stanislaw
61. Podolski Wilhelm ÄS
62. Pniak Leopold
63. Rosinski Edward Marian
64. Rzuchowski Waciaw
65. Salata Jan
66. Sidorow Czesiaw Mikoiaj
67. Sikora Pawel
68. Skorupski Zygmunt
69. Szwaja Franciszek
70. Szwajcer Jozef
71. Szymkowiak Jozef
72. Vogel Czesiaw
73. Wacewicz Czesiaw
74. Wnuk Feliks
75. Wochtman Eugeniusz
76. Wojewödzki Stefan

77. Wojkowski Jozef
78. Wosik Waciaw
79. Wöjcikiewicz Julian
80. Wylon Roman
81. Zi§ba Ignacy

K O M I T E T
RED AKC YJN Y:

Henryk Levittoux
Eugeniusz Faust
Stefan Nieszporek
Waciaw Biaias

Fab ryk a
Wyrobow Bakielitowych 

i Wyroby 
G u m o w e

I. Kwiatkowski
Sosnowiec
ul. Warszawska 8
Telefon nr. 630-20

—— Specjalnosc -----------

WULKANIZACJA
iiiiiiiiiniiiiiniiiiiiiiiiiihiiiiimi^

o p o n
i d q t e k

Wydawca: Klub Motocyklowy Zaglebia Dqbrowskiego w Sosnowcu, ul. Mariacka nr. 10.

Zaklady Drukarskie „Praca" Sosnowiec, ul. Kollqtaju 10, tel. 610.60.



Kalendarz Sportowo-Turystyczny
Klubu Motocyklowego Zagl^bia Dqbrowskiego w Sosnowcu 

na 1939 r.
Miesi^c Dzien Godz.

Kwiecieii 2 9 Piekary—Öwierklaniec—Tarnowskie G6ry, 120 klm.
15/17 — Warszawa — Swi§to Motocyklowe, 640 klm.

23 8 Czqstochowa (160 klm.)
30 — Uroczyste otwarcie sezonu letniego. Uroczystosci jubi- 

leuszowe. Zawody szosowo-terenowe.

Maj 3 — Udzial w Swi§cie Narodowym.
7 — R e z e r w a.

14 7 Bielsko — Wyäcigi uliczne (200 klm.).
21 7 Darkow przez Pawlowice, Pielgrzymowice, Zebrzydowice 

i Frysztat (200 klm.).
27, 28, 29 15 Swierczynowiec przez Zywiec i Zwardon, z namiotami 

(300 klm.)

Czerwiec 4 9 Hajduki, wyScigi uliczne.
11 8 Wycieczka w nieznane (150 klm.)
18 8 Zawody terenowe.
25 8 Porqbka, przez Bielsko (230 klm.)

lifiec 2 6 Ojcow przez Bronowice (260 klm.)
9 — Wyscigi Kilometr-Lance.

16 8 Wycieczka w nieznane z majowkq (150 klm.)
23 8 Myszkow (110 klm.)
30 — R e z e r w a.

Sierpieii 5/6 15 Rownica — Wisla wyscig görski (250 klm.) z namiot.
12/15 14 S-to Krzyskie Gory — COP (500 klm.) z namiotami.

20 9 Szopienice — Wyscigi uliczne.
26/27 14 Krakow—Rabka—Chabowka (350 klm.) z namiotami.

taieii 3 9 Manewry jesienne (150 klm.)
10 21 Raid nocny — 100 klm.
17 8 Krakow—Sowiniec (200 klm).
24 7 Czestochowa—Gidle—Radomsko (240 klm.)

Pazdziernik 1 7 Cieszyn—Jablonköw (250 klm)
8 9 Lasek Cygariski (170 klm.)

15 9 Chetmek, Zwiedzenie fabryki Bata (80 klm.)
22 9 Uroczyste zamkni§cie sezonu letniego.
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